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CALDAS DA CAVACA

AGUIAR DA BEIRA
Concessionario FERNANDO DA SILVA LAIRES

Estincia de cura e repouso, situada numa regifio

muito pitoresca da Beira alta, entre interessantes

monticulos de terreno, a 580 metros de altitude e a
38 quilémetros de Visen para Nordeste,

)\ ua mal (29%), hi 1 sulfiirea sédiea primitiva,
clrbonutldu abdica, muiio ffuoreram, st’lieamda sddl‘a:u bas-
tante radioaett’m isenta de — bacterioldg te

i
Dentro do grupo das figuas sulfdreas primitivas, a Agua
das Caldas da Cavaea ocupa wm lugar especial e de destague
pela sua rigueza em fluor e pela presenga de muita silica
sombinada.
(a) Charles Lepierres

Agua de tipo baixo sulfuroso, muito alecalina, a

mais fluoretada do pais e a finica que contém

muita silica em combinaglio, Maravilh: sa no trata-

mento das doenc¢as do figado, intestinos, estdmago,

da pele e reumatismos, como se prova ¢com as re.

feréncias de ilustres médicos e o testemunho de
cantenas de aquistas.

Estabelecimento balnear — o0 mais moderno do pais—
Aberto desde 153 de Junhe a 31 de Outubre

(timo servigo na <Pensio Avenidas cim modernlssimas instalagies
ALUGUER DE CASAS DE HABITACAO MOBILADAS

Dirigir correspondéncia ao Gerente das
CALDAS DA CAVACA — Aguiar da Beira — Telel, 6126

Déo-se informagSes em Lisbos, nos escrilérios da firma :
SILVA LAIRES, L.oa
Rua do Arsenal, 108, 1.° Telefone 31311

VICTORIA HOTEL

Avenida da Liberdade, 1770 —LISBOA

HOTEL ATLANTICO

MONTE-ESTORIL

Grande Hotel do Porto

R. de Santa Catarina, 197 —PORTO

Todos classificados de 1.* Classe
com todo o conforto moderno

3 nomes — d garantias
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Sociedade An6nima de Embalagens Metalicas

SEDE: Av. Antonio Augusto de Aguiar, 17,r/c.D
Telefones 50854 e 5 0887

FABRICA: Pdvoa de St.* Iria — Telef. Pévoa, |
End. Telegr. <FUTS»

BIDONS em chapa preta e galvanizada
RADIADORES em chapa prensada para aguecimento central

Depdsitos — Carros de méo — Pas — etc.

Entrega imediata aos melhsres pregos do mercado

e\—‘pnomhh_!rnm-
¥.Extdi uma prevade BOM COSTO.
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& [urismo

| Propisil

Por

CARLOS

BIVAR

estagdo calmosa é, em geral, a esco-
A lhida pelos amadores de viagens, vul-

garmente conhecidos pelo titulo de

turistas, para visitarem paises, prin-
cipalmente as suas capitais.

Os povos, ou melhor os representantes
da sua administragio, na quase totalidade
das suas pdtrias, orgulham-se de apresentar
a contemplaciio e & observacao dos estra-
nhos que os visitam, edificios grandiosos
patentes da sua riqueza econémica e arqui-
tectonica, meios de transporte oferecendo
todas as comodidades e obedecendo aos pre-
ceitos da higiene, arruamentos, na sua maio-
ria de superficies lisas, ladeados por esta-
belecimentos luxuosos, ostentando nas suas
montras produtos da inddstria nacional e,
também, em alguns pafses, os da interna-
cional. -

Na Europa, os paldcios de classificacio
de «notédvel., dignos da visita, sio quando
ha oportunidade, os habitados pelos re-
presentantes da antiga realeza, o <Palais
Royal», o Paldcio do Oriente», considera-
dos os mais soberbos, e outros que nio
cabe neste artigo mencionar mas que cons-
tam dos guias respectivos.

Antigamente era praxe assistir ao ren-
der da guarda principal, no Terreiro do
Pago, & do Paldcio real madrileno e ainda
hoje & do <Buckingham Palaces, foco de
‘todo o bom visitante da grande metrépole
britdnieca, vigilado pelos seus guardas de
cabecas cobertas por enormes barretinas
de pélos e vestidos de flamantes fardas ver-
melhas, iméveis durante um certo espaco

de tempo, ndio deixando escapar qualquer
movimento musecular que interrompa a
admiracdio do turista ou simples passante e,
também os guardas da Torre uniformizados
4 moda de Eduardo VI. O Paldcio da Justi-
¢a, de Bruxelas, na pequena Bélgica, nesta
classe, considerado como o primaz, o Vati-
cano, ete.

Segundo as Enciclopédias, o Turismo
constitui um desporto muito agradével.
Estd, em algumas nagdes, organizado em
bases sé6lidas, como, por exemplo, em Itdlia,
Franga, Grad Bretanha, ete. Em Espanha, ja
no séeulo passado, o turista ou simples via-

-jante de negéeios que desembarcava nas

Delicias ou na Atocha, tinha a esperd-lo um
«char-a-banes», de hotel, cujo proprietdrio
se propunha servi-lo, o melhor possivel,
conduzindo-o, a tempo e a horas, aos prin-
cipais monumentos da capital ou arredores.

A estagido londrina a «<3easons, comeca,
nominalmente, no prineipio de Maio, pro-
longando-se até fins de Julho, data em que
estdio ainda patentes ao piiblico os numero-
sos museus e galerias de pintura. Depois
comega a migracio dos campistas e prais-
tas, paralelamente com a chegada dos visi-
tantes vindos do hemisfério oposto, do
Continente, de todo o0 mundo, tornando in-
eémodo, sendo impossivel, para o fil6sofo
e para o artfista a sua observacio sistema-
tica. Naquele ambiente climatérico, parece
ser para os visitantes, segundo os autoriza-
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dos no assuntfo, os meses da Primavera, e
entre nés seriam os de Fevereiro ou de
Abril em que h4 dias lindos, de frio, de céu
puro, quando néo chove — nunca fiando...
Houve uma época, embora nio possamos
ja cltar datas, em que nos visitavam nume-
rosas turistas emolduradas em roupagens
de cores berrantes que, em extensas filas
de automdveis, percorriam as ruas da ci-
dade, desembarcando pela manhi para em-
barcarem a noite. Mas, certamente, néo é
isso que ambicionam os paises considera-
dos como de turismo.

Naturalmente, o desejo daqueles a quem
ele pode interessar é o de fixar, durante
dias e, possivelmente, um més ou mais, o
visitante de museus e galerias, o contem-
plativo de panoramas, o amante do pinto-
resco e também do investigador que sem-
pre terda com que entretfer a curiosidade do
espirito.

E, aqui, é, principalmente, o que ha a
ponderar, isto é: que o furista que se de-
more mais do que vinte e quatro ou qua-
renta e oito horas, fazendo a sua excursio
através da capital, visitando mesmo alguns
dos seus arredores, terd, fatalmente, que
deambular a pé e, neste capitulo, o Muni-
eifpio tomou a iniciativa de fazer desapare-
cer da maior parte das ruas do antigo pom-
balino <«arruamento», as pedras duras e
arestosas de que se queixavam gregos e
_troianos, tornando o seu piso, embora j4,
consideravelmente limitado pelo transito
dos automoéveis, agradéavel e ndo maguante
protector de calistas e de outros prestuntes
industriais, fazendo também desaparecer
de algumas das esquinas das ruas, os can-
dieiros de coluna que muito dificultavam
o lransito, sendo de esperar que tais me-
lhoramentos de incontestivel comodidade,
se torne extensivo a outras artérias de in-
tenso movimento como sucede por exem-
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plo com a Rua de Eugénio dos Santos, an-

tiga de Santo Antdo, onde existem estabe-

lecimentos e casas de espectdculos, larga-
mente concorridos, a qual talvez pudesse

ser alargada uns tantos centimetros para
cada um dos lados dos seus passeios, betu-

mando-se a faixa central segundo o modelo
moderno,

Um outro motivo assds perigoso para o
pedestre, turista ou ndo, é constituido pelas
numerosas bocas de incéndios sem tampas,
abertas sobre os passeios de algumas das
ruas prineipais da Baixa, e mesmo nas de
outros bairros, proporcionando-lhes quedas
de consequéncias mais ou menos graves.
Parecerd que, adotando-se um sistema de
tampas fabricadas com material destituido
de valor gatunal ou suecativo, nio esque-
cendo o. obsoleto pavimento da parte
norte da velha Travessa do DPasteleiro,
na actualidade muito transitada prineipal-
mente por pessoas do sexo feminino, em-
pregadas em importantes estabelecimentos
das proximidades. Com o rodar dos tem-
pos o grupo de cicerones encarregado de
prestar informagdes aos turistas, habili-
tado com certa cultura, e de preferéncia
viajado, daria conta a quem de direito das
faltas por esses visitantes apontadas com
mais frequéncia.

O assunto «T'urismo» presta-se a largas
dissertacdes, devendo notar-se que existem
turistas de todas as nacionalidades e racas,
que se confentam em observar o movi-
mento das populacdes, sentados em cadei-
ras, mais ou menos c6modas, sobre os ter-
racos dos hotéis ou sobre os passeios, em
frente dos Cafés e Restaurantes e outros
que, numa visita de relance, fixam na retina

a indumentédria dos habitantes, os aspectos

das ruas, a arquitectura dos edificios, o sis-
tema de transportes e tudo o mais—ao seu
aleance.
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uestées de Sconomia

Para as Grandes Empresas Ferrovidrias

Publicamos neste nitmero a tiltima parte
do estudo «Transcendéncia de la economia
para las grandes empresas ferrovidrias»,
da autoria do engenheiro indusirial sr. Jodo
Maria Sandoval Campdera e versdo da
revista «Ferrocarriles y Tranviass do nosso
redactor V. Caldas Nogueira.

Do mesmo modo que o Chefe de empresa, o Di-
rector de Exploragao, atento como ele ao lucro da
empresa, precisa ter apenas 25 °/; de técnicos, por-
que necessita por em rendimento os mais altos do-
tes de comando e de organizagdo em fodos o8
aspectos: técnicos, comerciais, psicolégicos, diplo-
méiticos, buroeriticos, etc., escolhendo valores que
se responsabilizem perante si, em cada um destes
aspectos. E, em menor escals, exactamente o mes"
mo caréter tém os Directores de zonas, dependen-
tes, por sua vez, do Director de Exploragio.

Nessa exploracio econémica do trabalho e ca-
pital disponivel temos, em primeiro lugar, o pro-
blema de dar incremento & receita em grau supe-
rior s normais, por uma major progcura no mer-
cado dos servigos ferrovidrios. Este problema é
totalmente comercial; e um Director comercial,
brago direito do Chefe da empresa, é quem leva
os pedidos 2 mesma, sem cujo requisito lentamente
a empresa esmorece e promete desfalecer: Com
projecc¢do até exterior, o Director comercial terd
de enfrentar a concorréncia no mercado e propor
ao chefe de empresa quantas evolugoes deve ir
gofrendo a empresa para nao perder o mereado ;
a esta transcendente missao, escassa ou nula im-
portincia lhe tém dado a maior parte das empre-
sas ferrovidrias, que, saturadas de técnicos, carecem
de um verdadeiro escol de agentes comerciais que
todas as grandes empresas industriais possuem
como chave de seus éxitos. Com boas organizagdes
comerciais, evidenciaram-se os transportes por ca-
mionagem e pelo ar, a despeito do caminho de
ferro que, inerte, sucumbe diante deles.

Por iltimo, a0 mesmo tempo que o Director
técnico-ccondmico deve restringir as despezas,
dando entrada na empresa de matérias primas,
instalagdes, maquinaria nova, peg¢as de reserva e

material fixo e mdével mais moderno, de acordo
com as evolugoes registadas pela Direcgdo comer-
cial e com as necessidades propostas pela Diregao
de exploracao. Mas nem sequer esta Direcgao, emi-
nentemente técnica, pode deixar de ser econémica,
porque o seu ponto de vista mais elevado é o de
vigiar as despesas extraordindrias em novas aqui-
gigoes. E para estas novas aquisi¢des a economia
distingue: gastos imprescindiveis, como sdo as ma-
térias primas, para utiliza¢ao, conservagio e repa-
racio do material motor e mével e do material fixo;
gastos reprodufivos a curto prazo, como sio 08
de maquinaria para oficinas e depdsitos que per-
mitam uma rdpida e mais econdémica conservagio
e reparagao do material; gastos reprodutivos a
longo prazo, como elecirificagao, sinalizagdes; gas-
tos improdutivos, sdbmente os destinados a obras
de luxo e ostentacéo; e gastos, por iiltimo, total-
mente iniiteis por extravagincia, como consequén-
cia da falta de organizagao e de excesso de com-
pras, inevitdveis embora todas as despesas devam
ser fiscalizadas pela Direc¢io de Estudos e abas-
tecimentos, em estreito contacto com a Direcgio
de Exploragao; os seus servigos de estudos devem
ger técnico econémicos e o seu Deparfamento de
compras e abastecimentos hi de ser mais econd-
mico que téenico, com uma extensa organizagio
de compras.

Em resumo: temos que a vida duma empresa
se reduz a trés fases do ciclo: compra— produ.
¢io—venda; e, como este ciclo é fundamental-
mente econdmico, é evidente que tanto o Chefe de
empresa como os seus colaboradores directos,
Chefes de cada uma das fases do ciclo citado, te-
rao de possuir uma formagdo econdmica a que
deve subordinar-se a técnica; e, inclusivamente,
esta técnica —salvo para o Director de estudos e
abastecimentos — pode adquirir-se com a obrigada
formacgao ferrovidria durante foda uma vida de
trabalho intenso em servigo, antes de chegar a
estes cargos superiores. Entre o engenheiro sem
formagao econdmica e o ndo engenheiro com for-
macao econémica — colhida na escola e na pritica
— & preferivel o tltimo; mas melhor ocupari sem-
pre estes cargos o engenheiro que, com formagio
econémica, debaixo deste tlfimo ponto de vista,
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foque e resolva os problemas, auxiliado pela sua
grande cultura técnieca.

Assim apresenta - a Economia & técnica um re-

curso econémico de inestimével valor,

Por de lado a economia e submeter a vida da
empresa ao servigo da técnica, é inverter o pro-
blema e, pouco a pouco, sangrar a empresa. A pa-
lavra <engenheiro» provém de engenho que é a
faculdade de conceber e discorrer; logicamente,
todo o engenheiro ao servigo duma empresa tem
a obrigagio de conceber e discorrer sobre o que
maior beneficio possa trazer & mesma, sem se
deixar seduzir pela técnica, muitas vezes anti.
econémica para a empresa. O engenheiro, habi-
tuado a ter sempre em conta os rendimentos das
méiquinas, nio deve nunca esquecer que uma
grande empresa ferrovidria ¢ uma imensa maqui-
naria econémico-social, cujo vital interesse é o seu
méiximo rendimento econémico, dentro da tarifa
que o Estado lhe fixa.

Nao fica mais recurso & quantidade de trans-
porte, a um pre¢o minimo de custo da unidade do
trdfego. Pelo contrdrio, uma quantidade de trifego
insuficiente, a pregos de custo exorbitantes, por
falta de orgenizacao e de visao econdémica, é afun-
dar a empresa. B’ aqui resumida a enorme trans-
cendéncia da economia na explora¢do das grandes
empresas ferrovidrias pela peculiar constitui¢ao de
disseminacdo de todo o trabalho e do capital por
todo o pais, esse espirito de economia e de altura
—bem distinto do de arranjo pobre e caro—é
preciso infundi-lo de cima a baixo, até chegar aos
mais pequenos ¢orpos, porque é o sangue que Vi-
vifica a empresa.

Revista quinzenal

Muitas empresas ferrovidrias, pouco a pouco,
vdo dando conta dessa capital e transcendental
importancia da exploragao econ6mica das empre-
8as e timidamente criam um Departamento econd-
mico, com a mesma categoria de virios departamen-
tos técnicos; no juizo do autor, ele é insuficiente,
porque, como diz, a economia 8 o sangue que deve
circular e vivificar o cérebro, o corpo e todos as
extremidades da rede ferrovidria; nao pode ser
um Departamento estanque e quase exclusivamente
constante de despesas e receitas antiecondémicas,
se toltalmente & margem da econ6mia actuam os
Departamentos técnicos, na Compra— Produgao—
Venda, fases de eiclo vital da empresa, conforme
vimos. Por nao dar 4 economia e as suas priticas
cada vez mais complicadas nos mercados da pro-
dugao, do dinheiro, do crédito e de capitais, a
transcendental importincia que tem sobre a vida
prospera ou deficiente das empresas, a Europa
padece de uma profunda crise de Chefes de em-
presa; pois, sem visdo econémica e financeira glo-
bal de mdxima produgdo a pre¢os minimos de
custo, falta vitalidade e altivez ds empresas e aos
seus trabalhadores, com um baizo nivel médio de
vida Diz uma revista norteamericana que o nivel
médio de vida do trabalhador americano & nove
vezes superior ao do europeu; nao é de estranhar
pela simples razao de que a organizac¢do e a eco-
nomia da empresa americana sio de muito maior
rendimento, gracas aos grandes Chefes de empresa
que possuem, compenetrados de um espirito de
méxima produgdo a pregos minimos de custo; e ao
servigo deste ponto de vista, totalmente econémico,
estd a técnica mais apurada, como precioso auxiliar.
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REBELO DE BETTENCOURT

Mocambigue pela Imagem

AS salas do Secretariado Nacional de Informacio
N foi hd dias inaugurada uma interessante exposi-
¢ilo, promovida pela Agéneia Geral das Colé-
nias, do Documentirio fotogrifico organizado pela
Casa da Metropole em: Lourengo Marques. Constituido
por 343 fotografias, esse documentdrio dd-nos uma ideia
precisa do progresso de Mogambique, e do valor da
accflo colonizadora dos portugueses. Com a maior aten-
cfio observimos todas as fotografias e apés a visita
a essa lxposico, que tem atraido diiriamente ao Pa-
ldcio Foz algumas centenas de pessoas, ficou-nos a cer-
teza consoladora e orgulhosa de que as virtudes da
gente lusitana nfio se alteraram, antes, pelo contrario,
mais se afinaram. Nio hd divida de que em Mocambi-
que se estd criando e desenvolvendo num novo Portugal,
com caracteristicas novas, é certo, mas fundamentalmente
portuguesas. Louren¢o Marques é jd uma bela cidade
o quem lhe talhou as largas avenidas, quem orientou
a edificagio dos seus edificios, quem imaginou as suas
pracas e jardins, teve a visfio de um futuro grandioso.
Nio tenhamos divida de que em 20 ou 80 anos, ou tal-
vez menos, a capital de Mogambique hé-de figurar no
niimero das grandes cidades portuguesas e das mais
belas do mundo. -
H4 que felicitar muito sinceramente os organizado-
res da exposigio «Mocambique pela Imagem». Desde
as suas paisagens, flora e fauna, & sua curiosa etnogra-
fia; desde os aspectos mais expressivos das suas pon-
tes e estradas aos seus magnificos edificios piiblicos;
desde os seus elegantes tipos de residéncias e bairros
is realizacdes admirdveis dos seus portos e cais e aos
seus caminhos de ferro e aeroportos; desde as suas
actividades agricolas e trabalhos Lidrdunlicos, aos seus
servicos de satide, Mocambique aparece-nos como um
pais de promissiio, em que o génio portugués realizou,
de novo, o milagre de erguer fora da Peninsula e do
lar lusitano mais uma pdtria portuguesa, que o destino
* camoneano de Portugal é repartir-se por todo o mundo.
Mogambique é também uma regifio de turismo, pos-
suindo, para atrair visitantes, nflo apenas belezas
natarais, de encanto imprevisto, nflo apenas praias mag-
nificas mas também hotéis de primeira ordem e pensdes
encantadoras.
Sai-se da exposiciio organizada pela Casa da Me-
trépole em Lourenco Marques e promovida pela Agén-
cia Geral das Colénias com o orgulho de ser portu-

gués e com a alegria de que os estrangeiros hio-de
prestar justica is qualidades e ao génio colonizador da
nossa Patria.

Muscu Provincial José Malhda

cidade das Caldas da Rainha, célebre pelas sunas
A termas, que tém curado tantos doentes e que
teve o condio de prolongar a mocidade do
Eduardo Swhalbach que, todos os anos, ali fazia a sua
cura de dguas, tam um museu de que se pode orgulhar.
E o Musen Provincial de José Malhoa,

Ant6énio Montés, espirito de artista e parente de
outro artista, que é o arquitecto Paulino Montés, foi
quem criou e organizou, com amor bairrista, este belo
museu, a que a Junta da Provincia da Estremadura
deu o seu patrocinio.

José Malhoa, natural das Caldas da Rainha, foi,
sem ddvida, um dos majores pintores portugueses den-
tro e fora do seu tempo, que os grandes artistas,
quando exprimem um grande sentimento colectivo, per-
tencem a todas as épocas, e, tocados pelo sdpro da
imortalidade, permanecem sempre jovens e actuais.

Apaixonado pela paisagem e pelos tipos populares
de Figueir6 dos Vinhos, pétria do notdvel escultor Si-

- mdes de Almeida, José MalhGa construiu ali um «ate-

liers, ao qual den o nome de ¢Casulo», que bem po-
deria, por sua vez, ser transformado num pequeno
musen ou casa evocadora de passagem de José Malhoa
por aquela vila encantadora, que teve no falecido
Dr. Mancel Simdes Barreiros, um dos seus grandes e
mais dedicados servidores quer como presidente do Mu-
nicipio, quer como presidente da Comissio de Tarismo.
Em Figueirdé dos Vinhos José Malhoa pinton uma
grande parte dos seus quadros, quadros admirdveis em
que o sol de Portugal canta a doce, a alegre, a santa
alegria da vida,

Os grandes artistas niio morrem. Quem vai ao Mu-
seu das Cualdas da Raloha, agora ampliado e enrique-
cido com novas salas e novos quadros, sente a presenca
viva de Jogé Malhoa e sente também, e & esse o seu
maior tftulo de gléria, a presenca gloriosa da paisagem
e do bom povo portugués,

Se a Junta da Provincia da Estremedura é credora
dos” maiores encémios pela construciio do edificio do
Musen, Anténio Montés 6 digno da gratidio de todos
o8 portogueses pelo culto que dedicou & memé-
ria @ & obra do grande Artista que foi José Malhoa.
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Antolegia

no comBbio

do grande poeta brasileiro
Humberto de Campos

O uno passado, neste més. .. £ wm dia
de grande sol. 4 mdquina troveja,
berra, fuma, atravessa em correria

a amarela paisagem sertaneja.

Vais a um canto do trem. 4 serrania
foge aos poucos. A aragem te festeja,
via, a brinear com o teu cabelo, e fria,
cerra-te o8 olhos, tréfega te beija.

Otho-te mudo. Esquece-me a paisagem.
Mas anoitece, & a liguida turqueza
do mar nos diz que é terminada a viagem.

Formam nuvens pelo ar pliimbeos refilhos.
Car de leve o crepiisculo... K a tristeza
espalha outro creprisculo em teus olhos.

Ap: nftamentos

Foi em 12 de Julho de 1848 que morreu Jorge Stephen-
son, inventor da locomotiva,

— Begundo nimeros que coordendmos da grande re.
vista ilustrada El Mes Fi ero y Eco de Caracas
recentemente publicada, a rede ferroviaria da Venesuela
abrange 1,181 quilémetros respeitantes a dezaseis caminhos
de ferro, sete dos quais sfio explorados por empresas admi-
nistradas pelo instituto auténomo <Administraciio dos Ca-
minhos de Ferro do Estados: Caminhos de Ferro da Vene-
suela 180 quildmetros; Central 83, Palito-Palma 55, Santa
Barbara-El Vigia 60, La Guavia-Caracas 37, Puerto Cabedor
Valencia 37, Bolivar 219, La Ceila 61, Tachira 137, Care-
nero, 54, Minas de Nacional 36, 8an Lorenzo-Mene Grande 17,
Altagracia-El Mene 56, Encontrados-Bobure 84, Casigna.
-Palmira 28, e San Felix El Pao 69.

— Como o leitor sabe Lumiére foi o inventor do cinema-
Mas talvez nfio saiba gue os primeiros metros de pelicula
impressionados na cimara de Lumiére foram as dum filme
de Edison : «Chegada do Combdios.

Riso ferroviario

Uma rapariga nova e gentil, entra pela estagiio de cami-
nho de ferro e pergunta ao empregado:— Diga-me, 8ste
combdio é que vai primeiro, ou é o da linha 4%

— 0O da linha 4, responde oempregado — sai ji dentrn
dum minuto, mas se correr ainda o apanha.

— Estd bem ; mas terei tempo de correr até 14 e perdé-lo
@ voltar para trds e apanhar ainda éste 2.

(+Bueno Humors — Caracas)
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~— Dé-me um bilhete de terceira.

— Para onde ?

— Essa é boa! Eu nem & minha mulher disse para onde
vou, e hei-de dizer-lhe a si!

Numa carruagem para 08 que ndo fumam uma velha
solteirona senta-se diante dum inglés. O calor é horrivel. O
inglés tira o colarinho, depois a camisa, deixando o peito
nu. A velha olha-o apavorada e exclama: — Oh, cavalheiro!
Mas o inglés olha-a com curiosidade e responde: — A se-
nhora nfio pode protestar, porque eu nfio fumo!

E tirava também as calgas!

(do semanidrio Chamaeo — México)

O Revisor : — Quein perdeu um mago de notas atado
com um eldstico?

Vinte vozes : — Eu! En!

O Revisor : — Bam, encontrou-se o elistico. ..

(de Frenes - Coronado)

Revista da Imprensa

Os passageiros que seguirem nos expressos que partem
da «gare> da Grande Estagflo Central de Nova York, gozam
o beneficio de poderem contemplar nas paredes das carrua-
gens, quadros originsis ou perfeitas reproducdes das obras
primas dos mais célebres pintores do mundo. Este museu
ambnlante, destinado a promover a educacglio artistica do
povo, jd foi adoptado em duzentas carruagens construidas
nestes @ltimos trés anos.

{La Regeneracion — Paraguay)

— Quando o fazendeiro escocés Me. Lean Wallser teve -

de mudar-se para uma propriedade que adquiriu a 550 mi-
lhas de destincia, alugon um comboio com trés vagdes para
transportar 40 vacas, cavalos, galinhas, patos e perus, mc-
bilia, ferramentas afiadas, e a mulher e filhos. O comboio
teve de parar duas vezes para lhe mugir as vacas,

(de Table Ronde — Paris)

— Estd a ser fabricada uma tinta que protege as paredes
das carruagens de caminhos de ferro contra o fogo. Embora
de espeesura semelhante &8 outras, quando aguecida, incha,
formando uma massa esponjosa que protege a madeira 86-
bre a qual & aplicada. E como um verniz e pode ser reco-
berta ainda, eomo uma pintura comum, da cdr desejada,

(da Today's Health)

Curiosidades

Ultrapassam de 14.500.000 os cidaddos negros dos Estados
Unidos e apenas uns 20 %/° deles sfio de pura nscendencla
africana.

86 na cidade de Nova York somam 750.000. Apesar dos
preconceitos existentes contra a gente de cor, alguns sfio
professores universitdrios, funciondrios piblicos e magqui-
nistas de comboios.
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CARTLOS

N NG

SETEMBRO
1

1893 — O Ministro das Obras Piiblicas ordena o
restabelecimento dos comboios expressos na linha
do Douro.

2

1937 —Em Franca 6 criada a Sociedade Nacio- .

nal dos Caminhos de Ferro.
3

1892 — 0 Consul da Bélgica em S. Paulo (Bra-
sil) assina um contrato com 3 engenheiros belgas
para fazerem os estudos de duas linhas férreas no
Estado de 8. Paulo, um no Porto Alexandre e ou-
tro no Cananea (Cananea).

4
ISQI%E nomeada uma comissio de engenhei-

ros militares para estudar as vias férreas de Astii-
rias e Galiza. -

5

1871 —FE aberta & exploracao a linha férrea de
Evora a Vale Pereiro,

6

1902 — O general boer F. J. Piennar, refugiado
no convento de Cristo em Tomar, requer ao Go-
verno portugués a concessiao para construir e ex-
plorar uma linha férrea de Paialvo a Tomar.

7

1898 — Com o capital de dois milhdes de fran-
cos constitui-se a companhia de transportes de ca-
minho de ferro eléctrico para servigo dos visitan-
tes da Exposigao de 1800 em Paris.

8

1907 — B inaugurado o troco do caminho de
ferro de Lucala, na linha de Matete (Luanda) que
tem a assisténcia do Principe D. Luis Filipe;

9

1898 — L arrematada por 552.500 pesetas a cons-

trucdao da Estagio dos caminhos de ferro de Medi-
na del Campo.

10

1892 —Morre o general de engenharia Luis
Victor Lecoq, director das Obras piiblicas e da fis-
calizagao por parte do Governo junto da Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro.

11

1926 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte da Franca pde em circulagio um «Ex-
presso» de luxo entre Paris e Calais a que d4 o
nome de «Seta de Ouros.

12

1898 — Comeca a construir-se a linha férrea
entre o México e Quatro Caminos, passando por
Popolla, Tacuba, Atzcapoizalco e Tlalnepantla.

13

1902 — Prosseguem com grande actividade as
obras de prolongamento do caminho de ferro para
unir a provincia de Santander com Astiirias.

14

1863 — Abre a exploragao piblica o trogo fer-
rovidrio entre Vendas Novas e Casa Branca,

15

1890 — O Governo portugués é autorizado a
adjudicar, mediante prévio concurso, a construgio
e a exploragido de um caminho de ferro econémico
enire Mog¢imedes e o alto da serra de Chella.

16

1895 — Assina-se o contrato entre a Companhia
da Zambezia e a Companhia dos caminhos de fer-
ro da Zambézia, em que a primeira cede & segun.-
da o direito de construir e explorar as linhas fér-
reas nos territorios das suas concessoes.

7i

1898 — Inicia-se o trifego ferrovidrio entre Is-
tapa e el Obero. (Guatemala).
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18

1900 — Pense-se numa nova comunicacao fer-
rovidria através dos Alpes, entre a Suiga e a Itdlia
perfurando o monte Spluga.

19

1897 — Minuta-se em Londres, o contrato pre-
vigério entre os representantes do governo brasi-
leiroe um grupo de importantes casas bancdrias,
para o arrendamento das linhas ferrovidrias do
Estado brasileiro.

20

1916 — Abre & exploragdo piiblica o trogo fer-
rovidrio de Mousal a Canal-Caveira (Sado).

21

1911 —Os operdrios ferrovidrios da Irlanda
declaram-se em greve geral.

22

1891 —Na fronteira russa perto de Wolbrau
(Alemanha) di-se uma colisdo de comboios, haven-
do 10 mortos e 35 feridos.

23

1941 — Inaugura-se um novo tramo da Ponte
do Setil,

24

1863 — I aberta & circalagdo toda a linha de
leste, entre Lisboa e a fronteira além de Elvas.

Revista quinzenal

25

1903 — E aberto ao trafego o trogo Bulawayo
a Vietéria Falls na Rodésia.

26

1919 — Declara-se a greve geral dos ferrovié-
rios ingleses, que 86 termina em 5 de Outubro.

27

1903 — £ assinado o contrato entre o governo
canadiano e a companhia do «Grand Trunk-Paci-
fic» para a construgdo da linha transcontinental
Canadense, de Monctou ao Pacifico.

28

1903 — A «Great Westerns abre ao tréfego a
sua nova linha de Londres ao Pais de Gales, via
Badminton e Wooton Basset.

29

1887 — X aberta & exploragao a linha férrea
entre as estagdes de Foz-Tua e Mirandela.

30

1897 — A Empresa do caminho de ferro central
argentino apresenta ao governo do seu pais os es-
tudos e planos para a construgdo de uma linha
férrea de Pergamino a Melincué.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS FINANGAS

EFrias s <]
Direcgdo-Geral da Fazenda Publica
T S )

O «Didrio do Governos, n.” 1562, I série, de 1 de Agosto
publica o seguinte:

Decreto n.” 37:912

Dentro do plano de reapetrechamento do Caminho de
Ferro da Beira foi adjudicado és firmas Breyner & Wirth
Ltd., e Agéncia Geral, Ltd., o fornecimento de, respectiva-
mente, 580 vagdes abertos de 40 toneladas e correspondentes
sobresselentes, fabricados por Dorman Long (Africa), Ltd.,
e b carruagens de 1.* classe e § de 2* e também o8 respec-
tivos sobresselentes, fabricados por Metropolitan Cammel
Carriage and Wagon Company, Ltd.

Os encargos dos contractos a celebrar distribuir-se-fio
pelos anos econémicos de 1950 a 1958, pelo que se torna
necessirio dar cumprimento ao disposto no § dnico do
artigo 4,° do Decreto-Lei n.° 27:563, de 13 de Margo de 1937,

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pelo n.® 3.° do artigo 109.°
da Constituiglio, o Governo decreta e en promulgo o seguinte:

Artigo 1.° Fica autorizado o Ministro das Financas a
por intermédio da Direcgio-Geral da Fazenda Piiblica, cele-
brar com Breyner & Wirth, Ltd., e Agéncia Geral, Ltd., de
Lourengo Marques, contractos para o fornecimento, para
apetrechamento, do Caminho de Ferro da Beira, de, respec.
tivamente, 530 vagdes abertos de 40 toneladas e b carruagens
de 1.* clagse e 8 de 2.9, e sobresselentes, devendo 0s encargos
dos mesmos contratos ser satisfeitos pela forma seguinte:

Anos Contrato Contrato

eeond- eom com Total
micos Breyner & Wirth, Ld. Agéneia Geral, Ltd,

1950 8:411.162%00 —5— 8:411,161$80
19561 7:177.524%80 3:170. 931500 10:348. 465580
1952 12:224, 222500 3:170. 931500 10:3956 153500
1953 7:177 . 524$80 3:170.931%00 10:348. 465580
1954 7:177.524$80 '3:170.931500 1(:848.456%80
19565 7:177.524%80 3:170, 931500 10:348 4566480
1956 7:177.524$80 3:170 931500 10:348, 4655480
1957 T:177.524580 3:17¢ 931500 10:348 4556480
1958 3:588. 763500 1:586, 466540 5:174,229440

§ 1.» As importénecias que niio forem despendidas num
dos anos econdmicos acima indicados sé-lo-fio no seguinte:
_§2s As importincias constantes do presente artigo
acrescerfio as despesas acessirias de fretes, seguros, dife-
rencas de cAmbios, flutuaglio de pregos, juros e comisses
que forem devidas nos termos dos contratos a celebrar.
Art. 2.° A Direcclio dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Mogambigue colocard, a disposi-
¢#o do Ministério das Financgas, com um més de antecedén.
cia sobre o vencimento, em relaclio As semestralidades,
importincias iguais As efectivamente despendidas por éste
em execuclo dos contratos a que se refere o presente decreto.

GAZETA DOS CAMIi\_THOS DE FERRO

Publigue-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do (Govérno da Repiblica, 1 de Agosto de 1950, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Jodio Pinto
da Costa Leite — Tedfilo Duarte,

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direcgdo-Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérno», n." 186, II série de 11 de Agosto,
publica o seguinte:

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Concordando com o parecer da comissfio de revisiio,
aprovo o projecto de substitui¢fio do tabuleiro metélico do
pontiio situado ao quilémetro 115,400 da linha férrea do Mi-
nho, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses,

Concordando com o parecer da comissfio de revis#io,
aprovo o projecto de substituiclio do tabuleiro metdlico do
pontiio situado ao quilémetro 113'840 da linha férrea do Mi-
nho, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

O «Didrio do Govérno», n.° 162, III série, de 14 de Julho,
publica o seguinte:

Reparticio de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
cretb-Lei n.e 27:665, de 24 de Abril de 1937, fol aprovado, por
despacho de 7 do corrente més desta Direcglio-Geral, o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é ampliado o
prazo de armazenagem gratuita nas esta¢des situadas nas
linhas do Sabor e do Tua para as remessas de cortica a
expedir das mesmas estagdes.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 7 do corrente més desta Direcclio Geral, o pro.
jecto de aditamento aos quadros das distiocias de aplicacfio
nas linhas do Minho e Douro, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio atribui-
das distincias proprias ao apeadeiro de Durrfes.

O «Didrio do Govérno», n.° 172, I11 gérie, de 26 de Julho
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 21 do corrente més desta Direcglio-Geral, o pro-
jecto da mova tarifa especial n.” 1-C, passageiros, bilhetes
de veraneio em praias ou estincias de dguas ou de repouso,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses com o acirdo da Sociedade Estoril, e bem assim os
projectos de avigo ao piiblico anunciando a entrada em vi-.
gor da mesma tarifa nas linhas exploradas pelas referidas
empresss.
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Recortes sem comentarios

A morte do Cavaleiro José Casimiro

A morte do cavaleiro tauromdquico José Casimiro cau-
gou consternacdio, mesmo nos meios estranhos & arte do tou-
reio. Tinha velhos amigos e tivera dedicados admiradores,
e nas pragas de Portugal e Espanha fizera delirar multiddes
que lhe encheram a mocidade de gléria e, por vezes, de di-
nheiro.

Filho de velho toureiro e também cavaleiro Manuel Ca-
simiro, @ pai do cavaleiro José Cesimiro, o extinto ereaceu,
viveu e morreu entre uma tradi¢lio garbosa da carie de
Marialva», que na sua familia se tem mantido e de que ele
foi o mais distinto representante,

Depois do cavaleiro Fernando de Oliveira, que eu vi

“ morrer, hd cerca de meio século, numa tarde de sol no
Campo Pequeno, esfarrapado por um toiro, talvez o falecido
José Casimiro fosse, até hoje, o que maior popularidade al-
cangou no toureio equestre.

Por certo, entre ouiros cavaleiros tauroméquicos ja de.
saparecidos e nos que estdo vivos, tem havido artistas de
grande estilo, cada um deles com grande niimero de admi-
radores. Mas este José Casimiro, agora desaparecido, e que
levou para a cova a saudade dasua mocidade de foureador,
foi idolatrado ecom paixfio.

E que, além dos admiradores da sua arte, ele reunia a
simpatia de correlegiondrios politicos. Dizia-se que era
monédrquico; e nos primeiros tempos do regime republicano,
quando se fizeram incurses mondrquicas, José Casimiro
esteve preso durante algum tempo, sob a suspeita de cons-
pirador. Os delitos politicos nfio deshonram ninguém, e ao
cavaleiro extinto néio faltavam admiradores entusiastas, que
eram republicanos, .

Nilo sei, nem me interessa saber, e o valente cavaleiro
fol politico. Também n#o tenho autoridade técnica para fa-
lar da ciéncia ds seu toureio. Mas posso afirmar que era
um dos mais corajosos e briosos cavaleiros que vi tourear,

Por acaso, assisti 4 primeira tourada em gue tomou
parte ao pair da prisfio, na Praga do Campo Pequeno. Salvo
erro, era numa tarde de Domingo de Pédscoa, numa linda
tarde de sol, em que a assisténcia delirava e se encontrava

- dividida — os correligiondrios e amigos na «sombra», o8
adversdrios mais 2o «sols,,.

José Casimiro, extremamente palido, magro, vestido de
negro, cavalgava um nervoso corcel, sob uma tempestade de
aplausos e insultos, e passava em corridas vertiginosas, ci-
tando o boi e aceitando todos os perigos, parecendo que de-
safiava a prépria Morte...

Quando terminou, sob uma chuva de flores, mais pé.
lido ainda, a praga, em pé, aplaudia em delirio... e os adver-
sdrios haviam-se esquecido da politiea...

— Nunea vi tourear assim !

Lembra-me que, ao terminar essa tourada famosa, um
velho toureiro chorava num recanto da praga... Era o pail!

4. Q.
(Do Didrio do Alentejo)

Livros tnicos para o ensino liceal

A Junta Nacional de Educaglio emitiu o parecer de que
devem ser classificados como livros finicos para o ensino
liceal os seguintes:

Para o 1.* ciclo: Livro de Leitura, por José Pereira Ta-
vares @ Compéndio de Desenho, por Alfredo Betimio de
Almeida.

Para o 2.° ciclo: Lectures Francaises, por Correia de

- Oliveira, Joaquim Portugal e Saavedra Machado, Gramdtica

da Lingua Francesa, por José de Sousa Vieira. A Modern
English Reader, por Maria Manuela Teixeira de Oliveira,
Compéndio de Botdnica, por Seomara da Costa Primo, Com-
péndio de Zoologia, por Augusto César Gomes Soeiro. Ele-
mentos de Mineralogia e Geologia, por Jofio Carrington Si-
mdes da Costa, Compéndio de Desenho, por Adolfo Faria de
Castro e Rodrigo de Castro.

Para o 3.° eielo: Selecta de Textos Areaicos, por José
Jogé Pereira Tavares, Gramdtica Grega, por Anténio Freire,
Nogdee de Filosofia, por Eugénio Aresta. Compéndio de Bio-
logia, por Américo Pires de Lima, Liges de Cidncias Geo-
16gicas, por Jofio Carrington Simdes da Costa. Compéndio
de Quimica, por Rémulo de Carvalho. Compéndio de Alge
bra, por Anténio Augusto Lopes, Elementos de Geometria
Analitica Plana, por Anténio do Nascimento Palma Fernan-
des. Compéndio de Trigonometria, por Pedro de Campos
Tavares. Principios Fundamentais de Organizagio Politica
e Administrativa da Nagfio, por A. Martins Afonso.

(Dos jornais)

AGENTES EXCLUSIVOS:

Rua Nova da Trindade, 15-C

ranga das instalagdes de - baixa tensao

| ‘ E I {alarlcaclos SEgl.II'ICIO a5 normas c‘e segu-
. PELA

Fdbrica Nacional de Condutores Eléctricod, Lo

= O D I I

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.PA
LIiSBOA

a marca CIOS COI"IC‘U'OTES elecirlcos

(@ i s
¢ a marca de condutores |
eléctricos QUE SE IWMPOE
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{Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Setembro de 1900}

: AT ST
Linhas Férreas

Carris de ferro de Lisboa — Vae ser auctorisada a
companhia dos carris de ferro de Lisboa a prolongar até o
Difundo, em via dupla, a sua linha de Ribamar, paralela
ao caminho de ferro, A informagio do conselho technico de
obras publicas & favoravel.

A camara municipal tem-se oeupado nas suas ultimas
sessdes da questfio do transporte de creancas e .paragens
dos ecarros americanos, sendo o sr. Jogé Ignacio Dias da Silva
quem mais se estd distinguindo na eruzada contra a omni-
potencia tumultuaria da companhia. Em resposta és per-
guntas precisas e energicas d'este vereador o sr. Ennes

Costa, o encarragado do respactivo pelouro, deelara que o-

parecer do advogado syndico deve ser feito segundo as
prescrigdes do regulamento da companhia, que o servigo de
viagio mandou estudar quais as alteractes a fazer para
beneficio do publico, e que o delegado da camara junto da
companhia & o sr. conselheiro Ressano Garcia, o qual per-
cebe a quantia de 1003000 réis mensaes por esse servico
embora esteja ausente d'elle, em Paris. Quando 4 segunda
resposta o que se sabe, por enquanto, de positivo, é que a
companhia dos americanos permitiu que estes parem, em
dias de chuva, féra das paragens officiaes, quando o publieo
assim o reclamar, Ji é uma conceszfio que o povo de Lisboa
agradece muito reconhecido aos ilustres directores de Santo
Amaro.
~ Para encurtar rasdes: resolugdes da camara:

Nomeada uma comissfio composta do sr. José Ignacio e
José Ernesto Dias da Silva e Costa Brito que exercera per-
manente fiscalisaglo junto da companhia dos carris de ferro,
com plenos poderes para proceder em harmonia com os
contractos e regulamentos em vigor.

Entrada no cofre municipal do venecimento do sr. Res-
sano Garcia, até ser nomeado quem o substitua emquanto
durar a sua ausencia,

Cintra & Praia das Macgds — Foram eleitos para
08 cargos que faltava preencher, na ultima assembléa geral
da companhia do caminho de ferro de Cintra & Praia das
Mag#is os seguintes socios:

Mesa da assembléa geral:— Presidente, Antonio Car-
neiro de Sousa Lara; administradores substitutos, conse-
lheiro Custodio Miguel Borja, Antonio Serrio Franco, Adol-
pho Augusto Machado Tavares,

Congelho fiscal — George Lambert, José Joaquim Lopes
Gongalves e Eugenio Leon Reynaud.

Substitutos -— Raymundo E. Pereira Chaves e dr. Mario
Pinheiro Chagas.

A’ reunifio presidiu o sr' Custodio Borja, secretariado
pelos srs. Jodio de Freitas Ribeiro e Raymundo Pereira
Chaves.

Estacio de Leiria —Os lavradores e comerciantes
de Leiria que teem de servir-se pela estaclio do mesmo ne.
me na linha de Oeste reuniram-se no ultimo domingo n’esta
cidade para assignar uma representacdio em que solicitam
da companhia real dos caminhos de ferro a ampliacfo do
caes coberto da mencionada estaciio.

Ao que dizem o caes existente nfio basta, tendo muitas
vezes as mercaderias de estar expostas ao tempo por ser
constante o aumento do trafego e nem sempre haver o ma-
terial circulante necessario.
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Publicacied recebidad

Relatorio e Contas do Arsenal do Alfeite
(Ano de 1949)

O Arsenal do Alfeite, a cuja actividade temos
feito, por diversas vezes, largas e merecidas refe-
réncias, continua a prestar relevantes servigos ao
Pais. O Relatério, referente ao exercicio de 1949 e
qus acaba de nos chegar as maos, é um documento
da sua notdvel organizagiio e da alta competédncia
dos seus dirigentes e pessoal técnico.

Além de duas vedetas e de virias reparagoes, foi
iniciada a construcdo do navio petroleiro de 10.000
T. D. W. «Sa0 Mamedes, gémeo de «<Sameiro», tam-
bém ali construido.

Agradecemos o exemplar oferecido a esta Re-:
dacgao.

Historia do Automével, por Alfredo Duro
— Edigao do Autor.

Por amabilidade do seu autor, sr. Alfredo Duro,
chegou-nos o 1.° fasciculo da «<Histéria do Auto-

moévels, publicagdo que, por certo, vai despertar
entre os automobilistas, principalmente, o mais
justificado interesse. Alfredo Duro, que traz para
a sua obra uma informacio larga sobre o assunto,
quer de ordem histérica, quer de ordem documen-
tal, transcreve, nas piginas XV a XVI, um artigo
de Mendonga e Costa, publicado na «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» em 1 de Maio de 1901, sobre
a indistria americana do automével, e que é uma
prefecia. H4 49 anos Mendonga e Costa escrevia:

«QQuem nos diz a nés que ndo teremos ainda o
Rossio coalhado de automdéveis, sendo-nos possivel
tomar um deles e mandar bater a toda a forg¢a para
a Porcalhota ou para os toiros?s

«Histéria do Automével> & uma publicacao de
grande interesse que, por certo, vai obter um
grande éxito editorial.

Asgsociagdo Industrial Portugusea
(Relatério da geréncia de 1949).

Estd publicado, em desenvolvido volume, o Re-
latério e parecer da comissdo revisora de contas
da Geréncia de 1949 da Associacdo Industrial Por-
tuguesa, contendo estudos de interesse sobre virias
actividades industriais, -

Agradecemos o exemplar destinado a esta Re-

Casa (..%/77” Lba

LO T AR

RUA DO AMPARD, 5| ~—-Ta|efuns 2 MHII'J —LISBOA
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DA INSUA

PEDRO DE JESUS MARIA JOSE

Introdugio pelo Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

CAPITULO XXI

Do Veneravel Frei Domingos de 8do Julidio e outros
perfeitos religiosos, que esperam a ressurrei¢do geral
no Real Convento de Nossa Senhora da [nsua

UITOS sdo os religiosos veneriveis, que pu-

M deram ornar o Santudrio de Nossa Senhora

da fnsua, a nio sairem daqui pelas indis-

posicdes que padeciam, por nesta casa nio

haver a comodidade necessdria para a assisténcia e

curativo dos enfermos. E assim vieram a ficar nos

conventos, onde faleceram, com a gldria da possessio

das suas relfquias e maior direito a que néles se pu-
bliquem as virtudes, que neste tinham adquirido.

Nio o quis privar déste direito o Venerdvel Frei
Domingos de Sio Julido, pois ndo foi bastante a pe-
nosa moléstia, que padecia, para que se apartasse
deste convento, depois que o conheceu tio acomo-
dado para o exercicio das virtudes, a que todo se
aplicava.

Era oriundo das Astirias e tomou o hédbito na
ilha da Madeira, fazendo profissio no humilde estado
de frade leigo, que sempre désempenhou nio sé com
uma profundissima humildade, mas também com os
dois polos em que firmou a sua virtuosa carreira,
para chegar a eterna felicidade, formados da vida
activa e contemplativa, em que fez progressos admi-
rdveis na perfeicdo das virtudes. Na da pobreza e da
mortificagdo foi extremado, ndo usando mais que de
um pobre hdbito, que além da sua vileza o faziam
mais desprezivel os remendos que lhe langava, de pe-
los lobos marinhos.

Na abstinéncfa foi tdo rigoroso, que privando-se
em muitos anos ainda do alimento de pio, se conten-
tava s6 ordiniriamente com umas ervas cruas, dispen-
sando unicamente neste rigor nas principais festivi-
dades, en que eram o seu mais regalado manjar
algumas mal cosidas e peor guizadas. E supbsto que
tdo rigoroso para si, era mui deligente e activo na
caridade para com seus irmios, em cujo excrinio se
se empregou por tempo de vinte e cinco anos em
vdrias casas na humilde ocupa¢do de cozinheiro. En-
tre as viandas que lhes preparava, cuidava fervorosa-
mente em prevenir as iguarias mais regaladas que ser-
viam de alimento ao seu elevado espirito, as quais
acabada a lida da cozinha, ia sasonar 2 igreja, onde
repetidas vezes o achavam extdtico em contemplacio.

Com este celestial manjar se vigorava de sorte o
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sei espirito, que vivendo aqui perto de onze anos,
nunca saiu déste santo recinto, achando néle, suposto
que tio limitado, um dilatado espago, em que se re-
creava com muitas consola¢des do céu, que achava
na meditacio das cousas celestiais e do desprézo das
caducas e mundanas. Para mais se lhe aumentarem os
seus merecimentos, lhe enviou o Senhor uma penosa
queixa de alma, que poderia com alegria e admirdvel
resignacdo, exercitando actos de heréicas virtudes.

Nesta conformidade, diz o autor do Agiolégio
Lusitano, e intima unido com o sol divino passou o
tormentoso golfo da morte suavissivamente, para vi-
ver no consécio dos escolhidos em uma perpétua
complacéncia de deleites. Os cartérios da casa dizem
fora a sua preciosa morte em uma quinta feira 12 de
Julho de 1488, cuja noticia por ser de maior autori-
dade nesta matéria, julgamos por mais verdadeira que
a do referido autor, o qual pde o trinsito déste
servo de Deus a 14 de Abril, por sem divida assim
o ler no cartério, com que repetidas vezes se acha
enganado, suposto alegre também com o «Martirolé-
gio Seréficor, Venerdveis Vadingo e Qonzada, ainda
que éste nido faz mencio alguma déste servo de Deus.
O lugar da sua sepultura sinalam ainda hoje duas
campas, que estio no lanco do pequeno claustro da
parte da igreja.

Nesta teve o seu jazigo o venerivel Frei Afonso
da Gama ou da Cruz, fidalgo de esclarecida nobreza,
natural de Olivenca, senhor de muitas riquezas e de
uma opulenta casa, que ficou possuindo em Novos
um seu filho chamado Manuel da Gama, quando dei-
xando o Mundo se retirou ao porto seguro da reli-
gido, a tempo que ji contava 60 anos de idade. Nesta
mesma santa casa tinha professado nosso santo h4bito
no humilde estado de frade leigo, no ano de 1575,
circunstincias todas que o fizeram digno de uma glo-
riosa memdria, i

«Entre os venerdveis vardes que sairam», diz o
doutissimo Jorge Cardoso, do devoto Santuirio de
Nossa Senhora de {nsua para ilustrarem a serifica fa-
milia, nio tem o menor lugar Frei Afonso da Gama,
o qual morrendo hd perto de 80 anos, estam ainda
agora suas virtudes muito frescas.

Na devota Casa de Santa Maria de fnsua, provin-
cia de Santo Anténio, no arcebispado de Braga, o es-
tranho remate de Frei Afonso da Gama, que sendo
homem fidalgo, rico e mantieiro da rainha D. Catari-
na, depois de naufragar duas vezes na jornada da In-
dia, aos sessenta completos da sua idade, se recolheu
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ao seguro porto da religido, fugindo dos naufrigios e
perigosos baixos do mundo, para nela segurar a sal-
vacdo, pois em dois anos, que lhe resultaram de vida,
se portou sempre como puro novigo em grande hu-
mildade, peniténcia e oracio com outros louviveis
exercicios podendo-se dizer por éle aquelas palavras
da Sabedoria: Consummatus in brevi, explevit tem-
pora multa, Porém, como tinha o perigo no mar, nio
lhe pode escapar por mais que fez; foi o caso que um
sdbado da quaresma, vindo de Mongio, por mandado
da obediéncia, sobreveio tal temestade, que se foi a
pique o batel, e afogando-se safu o corpo dai a trés

dias nas rias da Qaliza, o qual foi trazido a sepultar

4 dita santa casa com grande concurso e honra, admi-
rando todos os incompreensiveis juizos do Altissimo.

O cartério do convento tem &ste trigico sucesso
com alguma diferenga, supdsto que concorda com a
sobredita relagio no essencial.

O naufrégio, referem, féra na terceira dominga da
quaresma a 10 de Margo do sobredito ano de 1577,
sendo guardiio o Padre Frei Alvaro de Santo Este-
vdo, que tinha enviado a Frei Afonso ao Convento
de Nossa Senhora de Mosteiro a negociar uma pouca
de lenha, por haver falta dela na casa, com o presi-
dente dela, chamado Frei Tomé de Alverca, perfeito
religioso. Antes de embarcarem, ambos se confessa-
ram, Frei Afonso comungou e o presidente disse mis-
sa da PaixZo, que muitas vezes naquela quaresma di-
zia por devocdo. Sucedeu levantar-se uma tormenta
tdo medonha e furiosa, que diziam os antigos nio se
lembravam de o mar nunca crescer tanto, pois saiu
de sorte fora dos seus limites, que parecia querer as-
solar esta [nsua; e todos os que nela entdo assistiam
se acharam possuidos de grande temor.

Maior foi a que assaltou os religiosos que tinham
embarcado, pelo manifesto perigo em que se viram,
e suposto quiseram suspender a sua deligéncia e vol-
tar para a [nsua, se acharam tdo combatidos do mar
e de ondas, tio soberbas e altas que submegiram o
barco com religiosos e dous barqueiros, e um mogo
que levavam,. Foi o caso novo, por nunca ter sucedi-
do semelhante a barco que servisse a casa, nem a ela
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viesse em romaria. Das freguesfas visinhas se viu per-
der e perecer o barco e suposto avizaram logo i vila
e dela sairam a ver se podiam dar algum socorro a
esta desgraca, como o mar ainda continuava notavel-
mente inquieto e alterado, n2o puderam alcangar no-
ticia nem do barco nem das pessoas que se afogaram.

Ao sétimo dia saiu Frei Afonso da parte de Gali-
za, no sitio onde se desembarca para a Guarda, e a
esta vila o levaram em seu barco os homens que o
acharam. Estava entdo ali por acaso o guardido o qual
logo acudiu com o abade, eclesidsticos e muito povo
da vila; e suposto que todos, pela devogio que sem-
pre mostraram a esta santa casa e aos seus religiosos,
pretenderam se enterrasse na capela mor da igreja
matriz, o dito guardilo, ainda se mostrou agradecido
a &éste piedoso obséquio, o nio admitiu e dispds vies-
se a esta [nsua, onde jaz entre os dous altares cola-
terais.

No dia seguinte apareceu o presidente Frei Tomé,
da parte de Portugal, na praia da freguesia de Sio
Paio de Molédo, e por ser em ocasiio de nao poder
ser conduzido a éste convento, por estar o mar bravo,
se resolveram enterrd-lo na capela mor da igreja da
dita freguesia. Os seus ossos foram dali trasladados
para o cemitério dos religiosos, passados anos, no de
1586 a 8 de janeiro e jazem no lango do claustro jun-
to 4 igreja. Experimentou-se entio a maravilha, de
que fazendo muito vente, nido se apagaram as velas
acesas com que os religiosos e outras pessoas acom-
panharam os ditos ossos, segundo se refere no carté-
rio da casa.

Os mesmos cartérios fazem lembranca de outros
servos de Deus que aqui finalizaram seus dias, sem
mais individuagio, que a de dizer que eram mui de-
votos e virtuosos. Por tais declara a Frei Diogo da
Rosa, frade leigo, que faleceu a 27 de fevereiro de
1421 e Frei Jacob de Valenca também frade leigo, que
morreu a 10 de abril de 1533, & a mesma memoéria fa-
zem de Frei Alvaro da Rosa, de que ji acima demos
noticia, E supdsto que esta que nos ddo déstes ben-
ditos religiosos € tao sucinta, ndo deixa de ser argu-
mento forcoso de sua grande santidade.
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E I.V A S

TEM FINALMENTE O

HOTEIL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO-ELVAS

DECOVIA-SANFER
Rua de S. Juliao, 41, 1.°
Telefone 26089 — LISBOA

Vias Portiteis — Carris de Ago

— Vagonetas — | tivas —

- - Escavadoras -_——

Material leve e pesado

maior aderéncia ao solo

Fm todos os sentidos
A todas ‘as velocidades

Sobre todos os pavimentos

Mais quilometragem

Mais comodidade

O piso Squeegee proporciona

Mais sequranca

SQUEEGEE

METALURGICA, L™

Oficinas de construcdes civis ¢ mecanicas
— — FABRICANTES DE ——

APARELHOS DE MUDANGA DE VIA

Moldes para manilhas de cimento — Moldes metilicos
para construgiio de silos redondos em betiio armado

Gradeamentos, portdes, caixilharia, etc.
Fabricantes exclusivos dos fechos « SECTOE»
RUA DA BICA DO SAPATO, 46
LisSsBOA Telef. 27 140

A. Fernandes § Santos, L."

AUTOMOVEIS

Reparagdes mecinicas e de electricidade

em todas as marcas de automdbveis

Especializados em rectificagio

de cambotas e cill:dro-

e em encl\imeutc; de bronzes

RUA ACTOR TASSO, 8-14

Telefone: 42807—-LISBOA
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lCompanhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA PORTO

PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES, FUNDAC_C!ES, REBOCOS, ETC.

1 EMPREGUE

CIMENTO «LIZ» —HIDROFUGADO «N» |

Um produto nacional gque substitui com b 8 téenicas e econdmicas todos os hidrifugos eonhecidos

&)

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS

Peg instrucd para o seu empré&go

Sede: Rua do Cais de Santarém, 64, 1o — L1 S BO A
Filial no Norte: Rua de Santo Antonio, 190-A, 1.°—_PORTO

AGENTES EM TODO O PAIS




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO kevista quinzenal

DRAGERS GOTAS  XAROPE




