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cional dos Congressos dos Caminhos de Ferro |
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REFPRESENTANTES DA

MASCHINENFABRIK ESSLINGEN

A LE M a N H A

MATERIAL DE SUPERESTRUTURA

AUTOMOTORAS, LOCOMOTIVAS A VAPOR E DIESEL-ELE-
CTRICAS

CARRUAGENS, VAGOES, AMBULANCIAS, TANQUES

DRAISINAS

SINALIZACAO

EIX0S, RODADOS, RODAS E AROS

CHAPAS PARA LOCOMOTIVAS

ESCAVADORAS

CILINDROS DE ESTRADAS

MATERIAL DECAUVILLE

CARVAO :

AVIOES DE TREINO, PASSEI0 E TURISMO

Rua de Sao Julidao, 41-1° — LIS B O A
Telefones: 2 6089 e 29849




0 “bébé” do Dr. Diesel cresceu e fez-se um
gigante, com a ajuda dos dleos Gargoyle!

E verdade ! O pequeno ser criado pelo génio
do célebre inventor e que em 1897 ensaiava 0s
primeiros passos, j& protegido e amparado por
dleos Vacuum, cresceu e tem hoje muitos des-
cendentes de vulto,

A figura & direita mostra um dos dltimos
representantes da familia: ¢ um gigante de
2.000 cavalos, com émbolos opostos, do tipo
hoje montado nas mais potentes locomotivas.
Mais ainda do que o seu antepassado, tem ne-
cessidade de um dleo que se mantenha inalte-
rédvel sob tremendas pressdes e temperaturas
e conserve, limpos de resfduos, émbolos e
segmentos.

As condigies de funcionamento ndo sdo
as de 1897 e, por isso, 0s Gleos
Gargoyle tiveram de acompanhar
o progresso. Hoje sdo os dleos
Gargoyle OTE, numerados, que
asseguram a proteccdo mais
completa e o rendimento mais
elevado de milhares de motores
Diesel Industriais.

da C. P. s3ao lubrificadas com os

0 QUE E FEITO DO “BEBE” DO
DR. DIESEL?

lubriicunios

As locomotivas e automotoras Diesel

SOCONY-VACUUM]
OIL COMPANY, INC.

2202

oleos “Gargoyle" da Socony-Vacuum,
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Estabelecimentos HEROLD, blﬂlllﬂ[lil

(Casa fundada em 1778)

CARVAO DE PEDRA
ANTHRACITE
COKE DE FUNDIGAO
ORE G6:8 0. T.E
TP N A
PRODUTOS QUIMICOS
MAQUINAS, FERRAMENTAS
MAQUINAS ELECTRICAS
INSTALACOES DE LUZ FLUORESCENTE
INSTALAGOES D E SOM

FABRICANTES DE CORTICITE — Pavimento colorido sem fendas

CSTABELECIHE
PEDIDOS PARA: 0s Tel: 2 4221 (5 linhas)
48 Telegramas HEROLD
LiISBOA
I RUA DOS DOURADORES, 7
|

MUNDET & (., L.

S EDE:-SEIXaAL

ESCRITORIO EM LISBOA:

AVENIDA ANTONIO AUGUSTO DE AGUIAR, 19-1.°

CORTICAS

LAMBRIS PARA PAREDES
ISOLAMENTOS TERMICOS E ACUSTICOS
| PAVIMENTOS EM CORTICA

ROLHAS DE TODOS 0S FORMATOS — DISCOS
PARA CAPSULAS — TAPETES DE BANHO —
LAS PARA ALMOFADAS E EDREDONS - PAL-
MILHAS E SOLAS PARA CALGCADO — CINTOS
DE SALVAGAO — BOIAS PARA PESCA — FO-

LHAS PARA JUNTAS DE MOTORES

PAPEL BOBINADO PARA BOQUILHAS - TIRAS
E CASQUILHOS PARA FIACAO—BUCHAS PARA
CAGCA — AGLOMERADOS PARA FRIGORIFICOS
E OUTROS ISOLAMENTOS — «NAPPERONS: DE
FANTASIA PARA MESA — RASPA — PO — SER-
RADURA — GRANULADOS, ETC.
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COMMISSARIAT GENERAL AU TOURISME

Telef. PBC 2 5368 — Direction Portugal — Teleg. COMIGETOURISME
234 - Rua Rurea— 242 LISBOA

Os caminhos de ferro franceses conduzir-vos-ao, durante as
vossas férias, através das mais belas paisagens da Franca
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Em Novembro de 1902 é assinado o decreto cutorgando a concessao do C. de F. de
Benguela a Sir Roberto Williams. Desde entdo o progresso de Angola acentuou-se de forma
incontestavel. Hoje é a linha férrea de maior extensao assente em Territério Nacional:
1348 quilémetros construidos, segundo os mais perfeitos progressos técnicos.

O C. F. B. parte do Lobito entroncando na fronteira Leste (Luav) com a via férrea
do Congo Belga, e por intermédio desta, com as das Rodésias, Africa do Sul e Mocambique,
ligando, assim, os portos portugueses do Lobito e Benguela com os da Beira e L. Marques,

MATERIAL CIRCULANTE EM AFRICA:

Locomotivas: 77. Carruagens entre
70 a 126 passageiros: 44. Vagoes fe-
chados e abertos entre 22 a 35 tone-
ladas: 570. Automoveis de linha: 4.

| ENCOMENDADO EM INGLATERRA:

Locomotivas Garratt e Montain 18
Vagoes fechadﬂs e abertOS. o 250 Uma e:;nlz{:c:r::l‘;;o::imoaztgl:::.6;;1;;:&! que

S6de: Largo do Bardo de Quintela — LISBOA, Telef. 3 0978 — End. Teleg. «LOBITANGA»
Comité de Londres : Prince’s House 95, Gresham Street E. C. Z,
I Direccao da Exploracao: Lobito-Angola

PRODOTAS CORTICEIROS PORTUGUESES, L.

Bead office: R. dos Sapateiros, 15-2.°
LISBON-PORTUGAL

Cable address: PROCCRK-LISBON
Correspondence: P. O. Box N.° 307
Phones: 21393 & 29484

Factory: AMORA (Seixal) PORTUGAL

L[II]HH DISCS FOR CROWN STOPPERS, A SPECIALIY

e —— e g—
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Metalurgica, L.”

- Oficinas de condthucies metdlicas civia e mecinicas

FABRICANTES DE:

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA

Moldes para manilhas de cimento

Gradeamentos, Portdes, Caixilharia, etc.

F.‘lil’ #, 1 s, o8 dﬂ. £, ' N
iguais aos existentes nos edificios do Instituto Superior Té

«SECTOR» para caixilhos e bandeiras {Patente 18010)

ico, Instituto Naci

de Estatistica, Hospital Jalio de Matos, <Diério de Noticiass, Sociedade Nacional

de Sabies, etc.

RUA DA BICA DO SAPATO, 46 —TEL. 2-7140
ORI RORINOI SIIOION K ORI O 1IN I IR IO

Compantia Industrial Portngnesa

Sade em Lisboa:
Praca D. Joao da Camara, 11, 3.°

24 766
Telef. 26 105 Teleg. SANIRIA
Vidros e Cristais
na Marinha Grande
Fibricas de Adubos e produtos quimicos

na Pévoa de Santa Iria
Gessos de Presa «Caxinas»
em Obidos
Minas de Lenhite ¢ @essos em Obidos
Fornecedora des
Presidéncia da Repiblica
Ministério da Marinha
Palacios Nacionais
Companhia Nacional de Navegagdo
Companhia Colonial de Navegacgdo
Empresa Insulana de Navegagdo
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel
Estoril Palacio Hotel
Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser dirigida
paraa Sede, em L S B O A
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LISBOA

Pathé-Baby
Portugal, L.*

Fornecedores de Malerial cinemalogréfico

sub-Standard para lodos os fins

Aparelhos mudos e sonoros
ALUGUER DE FILMES

Laboratérlos cinematogréficos para filmes estraitos
Cépias ¥ Legendas ¥ M

ESTUDIOS PARA FILMAGENS

Modelos da classe — ¢PAX> e ¢«GEM»
9.5 ou 16™/,

PEDIDOS A
Pathé-Baby Portugal, Limitada
LISBOA PORTO

R. 8. Nicolau, 22 R. Santa Catarina, 815
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SEPULCHRE,

L1 M.:T A DsA

MATERIAL FERROVIARIO

AGENTES DE

COMPAGNIE CENTRALE DE CONSTRUCTIONS
Haine—SFt. Pierre—BELGICA

Carruagens- Wagons- Pegas fundidas até 20 tons-
e de

USINES EMILE HENRICOT
Court St Etenne — BELGICA

ACOS ESPECIAIS —Pecas moldadas,
pecas forjadas ou barras laminadas

MATERIAS PRIMAS PARA A INDUSTRIA

D. Carlos I, 45-3.°
6 4497

Em LISBOA —Av.

Telefone

Ligge, Bruxelss, Bombaim, Calcuts, efc.

Revista quinzenal

COMPANHIA DE SEGUROS

«BONANCA»

A MAIS ANTIGA COMPANHIA
DE SEGUROS PORTUGUESA

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fodo, Maritimos, Adricolas, Pessoais,
Automdéveis, Responsabilidade Civil,
Roubo, Postais e Transportes Terrestres e Aéreos

Delegagdo no PORT 0: Rua S4 da Bandeira, 283, I°
Delegacdo em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Séde: Rua Aurea, 100, 1.°-LISBOA

#

Antdro Morera Rao & Filhe, b.*

CIMENTO TEJO

MARMORES —CANTARIAS

Tubagem de grés— Lougas sanitérias

Av, 24 de Julho, 54-6 —LISBOA
End. Teleg. FATOFILHOJS Telefone € 0779

e

N

AMIDEX. L

ESTRADA DE CHELAS, 84
TELEFONE 2 3707

DEXTRINAS
GLUCOSES

AMIDOS
FECULAS

Fabricantes das conhecidas farinhas alimenticias:

«SALUZENA?»

(FLOR DE MILHO VITAMINADA)

Alimento ideal para todos e, em especial, para
as criancas, velhos e convalescentes, a «Sa=
luzena» tem variadissimas aplicagdes, como
se poderd verificar pelo livro de receitas que a

« A mide x» estd distribuindo pelas donas de casa

«CREOULA»

(FARINHA DE PAU)

Adraddvel. Higiénica. Econémica, para engros-
sar sopas, caldos, molhos, etc..

A venda em todos os bons estabelecimentos
da especialidade, do pais
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AR CONDICIONADO
VENTIL ACAO

E.
ﬁifa’ﬂfﬂgﬂzaiéﬁlﬁﬁ AQUECIMENTDZO

REPRESENTANTE E DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO EM
PORTUGAL E ILHAS:

METALURGICA DE LONGRA, L.
RUA B AS AMOREIRAS, 1—LISBOA— TELEF. 6 7071
ESTUDOS E INSTALACOES
ASSISTENCIA TECNICA ESPEC.‘AHZADAl

DW nendonca, L.* Aniz «<DASmuz»

LISBOA - PORTO

FORNECEM : i {i : - -
LOCOMOTIVAS A VAPOR DIESEL-ELECTRICAS TFBS TlpUS' HDGB SEBU MBI de namas
DRESINES !PARA {INSPECCAO DE VIA
E

TODO O MATERIAL FIXO E CIRCULANTE
PARA CAMINHOS DE FERRO, INCLUINDO

Prove e néa referiré
MATERIAL DECAUVILLE MOSRERISKILE S OMES

A venda em todas as boas casas

|||| Sociedade Démvuz, L.*
ELVAS

POR CONTA DOS SEUS REPRESENTADOS :
American Locomotive Company — Noew=York

Fairmont Railway Motors Inc. —Fairmont

(U. 8. A) Depositirio em Lisboa:

Sociéié Commerciale de Sidérurgie §. A. — . W
Eruxclas ?‘w"‘a‘m ’vm

Ateliers de Construction de Familleureux — RUA DOS FANQUEIROS. 356

Famillevreux (Bélgica)

| Steel, Pocch & Tozer — Shefficld Telef. 2 7464 LISBOA
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Estoril

COSTA po SOL
a 23 quildmetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pals

TODOS OS DESPORTOS
Golf, Tennls, Hipismo, Natagdo, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortivel

HOTEL DO PARQUE
Complet &

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)
Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS

Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico
— Anilises Clinicas — Ginastica — Cultura Fisica

TAMARIZ

Magnificas esplanadas sébre o mar — Res-
taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
; ESCOLA DE EQUITACAO
«STANDS> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS —JOGOS AUTORIZADOS

Informacdes:
Soc. Propaganda da Costa do Sol —-ESTORIL

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICZAO

S ED E:

Rus ds Vitéris, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8552 —2 8553

FILIAL:

Avenida dos Aliados, 20-3°— PORTO
Telefone 1551

quem
:n- rama I.I.lun.':‘llll u-uh
L V. Ex* fi cona prove de BOM COSTO.

“BERTRAND IRMAOS, L.
PRIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM

OTOGRAVUR

IPDGRAFI
FFS
ITOG

BERTRAND (IRMAOS) s

Trav. da Condems do Rio. I7. LISBOA - Telel. P.B X }uu nm

Lol lad
”n >
me»
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INGERSOLL-RAND, L

Largo do Corpo Santo, 28-2.°
Telegramas: INGERSOLL, LISBO A /| Telefone: 29671

COMPRESSODRTE S FERRAMENTAS PNEUMATICAS
EQUIPAMENTO PARA MINAS S O N D A S
MOTORES DIESELD BOMBAS OENTRIFUGAS
CONDENSADORES DE VAPOR GRUPOS DE REFRIGERACAO

ACO DE PERFURAGCAO &® VALVULAS «SAUNDERS»
AGENTES:

NO PORTO
ALVARO ARNAUD —Praga D. Joao I, 25-7.°

PARA AS COLONIAS
METROCOL, L.°A —Luanda, ANGOLA

—

‘Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA PORTO
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Fe biriicds

em
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Sacaeavem
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Alhandra

Jaciedade Léwtil do\ful

M AR

LISBOA—RUA DA PRATA, 199-I°

TELEFONES); 2> (GENHCIA) End. Teleg. TEXTISUL

E- =g le=idto
e Tecelagem
do Algsdio

Branqueacdo

Troloraria

Estamparia

e Hidrofilagem
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Soiiale Witsral Miaitd | José Gaspar

sS. A. R, L.

L} ds
CAPITAL REALIZADO 20 MIL CONTOS Carre,ra, L-

Fébrica na CASA FUNDADA EM 1896
RUA DA JUNQUEIRA, 9-11 |

ARMAZEM DE PAPELARIA
ARTIGOS DE ESCRITORIO

38091 :
S MERCEARIAS FINAS
TELEFONES ggggg . SABONETE E PERFUMARIAS

BOLACHAS by CHOCOLA TES Escritério e Armazém :

DROPES—REBUCADOS | | Rus dos Fanqueiros, 360-1°
i I\: {Em frente ao mercado da Praca da Figueira)
i Fébricas : - [ fone 2 7656
[ H Tel‘e) P 3
_ de Moagem no CARAMUJO phikis i ikt
I; de Massas no PORTO _ L I S B © A
L o S e b S e : —
e rmesessessesssssssisssasesieacissennaneesmTanT. e Tereoeoeeeeeeet e .___._-! *:....... - e e e e e e e et T AT ToCo i iiiisassasamsssssssseresee ‘
17 : 0 x 0 RUA AUREA, 170
" H Plﬂ( H ﬂlE[ i TELEFONEs; : :;:Z
e — ENDEREGO TELEGRAFICO
1 S N VEM T da . JOSIBA-LISBOA
5| ﬂ A UA v |
| Sede em lhaisboa : B A RR E IRA

FILIAIS NO PORTO EEM COIMBRA

A melhor fabricacdo de todos o artigos ceramicos

FAIANGCAS DE il
FANTASIA E USO ’ ALL CORK PRODUCTS

DOMESTICO
LOICAS SANITARIAS

' & ' IRMAOS) |

AZUL __E J OS PREPARAGAC DE CORTIGA
i E M C_)IS AICOS || BARREIRO, TEL. 26
| Avda Lieriads, 4951 —LISBOA, || || "ATCUEIRAALMADA 4

FABRICA DE ROLHAS NO LAVRADIO
TELEFONE BARREIRO 63

| 2 4958
.P. B. X,
IRk BB 3T 2oz
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Companbia do Caminho
de TFerro de¢ Benguela

SEDE EM LISBOA:
LARGO DO OUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2.

Enderego Telegrafico: «PALACE-LISBOA»

Telefones 30164-30167—L I SB O A

Hotel de 1.* classe, situado no coraglio da eidade, junto
da estaghio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quarios com hanho

Telefones em todes os quaries, ligados & réde Internacional

Linha férrea construida e em exploragdo:
AQUECIMENTO OENTRAL, ESMERADISSIMA

COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito & regido mi-
Pragos moderados-Para estadias prolongadas condlgGes especiais neira da Katanga: OQuilometros 1.800

iciededs Anonima Brown, Bovert & C.

Baden-Suica

Representante Geral em Portugal e Colénias

EDOUARD DALPHIN

Praga D. Jjodo I, 25-3.°-Dt.°
PORTO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI
=

Dinamos, motores, alternadores e
transformadores. Aparelhos de alta e
baixa tensdo. Turbinas a vapor.

A primeira tiva do do com turbina a gaz (2.200 CV.)

A B ROWN BOWVERI

mantém, em pleno desenvolvimento, a técnica de construcéo
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz
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MAQUINAS INDUSTRIAIS
E AGRICOLAS

MOINHOS DE MARTELOS — TRITU-
RADORES — SERRAS — TARARAS —
MAQUINAS — FERRAMENTAS—ROLA-
MENTOS — APARELHOS PARA MOA-
:—: GEM — ACESSORIOS, ETC. :—:

Central de Maquinas

166, Rua da Boa Vista, 168—LISBOA
Telefone 2 0139

J. MARTINS XAVIER

Import. — Export.

OONSERVES . DE POISSONS — LIEGE
FISH PRESERVES — CORK PRODUCTS

Rua de §. Paulo, 20.1.°—LISBOA

A. Fernandes & Santos, L.*

Reparagies mecinicas e de electricidade
em todas as marcas de automéveis

Especializados em rectificagio
de cambotas e cilindros
e em enchimento de bronzes

RUA ACTOR TASSO, 8-14

Telef. 42807 —-LISBOA

José Gomes da Silva

ALUGUER DE FRAGATAS
NO RIO TEJO

A LFANDEGA

Escritério: PROPRIETARIOS DE FRAGATAS
LISB O A —Teiefone 2 8538

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATEJO

Fébricas de serracao em

PRAIA DO RIBATEJO, CAXARIAS, PAMPILHOSA
DO BOTAO E CARRICO.

EXPORTADORES DE MADEIRAS
PREMIADOS EM VARIAS EXPOSICOES

End. Teleg. — Thoeruzilhos
Telefone n.® 4 — Praia do Ribatejo

Escritério em Lisboa —4, Largo do Stephens, 5
End. Teleg. — Snadek — Telefone n.» 2 1868

CORREIA, SANTOS & CORREIA, L.

FERRAGENS E FERRAMENTAS
Sortido completo em ferragens, para construgio civil

b‘erragenl ]laru méveis — Ferramentas para carpinteiros

para — Broeas,
l‘[nnd.ris, Buchls para tirno e Engenhos, Brequma,
Cavaletes para ferreiro—Tornos de bancada e de espiga,
e ——— ﬁtt ete.. —_——————

Fornecedores da Companhia deos Caminhos de Ferro
Seds; Largo do Conde Bario, 31 a 33 — Telef. 61738

! 97, Avenida Duque de Avila, 101 — Telel, 4 3713
187, Rua da Atalaia, 139 — Telefans 2 4181
f Avenida da Igreja — Bairro do Alvalade

L 1 S B O A

Sucursais

PouicLiNica A Rua po Oumro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medici i o as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia_ geral e o:-e.m;aes asahorn
Dr. Migunel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis ssﬂhu as
Dr. R. Loff— Doencas nervosas, eleclroterapla as 5 horas
Dr. Mdrio de Maitog  Doengas dos olhos — 48 2 horas

Dr. Pereira figado e — &5 2,50 horas
Dr. a‘!}'OM'D Simdo - Gargants, nariz e ouvidos — &s 5.30 horas
Dr, Ce 0 Afonso-D ¢as das senhoras e operacdes—as 5 horas

Dr. Gongalves Coelho — Doengas das criancas—as 550 horas
Dr. Armando Lima - Bbca e dentes, prétese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as { hora:

Dr. Junqueira Junior — Doencas Trn]ncals——Todns os dias, s 18 h,

ANALISES cCLiNICAS —

MANUEL MARTINS

HERDEIRO
CASA FUNDADA EM 1897

Peornas ¢ bracos em duraluminio, sistema inglés

Aparelhos ortopédicos e protéticos. — Fundas — Cintas
M — Meias eldsti ate., ate,.

sucessor: Alberto Juliao Martins

Com 39 anes de pritica ertopédica

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Socorro Social e dos Hospitais Civis e Militares

Medalha de Oure na Exposigio do Rio de Janeiro 1908

LISBOA- 170, Rua da Madalena, 172 -Tel, 24335
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Hectifeatora Neeiniea do Caliariz,

LIMITADA

Casa especializada em mecénica e electricidade

Fabricantes de material eléctrico de alta
e baixa tensfio
Seccionadores e tudo para electricidade

Construgdes e reparagdes mecinicas e electrotécnicas |
== ORCAMENTOS GRATIS =—

61, Rua da Rosa, 63 LISBOA .

Telef. 32654

fmca de Licores e Xaropes

‘A Csmeralda”

156, Rua do Pogo dos Negros, 160 H

LISBOA

Pega em toda a parte os licores e xaropes desta
marca — Impoem-se pelo sen esmerado fabrico

'CASA DOs ASFALTOS

José Augusto Alves
LISBOA E PROVINCIAS

ASFALTOS, BREUS, COALTAR, BORRAS DE GAS,
FELTROS, ASFALTICOS IMPERMEAVEIS
Impermeabilizaclio e isolamento térmico de
terragos, Paredes himidas ou salitrosas,
Celeiros, Armazéns, Estibulos, ete., aos me-
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0 comhoios Tevam oS fahos “T. 1" atraves de fodo o Mundo

Em todas as partes do Mundo — desde a Africa do Sul & Austrilia, da Europa & Africa
do Sul — existem locomotivas equipadas com Tubos «T. Ls. O programa de produgfio dos
Tubos «T. I.» para locomotivas é vasto e é desenvolvido pela Companhia «T. L, a qual,
hd aproximadamente 80 anos atirds, foram os pioneiros neste ramo de produgiio e mani-

pulacio dos Tubos de Aco.

Pela sua excelente execuc#io e continua confianga, que tem permitido sob as mais difi-
ceis condigdes de trabalho, os tubos «T. I conseguiram a preferénecia que lhes é concedida
pelos principais Caminhos de Ferro de todo o Mundo.

Eis alguns dos Clientes da «T. I.»

Os prineipais Caminhos de Ferro Argentinos, in-
cluindo os Caminhos de Ferro do Estado; os prinei-
pais Caminhos de Ferro Brasileiros; de um mndo
geral todos os Caminhos de Ferro do continente Sul-
-Americanos; Caminhos de Ferro da Africa do Sul;
Caminhos de Ferro do Estado dn Egipto; Caminhos

de Ferro de Marrocos; Caminhos de ferro da ndia; |

Caminhos de Ferro Australianos; Caminhos de Ferro
da Nova Zelindia; Caminhos de Ferro das Coldnias
Ing!lesas; Caminhos de Ferro das Indias Orientais
Holandesas; Caminhos d: Ferro Chineses; Caminhos
de Ferro Franceses; Caminhos de Ferro Alem#es; Ca-
minhos de Ferro da Turquia; TODOS os Caminhos
de Ferro Ingleses e Irlandeses... e AGORA os Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

Escolheram do programa

de producdo dos Tubos «T. L»

Tubos para caldeiras: tubos para sobre-
-aquecimento; tubos de fumo, grandes e pe-
quenos; tubos em ogiva; tubos de admissao
de vapor; tubos para travoes; tubos para va-

| roes de mao em aco inoxiddvel, para lo-

| comotivas de linhas aerodinimicas.

THE ENGINEERING COMPANY OF PORTUECAL, LTD.

RUA DOS REMOLARES, 12, 1°—LISBOA

AGENTES DA

T.1. (EXPORT)
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Iq Voie et Travaux aux Chemins de Fer du I‘mmgnl par
I'Ing.eur J. DE SOUSA NUNES . A

La Compagnie Internacionale des Wagons- Lits :

0Os caminhos de ferro da Africa ao Sul e os seus escoadouros p:n a
o Mar, pelo Coronel de Engenharia ALEXANDRE LOPES
GALVAO

O Caminho de Ferro dn '\1m1Le ‘na Tiha da Made]rn pm 'CARLOS
BIVAR
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GUERRA MAIO .
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A Lei n® 2008 veio facilitar a na(-mnnhzacao dos bammhos de
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Faro . ; . .

Olh#o, vila cubista. :

Tavira, cidade turistica .

Vila Real de 8.tc Antdnio

Loulé, povoaglio bairrista

Beja, museu aberto

A vila de Moura v

Barreiro, centro industrial ; :

Lavradio e o8 seus vinhos . . . . .

Estremosz, cidade bela. IR

Evora, cidade clara ;

Reguengos de Monsaraz . .

Pero Pinheiro . A

Viseu e as suas al.rac-:ocs-l turisticas .

Problemas sociais, pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

Parte Ofieial .

Efemérides ferrovidrias, por CARLOS NONO

A Evoluclio Histdrica dos Transportes Tbrl‘estrf‘ﬁ am l’unugal
pelo Dr. BUSQUETS DE AGUILAR :
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SALUY

C’est aujourd’hui que aura lieu & I'Institut
Supérieur Technique, 'inauguration solennelle
de la Réunion de 1’Asso-
tiation Internationale du
Congreés des Chemins de
Fer. Portugal a I'honneur
de recevoir dans ce mo-
ment quelques wunes des
personnalités les plus dis-
tinguées, dont les noms
se trouvent liés depuis

longtemps a la gloire et
aux améliorations des B e
Chemins de Fer de plu- Eéie?;‘ﬁﬂiﬁai:?::ée?slégsegﬂe?‘épgi?ggﬁl
sieurs pays. La décision

de cette réunion, on la doit, comme nous l'a-
vons déja dit, a l'illustre Inspecteur Supérieur
des Travaux Publics, Monsieur l'ingénieur
Radl da Costa Couvreur, représentant au Por-

tugal de I’Assotiation Internationale des Che-

____-“

327



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

h———-._

mins de Fer, qui a son si¢ge a Belgique, et
membre du Conseil Directif de la Gazeta dos
Caminhos de Ferro.

Ce sont des raisons plus que déterminantes,
pour que dans ce jour nous prétons nos hom-
mages aux illustres délégués faisant part de la
Réunion de Lisbonne, particulierement a ceux
qui pour la premiére fois visitent notre pays.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, que c’est
une des plus anciennes publications de I’Furope,
sur Chemins de Fer, salue pourtant tous les
délégués qu’aujourd’hui inaugurent solenelle-
ment, & U'Institut Supérieur Technique, la Réu-
nion de Lisbonne, sous la présidence de Mon-
sieur le Ministre des Communications, le Colo-
nel_ Manuel Gomes de Aratjo, & qui les Che-
mins de Fer Portugais doivent déja des servi-
ces relevés. |
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le colonel Manuel Gomes de Araiijo
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Le pont D, Maria Pia

9 oie el

PORTO

ravaux dux

Ehemins de Fer du Jortugal

Pat I'Ing.tnr T,

DE

SOUSA NUNES

Chef de Division & la Voie et Travaux

U milieu du XIX® sigcle I'Etat Portugais,
A ayant connaissance de I'évolution des trans-
ports terrestres dans les plus importantes
nations européennes a éssayé de suivre trés
louablement ce développement en contractant, vers
1845, avec la «Compagnie des Travaux Publics du
Portugals la construction du chemin de fer de Lisbonne
a la frontiére.

Mais, 4 cause des troubles politiques de cette
époque, initiative n’a pas réussi et seulement en
1852 on a adjugé la construction de la premiere
étape du chemin de fer de Lisbonne a Santarém a la
Compagnie Central et de la Péninsule des chemins
de Fer au Portugal.»

Les travaux ont été commencés le 17 Septembre
1855.

Le 28 Octobre 1856 on a inaugduré le trongon Lis-
bonne-Carregado.

L’écartement des rails adopté a été le normal de
1,"44 en usage dans I'Europe Central, France et

Angdleterre, qui était le plus convenable & cause de
mieux s’adapter & I'accidenté du territoire national,
En méme temps la «Compagnie des Chemins de
Fer du Sud du Tage» instituée vers 1854, avait com-
mencé aussi la construction de son réseau avec le
méme écartement de 1,"44 et faisait circuler ses trains -
jusqu'a Bombel en 1858 et ouvrait & I'exploitation les
lignes de Barreiro-Vendas Novas et de Pinhal Novo- ;
-Setibal vers 1861. ity i
L’écartement des rails de 1,44 n’a pas-été con- .
servé car le Gouvernement Portudais avait résalu
adopter la largeur de voie de 1,"67, déja utilisée par ;
’Espagne sous le pretexte d’'une augmentation ng- -
table de puissance des locomotives et d'une plus ;
drande capacité du matériel roulant,-en. contribuant
de cette fagon & la création de !'unité-des voies ;
ferrées principales dans la Péninsule Ibérique. . -
En 1859 on a adjugé la concession de:la ligne-de.
I’Est avec I'écartement de la voie larde pour permettre
des communications internationales par Badajoz et

[
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Madrid et aussi celle du Nord qui devrait établir la
liaison entre les deux principales villes du Portugal
— Lisbonne et Porto.

En 1859 et 1864 on a procedé de la méme facon
pour le réseau du Sud et Sudest avec I'imposition de
commencer par élargdir les troncons déja en exploi-
tation.

En 1867 le Gouvernement Portugais a fait batir
le réseau de Minho et Douro également en voie
large.

En 1869 I'Etat Portugais a pris possession du
réseau du Sud et Sudest qu'il a exploité, ainsi que
celui de Minho et Douro, jusqu'en 1927, année a
partir de laquelle ces deux réseaux ont été loués a
la «Compagnie des Chemins de Fer Portugais» qui
était deja la concessionnaire des Réseaux de I'Est,
Nord, Ouest, Beira-Baixa, Branchement de Cédceres
et celui de Cascais, I'unique electrifié et loué a la
«Société Estorils depuis 1918,

En 1871 on a donné la concession pour la cons-
truction de la ligne de Guimardes en voie étroite de
1",00, mais & cause de beaucoups de vicissitudes, le
premier trongon Trofa-Vizela & été ouvert a I'exploi-
tation seulement en 1883,

Pareillement en voie étroite mais avec Iécarte-
ment de 0™,90 a été adjugé en 1873 la concession de
la ligne de Porto, P4voa et Famalicdo, dont la pre-
miére partie a été inaugurée en 1875.

Pour avoir une liaison plus directe entre le Por-
tugal et la France on a adjugé la concession du
réseau de Beira-Alta, aussi en voie large, en 1876.

A fin de raccourcir le traject Lisbonne-Madrid on
a bati le Branchement de Céceres en 1877.

Em 1882 on a donné le plus drand développe-
ment & la construction du réseau de voie étroite avec
'écartement de 17,00 et on a executé les lignes de
Dao, Foz-Tua-Mirandela, Vale-do-Vouga, Branche-
ment de Aveiro, Tdmega, Corgo et Sabor.

En 1927 on a élargi I'écartement des rails de la
ligne Porto-Pévoa et Famalicdo a fin d’unifier avec
la largeur de 1™,00 toute la voie étroite du Portugal.

Les principes fondamentaux de la législation por-
tugaise des chemins de fer, qui appartiennent au
domaine public, ont été établis par le décret du 51
Décembre 1864 et son réglement du 11 Avril 1868,

En 1946 le Gouvernement a fait connaitre I'inten-
tion de concentrer dans une seule entreprise I’exploi-
tation des chemins de fer et la C. P. a pris I'initiative
de son éxécution le 1 Janvier 1947.

* La longueur totale des voies ferrées du Portugal,
dont 'avancement a été assez lent, est aujourd’hui de
5.655 kilometres, dont 2.864 de voie large et 771 de
voie étroite.

Ces chiffres sont loin des prévus au dernier plan
du réseau des chemins de fer nationaux qui totali-
sait 6.766 kilometres dont 4.291 de voie large et 2.475
de voie étroite.

. Avec la concentration des entreprises ferroviai-
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res la C.P. exploite maintenant 3.557 kilométres
dont 2.808 de voie larde et 749 de voie étroite.
Actuellement il y a 396 kilométres de voie large
double dont 26 électrifiés et exploités par la Société
Estoril.

Au réseau de la voie étroite 11 n'y a que 6 kilo-
metres de double-voie.

La superficie du Portugal contmental est de
88.620 kilométres carrés et sa population, par le re-
censement de 1944, de 7.218.882; il y a ainsi une
densité de 41 metres de voie ferrée par kilométre
carré et 505 métres par 1.000 habitants.

Voici d'une facon peut-étre assez concise les no-
tes les plus en évidence de I'évolution historique des
chemins de fer au Portudal.

Sur les matériaux utilisés, procédés d’emploi, en-
tretien et le developpement méme de la Voie et Tra-
vaux nous alons signaler quelques renseignements
quoique aussi trés résumés.

Aux anciens types de rails de double-champi-
gnons se sont suivis les Vignole, dont le poids par
meétre courant a evolué dans la voie larde de 30,
36, 40 jusqu’d 45 kgs., et les longueurs ont aussi
augmentés progressivement de 8 a 18 métres.

Dans la voie étroite I'évolution des rails Vignole
employés a changé de 20 kds/m de poids a 24, 26 et
50 kgs/m avec londueurs de 6 & 15 métres.

La voie la plus importante du Portugal, presque
totalement en voie double, — Lisbonne-Porto — est
équipée d'une fagon a peu prés générale avec des
rails de 45 kgs/m de poids et 18" de longueur et des
joints & fourrure. A fin d’éviter le cheminement des
rails on applique des serre-rails Winby ou Fair ren-
forcés par des bandes en fer qui se rattachent sur
quatre traverses.

Presque tous les types d’éclisses sont & corniere,

La reduction du nombre des joints par soudure
des abouts des rails est en éxécution spécialement
dans les tunnels et les ponts. En dehors de ces en-
droits on se limite a I'élimination d’un joint par cha-
que paire de rails de 18 métres, ce qui fait monter
la longueur de chaque piéce 4 36 métres.

A cause de manque de rails courts pour les cour-
bes on a derniérement adopté le plan de pose ame-
ricain de joints alternés au contraire de I'usage cou-
rant en équerre.

L’acier des rails est, toujours que possible, de
fabrication Thomas de 68 kgs/mm? de résistance a la
traction, 12°/, d’alongement minimum avec coeffi-
cient de qualité R+ 2A égal ou supérieur a 96.

Les traverses des voies portugaises sont exclusi-
vement en bois de chéne, eucaliptus, mais surtout
du pin créosoté, dont la durée moyenne est de 14
ans.

Le plan de pose normale est aujourd’hui de 1.667
traverses sur 1.000 métres de voie; les rails sont fi-
xés aux traverses par des tirefonds ordinaires ou de
joint (6 par fraverse).
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Presque toutes les lignes portugaises sont ballas-
tées avec du calcaire, du dranit ou de la quartzite.
On a commencé a apliquer, il y a déja quelques
annés, le soufflade.

L’entretien des voies esi trés soidné, et éxecuté
par un personnel extremement dévoué, attentivement
élevé dans des écoles proffessionales spéciales dont
les professeurs sont choisis parmi les plus compé-
tents des anciens adents.

On utilise des procédés de réparations partiales
et revisions méthodiques qui, dans une partie du ré-
seau de voie larde, sont faits par des services mo-
torisés.

Le nombre de poseurs de voie par kilométre est
de 0,7 et le rendement moyen de I'nomme-jour dans
les révisions méthodiques 8,00 dans les lignes non

~ \"; 2
o>
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1l y a-aux chemins de Fer Portugais de nombreux
ouvrades d’art dont quelques-uns sont trés impor-
tants et parmi les métalliqgues on doit signaler le
Pont D. Maria Pia sur le Douro, & Porto, avec un
arc de 160" de portée et 61" de hauteur; le pont
D. Amélie sur le Tade de 840" de longueur, le pont sur
le fleuve Lima a Viana do Castelo; le pont interna-
tional & Valenga; le pont de Lares prés de Figueira
da Foz; le viaduct de Saint Piérre dans la ligne de
Beira-Baixa, avec 62 meétres de hauteur, etc..

On a remplacé dernierement quelques ponts mé-
talliques par d’autres en maconnerie : ponts de Pala,
Sermenha, Vila Med, et Tameda sur la ligne du
Douro; celui de Coa dans la Beira-Alta; ceux de
Quinta Nova et Mouratos sur la ligne du Sud.

On doit mentionner tout specialement les ponts

Le pont D. Amélia sur le Tage, dans la ligne de Vendas Novas

motorisées ; dans les motorisées ou compte respecti-
vament 0,45 et 11,00,

Le nombre de types d'appareils de voie s’est con-
sidérablement accru avec celui des installations de
dares. Les aiguilles plus employées sont élastiques a
verrouille.

Les coeurs de croisements en acier moulé au
manganése se sont repandus; on a recours a la sou-
dure pour recharder les parties des appareils en acier
ordinaire qui s'écrasent sous 'effet des chocs et le
passade du matériel roulant.

Sur la voie large la limite inférieure des rayons
des courbes est de 350 metres et les pentes vont
jusqu’ au maximum de 18™/y, & cause de l'accidenté
du terrain.

Sur la voie étroite le rayon des courbes baisse a
60 metres et les rampes montent 4 25 ™/, par meétre.

en maconnerie du Vale-do-Vouga, dont celui du Pogo
de Santiado a un arc central de 57" de portée et 40"
de hauteur.

Le béton armé a été utilisé dans les petits ouvra-
des d'art jusqu’'a 6 metres de portée.

Il y a beaucoup de tunnels sur toutes les voies,
dont les plus longs sont celui de Rossio, & Lisbonne,
avec 2.612 metres, celui de Juncal, dans la ligne du
Douro, avec 1.621", celui de Porto (S. Bento)
avec 1.275% celui de Caide dans la ligne du Douro
avec 1.097™, celui de Salgueiral II°, dans la Beira-Alta
avec 1.095™, celui de Tamel, dans la ligne du Minho
avec 980", etc.

La Compagnie des Chemins de Fer Portugais a
reconstruit et modernisé beaucoup de batiments des
recettes des dares employant de préférence dans ces
constructions le style régional portugais.
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Avant la concentraction des entreprises de che-
mins de fer les autres administrations ferroviaires
lui ont suivi 'exemple.

Les légitimes éxigences d'une clientele desireuse

La gare du Rossio, i Lisbonne

de locaux plus aérés, mieux éclairés, d’'une ordon-
nance simple et pourvus de commodités nouvelles
ont conduit a transformer, en les reconstruisant
parfois de fond en comble de vieux embarcaderes de
voyagdeurs.

Des dégadements trés lardes, des vestibules forte-
ment éclairés, des salles d'attente confortables ont
caracterisé toutes les transformations entreprises.

Partout il a été fait lardement usage du béton
armé, des carrelades céramiques appelés «azulejoss,
qui souvent constituent des panneaux décoratifs trés
remarquables selon la bonne tradition artistique por-
tugaise (Porto-S. Bento, Restaurant de Caldas da
Rainha, Lisbonne-Terreiro do Pago, Evora, Beja, Vila
Franca de Xira, Santarém, Aveiro, Marvio, etc.).

Les édifices ont été souvent influencés par I'ar-
chitecture traditionelle portugaise et c’est pourquoi
on a élevé a Lisbonne, en 1890, un palais pour la
dare centrale dans le style monumental portugais du
XVI" siecle—le style Manouelin—; les locaux de
lintérieur de ce batiment destinés au public ont été
derniérement renouvelés, modernisés et enrichis avec
les plus beaux marbres nationaux.

Plus récemment on a construit, de préférence
dans le style rustique portudais les édifices de Mar-
vdao, Almourol, Aveiro, Santarém, Vila Franca de
Xira, Pévoa, Mercés, Caldas da Rainha, Pinhal Novo,
Evora, Beja, Santa Vitéria, Rio Tinto, Contumil,
S. Mamede da Infesta, Vizela, Covas, Gatdo, Chapa,
Celorico de Basto, Mondim de Basto, Arco de Baii-
lIhe, Chaves, Mogadouro, Miranda, Cerdeira, etc.

Il y a aussi des constructions congues dans une
note moderne: Carregado, Lisbonne-Cais do Sodré,
la gare fluviale de Lisbonne-Terreiro do Paco, En-
troncamento et surtout Vila Real de Santo Anténio.

334

Revista quinzenal

On a encore tenté de mélanger le classique et le
moderne & Coimbra-Ville, Porto-S. Bento, Azambuja,
Curia, Rinchoa, Aldueirdo, etc.

Aux grandes halles vitrées, trop souvent sombres,
on a préféré des abris eparapluie», mais en remar-
quant qu'ils n'abritaient pas suffisament on s’est in-
génié de créer des types nouveaux comme par exem-
ple ceux de Praca de Quebedo, a Setiibal; de Entre-
-Campos, a Lisbonne; de Donas, prés de Fundao; de
Alverca, de Azambuja, de Madalena, etc.

A la gare de Caldas da Rainha, ville d’eaux, trés
renommée aussi comme centre de tourisme, on a
élevé un trés beau pavillon-restaurant tout a fait ca-
ractérisque comme architecture neo-portugaise.

A la gare frontitre de Marvao a été construit un
hotel-restaurant trés agdréable, d'une architecture,
d'une daité et d'une simplicité également neo-portu-
daise.

Dans toutes les dares, oit on a reconnu nécés-
saire, de beaux batiments pour le repos du personel,
dénommés dortoirs, ont été construits avec higiéne
et commoditeé,

La Compagnie des Chemins de Fer Portudais a
toujours élevé beaucoup de maisons pour habitations
de ses employés rédionaux et, la ol les groupements
de ces constructions étaient nécessaires, elle a eu
linitiative de faire, la premiere au Portugal (1919),
des quartiers-jardins vraiment charmants et inédits
comme ceux de Vila Verde et Camoes a I'Entronca-
mento, celui de Calcada dos Mestres a Lisbonne,
celui de Gaia et celui de Torres Vedras.

Encore comme oeuvre sociale, la C. P. a construit
des écoles a Entroncamento, etc., des champs de
jeux (Campanha, Entroncamento, Lisbonne), des
colonies de vacances pour les enfants des cheminots

La gare pour voyageurs i Chaps, dans la ligne du Timega

(Praia das Magds et Mangdualde) des dispensaires
(Entroncamento), le Sanatorium de Covilha, des
magdasins de ravitaillement trés importants a Entron-
camento, Campanha, Alfarelos, Cacém, Barreiro, etc,
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Abri pour voyageurs de la Praga de Quebedo i Betdibal

Pour les cheminots tuberculeux existent encore
les Sanatoria de Paredes de Coura au Nord, dans
la province du Minho et celui de S. Brds de Alportel
au Sud dans I'Algarve.

Des stations fleuries, méme parmi les plus mo-
destes, les noms des gares annoncés en abondance
sur les édifices, réservoirs, etc., des clotures en bé-
ton armé, les obstacles et les points sinduliers de la
voie marqués de couleur blanche, etc., commencent
de donner aux voies ferrées du Portugal un visage
moderne et nouveau.

Ateliers, dépots de machines, darades de rames
de voitures, ont du, de méme étre agdrandis quand
les circonstances n’obligeaient pas a les reconstruire.
Le béton armé y a trouvé encore de multiples em-

plois.

Au fur et & mesure que la circulation augmente
sur les voies en exploitation on adopte une signali-
sation de plus en plus perfectionnée depuis les ser-
sures Bouré aux Sarby mécaniques, jusqu’'aux pos-
tes d’enclenchement electro-mécaniques et electro-
-magnétiques qui exident des bAtiments spéciaux
d'une architecture originale, Lisbonne-R, Campolide,
Ermezinde, etc. et révolutionnaire comme il arrive
avec celui de Pinhal Novo.

Les passages & niveau plus frequentés sont petit
4 petit remplacés par des passages inférieurs ou su-
périeurs; de cette facon ou avec d’autres moyens on
suprime annuellement quelques uns et ceux qui res-
tent sont suffisament signalisés, bien equipés pour la
sureté de la circulation et liés téléphoniquement aux
dares collaterales.

Le bitiment des recettes de la gare de Azambuja dans la ligne de Leste
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|a Compagnie Internationale
des Wagons-Lits

et des Grands Express Européens qui tra-

vaille en collaboration étroite et constante

avec les différentes administrations ferro-
viaires sur les réseaux desquelles circulent ses
voitures, s'emploie essentiellement & remdre plus
confortable et plus attrayant le voyage en chemin
de fer. C'est en partie grice & ses réussites dans
ce domaine que le rail garde toujours de nom-
breux adeptes malgré la concurrence de la route
et de ’avion.

Par son organisation internationale de services
directs et son réseau étendu d’agences de voyages,
la Compagnie des Wagons-Lits joue non seulement
un role important au point de vue touristique mais
elle contribue également, en facilitant les 6changes
entre les peuples, au rapprochement pacifique des
nations.

La Compagnie Internationale des Wagons-Lits
et des Grands Express Européens exploite des ser-
vices de voitures-lits et de wagons-restaurants sur
les principales lignes de chemins de fer de 'Europe
et du Moyen-Orient ainsi que d’'une partie de I’ Afri-
que. Elle exploite également des services Pullman
de jour sur certains parcours. Elle transporte jour-
nellement une moyenne de 20.000 voyageurs.

L’empressement du public & se servir des wa-
gons-lits n’a fait qu'augmenter depuis la guerre.
C'est grice a une réputation de confort et de sé-
curité fondée sur plus de 70 ans d’expérience que
la Compagnie voit ses voitures jouir d’'une telle
faveur.

Pour faire face a cet accroissement de la de-
mande, la Compagni e a4 prévu de compléter son
parc de voitures en le dotant de nouvelles unités
munies de perfectionnements techniques les plus
modernes; les promieéres voitures neuves seront
livrées avant la fin de cette année.

* * *

Bien que ce soit en Amérique que naquit l'idée
du wagon-lits, ¢’est 4 'Europe que revient le mé-
rite de s’'en &tre servi pour rapprocher et unir les
pays.

C'est & I'Ingénieur belge Georges NAGELMA-
CKERS que nous devons d’avoir introduit en Eu-
rope la formule moderne du voyage nocturne. IT
réussit, en 1876, aprés de nombreuses difficultés a
créer I'actuelle Compagnie Internationale des Wa-
gons-Lits,

I A Compagnie Internationale des Wagons-Lits

Les deux premiers services exploités furent
ceux de Berlin & Ostende et de Paris & Cologne;
ils connurent dds l'origine un vif suceds. Ayant
réussi 4 briser les premiéres résistances nationa-
les, d'immenses possibilités s'ouvraient a cette en-
treprise appelée a populariser le nouveau mode
du voyage européen.

Une deuxiéme étape dans la recherche du con-
fort en voyage allait &tre bientdt franchie; entre
Berlin et Francfort apparut le premier Wagon-
Restaurant. Ainsi la Compagnie Internationale des
Wagons-Lits, qui assurait déji le confort du voya-
geur la nuit, se mettait & son service le jour.

C'est 'heureuse combinaison des deux unités,
la voiture ou l'on dort et celle ou I'on dine, qui
rendit possible la création des trains express in-
ternationaux.

C'est le 5 Juin 1883 que fut lancé le premier de
ces grands trains: I'Orient-Express permettant de
raccourcir de 30 heures le trajet de Paris & Cons-
tantinople.

Ce fut le départ du développement de la Com-
gnie dont les effets bienfaisants se firent sentir
sur les lignes ferroviaires de plusieurs continents.

Ainsi le Calais-Nice-Rome-Express commenca &
circuler en 1883; le Sud-Express sur le parcours
Paris-Madrid-Lisbonne em 1887. Peu apres, le Mé-
diterranée-Express et le Nord-Express entre Paris
et St-Petersbourg en 1896.

Bientdt la Compagnie se langait 4 la conquéte
d’autres continents, Em 1898 un accord est con-
c¢lu avee le Gouvernement Russe concernant la
création d'un express sibérien. L'idée fut réalisée
en 1903. Elle permit d’'assurer les relations de
Londres et Paris avec Vladivostok en 9 jours, Pé-
kin en 12 jours et Tokio en 14 jours.

Quelques mois aprés la Compagnie prenait pied
en Egypte et Tunisie. En 1900 commence le trafie
du Riviera-Express reliant Berlin et Amsterdam &
la Méditerranée.

La Compagnie qui ne possédait au début qu'un
nombre restreint de voitures connut un essor ra-
pide, mais elle n’était qu'a ses débuts. Bien que
la guerre 1914-1918 ait marqué un arrét de quatre
ans dans son développement, la vitalité de la Com-
pagnie ne fut en rien touchée.

La guerre terminée, de nouveaux accords se
créent, la vie se ranime sur toutes les lignes inter-
nationales, le trafic des trains express reprend ef
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de nouveaux services sont crées: le plus impor-
tant de tous, le Simplon-Orient-Express, successeur
de l'ancien Simplon-Express, relie Calais, Ostende
et Paris par la Suisse, I'Italie, la Yougoslavie et
la Bulgarie 3 Instambul et Bucarest. Cette ville est
raliée d’autre part & 'Occident par 1’Alberg-Orient
Express.

Quelque temps apreés, la mise en marche du
«Taurus Expresss, prolongeant le Simplon-Orient-
-Express au dela du Bosphore, permetait d'attein-
dre le Caire d'une part et Bassorah ou Teheran de
I'autre.

Cependant reprenaient, en Egypte le «Luxor
Star of Egypts, en Asie Mineure <I’Anatolic Ex-
press:, en Extréme Orientle «Transmandchourien
Expresss. Plus prés denousle «Pyrenées-Cote d’Ar-
gent Express» completait heureusement I’ensemble
des relations ferroviaires entre la France et la Pé-
ninsule Ibérique.

Enfin, 2 la veille de la IL.#¢ guerre mondiales
la Compagnie reussissait avec le concours de la
S. N. C. F. et du Southern Railway & realiser la
primiére relation directe Paris-Londres, par train
Wagons-Lits, sans transbordement, le train traver-
sant la Manche en <ferry boat» entre Dunquerque
et Tilbury, Pour l'execution de ce service la Com-
pagnie des Wagons-Lits & fait construire des voi-
tures-lits spéciales & gabarit anglais.

Entretemps un nouveau parec de voitures avait
été construit. Des Wagons-Lits modernes, entiére-
ment métalliques, avaient fait leur apparition, tan-
dis que des voitures Pullman, mises d’abord en
service sur le Sud-Express, apportaient bientdt
dans toute I'Europe, avec 'agrément du voyage de
jour, un sentiment de confort et de echez soi».

* * »

La guerre 1939-1945, tout en causant a la Com-
pagnie de sérieux dommages matériels, n'a pas di-
minué sa vitalité et son dynamisme. :

Aussitot les hostilités terminées elle se remet-
tait courageusement au travail pour reorganiser
ses services, pour reconstituer son pare de voitu-
res, pour renouer enfin les relations internationa-
les interrompues.

Il est intéressant de noter que c¢’est dans un
Wagon-Restaurant de la Compagnie que fut signé,
a Compiégne, 'armistice de 1918.

Aujourd’hui la Compagnie a retrouvé presque
intégralement son activité d’avant guerre. La plu-
part des grands trains express qui ont fait sa
renommée circulent 4 nouveau a travers I’'Europe,
le Moyen-Orient et une partie de I’Afrique et con-
tribuent, comme par le passé, au confort et a
I'agrément du voyage en chemin de fer.

Cependant ce résultat n'a pu &tre obtenu qu’au
prix d’efforts persévérants et avec l'aide de tout
gon personnel qui g'est appliqué a cette tiche avec
courage dés 'aube de la libération.
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Aussitot que des contacts furent rétablis avee
tous les pays, on a pu constater I'importance des
pertes subies.

Il fallut organiser la recherche des voitures
disparues dont le nombre g'élévait alors & plus de
900. Ce n'est qu’apris avoir prospecté systémati-
quement, par ses propres moyens, les territoires
libérés par les armées alliGes que l'on se rendit
compte de 'importance exacte des dommages. La
compagnie a perdu prés du quart de son pare
total.

On entreprit alors la reconstitution du parc du
matériel roulant.

Il est aisé d’imaginer les difficultés rencontrées
dans ce domaine. Il g’agissait d’abord de remettre
en état le plus rdpidement possible les véhicules
réparables, souvent en partie détruits, non entre-
tenus et dans bien d3s cas malmenés pendant de
nombreuses annés; renouveler le matériel d’équi-
pement des voitures: linge, vaisselle, verrerie, dont
le remplacement était et est encore difficile.

Ajoutons & cela que les Ateliers que possiéde la
Compagnie pour effectuer ces iravaux, avaient
été soit détruits, soit appauvris.

Malgré ces difficultés sans nombre et grice au
labeur courageux de tous et notamment de ses
techiniciens et de ses ouvriers le matériel roulant
de la Compagnie, qui pouvait dtre réparé, est
aujourd’hui en voie d’étre entiérement remis en état.

D’autre part, la Compagnie a passé commande,
des le lendemain de la libération, de nouvelles
voitures qui doivent remplacer une partie de celles
qui ont été perdues durant la guerre. Ces voitures
neuves, dont la livraison est commencée, permet-
tront de faire face dans une plus large mésure a
laceroissement de la de demande qui prouve la
faveur dont les services jouissent auprés de voya-
geurs. ;

Pour la France seulement, les quelques chiffres
suivants donneront un aperg¢u des resultats obte-
nus dans ce domaine:

— Voyageurs transportés en 1948:

707.000 en W. L. contre . 502.885 en 1938
284.000 » W.P. > : 153.897 »
2.628.000 repas ont 6té servis
dans les W. R. contre 1.597.396 » »

Ces excellents résultats montrent aveec quelle
rapidité la Compagnie a su se relever aprés les
coups si rudes que la guerre lui a portés; ils per-
mettent, d’autre part, de prevoir le bel avenir qui
lui est reservé si, guéris de leur blessures et enfin
definitivement reconciliés les peuples retrouventla
voie pacifique de leur developpement et dela coopé-
ration internationale, auservice de laquellela Com-
pagnie Internationale des Wagons-Lits met 1'esprit
qui 'anime et I'ensemble de ses moyens d’action.
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Os caminhos de ferro

da Africa do Sul

e 05 seus escoadouros para o Mar

Pelo [Coronel de

Engenharia

ALEXANDRE LOPES GALVAO

S caminhos de ferro da Africa do Sul estao

todos praticamente nas maos do Estado e

constituem uma ordanizagdo modelar, onde

ndo falta nada que represente prodresso ou

aperfeicoamento técnico, ou ainda comodidade para
o passageiro e cuidados com a mercadoria.

Para que assim possa acontecer e para que se
possam manter na vanguarda dos servi¢os congéne-
res existentes ein qualquer parte do mundo, manda
a Administracao, todos os anos, a Ameérica, a Ingdla-
terra e a outros paises mais adiantados em matéria
ferrovidaria, empregados ou deledacoes que estudam
as orgdanizagoes e os progdressos materiais dos siste-
mas que visitam para compararem com o que 0s seus
caminhos de ferro ja tém e aperfeicod-los se alguma
coisa hd a melhorar.

Apesar de serem de bitola reduzida (1,"067) os
comboios na Africa do Sul atingem velocidades que
em muitos caminhos de ferro de importdncia e de
bitola mais larda ainda hoje se ndo conseguem.

As locomotivas que os rebocam sdo das mais po-
tentes que se fabricam e de mais sélida construgao.

As carruagdens sdo luxuosas. E séo ja fabricadas
em grande ntmero na Africa do Sul. O comboio
real que o ano passado transportou os reis de In-
dlaterra aos confins deste Dominio era de um luxo
asidtico. Essas carruadens, luxuosas como nenhumas
outras, foram ali construidas.

Os vagdoes, também ja feitos em gdrande quanti-
dade na Africa do Sul, sdo dos modelos mais aper-
feicoados. E entre eles hd os das maiores capacida-
des de carda. E hd vaddes especiais para todo o gé-
nero de mercadoria: para mercadoria frigorifica ou
frigorificada; para explosivos; para drandes vidas ou
carris de comprimento excepcional, para o carvdo,
para o0s Oleos e dasolinas e para outros liquidos,
para os minérios, etc., etc,

As suas oficinas, e numerosas sdo elas, fazem
quase todos os artidos necessdrios & construgdo de
carruadens, vadoes, locomotivas, etc. Ali as oficinas
nao envelhecem. Quando comegam a ndo satisfazer
bem aos trabalhos que delas se exigem, outras sur-
dem no seu lugar. O que comega a estar antiquado,
vai para a sucata: vdo as madquinas e os homens que
as comandam. Ndo se admitem remendos, nem se
contemporiza com a decadéncia.

Para instrucdo do seu pessoal, acabam de cons-
truir um drande edificio, uma espécie de colédio por
onde tem de passar todo o pessoal. Nao hd promo-
¢oes por antiguidade, nem admissdes por favor.

Escola de treino do pessoal em Esselen Park

Para um empredado ser admitido ou para ser
promovido tem de fazer um estddio demorado no
grande Colégio, onde professores competentissimos
redem as diversas disciplinas que os candidatos de-
vem frequentar e sobre as quais devem prestar
provas,

Assim é que ‘o pessoal ferrovidrio da Uniao Sul

Jdd
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Expresso de Orange, ssindo de Bloemfontein

Africana é do mais competente que possa existir em
qualquer administracéo ferrovidria.

Extensao da rede

Svas linhas principais

A rede dos caminhos de ferro da Unido mede
hoje cerca de 22.000 quilémetros dos quais 1.410
apenas sio de bitola reduzidissima de 0,60.

A Empresas particulares pertencem cerca de 1,000
quilémetros, ainda ndo comprados pelo Estado, por-
que a sua aquisi¢do ndo interessa ao drande piblico.

O desenvolvimento da camionadem que na Africa
do Sul tomou propor¢des como em nenhum outro
pais, ndo paralizou a construcéio de caminhos de ferro
como em tantos outros paises. As novas construgdes
contiuuam e paralelamente desenvolve-se a camio-
nagem do Estado que tem praticamente o monopdélio
dos transportes colectivos.

A rede ferrovidria é jd muito densa, em relacédo
a populacdo branca que serve.

Actualmente hd 8 quilémetros de linha por cada
1.000 habitantes brancos. Em 1926, hd cerca de 23
anos, a proporgdo era de 11 quilémetros. E como de
entdo para cd quase duplicou a populagdo, o ntiimero
de quilémetros por cada 1.000 habitantes diminuiu,
ndo obstante a rede continuar a aumentar, o que
comprova o dgrande aumento da populagao.

O territério da Unido mede 1:808.000 quilémetros
quadrados, incluindo neles 724,000, drea do Sudoeste
Africano, que se acha entregue & Unidio sob redime
de Mandato Colonial.

O ndmero de quilémetros por unidade de super-
ficie & pois minima:—0,013.

Nem isso admira sabendo-se que a maior exten-
sfio de territério é desértica. A populagdo concen-
tra-se na parte sul da provincia do Cabo; na redido
leste do Natal e no centro do Transval, onde a den-
sidade da populagdo é méxima, por efeito das explo-
racdes industriais e mineiras ali concentradas,
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Desde 1910 em que se fundou a Unido Sul Afri-
cana até agdora, a extensdo da rede aumentou de
11.500 quilémetros. Naquele ano a extensdo de linhas
era de 10.500, quilémetros, agora anda por 22.000.

A rede ferrovidria do Sudoeste Africano estd in-
cluida nestes niimeros, mas é relativamente pequena.
Mede actualmente 2.200 quilémetros. Em todo o
caso, note-se de passadem que € uma rede mais ex-
tensa do que a de Angdola que nao atingiu ainda os
2.000 quilémetros.

Linhas mestras

Chamamos linhas mestras as linhas principais que
formam, digamos, a armadura da rede Sul Africana.

O centro da rede é Johannesburdo,

Desta cidade partem as seguintes linhas princi-
pais:

A linha de Johannesburdo a Lourenco Marques,
linha de Johannesburgo a Durban, a East London, a
Port Elisabeth, ao Cabo e a Walfish Bay. A ligacao
com o Cabo tem duas vias: a de Leste pelo Orange
e a de Oeste por <Fourteen Streamss.

Nestas linhas estdo jd empregados carris dos
mais fortes e nelas circulam os comboios mais pe-
sados.

A Uniéo estd ordanizada administrativamente em
Provincias, correspondentes as antidas Coldnias in-
glesas que se fundiram para formarem um tnico do-
minio.

A maior densidade de linhas encontra-se dentro
da drea mineira do Rand, mas a provincia que tem
maior extensdo de rede é o Cabo.

Pelas diversas provincias e Coldénia sob mandato
as linhas distribuem-se assim:

Transval 3.599 milhas
Orande . 1.636 »
Natal 1.562: 3
Cabo : 5472
Sudoeste Africano 1465 »
Soma 13332 »

As distdncias ao mar pelos diferentes portos sdo
as segduintes:

De Johanesburdo a L. Marques 600 kms.

aPurbart: o .o 746 o

» » a East London . 1.000 »
3 » a Port Elisabeth 1.078 »
> » ao Cabo. 1.444 >

Ora, sendo a regido do Rand aquela onde hé
maior quantidade de populacdo branca e onde maior
actividade comercial e industrial existe, segue-se que
é ela a que maior quantidade de trafedo movimenta.
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E como se verifica, pelos ntimeros acima, que estd
dentro da zona deodréfica de Lourengo Marques, se-
ria natural que por Lourengo Marques entrasse a
maior quantidade de trdfego que para ali se dirige.
Mas tal ndo acontece. E ndio acontece porque Lou-
renco Marques é para a Unido um porto estrandeiro.

O porto ja teve noutras eras uma situacdo que,
se ndo correspondia bem aos seus direitos deogra-
ficos, deles se aproximava.

Ai por 1906 e 1907 passava por Lourenco Mar-
ques, por vezes, 78 a 80°/, do trafedo do Rand.

Hoje regateiam-lhe os 47,5°/, que a Convencio
com a Unido lhe darante.

Mais uma vez as leis econémicas cedem o lugar
as exidéncias politicas.

E é de notar que se ainda compartilhamos do
trafedo de importacdo na propor¢éo indicada, quando
compartilhamos, é porque para o Rand mandamos a
fina flor da mocidade indidena, onde vai danhar di-
nheiro, sim, mas também tuberculizar-se e encher-se
de vicios e de maus hébitos.

Apesar desta cooperagdo econdmica que garante
as minas um ter¢co da mdo de obra indigena de que
precisa, de londe vem a exidéncia de reduzir aquela
jd modesta percentadem a 30°/,.

A politica anti-econémica que visa a prejudicar o
porto levou & ligacdo de Breyten com Durban com
um percurso trés a quatro vezes maior do que daria a
ligacdo de Lothair com Goba, lidagdo natural e deo-
draficamente indicada.

Também ndo se permite a ligacdo de Nicolson-
-Neck, no sul da Rodésia, com a linha de Selati para
impedir que Lourengco Marques conquiste o trafedo
ao Sul daquela Colénia. E mantem-se a linha de Se-
lati quase improdutiva, quando podia ter um tréfedo
~ importante.

O Congo Belgda obrida o cobre da Catanda a fa-
zer um percurso enorme e dispendioso para o porto
de Matadi, impedindo que ele saia pelo Lobito, ape-
sar da linha do Lobito ter sido construida para ser-
vir a redido mineira de Catangda.

* % %

Mas deixemos este assunto. Vejamos qual a im-
portancia econémica da rede ferrovidria da Africa do
Sul.

Poucos ntimeros chedam para evidenciar essa im-

portancia.
Vejamos o trafedo do ano de 1947/48:
Passadeiros transportados 245.695.000
Tonelagem transportada. 51.898.000
Animais grandes . 1.526.000
» pequenos 4.808.000

As toneladas milhas da mercadoria transportada
registaram o fantdstico ndmero de 13bilides e 176
milhdes !
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A evolugdio do trifedo nos 4 anos que decorre-
ram desde que terminou a duerra avalia-se pelos
niimeros que se transcrevem:

= Anos de
1945 s | oamr | s
! !
Passageiros . . . |218.825.000 255.924.&]3.'240.841.000{243;695.0(”
Mercadorias . .. .| 47.748.000) 47.569.000) 49.100.000, 51.898.000
Animais drandes . | 1.006.000] 1.274.000( T7.476.800 1.526.000
Animais pequenos | 4540000 5.675.000{ 5.628.000| 4.808.000

Como destes niimeros se vé, o trdfego aumenta
sensivelmente de ano para ano.

E se das quantidades de trafedo passarmos para
as receitas encontramos o mesmo indicio de prospe-
ridade,

Em 1945 as receitas somaram  48.769.000 £,

» 1946 » > > 55.188.000 »

» 1947 » » » 60.810.000 »

> 1948 » > > 66.491,000 »
*¥ % ¥

A linha principal do Natal estd praticamente elec-
trificada até a fronteira do Transval. O baixo preco
do carvdo do Natal tem-lhe permitido electrificar a
rede principal e melhorar sensivelmente o tracado,
acabando com as reversdes.

O ndmero de milhas electrificadas eleva-se a
1225. E em construgdo hd mais 486 milhas.

O Natal tem 704 milhas electrificadas
O Transval 427 » >
O Cabo 9 »

O Transval inaugurou no ano de 1948 mais 26
milhas electrificadas.

Natureza do trafego

Vejamos, em rdpidos ntmeros, a natureza do
trafedo.

Dos 52 milhdes de toneladas transportadas, b0 °/,
eram de carvdo extraido das minas da Africa do Sul.

A Unido tem grandes jazidos de carvdo, principal-
mente na provincia do Transval.

Locomotiva da classe 19D com <tender» Vanderbilt
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Dos seus jazidos sairam em 1947-48 as segduintes
quantidades :

Das minas do Transval . 18.122.000 ton.
» » » Natal . 5.380.000 »
» » » Orange 2.400.000 »
] » » Cabo . 422 »

Soma S DB B0 4O s

Nos restantes 50°/, do trédfego, sobresaem:

As farinhas com 1.028.273 ton.

As sementes (milho, trido, etc.)  1.920.224 »
A cana sacarina 2.219.275 »
O cimento 1.081.875 »
Os adubos o N, 1.312.289 »
As gasolinas e petrdleos . 1.137.956 »
A cal e calcdreos 1.518.238 »
Os minérios . 2,606,025 »
As madeiras. . 1.491.026 »

Soma . 15.286.906 »

E’ de notar que sendo ainda ndo hd muitos anos
o trdfego dos metais representado por grandes tone-
lagens, hoje quase nido tem importdncia e amanha
dardo j4 tonelagem para a exportagéo.

Material de transportes

Os caminhos de ferro da Unido tém em servigo
maquinas das mais potentes. O nimero total de lo-
comotivas a vapor eleva-se a 2.427, tendo recebido
no ano de 1947 mais 105 com a forga de tracgdo de
80 milhoes de Ibs.

As locomotivas eléctricas eram em nimero de
204, com a forca de tracgdo de 4.500.000 Ibs.

O potencial de todas as locomotivas existentes
em Margo de 1948 era de 85 milhdes de Ibs. Ea
Administracéio tinha encomendadas mais 224 para fa-
zer face ao aumento constante do trafegdo.

Os vagdes para o transporte de mercadoria eram
em ntimero de 65.400 e estavam em construgdo nas
suas oficinas e encomendados & industria particular
927.000! ou seja 40°/, do nimero total de veiculos em
servico.

A capacidade do transporte deste material eleva-
va-se a 1.700.000 toneladas. Em 1939, dez anos
atrds, era pouco mais de metade.

Estes ntimeros servem para ajuizar do formidavel
desenvolvimento que o pais tem tido nos tltimos 15
anos.

Segundo a Estatistica publicada, 4.575.000 vagdes
foram carregados durante o ano; e como o nimero de
vagdes em servico era de 65.155, segue-se que cada
um foi utilizado 70 vezes, em média, durante o ano,

Os vagdes de 2 eixos eram em nimero de 33.000;
a maioria dos restantes eram vagddes <bogies», ha-
vendo ainda alguns de 6 eixos.
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Os principais portos que
servem a rede ferroviaria

Numerosos s@o os portos ao servigo desta rede
ferrovidria. Muitos sao de importdncia secunddria
como Mossel Bay (que teve grande notoriedade
quando havia a exportacdo de penas de avestruz),
Port Alfred, Port Shepstone, Port Nolloth, Saldanha
Bay, etc.

Mas os drandes portos, aqueles que hoje estdo
devidamente equipados para receberem os drandes
navios e darem todas as facilidades ao intercAmbio
comercial sdo em nimero de cinco: Lourengo Mar-
ques, Durban,East London, Port Elisabeth e Capetown.

De todos, como porto natural, o melhor & sem
divida alguma e por todos reconhecido como tal,
Lourengo Marques.

O nosso porto, se nele se tivesse gasto a décima
parte do que se tem dasto em Durban e no Cabo,
seria, em condigdes de navegagdo, o melhor de todos
os da Africa do Sul e um dos grandes portos do
mundo. Mas tal seria initil porque lhe faltava o
trafedo.

Toda a regido mineira do Rand estd dentro da
sua zona geodréafica. E se pelo porto de Lourengo
Marques passasse toda a carda que a sua zona geo-
gréfica compete, seria um porto formiddvel. E a ci-
dade seria também a maior da Africa do Sul.

Mas {Louren¢o Marques &€ um porto estrangeiro
para a Unido Sul Africana, logo estd condenado a
uma actividade condicionada ao fornecimento da méo
de obra indigena feito pela nossa Colénia. Néo
precisassem as minas do Rand da nossa mio de
obra, e Lourengco Marques estaria reduzido as con-
dicdes de um porto de importancia secunddria.

Tal ndo aconteceria se a Republica do Transval
tivesse sobrevivido! O velho Kruder queria servir-se
do porto de Lourengo Marques para as importagdes
e exportagdes de todo o Transval e s6 dele. Bem o
atesta o tratado de amizade assinado em Portugal
em 1875. Assim, Durban foi o herdeiro da influéncia
geografica de Lourengo Marques. E no Natal traba-
lha-se incessantemente para reduzir ao minimo o
trafedo que passa pelo nosso porto.

A convencdo existente darante-nos 47,5°/,. Mas
esta percentadem é constituida pelo trafedo que me-
nos paga, trdfego de tarifas baixas. O melhor, o
mais rendoso, vai para os portos do Sul. E ndo obs-
tante isso Durban e os portos do Sul ainda exigem
que a nossa percentagem seja reduzida a 30°/,, en-
quanto ndo vdo mais além nas suas exigéncias na
direccdo ao zero absoluto.

Vejamos qual foi o movimento de cada um dos
grandes portos no ano econémico de 1947-48 na par-
tilha do trafego da Unido:

2.867.111 ton.
5,639.875 »

Lourengo Marques
Durban
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East London 754.494 ton.
Port Elisabeth . 1.425.775 »
Capetown 2.578.888 »

Como os ntimeros mostram, Lourengo Marques
estd em segundo lugar, mas o seu rendimento é que
ndo corresponde a essa situagéo.

O drande trdfego de Lourengo Marques € cons-
tituido pelo carvdo e pelos minérios exportados. A
tonelagem da Unido manuseada no porto, no ano em
referéncia, compreendeu:

Carvao . 1.473.651 ton.
Minérios. : 424 467 »
Total . 1.898.118

Interessante seria o conhecimento da compartici-
pacdo de Lourenco Marques no trdfego importado
pelo Transval, mas essa descriminagdo ndo € pos-
sivel por ndo dispormos de estatisticas ordanizadas
nesse sentido.

As principais mercadorias importadas por Lou-
renco Marques para o Transval no ano econdémico
em referéncia, foram:

Gasolinas e petréleos 562.584 ton.
Oleos . 143.070 »
Carda deral 221.558 »

As madeiras que noutros tempos constituiam o
drande volume do trdfego de importacdo, neste ano
apresentaram uma tonelagem de 97.810 toneladas.

O auge deste trafego teve lugar no principio
deste século, quando o porto de Lourenco Marques
era o melhor apetrechado para receber as madeiras
nas estdncias do quilémetro dois, estdncias que cons-
tituiam verdadeiros entrepostos, todos eles nas maos
dos ingleses que tinham o maior interesse em im-
portar por Lourengo Marques.

Durban apercebeu-se dessa vantagem e aterrou a
grande drea do Congela, dotando-a com cdis acostd-
veis para grandes navios a vela que, entdo, transpor-
tavam a maioria da madeira. Assim desbancou Lou-
rengo Marques e as suas estdncias. Algumas destas,
diminuindo de importdncia, passaram para as mdos
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dos portugueses, mas estes nd@o consegduiram asse-
durar-lhes o prestigio de outras eras.

De resto, as condicdes econémicas da Africa do
Sul foram-se modificando no sentido de uma organi-
zacdo industrial que a livrasse, a pouco e pouco, das
importagdes macissas.

Comecgou-se pelos laticinios. As grandes tonela-
dens importadas de manteidas, queijos, leites con-
densados, etc., foram desaparecendo sucessivamente,
Outros géneros e outros artigos, como os cimentos,
os explosivos, etc., foram substituidos por déneros e
artigos produzidos na Unido. E a iiltima iniciativa da
montagem dos altos fornos préximo de Pretdria e de
laminagens em Vereniging, reduziu a importacdo dos
ferros e dos agos ao minimo.

E nédo serd de surpreender que a Unido comece
a exportar estes produtos em periodo relativamente
curto. Ora esta mercadoria pesada era noutros tem-
pos um trdfedo de importdncia para Lourencgo
Marques.

Actualmente o maior volume de mercadorias pas-
sando por Lourengo Marques &, como vimos, consti-
tuido pelos d6leos e petréleos.

Pois bem: a Unido prepara-se para reduzir ao
minimo essas importacdes, produzindo ela mesma,
por destilagdo dos seus carvdes, os petréleos e as
dasolinas de que necessita.

Como ficou referido, as minas de carvdo do
Transval, localizados em Withbank, em Midelburg,
em Belfast, etc., s@o inexgotdveis. E por isso l4 es-
tdo formadas companhias para a destilacdo dos seus
carvdes, tirando deles tudo o que a moderna ciéncia
quimica permite tirar. E quando isso se fizer, Lou-
renco Marques perderd ainda mais da sua importan-
cia como porto de transito.

Os carvoes de exportagdo que lhe trouxeram
grande notoriedade nos iltimos tempos ndo conti-
nuardo a afluir em drandes tonelagens a Lourenco
Marques, porque em condi¢des normais ndo podem
competir com os carvdes ingleses e asidticos.

Tal & a situagdo do nosso drande porto que sd
por ser estrangdeiro ndo tem conseguido, nem conse-
duird jamais, atrair para si todo o trafego que a sua
privilegiada situacdo deogrdfica, em relagdo a regido
mineira do Rand, lhe devia darantir.
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ILHA DA MADEIRA — Vista parcial da cidade do Funchal

PARA A HISTORIA

DOS CAMINHOS DE FERRO EM PORTUGAL

O Caminho de Ferro do Monte,

na ILHA DA MADFIRA

P 0k
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Santo e Desertas, ficam situadas no Oceano
Atliantico a 520 milhas da cidade de Lisboa,

capital da Repiiblica Portuguesa, Foram des-
cobertas pelos portugueses no século XV, e, sucessi-
vamente, por eles povoadas e cultivadas. A Madeira
tornou-se célebre pelos seus vinhos, que tém sido ex-
portados para o norte da Europa em milhdes de pi-
pas. Também um outro motivo que acompanha a sua
drande nomeada é o da inddstria da confeitaria, auxi-
liada pela produ¢do de numerosas refinarias do se-
lecto acticar das suas plantagdes de cana sacarina.
Estas ilhas, principalmente a da Madeira, consti-
tuiram sempre uma grande comodidade e auxilio da

ESTA ilha, bem como as denominadas de Porto
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navegacdo portuguesa para a [ndia, para a Africa e
para o Brasil.

O arquipélago compreende as ilhas da Madeira,
Porto Santo e Desertas. N#o constitui uma cold-
nia de Portugal, mas faz parte dele como qualquer
outra provincia administrativa. A populagéo €, como

 a de todo o pais, de raca branca portuguesa.

O recenceamento relativo ao ano de 1940 deu-lhe
797 quilémetros quadrados de superficie com uma
populagdo de 250.124 habitantes. A sua situagdo geo-
gréfica e o seu clima ameno atraem-lhe as visitas dos
turistas, de todas as nacionalidades, tornando a Ma-
deira uma estacéio de inverno. A Pérola do Atlantico,
como & conhecida dos turistas, possui, actualmente,
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0_Caminho de Ferro do Monte, na Madeira, nos seusJtempog fiureos

Hotéis de luxo, Pensdes dotadas de conforto moderno,
Casino com todos os jogdos apreciados pelos visitan-
tes, servicos de transportes motorizados sobre uma
rede de estradas modernas, além dos antidos meios
pitorescos dos tempos passados.

A capital da Ilha da Madeira é a cidade do Fun-
chal, dotada de servicos de desembarque e de trans-
portes actualizados, povoada por cerca de 54.035 ha,
bitantes. Os seus arredores estdo lindamente plan-
tados de luxuriante vegetacéio; drvores e arbustos or-
namentais reluzindo ao sol do seu amenissimo clima-
variada e exuberante exposicao de flores que em-
balsamam o ambiente com os seus perfumes pene-
trantes.

A densidade da sua populagdo (313,4) obriga a
emigracdo e é esse o motivo porque se encontram
madeirenses em quase todas as partes do mundo,
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como sejam : em Honolulu, em Boston, na Califérnia,
em Nova lorque, no Brasil, na Africa, na Venezuela,
em Curacau, etc..

A cidade do Funchal, o porto mais importante da
ilha, € servida pelos vapores da Empresa Insulana,
Empresa Funchalense, Companhia Nacional de Na-
vedacdo, Companhia Colonial de Navegacdo, que
actualmente possuem barcos de 19.000 toneladas, fa-
zendo as carreiras do Brasil e da Africa Ocidental e
Oriental Portugduesa.

O seu principal comércio de exportagdo consiste
em vinhos, perto de 70.000 hectolitros num dos dlti-
mos anos, aglcar de cana, bananas, etc. Abastece
com a abundancia possivel a capital continental com
os seus lacticinios.

Uma outra industria que ndo deve ficar no olvido
é a dos bordados, produto de drande procura, que
ocupa muitos milhares de bordadeiras.

O seu folclore é rico e variado em cangdes, con-
tos populares e poemas e outras composicdes literd-
rias nas outras classes.

* ok %

Na Gazefa, de 16 de Novembro de 1948, fez-se
referéncia a venda do antigo caminho de ferro do
Monte, na Ilha da Madeira, que relevantes servigos
havia prestado, durantes largos anos, a populacédo
do Funchal, tendo sido também um dos factores mais
importantes do turismo na celebrada <Pérola do
Atlanticos.

A constru¢do das estradas de turismo contribuiu
para a ruina e para o desaparecimento do Caminho
de Ferro do Monte. Era um meio de transporte ja
tradicional e deixa, por isso, saudades em todos os
habitantes daquela zona do Funchal e subiirbios.

Vila Cdmara de LGbos, na Ilha da Madeira
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O Caminho de Ferro do Monte tem uma histdéria,
a histéria da sua fundagdo. Quem nd-la conta é o
«Eluciddrio Madeirenses, de que sdo autores Padre
Fernando Augdusto da Silva e Carlos Azevedo de
Menezes. Porque vale a pena conhecer essa histéria,
vamos reproduzi-la da pdgina 198 da citada obra, edi-
¢do de, 1921, Funchal,

E como segdue, textualmente :

«Foi Antdénio Joaquim Marques, de Lisboa, quem
primeiro se lembrou de estabelecer um elevador ou
caminho de ferro de cremalheira entre o Funchal e o
Monte, tendo a proposta que neste sentido apresentou
4 Camara, sido aceite em sessdo de 17 de Fevereiro
de 1887. Alguns estudos fez o engdenheiro Radl Mes-
nier desde 1886 com o fim de estabelecer o plano
que melhor conviria seguir na execugdo da obra, mas
como surgissem dificuldades que se nédo havia pre-
visto, resolveu-se o referido Marques a transferir para
o capitio Manuel Alexandre de Sousa, natural da
Madeira, a concessdio que obtivera, o que foi permi-
tido pela Camara em sessédo de 24 de Julho de 1890.

Em 22 de Janeiro de 1891 foi aprovado pela Ca-
mara o projecto para a construcdo do elevador,
achando-se constituido j& nessa época a Companhia
do Caminho de Ferro, em virtude do contrato cele-
brado com o referido concessiondrio, e poucos tem-
pos depois comegavam as obras no sitio da Confei-
teira, onde havia grandes muralhas a levantar. Se-
gundo o contrato celebrado entre a Camara e a
Empresa do Caminho de Ferro, a expropriagdo dos
terrenos necessarios para o estabelecimento da linha
férrea deveria ser feito pela Municipalidade, concor-
rendo porém as despesas por conta da mesma Em-
presa, a quem a estrada ficaria pertencendo durante
nove anos, passando depois a ser ptiblica.

O primeiro trogo do Caminho de Ferro, entre o
Pombal e a Levada de Santa Luzia, foi inaugurado
a 16 de Julho de 1893, e a 5 de Adosto de 1894 ini-

FUNCHAL — Linha férrea
para o Monte
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ciavam-se as viagens entre o Pombal e o Atalhinho,
havendo por esta ocasido ruidosos festejos na fredue-
sia do Monte.

As obras foram dirigidas a principio pelo capitdo
Manuel Alexandre de Sousa, fiscal técnico da Com-
panhia, mas tendo os servigos deste oficial sido dis-
pensados em 29 de Agdosto de 1893, ficou dai em
diante a superitendéncia das mesmas obras a cardo
dos engenheiros civis srs. Anibal e Adriano Trigo,
que tiveram de corrigir muitos erros drosseiros come-

tidos pelo seu antecessor.
Do relatério e contas da Direccdo do Caminho

de Ferro, referentes ao ano de 1894, vé-se que nas
obras até ao sitio de Atalhinho, se dispendeu a im-
portante quantia de 44.899867,9 reis, sendo 2.2295210
no rebaixamento de uma parte da estrada, que tinha
uma inclinac@o superior & que podia ser vencida pe-
las locomotivas.

*Em reunido da assembleia deral da Companhia
do Caminho de Ferro do Monte, de 12 de Julho de
1910, foi resolvido prolongar a linha férrea até o Ter-
reiro da Luta, e em 4 de Adosto do mesmo ano san-
cionou a Cdmara esta deliberacgdo, vindo essa parte
da linha e o grande restaurante construido naquele
sitio a serem inaugurados no dia 24 de Junho de 1912.

Entre o Pombal e o Monte ha 2500 metros de li-
nha férrea, e entre o Pombal e o Terreiro da Luta 3850.
Dificuldades pecunidrias com que lutou a Companhia
do Caminho de Ferro por ocasiio da abertura da es-
trada e do assentamento da linha férrea até o Monte,
obrigaram-na a recorrer ao crédito por duas vezes e
a ndo distribuir dividendo pelos accionistas durante
lardo tempo.

H4 muito, porém, que a Companhia tem a sua
situacéo regularizada, apesar dos prejuizos conside-
rdveis que sofreu durante a gduerra, com o afasta-
mento da navegacdo do nosso porto e o prego exor-
bitante que atinguiu a carvdo de pedral>




LINHA DE 'LAMEGO — Ponte sobre o Dours, na Régua

O Gaminho de Ferro e a

concorréncia do Automaével

P o=

Santa Helena dissera um dia que ele caira

por nido saber compreender a evolugao do

seu tempo; depois, numa profecia, acres-

centou que outros tombariam da mesma maneira.
E assim a vida. Os caminhos de ferro atraves-
sam uma das maiores, senio a maior crise da sua
longa histéria. Em todos os pafses se debatem com
dois inimigos, digamos concorrentes, terriveis e
decididos: O automével e o avido. O primeiro indo
busear ao seu domicilio 0 passageiro e a mercado-
ria, levando-os depois ao destino sem embaragos e

C ONTA um historiador que Napoleio em

com rapidez; o segundo vencendo o espago com

velocidades cada vez maiores e com o possivel con-
forto para o passageiro.

CUERRA MAIO

Mas, mesmo assim o caminho de ferro continua
honestamente a sua faina civilizadora, com o seu
piiblico sempre fiel e atreito a hdbitos que teimo-
samente quer conservar. Para que aqueles dois
terriveis adversdrios ainda nao tivessem liquidado
o centendrio caminho de ferro é preciso que ele
tenha bases seguras e inabaldvel resisténcia! Mas
esses predicados nio bastam. E necessério, nao
digo ji que se lhe acuda, porque o perigo nao é
mortal, mas que lhe déem mais vigorosos elemen-
tos de competéncia.

Os seus servigos tém que ser mais rdpidos, prin-
cipalmente no fransporte de passageiros. Hi que
suprimir todos os embaragos, por vezes intiteis, que
torna as viagens aborrecidas. '
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O passageiro de hoje exige as comodidades a
que tem legitimamente direito. Comboios lentos,
demoras exageradas nas estagoes de enlace, parti-
das e chegadas a horas mortas tém que ser bani-
das de vez. Quem tolera hoje comboios 6mnibus
sendao em pequenos percursos? Quem suporta, nos
nossos dias, exageradas demoras em estacoes de
entroncamento? Quem admite a chegada ao des-
fino a horas em que ji se devia estar a dormir em
sua casa ou no quarto do hotel ?

Se nao hd trdfego para comboios ripidos, fa-
¢im-se expressos ou directos, com paragens nas
estagdes importantes e nuncanaquelas onde ds vezes
embarca um passageiro, embora isso contrarie as
influéncias locais. Os comboios rdpidos fizeram-se
para as grandes distincias e nunca para servirem
as estagoes préximas das cidades importantes. Para
estas hd o comboio émnibus e o tranvia.

Estabelecido um comboio rdpido, a titulo de
ensaio, se um ano depois nio tiver dado proveito-
sos resultados, devem-lhe ser dados novos elemen-
tos de vida. Marcha a horas mais convenientes,
melhorar enlaces, admissao de passageiros de classe
inferior, nunca se devendo recorrer —geniao por
motivos imperiosos —a circulagdo em certos dias
da semana e as novas paragens a estabelecer de-
vem ser judiciosamente ponderadas, para nio se
criarem rivalidades locais, sempre de deploriveis
consequéncias, e ndo se deve perder de vista que a
maior parte dos passageiros nao sabe medir velo-
cidades e as paragens frequentes irritam mais o
viajante que a pequena marcha do comboio. E
uma psicologia reinante em todos os paises.

Nesta ordem de ideias convém citar um caso
que d4 inteira razao ao que acabo de expor.

As ex-companhias de Orleans e do Midi, estabe-
leceram, antes da guerra de 1914, um comboio de
laxo, o «Pyrinnées-Cote-d’Argents composto tini-
camente de carruagens-camas, desdobramento no-
cturno do <Sud-Expresss, entre Paris e Hendaia.
Nao deu o resultado desejado. Os passageiros eram
poucos e era preciso obté-los, fosse como fosse, para
se favorecer o acesso a Biarritz e as estincias pi-
rinaicas. Restabelecido o «Cdte-d’Argent> em 1920,
as companhias pensaram estendé-lo a Lishoa, para
atrair os passageiros sul-americanos, dessa maneira
garantindo-se trifego nocturno em Franca, com
um excelente comboio de luxo,

Baldados esforgos, porque tendo o Norte de
Espanha acedido a fazer novos comboios répidos
diurnos, entre Irun e Madrid, com <butacas» de 1.*
classe (o 13 e o 14), aos quais foi prevista a inclu-
sao de duas carruagens-camas para Lisboa; os pro-
testos em Portugal foram de tal ordem, que o ser-
vigo nfio se fez, preferindo-se manter o «Sud-Ex-
press> como estava.

Aqui entraram em jogo a inteligéncia e o bom
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senso. Nao havendo passageiros para se manter
um comboio nocturno de luxo entre Paris e Hen-
daia, admitiram-gse nele os passageiros de 1.* e 2.*
classes, sem suplemento de espécie alguma e, anos
passados, come a frequéncia ndao era ainda com-
pensadora, recorreu-se i 3.* classe e assim, o tao
desejado «Pyrenées-Cote d’Argent» passou a circu-
lar proveitosamente com ecarruagens ordindrias
de 1.% 2.* e 3.* classes além das carruagens-camas,
exemplo seguido, devido também & sua pouca fre-
quéncia, pelo «Barcelona-Expresso» e pelo <Roma-
Express:,

Terminada a tltima guerra a S. N. C. F. apres-
sou-se a restabelecer o <Pyrenées-Cote d’Argent»
com a composi¢io de outrora, ou seja com todas
as classes, o qual em Dax se parte em dois tramos,
um para Tarbes e outro para Hendaia.

O maior inimigo do comboio, ndo é, como
muitos supdem, o auto-carro, mas o automd-
vel particular. Para ele deve ser desviada a aten-
¢ao dos caminhos de ferro, e nos virios campos
da sua concorréncia.

Por uma errada politica social, tém-se atendido,
em todos os paises, em exageradas proporgdes aos
interesses das massas trabalhadoras, «fazendo pa-
gar os ricos». Ora os ricos sido cada vez em menor
nimero e tém uma maneira eficaz de ss defende-
rem, viajando nas classes inferiores; diante da
enorme desproporgio que vai do prego da 3.* para
a 1.* classe, preferem, como é l6gico, viajar nos
seus automoéveis.

Importa por as coisas no seu lugar e de acordo
com a evolugdo do nosso tempo. Trés classes sfio
de mais. Duas bastavam. Classe superior e classe
inferior, ou 1,* e 2.2 classes, como manda a boa
I6gica e o bom 8enso, pois comboios com 1.* e 3.%
ou 2.* e 3.% 86 deviam ser admitidos transitéria-
mente e num periodo de adaptagao. Expliquemo-
nos melhor.

Suprimir a 2.* classe, passando os comboios a
ter apenas 1.* e 3.* classes. Esta com uma tarifa
compativel, com o conforto oferecido ao passa-
geiro e aquela com um suplemento de 50 °/, ape-
nas. Quer dizer, o passageiro de 3.* classe pagaria
o que deveria pagar e o de 1.*, como disse, apenas
mais 50 °/, e j4 ndo era pouco, pois a continuarmos
com tarifa dupla sobre a da 3.* classe, em breve
as carruagens de 1." rolardo vazias.

Quando a adaptacgao se fizesse a 3.* classe pas-
saria a chamar-se 2.*, com o prego daquela e a
composigdo passaria a 1.* e 2.* classes, como manda
a légica e o bom senso.

Depois disso, supressao radical da taxa de ve-
locidade, seguindo-se o exemplo da Sufga, que a
havia eriado. A taxa de velocidade é o inimigo
n-* 1, como agora se diz, do comboio réipido, e sem
comboios rdpidos ndao hd turismo possivel, nem
deslocagdes a grande distincia.




idades de Cuenca na linha de Madrid a Valéneia

Realizacao de um projecto

transcendental

Q- COMBOILO

Pelo Engenheiro D.

«TALGO»

GABRIEL

E JA UM FACTO

URIGUEN

tiveram com certeza conhecimento, por noti-
cias soltas lidas na imprensa didria e nalgu-
mas revistas, de que hd alguns anos se
encontrava em projecto e construgdo um comboio
destinado a revolucionar os transportes ferrovidrios,
ndo s6 pelo que se refere a passadeiros mas tambéem
pelo que diz respeito a vérias mercadorias. Pois bem,
a ideia, indiscutivelmente genial, do Engenheiro espa-
nhol D. Alejandro Goicoechea, é jd uma realidade.

No préximo verdo, se Deus quiser, havemos de
ver circular nas linhas da RENFE o novo comboio
Talgo que tanta expectativa provocou e que, cons-
truido nas oficinas da <American Car and Foundry»,
sob a direccdo do Engenheiro hispano-inglés Mr. Ja-
mes Mc Veigh, com a colaboragdo dos Engenheiros
espanhéis D. Francisco Martin Herédia e D. Angel
Tordn Tomds, realizou triunfalmente as suas viagens
nos Estados Unidos da América do Norte.

Como os leitores sabem, o Talgo é um comboio
articulado. Cada uma das unidades tem sé duas
rodas e a parte anterior descansa sobre a posterior
da seguinte. E todo construido de aluminio, com ex-
cepciio da locomotora. Neste momento estdo cons-

OS leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro

truidos apenas trés comboios: dois deles virdo para
Espanha, o outro ficard nos Estados Unidos.

Cada comboio consta de uma locomotora Diesel
de 1.200 cavalos e de trés carruadens, se assim po-
demos chamad-las.

Em cada comboio, quatro unidades destinam-se
aos passageiros e uma para servigos, como cozinha,

‘refrigeracdo, etc. E dispoe também, como € ldgico,

dos correspondentes lugares para as equipagens.

O peso do comboio é de 106 toneladas, sendo
56 da locomotora. O nimero de passagdeiros a trans-
portar eleva-se a 192 e a sua velocidade é calculada -
em 160 quilémetros a hora.

Gracas as caracteristicas especiais deste com-
boio, vai ser possivel elevar as velocidades comer-
ciais em tracados como s@o os caminhos |de ferro
da Peninsula Ibérica, com curvas tdo apertadas e
inclinacdes tdo fortes, a limites que, em muitas
dessas linhas, estavamos bem longe de suspeitar,
dadas as caracteristicas do material ferrovidrio actual.

Com efeito, na linha de Madrid-Irin, onde, no
ano de 1936, a velocidade comercial chegou a atin-
gir 63 quilémetros & hora, no primeiro projecto do
itinerdrio estudado para o referido comboio, a velo-
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A dltima carruagem, classifieada por «Miradoiros

cidade ultrapassou os 80 quilémetros & hora, cifra
esta que, no futuro, como esperamos, serd superada.

Isto conseduiu-se mercé da reducao de peso deste
comboio e, sobretudo, ao denial invento do sr. Goi.
coechea.

Para ndo fatigar os leitores da Gazeta dos Ca-

minhos de Ferro ndo insistirei em apresentar mais
pormenores sobre a construgdo do referido comboio,
desejo, apenas, expor as primeiras realidades que
vao ser postas em circulacio nos caminhos de
erro espanhdis e as que, no futuro, podem também

representar para Portugal.
O primeiro percurso que este comboio vai efectuar

€ o de Madrid-Iriin. O hordrio do comboio foi fixado
de maneira que saindo de Madrid as 12 horas che-
due a Hendaya as 21,10, e tendo em conta que a parada
de Irin é de uma hora, vemos que o percurso Ma-
drid-Irtin se fard em 8 horas e cinco minutos. Em
sentido inverso sairemos de Iriin as 10 horas para
chegar a Madrid as 18,15 horas, durando o percurso
8,15 horas.

Estas horas previstas serdo melhoradas no mo-
mento em que se fizer a fusdo das estacdes frontei-
ricas franco-espanholas, cujo estudo vai muito adian-
tado presentemente e que o passagdeiro em transito
pelas mesmas vai usufruir uma econonia de 509/ de
incémodos, visto que, como os leitores sabem, se
vai proceder a operagdes conjuntas franco-espanholas
numa sé estacdo. Isto permitir-nos-4 retardar a saida
de Madrid e adiantar a chegada do comboio.

Por consequéncia, aparte a importantissima redu-
¢ao de 40 por cento na duracdo da viagem actual
entre Madrid e a fronteira francesa, sera possivel
levar a cabo em Madrid o enlace com o expresso de
Madrid-Algeciras e com o «Cote d’Ardents entre en-
tre Paris e Irin, coisa que hoje seria totalmente im-

possivel de realizar.
Assim mesmo permitirdi que o <Lusitinia Ex-

presso» tenha assegurada uma relacdo, também atra-
vés de Madrid, pelo referido comboio. Isto, como
digo, no presente momento. No futuro, este comboio,
permitird desenvolver a ideia, preparada h4 tempos
pela RENFE para o estabelecimento dos comboios
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rdpidos circulatérios de Madrid com a periferia num
tempo de percurso que, pode calcular-se, levara apré-
tica que um viajante tendo chegado a Madrid ou
Barcelona, por exemplo, pela manha, e tenha resol-
vido todos os seus assuntos até as duas da tarde,
possa redressar ao seu ponto de oridem sem ne-
cessidade de perder duas noites na sua viagem. Cal-
cule-se, pois, a importancia extraordindria que isso
pode representar para o transporte ferrovidrio.

E pensando em Portugdal, acode & minha mente a
ideia logica e natural sobre a criagao do Sul-Atlan-
tico Expresso que, como hio-de recordar-se, tinha
por objectivo o enlace do «Céte d’Argents com
Lisboa, ideia que, embora estudada, ficou sempre
em projecto e que adora pode ser uma realidade.

Com efeito, dadas as condigdes magnificas dos
caminhos de ferro portugueses e das linhas da C. P,
e, sobretudo, a linha Lisboa-Porto, a primeira de
todos os caminhos de ferro da Peniunsula por muitas

- razdes, e desde sempre colocada na altura das me-

Ihores da Europa, permitirda o estabelecimento de
um comboio répido que saindo de Lisboa as 8 horas
possa estar na fronteira de Irin 4s 21 horas, onde
fard enlace com o mencionado comboio francés, che-
dando a Paris 4s 9 da manha. Em sentido inverso, as
coisas se passariam de forma andloga, saindo de
Paris, como sucede actualmente, as 21 horas para
chedar a Lisboa no dia seguinte as 22 horas.

Quer dizer, podemos jd pensar com plena con-
fianca em que o percurso Lisboa-Paris poderd rea-
lizar-se em pouco mais de 24 horas, e isso em data
muito breve. Calcule-se, pois, a extraordindria im-
portdncia que a realizagiio desse projecto representa
para o porto de Lisboa.

Entrego a consideracdo dos leitores da Gazefa
dos Caminhos de Ferro as sugestdes que isto possa
porventura provocar-lhes,

Agduardemos, agdora, a chegada do Talgo & Espa-
nha e ver, com a ajuda de Deus, o progdresso que
hd de significar para o transporte ferrovidrio, que é
e continuard sendo a base fundamental dos transpor-
tes em todos os paises.

Aspedto da parte anterior do eomboio Tealgos

.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Lei n.” 2008 veio [acilitar a nacio-

nalizacdo dos Caminhos de Ferro

SOLUCAO QUE SE

Lei N.° 2,008 — lei que, sem exadéro, se pode
A considerar revoluciondria — consegduiu levar

todas as empresas ferrovidrias a, voluntaria-

mente, fundirem-se numa sé, para que depois
de todas reunidas numa s6 empresa, poderem conse-
guir do Governo uma concessdo tnica, em substitui-
¢do de todas as concessdes de linhas férreas de via
larda e estreita, facilitando, assim, extraordinaria-
mente, o Govérno a proceder a nacionalizacdo de
todos os Caminhos de ferro, mesmo antes de ser
dada a concessdo tinica.

Basta o facto da referida lei ter conseguido volun-
tariamente a concentracdo de todas as empresas fer-
rovidrias, para se reconhecer o alto valor que esta
lei teve para a solu¢do de um dos nossos problemas
econdmicos mais importantes —a coordenacéio dos
transportes ferrovidrios.

A concentragdo, por acordo, fez-se—mas é de
justica dizer-se que este alto e inestimdvel servico se
deve ao prestigio e inteligéncia do actual Presidente
do Conselho de Administragdo da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses, Sr. Fausto de Fi-
dueiredo.

Sedundo a base 1.* da lei N.° 2008, se as empre-
sas ferrovidrias se ndo tivessem reunido por acordo
numa s6 empresa, o Governo ver-se-ia obridado a
proceder ao resdate de todas as concessdes.

Quanto custaria, porém, a operagdo de resgdate de
todas as empresas ferrovidrias do Pais?

Segundo a opinido dos mais eminentes e abaliza-
dos técnicos desta natureza, o resdate devia custar
a Nagdo mais de dois milhdes de contos.

Na Assembleia Nacional, ao discutirem-se as ba-
ses da lei n.” 2008, o ilustre deputado, engenheiro
sr. Aratijo Correia, um dos maiores valores que a
Nacg@o possui, mostrou-se contrdrio 4 nacionalizacao
dos Caminhos de Ferro, porque ela acarretava para
o Estado uma imobilizacdo aproximada de dois mi-
lhdes de contos— importancia esta que custaria o

IMPOE

Por J. LUCAS COELHO DOS REIS

resdate — porque a nacionalizacdo dos caminhos de
ferro implicava o resgate.

Na Assembleia Geral Extraordindria da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que se
realizou no dia 17 de Julho de 1946, convocada para
se ocupar da fusdo das Companhias de Caminho de
Ferro, o muito distinto engenheiro sr. Cunha Leal,
com a sua provada inteligéncia e profundo conheci-
mento de assuntos ferrovidrios, ao apreciar a lei
n.” 2008, no seu notdvel discurso, ndo se mostrou de-
fensor da nacionalizacéo para jd, por ser cara, tendo
demonstrado, com nameros, que este sistema impli-
caria ao Estado um encargdo superior a dois milhdes
de contos, importdncia esta que custaria o resdate.

Se eu compreendi bem as palavras do ilustre de-
putado, endenheiro sr. Aratijo Correia, proferidas na
Assembleia Nacional e as do endenheiro sr. Cunha
Leal, na Assembeia Geral da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, realizada em 17 de Julho
de 1946, a que acima me refiro, Suas Ex." entende-
ram, por bem, ndo defender a nacionalizagdo, por
estarem convencidos, segundo os seus cdlculos, que
achei certos, que este sistema custaria a Nagdo o
melhor de dois milhdes de contos.

Peco, porém, licenca para dizer que nestes nii-
meros, apesar de certos, hd a seduinte |mp0rtante
rectificacdo a fazer:

Detém o Estado cerca de 45 por cento do capital
accionista e, por isso, a importincia do resgate em
vez de custar dois-milhdes de contos, baixaria para
um milhdo e cem mil contos, visto o Estado ja pos-
suir os referidos 45 por cento de capital accionista,
0 que € muito importante salientar.

Fica, por esta forma, aclarado que a importancia
do resgate feito nos termos dos contratos de conces-
sdo ndo custaria ao Estado os dois milhdes de contos,
sedundo os cdlculos feitos pelos Ex."™ Senhores
Aratijo Correia e Cunha Leal, mas sim apenas cerca
de um milhdo e cem mil contos. v
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Que foi a elevada cifra de dois milhdes de contos
(verba na verdade impressionante) que levou a As-
sembleia Nacional a ndo encarar abertamente a ope-
racdo de resgate, por o suporem muito pesado para
os recursos do Estado, ndo resta diavida alguma.

Mas ndo foram apenas os ilustres deputados a
Assembleia Nacional que assim encararam a questdo.

O ilustre Engenheiro Senhor Cunha Leal, na As-
sembleia Geral Extraordindria dos accionistas da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que se
realizou em 17 de Julho de 1946, numa das passa-
dens do seu importante discurso, referindo-se ao custo
do resgate, disse o seduinte:

«Escuso de dizer-lhes, meus senhores, que no hu-

Revista quinzenal

Prefiro preconizar um sistema que a prepare e
viabilize em condigdes mais favoraveis para o Es-
tados,

Verifica-se, pois, que a opinido deral era partida-
ria do resgate dos Caminhos de Ferro, isto é, da sua
nacionalizacdo e, tudo indica que s6 se ndo enfrou
aberta e claramente nesse caminho, devido ao en-
cardo formiddvel que essa operagao custaria a Nacdo.

Devo dizer, para esclarecimento do publico que
me conhece, que durante a discussdo na Assembleia
Nacional das bases da lei N.° 2008 (discussdo que
acompanhei com o maior interesse) e enquanto essas
bases ndo foram aprovadas e a respectiva lei publi-
cada e redulamentada, entendi que ndo devia escre-

Duss logomotivas 1931 e 1874 em servigo mas antigas linhas do Norte de Portugal

mano edoismo dos accionistas da C.P., como o das
outras empresas ferrovidrias o que conviria seria o
resdate das suas linhas férreas. Simplesmente o in-
teresse publico em assuntos desta natureza tem de
ter sempre predomindncia sobre os interesses pri-
vados. Justos seriam, por conseduinte, o alarme e a
dritaria dos portudueses se um Governo, fosse ele
qual fosse, se atrevesse a atulhar, assim, de notas
os bolsos dos accionistas, ainda quando os casuistas
fossem capazes de erduer uma montanha de argdu-
mentos para desculpar o que a face dos principios de
solidariedade social, nenhuma espécie de justificacido
poderia ter.

Eis, portanto, uma outra ordem de razdes que me
torna impossivel a defesa da imediata nacionalizacdo
dos nossos Caminhos de Ferro.
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ver uma Unica paiavra a favor ou contra a naciona-
lizacdo dos Caminhos de Ferro— e s6 depois, e na
altura que eu julgasse conveniente, me pronunciaria
entdo.

Essa oportunidade chegou agora com a regula-
mentacdo da referida lei publicada no «Didrio do Go-
verno», 1.* série, N.° 303, de 31 de Dezembro de 1948
e com a aprovacdo da Assembleia Geral dos Accio-
nistas da Companhia dos Caminhos de Ferro do Nor-
te de Portugal para a sua completa liquidagdo e in-
tedragdo na «Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses», cujas accoes sdo pagdas em obridagdes
do juro de 3,5%, desta Companhia.

Eu era moralmente obridado a fazer esta declara-
céo ao Pais e muito especialmente aos accionistas
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
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em virtude da ac¢éo que tenho tomado na defesa dos
legitimos interesses do Caminho de Ferro, defesa que
tenho vindo fazendo, dia a dia, hd 23 anos a esta
parte, depois do Movimento Nacional do 28 de Maio
de 1926 —sem me esquecer nunca que em primeiro
lugar estdo os interesses do ptiblico—e & precisa-

mente ainda mais em defesa dos interesses do ptiblico

do que no dos accionistas, que entendi quebrar nesta
altura o meu siléncio, para tornar piiblico, por inter-
médio da Gazefa dos Caminhos de Ferro, como eu
entendo que se deve resolver em definitivo, a ques-
tdo dos transportes ferrovidrios no Pais.

Devo ainda dizer que vérias pessoas — muitas até,
me perduntaram, quando se discutia na Assembleia
Nacional as bases da lei N.° 2008, o que é que eu
pensava acerca da hipétese do resgate, isto é, da na-
cionalizacdo dos Caminhos de Ferro.

Nao me admirava das pessoas que se me dirigiam
neste sentido e algumas de bem elevada posicdo so-
cial e politica, para saberem a minha opinido sobre
tdo importante assunto—e procediam assim porque
sabiam muito bem que eu tenho ideias definidas e
estudos feitos sobre uma eficiente administracdo e
exploracéo de caminhos de ferro.

A todas respondia, invariavelmente, que era cedo
para me pronunciar, em definitivo, sobre tido impor-
tante assunto, apesar de eu ter sido sempre aberta-
mente partiddrio da sua nacionalizagdo— principal-
mente por achar estranha e incompreensivel a situagao
do Estado a administrar e fiscalizar ao mesmo tempo
uma empresa que explora, em redime de concessdo,
um importante servico de interesse piiblico.

A nacionalizacéao, portanto, dos caminhos de ferro,
impoe-se — néo pela forma do resdaie, como os con-
tratos da concessado indicam, mas sim por uma outra
forma muitissimo mais econémica para o Estado, com
a vantagem ainda de ser fdcil e rdpida a sua efecti-
vagéo.

Em que consiste a minha férmula para se conse-
duir a necessdria nacionalizagdo? A operagdo con-
siste na compra a fazer pelo Estado de todos as
acgdes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses, na posse de accionistas portugdueses.

O Estado, desde que proceda & compra das acgoes
que existem na posse de acgionistas particulares, a
nacionalizacdo dos Caminhos de Ferro fica pratica-
mente feita.

Qual, porém, deve ser a importdncia que, hones-
tamente, por acordo entre as duas partes —Estado e
accionistas da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses — o Estado deve pagar as nacgdes dos
referidos accionistas particulares?

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sedgundo o dltimo Relatério da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, anterior a incorpo-
racdo nesta Companhia das vdrias empresas ferrovid-
rias, as acgdes da indicada Companhia figuram no
seu activo por Esc. 99.749.530880, cerca de cem mil
contos.

Destas acgdes 45 por cento eram jd pertenca do
Estado e, portanto, dos 99.749.530580 que acusava a
balanca, hd a abater 44.887.288886, importancia esta
a que correspondem os referidos 45 por cento de
accdes que o Estado jd possuia e, assim, os citados
99.749.530$80 ficavam reduzidos a 54.862.241$94.

Seria esta a importdncia que o Estado, a meu pa-
recer, deveria dar hoje para ser distribuida por todas
as accdes da Companhia, que se encontram na posse
de particulares — porém, em virtude de eu reconhe-
cer a alta vantagem que representa para a Nagéo a
nacionalizagdo dos Caminhos de Ferro, com vista ao
futuro, vou ainda mais londe. As referidas acgdes,
ainda a meu parecer, devem ser adquiridas pelo Es-
tado pela importdncia de 50.000.000$00 — cinquenta
mil contos —mas como o Estado possui ja cerca de
45 por cento das acgdes, segue-se que a importincia
fica reduzida apenas a 27.500.000$00 (vinte e sete
mil e quinhentos contos) consegduindo-se, por esta
forma e com tdo reduzida importdncia, a completa
nacionalizacdo dos Caminhos de Ferro, um dos maio-
res valores que a Nagdo possui, e nao por dois mi-
lhdes de contos como se disse.

Por esta forma, muito mais facil e rdpida do que
a operagdo de resgate, o Estado consedue chegar a
nacionalizagdo dos Caminhos de Fero, sem a macada
de dificeis contas e demoradas avaliacoes, arruma, a
seguir, a casa, como dizia o falecido Endenheiro Se-
nhor Duarte Pacheco, ordaniza depois, para expe-
riéncia durante um ano ou mais, um servico auténomo
por sua conta e risco, com completa autonomia admi-
nistrativa e financeira, a exemplo do que estd esta-
belecido para a Administracdo Geral do Porto de
Lisboa, Correios, Telédrafos e Telefones e Caixa
Geral de Depdsitos, Crédito e Providéncia.

Poder-me-ao perguntar: E os accionistas aceita-
riam esta solucéo?

A esta responderei: Pela minha parte, que sou um
dos grandes accionistas, aceito-a — e certo estou que
um nlimero respeitdvel de accionistas que sempre me
tém acompanhado também a aceitaria—e s6 ndo a
aceitariam os que sejam edoistas ou pretendentes a
lugares remunerados na Companhia.

Para demonstrar a alta influéncia que a Naciona-
lizacdo dos Caminhos de Ferro vird a ter no futuro,
voltarei, novamente, a tratar de tdo importante assunto,
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FARO

Faro, capital de distrito e da Provincia do Al-
garve, 6 uma das principais cidades do pais. A sua
importincia advém-lhe da circunstincia de ser um
grande porto de mar, por onde se escoam 08 pro-
dutos regionais, servindo, ao mesmo tempo, o co-
méreio e a indiistria do Baixo Alentejo.

Notivel pela suavidade do clima, no inverno,
Faro, que tem progredido intensivamente nestes
ltimos vinte anos, tem pergaminhos de nobreza

Tomada aos Mouros, em 1249, por D. Afonso III,
nela se fundou uma das primeiras tipografias que
existiram em Portugal. Um Peniateuco, de que 86
existe actualmente um exemplar no British Mua-
seum, de Londres, foi impresso nessa tipografia, de
que foram proprietdrios uns judeus.

A 86 6 um dos templos mais antigos do pais,
supondo-se ter sido construido no tempo de
D. Afonso III. Restaurado algumas vezes, conserva
ainda, da sua primitiva traga, parte das capelas
laterais e o portal, de ornatos géticos.

Faro é a cidade dos museus. Com efeito possui
trés: o Museu Maritimo de Pedro Nunes, o Museu
Arqueolégico do Algarve e o Museu Antonino.
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JOAO PIRES & FILHOS, L.”*
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P. 0. BOX N 2 Olhéao, vila cubista
FARO
(PORTUGAL)
4] t Quando a pintura cubista estava em moda, des-
E = 4 - &
cobriu-se um dia, para pasmo dos rapazes que fa-
# ¥ ziam parte das tertilias do antigo Café Martinho
e da «Brasileira» do Chiado, que no Algarve, pais
ESlabelecimentos Hlianca de lendas e de amendoeiras, havia uma vila cubista,
original, digna do pincel dos nossos pintores da
JOSE PEDRO DA SILVA vanguarda: era a vila de Olhdo, centro industrial
FARO de primeira ordem que, no fabrico de conservas
de peixe, encontrou um sector importante da sua
HOTEL ALIANCA riqueza colectiva.

: RUA DA MARINHA — Telefone 352 A pouco e pouco a vila de Olhdo se vai moder-
OTIMOS QUARTOS COM CASA DE BANHO nizando. A Avenida Central, aberta hd mais de
ﬂ’“;,‘;?‘j‘,i‘o‘z“siiﬁm‘ﬁ,“"gg‘n:sj’““_‘ trinta anos, 6 ladeada por magnificos edificios.

Em Olhao nasceu um dos maiores poetas portu-

{ gueses, a cuja memoria ilustre se ergue um mo-

t numento: referimo-nos a Joao Liicio, émulo, pela

{ MERCEARIA ALIANGCA originalidade, de Anténio Nobre e Cesdrio Verde.

Telefone 150 T 2 %
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mal passam duas pessoas a par. Dir-se-ia a réplica,
CAF E ALIAN c A em ponto pequeno, da famosa Alfama de Lisboa.
Tel A volta de Olhao estendem-se, num espectdculo
elefones 11 e 1651 % =
O minlts da Biavinéla maravilhoso, 0os campos povoados de amendoeiras,
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| tome 20-oLiK0
| gramas: FORNEGEDOR

i BENTLEY'S
| & 8 6 80 Emgho

Automio Jacinto Ferreira, 1.

EXPORTAGAO:
FILETES E PASTA DE ANCHOVAS
EM AZEITE
PEIXE EM SALMOURA E PRENSADD
MERCADO INTERNO :
PEIXE FRESCO, SALBADD E SECO
POLVO SECO E MEIA CURA

oLHAD (36d0)

Fébricas em { LISB0A (Flllal)
PENICHE (Flilal)

Tele

Cédigos

OLHAO

(PORTUGAL)

60
Herculano Pombinho

fone :
gramas:

[RANSPORTES POMBINAO, b."

Todo o servico de camionagem

Tele

FEGUROS — SUCATAS, ETC.
Ageales dos Produles Miabowr (Prsumilices e Cimaras de Ar)

Avenida 5 de Outubro, 82-84 OLHAO

Sardinba do Higarve, L.*

FABRICANTES E EXPORTADORES
]

Conservas de peixe em azeite e em salmoura
Fabricagdes especiais em azeite na marca Margaret
Sardinha sem espinha, sardinha sem pele nem espinha

Atam, filetes de cavala e anchova

. —
Endereco telegrifico (FARDINHA)

TeELeEFoNE 25 OLHAO (Portugal) }

TELEG. EMPRESA MERCANTILR
TELEFONE 127

Emoresa Mercantil de Pesta, b."

FABRICA DE CONSERVAS DE PEIXE EM AZEITE

Praca Jodio de Deus OLHAO ([Portugal)

Telefones E :::: |

Martins & Pereira, Limitada

FABRICA DE CONSERVAS DE PEIXE

Telegramas MARPER

1

Sardinhas sem espinha, sem pele e sem espinha
de caldeirada, & portuguesa e em lim#o

ANTIPASTO/ATUM) BOMITO/CAVALA ‘CHICHARROS/ANCHOVAS MARISCOS
Marcas Registadas
Mabel-Agar-Minot-Barca-Divinal-Ribamar-Primor

Ol MAXO

{ FONE: 154
TELE | GRAMAS: LODIGO

1S OB E DO G s

! IMPORTAGAO — EXPORTAGAO

‘ Fibriea de conservas de peixe em sslmoura B Coméreio

geral de peixe freseo, salgado, prensado e seoo

| Mvenida 5 de Outubro, 16 OLMAO  (Portugal) |

G A S PIRES,|

ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS |

JOAO TERTULIANO PIRES |
Rua Dr. Tedfilo Braga, 16 e 17 Rua do Gaibéu, 23 & 25

| Telefone 227 OLHAD |

FARDO OoLHAO
Rua Conselheiro Bivar, 72 il| Rua Ur, Miguel Bombards, 40
TELEFONE : 281 TELEFONE: 38
| DEPOSITO DE PORTIMAD W8 Rua Dr. Geslavs Cordeiro Rames, 82 M Telefone: 159 |

‘dosé.Baltazap. & C.*

Tavira, cidade turistica

D. Manuel I, reconhecendo a sua importincia, -
elevou Tavira & categoria de cidade, em 1520,
Atravessada pelo rio Séqua, as duas metades da
cidade sao ligadas por uma velha e pitoresca ponte
de 7 arcos, uma das coisas, indiscutivelmente, mais
dignas de se vér nao s6 desta cidade mas também
de todo o Algarve.

" Como todas as terras do Algarve, Tavira é
cheia de atractivos turisticos, quer pelo lado paisa-
gistico, quer pelo lado monumental.

A Tgreja de Santa Maria do Castelo, no alto da
cidade, é notdvel pelo seu portal gético e pelos
timulos de D. Pais Peres Correia e de sete cava-
leiros da sua ordem; de valor artistico e hist6rico
sdo também as igrejas da Misericérdia, do Carmo
e de 8. Paulo, em estilo renascenca.

Entre os velhos edificios, de mais cardcter e
interesse figura o da Cadeia, restos arquitecténicos
do estilo gético, do reinado de D. Joao 1.

Célebres sao também as suas dguas termais da
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Fontinha da Atalaia, cuja exploragao é feita pela
Misericérdia.

Cidade progressiva, Tavira, excelente porto de
mar, tem em sua frente um largo futuro, quer pelo
seu comércio quer ainda pelas suas admirdveis
condigoes turisticas.
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UMA MAQUINARIA COMPLETA ALIADA
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J. A. PACHECO
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Yila Real de S.° Anténio

Vila Real de Santo Anténio é o principal porto
de mar do Algarve, o maravilhoso pais do sul, na
expressdo do grande poeta Jodo Liicio.

Vila populosa e cabe¢a de um concelho impor-
tante, Vila Real de Santo Anténio é uma das terras
do pafs de maiores possibilidades econémicas. As
condigoes magnificas do seu porto asseguram-lhe
grande futuro.

A agricultura e a. inddstria de conservas de
peixe constituem a base principal da sua economia.

Pelo seu porto, acessivel a barcos de alto bordo,
passam os minérios de S. Domingos e os produtos
do Baixo Alentejo.

Vila Real de Santo Aunténio é um1 povoagao
caracteristicamente pombalina. Com efeito, o tra-
¢ado regular das suas ruas assemelha-se ao da Baixa
de Lisboa. E uma vila risonha, com excelentes edi-
ficios. Possui hospital, cinemas, associagdes despor-
tivas, e, a comprovar a grande importincia do seu
porto, existem os consulados de Espanha, Inglaterra,
Holanda, Franca, Finlindia e Grécia.

A quatro quilémetros da vila, na pitoresca po-
voagdo de Monte Gordo, encontra-se uma esplén-
dida praia de banhos, largamente frequentada na
época esfival. Uma outra praia, também muito con-
corrida, é a da Manta Rota, na freguesia de Cacela.
Nesta praia funciona, durante o verao, um casino.
Como curiosidade histérica existe um forte antigo.

Vila Real de Santo Antdnio, pela exceléncia do
seu porto de mar, pelas suas inddstrias, pelo va-
lor da sua agricultura e, ainda, pela circunstancia
de estar na préxima vizinhanga da Espanha, é das
terras portuguesas que maiores condigdes econd-
micas possui.
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MARCAS REGISTADAS

Aménio de \Pousa Cardoss

FABRICA DE CONSERVAS
’ Import. ¢ Export.

TELEFONE
1719

Telegramas:

Arménio Cardoso
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Vila Real de Santo Anténio (Portugal)
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Fabricante de Conservas de Peixe
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DOS CAMINHOS

DE FERRO

UNIAO INDUSTRIAL, L.°*

Telegramas LISDOURO — Telefone 254356

Administragic em Lisboa
R. dos Sapateires, 62-2.°

Proprretério das seguintes marcas :
Greatness, Lisdouro, Rose An-

Ciixa Postalmne® 246 eliqgue, Roses de BSetibal,
Cédigos ¢Ribeiro» e <Maseotes ° ﬁo&ea dn Laiisg;:;:s, e s

Fillais em LUANDA (Caixa |

Postal n.° 408) e MALANGE

Fabricas de¢ Conservas

DE PEIXE E AZEITESB

AL G A R YV E
em Olhiio

P ORTUGATL

em Portimio

BECGAO DE AZEITES

Rua Fernando Palha, 26
Mareas

C AMPINO
E

| MONTE GRANDE

! Importagioc — Exportacéo
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Ramirez, Perez, Cumbrera &

Casa Fundada em 1890
ESTABELECIMENTOS LiTOGRAFICOS
Olhio, Portimio, Setiibal --PORTUGAL
Ayamonte — ESPANHA
Impressfio sobre Folha de Flandres—Lotoaria Meciinica--Especia-

lidade na fabricagiio de latas para conservas (vazio) Fibricas de
Chaves, Pregos e Grelhas—Materiais para a Inddstria de conservas

Teleg. LITHOGRAFIA— Yila Real de Sante Anténio
Telefones : Yila Real P, B. X. 15— Olhdo 44
— Portimic 3€ — Ayamonie 58

VILA REAL DE SANTO ANTONIO (Portugal)
B a2 e T 2]

Sucursais
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Loulé, povoacao bairrista

A vila de Loulé, que se notabilizou ecom a orga-
nizagdo das suas batalhas de flores, pelo Carnaval,
— o seu grande cartaz de atrac¢ao e turismo, é a
sede do mais importante e populoso concelho do
Algarve. E é, sem diivida, a povoagao do sul do
pais que mais tem progredido nestes tltimos tem-
pos, gragas ao bairrismo dos seus homens de acgao
e as iniciativas do municipio, a cujos destinos tém
presidido figuras de prestigio e de excepcional
visfo administrativa.

Impressiona-nos, em Loulé, além das suas fortes
caracteristicas de povoacgdo algarvia, os seus ma-
gnificos arruamentos, o bom gosto das moradias
modernas, o asseio dos seus lindos jardins e pra-
gas, e dos seus miradouros, de onde se descortinam
os mais belos e surpreendentes aspectos da Natu-
reza.

Loulé é centro de um grande comércio de ex-
portagao de produtos agricolas, como a alfarroba.
A destilacdo de aguardente de frutos constitui a
sua principal indistria.

Loulé é mais populosa de que muitas cidades,
consideradas importantes, do pais. E poucas vilas
do pais terao, como tem esta encantadora povoa-
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¢do algarvia, atractivos de tao grande interesse e
melhoramentos de tanta importancia.

Todo o Algarve é um jardim maravilhoso, de
clima suave, onde, no inverno, hé, apenas, a neve
perfumada das amendoeiras em flor.

Orgulha-se Loulé de seus monumentos e obras
de arte, de tudo quanto, recordando o passado,
enobrece o seu presente, como os restos das anti-
gas muralhas do Castelo, cuja construcao se atri-
bui aos romanos, e as lindas igrejas, de pérticos
bem trabalhados, da Matriz, da Misericérdia e do
convento da Graga. O cruzeiro da Misericérdia e
a ermida de Nossa Senhora da Concei¢ao sao mais
dois valores a acrescentar ao patriménio da vila
de Loulé.

Vale a pena percorrer o concelho, onde, a par
dos encantos da natureza, o turista poderd admi-
rar valiosos monumentos, como as igrejas de
S. Joao Baptista e de Santa Birbara, em Almancil,
e a igreja matriz de Alte.

A dez quilémetros de Loulé encontra-se a for-
mosa e famosa praia de banhos de Quarteira, que
a Cimara vem melhorando de ano para ano com
obras importantes.

Em 8. Braz de Alportel, também a pequena
distinecia de Loulé, existe o Sanatério Vasconee-
los Porto, destinado exclusivamente ao tratamento
dos tuberculosos ferrovidrios.

A regiao possui 4guas minerais de grande efeito
terapéutico.

Loulé, gracas ao fervoroso e infeligente bair-
rismo da sua populagao, progride a olhos vistos,
de ano para ano. Nesse bairrismo, algumas terras
do pais deviam por os olhos.
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Unido de Mercearias do Algarve, L.*
IMPORTAGAO E EXPORTAGAO

Armazém de Mercearias e frutos do Algarve — Torre-
facgio & moagem mecinica de eafds — Azeites, cereais
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Bartolomeu de Messines

Terra amdvel e formosa é esta freguesia do
concelho de Silves.

Muito populosa, com perto de 13 mil habitantes, -

S. Bartolomeu de Messines, que se orgulha de ter
sido o bergo natal do grande poeta Joao de Deus,
possui admirdveis condi¢gdes de vida econ6émica e
valiosas atracgoes turisticas.

Efectivamente, esta freguesia, servida pelo ca-
minho de ferro e carreiras didrias de camionetes,
tem no fabrico do azeite e da aguardente, na ex-
tracgdo da cortiga e na trituracao da alfarroba os
seus principais factores econémicos. Como valores
turisticos de grande interesse, deve citar-se, em pri-
meiro lugar, a Igreja Matriz, monumento nacional,
com as suas colunas de calabre, como a do templo
de Jesus, em Setiibal. No sitio do Barranco existe
a Caverna do Remechido; no Serro do Santinho,
na Portela de Messines, hi uma gruta digna de
visita, pois ao fundo da mesma vé-se a imagem de
um santo, esculpida pela natureza.

Dos pontos mais altos desta pitoresca freguesia
descobrem-se lindas vistas panorimicas.
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Guerreiro, Cabrita & Guerreiro, L.¢

Armazenistas e Retalhistas de Mercearias e Cereais
Depositarios de Farinhas ¢ Adubos

AGENTES DAS:

Companhia Portuguesa de Tabacos
Companhia Unido Fabril

Telefone N.» 5 Telegramas: GUERREIROS
S. BARTOLOMEU DE MESSINES

JOSE MARTINS HORTA
PROPRIETARIO DO CAFE UNIAO
FORNECEDOR DE AZEITONAS PARA CONSERVAS DAS MAIORES FABRICAS D0 PAIS

MESSINES

ANTONIO pa PALMA TEIXEIRA

FAZENDAS POR JUNTO E A RETALHO
DEFPOSITARIC DE ALGODAC PARA MEIA

MESSINES

Beja, museu aberto

Beja, nestes tltimos dez anos, melhorou consi-
deravelmente o seu aspecto, nao apenas com a
construgado de novos e elegantes edificios, mas com
o arranjo e a protec¢ao dos seus mais notdveis
monumentos.

Cidade bastante populosa e orgulhosa de tradi-
¢oes, foi bergo de individualidades notdveis, como
a Rainha D. Leonor; os trés professores Gouveias
(André, Anténio e Diogo); José Agostinho de Ma-
cedo, Amador Arrais, Jacinto Freire de Andrade
e Soror Mariana Alcoforado, a quem se atribui a
autoria das Cartas duma religiosa.

Os seus principais monumentos nacionais
sao o Castelo, do século XIV, a Igrejs da Con-
ceigao, em estilo gético florido; o Hospital, do sé- .
culo XV; a Igreja de Santa Maria e outros templos,
e o8 restos do aqueduto romano.

Toda a cidade de Beja é um verdadeiro museu
aberto.

Fébrica de Moagem de Alfarroba

DE
RAMIRO DA GRACA CABRITA
ALIMENTACAO PARA GADOS

S. BARTOLOMEU DE MESSINES

JOSE JOAQUIM pe MATOS

Carpintaria ¢ Estabelecimento de Madeiras
MATERIAIS DE CONSTRUGAO COMPLETO SORTIDD DE ARTIBOS - FUMERAAIOS -

75 Rua Dr. Brito Camacho, 7-A ¢.7-B
BEJ A :

~TELEFONE N.% 247
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A vila de Moura

A vila de Moura, cabega dum concelho bastante

populoso, deve a sua fama a exceléncia das suas

figuas termais. Como estincia de turismo é noté-
vel também pelo nimero dos seus belos monu-
mentos.

Visitar Moura, equivale a folhear um livro de
arte e, simultaneamente, alguns capitulos, do3 mais
notdveis, da nossa histéria. Povoacao antiga, inte-
grada, definitivamente, no dominio portugués no
reinado de D. Dinis, nos seus monumentos encon-
tra-se escrita a sua biografia. O convento do Carmo,
onde, actualmente, estd instalado.o hospital, foi o
primeiro que a Ordem Carmelita fundou na Pe-
ninsula; a igreja Matriz, com o seu belo portal
manuelino; a torre de Saliquia, a que estd ligada
uma lenda curiosa; a Casa da Cdmara, com sua
imponente arcaria; a fonte 4rabe na ladeira do
Castelo, sao valores turisticos de indiscutivel inte-
resse artistico e arquitect6nico.

Vila de Moura merece, pois, a visita atenta
de quantos prezam a arte e 2 histéria do nosso
pais,

= Sociedade —=
. dos
Azeites deMouza, L.

L]

Azeiles virgens
para conservas,
consumo e exportagdo

L

FABRICAS EM:
MOURA,
AMARELEJA
e SOBRAL D'ADICA

TELEGRAMAS: AZEITES TELEFONE N.° 8

MOURA — PORTUGAL
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HAuto-Mecanica  Mourense

ANTONIO PEREIRA COUTINHO

OFICINA DE SERRALHARIA MECANICA

Reparacoes de automGveis e maquinas agricolas
—Soldagens a autogénio e eléctricas —

LARGO JOSE MARIA DOS SANTOS

MOURA

TELEFONE: 27

Barreiro, cenitro industrial

Os caminhos de ferro e a Companhia Unido
Fabril fizeram desta povoagao uma das vilas mais
populosas e um dos centros industriais mais acti-
vos do pais. .

A viagem de Lisboa ao Barreiro é um passeio
fluvial que se faz com encanto. O estudrio do Tejo,
nos dias limpidos e de dguas serenas, oferece nos
um espectéculo maravilhoso de cdr, que ndo mais
ge esquece, digno da pena de um Fialho de Al-
meida, para ser descrito em prosa, ji que alguns
dos nossos mais distintos pintores, como Frederico
Ayres, o tém exaltado em telas magnificas.

Centro de trabalho, esta vila operdria possui
fabricas de tecidos, artigos de cortiga, torrefacgiio
de café, cerimica, encerados, estaleiros e oficinas
metalirgicas.

Na vila do Barreiro foi criada hi tempos uma
Escola Industrial e Comercial, & qual foi dado o
nome de Alfredo da Silva, o grande industrial
que contribuiu, com a instalacao das suas impor-
tantes fbricas, para o desenvolvimento extraor-
dindrio déste grande centro de Trabalho.

Entre os Sindicatos Nacionais ali existentes,
nio devemos esquecer o dos Ferrovidrios do Sul
de Portugal.

A Camara Municipal do Barreiro tem empreen-
dido algumas obras importantes, no sentido de se
aformosear a vila, que é, na verdade, pitoresca e
alegre.

Sao dignas de atengdo as duas igrejas: a de
Santa Cruz, com valiosos azulejos, e a da Miserieér-
dia, construida nos fins do géeulo XV, com o pil-
pito de médrmore, azulejos e um pértico de grande
interesse artistico.

Qg arredores do Barreiro, com as suas hortas
e vinhas, constituem uma moldura aprazivel desta
vila progressiva.
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’ HEAD OFFICE: LISBOA

RUA DA CONCEICAO, 60-4.° |||

CORKWASTE
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Fabricanted e Exportadores
CHOCOLATES

BOMBONS CORTICA EM PRANCHA
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| CORTICA VIRGEM

| Bairro Aguilar|

teler 181 BARREIRO |

QUINTA DA MACEDA |
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Lavradio e os seus vinhos

A dois quilémetros do Barreiro topamos com
uma freguesia populosa: é Lavradio.

Gracas ao facto de ser servida por caminho de
ferro, esta aprazivel povoagio tem-se desenvolvido
bastante e tornou-se um grande centro comercial,
fazendo da exportagao de sal, vinho, cereais e ba.
tata uma das bases principais da sua vida econd-

mica.
O vinho branco do Lavradio ganhou fama pela

sua fina qualidade.

Como no Barreiro, a indiistria de cortiga assume
aqui grande importincia. No entanto, é na agri.
cultura que a vida econémica desta linda freguesia
se apoia.

Yodo d' Almeida Lanchinha

Vinhos e seus derivados, cereais, balates,
legumes e palhas enfardadas, de todas as
qualidades. Representante das melhores fir-
mas de farinhas para alimentagdo de gados

Telefone, 55 - BARREIRO LAYRADIO

A vila do Seixal

A pitoresca vila do Seixal, que pertence ao dis-
trito de Setiibal, estd a4 frente dum concelho po-
puloso.

Ligada ao Barreiro por linha férrea, que atra-
vessa uma das mais lindas regioes da outra banda
do Tejo, é terra de extraordindirio encanto poé.
tico, que os nossos pintores nao descobriram ainda.

De Lisboa para o Seixal ha vérias carreiras de
magnificos vapores. £ um magnifico passeio que
se faz sempre com prazer.

A sua principal indistria consiste na prepara-
¢do e sdca de bacalhau, na construgiio de barcos e
no fabrico de artigos de cortiga.

Na aldeia de Paio Pires, que faz parte do con-
celho, hé excelente fruia de que se faz importante
exportagio.

| p——

Oficina de Serragéo, carpintaria mécanica e marcenaria

pe A. SILVA & SILVA, L.°*
RUA MANUEL TEIKEIRA DE SOUSA, 10-26 — Tesfone, 40 — S EB X A &

Estéineia de Madeiras, Nacionais e Estrangeiras,
@ todos os Materiais de Construgfio

Ferragens, drogas, lougas sanitirias, azulejos, mosiicos,
ladrilhos, retretes, manilhas de grés, ete.

| Portas, enixilhos, guarnecimentos, eaixotaria, armagies para
eatabelecimentos. Grande variedade de molduras, eto.

Diio-se 8 eNeArreg de todos os trabalhos
de Construglio Civil

Agente do cimento TEJO neste Concelho
PREGCOS DE REVENDA

Sub-Agentes da LUZALITE, o material mais preferido
e duradouro para cobert P g0 .
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FABRICA

DE

TEXTEIS
ARTIFICIAIS

S. A. R. L.
Fiacdo
Tecelagem
Estamparia
Tinturaria
Acabamentos

TORRE DA MARINHA — SEIXAL
TELEFONES, 54-55 T. M.
TELEGRAMAS: FATEA

AGENCIA NO PORTO:
RUA FERNANDES TOMAZ, 545
TELEFONE, 2 3018
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C. 6. Wicander, L.”

Manufacturers and exporters of:

CORKWOOD, CORKS, SQUARES,
NATURAL CORK, DISCS, COM-
POSITION DISCS and SHEETS,
REFUGO, WASTE, VIRGIN and
all other kind of corkproducts

HEAD OFFICE: SEIXAL
Telegrams: WICANDERS-SEIXAL

T'rade marks
CGWW and FOR

Factorics

SEIXAL, VENDAS NOVAS & SINES

C. G. WICANDER, Lda. Branch of Aktiebolaget
Wicanders Korkfabriker, Stockholm (Sweden)
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Estremoz, cidade bela

A nobre cidade de Estremoz tipica e alegre,
ainda hoje conserva, para sua gléria e atraccdo, al
sua Torre de Menagem, verdadeiro monumento ar-
queolégico, cuja fundagdo se deve a D. Afonso IIL

Ruas, moradias, igrejas, o pelourinho, os Paqos.‘
do Concelho, dao caricter especial a esta cidade;
populosa. A indistria da cerimica  popular, tao
euriosa como artistica, contribuin também extraor-
dinariamente para 4 sua propaganda.

Com efeito, as bilhas, os mealheiros, os pratos
e outros objectos de uso caseiro oferecem interesse
etnogréifico e valem também, por isso mesmo, pelo
lado decorativo.

Estremoz é terra de grandes tradigdes. Junto
da Torre de menagem vé-se um amplo edificio que
foi pago de D. Dinis, trovador e lavrador.

Em Estremoz faleceram Santa Isabel e D.
Pedro L.

Terra formosa, Estremoz oferece a quantos a
visitam atractivos turisticos de primeira ordem.
E, inquestionavelmente, uma das cidades mais be-
lag do pais.

FUNDICAO DE ESTREMOZ

JOAO TRINDADE PIRRA

"PORTAS DE SANTO ANTONIO

Fundigdo de Ferro,

Bronze, Alumi=-

nivm e outros
maotais

Fabricagao de material agricola, charruas, relhas e todos os acessorios — Mdquinas para
a indistria do ferro: Tornos, furadoras, limadores, fresadoras, etc..—Méquinas para a in-
distria das madeiras: Serras de fita, serras de charriot, serras de discos simples e com
charriot, plainas, garlopas, topias, méquinas de furar e rasgar, etc.. — Bombas centrifugas
para dgua, para todos os débitos, bombas de relégio e outras — Grupos electro-bombas
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Sociedade Industial ¢ Comercial de Azeites, L.

"Sede: ARCO DE JESUS, 3-1.° (Campo das Cebolas)— L 1 S B O A — Telef. 25207

AZEITES
AZEITES

DE CONSUMO
REFINADOS

FABRICAS EM ESTREMOZ — TELEF.

SABAO—-CEREAIS
FARINHAS PARA GADOS3

o3

b

Montemor-0=-Novo

A vila de Montemdér-o-Novo pode considerar-se,
sem favor, uma das belas flores do Alentejo e do
distrito de Evéra. Na verdade, as ruinas da sua
fortaleza gloriosa, as suas ruas tipicas, seus edifi-
cios curiosos, em grande parte seculares, a Igreja
Matriz, o Mosteiro de Nossa Senhora da Visitagao,
o Convento de S. Jodo de Deus sao coisas dignas
de serem vistas e admiradas ¢ para as ver e admi-

rar vale bem a pena fazer uma viagem a esta linda
vila alentejana.

Com estacio ferrovidria na prépria vila, é li-
gada também por estradas a vérios centros comer-
ciais e industriais importantes.

E uma terra que pode confiar plenamente no
seu futuro.

O vinho e o azeite sao os seus principais pro-
dutos agricolas e entre as suas indistrias figura
em primeiro plano a preparagdo de corticas.

Sociedade Induastrial «CERES», L.®

MONTEMOR-O-NOVO-ALENTEJO

Telefone 3 — Telegramas «CERES»

FABRICAS DE MOAGEM (Espoadas e Ramas)
PANIFICACAO

INDUSTRIA DE

COM { GELO

SERRACAO DE MADEIRAS COM ESPECIALIDADE EM «Parquet»
PARA SOALHOS EM MADEIRA DE AZINHO

Evora, cidade clara

Evora tem o dom de encantar. Museu aberto, a
cada passo encontra-se um grande motivo de arte
e contemplacao. Igrejas, antigas moradias, ruas ti-
picas, arcos, janelas, portais, tudo representa
um alto valor. Além disso, quase tudo, ali, nos fala
das glérias de um passado distante.

Deve-se A acedo do Grupo Pré-Evora uma
longa e benemérita campanha em favor da con-
servagio do que, na linda cidade, constitui uma
nota de arte e de histéria. Esse Grupo, que ainda
existe, precedeu, de muitos anos, a institui¢do das
Comissdes Municipais de Iniciativa e Turismo.

O ilustre escritor e poeta Dr. Celestino David,
beirao pelo nascimento, mas eborense pelo cora-

368

¢ao e por mais de 20 anos de permanéncia na ct-
dade clara, claro celeiro de pdo, como, numa das
suas mais belas poesias, a classificou o inesqueci-
vel Augusto Gil, escreveu, em prosa, uma bela Car-
tilha, em que se aprende a conhecer o que hd de
maravilhoso em Evora.

Foi por sugestao do Grupo Pré-Evora que a
Cimara Municipal solicitou, recentemente, ao
gr. Ministro da Educacio Nacional, em nome da
cidade, que a Escola Industrial e Comercial conti-
nuasse a manter o nome de Gabriel Pereira, ebo-
rense que, primeiro do que ninguém, pugnou pela
criagdo, ali, de uma escola de artes aplicadas.
Nada mais justo. Evora tem excelentes hotéis, de
caracteristicas linhas alentejanas. K, sem divida,
a cidade do pais mais rica em monumentos.
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tel Alentejano
EVORA

O mais regional e higiénico
de toda a

Provincia

Se visitardes a cidade Monumental
de Evora, preferi este Hotel, insta-

lado no antigo Palicio da Inguisicao

QUARTOS DE LUXO

Primeira— Segunda e Terceira classe

TODOS OS PRECOS
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tmpresa Ehorense
Constrices (rhanas, Limitada

Escritérios: R. Jodo de Deus, 66

SALAO DE VENDAS: ARMAZENS:
Praca do Giraldo, 19 8 20  Rua Gabriel Pereira, 21-A

EVORA

Materiais de Construcio

06 0 06 3006 3 3 06 30 S0 NI 1 3006 030 06 3 62 30 3
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TELEFONE 82 '

A

José .]oaquim &'Almeida

VINHOS, AGUARDENTES E VINAGRES

CASA FUNDADA EM 1901

EVORA
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Telefone 465 -
Sequeiras & Feio, L.

LOUCAS, VIDROS E ARTIGOS DE NOVIDADE

36, Rua de Awviz, 38-4 EVORA
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FUNDADA EM 1876

Antonio Anseimo Dias, Sue., b."

Armazém de Mercearias, Papelaria e Miudezas
Fibrieas de Chocolate, Confeitarias e Licores
— Torrefacedo ¢ Moagem de Calé —

112 a 116, Rua Joao de Deus, 128 a 136
EVORA
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EMPRESA MARTINS-Evora
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Reguengos de Monsaraz

Vila populosa e pitoresca, Reguengos de Mon-
saraz é um centro agricola dos mais ricos do Alen-
tejo.

Com estacdo de caminho de ferro e servida
por virias carreiras de camionetes, Reguengos de
Monsaraz possui, pois, ficeis meios de comunica-
¢A0 com varios pontos comerciais e industriais da
regiao.

Caracteristicamente alentsjana, a vila de Re-
guengos de Monsaraz niao podia deixar de ter pela
festa brava um grande entusiasmo. Com efeito 14
existe uma praca de toiros, onde se tém realizado
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grandes corridas. Como se v&, as tradigoes penin-
gulares mantém-se ainda vivas e puras nas princi-
pais povoagdes do Alentejo.

Reguengos de Monsaraz, que tem pelo desporto
um culto entusidstico, possui nada menos que trés
associagdes: Ateneu Desportivo, Atlético Sport Clube
e Clube de Cacadores, levou também a efeito uma
obra notivel de assisténcia, com a instituigdo do
Asilo dos Invélidos, a expensas da Casa Leal; a
Cozinha dos Pobres, dirigida pela mesa Adminis-
trativa da Misericérdia; a Obra das Maes e o Pa-
tronato de Nossa Senhora da Fitima.

Reguengos de Monsaraz tem atractivos naturais
e a estes, como valores furisticos, juntam-se a
Igreja Matriz, em estilo gético, e, na histérica po-
voacdo de Monsaraz, o castelo, a torre de menagem
e um pelourinho.

| -
| FUMDIGAO DE FERRO E OUTROS METAIS Teleg. MARCAO IRMAO ‘
t-2 : TELEFONE 24

Marcéo & Irmdo, Suc.™, L%
Fabrieantes do acreditado material de Lavoura mares RATO

Félirica ¢ Eserllétlo ¢ Rua da Caridade, 31 — REGUENGOS

Armazém : Rua M inho d'All que

Azeite, cereais e [3s

Correspondentes de diversos
Bancos e Casas Banecdrias

Beltran & Solrinho, Sne

H=EEREEREE= :\':__..=:\'CE"':—:':_

AGENCIA DA
Companhia Portuguesa de Tabacos

DEPOSITO DE
Fosforos e papéis de fumar

Reguengos de Monsaraz |
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EF JOSE AUGUSTO PIRES
COM AUTOMOVEIS DE ALUGUER
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SERAFIM CASCO DEFEZA
Olicina ds Carpintelro da Construgio Civil @ da Mabilias —Ferragans ¢ Tintas
Rua do Brasil, 4 e 4-A REBUENGOS DE MONS'RAZ
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Merceariss—Lougus de Esmalte—Solas e Cabedais—Carnes de Porco

Reguengos de Monsaraz ALDEIA DO MATO
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Societate bz o Progressn, b
/1]

FABRICAS DE
Azeite, Moagem de Farinha de
Trigo em Rama e outros Ce-
.—:—: reais Panificdveis :—:—:

1l

Trituraciao de produtos para alimen-
tagio de gados— Debulha mecéanica
:--i—: e energia eléctrica :—:—:
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SAo PEDRO DO CORDAL

REGUENGOS pE MONSARAZ
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dacinto Gaspar Pinbeiro

Industrial de Cerimien, Fibriea de lougas de barro. E' a easa que
mais barato vende e melhor serve os seus clizntes

seoe 5. PEORD 00 CORVAL REGUENGOS DE MONSARAZ
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MANOEL DA COSTA MARTINS ]
NEGOGIANTE DE FRUTAS E PROPRIETARIO
REGUENGOS DE MONSARAZ ALDEIA DO MATO
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JOAQUIM DA SILVA INFANTE E IRMAO
|  OFICINA DE Ferreiro, Serralheiro e Carpinteiro de Carros
Aldeia do Mato REGUENGOS DE MONSARAZ
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FCARRILHO a&a GASPAR
Estabelecimento ae padaria eom fabrico de pio de trigo e espoada
]
E’' o melhor estabelecimento no género
E sepe ¢ 5. PEDRD DO EORVAL $. P.C. R de M
mnmuznx:mxmnnannzgxn

8323!!

GEFEXREREEARKENERRZAR AR REREAE AL EXEERAXD
FRANCISCO MARQUES EODINHO

Indusirial de Cerdmica — ¥ABRICA DE LOUGAS DE BARRO
uma easa das que mais barato fornece aos seus clientes,
Tem a sua sede em 5. Pedro do Corval - Reguenges de Monsaraz

DEEERFERERERNERAREFEF LA AT EABAERIEREEERER

GEEEEE SRR CAERAA AR A A AR RN AR RN KR KA EEERE
EmMmanNnuUE L BARONA

™ Fazendas, Chapelaria « Calgado — Café com esmerado asseio
E E o estabelecimento que melhor serve os seus clientes

Tem as suas sedes em 8. Pedro do Corval REGUENGODS DE MOMSARAZ
[CES £33 £3 80 b 50 SRS ALEAE S EES L AS 000 0000 5

Pero Pinheiro

O lugar de Pero Pinheiro, no Concelho de Sin-
tra, enconfra-se em franco progresso, gragas as
suas grandes actividades industriais. Efectivamente,
08 mérmores e as cantarias constituem uma das
grandes riquezas do concelho e daquela zona.

Gracas 4 sua indiistria, Pero Pinheiro pode re-
gistar todos os anos notdveis melhoramentos e
um sensivel aumento de populagao, nela figurando,
como prineipal elemento, a classe operiria.

Os mdrmores de Pero Pinheiro ganharam fama
em todo o pais, principalmente em Lisboa, onde
tém o seu melhor mercado.

HEEEEEEEFRF R AN AER 'V F AR AR AR R R
% TELEF. 21 P P. E 88 P. MONTELAVAR AR

JOAO ANTONIO MOUCHEIRA

Fornecedor de Cantarias de todas as qualidades. Instalagies
Meciinieas de Serragem. Polimentos de Mirmores

HEEETEF AR LT RE AR A FARET N ER LA NTERERSRE

xxnﬂmxxunngmmx!ﬂxmxm:?m“
M Casinh & Irmao
Fornecedores de MARMORES SERRADOS E PEDRA DE CABRIS
PERO PINHEIRO — FAGAO [
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Fornecedor de Cantarias
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Pero Pinheiro — LAMEIRAS
Telefone: P. P. 50
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TELEFONES: 44 E 9
PERO FINHEIRO

Silverio Antonio

FORNECEDOR DE

CANTARIAS E MARMORES
COM PEDREIRAS, SERRACUES E OFICINAS

PERO PINHEIRO MORELENA
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Telefone 33 — PERO PINHEIRO

José Américo Cortez & |rmao

SUCESSORES DE ]
JOSE LUIZ CORTEZ & FILHOS : g

Canteiros ¢ fornecedores de canfarias. Premiados com medalha
de ouro na Erposigdoe do Rio de Janeiro de 1808, Com pedreiras,
oficing ¢ serraglio de mdrmores ¢ mdquinas de cortar o puﬂr
Ezportaghes para o esfrangeiro ——

MONTELAVAR
$ £33 48888 SANTRIIARSNE LTI EL AR EA S 08 3.8

?Wlﬂmi!{umt
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TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO
O MAIS MODERNO DO Pafs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS

FIotel Franco

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Estagfio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confértos e comodida-
FALA-SE des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-
sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FMHGES Cozinha a Portuguesa. — Empre'.ldn. a
todos os Vapores e Combdios. wmmmmmmmmmn

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISB OA—Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 21616 — PORTUGAL

HERERERERERETXEE

«A Nova Loja
dos Candeciros»

Vende ao prego da tabela:
Fogies, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da

—— VACUUM

Uniea casa no género que tem
§0 seu servigo pessoal téenico
que pertencen diquela eompa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos os consertos
— que lhe sejam confiados —

R. da Horta S&ca, 24
LISBOA — Teler, 22942
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Telsg. EUROPEA —
TRLERONAGARS AGENCIAS EM TODO O PAIlS
SEDE = U A Do cRUCIFIXO, QD—I_IBBOA

O NACIONAL MELHOR QLIE O
% ACUMULADORES
.- COM GARANTIA
= DE QUALIDADE
5
i
\| Queré_is dinheir;‘? ('t&__:_ ...... __';‘:’;E:?E;"Eai‘:f"' ‘
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dm Sempre Sortes Grandes!\

”I JOGAI NO
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V|S[U € as suas alraccoes turisticas

graca. E por isso que em certas cidades anti-

gas— o0 que mais nos atrai e encanta sdo pre-

cisamente as muralhas dos seus castelos, as
suas catedrais, os seus solares, as suas moradias
mais tipicas, enfim, todas aquelas coisas que lhe dio
categoria de museu, e aquele ar superior de nobreza
e caricter, E que a arte ¢ irma gémea da graga e da
mocidade —e as coisas verdadeiramente belas e su-
periores, 4 medida que o tempo corre, vio adquirindo
mais viva personalidade. Nelas, dir-se-ia, o passado,
o presente e o futuro confundem-se, sio uma e a
mesma coisa. A arte é eterna, acompanha a marcha
do tempo.

Isto verifica-se quando pela primeira vez chega-
mos a Viseu. O reino ainda ndo se tinha fundado e
j4 os Tdrdulos a haviam construido. Por ali andou
Viriato, em cuja alma ardia jd a chama do mais alvo-
rogado lusitanismo. E’, pois, uma das mais antigas
povoacdes de Portugal e, todavia, ao percorré-la,
respira-se por toda a parte um ar de juventude.

Escritores e artistas, tanto nacionais como estran-
geiros, tém amado e louvado esta nobre e encanta-
dora cidade, De Ramalho Ortigdo até hoje, sem es-
quecer, o que seria imperdodvel, o grande estatudrio
espanhol Bznliure, quantos nio tém sido os exaltado-
res de Viseu! Podia até fazer-se uma antologia, em
que figurariam nomes dos mais prestigiosos.

As coisas do passado e as realizagdes do presente,
sem se confundirem, aliam-se e harmonizam-se ali
admiravelmente.

O que mais nos encanta em Viseu? O turista tem
muito que ver nesta cidade que, pelos seus monu-
mentos, pelas suas casas tipicas, pelo tragcado das
suas ruas, pelo encanto dos seus jardins, pela beleza
surpreendente dos seus panoramas, € considerada
uma das mais lindas cidades do pais.

Q beleza foi sempre sinénimo de juventude e de

Viseu cresce a olhos vistos. Tendo no comércio
dos seus magnificos vinhos uma das bases da sua
prosperidade, algumas inddstrias vieram aumentar
também a sua importancia econémica.

Verdadeira estincia de turismo, o seu Museu, a
que foi dado o nome glorioso de Grao Vasco, s6 por
si justificaria uma viagem até essa nobre cidade. Com
efeito, nas salas desse Museu acumulam-se, numa dis-
tribuicao inteligente, quadros de grande valor, de va-
rias épocas e diversos autores, portugueses e estran-
geiros, sendo também notdveis as colecgdes de objec-
tos religiosos. Este Museu estd avaliado em quantia
muito superior a 30 mil contos.

A Catedral é imponente, domina a cidade, sendo
o seu vistoso portal em estilo rominico-ogival. E’
uma maravilha de arte arquitecfénica, de empolgante
beleza,

Servida por caminho de ferro, que lhe passa em
baixo, a cidade cresce e alarga-se agora também a
volta da estagio,

Viseu, pelos seus encantos naturais, pelo valor
dos seus edificios seculares, pela sua histéria, foi jd
visitada por uma Missio Estética de Férias, contan-
do-se por dezenas os pintores que se tém inspirado
nas suas paisagens, como Abel Manta, Domingos Re-
belo e outros,

Estincia e centro de turismo, Viseu ¢ também
ponto de partida para virios pontos do distrito, onde
se admiram povoagdes de grande interesse histérico
e de excepcional encanto paisagistico.

Quem quiser conhecer uma das terras mais belas
do pais, quem quiser estudar algumas das pdginas
mais gloriosas da nossa histéria, quem, finalmente,
quiser admirar templos, casas casticamente portu-
guesas, percorrer um dos nossos melhores museus,
s6 tem um caminho a seguir: —E visitar Viseu,

—

cg ecidlos de
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Jecidos por Junto

Rua Alexandre Ferculano, 73 — Viseu

LANIFICIOS, CHALES, FAZENDAS BRANCAS

Cp da
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e

Telefones: 2394-2340
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Sociedade Industral de Fundicdo de Viseu, b."

Oficinas Metalirgicas v l SEU Sede e Secgiio de Vendas
Santo Estévao Rua Jodo Mendes, 88 a 96

Telegramas SIFUNVIL — Telefone 2450

FUNDIGAO de ferro e outros metais — ARTIGOS DE LAVOURA

— SERRALHARIA mecéinica e civil —SOLDADURAS electrogé-

nica, autogénica e corte oxi-acetilénico - GALVANOPLASTIA

cromagem, niquelagem, oxidagem, cobreagem, zincagem, doura-
gem, prateagem de ferro e outros metais

%

Unido Resineira Portagaesa

(Consércio Resineiro de Portugal)
F-TORR G M

CAPITAL REALIZADO: 11.000.000$00
Sede Social: LES BO A—Rua dos Fanqueiros, 30-1.°

Tolefones 2 S188 -2 8189 — Estado 324

Zonas em todo o Palis, para a exploractdo de Resina

=Em VISEU :

ALBERTO ALMIRO DE MELO

LARGO MAJOR TELES

Telefones: Escritério 2364 — Cais da Estaglio 2455

"

VISEU INDUSTRIAL, L.

CONSTRUGAO CIVIL —SERRACAO — CERRALHARIA — GRANITOS POLIDOS
AGENTES CENTRAIS DA ¢ S A C © R >

GASOLINA — PETROLEOS — GAZOIL — OLEOS

AVENIDA 28 DE MAIO— VIS EU Telefones 2074-2541

o

is.i

k]
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FABRICA DE RECAUCHUTAGEM
E VULCANIZAGAD

A VENCEDORA
CASTRENSE, L™

TELEFONE, 2009
: _ APARTADO, 24
AVENIDA DR. ANTONIO JOSE DE ALMEIDA

TELEFONE : 2050

Gentro Comercial das Beiras, b."

ARMAZEM DE FAZENDAS BRANCAS

FUNDADO EM 1920

GERENTES:

José Mendes Girdo
Antdnio dos Santos Guimardes

Telefones: 2434 e 2392 Telegramas: CASA SENA

RUA DO ARCO VISEU

Ll Avenida 28 de Maio, N.* 3 —— yvISEU
GRANDES ARMAZENS DE FERRO — MATERIAIS PANIFICACAO
DE CONSTRUGAO — DROGAS — COLMEIAS — TUDO FARINHAS
PARA APIOULTURA — COLMEIAS ILUMINADAS
= UBEGURON —— e CEREAES
; D da
SENA FERREIRA, SUC."s Jadarias da Beira, L.
AGENTE NO DISTRITO DE MASSAS
LUSALITE BOLACHAS
BISCOITOS

TELEFONE : 2039 :

Avenids Emidio Navarro, 132 VISEU

TELEFONE, 2402

Yodio c(a Gosta Faro

FABRICAS DE:
Serragcdo » Carpintaria » Produlos Ceramrcos

Campo de Viriato VISEU

Colégio ds Via Sacra

Vsl

ENSINO PRIMARIO, ADMISSAO AOS
LICEUS E ENSINO SECUNDARIO

INTERNATO E EXTERNATO.
TELEFONE, 2281

Director e Proprietério: P.* A. BARREIROS

Ferreira, Pedroso & C.°, L.®

Armazém de Fazendas Brancas

R. do Comércio, 94-1.° VISEU

Sociedade Vinicola do Dio, bLimitada

VINHOS DA REGIAO DEMARCADA DO DAO
AVENIDA DR. ANTONIO JOSE DE ALMEIDA
V1S EU —(Portugal)

Telegramas: DAO Telefone: 2588
Seleccdo de vinhos de mésa Brancos e Tinfos, velhos & novos,
Vinhos engarrafados para o Pais e exportagdo
Vinhos em garrafdes e barris VINHOS SOVIDA

REPRESENTANTES:
LISBOA — SILVA, CALDEIRA & MAGALHAES, L.da
Rua de 8. Julifio, 32 — LISBOA
PORTO e resto do Pais—J. CANDIDO DA SILVA
Praga D. Filipa de Lencastre, 22-1.°, Dto. — PORTO

375




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

i ARMAZEM DE LANIFICIOS E CHALES

ECO, LIMITADA% ALVES & C.*, S."*

(JOSE LOPES ESTEVES)

REPRESENTAGCOES, COMISSOES,

CONSIGNAGCOES E CONTA-PROPRIA Avenida 28 de Maio e Jdrdim Tomaz Ribeiro i
Telsfone 2078 — Talegramas LANIFICIOS VISEU
. : . i
R. €. A. Radioreceptores, miquinas de cinema, ins- Ahanga ‘ndUS’Tl&l’ das Beiras, L™
talagBes sonoras, inter-comunicadores, material do-
méstico, eto. SERRAGAO — MADEIRAS—LENHAS—CAR-
Philips Radioreceptores, méquinas de cinema, ete. PINTARIA—MARCENARIA—CONSTRUCAO
Villiers Grupos Moto-Bomba para regas a gazolina e i 1
petréleo. { LARGO DA ESTACAO — Telef. 2096 VISEUV

! Ray-0-Wac Lanternas de bolso e pilhas para as
i mesmas

Fabrica de Guarda-Séis e Roupas Brancas
ARMAZEM DE MIUDEZAS bE

José de Figueiredo Ministro

| slac Mosaicos, azulejos, material sanitdrio

8. $. A. Motocicletas
! Bowers Baterias e velas para automdveis. Farois Completo sortido em Guards-S6is e Bombri-
i nhas de Séda e Algodio—Rouparia para Ho-

contra nevoeiro. Oleos. Tintas. Artigos diversos. vv mem, Benhora e Crianga — Vendas por junto

| Avenida 28 do Maio, 28 o 30— VISEU—Telst, 2139

: - ESPECIALIDADE EM VINHOS
RUA SERPA PINTO, 44-46 = Super-Dao  =eumumes
VIS EU-—Telefone 2113
St Vinicola do Supee-Dao, L.
""""" ek ' AGUIEIRA VISEU:

| Grande Colégio Poriugués

FUNDADO EM 1921— ALVARA 352

Para educacac de meninas i ,Bﬁp&d, ?Mm & d.&

Internato ¢ exiernalo

Engino primirio, curso liceal pl trabal is, piano e corte Armazem de Cha, Café¢ e Papelaria
i Professoras com bastante pratica de ensino }
]lllltlllmz higiénicas e confortiveis no melhor losal de Visen 36, Rua do Arco, 44 —V 1 § E U — Telefone 125 it
1 idads & abundante {6 fole didrins) i d i

Educagdo Moral ¢ Religiosa

E Para mais informagdes dirigir-se & Directors,

DELFINA DO AMARAL BALULA cib | | ARMAZENS DA RUA DA PAZ

LASps MNIERANS. 1o WISRG — T 0 Jilio Srancisco da Silva

Mobilias —Estofos —Tapetes —Lougas — Vidraria —Cristais —Artigos
Sanitirios — Banheiras e Fogdes — Limpadas o Material eléetrico

ALBERTO RODRIGUES TELEFONE 2062 - VISEU
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Chamadas-Tel, 2116 YISEU 3, Rua do Arce, 6 |




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A

I A A R

AVENIDA 28 DE MAIO VISEU TELEFONE 2599

OLEOS, CORREIAS E EMPANQUES
INSTALAGOES E REPARAGCOES ELECTRICAS

Grupos Electro Bomba |  Agricolas, Domésticas e Industriais

Bombas para pocos profundos de 1/2 cv. a 6 cv.

GRUPOS MOTO BOMBA
BB ermard? ¢ “Willier=s>®

ACESSORIOS E MANGUEIRAS
PRECOS MODERADOS : {
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PROBLEMAS SOCIAIS

E satisfatéria a Assisléncia!

Social preslada

ao Ferroviério Porlugués?

Delo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

TENDENDO a que este nfmero da <Gazeta> se
apresenta em trajo de gala, isto 6, ird servir
de guia aos ilustres congressistas que nos visi-
tam, mal parecia nio dedicar o problema de

hoje & vida ferrovidria nacional. Fago-o com algumas
consideracdes. Desejo com elas traduzir o estado so-
cial da actividade operdria nos Caminhos de Ferro.

Nfio me cabe averiguar se, nos ultimos anos, se
progrediu ticnicamente na exploragiio ferrovidria por-
tuguosa,-;n;im- :;.gl"ada-me concluir que houva, sim, notd-
ria valorizacho nas condigdes de vida e trabalho de
seus agentes.

Melhor prova real ndio é a que se tira de lamentos
inconformes dos eternos insatisfeitcs — esses jamais re-
conheceram o sopro das benéficas medidas sociais| —
a melhor prova é a que se vai buscar no flagrante ar-
gumento das greves.

Qual o pafs estrangeiro, em que, nos ultimos anos,
se nio eshbogou um indicio de greve da parte dos fer-
Tovidrios ?

Veja-se o que sucedeu em Franga e, daf, aprecie-se
o prejuizo medonho que peson sobre a administraciio
publica pela paralizaciio dos transportes por via férrea.

As greves sdo o depoimento brusco da colectivi-
dade o ndo nascem, apenas, do inconformismo politico
de meia duzia de agitadores! Elas corporizam-se e
tomam as mais trdgicas proporcdes, dada a desorgani-
zacfio om que estejam os diplomas de trabalho.

Regulamentado o trabalho de acordo comum entre
sindicatos e patrbes, as probabilidades de greve desa-
parecem,

Claro é que paises, sem estabilidade politica, cujos

pilares—estejam- sempre sujeitos is tempestades ideold--
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gicas, niio podem fazer frente ao obstdculo grevista.
E nifio se esqueca que, para cada nacdo, entre os seus
trabalhadores, figura em maior numero o quantitativo
dos ferroviarios.

Cumpre, pois, a esses pafses prevenir, evitando. re-
mediar os maleficios da greve.

Foi o que Portngal fez e a certeza desse feito
guarda-a o coracito de cada um de nés, em cujos lares,
de hé vinte anos a esta data, ainda nfio se coloriu qual-
quer vestigio de medo ou de terror! Poucos paises, no
mundn, podem orgulhar-se de igual perfodo em goso
de paz e seguranca. Para tanto valeu a reorganizaciio
projectada e realizada pelo Governo de Salazar, esta-
dista a quem os portagueses ficam devendo os novos
o prometedores horizontes que todo o trabalhador jd
vislumbra através da legislacdo corporativa,

Portanto, se o maior agrupamento nacional de tra-
balhadores — bem superior a trés dezenas de milhar de
individuos — se mantém coerente e apto, enquanto na
estranja reina a desorganizagiio e o receio e o atro-
nelo, 6 de concluir que, em Portugal, se caminha em
passos largos para o melhor e para o ideal.

Se ao Kstado se deve o impulso viviticador que re-
novou as condigdes de trabalho, é is empresas que se
deve a eficdcia dessa salutar renovaciio.

Infolizmente, nem todos o8 patrdes compreendem o
objectivo valorizador da ordem corporativa. Muitos
aceitam-na como fatalidade. II sio esses, em regra, 08
que mais exigem de seus operdrios, sem atender a que
olos sfio seres humanos, dignos de reparo e assisténcia,
conforto e estimulo. Protegendo a profissio e o operd-
rio, consecutivamente se protege a produgdo, redo-
brando-al Alguns, cegos pelo comodismo, querem nio
convencer-se. , ,

Justo 6 trazer para uma excepclio das mais elo-
quentes 0 caso da «Clompanhia dos Caminhos de Ferro
Portugneses». Pode dizer-se que essa empresa ferro-
viaria dignifica, como nenhuma outra, o trabalhador.
Ela niio esquece que o operdrio aspira ardentemente a
que os patrdes niio 86 lhe valorizem o seu método pro-
fissional, mas também lhe ddem assisténeia social e,
por conseguinte, o reconhecam como chefe de famflia e
pessoa,

Em que moldes valoriza a C. P. a actividade pro-
fissional ?

Permitindo que os seus operdrios estudem, facul-
tando-lhes meios de preparacfio, como escolas, que fa-
cilitam o acesso a lugares cada vez mais categorizados.
Qualquer operdrio sem gradunacgiio, nesta empresa, pode
atingir categorias equivalentes &s que & vulgo atri-




Revista gquinzenal

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Reparti¢io de Exploracgio e Estatistica

O «Didrio do Governos, n.® 10, II série, de 13 de Janeiro,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no .artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.” 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més desta Direcclio-Geral, o pro-
jecto de aditamento ao indicador geral do servigo que pres-
tam as estagdes e apeadeiros, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual & encerrado

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a exploragiio o apeadeiro de Portuzelo, situado ao quiléme-
tro 75,318 na linha do Douro, entre as estacles de Mosteird
e Aregos.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De
creto-Lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més desta Direcgio Geral, o pro-
jecto de aditamento ao indicador geral do servigo que pres-
tam #s estagles e apeadeiros, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é alterado o
servigo que presta Leixdes-Doca (dependéncia da estaglio de
Leixdes) no sentido de serem ali recebidas remessas de sa-
caria vazia em regime de detalhe.

Reparti¢io de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, que seja cedida pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses & Cimara Municipal
de Cascais, nos termos do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 22:562
de 23 de Maio de 1933, a parcela de terreno, com a saperficie
de 490240, & esquerda da linha férrea de Cascais, entre cs
quilémetros 22,617.80 e 22,700.40, junto & esta¢lio de 8. Jodo
do Estoril, foi declarada sobrante por portaria de 15 de Ja
neiro de 1942, publicada no Didrio do Governo n.° 18, 2. gé

rie, de 22 do mesmo més,

CEL

AGENTES EXCLUSIVOS:

= [ OB RSl T e
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

fabricados segundo as normas de segu-
ranca das instalagdes de baixa tensdo

Fdbrica Nacional de Condutored Eléctricod, Lo

Ir.
I_.l)‘
LISBOA

a marca dos condutores eléctricos

PELA

b L

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE ‘

buir-se a diplomados por escolas superiores. Este ar-
gumento é concludente e incontroverso.

Em que moldes a C. P. dé assisténeia social aos
seus agentes ?

Melhor que en o podem provar os funciondrios da
empresa. O programa de assisténcia é vastissimo, o
que impossibilita o seu enunciado neste hreve artigo
de apreciaciio. Ninguém esquece, porém, que os agentes
dos Servicos Regionais da C. P. possuem casas de
habitagio, modelares em asseio e arranjo. Tida em
conta a crise habitacional, que hoje se tornoun cance-
rosa, esta regalia vale, por si, para impor uma Em-
presa sob o ponto de vista civico-social.

Mais ainda, Além da assisténcia médica, dos abonos
diversos, dos prémios, da cedéncia de passes para
agentes e suas familias, da reforma assegurada por ve-

lhice oun invalidez, o ferroviirio deve s actuais e pres-
tigicsas Administragiio e Direcglio de sua Companhia a
criagho de cantinas higiénicas, confortantes e econdmi-
cas, cujo proveito é indiscutivel e cuja existéncia era
indispensdvel.

Tudo constitni coeficiente vigoroso para, sem mais
detalhes, se confirmar o proposito deste apontamento :
sob o ponto de vista social, a organizagdo dos ca-
minhos de ferro portugueses é satisfatéria e evo-
lutiva.

Estamos, pois, em presenga de mais uma auténtica
credencial que a nossa terra pode ceder aos ilustres
visitantes, para que eles sejam portadores, junto de
sens paises, da noticia da revolaglio social, que se vem
operando nos diversos sectores de actividade portu-
gueea.
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Novo servico de porta a porta
TRANSPORTES EM CONTENTORES
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C-A. R L

0O s N ONO

JUNHO
1

1880 —1i aberta & exploragao a linha férrea de
Ferrao ao Pinhao.

2

1894 — Iniciam-se os trabalhos para a Estagao
Central do Rossio ser iluminada a luz eléctrica.

3

1879 — B aberta & exploragao alinha férrea de
3. Pedro da Torre a Segadaes.

4

1890 — Tavares Trigueiros, Director dos Cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste, é agraciado com a
comenda de Aviz.

&

1846 —A companhia das Obras Piiblicas, depois
de suspender, em Maio, as obras para a construgao
dos caminhos de ferro, como se tinha obrigado pelo
contrato de 18 3-1845, declara que estava destruida
a base do seu contrato.

6

1923 —Por portaria desta data, é autorizada a
exploragdo do caminho de ferro da Empresa Mi-
neira do Lena.

7

1894 — Sao aprovados os estatutos da Associa-
¢ao de classe dos empregados dos caminhos de
ferro portugueses.

)

1863 —E definitivamente aberto a exploragao
o trogo da linha férrea entre Estarreja e Gaia.

9

1902 — Admite-se a hipétese do prolongamento
do caminho de ferro Luanda- Ambaca até Malange
e Cassange.

10

1904 —E elevado de 4.000 para 6.000 quiléme-
tros a distdneia que qualquer deputado espanhol

pode percorrer gratuitamente nas linhas férreas,
sendo de sua conta o excedente da quilometragem
que ultrapassar.

11

1889 — O Governo portugués toma conta do
Caminho de ferro de Lourengo Marques.

12

1881 —E inaugurado o trogo ferrovidrio das
Fontainhas a Famalicao.

13

1891 —Um grupo financeiro chefiado pelo
Banco de Brabant, sociedade andénima com séde
em Bruxelas, pretende tomar de arrendamento a
exploragdo das linhas da Sociedade ferrovidria
Madrid-Caceres-Portugal.

14

1900 —Em nome da higiene priblica, o ministro
das Obras piiblicas francesas manda suprimir nos
comboios os vagons-bars.

15
1891 —E inaugurado o ramal de Alfarelos.
: 16

1891 —Em Towa (América do Norte) um com-
boio despenha-se nas gargantas de Coon, de que
resultam 2 mortos e 30 feridos.

17

1900 — K autorizada a constru¢ao de um cami-
nho de ferro entre Leon e Losilla (Espanha).

18

1895 —A Fibrica Pullman, dos Estados Unidos,
consiréi rodas de papel para as carruagens de 1.*
classe, assegurando que teem a vantagem de per-
correr 1.300.000 quilémetros sem necessidade de
serem substituidas.

19

1895 — Estuda-se a possibilidade de se cons-
truir o caminho de ferro de Corufia a Carral.
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20

1858 — A linha de caminho de ferro de Lisboa
atinge o trogo até & Ponte de Asseca.

21

1889 — & votado o projeto das duas linhas fér-
reas Arganil-Covilha e Mirandela-Braganca.

22

1904 — O combdio n.° 6, que partira de Valén-
cia 4 1 hora e 45 minutos da tarde, ao chegar 4
ponte de Entrambasaguas, entre as estagoes de Ca-

lamocha e Luco, precipita-se no rio devido 4 ponte
ter abatido. Esta tragédia deu-se de noite e debaixo
de uma grande tempestade tendo perecido afoga-
dos todos os passageiros.

23

1900 — & aprovado o Regulamento da Junta
administrativa dos Caminhosde ferro de Benguela.

24

1896 — Abrem 4 exploragio 100 quilémetros da
secco ferrovidria de Guadiz a Almeria.
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25

1896 — Efectua-se o primeiro comboio entre Pe-
drougos e Belém.
26

1852 — O Imperador D. Pedro II, do Brasil,
referenda a lei que deu origem 4 consirugio da
linha férrea de Mand a Serra de Petrépolis.

27

1896 — Minuta-se o contrato para ser assinado
pelos governos suigo e italiano e pela Companhia
do Jura-Simplon, para a construgiao do grande ti-
nel S. Gotardo a Simplon.

28

1902 — Perto de Ponte de Sor, Manuel de Ma-
tos apedreja o comboio n.° 124, pelo que é preso
e condenado em 4 méses de cadeia.

29

1900 — O Sultao da Turquia resolve mandar
construir um caminho de ferro entre Damasco e
Méca.

30

1900 — Conelui se a ccmstfuqao do caminho de
ferro do Soldao que liga Kayes a Bammalo.

C. Santos, L.” |

AUTOMOVEIS
CAMIOES
ACESSORIOS

MATERIAL NAVAL,
INDUS TRIAL,
N G RI1I C O L:A
E AERONAUTICO

#I A_v. da Liberdade, 29-41 _LISBOA

PAPELARIA
PROGRESSO

TIPOGRAFIA
LITOGRAFIA
ENCADERNAGAO

No saldo do 1.° andar:

A MER,

o és da folografia

Fornecedora da
ESTORIL PLAGE

151, RUA DO OURO, 155

’ Telefone 22181 —LISB O A
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A insuguragiio da construgiio da linha de Bintra, em 1855

0 Evolicdo Histrica dos Transporte

Terrestres om Portugal

Pelo Dr

BUSQUETS

DE AGUILAR

INTRODUGAO

NFELIZMENTE encontra-se ainda por eserever a historia
da viaglio em Portugal, apesar do seu interesse e das
vantagens que traria, embora os estudos histéricos por-
tugueses tenham tido modernamente um real progresso.

Falta nfio 86 um trabalho completo, mas igualmente mono-
grafias respeitantes a certos factos ferrovidrios ou empre-
sas, sendo dignas de registo as excepgdes como o estudo do
Senhor Engenheiro Dr, Dias Trigo (') acerca de um periodo
importante e contemporfneo da vida ferrovidria portuguesa
e 0 do Senhor Jorge Fernando Teixeira (?) sobre a Compa-
nhia Portuguesa. Falta uma obra da natureza da «Histoire
de la Locomotion Terrestre> (%), embora de cardcter univer-
sal, mas que podia servir de exemplo a uma histéria exclu-
sivamente nacional,

Em Espanha, quando se comemorou, em Outubro de
1948, o centendrio da inaugurag¢iio do primeiro caminho de
ferro, anunciou-se a publicagiio de uma histéria dos cami-
nhos de ferro espanhdis,

£ j tempo de reparar essa falta e de se proceder a uma
publicaglio integral da histéria, n#o 86 ferrovidria, mas de
todos os transportes em Portugal, incluindo os maritimos

e os aéreos. Apesar das dificuldades a vencer, vou apresen
tar uma sintese histérica dos transportes terrestres portu-
gueses, comegando por estabelecer a sua diviefo.

A evolugiio dos transportes terrestres em Portugal di-
vide-se em guatro épocas:

1.* (1140-1798) desde o inicio da nacionalidade até a
eriagio da mala posta;

2.2 (1798-1856) da criagfio da mala-posta até & inaugura-
¢lio do primeiro caminho de ferro;

3.% (1856-1927) da inauguraclio do primeiro caminho de
ferro até ao desenvolvimento da viaclio automobilista e da
camionagem ;

4" (1927) desde o desenvolvimento da viaclio auto-
mobilista e da camionagem.

A primeira época niio tem divisfio,

A segunda época divide-se em dois periodos: 1.° (1798-
-1804) da eriagfio da primeira mala posta até 3 sua suspen-

(") Benhor Engenheiro, Dr. Mirio Dias Trigo, Subsidios para a His-
téria dos Caminhos de Ferro em Portugal (1926 a 1934), Lisboa, 1885,

(*) Benhor Jorge Fernando Teixeira, Origem, Fundagio e Evolugio
da C. P., Lisbon, 1938,

(") Histoire de la L
ris, 1935,

tion T e, les Chemins de Fer, Pa-
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sfio; 2.0 (1804-1856) desde a suspensdio da primeira mala-
-posta até A inauguraciio do primeiro caminho de ferro.

A terceira época contém as seguintes divisdes: 1.2 (1856-
-1859) desde a inauguraglio do primeiro caminho de ferro
a fundacgfio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses; 2.* (1859.1927) desde a fundagio da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses até ao arrenda-
mento das linhas férreas do Esiado.

A quarta época apresenta dois periodos: 1.” (1927-1947)
desde o arrendamento das linhas férreas do Estado até &
unificagiio da rede ferrovidria numa s6 empresa; 2.° (1947)
desde a unificagio da rede ferrovidria numa 86 empresa-

Esta divisfio é, sem divida, de possivel correc¢fio uma
vez que estejam estudados e conhecidos todos os documen-
tos respeitantes & histéria dos transportes terrestres em
Portugal, mas nfio creio que possa sofrer alteragdes impor-
tantes. O eritério seguido na divisfio nfio foi arbitririo e
vou explied-lo em pormenor,

A primeira época, que é a maior de todas, compreende
desde o inicio da nacionalidade até & criagio do primeiro
servigo colectivo de transportes que foi a mala-posta, nfio en-
contrando qualquer divisfio; caracteriza se a época pelo meio
de locomociio ser fundamentalmente o cavalo,

A criaglio da mala-posta em 1798 originou uma nova
época que se divide em dois periodos; abrangendo o pri-
meiro desde a inauguracfio da mala posta até 4 sua suspen-
sfio, e 0 segundo desde a sua suspensfio até & inauguracéio
do primeiro caminho de ferro, periodo em que se manifesta
a persisténcia da ideia dos transportes colectivos com ten-
tativas de novas malas-postas, entrando-se depois numa ten-
déncia pré-ferrovidria.

O caminho de ferro, em toda a sua pujanca e grandeza,
surgiu, transformando radicalmente pela primeira vez na
histéria os meios de comunicagfio, determinando indiscuti-
velmente uma nova época, que se divide em trés periodos,
abrangendo o primeiro o inicio da circulagio ferrovidria
dificil e atribulada, até & fundagio da mais importante em-
presa ferrovidria: Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses. O segundo periodo representa o apogeu ferro-
vidrio no qual a Companhia Real, depois de 1910 embora 86
definitivamente a partir de 1931 pelos novos estatutos Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Pertugueses, predominou de
tal forma, que em 1927 tomou conta por arrendamento das
linhas férreas do Estado.

Todavia um terrivel competidor desde o prineipio do
século XX espreitava o caminho de ferro, verdadeira reivin-
dicta da estrada, representado pelo automével e pela camio-
nagem, que com a transformag#io do sistema rodovidrio por.
tugués pelo Estado-Novo, determinou o aparecimento de uma
nova época passando-se da época ferrovidria para ferrovia-
ria e do automével.

Marcou o inicio da reconstuglio rodovidria e a seguir a
publicagio do eddigo da estrada numa nova époea, na qual
aparecen pela primeira vez uma tremenda crise nos cami
nhos de ferro, chegando-ge a por em divida a sua utilidade,
situagfio a que a Grande Guerra Mundial de 1939 a 1945 trouxe
modificagdes importantes, demonstrando indiscutivelmente
a importéincia dos caminhos de ferro, mas também o relevo
a dar aos transportes motorizados.

Ag difieuldades ferrovidrias determinaram a publicagéio
da lei n.° 2008 de 7 de Setembro de 1945, estabelecendo a coor-
denaglio dos transportes terrestres e a unificagfio da rede
ferrovidria, pelo que, quando a Companhia Portuguesa to-
mou eonta das outras empresas, verificou-se um novo pe-
riodo que é o actual.

Primeira época (1140-1798).

Sem estradas n#io pode haver bons transportes e as pri-
meiras estradas construidas em Portugal foram pelos Ro-
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manos no tempo do seu dominio na Peninsula, quase desa-
parecidas apds séculos de abandono quando da indepénden-
cia politica.

Leger ('), no seu admirdvel estudo acerca da viagfio ro-
mana, demonstrou o que foi essa obra extraordindria, es-
tando hoje convenientemente conhecidas as que os Romanos
tracaram em Portugal, depois das investigacdes de (*) Hii-
bner, Martins Capela e Alves Pereira.

Pode dizer-se (), afirmou o Senhor Prof. Dountor Amorim
Girfio, que as vias romanas imprimiram as direetrizes fun-
damentais & eireulagfio terrestre do nosso territério. Segui-
das durante toda a Idade Média, deram depois origem e
nome a virias povoagdes, especialmente no ponto onde se
cruzavam ou atravessavam rios, estimularam o desenvolvi-
mento de outras, atraiam a vida e o movimento para a sus
beira; e os rumos por elas seguidos em breve se tornaram
tradicionais, exercendo decisiva influéncia no tragado pos-
terior das modernas estradas macadamizadas e até no dos
préprios eaminhos de ferro.

Desta forma, durante séculos os transportes eram defei:
¢ientissimos, aventurando-se poucos a viajar, com receio
niio s6 das dificuldades provenientes da caréncia das vias
de comunicacio, da falta de transportes e dos perigos das
ruerras e dos assaltos.

Contar () como se viajava em Portugal, escreveu o
Senhor Dr. Jilio Dantas, o mesmo & que fazer um negro e
imenso martiriolégio. A pé ou a eavalo circulavam os Por-
tugueses dessa época, pois, como disse o Senhor Dr. Carlos
Hermenegildo de Sousa (*), os meios de transporte 86 no
séeulo XIX constituiram uma ecategoria especializada da
indfistria, devido ao surpreendente desenvolvimento so-
frido pela humanidade, causa e efeito das brilhantes des-
cobertas realizadas no campo da fisica e da quimica.

Nesse largo perfodo de mais de seis séculus as estradas
eram inexistentes e apenas por caminhos e veredas circula-
vam alguns viadantes a pé, a cavalo, de liteira, e por excep-
cfio de sege ou de coche, faltando qualquer organizagiio de
transportes colectivos e sendo guase sempre os meios de
viag#io propriedade dos préoprios.

Todavia j4 se alugavam muares e liteiras para os via-
jantes a pregos elevados, devido aos perigos e as dificul-
dades.

Um dos elementos para conhecer o grau das relagdes
entre os habitantes e as suas comunicagdes, é a existéneia
de estalagens (%), como escreveu com razio Gama Barros.
As albergarias destinadas a recolher peregrinos, que datam
do inicio da nacionalidade, a obrigaglio de aposentadoria
que motivava tantas queixas em cortes, e finalmente as
estalagens que surgiram pela primeira vez em Coimbra, em
1269, conforme Gama Barros, mostram que se viajava nesses
tempos, pertencendo as estalagens aos concelhos ou a parti*
culares. Com as estalagens facilitaram-se as comunicagdes,
porém quem viajava nfio o faria por prazer, mas anies por
necessidade absoluta.

No fim (7) do século XV, demonstrou Gama Barros, niio
havia falta de estalagens mantidas por particulares, mas
eram geralmente mds e caras, sem acomodagdes regulares
para as cavalgaduras, e sem asseio nas camas que forneciam

(1) Alfred Leger-Les Travaux FPublies, Les mines et la metallurgie
aux temps des Romains, Paris 1876,

(% Virgilio Correia in <Histéria de Portugal,» Bareelos 1928, vol. I, pig.
241 a .

(*) Senhor Prof. Doutor Aristides de Amorim Giriio, «Geografia de
Portugals, Porto, 1941, pig. 386.

(*) Senhor Dr. Jilio Dantas, «Outros Tempos», Lisboa, 1909, pdg. 209.

(*) Benhor Dr. Carlos Hermenegildo de Souss, «Politica Internacional
de Transportes, Lisboa, 1946, pig. 5.

(") Henrique da Gama Barros, <Hi ja da Admini gho Priblica em
Portugals, 2.* edigiio, Lisboa, 5. d. tomo V, pig. 206,

(") Henrique da Gama Barros, ebr. e tom. eit.,, pig. 323,
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aos passageiros. Disto se queixavam as cortes de Lisboa
de 1498, solicitando do rei que dé ordem aos concelhos para
que provejam a tal respeito, fazendo que nas estalagens se
encontrem sempre as coisas necessdrias e aliviando-lhes os
pregos que hiio-de exigir aos héspedes.

Infelizmente mfs e contririas aos mais elementares
principios de higiene duraram até ao século XIX, convindo
niio esquecer uma pitoresea descriglio feita por Camilo Cas-
telo Branco (1).

Foi (?) no principio do século XVII que em Franga Hen:
rigue IV se preocupon com o estado das estradas conse-
guindo o seu ministro Sully realizar uma obra, que, no rei.
nado de Luis XIV, Colbert continuou, surgindo mais tarde
a mala posta, facto que se demn em Portugal originando uma
nova época.

Segunda época (1798-1856) :

Quando D, Maria I subid 4o trono, o pais ndo possuid
estradas, pois o Marqués de Pombal ¢om 4 sua perniciosa 6
tirinica administragio nfio se preocupou com a viaglo, e,
quando se retirou para Pombal & espera duma justa conde-
naghio, era em Margo, tempo de chuva (%), segundo Liicio de
Agevedo, por caminhos impérvios que o Inverno convertia
em tremedais, A solicitude de Pombal como administrador
nfio abrangeu nunca a viagio. Estrada capaz havia no seu
tempo a que mandara fazer até Oeiras, para cimoda visita
ao seu feudo, anos levou a construir com a custosa muralha
da Boa Viagem, apenas () no Douro, afirmou o senhor Prof,
Doutor Damifio Peres, a Companhia dos Vinhos mandou
abrir algumas estradas convenientes ao seu trdfico, mas as
medidas oficiais dessa natureza foram quase nulas.

Com solicitude promoveu D. Maria I o bem nacional,
pelo que encarregou ('), disse o senhor Godofredo Ferreira,
o Desembargador José Diogo Mascarenhas Neto de dirigir,
em 1788, a construg¢lio da estrada de Lisboa ao Porto, esco-
lha acertada, porque Mascarenhas Neto era pessoa muito
culta e de alta competéncia, chegando a publicar um livro in-
titulado <Método para Construir as Estradas em Portugals,

Sobre (3) toscos e rugosos caminhos empedrados ou de
terra batida, afirmou o senhor engenheiro Vieira de Castro,
se deslocaram outrora os nossos antepassados' Foram esses
caminhos sucessivamente melhorados, mas sem sofrerem
modificagdes capazes de lhes alterar a estrutura, até que
Mac Adam, engenheiro escocés que viveu entre 1756 e 1836,
inventou as estradas de pedra britada, aglutinada por subs-
tincias apropriadas,
comprimidas até
apresentarem uma
superficie unida e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

surgiu a ideia de se criar um servigo regular de transportes
para passageiros em Portugal, & semelhancga do que ji exis-
tia noutros paises europeus, a mala-posta, cuja origem se
encontra nos carros para o transporte do correio, visto
que (7), como afirmou o Senhor Godofredo Ferreira, da 1l-
tima metade do séeulo XVIII até ao aparecimento do cami.
nho de ferro, no século imediato, viajantes e mercadorias
86 mercé dos carros das administragdes dos correios podiam
deslocarse a largas distincias eom maior segiiranga e
menor despesa. i :
Pelas instrucdes de @ de Setembro de 1798 verifica-sé
que o bilhete na mala-posta de Lisboa 4 Coinibra, ot vice
-versa, custava 94600 réis, podendo o viajante levar a mala
até ao peso de 90 arréteis sem pagar, partindo 4 mala-postd
da porta do Correio Geral instalado na Cal¢gada do Combro.
A ihala-posta saia dos mesnos dias de Lisboa e de Coimbra,
que eram as segundas, quartas e sextas-feiras, &s 5 horas
e &s 21 Horas, devendo encontrarem se as duas malas postas
na estalagem dos Carvalhos que fora construida para esse
fim no concelho de Porto de Mds. Ai passavam os viajantes
a noite, nessa estalagem a meio caminho das duas cidades,
recomegando a viagem as 5 horas para chegarem #&s 21
horas a Lisboa ou a Coimbra, conforme o seu destino.
Cada carrusgem comportava sdmente quatro lugares,
maie que suficientes, pois poucas pessoas viajavam, excepto
na época da abertura ou encerramento das aulas na Univer-
sidade de Coimbra, utilizando-se um carro maior que eon-
duzia seis passageiros. Durante seis anos o prejuizo man-
teve-se, atingindo de 1801 a 1803 a importante quantia para
a época de 71,392$622 réis, que determinou a suspensfio das
carreiras em 4 de Maio de 1804, Supds-se que a abertura da

(') Camilo Castelo Brameo, «Vinte Horas de Liteiras; 2% ed,, Llsbol.
8. d., pig, 218 a 223,

() «Histoire de Locomotion Terrestre, La Voiture, Le Cyele, I'Auto:
mobiles, Paris, 1936, pig. 75 e 81,

(') Jodo Lieio de Azevdo, «Margués de Pombal e a sua Epoea,s Rio de
Jdaneiro 1002, plig. 48

(Y Benhor prof. Doutor Damifio Peres in «Histéria de Portugsl,» Bar:
celos 1884, vol. VI, pig. 414,

(") Senhor Godofredo Forreirs, a Mala-Posta em Portugal, Lisbon 1946,
pig. 33 e segs.

{*) Benhor Engenheiro Amérieo Vieira de Castro, Gazeta dos Caml_
nhos de Ferro n. 1402 de 16 de Maio de 1946,

(') Benhor Godofredo Ferreira, obr. sit. pig. 2.

lisa. E assim nas-
ceram as estradas

dos nossos dias, de
suave rolamento, as
quais imortalizaram
o nome daquele cé-
lebre engenheiro.

Mascarenhas
Neto construiu parte
da estrada de Lisboa
a Coimbra (), repu-
tada na époeca um
primor de técnica e
perfei¢io, e que, ape-
sar do abandono a
que foi votada, se
manteve em estado
tolerdvel por mais
de trinta anos.

Com a constru-
¢fio da estrada de

Lisboa a Coimbra

e inaugurada pelo Rei

D. Padro

A miquoing <D Luizs a mais antiga existente em Portugal, eonstruids em 1862 na cidade de Manehester

V quando do :primeiro troge ferrovidrio em Portugal
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estrada até ao Porto traria algnm resultado, mas as inva-
sdes francesas surgiram com todos os seus males e o estado
dos caminhos era tal, que (!), escreveu o Senhor General
Raiil Esteves, as dificuldades para as operagdes de reabas-
tecimento do exéreito angloluso forsm considerdveis e
ainda foi a via maritima o melhor recurso encontrado para
abreviar em muitos casos essas dificuldades.

Seguindo o proveitoso e bem redigido frabalho do
Senhor Godofredo Ferreira(), ve-se que a segunda mala-
-posta foi concedida ao inglés Sir Jofio Milley Dogle afim de
ligar Vila Nova da Rainha 4s Caldas da Rainha, sendo, em
vez da exploracfio directa pelo Estado, empregado o pro-
cesso preferivel da concessfio, conforme determinou o de-
creto de 3 de Novembro de 1825,

Os passageiros partiam de Lisboa, embarcados pelo rio
durante trés horas e meia para alcancarem Vila Nova da
Rainha, seguindo pela mala-posta até 4s Caldas da Rainha,
demorando a viagem seis horas (3). Os earros partiam seis
dias por semana de 13 de Maio a 13 de Outubro, sendo tri-
-semanais nos restantes meses do ano, o custo da jornada
era de 800 réis para o barco e de 5$600 réis para o percurso
terrestre. Apesar das Caldas da Rainha serem ji umas
termas importantes, lugar de tratamento da infanta-regente
D. Isabel Maria, visitado pela corte e pelo corpo diplomitico,
sabe-se que durou pouco, sendo o seu proprietdrio preso
por inimigo de El-Rei D. Miguel.

A terceira mala-posta (') teve o nome de Real Deligéneia
de Posta e foi autorizada pelo decreto de 24 de Outubro de
1829, pertencendo a Francisco de Paula Gomes Rolo e Com-
panhia, em regime de concessfio por dez anos entre Montijo
e Badajoz, estabelecendo a ligagiio de Lisboa com Madrid,
sendo esta a primeira vez que existiam comunicagdes direc-
tas por via terrestre entre as duas capitais.

As viagens comegaram a 9 de Julho de 1830, partindo
de Lisboa e de Badajds s segnndas e sextas-feiras, durando
a viagem trinta e seis horas, incluindo onze e meia para
descanso e refeicio num percurso de 150km de Montijo a
Badajés, pois na visgem inversa demorava trinta e oito
horas incluindo catorze para descanso e refeigdes. O prego
de toda a viagem era de 128000 réis na berlinda e no inte-
rior de 104000. Devido ao perigo dos assaltos, embora as
earruagens fossem guardadas, a Companhia aconselhava os
passageiros a n#io levar dinheiro e facultava-lhes letras
pagas nas localidades do destino, mediante um pequeno

- prémio,

Apesar do subsidio do Governo de nove contos de réis
anaais, a falta de passageiros e o estado das estradas obri-
gou & suspensiio do servigo em 15 de Fevereiro de 1831,

As lutas civis impediram durante os reinados de D, Mi
guel e de D. Maria IT até 1851, o estabelecimento de meios
féceis de comunicagfio, embora algumas tentativas surgis-
sem. Pela lei (*) de 28 de Margo de 1837 aprovara-se o con-
trato para a construglio da estrada de Lisboa ao Porto pelo
sistema macadamizado, devendo a empresa construtora or-
ganizar servicos de diligencias ¢ mala-posta com o privilé-
gio de dez anos. N#o teve resultado a tentativa, pelo que a
lei de 26 de Junho de 1843 determinou as bases para a cons-
truglio de estradas com uma bem ordenada classificagio,
originando que um francés De Clarange Lucotte apresen-
tasse duas propostas para a realizaclio das obras, deter-
minando o decreto de 19 de Dezembro de 1844 a fundaciio da
Companhia de Obras Piiblicas em Portugal. As perturba-
¢des politicas da guerra civil da Maria da Fonte e o 6dio a
Costa Cabral, que jd pensava em estradas e em eaminhos de
ferro, determinaram a liquidagio da Companhia, que ainda
assim construiu 218.369= de estradas e dispendeu a impor-
tincia de 1.385:629%203 réis.

A subida ao poder do Governo da Regeneragiio presi-
dido pelo Marechal Duque de Saldanha, além de restabele-
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cer a paz piiblica iniciou um periodo fecundo de transfor-
macgdes materiais sob a direcgiio de Anténio Maria de Fon-
tes Pereira de Melo, pelo que (°) a 21 de Julho de 1851 abriu-
-s@ concurso para a conclusfio das estradas do Porto a Braga
e do Porto a Guimar#ies, tomando a respectiva empreitada
a Companhia de Viaglio Portuense, que, em 5 de Maio de
1852, inaugurava a quarta mala-posta, que foi de todas a
que maior duragfio teve pois 86 terminoun a 1 de Julho de
1871 com importantes lucros e merecendo referéncias lite-
rdrias a Jilio Dinis (7).

A quinta mala-posta (%) foi inaugurada a 1 de Abril de
1854, partindo de Montijo As 8 horas para chegar a Badajés
vinte e sete horas depois, alcangando nessa cidade o correio
que saia diiriamente para Madrid. Da fronteira luso espa-
nhola regressava pelas 13 horas, para alcancar Montijo is
16 horas do dia seguinte. O mau estado dos caminhos e 08
assaltos que sofreram os passageiros, facto vulgar nessa
regifio de que Bulh#io Pato apresentou um exemplo (%), de
terminaram o trespasse da empresa a outros individuos,
vindo a Companhia de Messagerias e Malas Postas a termi-
nar a sua missfio a 1 de Setembro de 1863, devido a aber-
tura ao trifego dalinha férrea de Leste.

A sexta mala-posta (!"), a iltima e a mais importante de
todas as organizagdes do seu género, teve comego com a Re-
generaciio, sendo a exploragfio por conta do Estado; e, de-
vido & abertura da estrada de Lisboa a Coimbra, inicia-
ram-se as carreiras a 21 de Maio de 1855, terminando com a
conclusdo da linha férrea de Coimbra a Vila Nova de Gaia
a 8 de Abril de 1864.

Os passageiros embarcavam is 7,30 horas num dos va*
pores da Companhia dos Barcos a Vapor do Tejo, seguindo
até ao Carregado, donde partia a mala-posta as 12 horas, che-
gando a Coimbra as 11 horas do dia seguinte, levando vinte
e trés horas para percorrer a distincia de 180 guilometros.
A mala posta 86 aleangou o Porto depois de terminar a cons-
trugiio da estrada de Coimbra ao Porto, o que aconteceu a
16 de Maio de 1839, durando a viagem 34 horas, partindo do
Carregado is 19,45 horas, alecangando Vila Nova de Gaia dois
dias depois as 5,30 horas. Pavorosa viagem para os dias de
hoje, magnifica para a época pelas condigdes de comodidade,
de conforto e de seguranga, comparada com os perigos do
passado, custando o bilhete em 1.* classe 13§500 réis e em
2.» 9$000 réis. Os finicos inconvenientes eram os desastres
e a8 cheias que inundavam as estradas.

O contraste, entre o passado das viagens em liteira e 0
progresso da mala-posta, apresentou-o Ega de Queirés (')
quando descreveu uma viagem de Viana do Castelo a Lisboa.
Com entusiasmo, embora referindo-se is antigas diligéncias
que se mantiveram ainda com os caminhos de ferro, Antd-
nio Nobre('2), em versos préprios do seu alto engenho, escre-
veu uma bela poesia inspirada na mala-posta, que julgo Ginica
na literatura portuguesa e da qual transcrevo estes versos
onomatopaicos :

{1} Benhor General Rail Augusto Esteves, «0 Problema Nacional dos
Caminhos de Ferros, Lisboa, 1888, pig. 10 a 11.

(*) Benhor Godofredo Ferreira, obr. eit., plig. 67 e segs.

(% Senhor Prof. Dontor Augusto da Silva Carvalho, «Memoéring das Cal-
das da Rainhas, Lisboa, 1982, pig. 280 a 285.

('y Benhor Godofredo Ferreira, obr. eit., pig. 79 a Bl.

{*) Frederico Pimenatel, <Infludncia da Viaglio na Riqueza Piiblica,»
Lisboa 1891, pig. 6 a B. T

(*) Senhor Godofredo Ferreira, obr. cit., phg. 107 a 125,

{7y Jdlio Dinis, SBerdes da Provineis, 26.* edigiio. Lisboa, 1024, phg. 2‘1.

(*) Senhor Godofredo Ferreira, obr. eit. pig. 127 a 150,

" Raimundo Anténio de Bulhfio Pato, Paquits, 2.4 edigho, Lis"
boa 1804, pfg. 138 a 140.

1%y Benhor Godofredo Ferreira, obr. eit., 151 a 210.

(') José Marin Ega de Queirds, A Reliquia, 8. edigio, Porto 1924, pig.
6 a8

(") Anténio Nobre, 56, 8." edigiio, Porto 1931, pig. 77.
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A velha Mals-posta

E a mala-posta ia indo, ia indo,
O luar, cada vez mais lindo,

Caia em ldgrimas, e, enfim,

T#o pontual, s onze e meia,
Entrava, soberba, na aldeia
Cheia de guizos, tlim, tlim, tlim !

Tereeira época (1856-1927).

Portugal n#io foi das filtimas na¢des a possuir caminhos
de ferro, em todo o caso ji muitas o tinham guando se ini:
ciou entre nds a sua construgiio, explicando-se a demora pe-
las lutas politicas que 86 se apaziguaram em 1851 com o mo-
vimento da Regeneragiio e os importantes empreendimentos
de Fontes Pereira de Melo em matéria de obras piblicas.

A primeira ideia da construgfio de um caminho de ferro
deve-se (!) a Benjamim de Oliveira, que se encontrava na
Gri-Bretanha, e, em 10 de Outubro de 1844, escreveu a seu
primo Conde de Tojal, nesse tempo ministro da Fazenda,
propondo a formag¢io duma companhia na Gr#-Bretanha,
pois abundavam os capitais e o ferro baixara de preco. A
companhia construiria a linha férrea de Lisboa ao Porto.

Porém o Conde de Tojal nfio acreditava nas vantagens
de um caminho de ferro de Lisboa ao Porto, respondendo
que bastavam as comunicagdes maritimas, e encontrava
somente vantagem numa linha do Alentejo a Aledcer do Sa!,
vindo dai por mar a Lisboa, pois doutra forma nfio seria lu-
orativa. Era persistente Benjamim de Oliveira, pelo que
retorquiu mostrando que em Franga e na Gri-Bretanha exis-
tiam linhas férreas paralelas aos canais e havia trdfego para
tndo, pelo que a 6 de Dezembro de 1844, reuniram se em
Londres capitalistas e pessoas interessadas em actividades
ferrovidrias, chegando-se a escrever um prospecto para a
construgfio de um caminho de ferro no Alentejo e de uma
linha férrea de Lisboa & fronteira. Além destas linhas, Ben-
jamim de Oliveira propds a construc¢iio de um eaminho de
ferro de Lisboa a Tomar, mas estes projectos néio tiveram se-
guimento pela criacio da Companhia das Obras Piiblicas

de Portugal, por decret> de 19 de Dezembro de 1844, desti
nada ao desenvolvimento das comunicagdes,

A oposiglio em Portugal aos caminhos de ferro nio foi
tio grande como noutros paises, resumindo-se aos que pre-
tendiam o progresso das comunicag¢des maritimas, a que o
naufrigio do vapor Porto na barra do rio Douro a 29 de
Margo de 1852 deu uma trigica réplica, defendendo apenas
um caminho de ferro até i fronteira, e os que entendiam,
como Almeida Garrett, que se deviam construir somente
estradas como afirmou nas «Viagens na Minha Terra (%), A
tese rodovidria e a tese ferrovidria sfio apresentadas ma-
gnificamente por Ega de Queirds (Y), quando nos <Maiass
uma das personagens afirmou: <o pais nfio estava para
essas invengdes, 0 que precisava era de boas estradinhas...»
Respondia assim ao outro interlocutor que, embora com
receio, ji viajara de caminho de ferro,

Costa Cabral publicou o decreto de 19 de Dezemhro de
1844, a que ja aludi, e a lei de viaclio pliblica de 19 de Abril
de 1845 dsterminando que a Companhia das Obras Piblicas
de Portugal (arts. 2 e 3) era encarregada da construgdio de
um caminho de ferro de Lisboa & fronteira, nfio existindo
nessa altura em Portugal nem estradas nem caminhos de
ferro. A Companhia deixou uma obra que j4 foi referida,
mas, devido aos acontecimentos de 1846 e guerra civil da
Maria da Fonte, suspendeu a sua actividade a 5 de Junho

(') Bobre esta matéria & fundamental a obra de Pedro Guilherme dos
Santos Dinis, «Compilagio de Diversos Documentos Relativos & Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, Lisboa 1915, 5 volumes; Frederico
Pimentel, Apontamentos para a Higtéria dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, Lisboa 1892; Pedro Indeio Lopes, Resumé Historique, Lisboa 1883 (re-
latério litografade); Senhor engenheiro Carlos Manitto Torres, Camiuhos
de Ferro, Lisboa s. d., pég. 8 a 70.

) Visconde de Almeida Garrett <Viagens nu Minha Terra, 5.0 edigio
Lisboa 1870, vol. II, pfig. 274,

(*) José Maria Ega de Queirds, «Os Maiass, 7.* edigio, Porto, 1924,
vol. I, pég.78 a 78.
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de 1846, sendo as suas contas liquidadas pelos decretos de
7 de Novembro de 1849 e 15 de Maio de 1850.

Triunfante o movimento da Regeneraglio em 1851,
ocupou a presidéncia do Conselho de Ministros o Dugque de
Saldanha e o decreto com forca de lei de 30 de Agosto de
1852 eriou o Ministério das Obras Piiblicas, Comércio e In-
dfistria indo ocupar essa pasta Fontes, que ji era ministro
da Fagenda.

Revista quinzenal

A vida tornouse dificil & Companhia por motive das
despesas da construgdio, falta de vagdes que impossibilita-
vam transportar as mercadorias, perdendo a origem dos
lueros mais importantes das empresas ferrovidrias, situa-
¢fio desfavordvel da estagio provisdria de Santa Apoldnia
longe do centro da cidade, falta de estradas de acesso as
estagdes e o desejo do Governo em ver adiantado o prolon-
gamento da linha. Desta forma concordou a empresa com 4
rescisdio do contracto, e fol com satisfaglio geral que o Go-

Oonstiti a maior gléria desse governo, esp jalment
de Fonites; os vastos empreendimentos em matéria de obras
biiblicas; especidlmefite estradas e taminhos de ferro, &
Bsdh fotavel e valiosa actividade sb foi tiltrapassada pelo
fistado Novo e pelo incanisavel iraballiador dite érd o miidis-
tro Diarte Pacheco. :

Rapidamente, antes mesmo da criagio do Ministério das
Obras Piiblicas, por portaria de 18 de Julho de 1851 era en-
carregada uma comissfio da qual fazia parte Almeida Gar-
rett, que jd entdio acreditava em caminhos de ferro, para
estudar uma proposta do inglés Hardey Hislop destinada
a construir uma linha férrea de Lisboa a fronteira. O de-
creto de 6 de Maio de 1852 mandou abrir concurso para a
construglio dessa linha férrea, de modo a ligar Portugal com
o resto da Europa. Surgiram algumas propostas, entre elas
uma assinada pelo incansdvel Benjamin de Oliveira e por
Sir Bamuel Morton Peto, mas seria a concessdo entregue
pelo contrato de 10 de Agosto de 1852 & Companhia Central
Peoinsular dos Caminhos de Ferro de Portugal, que foi a
primeira empresa ferrovidria existente no pais.

No mesmo dia em que se cridava o Ministério das Obras
Pfiblicas era publicado outro decreto com forga de lei deter-
minando a construgio do caminho de ferro do Norte a en-
troncar ria linha férrea de Lisboa & fronteira e as instrugdes
de 8§ de Novembro de 1852 indicavamw a forma de estudar a
directriz da respectiva via férrea para cujo fim se nomeava
uma comissfio de que era a figura mais importante Fran-
cigco Maria de Sousa Brandiio.

Quanto a construglio da linha férrea de Leste surgiram
dificuldades com as importantes obras, localizagfio da esta-
¢fio de Lisboa, que havia quem a defendesse no Largo do
Intendente e outros & beira rio, tragado, expropriagbes, em-
prego da bitola de 17,44, que, anos depois, seria substituida
pela de 12,67,

A Companhia Central Peninsular era de capital inglés,
mas, a 17 de Setembro de 1853, trespassou parte desse capi-
tal a portugueses, constituindo-se uma direcglio quase toda
nacional, da qual fazia parte o Conde de Farrobo, o portu-
gués mais rico do seu tempo.

Durante os trabalhos da construciio, El-Rei D. Pedro V,
em 24 de Agosto de 1856, visitou o lango da linha férrea em
acabamento, mas o comboio real ndio pode passar de Al-
verca, devido & irregularidade do servigo. Todavia os traba-
lhos continuaram, empregando se mais de dois mil operi-
rios, o que era importante para a época; a 3 de Outubro
de 1856 uma comissfio considerava possivel a abertura a
cireulagdio da linha desde qus se observassem certas condi-
gdes, entre elas de os comboios nio ultrapassarem trinta
quilémetros & hora, e a 23 de Outubro desse ano publi-
cava-se o primeiro regulamento de policia para os caminhos
de ferro.

Minuciosamente organizada, a cerimdnia inaugural
realizou-se a 28 de Outubro de 1836, partindo El-Rei
D. Pedro V, da estaglio provisoria de Santa Apolénia, insta-
lada no antigo convento do mesmo nome e onde se encontra
instalado actualments o armazém de viveres do pessoal,
até ao Carregado em gquarenta minutos, mas no regresso
rebentaram os tubos duma das locomotivas, gue em niimero
de duas reboeavam o comboio devido ao peso das carrua-
gens, durando o trajecto duas horas, No dia seguinte abriu-
-se a linha & exploragiio,
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verno negociou com um dos que assinaram a proposta de
Henjamim de Oliveira, em 1844, Sir Samuel Morton Peto a
dotistrtigo de um caminho de ferro ligando a linha de
lLieste ac Porto ¢ o trespasse da Companhia Central Penin-
siilar, éonforme determinoti a lei de 4 de Junho de 1857,

Por detréto de 9 de Julho de 1857, era rescindido o con-
trato ¢om d Companliia Cedtral Peninsular, tomando o
Estado contd da lifihd e norieando ddministrador geral
interino o capitdo de engenliaria Jofio Crisdstotno de Abreul
¢ Sousa, mais tarde miristro ¢ Presidente do Conselho de
Ministros, porém, a 20 de Agosto segiiinté celebrava-se 0
contrato provisdrio com Sir Morton Peto. A confianga qtie
todos depositavam em Sir Morton Peto desvaneceu-se, devido
a nifio ter obtido o capital necessdrio, entretanto o adminis-
trador interino era substituido a seu pedido, por uma eomis-
sfio, sendo por decreto de 6 de Junho de 1859 rescindido o
gontrato com Sir Morton Peto.

A situaglio era difieil, trés anos depois de aberta a cir-
culagfio a linha até ao Carregado, apenas fora prolongada &
ponte de Asseca e todos ansiosamente desejavam a conclu-
sfio e a construgio de outros caminhos de ferro. A comissfio
administrativa e Jofio Crisjstomo eram gubstituidos pelo
engenheiro civil Joaquim Nunes de Aguiar em 6 de Junho
de 1859, e a 30 de Julho desse ano publicava-se o decreto
abrindo concurso para a construgiio e exploragiio do cami-
nho de ferro de Norte e de Leste, realizando-se a 30 de Julho
de 1859 um contrato provisério com D. José de Salamanca,
Marqués de Salamanca. Ia surgir a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, hoje Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, por abreviatura C. P,, que(")
no dizer acertado do senhor Jorge Teixeira, é hé anos a
mais importante organizaciio industrial do nosso pais.

Com D. José de Salamanca a situagio modificou se ra-
dicalmente pelo seu génio activo e empreen dedor, inteligén-
cia arguta e clara, homem habituado a manejar fortunas,
triunfador politico, que, sem dificuldade, construia linhas
férreas como chegaria a presidente do Conselho Ministros
da Rainha Isabel II, conquistador (*) de riqueza e grande
senhor na frase feliz do seu ilustre biégrafo senhor Conde
de Romanones, o Marqués de Salamanca foi um chefe, a
quem em Portugal ainda nfio se fez verdadeira justica e
cujo nome é recordado na designagfio de um bairro de Ma-
drid de que foi o iniciador entusiasta.

Sem delongas, D. José de Salamanca celebrou a 30 de
Julho de 1859 o contrato provisério para a construgiio das
linhas férreas de Norte e de Leste, transformando-se em 14
de Setembro desse ano em contrato definitivo para passar
os seus direitos & Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses, criada pelos estatutos de 15 de Dezembro de
1859 e aprovados pelo decreto de 22 desse més. K, portanto, a
Companhia Real obra do Marqués de Salamanca, que reser-
vou para si a construgfio das novas linhas, sendo (}) seu di-
rector até 25 de Julho de 1865 e administrador até i sua
morte em 1883,

O dinamismo de D.José de Salamanca venceu eloguen-

(") Senhor Jorge Fernando Taixeira, obr. cit, pig. b.

(*) Benhor Conde de Romanones, Salamanca, Madrid 1931, subtitulo
da obra.

(*) Benhor Jorge Fernando Teixeira, obr. cit., pig. 47.
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temente todas as dificuldades, aleangou capital espanhol e
francés, empregou cerca de vinte e dois mil operdrios, cer-
cou-se de engenheiros portugueses e espanhéis, substituin a
bitéla da linha, que era a enropeia de 1™ 44 pela peninsular
de 10,67, mantendo os comboios em circulagfio, eriou o En-
tronecamento, abriu & ecireulagfio a linha de Leste a 4 de
Julho de 1863, e a 7 de Julho de 1864 funcionava pela pri-
meira vez a via férrea do Entroncamento a Vila Nova de
Gaia, O Marqués de Salamanca podia estar contente, reali.
zara uma obra notdvel, ganhara pelo seu esforgo, coragem e
persisténcia uma batalha na paz, e ao estabelecer o Entron-
camento, como lugar de jun¢do das duas linhas, teve a visfio
de que seria o mais vasto centro ferrovidirio portugués.

A obra mais importante na linha de Leste foi a ponte
sobre o Tejo e na de Norte os tineis de Chio de Magds e de
Albergaria, devido a natureza do terreno, especialmente o
iltimo (!). O tinel de Ch#io de Magis foi o primeiro que se
abriu em Portugal e o seu construtor foi o empreiteiro es-
panhol Domingo Busquets (*) que mais tarde dirigiria a
construgdo da linha férrea do Douro numa das secgdes.

A leide 5de Maio de 1859 aprovou o contrato com
D. José de Salamaneca, considerando se desde 20 de Junho
de 1860 por dacreto dessa data, como legalmente constituida
a Companhia Real com duragfio de 99 anos, e do primeiro
conselho de administraglio fizeram parte, além de D. José
de Balamanca, 0 Marechal Duque de Saldanha até 1871, 0
Visconde de Paiva e virios espanhiis e franceses.

A fundacfio da Companhia Real marca o inicic do se-
gundo periodo desta época, sendo o espago de tempo de
1859 a 1927 o do pleno triunfo ferrovidrio, em que os cami-
nhos de ferro atingiram o seu apogeu, constroiram-se quase
todas as linhas que o pais havia de possuir e todos os com-
petidores foram desaparecendo, embora ainda durante mui-
tos anos se jornadeasse daquela forma que Jilio Dinis (%)
desereveu num dos seus romances. Foi exactamente quando
0 caminho de ferro; poderoso e feliz, julgou ter ter feito de-
saparecer os outros meios de transporte. concorrentes ji
sem importineia, lhe surgiu o pior dos competidores com
quem acabou por ter de pactuar: o motor de explosiio re-
presentado pelo automdével e pela eamioneta, verdadeira
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reivindita da estrada contra o caminho de ferro. Esse facto
marcou uma nova época.

A Companhia Real, hoje Companhia Portugunesa & de
facto(') uma grande empresa e uma das forgas vivas da
nacfio. De inicio o seu capital era predominantemente espa-
nhol, depois do convénio de 1894 francés, e 86 a partir de
1947 é exclusivamente portugués, Desde sempre a primeira
empresa ferrovidria portuguesa, a mais importante, a finica
eom condig¢des de triunfo, porém, mesmo no perfodo dureo
ferrovidrio, surgiram diuersas crizses e defrontado com infi-
meras dificuldades. A sua histéria diuide-se da forma se-
guinte em periodos:

1.° (1859 1894) desde a fundagfio da Companhia por
D, José de Salamanca até ao convénio com os credores ;

2.0 {1894-1927) desde o convénio com os credores até ao
arrendamento das linhas férreas do Estado;

3.0 (1927 1947) desde o arrendamento das linhas férreas
do Estado até & unificaglo ferrovidria;

4,° (1947) desde a unificacdo ferrovidria.

O defeito inieial da construgfio dos eaminhos de ferro
em Portugal foi nfio se ter elaborado um plano (V) ao con-
tririo da Franca e Bélgica, seguindo-se a md orientagdo es-
panhola, surgindo pela primeira vez a ideia de um plano
na portaria de 24 de Abril de 1874, em que o ministro Anté
nio Cardoso Avelino ordenou gque a Junta Consultiva de
Obras Piiblicas elaborasse um plano geral dos caminhos de
ferro de via larga para o continente e de via estreita para o
continente e ilhas adjacentes.

A Associaglio dos Engenheiros Civis Portugueses, em

(") Pedro Indcio Lopes, obr. cit. pig. 62 a 64.

() Domingo Busquets de Casscuberta (1832-1923) natural de Arenyso
de Mar, Espanha, dediecu-se a empreiteiro de obras piblicas, onde cedo
adguiriu renome, Dirigiv diversos empreendimentos diffeeis, como a con-
dugfio das dguas de Dois Rios a Barcelons, a construglo de tineis na Ca-
talunha e depois em Portugel, além do ji indieado no texto, secgdes das
linhas de Guimarfies e do Algarve.

(*) Benhor Jorge Teixeira, obr. eit. pdg. 5.

") Manuel Bugquets de Aguilar, <Gazets dos Caminhos de Ferros
n.* 1396 de 16 Fevereiro de 1946, 157 » 158,

A Estaglo Prineipal de Lisboa (Santa Apoldinia)
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1876, tomou a iniciativa do estabelecimento de um plano ('),
de que resultou a proposta de lei apresentada as Cortes pelo
ministro Lourengo de Carvalho, que nfio conseguiu ser
transformada em lei, resultando dai prosseguir a constru-
¢io das vias férreas ao sabor dos interesses politicos de
cardicter eleigoeiro, o que explica tantos absurdos que se
encontram nos tragados seguidos.

Para acabar com semelhante desorientagiio, o Ministro
das Obras Piiblicas, Elvino de Brito, publicou o decreto de
5 de Outubro de 1898 mandando estudar o plano das redes
complementares ao norte do rio Mondego e ao sul do rio
Lis, determinando o decreto de 27 de Setembro de 1899 idén-
tico procedimento para a zona entre os rios Mondego e Tejo.
A 15 de Fevereiro de 1900, aprovava um decreto de Elvino
de Brito a rede complementar ao Norte do Mondego, mas o
decreto de 27 de Novembro de 1902, que regulou o plano ao
Sul do Tejo, era promulgado por Manuel Francisco de
Vargas, e o de 19 de Agosto de 1907 para a zona centro era
assinado pelo Senhor Conselheiro Malheiro Reim#o, O plano
geral da rede ferrovidria do continente seria aprovado pelo
decreto com forca de lei n.° 18.190 de 28 de Margo de 1930.

A ideia da construgfio de uma linha ao Sul do Tejo (%)
apareceu pela primeira vez numa consulta do Conselho Bu-
perior de Obras Piiblicas de 19 de Abril de 1854 acerca da
proposta de um caminho de ferro de Montijo a Vendas
Novas, sendo aprovado pela lei de 7 de Agosto de 1854, mas
partindo do Barreiro e incluindo o ramal de Setiibal. A lei
de 8 de Julho de 1859 admitia uma nova empresa para a
construgfio da via férrea de Vendas Novas a Evora e a Beja.
A linha férrea do Barreiro a Vendas Nnvas e o ramal do
Pinhal Novo a Setiibal foram inaugurados a 23 de Janeiro
de 1867, mas a existéncia de duas empresas determinaram
a necessidade da unificaciio.

Pelo contrato (*) de 6 de Agosto de 1861 comprou o Go-
varno a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro ao Sul
do Tejo, pensando em transferir a linha para D. José de
Salamanea, porém a opinifio piblica agitou-se na errada
ileia de que existiam perigos havendo uma s empresa
farrovidria e ser um espanhol que a possuia. Desta forma se
iniciaram os Caminhos de Ferro do Estado e quantos in-
convenientes nfio se teriam evitado se a Companhia Real os
tivesse tomado logo sob a sua direc¢lio impedindo a pégina
triste e vergonhosa de administragio ferrovidria que sd ter-
minou em 1927, quando a Companhia Portuguesa arrendou
essas linhas férreas. Basta dizer () que a desordem e a in-
disciplina chegou a pontos do pessoal impor em 1911 a de-
missfio do secretirio do Conselho de Administragfio, José
Fernando de Sousa, pelas suas crengas religiosas, ele que
foi o maior técnico ferrovidrio portugués e director da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro de 1923 a 1942,

Lentamente foram sendo construidas as vias férreas de
Barreiro a Vila Real de Santo Anténio, o8 ramais de Seixal
e de Montijo, a linha do Sado terminada em 1925, as de Evora,
Mora e Guadiana, esta concluida em 1927, Extremds a Por-
talegre inaugurada em 1949 na secefio final, linhas do Sueste
@ Sines, e ramal de Portim#o.

A ligag#io de Vila Nova de Gaia ao Porto foi muito fificil
devido & ponte sobre o rio Douro, construindo a (%) o célebre
engenheiro francés G. Eiffel e foi inaugurada a 4 de No-
vembro de 1877,

Ao norte do rio Douro encarregou-se o Estado da cons-
truglio da linha férrea do Minho e dos estudos do caminho
de ferro do Douro pelo decreto de 14 de Junho de 1872, sendo
a linha do Minho dispendiosa pelas expropriagdes e obras
Jde arte; enquanto a do Douro foi a mais dificil de todas as
que se construiram em Portugal pela natureza do terreno e
obras de arte, notabilizando-se um grupo de jovens enge-
nheiros, entre os quais figuraram Manuel Francisco de Var-
gas, Bernardo de Aguilar Teixeira Cardoso, Pedro Romano
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Folque e outros. Comegaram os trabalhos da via férrea do
Minho a 8 de Julho de 1872, aberta & exploragdo nos pri-
meiros trogos em 20 de Maio de 1876 e aleangando Mons#o
em 1915. Iniciou-se a via férrea do Douro a 8 de Julho de
1873, abertos os primeiros trogos em 30 de Julho de 1875 e
concluida até & Barca de Alva em 2 de Dezembro de 1887.

Linha muito dispendiosa na sua construcdio foi a da
Beira Alta, cuja obra, depois de vérias desisténcias, deter-
minava a lei de 23 de Margo de 1878, fosse concedida () a Ed-

‘mond Bartissol, representante da Société Financiére de Pa-

ris, que trespassou em 13 de Novembro de 1878, os seus
direitos & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, sendo os estatutos aprovados a 8 de Janeiro
de 1879,

Iniciada a construgfio com a maior actividade em Outu-
tro de 1878, a 8 de Agosto de 1882 era inaugurada a linha por
El-Rei D. Luis, acompanhado da Familia Real, desde a Fi-
gueira da Foz a Vilar Formoso.

A carta de lei de 26 de Julho de 1858 aprovou (7) o con-
trato celebrado em 30 de Setembro de 1854 entre o Governo
o Conde de Claranges Lucotte para a realizacio de diversas
obras, como a construglio de um caminho de ferro desde as
proximidades do forte de S. Paulo em Lisboa até junto do
Paldcio Real de Sintra, mas a falta de capitais originou a
caducidade da concessfio. Mais tarde (¥) houve a tentativa do
engenheiro francés Debrousse, e a outra seguinte foi a do
caminho de ferro pelo sistema Larmanjat, que era assente
na berma da estrada e apenas com um sé carril, concedido
por decreto de 11 de Julho de 1871 ao Duque de Saldanha,
como j4 acontecera a 25 de Outubro de 1869 para idédntica
linha de Lisboa a Leiria. A linha Larmanjat de Lisboa a
Sintra funcionou desde 1 de Outubro de 1873, e terminou
decorridos trés anos. 86 em Margo de 1887 seria inaugu-
rada a linha férrea de Lisboa a Sintra construida pela Com-
panhia Real, conforme o contrato de 10 de Julho de 1882,

Apds virias tentativas foi contratada a construgiio da
linha férrea de Oeste com Henry Burnay e Comp.* em 10 de
Julho de 1882, passando depois as obras para a Companhia
Real e entregue ao trinsito piiblico a 4 de Junho de 1888,
abrindo-se & cirenlagiio o ramal de Alfarelos & Amieira em
12 de Novembro de 1890, :

Pelas (%) possiveis ligacdes internacionais, importdneia
econémica da regifio, populagiio e tragado da linha, o cami-
nho de ferro da Beira-Baixa esteve para seguir por Monfor-
tinho para atravessar a fronteira e ligar em Placéncia com
a linha férrea de Madrid, mas a construclio do ramal de Cé-
ceres prejudicou essa directriz. A lei de 2 de Agosto de 1883
abriu coneurso para a construgiio da via férrea, mas s6 pelo
contrato de 29 de Julho de 1885 é que a Companhia Real to-
mou conta da obra, come¢ando os trabalhos em Dezembro
de 1885, sendo a linha aberta de Abrantes & Covilhd em 7
de Setembro de 1891 e mais tarde até & Guarda.

Na concessfio de 1854 ao Conde de Claranges Lucotte
figurava um ramal a Oascais e fazia parte da linha férrea
Larmanjat assente na estrada de Belém a Cascais, mas foia
Companhia Real, que, pelo contrato de 11 de Abril de 1887
abriu & circulagfio a via férrea de Pedrougos a Cascais em

(1) «Plano Geral da Rede Ferrovifiria do Continentes, Lisboa, 1020,
vol. I, pég. 8

(") Frederico Pimentel, obr. cit., pig. 85 a 103.

(") Pedro Guilherme dos S8antos Dinis, obr. eit. vol. III, pig. 4.

() <Relatério Geral da Gerénela do O lho de Admini
Lisbos, 1912, II parte, pig. 875 a 876,

(*y Pedro Mirio Lopes, obr. eit., pig. 70 a 95.

() Frederico Pimentel, obr. ecit. pg. 138 a 145; e Senhor Engenheiro
José Marques Pereira Barats, Revista da Ordem dos Engenheiros n, 18,
Junho de 1945, plg, 208 a 209,

i’y Frederico Pimentel, obr. cit,, pig. 162 a 153,

(*) Senhor Oarlos Bivar, Gazeta dos Caminhos de Ferro, n." 1426 de 1
de Maio de 1947, pdg. 80 a 90,

(") Frederico Pimentel, obr. eit., pig. 154 a 157.
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30 de Setembro de 1889
e de Alcdntara-Mar a
Pedrougos em 6 de Da
zembro desse ano, e a 4
de Betembro de 1595 se-
ria inaugurada até ao
Cais do Sodré ('). Em
1914 o Senhor Fausto de
Figueiredo, com uma
persisténcia e coragem
digna de admiragdo,
lembrou-se de organizar
uma empresa destinada
a transformar o lugar
de Santo Antdnio de Es-
toril na cosmopolita e
primeira praia portu-
guesa de hoje, indispen-
sivel para o progresso
de Lishoa, pensando-se,
entlio, na electrificagio
do caminho de ferro.
Pelo contrato de 7 de
Agosto de 1918, alterado
em 1946, a Sociedade Es-
toril arrendou & Compa-
nhia Portuguesa a linha
férrea do Cais do Sodré
a Cascais e alguns anos
depois comegaram os
trabalhos de electrifica.
¢lo a qual, inaugurada
em Agosto de 1928, s
8¢ considerou termina-
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Rordalo Pinheiro di-nos um desenho que representa a primeira triocheira
(de Xab aberta em 8 b

de 1837 para a construgiio da linha Lisboa-

da, depois de resolvidas
algumas dificuldades
com as transmissdes do
cabo submarino, em 30 de Dezembro de 1926, sendo até hoje
a primeira e tnica linha eleetrificada do pais.

Por alvard de 7 de Julho de 1886 foi concedida A Com-
panhia Real a ligag#io da linha de Oeste com um ramal de
Benfica a Santa Apoldnia, depois a de Alciintara a Campo-
lide e por {iltimo o tinel do Rossio com a respectiva esta-
¢fio central eram inaugurados a 11 de Junho de 1890,

Como (?) a Companhia Real desistisse do direito de pre-
feréncia, o Governo concedeu a firma Fonsecas, Santos e
Viana, pelo alvarid de 10 de Setembro de 1887, a construgio
de um caminho de ferro de via estreita de Coimbra a Arga-
nil, porém, em 1888, a Companhia do Caminho de Ferro do
Mondego tomava a seu cargo a transformagdo da via es-
treita em via larga. Como a empresa entrasse em faléncia
por sentenga de 17 de Fevereiro de 1897, a Companhia Real
tomou a linha & Companhia do Mondego em 22 de Novem-
bro de 1904. Abriu-se & exploragio até 4 Lousi e pelo de-
ereto n.* 8.910 de 8 de Junho de 1923 conceden se & Compa-
nhia do Mondego a conclusio da linha até Arganil, a qual
trespassou a conclusfio e a exploraciio & Companhia Portu-
guesa, mas a linha apenas se abriu até Serpins.

As linhas férreas ao sul do Tejo nfio estavam ligadas
com as de Leste e de Norte, pelo que se pensou em remediar
o inconveniente com uma via férrea de Santarém a Vendas
Novas, concedida pelo alvard de 22 de Setembro de 1887 a
Eduardo da Costa Correia Leite, sendo assente no leito da
estrada. O eco iondrio tresg u o8 seus direitos &
Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionais, organi-
zada em 1888, mas a escritura de 3 de Maio de 1902 deter-
minou a transferéneia da concessfio & Companhia Real. O
caminho de ferro parte do Setil e termina em Vendas Novas,
sendo inaugurado a 14 de Janeiro de 1904.

-Santarém, trabalho executado a um quildmetro da Estagio de Santa Apoldnia

Para encortar a distincia com Madrid, autorizou o de-
creto de 19 de Abril de 1877 a Companhia Real a construir
um ramal, que, partindo de linha de Leste, ligasse com
Céceres. Denominado ramal de Cdceres, comeca na Torre
das Vargens e termina na fronteira de Marviao Beir#, ini-
ciando-se as obras a 15 de Julho de 1878 e abrindo se & cir-
culagiio a 24 de Maio de 1850,

Pela natureza orogrifica do terreno a via estreita seria
preferida para as regides do norte e parts do centro do pais
enquanto as planicies de aluvifio do Ribatejo e a peni-pla-
nicie do Alentejo sfo as regides ideais para a via larga.

O decreto (%) de 19 de Junho de 1873 concedeu a J, C.
Temple e ao Barfio de Kessler o estabelecimento de um ea-
minho de ferro de via estreita de 0™,90 entre o Porto e
Pévoa de Varzim, sendo aberto & exploraciio em 1 de Outu-
bro de 1875, prolongando-se pelo decreto de 19 de Dezembro
de 1876 até Vila Nova de Famaliefio, iniciando-se a circula-
¢do em 12 de Junho de 1881. A Companhia do Caminho de
Ferro do Porto & Pivoa e a Famaliefio explorou esta linha
e um dos seus directores foi Joagquim Pedre de Oliveira
Martins.

A linha férrea (1) da Trofa a Fafe foi autorizada pelo
decreto de 11 de Julho de 1871 a Sim#o Gattai, mas 86 depois
de 1879 & que os trabalhos tomaram ineremento, surgindo a
Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes, que abriu

(') Benhor Jofio da Cruz Viegas, <As Comunicagies de Caseanis, para
Lisboa,> Lisboa 1940, pig. 20.

(') Benhor Engenheiro José Marques Pereira Barata, obr. cit., pag.
222 a 228,

(*) Frederico Pimentel, obr. cit., pig. 188 a 189,

(') Frederico Pimentel, obr. eit. pig. 193 a 194,
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a linha & exploragiio até Guimar#ies em 14 de Abril de 1884
e 0 prolongamento a Fafe em 21 de Julho de 1907.

O alvaré (') de 1 de Outubro de 1885 aprovou os estatu-
tos da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, que
tomon a conec:8sfo da linha da foz do Tua a Mirandela, do
ramal de Santa Comba-Dlio a Viseu, e a seguir das vias fér-
reas de Mirandela a Braganca, do Vale do Corgo e do Vale
do Sabor, estas duas filtimas pertencentes ao Estado. A
linha da foz do Tua a Mirandela foi inangurada em 30 de
Setembro de 1887 e o ramal de Viseu em 26 de Novembro de
1890,

A linha do Vale do Tdimega foi construida depois de
1900 por conta do Estado, aberta & exploragiio de Livracio
a Amarante e prolongada em 1940 até Arco Baiilhe.

A rica e préspera regifio do Vale do Vouga necessitava
de um caminho de ferro (2), pelo que o alvard de 23 de Maio
de 1901 conceden a Frederico Pereira Palha a construgfio e
explora¢lio duma via férrea das proximidades de Torre de
Eita a Espinho, bifurcando perto de Sever do Vouga com
Aveiro. A concessfio passou para uma companhia francesa,
que e transformou, pelos estatutos de 27 de Margo de 1924,
na Companhia Portuguesa para a Construgio e Exploragiio
de Caminhos de Ferro.

As fantasias econdmicas e os processos da baixa poli-
tica partiddria levaram i construgfio de um caminho de
ferro de via larga em territério espanhol ligando Barca de
Alva e Vilar Formoso a Salamanca, autorizado pela lei de
22 de Julho de 1882 e executada (%) por um sindieato por-
tuense, 08 resultados foram desastrosos, transformando-gse
o sindicato, pela escritura de 29 de Novembro de 1889, na
Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro Penin-
sulares. Essa empresa passou a designar-se Companhia do
Caminho de Ferro de Salamanca 4 Fronteira Portuguesa,
tendo sempre vida atribulada, transferindo se por filtimo a
linha para a Companhia dos Caminhos de Ferro do Oeste
de Espanha e hoje faz parte da Renfe.

Nesta época foram publicados os decretos de 31 de De
zembro de 1864 e de 11 de Abril de 1868 legislando sobre
matéria ferroviaria.

As comunicagdes internacionais estavam asseguradas
com Madrid desde a inauguracfio da linha de Leste e com
Paris desde (i) 11 de Marco de 1886 por meio do «Sud-
-Expresss, que, a titulo de experiéncia, estabelecia a ligac¢iio
Lisboa-Madrid Parie, passando, a partir de 1 de Julho de
1895, a circular pela linha férrea da Beira Alta.

A Companhia Real passou (%) em 1892 por uma grave
crise, de que resultou ser administrads durante dois anos
por uma comissfio nomeada pelo Governo e efectivagio de
um inquérito.

Houve suspensiio de pagamentos, terminando por um
convénio com os credores e publicacio dos estatutos de 30
de Novembro de 1894,

As boas relacdes entre as empresas e o pessoal manti-
veram-se até 1910 apenas com uma excepgfio, mas, de 1910 a
1926, a desordem politica existente em Portugal provocou
iniimeros conflitos, especialmente nos Caminhos de Ferro
do Estado, originando descarrilamentos e atentados contra
o8 comboios. A primeira greve ferrovidria deu-se na Com-
panhia Real (%) por parte dos maquinistas e pessoal das ofi-
cinas de 30 de Janeiro a 1 de Fevereiro de 1873 e os que niio
aderiram foram com justiga beneficiados. As outras gre-
ves da Companhia Portuguesa foram: de 11 a 14 de Janeiro
de 1911 ("), em Janeiro de 1914, de 3a 5 Junho de 1918, de 2 de
Julho a 1 de Setembro de 1919, e de 5 de Outubro a Novem-
bro de 1920. :

Em 1888 fundou Mendonga e Costa a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro de que foi director até 1923, ocupando esse
cargo de 1923 a 1942 José Fernando de Sousa.

Quarta époeca (1927)
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Esta época comegou com os melhores auspicios, viu
surgir o arrendamento das linhas férreas do Estado 4 Com-
panhia Portuguesa, a possibilidade da construgfio de novas
linhas devido ao progresso da Nagio depois de 28 de Maio
de 1926, a existdncia de um plano geral de caminhos de ferro,
a regenerachio financeira e cconémica efectuada pelo Senhor
Prof. Doutor Oliveira Salazar, porém o desenvolvimento da
viagio automobilista, a criagio de importantes carreiras de
camionagem, determinaram uma crise ferrovidria iniciada
em 1930 e que quase desapareceu em 1940 com a Grande
Guerra Mundial.

O primeiro perindo abrange vinte anos e vai até, a4 uni-
ficagfio ferrovidria determinado pela lei 2008 de 7 de Setem-
bro de 1945 que ordenou a coordenaclio dos transportes.
0O segundo compreende os factos ocorridos depois de 1947 e
& aquele que nos encontramos.

A desastrosa administra¢fio ferrovidria por parte do
Estado fizera com que os Caminhos de Ferro do 8ul e Sueste
e do Minho e Douro se encontrassem numa situaciio deplo-
riivel, antiqguado material, pessoal indisciplinado, servindo
péssimamente e mostrando um completo contraste com os
gervicos da Companhia Portuguesa, pelo que havia muito
se procurava obviar a essa situa¢fio. Organizados como uma
mera reparticio buroeritica, sujeita a todas as influénecias
politicas, pensou-se em proceder a um arrendamento, e para
isso () em de Junho de 1897 celebrou-se contrato com o
Marqués de Guadalmina, mas n#o teve seguimento.

Todavia a situagfio era insustentdvel (?), pelo que foi
publicada a lei 14 de Julho de 1839 que estabeleceu a auto-
nomia dos Caminhos de Ferro do Estado, dirigidos por um
conselho de administraglio de que seria secretirio um en-
genheiro notdvel e o maior técnico ferrovidrio portugués,
de renome europeu, José Farnando de Sousa. A partir de
1910 a anarquia atingiu o auge com infimeras greves e su-
cessivamente falharam as mais diversas tentativas de me-
lhorar a situacfio.

Um dos primeiros cuidados da ditadura militar saida
do movimento nacional de 28 de Maio de 1926 foi terminar
com os Caminhos de Ferro do Estado, cuja finica solugiio
era a entrega a uma empresa particular, e o decreto com
forga de lei n.® 12,684 de 18 de Novembro de 1926 mandou
abrir concurso para esse fim sendo pelo deereto com forca de
lei n.° 13.260 de 9 de Margo de 1927 foi adjudicado o arren-
damento das linhas férreas 2 Companhia Portuguesa, ini
ciando esta a sua exploragfio a 11 de Maio de 1927, modifi-
cando vantajosamente o existente.

Uma outra alteraciio foi (') a fusfio da Companhia do
Caminho de Ferro do Porto & Pdvoa e a Famalicio com a
Companhia do Caminho de Ferro de Guimarfes antorizada
pela lei de 20 de Junho de 1912, mas que 86 se efectuou
pela portaria de 25 de Janeiro de 1927 aprovando os estatu-

(') Senhor Engenheiro José Marques Pereira Barats, obr. eit., pig. 300.

(') Senhor Engenheiro José Marques Pereira Barata, obr. eit., pég.
302 a 303,

(') Frederieo Pimentel, obr. eit., pig. 215 a 226.

{*) Benhor General Rail Augosto Est , «Gazeta dos Caminhos de
Ferros, n." 1440 de 16 de Dezembro da 1847, pig. 515 a 518.

(%) Convenglio entre a Companhia Real dos Caminhes de Ferro Por-
tugueses e os seus credores, Lisboa 1895; Bindicineia aos actos da admi-
nistragio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portwgueses, Lisboa
1802,

(*) Yves Guyot, Les Chemins de Fer et la greve, Paris 181!, pig. 234
a 285, fez referdnein a essa greve.

(') Pedro Guilherme dos Santos Dinis, vol. V, pfig. 208 e 209,

(*) Fenhor Jorge Fernando TeiXeira, obr. eit., pdg. 127; Gazeta dos
Caminhos de Ferro n.® 227 de 1 de Junho de 1897, n.® 228 de 16 de Junho
de 1897 @ n.® 260 de 16 de Outubro de 1898,

(") Conde de Pago Vieira, Caminhos:de Ferro Portugueses, Lisboa
1905, pig. 256 a 47.

(*) Senhor Engenheiro José Marques Pereira
pég. 808,

Barata, obr, eit.,
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tos da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Pors
tugal, celebrando com o Governo o contrato de 8 de Agosto
de 1927, A empresa melhorou bastante, devido & actividade
do seun principal dirigente Eduardo Plicido, [inanceiro ar-
guto e empreendedor, mas que efectuou despesas elevadas
para melhorar as linhas férreas, e, com a crise ferroviiria, o
Governo nomeou pelo decreto-lei n.® 22,857 de 5 de Agosto
de 1933 uma comissfio administrativa que dirigiu a Compa-
nhia até & sua fusfio com a Companhia Portuguesa.

Pela primeira vez foi elaborado um plano geral da rede
ferrovidria do continente, mandado pdr em execuglio pelo
decreto com forga de lei n. 18.190 de 28 de Margo de 1930,

A crise ferrovidria impediu a construclio de novas li-
nhas, exceptuando-se o ramal de Tomar (') aberto # cireula-
¢flio em 24 de Setembro de 1928, parte do vale do Sabir até
Duas Igrejas-Miranda, de Bantiago do Cacém a Sines, e
poucas mais,

Quando se julgava que 08 caminhos de ferro acompa-
nhariam o. progresso nacional, surgiu a pior das erises que
a viaglio ferrovidria tem sofrido, devido principalmente a
concorréncia de outros meios de transporte (?) e as empre-
sas ainda se julgarem no sen tempo durec em que a via
férrea dominava com exclusivo, Fendmeno universal, atin-
giu no pais aspectos alarmantes e 86 se modificon a situa-
¢fio com as restrigdes impostas & circulaglio dos meios de
transporte pela Grande Guerra Mundial de 1939 a 1945, A
impossibilidade de abastecer convenientemente o pais com
gasolina, suspendeu quase completamente os transportes
automdveis e a camionagem, enquanto que a dificuldade
na importaglio de carviio determinava restrigies drdsticas
no servigo ferrovidrio. Importantes lueros provocaram até
a concessfio de dividendos aos accionistas da Companhia
Portuguesa, facto que havia muitos anos nfio se verificava.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para evitar os males antigos foi publicada a lei n.?
2.008 de 7 de Setembro de 1946 originando a coordenaciio
dos transportes e a fusfio das empresas ferrovidrias. A
Companhia Portuguesa, cujos estatutos haviam sido remo-
delados pelo decreto com forga de 'ei n.° 20.629 de 31 de De-
zembro de 1931, tomou conta de todas as linhas em 1 de Ja-
neiro de 1947 e pelo decreto-lei n.? 36.445 de 31 de Julho de
1947 foram aprovados os novos estatutos.

A Sociedade Estoril continuou com a adjudieaglio da
linha férrea de Cascais, sendo e contrato com a Companhia
Portuguesa modificado em 11 de Outubro de 1946.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro manteve a sua boa
orienta¢fio iniciada por Mendonga e Costa, seguida por
Fernando de Sousa que faleceu em 1942, ocupando o cargo
de finico director o Senhor Carlos d'Ornelas, continuando a
iinica revista ferrovidria portuguesa em plena prosperidade,

Com a unificaclio das vias férreas o servigco melhorou
muito, com novos comboios, material moderno e marchas
mais aceleradas, devendo decretar-se uma concessfio finica
de toda a via férrea (%), ac¢lo do Estado exclusivamente fie-
calizadora e progresso constante dos servicos, de forma a
manté-los em regime de coordenagfio com os outres meios de
transporte rodovidrios e aéreos que cada dia mais se de-
senvolverfo,

O eaminho de ferroé um instrumento indispensdvel
para 0 bem estar do Mundo e a Grande Guerra de 1939 a
1845 provou uma vez mais a sua indiseutivel utilidade para
beneficio da humanidade e seu progresso.

(") Benhor Engenheiro José Marques Pereira, ob. eit. pagi. 224,

(*) Benhor Prof, Doutor Domingos Fesas Vital, <A C. P. e a Crise dos
Caminhos de Ferros, Lisboa 1938; Senhor Engenheiro Antémio Vasconcelos
Correis, «A Vida da C. P. desde o Convénio de 1884», Lisboa, 1988,

") Senhor Dr. Alberto Xavier, «Os Caracteres Juridicos dos SBervigoa
Piiblicoss, Lisbaa 1048,

Chegada do comboio Real a Espinho quande da inauguragio do Caminho de Ferro de Vale do Vouga
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Uma opinidao

NUM MINIMO DE PALAVRAS

Pelo Major Aviador

HUMBERTO DA CRUZ

UANDO se trata de quaisquer estudos acerca
da exploragdo das ligagdes ferrovidrias, é de
boa visdo ter presente o extraordindrio e
convincente desenvolvimento das linhas aé-
reas comerciais.

Os dois elementos, e outros, ndo se devem afron-
tar porque se completam.

Jé hoje se reconhece a imperiosa necessidade de
ajustar todos os meios de comunicagdo para que me-
lhor sirvam os interesses dos homens e das nagoes
nas suas actividades econémicas.

S¢ resta amolecer um pouco mais a incongruente
rigidez dos que se situam no acanhado d&mbito da
modalidade que mais directamente servem.

Quando os homens se convencerem que o cami-
nho de que tratam deve ser aquele que a todos me-
lhor convenha, haverd menos palavriado e menos en-
contrdes na boa caminhada de cada gderacéao.

Nunca nos devemos considerar desajeitados por
sabermos olhar para os lados condicionando as nos-
sas lides & toada geral.

Eu que sempre considerei a Aviagdo como uma
notdvel novidade na rede de comunicag¢des, nunca
julguei por nada o desabar dos outros sistemas desde
que cada um se localize na espécie de azdfama que
lhe compete ou que melhor se concilie com 08 seus
préstimos.

Evidentemente, o interesse principal do sistema
aéreo € a rapidez.

A ele me vou referir, na parte que nos interessa
e duma forma bastante sucinta para marcar apenas,
por adora, pouco mais do que presenga.

E antes de mais, seja-me permitido repetir aqui
uma frase j4 por mim referida num dos artigos em
que procurei emitir a minha opinido acerca das li-
nhas aéreas nacionais, o que venho fazendo hd jé
bastantes anos, uns vinte —salvo erro!

Dizia eu assim: «Ponho-me a coberto da magni-
tude do assunto que hoje uma vez mais venho tratar
para me defender do apodo de magador que, certa-
mente, me poderiam lancar, tantas sdo as vezes que
com ele venho & presenca da opinido priblica.»

Pois. .. paciéncial

E com boa intencdo que o fago e animado do
mais puro desejo de servir. Ndo sei guardar o que
juldo dever ser discutido e apreciado.

Pois bem, vamos ao caso:

Por muito que se cuide de certos motivos que de-
vam orientar a montagem de linhas aéreas, uma
coisa sobreleva tudo, porque é uma razdo fortemente
justificativa dos servicos de aviacdo: a rapidez na
execucdo dos percursos.

Depois da seguranca, € a velocidade o factor im-
perante.

A mercadoria rica— correio e muito outro varia~
do frete— paga bem, melhor que o passadeiro, mas
& apressadal E o passageiro aéreo também |

A verdade impde-se: Quando ndo hd pressa qua-
se sempre se dispensa o avido.

As linhas —sejam de londo curso ou complemen-
tares e secundérias — tém que definir as suas termi-
nais para as atingir pelos melhores itinerdrios e nos
melhores tempos.

Vejamos rapidamente o nosso caso. Quais as li-
nhas essenciais ?

1. — Lisboa-Porto.

Em plena laboragéo.

2." — Lisboa-Madrid.

Além do seu interesse politico e comercial, é uma
linha admirdavel, até mesmo preciosa, para lancar o
pessoal navegante.

A sua actividade é absolutamente razodvel.

3.* — Lisboa-Rio de Janeiro.

Impde-se por razdes de prestigio e de comércio.
E notdvel e precisa para os portugueses das duas
margdens atlanticas e indispensavel para maior con-
solidacao da fraternal amizade que sempre nos deve
ligar & Grande Terra Sul-Americana.

Julgo que estd estudada e que apenas se nao
vertebrou por falta de meios materiais.

4."—Linha Imperial-Lisboa-Luanda-Lourengo Mar-
ques.

Necessdria por dignidade, patriotismo e interesses
comerciais e de soberénia.
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Esta linha mantem-se em actividade mercé do
admiravel esforco do pessoal que a serve.

O seu itinerario & hoje, por forca de circunstin-
cias vdrias, demasiado moroso.

E na, verdade preciso, como até ja manifestaram
os seiis dirigentes, dar-lhe as caracteristicas de ex-
presso aéreo que bem sirva Luanda, Lourenco Mar-
ques e Lisboa.

Esta linha conviria que fosse servida por material
cuja autonomia, sem perda da funcado econdmica,
possa criar tragos longos de vdo por terras de Africa.

Numa linha de londo curso é preciso evitar ater-
radens e descolagens, por economia e ainda porque
sdio estas as fases mais contindentes do vio e as que
mais desgastam o material. Os periodos de voo de
10 horas ajustam-se nas gdrandes viadens aéreas &
boa disposicdio dos passageiros e € para eles que se
fazem as carreiras aéreas.

Dois a trés periodos desses néo fatigam extraor-
dindriamente os passageiros.

Nao esquegamos também o frete que procura ve-
locidade e esse & mercadoria rica indispensdvel a
vida duma emprésa.

Uma opinido:

Supunhamos um itinerdrio que pusesse Lisboa a
umas 22 horas de Luanda e a umas 36 de Lourengo
Marques.

Como material adequado, como o que existe em
todas as linhas de longo curso, poderia fazer-se Lis-
boa-Gao (na curva do Viger) e Gao-Luanda. Dois
voos de cerca de 10 horas cada um.

Em Luanda a tripulagéo teria merecido descanso
enquanto os avides de Angdola e Mogambique alter-
nadamente fariam o vbo entre as duas capitais des-
sas provincias ultramarinas.

Esta solucdo, a todos os titulos recomendavel, até
mesmo se apresta ao titulo da Linha: LINHA IM-
PERIAL.

Interessavam-se assim 0s servigos das duas Avia-
coes Ultramarinas que muito beneficiariam com ésses
VO08s.

Uma linha de via comercial cria sempre um bom
escol de pessoal e nds bem precisamos de aumen-
tar o nimero de bons profissionais em todas as par-
tes do nosso Império.

Eis os tracos derais! Os pormenores ndo tém aqui
cabimento. E por agora, como Luanda e Lourengo
Marques ndo tém aeroportos capazes de admitir o
trafedo com quadrimotores pesados, provisériamente,
enquanto se ndo fizerem as obras de melhoramento
de pistas e apetrechamento—hd muito indicados —
os avides fariam escala em Leopoldville e Joanes-
burdo onde, respectivamente, iriam os bimotores de
Angdola e Mogambique buscar e levar correio, mer-
cadorias e passageiros — em trénsito.

Desta forma dar-se-la um pouco mais que- fazer
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aos Dakota que por |4 foram adquiridos e a linha
seria feita até Johanesburdo por avides metropolita-
nos. Isto a titulo precério, jd se vé!

Poder-se-ia considerar, e estudar, o percurso de
Luanda a Lourenco Marques, provisériamente, com
bimotores com escala em Vila-Luso e Téte, servindo
assim melhor o trafedo nessas regdides sem necessi-
dade —por exemplo—de quem vive no Norte de
Mocambique e no Centro de Angola, ter de fazer
mais horas de vdo do que as razodveis quando pre-
tendessem servir-se da Linha Imperial.

E j4 agora falemos ainda das linhas complemen-
tares:

1. — 8. Tomé-Luanda.

2."— Quiné-Cabo Verde, que ligaria no aeroporto
do Sal com a linha Lisboa-Rio de Janeiro.

-, desag,
F5oREbe - b iR
Vet

LA
MAOEIRA

CMERDE ..y

Qualquer delas, porque nem sequer o justificam
o seun normal movimento, jamais poderia afectar o
encurtamento da Linha Imperial.

Direi ainda que seria interessante considerar a
Linha Lisboa-A¢ores-Madeira, —linha triangular a
fazer alternadamente nos dois sentidos.

Julgo assim esbogada uma opinido acerca de al-
dumas das nossas linhas aéreas, para as quais ja
hoje trabalham elementos de apreciavel valor.

O assunto & de grande monta, todo ele, e, além
do que referi, alguns outros problemas se apresen-
tam dignos de melhor atengéio de quantos lhe dedi-
cam os maiores cuidados para que um dia chedue-
mos 4 meta que todos ambicionamos: Aquela que
define a posse e exploragdio duma réde de transpor-
tes, aéreos que sirva a nossa economia e 0 1N0sso
prestigio. Enfim, a materializacdo da nossa politica
aérea comerciall
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Trogos de linhas abertas & exploracao desde 1856, e sua extensdo

Ordem Datas Trogos Linhas Extensio
Quilémetros
1 1856 Outubro 30 | Lisboa-P ao Carregado. . 5 .| Leste 36,454
2 1857 Julho 30 | Carregado i Quinta das Virtudes . : i > 13868
3 1858 Abril 30 | Quinta das Virtudes a Ponte Santana . . > 9,934
4 » Junho 29 | Ponte de Santsna a Ponte de Asseca § | s 7,546
b 1861 | Fevereiro 1 | Barreiro (E. V.) a Vendas Novas . s o Sul 56,82?
[ s » 1 | Pinhal Novo a Setibal . =i i Sado 12,800
4 > Julho 1 | Ponte de Asseca a Ribeira de Santarém . | i Leste 8,600
8 1862 | Novembro 7 | Ribeira de Santarém a Abrantes. . b - 3 60,216
9 . » 19 | Estarreja a Gaia (prov{sérto) A S t Norte 44,823
10 1863 | Maio 5 | Abrantes a Crato. . AR Leste 64,403
11 » | Junho .. 8 | Estarreja a Gaia (defimtwo) i ‘ Norte 44,823
12 s Julho 29 | Crato a Elvas. . : i - Leste 65,520
13 » Setembro | 14 | Vendas Novas a Casa Branea. . . i I Sul 33,679
14 . s » | Casa Brancaa Evora . . ., . . et : vora 26,164
15 » » 24 | Elvap dfronteira. . . . . . . . : : Leste 11,057
18 1864 | Fevereiro | 16 | Casa Branca a Beja, . . . . . . : : Sul 63,582
17 » Abril 10 | Taveiro a Estarreja. . . . . . . 5 2 Norte 76,257
18 » Maio 22 | Entroncamento a Soure . . . B T » 79,048
19 > Julho 7 | Bourea Taveiro . . . . . . . R » 25,809
20 1869 | Novembro 2 | Bejaa Quintas . . . . . ., , e S O Sueste 19,208
21 1870 | Dezembro | 20 | Beja a Casevel. . . Al i Sul 46,849
22 | 1871 | Setembro 5 vora a Vale do Pereiro . . S Evora 24,273
23 1873 Margo 10 | Vale do Pereira a Venda do Duque Sy d H ,067
24 » Dezembro | 22 | Venda do Duque a Estremoz, . . . . . . , » 18,682
25 1875 Maio Al L Oampaghi - Ninet (500 S 0 o el e Minho 36,000
26 > 3 > | Nine a Braga . . PR et AR o b o | » 53,878
27 » ‘ * Julho 30 | Ermezinde a Penafiel . . oy ] Douro 30,311
28 » | Outubro 1 | Porto-Boa Vista a Pévoa do Varzim | : . .| Litoral Minho 27,680
L [ Dezembro | 20 | Penafiel a Caide , . AT e i Douro 7,328
30 1877 ‘ Janeiro 1 | Nine a Middes (8, Bento) e R Sl Minho 7,085
31 » | Outnbro 21 | Middes (S. Bento) a Bameloa g atan s » 4,239
32 > Novembro b asintin Gampaniil S e e e Norte 3,632
33 1878 | Fevereiro | 24 | Barcelosa Darque . . . . . . NEEE = ik Minho 26,487
31 » | Abril 14 | QuintasaBerpa. . . . . . . B Sueste 9,720
35 » Julho 1 | Darque a Caminha . , . iy T g Minho 27,879
36 » Agosto 7 | Pévoa do Varzim e Fontainhas . . . A Famalicfio 15,840
37 > Setembro | 15 | Caide a Juncal . . by Douro 18,818
38 1879 Janeiro 15 | Caminha a S. Pedro da Torre . . 3 5 Minho 20,806
39 » | Junho 3 | 8. Pedro da Torre a Begadias e X A > 2,559
40 » Julho 16 | Juneal a Régna . . . . S 0 Eryes Douro 38,371
41 1880 Abril 4 | Héguna Ferrlio . . .0 " o .7 .. Ty » 15,813
42 > Junho 1 | Ferrfio a Pinh#o. . i > 7,611
43 | » s 6 | Torre das Virgens a Valéncia de Alcintara. | e R. Céiceres 71,640
44 1881 ' 12 | Fontainhas a Famaliclio . . | Famalicfio 13,795
45 1882 Julho 1 | Figueira da Foz a fronteira por 'Vilar Formoso .| Beira Alta 262,252
46 | 1882 Agosto 6 | Begadfies a Valéneia . . 4 Minho 1,698
47 | 1888 | Setembro 1 | Pinh#io a Tua (margem direim) : 3 Douro 12,993
48 . » Dezembro | 81 | Trofa aVizela. . . . . e E T, Guimarfies 25,209
49 ‘ 1884 Abril 14 | Vizela a Guimarfies, . i : 8,122
50 . Dezembro | 20 | Entre a Velha e a Nova Est. Barreiro. . s Sul 1,000
51 1885 Outubro 18 | Coimbra B a Coimbra cidade. 2y J R. Coimbra 1,984
52 1886 Margo 26 | Valenca & fronteira., . . e T . .| R.Internacional
53 1887 Janeiro 10 | Tnaa Poelnho . . . . . . . e Douro 31,678
54 > » 14 | Berpa e Pias . Fapes o L Bueste 13,088
55 s Abril 2 | Aledntara-terra a Cacém . i Oeste 27,259
b6 » S ZT RPN Ty B S e S S e R. Sintra 9,829
57 » Maio 5 | Pocinho a Cda . O A e = A Douro 9,061
58 > > 21 | Cacém a Torres Vedras . e i Oeste 46,824
59 H Agosto 1 | Torres Vedras a Leiria A - i > 96,6568
60 > Setembro 20 | Tua a Mirandela . . e Tua 54,680
61 » Dezembro 9 | Coa & fronteira alsm Barca d’Alva . . P Douro 18,882
62 1888 Maio 20 | Benfica, Sete Rios, Chelas e Xabregns . +« . . Cintura Lisboa 7,133
63 s Junho 3 | Casevel a Amoreiras . . . . . Sy e T Sul 25, 970
64 » Julho 17 | Leiria a Figueira da Foz . . . . A e Oeste 54,560
65 » Novembro 8 | Campanhd a Porto-Alfindega . . . . . .| R.Alfandegério 3,837
66 1889 Junho B | Amieiraa Alfarelos. . . . . . . . . . . R. Alfarelos 16,500
67 > Julho 1 | Amoreiras a Faro R S A Bul 113,830
68 > Setembro | 30 | Pedroucos a Caxias (2 Via) PP e Cascais 4,000
69 > > 30 | Pedroucos a Cascais . ey A e » 18,431
70 1890 Abril 16 | Olivais ao Carregado (2.* Vin) e ol e Leste 20,000
71 i Qutubro 1 |-BascaigaoHetordl.. . el L STl R Cascais 1,200
72 » Novembro | 25 | Santa Combaa Vieew . . . . . . . . . . Dio 49,568
73 > Dezembro 6 | Aledntara-Mar a Pedrougos - L e Cascais 4 916
T4 1801 Margo 16 | Carregado a Azambuja (2,* Vin) S e sl Leste 11 I]Dl]
76 s Maio 19 | Azambuja a Santana (22 Via) . . . . . » 4,000
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Ordem Datas Trogos Linhas Extensiio
|
Quilémetros
76 1891 Maio 25 | Bifurcagfio de Verride a Lares . C. Verride 0,627
n » Junho 11 | Lisboa-Rosgio a Campolide r U." Lisboa 3,375 |
78 3 Agosto 10 | Alecintara-Terra a Aledintara-Mar . R. Alcéintara 0,511 4
79 > Setembro 5 | Campolide, Sete Rios, Ghelas e Brnco de Prata . C.* Lisboa 1,940 .
80 > » 6 | Abrantes & Covilhii . . Beira Baixa 165,526
81 1892 Maio 21 | Estoril a Cascais (2. i Via} s Cascais 3
82 N Junho 6 | Pogo Bispo aos Olivais (2. Via) . . Leate 3,
83 » Setembro | 10 | Campolide a Chelas (Birureacao ‘9.0 Via) . C.* Lisboa 5,000
84 1893 Abril 8 | Torres Novas ao Entroncamento (2.2 Via) Leste 4,000
85 > Maio 6 | Santarém a Mato Miranda (2.* Via) . > 20,000
86 » » 6 | Senhora da Hora a Leixdes . R. Leixdes 6,000
87 s > 7 | Mato Miranda a Torres Novas (2.* V:a) Leste 8,000
88 » > 11 | Covilhad & Guarda Beira Baixa 46,286
89 > Agosto 10 | Bifurcagfio de Chelas a Bra-:o l:le Prata (2 a Vlnj C.® Lisboa 1,000
90 > » 20 | Santana a Santarém (2.* \'1“ Leste 14,000
91 1894 | Setembro 4 | Cais do Bodré a Aledntara Cascais ,000
92 1896 Junho 25 | Belém a Pedrougos (2." Via) . . > 2,000
93 » Julho 28 | Aleiintara-Mar a Belém (2.* Via). » 0,763
94 > Novembro 8§ | Campanhi a Porto-S. Bento . . U.s Porto 2,700
95 1897 Julho 4 | Cais do Bodré a Belém (2. Vla] Cascais 6,
98 1809 Outubro 10 | Tunes a Algoz . R. Portimfio 5,000
97 1800 Margo 10 | Algoz a Pogo Barreto » 18,000
98 1802 | Fevereiro 1 | Pogo Barreto a Silves . » i
9 » Maio 19 | Gaia a Granja (2.* Via) Norte 11,006
100 > Setembro 1 | Granja a Espinho (2.* V:a) > 4,
1 1903 | Fevereiro | 15 | Silves a Portimiio ¢ R. Portim#o X
2 1904 Janeiro 15 | Betil a Vendas Novas Vendas Novas 69,250
3 > Maio 1 | Faro a Olhfio. Bul 10,000
4 » Setembro 1 | Olhfio a Fuzeta » 8,000
b 1905 | Fevereiro 4 | Fuzeta a Luz . » 1,000
6 » Margo 10 | Luz a Tavira . . » 6,000
7 > Agosto 1 | Estremoz a Vila Vigosa Evora 16,000
8 > N 2 | Mirandela a Romeu ., . Tua 14,000
9 » Outubro 15 | Romeu a Macedo de ‘Cavaleiros . » 15,000
110 » Dezembro | 18 | Macedo de Cavaleiros a Sendas . » 14,000
11 > > 27 | Pias a Moura . . % Sueste
12 1906 Abril 14 | Tavira a Vila Real de Ssn:o Anténio . Sul 31,000
13 * Maio 12 | Régua a Vila Real Corgo ,000
14 » Agosto 14 | Bendas a Rossas. . Tua 14,000
16 > Qutubro 20 | Espinho a Esmoriz (2.* Vm} Norte 5,043
16 " s 25 | Esmoriz a Ovar (2,* Via) . . > 9,276
17 » » 27 | Ovar a Kstarreja (2.7 Via] . 13,000
18 ] Dezembro | 16 | Coimbra a Louzf o Lous# 25,000
19 3 » 31 | Rossas a Braganca . Tua 23,000
120 1907 Abril 90 | Evora a Arraiolos . Mora 21,000
21 » Maio 17 | Estarreja a Aveiro (2.* Vin) Norte 15,000
22 » Julho 16 | Vila Real as Pedras Sa]gadss Corgo 41,000
23 > > 21 | Guimarfies a Fafe il Guimarties ,000
24 1908 Maio 26 | Arraiolos a Pavia Mora 34,000
25 > Julho 11 | Pavia a Mora . . > 15,000
26 » Outubro 4 | Pinhal Novo ao Honti;o Sl R. Montijo 10,687
27 » » 26 | Coimbra B a Alfarelos (2.* V]a) Alfarelos 15,000
28 . » Dezembro | 21 | Espinho a Oliveira de Azemeis . Vouga ,000
29 1909 Margo 21 | Livracfio a Amarante Timega 13,000
130 » Abril 1 | Oliveira de Azemeis a Albargarla a Velha Vouga ,000
a1 » Setembro 9 | Torre da Gadanha a Montemor-o-Novo. R. Montemor 12,941
52 1910 Margo 20 | Pedras Salgadas a Vidago, . ' Corgo 12,000
a3 » Maio 13 | Pombal a Albergaria (2.* Via) Norte 20,000
34 1911 Setembro 8§ | Albergaria a Velha a Sernadn Vouga 18,000
35 » s . 8 | Aveiro a Sernada : R. Aveiro 35,000
36 » > 17 | Poeinho a Carvigais . Sabor 34,000
37 » Outubro 14 | Alfarelos a Pombal 22 ij BT Norte 19,000
38 1913 Maio 5 | Sernada a Rio Mau . . . L RIS Vouga 8,000
39 » Junho 15 | Valenca a Lapela,- SRR ST Minho 10,000
140 ] Setembro 5 | Bodiosa a Viseu . . . Vouga 11,000
41 » Novembro | 4 | Rio Mau a Ribeiradio . » 9,000
42 > > 13 | Ribeiradio a Vouzela > 26,000
143 1914 | Fevereiro 5 | Vouzela a Bodiosa » 23,000
144 » Agosto 23 | Garviio a Alvalade . Sado 11,000
456 1815 Junho 15 | Lapela a Mong#o. Minho ,000
46 » Julho 8 | Mogofares a Mealhada (2 "Via) . Norte 9,000
47 » Agosto 1 | Alvalade a Lousal Sado 13,000
48 » Dezembro | 11 | Mealhada & Pam ilhosa (2.0 Via) Norte 000
49 1916 | Setembro | 20 | Lousal a Canal-Caveira . . . Sado 15,000
150 » Ountubro 29 | Canal-Caveira a Grandola. » 6,000
51 1918 Julho 14 | Grandola a Aledcer Sul* » 26,000
52 1919 Junho 20 | Vidago a Timega . Corgo 14,000 >
53 1920 Maio 25 | Setibal a Alcﬁcer-Norte Bado 40,000
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Ordem Datas Troges Linhas Extensio
Quilémetros
54 1921 Agosto 21 | Timega a Chaves Corgo 7,000
55 1922 Julho 30 | Portimfio a Lagos R. Portim#o 17,000
56 1923 . 29 | Lavradio ao Seixal . R. Cacilhas 4,868
57 1924 Janeiro 21 | Martinganga a Batalha, Martinganea
58 » Marco 20 | Doca ao Porto de Viana R. Doca Viana 1,313
59 1925 Abril 30 | Pampilhosa a Coimbra B (2 a \’mj Norte 14,000
160 » Agosto 23 | Estremoz a Sousel Portalegre 21,00
161 1926 | Novembro | 22 | Amarante a Chapa . K Téamega ,000
62 1927 Abril 6 vora a Reguengos de Monsaraz f Guadiana 40,630
63 » » 9 | Ermidas-Sado a 8. Bartolomeu da Serra . Sines 21
64 > Junho 15 | Paialvo ao Entroncamento (2. Vm) Norte 15,000
65 ’ Julho 5 | Chiio de Mag#is e Paialvo . » 9,000
66 > - 6 | Carvicais a Lagoaca, Sabor 16,000
67 1928 Setembro 24 | Lamarosa a Tomar . R. Tomar 15,119
68 1929 Maio 14 | Oliveira do Bairro a Mogofores 12 2 \'m] Norte 7,000
69 » Junho 2 | Castro Verde-Almodovar a Aljustrel R. Aljustrel 8,158
170 > Julho 1 | 8. Bartolomeu da Serra a Sio Tiago Sines 10
71 1930 Maio 30 | Aveiro a Oliveira do Bairro (2 Via) Norte 21,000
72 » Junho 1 | Lagoaga a Mogadouro . . Babor 23,000
73 » Agosto 10 | Lous# a Serpins . Lous# 7,000
T4 » Setembro 11 | Batalha a Porto de Més Martinganga 21,860
75 1932 Margo 14 | Benhora da Hora a Trofa . Guimardies 22,294
76 s » 20 | Cbapa a Celorico de Basto Téimega ,000
77 > Agosto 15 | Lavradio ao Pinhal Novo (2. . Vm) Sul 10,000
78 > Qutubro 25 | Aveiro-Vouga a Canal 5. Roque. R. Aveiro M. 2,636
79 1934 Junho 21 | Tinel 8. Tiago a 8. Tiago do Cacém Sines 5
180 1936 Setembro 14 | 8. Tiago do Cacém a Sines . . Sines 12
181 1937 Janeiro 20 | Sousel a Cabec¢o de Vide . . Portalegre 29,000
82 1938 Maio 22 | Mogadouro a Duas Igrejas- Mtrnndn Sabor 35,000
83 s Julho 20 | Leixdes a Serpa Pinto . . C." Porto ,000
84 » Setembro 18 | Contumil a Leixdes . ,| > s 19,033
85 » » 18 | 8. Gemil a Ermezinde . . .| R. Ermesinde 3,812
86 » Outubro 30 | Porto-Trindade Bif. Boa-Vista Al Guimarfies 2,350
87 1940 Junho 20 | Barreiro A ao Lavradio | Sul 1,000
88 1948 Outubro 17 | Cacém a Merecés (2.* Via) . | R, Sintra 10,000
89 » Novembro | 27 | Portalegre a Castelo de Vide. Portalegre 9,829
190 1949 Janeiro 20 | Cacém a Sintra (2.* Via) R. Sintra 9,800
191 > » 21 | Estremoz a Portalegre . Portalegre 64,000
— S— 1
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— Estamos salvos. O motor arrancou!
— O Mayer, isto é que é leiteira...

Uma senhora jovem, cujo aspecto denotava extrema dis-
tingfio, subia para uma carruadem de primeira classe, onde ja
se encontravam vdrios rapazes.

Um deles havia jd acendido o seu charuto, Um pouco des-
consertado com o aspecto da recém-chedada, armou-se de
coradem e interrogou-a:

—Incomoda-a o fumo do cidarro, minha senhora?

— Niio sei, cavalheiro, respondeu a dama, com didna sim-
plicidade; ainda ninguém fumou diante de mim.

Numa estacfio:

Uma senhora dirige-se para o bilheteiro.
— Dé-me um bilhete de 2." classe.

— Para onde? lhe replicou o bilheteiro.
— Ora essa! Que lhe importa?

No restaurante do rdpido:

—O rapaz! que bife tdo pequeno que tu me trazes!

— L4 pequeno é... Mas o senhor verd o tempo que o leva
a comer!

Dizia um marselhés:

— Eu levanto cem quilos com um brago.

Respondia-lhe um espanhol:

—E eu deito dentro com um murro a porta mais forte,
Obtemperava um portugués: :
—FE eu com uma das mios faco parar um comboio.

— 80 se fosses Deus, observou um deles.

—Niio sr., niio sou Deus, mas sou maquinista.

Um politico chegado hd pouco da provincia tinha como
protector um alto personagem :
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H UM OR

-Nomeie-me para qualquer coisa, pede ele.
—0 qué?
— Inspector dos caminhos de ferro, por exemplo.
— Inspector ? QQual? Para isso € preciso conhecer o ser-
vico pelo menos.
— E verdade. .. Nomeie-me entdo inspector deral.
— Ah ! isso € outra coisa. Concedido.

Na estaclio do Rossio,

— Diga-me uma coisa: jd partiu o comboio do Porto?
-Nao senhor; ainda tem de esperar duas horas e meia.
Ora dracas a Deus que chegduei a tempo!

Na estagiio de Vila Franca, ouviu-se o seguinte didlogo:
— Sabes, menina, que tempo gastaremos até Elvas?
—Quando cd vim héd trés meses, empregdmos uma noite.
— Adora serd mais londa a viadem.

— Porqué?

— Boa pergunta! — porque as noites sdio maiores.

Um individuo entra numa carruadem de primeira classe,
senta-se e comeca a cuspir no chiio. Um passageiro adverte-o:

— O cavalheiro sabe que é proibido aos passageiros cuspi-
rem no chio.

— Sei, sim senhor. Mas eu ndio sou passagdeiro, aqui é que
o senhor se enganou, Eu sou empredado da companhia.

Numa estacfio do caminho de ferro em Espanha, um pas-
sadeiro diride-se ao chefe e perdunta:

— Faca favor de dizer-me a que horas cheda o comboio
correio?

— O correio! responde o chefe, um tanto ou quanto pen-
sativo,”o correio chega guando pode,

— E o expresso ?

— O expresso, o expressofcheda quandofquer.

— Meto-me no automével para apanhar o rdpido, e afinal
o rdpido é que apanhou o automdvel!
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TUm turno da Colinia de Férias eonstituido por perto 250 meninas.
No elaro sorriso delas cantam o sol de Portugal e a alegria de viver

Goldnia de Férias da €.,

gueses vem dedicando o seu maior interesse

pelos filhos dos seus agentes, proporcionan-

do-lhes, no verio, umas férias agraddveis, em
locais apraziveis, na praia ou no campo, cabendo aos
Servigos Médicos da Companhia a indicacdo do clima
mais conveniente para as criangas.

A Coldnia da praia fica situada junto i estrada de
Sintra 4 Praia das Macds e préximo desta dltima,
num vasto terreno, com pinheiros mansos, no qual,
em feliz disposicdo, estio espalhados os diferentes
edificios, num conjunto deveras harmdnico.

As principais construgdes foram feitas em 1043
pela C, P. e constam dum espagoso refeitério para
250 criangas, com cozinha e dispensa anexas; 8 cama-
ratas para 30 criangas e respectiva vigilante, cada uma;

Q Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-

uma enfermaria com gabinete para consulta; pequena

camarata e quarto de isolamento; uma boa casa para
a Regente e outros pequenos edificios para rouparia,
instalacdes sanitdrias, casa do guarda, etc.

As criangas sio admitidas dos 6 aos 12 anos de
idade, por grupos que v&m das terras mais distantes
do interior e sao devidamente acompanhadas a vinda
€ Nno regresso a suas casas.

Para o efeito, os pais dos estagidrios preenchem,
com todas as indicagdes, os respectivos boletins de
pedidos de inscrigdo, os quais sdo depois reduzidos a
fichas individuais de cada crianga.

Funciona esta Coldénia de Férias desde 1941; a
principio, em parte a cargo dos Sindicatos, tendo
passado inteiramente para o cargo da C. P. em 1946,
Desde entdo, a sua actividade foi muito alargada e
tém-se feito 5 turnos de estagidrios, de Junho a Outu-
bro, geralmente com duracio ndo inferior a 3 se-
manas.

Pelos visitantes e pelos pais das criancas tém sido
constatados os beneficios da estadia das criangas, as
quais, em média, apresentam aumentos de peso de 1
a 3 quilos e mais, no fim dos periodos,

Nos dois dltimos anos, 1947-1948, funcionou tam-
bém uma Coldnia de Campo em Cassurries (Conten-
cas, Beira Alta) num local sauddvel, mas em condi-
¢Oes menos adequadas ao fim, por estar instalada
numa casa particular, adaptada para o efeito.

No ano corrente de 1949 espera-se que ji poderd
funcionar num novo local, em terreno adquirido pela
C. P. 4 Camara Municipal de Mangualde e a 2,5 qui-
I6metros desta vila, junto A estrada Nacional para
Fornos.

Neste terreno, sito a uma altitude duns 600 me-
tros, com a drea de 30.000 metros quadrados, cober-
tos dum belo pinhal, estio sendo construidos os pri-
meiros edificios, segundo um plano idéntico ao
seguido na Praia das Macds, os quais ali ficario situa-
dos em agraddvel conjunto, perfeitamente casado no
fundo onde se vdo destacar. O niimero de estagidrios
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210 estagifrios almogam na melhor ordem. As mesas siio de mirmore,
o que facilita a sua limpeza

tem vindo sempre a aumentar, tendo atingido 1,353
criancas, no ano findo, nas duas Coldnias.

O maior nimero de estadias (criangas-dias) foi de
35.280 no ano de 1047, tendo sido inferior em 1948,
por motivo da epidemia do sarampo, havida nesse ano.

Desde o seu inicio, em 1941, até hoje, o niimero
de criangas beneficiadas foi de 6.940.

De 1943 (ano da construgdo dos edificios) até 1948
dispendeu a C. P., na Colénia de Férias, 3.400 con-
tos, dos quais 1.680 na exploragcio (manutencio) e
1,729 nas construgdes e obras.

S6 na exploracgdo, a despesa foi de 552 contos em
1047 e 407 contos em 1948,

As Coldnias funcionam sob a superior direcgio
do Administrador da C. P., sr. General Raiil Esteves
e sdo geridas por uma Comissdo Administrativa, no-
meada pela Administragio,

Nos locais estd 2 testa das mesmas uma Regente,
coadjuvada por vigilantes, cada uma delas tendo a
seu cargo um grupo de 30 estagidrios, masculinos ou
femininos.

Aspeeto de uma das noves eamaratas
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A comida é abundante e saborosa e em tudo se
observa uma rigorosa higiene, As mesas das refeicdes
sio de médrmore, o que facilita bastante a sua conve-
niente limpeza. As camaratas tém a cubagem de ar
mais que suficiente para o bom funcionamento dos
pulmdes.

As criangas sentem-se 4 vontade na sua colénia de
férias e facilmente se acamaradam, quer no momento
das refeicdes, quer nas horas destinadas ao recreio.

Nas proximidades do verio a maior alegria que
se pode dar aos filhos dos ferrovidrios, é anunciar-
-lhes a sua préxima partida para a Coldnia de Férias
onde o pessoal, sempre vigilante exerce uma activi-
dade permanente, sempre dentro daquela disciplina
necessdria e adaptada ao meio da simpditica colmeia.

Pelas gravuras insertas nestas piginas, as pessoas

Entrada prineipal da linda e acolhzdora Coldénia de Férias d.a. C. P.

que ainda ndo puderam observar de perto o funciona-
mento da Colénia de Férias da C. P. poderdo fazer
uma ideia do valor e dos beneficios que ela vem pres-
tando ao filhos dos ferrovidrios. Numa excelente ca-
maradagem, erguendo-se e deitando-se a horas, brin-
cando e obedecendo a uma disciplina que elas mal sen-
tem, essas criancas aprendem nio apenas a ter saide
mas também a sorrir para a vida.

Ares puros e alegria sio dois factores impor-
tantes da felicidade humana: enrijam os pulmdes e
fortalecem o espirito. A alegria de viver é tdo neces-
siria a0 homem como o sol ou como o ar que se
respira.

A C. P. orgulha-se e com razio desta sua obra e
por isso ndo se tem poupado a sacrificios para que
os seus servicos possam melhorar de ano para ano.
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L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1899)

Caminho de Ferro Insulano

Mais uma proposta importante da iniciativa do Sr, Elvino
de Brito acaba de ser, por este ministro, apresentada no par-
lamento.

Referimo-nos 4 do caminho de ferro de Ponta Delgada 4s
Furnas e 4 Ribeira Grande.

Publicamos abaixo o relatorio e a proposta, ndo inserindo
as bases e condigdes do concurso, pela extensido d'estes do-
cumentos e porque teremos de os publicar mais tarde, quando
forem convertidos em lei.

A proposta, bases do contracto e condigdes do concurso
sdio procedidas de um breve relatorio em que se expde que a
extenséio das linhas a construir é de:

Finha diteeta. o 5 e w0 o e 42k,180
Ramal da Ribeira Grande . . 16k,480
Total . . . . 58K860

A importancia orcada € de 1.285 contos ou 21:900% por
kilometro, moeda insulana.

A linha terd 18 estagdes, servindo as povoacdes de S. Ro-
que, Livramento, Atalhada, La-
dgba, Adua de Pan Ribeira-Cha,
Praia, Vila Franca, Ribeira das
Tainhas e Ponta Garga; o ramal
partird das proximidades da Pran-
chinha, e approximar-se-ha o mais
possivel da povodgéo de Rabo de
Peixe.

A populagdo que habita nas
proximidades d'estas estagdes
orga por G1 mil habitantes,

A concessiio serd feita pela
junta deral do districto que para
isso € auctorizada, pela lei pro-
posta, e para garantir 4 empresa
que 8€ propuzer construir e ex-
plordar a linhd o complemento do
juro até 5 por cento do capital
empregado na construcgiio, ou
para, 4 falta de concorrentes, a
construir ella mesmo e explorar
o caminho de ferro, levantando
os fundos necessarios, quer por
emprestimo, quer emittindo obri-
dagoes,

De um distincto engenheiro, da maior competencia, em
especial no que se refere a esta linha, temos a promessa de
um artigo que serd muito interessante sobre tdo importante
assumpto.

Segue o relatorio:

Senhores, — A junta deral do districto de Ponta Delgada
tem actualmente a seu cargo toda a viag#io do districto com
excepcdo da municipal.

As estradas que ligam Ponta Delgada com Lagoa, Villa

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Franca e Furnas, por um lado, e com a Ribeira Grande, por
outro, sdo os caminhos velhos, que carecem de grandes obras
e de extensas variantes, que jd tinham sido mandadas estudar
pelo doverno.

A junta deral entende que & preferivel néio fazer essas va-
riantes, mas sim um caminho de ferro, que siga approxima-
damente o trajecto d'aquellas estradas e que ligue a cidade
com as villas mais importantes da ilha, attendendo ao enorme
transito que existe actualmente e que tende cada dia a desen-
volver-se.

Haverd a construir assim :

Linha directa de Ponta Delgada ds Furnas  42.180 kilometros
Ramal da Pranchinha & Ribeira Grande . 16.480 »
Total . . . . . 58860 »

A importancia do orcamento d'esta linha ferrea é de réis
1:285:000$000, moeda insulana, ou seja 21:9008000 réis por kilo-
metro, numero redondo.

Este caminho de ferro interessa a toda a populagido da
ilha, que é de 118.664 habitantes, segundo o ultimo censo, con-
tando-se accumulados na proximidade das estagdes 60.500
habitantes.

O numero d'estas estacies é de dezoito, como convem
para o estabelecimento de comboios tramways,

A junta gderal propde-se garantir o juro de 5 por cento do
capital empredado na construcgiio d'este caminho de ferro,
néo devendo, porém, padar na peior hypothese, mais de 4 por
cento,

Os calculos mais bem fundados fazem prever para a linha,
attendendo apenas ao movimento actual,"o rendimento bruto
de 900005000 réis, e, sendo de 64:2508000 réis o juro do capital

PONTA DELGADA — Um trecho da Baixa

(Foto Nébrega)

orcado, e importando as despesas] de exploragiio em 50 por
cento do rendimento bruto, resultard um deficit de

64:250$000 — =~ 90:000$000 = 18:2508000 réis

que se ird extinduindo pouco a pouco pelo desenvolvimento
deral da riqueza publica e mudanca de habitos dos povos, re-
sultante em drande parte do proprio estabelecimento do cami-
nho de ferro,
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Por esta forma pagar-se-ha muito barato o drande bene-
ficio resultante para a ilha d’este caminho de ferro.

Para conseduir este grande melhoramento temos a honra
de apresentar-vos a seguinte

Artigo 1.° E' auctorisada a junta deral do districto de
Ponta Deldada a adjudicar em hasta publica, procedendo con-
curso, a construcciio e exploracdio de um caminho de ferro
entre a cidade de Ponta Delgada, o Valle das Furnas e a Villa
da Ribeira Grande, nas condicdes das bases da auctorisacgéo e
condigdes de concurso annexas, e que fazem parte intedrante
d'esta lei.

Art.? 2.2 Se a adjudicacéio se ndo puder effectuar por falta
de concorrentes ou por se nio apresentarem propostas accei-
taveis, fica a junta deral auctorisada a construir por sua conta
e a explorar directamente ou por arrendamento o referido ca-
minho de ferro,

Art® 5° A junta deral levantard os fundos necessdrios
para cumprimento da auctorisagio que lhe é concedida, quer
por emprestimo com qualquer estabelecimento bancario, quer
emittindo obrigacdes, tudo mediante previa auctorisacdo do
doverno,

Art.” 4.° Fica revogada a legislagfio em contrario.

Secretaria d'estado das obras publicas, commercio e indus-
tria, em 27 de maio de 1899 = Elvino José de Sousa e Brito,

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — «Filmes variadoss
EDEN  As 15,30 e 21,50 — «Uma muther estranhas,
OLIMPIA — As 15 e 21 — Flimes de aventuras,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposi¢iio de animais,

| END: TELEG.t VINCES

PORTO — LISBOA

Vieira, Santos & Coelho, s

REPRESENTANTFS DA CASA
RODOLPHE HALLER s. a.
| TRANSPORTS INTERNATIONAUX
GENEVE
1 Sucursais: Bale, Zurich, Anvers e B. Aires ‘

| Escritdrio 24375

Telefones |
| Alfandega 24267

PORTO

R. Infante D. Henrique, 45=1.°

LISBOA

R. dos Sapateiros, 115-3.°

Telef. 2 7180 e 2 4110

Ciacdtnn BRI —

=) == q
PORTO-M AR O TE L
EM MATOZINHOS

Este luxuoso Hotel é um dos mais importantes e marca
no nosso meio Hoteleiro por ser o iunico no dénero
em Portugal. Os quartos e seus cappartements» siio
um requinte de bom gosto e asseio esmerado

‘ COZINHA GENUINAMENTE PORTUGUESA
] Telefone 632
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ARA
IT'NTAR
AREDES
USE
MURAGUA |
UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS
SECA EM HORAS
E DURA ANOS

ESMALTES — Gordos, sintéticos, celuldsicos e fos-
cos, para todos os fins,

FUNGOCITE — Destruidor de fundos, parasitas, etc.,
de oridem animal e vedetal. Em trés cores.

TINTAS ANTI-CORROSIVAS —Para toda a obra de
ferro, madeiras, etc.. De drande resisténcia
as intempéries,

Tintas metélicas, Secanltes e Vernizes

Agentes em: BRAGA, COIMBRA, EVORA,
GOUVEIA, GUIMARAES, MATOZINHOS, PON-
TA DELGADA, POVOA DE VARZIM, VIANA
DO CASTELO, ETC..

DEPOSITARIOS:

MARIO COSTA & C.A L.”*

FILIAL

R. de §. Paulo, 12-3.°

SEDE
F. do Almada, 30-1.,

PORTO — Tel«f. 23571 LISBOA - Telef. 24343
= ——
I Telefones 2 5024 (3 linhas)
P.P. C.

Telegramas CORPINJUR

| Cormoraedo ntermationa e Seguros

S. A.R. L.

Agdentes derais em Portudal da |

Legal & General Assurance Society, Ltd.

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS |

Avenida dos Aliados, 54-2.°
PORTO

e
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CASAL GARCIA

BRANCO E TINTO

SAO DOIS VINHOS
FAMOSOS DA

QUINTA DA AVELEDA

Sociedade Agricols da
Quints da Aveleds, L.*

PENAFIEL —PORTUGAL

A COMPETIDORA

OFICINA DF REDES
F. ARAME FARPADO,
CORRENTES DE PRI-
SAO E DIVERSOS

Jodé Tasia Dints

OUTEIRO—-LIVRACAO
DOURDO

Fébrica de Madeiras a Vapor
— DE

Jodo Ferreira lnllllFEIfll b

SERRACAO DE MADEIRAS
DPARA CONSTRUCOES, SOA-
LHOS APARELHADOS,
FORRO, CAIXOTARIA, TA-
BUINHAS, VIGAMENTOS, etc.

MARCO DE CANAVEZES

Santos & Matos, L.”

CASA FUNDADA EM 1915

FABRICA DE MOBILIAS E SERRACAO
MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

PADRAO —LORDELO —DOURO
Telef. 8 — Rebordosa Teleg. S. Matos — CRISTELD

ALBERTO FERREIRA DOS SANTOS

(o CLarRA)

MOBILIAS COMPLETAS, MOVEIS AVULSO
E CADEIRAS EM TODOE 03 GOSTOS

PADRAO - REBORDOSA - BALTAR Telefone 1 - Rebordosa

ADELINO MACEDO

c gio-Civil, Fundigiio de Metais, Material cirirgico

OFICINAS DE: Talheres de Aluminio, Redes e arame farpado,
Adesivos industriais e medtcinnil Metalizagiio alsetrolitica
{Cohb e ©

gem, Niquelag gem)

LIVRACAO — GARE
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CASA FUNDADA EM 1923

TELEG * PACOS DE FERREIDA
TELEF. 10-LORDELO

LOWEO

Fibrica Paupério
PAUPERIO & C*

CASA FUNDADA EM 1874

{ fone, 16-L0RDELO
Tele § gromas: CRISTELO

Premiada em vérias exposiges Telef. VALONGD 15

21, Rua do Sousa Paupério, 25
VALONGO (Portugal)

| | MR
seIEC Sociedade de Estudos Técnies

MATERIAL FERROVIARIO

PONTES ROLANTES

J

RUA MARQUES DA FRONTEIRA, 8 — TeLeroNE 4 8165
L TS B O A
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ba Brugeoise
| ol Ncaise & Deloave

SOCIEDADE ANONIMA

Fabricas d’Acos, Forjas e Estaleiros de Construcgﬁo

§.T MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

Vista aérea das fabrieas em S.t Michel-lez-Bruges

Carruagens de luxo ¢ ordinarias para Caminhos de Ferro
- e «Tramways»; Automotoras; Fourgons; Wagons
de todos os t.ipos e para todas as capacidades
Pontes, Estructuras, Reservatorios, Gazémetros
e fodas as construccoes metilicas rebitadas « soldadas

Pecas em Aco moldado—Pecas em ferro fundido
Molas— Aparelhos de Via -

REPRESENTACAC GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS:

CARLOS EMPIS —Ruades Julito, 25—LISBOA
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| A. A. Macedo Basto

LISBOA — AFRICA

B e des:

Caixa Postal, 674 — Telefones: 26496 e 26760

SUCURSAIS:

LUANDA

Avenida Neves Ferreira— Caixa Postal, 678
i
Telegramas:
[LISBOA
LOURENGO MARQUES
LUANDA

AMATO

Rua do Cais de Santarém, 32, 1.°

LOURENCO MARQUES
Praga 7 Marco, 16-Prédio Fonte Azul-Caixa Postal (184

RUA DO ALECRIM, 12-A
Telefone P.B.X. 2 0181

LISBOA

WIEDE &G0 Lot

AGENTES DE NAVEGAGAO

| Stcietade busiana de Papéis, b."

ARMAZEM DE PAPEIS NACIONAIS
E ESTRANGEIROS—ENVELOPES OFI-
CIO E SACOS DE TODOS 0S MODELOS

Rua Tomaz Ribeiro, 107 —LISBOA

Telefone 41972

i
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MAQUINAS PARA
TRABALHAR MADEIRA

SUILEIEF

FABRICA
EM
AUXERRE

(FRANGA)

Mais de um século
ao servigo da in-
distria consagdrou
y 4 supremacia mun-
dial destas mé-
quinas

. MOTORES
ELECTRICOS
FERRAMENTAS
ACESSORIOS

FILIAL PORTUQUESA

GUILLIET, L.”

Rua Dona Filipa de Vilhena, 10-B-C — LISBOA

A Ponte em granito, de Vila Me#i, e uma outra
sobre o Rio Timega, com &5 metros de altura
¢ 340 de comprimento, mandadas executar pela
D. . dosg C. de Ferro, foram construidas por

"ANTONIO VEIGA

o conhecido construtor ecivil diplomado e emprei-
teiro de Obras Piiblicas

Avenida Almirante Reis, 247, 1.°-Dt.
LISBOA—Telefone 75031

Pereira & Fausto Crespo, L.d‘

Bate - Ghapa, Torneiro,

Serralharia, Ferreiro,

Carpintaria Pintor e Es-
tofador

Soldaduras a:
Autogénio e Electrogénio
Orgamentos grélis

Construgdo e Reparacao de Carrocarias

Telef. 70934 —RUA JORGE AFONSO, V. A, (a0 Régo)

L I SE B O A
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WATERMOTA

Motores maritimes a gasolina
de 3, 6, 10/32 HP

BAIXO CONSUMO
POUCO PESO
ALTO RENDIMENTO
CONSTRUGAO INCLESA

AGENTES GERAIS:

MASCARENHAS & C.°

Trav. do Corpo Santo, 10-1.>-Dt°—LISBOA

Ch. Lorilleux & C.®

de Paris
TINTAS PARA IMPRENSA
Sucursal de Lisboa

R. PAIVA DE ANDRADA, 3-5
Telefone: 2 1876

TODO O MUNDO ABONA E SO QUER

AS MALHAS DE SEDA

FABRICA DE MALHAS

Figueiredo & C.", L.”

R. DUARTE GALVAO, 48

L1l S B O aAa

Telel. 5 S066 Teleg. CORDNA

LITOGRAFIA

CASTRO

CASA FUNDADA EM 1850

Monteiro Bardoso & Ferreira, L.**

Trabalhos comerciais, artisticos e de luxo.
Acgbes, letras, cheques, mapas, cartazes,
—i—:— rdtulos, miisicas, ete., ete. —:—:—

TRAVESSA DAS PEDRAS NEGRAS, 1-LISBOA-Tel, 26212

METAIS

COBRE CHAPA DE ACO INOXIDAVEL
LATAO ZINCO EM CHAPAS E
ALUMINIO LAMINAS PARA CALDEIRA

em chapas, tubeos, barras FUNDOS DE COBRE
de todos o3 perfis o0 fodas aa medidns o sspesnmies
ARAME e¢m todas as qualidades

VENDE AOS MELHORES PRECOS:

SOCIEDADE COMERCIAL DE METAIS, LIIIITMII

Telefone . PBX 26327

Rua da Prata; 167-160—LISBOA -

B 0s médicos em Poriugal empregam
papel electrocardiégrafo e filme
radiogrifico Gewvaert

B Os aviadores ¢ os engenheiros get-
grafos portugueses empregam Pa-
péis, Filmes e Chapas Gewvaert

M Nas artes graficas em Portugal em-
pregam-se Filmes, chapas e papéis
Gevaert

B Nas inddstrias téxteis empregam-se
Chapas, filmes e papéis Gevaert

Os fotGgrafos portugueses empregam
Chapas e papéis Gevaert

Representantes :

barcez, b

CHIADO
LISBOA
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LUSO-ESPANHOLA, L.”*

Rua Nova do Almada, 8—LISBO A
TELEFONE: 24917

Travessa do Carmo, 20-A-1.°—PORTO
TELEFONE: 4076

Rua da Sofia, 78-1°—COIMBR A
TELEFONE;: 2799

Junqueras, 8—BARCELONA

EDIFIOIO DARKE
Avenida 13 de Maio, 23 — Sala 414
RIO DE JANEIRO

LIVROS TECNICOS

O mais Elevado Grau d

Perfeicao foi atingido pela

AGENTES GERAIS:

DUNKEL & AHTUNES,L™ CGARLOS DUNKEL
56, Rua Augusta, 1.°-D. 81, Rua do Bomjardim
LISBOA PORTO

Telefone 2 4251 Telefone 2 2013
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‘HORACIO ALVES, L.
43 - RUA AUGUSTA 51
LISBOA

UNROS. ESPIMANTES HATERUS

AS MAIORES CAVES DO PAIS

0s melhores stocks constituidos em 1942

Sdo naturais, ndo sdo por Isso os mais haratos

M ll..lm'[:::aav:ou 4

HACIONA ELHLaE
AVEMIDA 34 DB JULWO, S8-LIEBOA

ADQUIQIF’C NOSSO. MATERIAL
E GARAMNTIA DE OBTER MATE-
RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR
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MADEIRAS

NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
Ferros pln‘ilacjos, Radundos, Chapas, etc.

SERRAGAO E CARPINTARIA
:—: MECANICAS

Carrasqueiro & Ceixeira,L.*

Suc. Ciprisno M Taixeira (Viiva, Herdsiros)

Fornecedores dos Caminhos de Ferro

175, Avenida 5 de Outubro, 184
Telefone P. B. X. 7304673047
LESBOA

A Fundi¢do Tipogréfica

G. | N

DE: — S .
MANUEL GUEDES,
LM T ADA

A MAIOR ORGANIZACAO FABRIL
NACIONAL DE FUNDICAO DE TIPO

Continua trabalhando para o desenvol-
vimento das artes drdficas portuguesas,
fornecendo-lhes impecédvel material tipo-
drafico com os mais delicados e originais
_____________ = desenhos

Sede, Fabrica, Escritério e Armazéns:

R. FRANCISCO METRASS, 107
({Edificio préprio)

L1rSBOA
Telefones 6.2514-6.3276

NORWICH UNION FIRE
INSURANCE

SOCIETY LIMITED

COMPANHIA INGLESA DE SEGUROS, ESTABELECIDA
EM PORTUGAL EM 1824

Seguros de:

INCENDIO

AUTOMOVEIS E RESPONSABILI-
DADE CIVIL

BAGAGENS PESSOAIS

AEREO

ROUBO

QUEBRA DE VIDROS

RESPONSABILIDADE CIVIL

Agentes Gerais em Portugal:

James Rawes & Co. Ltd.

Travessa do Corpo Santo, 9-1.°, Dt.°
'Telefones: 23232/3/4 LISBOA

LOIS DE MELLO D0 REGO

IMPORT.
EXPORIE:

ARMADOR
AGENTE DE NAVEGACAO

MATERIAL TECNICO

Matésias prtimad para o indidtria

RUA DO ALECRIM, 12

Telef. 2 1822-2 2404 — Teleg. «Radiante»
L1 S B O A
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 PHENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782.

| 1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1949

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, I
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO ‘
|

Agenles Gerasis: JOAO ARCHER & C.*—PORTO

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L°*—Rus Augusts, 100, 2.°

L Telef. 26922 il
- — = — _,,_'tl

RUA CASCAIS, 47 (ALCANTARA) —LISBOA — [ . icrores.

I{MON'I’IEII?O " GOMES, LIMITADA

AGENTES DAS SEGUINTES CASAS FORNECEDORAS
DE MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO:

Caterpillar Tractor Co.

The English Electric Co. Lid.
Robert Hudson Ltd.
Drewry Car Co. Lid.

Freedom Valvoline Oil Company

English Steel Corporation Lid. i
Firth-Vickers Stainless Steels Lid. :
Dorman Long & Co. Ltd.

Ssion & prasby bl P YL L R

|
|
|
1
\:I'na das seis Dingel Draw Tipos de rodas, aros e eixos da casa lyl.nr Broa,
com motores Gardner, tipo aL:I de 200 H. P. Iornemdas i C P fornecedora da C. P.
i




