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Problemas Nacionais

em Caminhos de Ferro

Transportes Maritimos e

Por JOSE LUCAS

C

OELHO DOS REIS

I

Decreto N.° 20,700 de 31 de Dezembro de

O 1031, salvou duma ruina certa a Companhia

Nacional de Navegacido e a Companhia Co-

lonial de Navegagio — empresas estas que

apesar de bem administradas, nio poderiam resistir a

luta de concorréncia de fretes e passagens que se es-

tava verificando desde a fundagio da Companhia
Colonial de Navegacdo.

Para se vér o espirito de Justica e o desejo que
houve da parte do Governo em resolver tio impor-
tante assunto, fundamental para a existéncia das refe-
ridas empresas, transcrevem-se algumas passagens
do relatério que antecede o mencionado Decreto
N.° 20.700. Numa parte diz:

«Duas empresas de navegagdo, a Companhia Na-
cional de Navegacio e a Companhia Colonial de Na-
vegacgdo, com finalidades de origem diversa, sustentam
luta de concorréncia de fretes e passagens que produz
lucros insuficientes para a cobertura das amortizagdes
do material velho existente, por forma a ele poder

. ser substituido por outro de caracteristicas modernas,
de exploragio mais econdmica no consumo de com-
" bustivel e na manutengio.» E mais adiante:

«Apreciado o seu relatério, o Governo reconhece
ser indispensdvel, a bem do interesse piiblico, de uma
manutengdo de servicos das duas Companhias, nas
comunicagdes com as Coldnias e das garantias dos
Créditos do Estado e dos inferesses dos accionistas,
que, além de oportunas reducdes de despesas, os
fretes e passagens se tornem compativeis com a con-
conservacdo do fundo social e da sua eficiéncia, sendo
‘por outro lado absolutamente necessdrias alteragtes
nos estatutos e nos critérios administrativos, por
forma a se nio aplicarem em dividendos e gratifica-
coes e navios velhos, o que € indispensdvel e inadid-
vel para a aquisi¢io de material que perdure e de
facto melhore a capacidade produtiva das duas em-
presas. A solucdo dos problemas comuns s empresas
e ao Estado por meio do Conselho Arbitral criado
pelo presente decreto, deriva do projecto de acordo
privado e constitue por isso sistema a ensaiar na
extingio da luta de fretes e passagens de modo a

terminar de uma vez para sempre o perigo de
destruicio de servicos considerados de interesse pri-
blico nas relacdes entre a Metrépole e as Colénias
entre si.»

Verifica-se, imediatamente, pela leitura das peque-
nas passagens do relatério que antecede o referido
Decreto N.° 20.700, que a tnica forma que se encon-
trou de se evitar o perigo da destruicdo de servicos
considerados de interesse piiblico entre a Metrépole e
as Coldénias e estas entre si, que o mesmo € dizer,
evitar-se a ruina das Companhias Nacional e Colonial
de Navegacio, foi o de se aplicar a politica da redu-
¢do de despesas e aumento de receitas — e estas sé se
podiam conseguir, acabando-se com a concorréncia
desregrada que havia e fixarem-se pregos para os
fretes e passagens, compativeis com a necessidade de
se tornarem présperas as referidas empresas de nave-
gacdo, pois s6 assim estas podem eficazmente desem-
penhar a sua importante missdo.

Foi o que se fez e se estd fazendo, sendo, porém,
de estranhar que a mesma politica se nio tenha usado
para com os nossos Caminhos de Ferro, tanto mais
que estes, desde o seu inicio, tém vivido sempre em
regimem deficitirio — e a tal ponto, que o seu capital
accionista quase se pode dizer que nunca foi remune-
rado, bastando dizer-se que a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, apesar de ter sido a mais
forte organizacio ferrovidria do pais, contudo isso
nio obstou a que tivesse sofrido uma estrondosa fa-
léncia em 1892, do que resultou a concordata com os
seus credores em 1804 —e, depois desta data, dois
arranjos financeiros tiveram lugar e que equivaleram
a mais duas faléncias —e tio fdcil teria sido evitarem-
-se estas auténticas vergonhas e podermos ter hoje
uma rede ferroviiria mais extensa, com boas estacdes,
material fixo e circulante em quantidade e qualidade,
para bem servir o Pais e proporcionar comodidades
a todos os passageiros.,.

Bastaria para isso fer-se concedido ao caminho
de ferro 50 °/, da proteccio que se concedeu 4s Com-
panhias de Navegacdo. NZo era preciso mais.

As disposigdes mais importantes do referido De-
creto N.° 20.700, sdo as que constam dos artigos 14.°;
25.°, 27.° e 28.°, artigos estes que se transcverem para
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melhor se poder apreciar o que se tem passado no
nosso Pais com a luta de concorréncia de fretes ma-
ritimos e em caminho de ferro e quais as medidas que
se tém tomado para a defesa dos referidos trans-
portes. :

Diz o artigo 14.°: «Os fretes e passagens dos na-
vios explorados pelas empresas a que este decreto se
refere, dependem de aprovagdo pela Direccio da Ma-
rinha Mercante.

§1.°— Sobre as tabelas de fretes e passagens ofi-
cialmente aprevadas, nio podem ser feitos descontos
ou bénus, ou incidir quaisquer artificios que determi-
nem redugdes directas ou indirectas explicitas ou im-
plicitas no custo do transporte a favor do carregador
ou de quem paga a passagem.»

Verifica-se por este artigo que o Governo, re-
conhecendo que os pregos dos fretes e das passagens
que estavam sendo feitos pelas Companhias Nacional
e Colonial de Navegagio, devido 2 luta de concor-
réncia, eram mais que insuficientes para que pudes-
sem produzir os lucros necessdrios para fazer face as
despesas de exploragdo, amortizagio do material velho
existente, aquisicio de novos navios e remuneragio
do capital accionista, resolveu por termo i luta de
concorréncia que desde 1022 se estava verificando,
data da fundacido da Companhia Colonial de Navega-
¢do e tomou as providéncias que julgou indispensi-
veis para que os precgos a estabelecer subissem até ao
limite que fosse necessirio estabelecer, aliado a uma
substancial redugido de despesas, tinicas formas que
se reconheceu estabelecer de maneira a tornar num
curto espaco de tempo as duas empresas de navega-
¢do em  situacdo financeira desafogada e préspera,
para bem poderem cumprir a sua alta missio.

E, de facto, poucos anos foram necessdrios para
que as duas Companhias, Nacional de Navegagio e
Colonial de Navegacgdo, voltassem de novo a disfrutar
uma situagdo prospera, como os interesses da Nagio
o exigiam, pelo que merecidos louvores sio devidos
ao Governo, pelas medidas radicais que tomou e i
Direccio da Marinha Me-cante, pela maneira inteli-
gente como interpretou e tem executado as medidas
decretadas para o referido fim. ;

O Governo nfo se limitou apenas a acabar com
a luta de concorréncia e a estabelecer pregos remune-
radores para os fretes e passagens, Foi mais longe.
Estabeleceu, além de outras judiciosas determina-
¢oes, as bases para a confeccdo dos balangos, aplica-
¢do dos saldos anuais dos prémios de seguros de
conta prépria e forma de destribuigdo de lucros.

Diz o art.® 25.°: «Na confeccido do activo, os va-
lores dos navios s serdo aumentados das impor-
tincias pagas pelo fundo de aquisicio de navios,

§ tinico— Nao servirdo para tal fim, as impor-
tdncias pagas pela reparagio de grandes avarias ou
para contribuicio em avaria grossa na parte corres-
pondente ao seguro de conta prépria.»

Verifica-se por este artigo e parigrafo inico, o
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cuidado que houve da paite do Governo, em defender
o activo da Companhia, como o exigia e exige o in-
teresse piiblico.»

O artigo 27.° diz; «O: saldos anuais dos prémios
de seguro de conta prépria, sdo exclusivamente desti-
nados a amortizagio do ma'erial.»

E o artigo 28.° determina: A distribuicdo de lu-
cros, depois de deduzidos todos os prejuizos efecti-
vos, deve ser f-ito do seguinte modo:

" 1,°—5 por cento para fundo de reserva legal,
enquanto nio estiver realizada, ou sempre que seja
preciso reintegri-lo;

2.2 — 10 por cento com o minimo de 500.000$00
para fundo de reserva varidvel até atingir 3.000.000§00
ou importincia superior, se se julgar que no activo
h4 saldos devedores e valores flutuantes podendo dar
prejuizo superior;

3.° — 4.000.000800 para amortizagdes;

4,° — Dividendo ndo superior a 10 por cento;

5.° — O salde, havendo-o, reverterd:

a) — 15 por cento para dividendo suplementar.

b)— 85 por cento para amortizacdes.

§1.°— A assembleia geral pode destinar a amor-
tizagdo do material, no todo ou em parte, as impor-
tincias correspondentes ao N.’ 4 e alinea a) do N.° 5
deste artigo.

§ 2. — Se os lucros forem iguais ou inferiores a
4,500 contos, deve se-lhes dar aplicagido subordinada
exclusivamente is normas seguintes:

1."— 5 por cento para fundo de reserva legal, se
ele ndo estd realizado até ao minimo prescrito no Cé-
digo Comercial;

2% — 10 por cento para fundo de reserva varii-
vel, caso se torne necessdrio aumentd-lo para os fins
expressivos no § 2.° deste artigo;

3.° — Para amortizagdo de material.

§3.°— O fundo de reserva varidvel deve servir
para amortizar prejuizos em valores flutuantes e fa-
lhas na cobranga dos saldos devedores. As valoriza-
¢des dos valores flutuantes nio devem constar nem do
activo nem do fundo de reserva varidvel.

§ 4.° — Nas empresas em que o fundo de reserva
jd atingiu o limite legal, nio é atribuida a esse fundo
qualquer percentagem dos lucros.»

Verifica-se, igualmente, pelas disposicdes do ar-
tigo 28.*, queé o Governo, com a publicagio do De-
creto N.° 20,700, teve em vista ndo sé dotar o Pais
com duas Companhias de Navegacdo présperas e fi-
nanceiramente desafogadas, de forma a poderem
manter boas comunicacdes entre a Metrépole e as
nossas Colénias, mas também defender o cavital
accionista, valorizd-lo e remunerd-lo condignamente.

E de justica reconhecer-se que o Governo, patris-
tica e honradamente cumpriu bem o seu dever, por:
quanto, a prosperidade das Companhias Nacional e
Colonial de Navegacido estio bem i vista, como o
demonstra a forte valorizacdo do seu capital e a justa
remuneragdo que tem recebido.
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1

1846 — Iniciam-se os trabalhos para a construcdo
do caminho de ferro de Barcelona a Mataré.

2

1890 — Conclue-se a boca de salda do tinel do
Semindrio (linha urbana do Porto).

3

1882 —E inaugurada oficialmente a linha de ca-
minho de ferro da Figueira da Foz a Vilar Formoso.

4

1893 —O jornal L’Eclair publica a comovente
descricio da catdstrofe que, na madrugada d-sse dia,
se desenrolou dentro do tinel de Pére-Lachaise, em
que um combdio parado por avaria foi chocado por
outro, ficando feridos 60 passageiros.

5

1894 — Inaugura-se o caminho de ferro do Monte
(Funchal).

6

1902 — O Governo austriaco publica a lei autori-
zando a construgdo do prolongamento do caminho
de ferro da Bosnia de Budapest-Sarajevo 4 fronteira
de Saudjak de Novibazar, com um ramal para Vis-
chegrad, na fronteira da Sérvia.

7

1878 — Abrem i exploragdo mais 16 quilémetros
da linha férrea do Porto 4 Povoa de Varzim, que
atinge a estacio das Fontainhas,

8

1857 — O Ministro das Obras Piblicas, Carlos
Bento da Silva, assina com Sir Samuel Norton Peto,
como representante de uma Companhia em organiza-

¢do, um contrato para completar a construcio do Ca-
minho de Ferro do Carregado a Santarém.

9

1900 — E inaugurada a nova estacio de Masnou
da Companhia de Madrid a Zaragoca e Alicante.

10

1852 — Adjudica-se a construgio da primeira li-
nha férrea & Companhia Peninsular dos Caminhos de
Ferro.

11
1899 — E autorizada a abertura da linha na esta-
¢do de Riffelpa na via férrea de Zermatt (Suica),

12

1899 — O governo Sérvio concede por 90 anos a
uma companhia inglesa a construgdo e exploragio de
6 linhas de caminho de ferro com a condigido de esta-
rem concluidas no prazo de 2 anos.

13

18990 — Com o titulo de «Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Sul da Espanha» e o capital de
10.000.000 pesetas, constitui-se em Madrid uma So-
ciedade que se propde explorar o caminho de ferro
de Lifiares a Almeria.

14

1804 — Reune-se em Zurique o primeiro Con-
gresso dos Empregados de Caminhos de Ferro.

15

1802 — E aberto 4 exploragdo o caminho de ferro
de Aix-les-Bains ao Revard.

16

1891 — Anuncia-se para 5 de Setembro a abertura
a0 publico da estagio central do Rossio para o ser-
vico das linhas de Leste e Norte Internacional.
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17

1899 — O Governo portugués autoriza a constri-
0 do caminho de ferro de Benguela 2 fronteira.

18

1888 — Inaugura-se a Gare de Francfort-sur-le-
Mein que cobre a drea de 31.248 metros quadrados e
considerada a maior do mundo.

19

1897 — A Companhia da Beira Alta organiza um
combéio especial para viagem de recreio ao Bucaco,
partindo da Figueira da Foz, coni bilhetes de ida e
volta aos precos de 800 réis, 600 réis e 400 reis res-
pectivamente de 1.%, 2.* e 3.* classes.

20

1897 — O poderoso négus Menelik torna obriga-
tério o uso do caminho de ferro para todas as pes-
soas ricas da Abissinia.

21

1890 — Fica aberto o dltimo dos quatro tdneis do
trajecto de Riglas a Lapefia da linha de Canfranc.,

22

1890 — O governo espanhol adjudica a D. Martin
de Vidal e D. Leopoldo Pardo a concessio do cami-
nho de ferro econémico de Santander a Cabezon de
la Sal.

23

1890 — Morre o Coronel de Engenharia Jacinto
Heliodoro da Veiga, Director da Fiscalizacio do Go-
verno junto das linhas do Leste, Norte e Beira Alta,

24

1837 — inaugura-se a primeira linha ferrovidria

Revista quinzenal

francesa, para passageiros, partindo de Paris para
Saint-Germain-en-Laye.

25

1891 — Entre a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro e o sr. Marqués da Foz ¢ assinado o con-
trato de arrendamento dos edificios em construcio
junto a estagdo do Rossio para a «Vagons-Lits» insta-
lar ali um grande hotel denominado «Terminus».

26

1890 — Nasce em Elvas o oficial de engenharia
Plinio Silva que f.i Director Geral dos Caminhos de
Ferro e faleceu em 1048,

27

1809 — Devido a epidemia que grassa na cidade
do Porto :d0 suspensos a maioria dos combdios e as
bagagens sujeitas a desinfeccdo.

28

1891 — Um combdéio cai no Rio Catawba (States-
ville, Carolina do Norte) morrendo 36 pessoas e fi-
cando 08 feridas.

20

1871 — Ao Duque de Saldanha é concedido o es-
tabelecimento de um caminho de ferro tipo Larman-
jat, para o percurso Belém-Cascais.

30

1853 — Publica-se o decreto ordenando a cons-
tru¢do da linha férrea de Lisboa ao Porto.

31

1840 — E inaugurada a linha férrea entre Bristol
e Bath.
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0 primeiro caminho de ferro italiano

rea entre Roma e Civita-Vecchia, que 86 tinha o com-

primento de 100 quilémetros, o Imperador de Franga,
Napolefio III, oferecen a Sua Santidade o Papa Pio IX um
magnifico combdio, composto por trés carruagens, além da
carruagem-capela para os oficios divinos durante as via-
gens, as quais eram ricamente forradas com auténticos teci-
dos de damagco e brocados lindissimos, o que as tornava
grandiosas pelo luxo, artee riqueza que as adornavam.

Apenas circulou @éste magnifico combdio durante 13
anos, visto que em Maio de 1871 o Governo italiano publi.
cava a chamada lei das garantias, pela qual i Santa 86 ficava
denegado o direito de soberania de territério, embora lhe
fossem reconhecidos o dominio espiritual e a absoluta inde-
pendéncia do Papa no exercicio das suas missdes eclesids-
ticas.

Em 1880 o Estado italiano apoderou-se déste rico mate-
rial ferroviirio em virtude da cisfio aberta entre o Papa e o
Governo de entdo, dada a circunstincia de se considerarem
antagdnicos os interésses do Soberano Pontifice com os do
BRei de Itilia.

QUANDO, em 1858, foi inaugurada a primeira linha fér-

Uma pequena linha num grande Estado: o do Vaticano

linha de caminho de ferro mais pequena do mundo,
A a qual tem apenas 854 metros de extensio, é a do
Estado do Vaticano, que, a despeito do seu curto
comprimento, custou ao Estado italiano, em virtude do tra-
tado de Latrfio, assinado em 11 de Fevereiro de 1929, a quan-
tia de 24 milhdes de liras, ou seja, aproximadamente, 27:840
contos da nossa moeda.

Apesar de bem pouco longa esta linha, compreende infi-
meras obras de arte, todas importantes, ntre as quais se
deve destacar o viaduto assente sdbre o vale de Gelsomino,
que oferece a particularidade de ter uma parte curva e outra
rectilinea e ser constituido por oito arcadas com a abertura
de 15,30 cada.

O edificio da esta¢io do Vaticano, também notével pela
sua grandiosidade, é de construciio elegante e modernista.
Foi construido no espago de um ano e, embora por conta do
Estado italiano, sob o risco do arquitecto privado das obras
papais. Compreende um fnico pavimento, com dependén-
cias para os servicos de caminhos de ferro e policia e dis-
pde também de trés saldes para o Papa e altos dignitarios
do Chefe Supremo da Igreja.

A plataforma da estagfio tem 10 metros de largura e é
toda coberta por um tejadilho de lindos vitrais, com moti-
vos subordinados & feigiio do Pontifice.

Além de uma linha de manobras possue ainda dois tro-
gos para o servico de mercadorias e mais duas vias prinei-
pais que se prolongam por toda a parte exterior do muro
que rodeia a cidade do Vaticano e pode por isso abrigar
combéios com grande composi¢iio de material,

<o ¥ Deariogi, def 7
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.Escolas ambulantes

O Canadia as pequenas aglomeragses sfio sempre muito
afastadas das cidades e das universidades, sendo a
questiio escolar um caso dificil de resolver, em

certas circunstineias. Para evitar esse facto existem muito
bem organizados verdadeiros comboios-escolas, providos de
muitos vagdes-aulas, onde professores didriamente dio
ligio em virios pontos afastados entre si.

As locomotivas vio deixando, todos os dias de manha
ao longo dessas linhas as aulas rolantes que de tarde vém
bugcar, para nos dias seguintes recomegarem nessa simpé-
tica fungdo.

Despesas férroviarias

nos seus caminhos de ferro 16 milhdes de toneladas
de carviio; 210 mil toneladas de rails de ago; 600 mil
metros cibicos de madeiras para construcdes; 4 milhdes de
travessas; 21 milhdes de tejolos; 9 mil toneladas de tintas
@ vernizes; 62 mil toneladas de dleo, para lubrificaglo e
combustivel e 4 milhdes de metros de fazendas para os uni-

formes dos empregados.

A dors e que pesava 102 toneladas, incluindo o tender,
foi fabricada nos Estados Unidos da América no ano

de 1890 por conta da Companhia do Sul do Pacifico e tendo

entrado imediatamente ao servigo ficou adstrita ao trafego

de mercadorias nas esearpadas elevacgdes da Serra Nevada.

A sim, nio a mais comprida, comparada com as de
todo o mundo, é a que vai, na Rodésia, desde Bula-

wayo até ds cataractas de Vitoria. A sua extensfio atinge
116 quilémetros, sem a mais pequena curva.

EM tempos normais a Inglaterra consumia anualmente

Uma grande locomotiva

Jocomotiva designada com o nome de <El Governa-

Uma grande via ferrea em linha recta

linha férrea, completamente recta, mas, mesmo as-

Prémios curiosos a maquinistas

bito conceder-se-lhes uma medalha de oiro e uma

compensagiio monetiria valiosa, por cada dez anos
de servico efectivo sem que lhes tivesse sucedido qualquer
desastre em combéios entregues s suas responsabilidades
profissionais.

e 08 maquinistas ferrovidrios na Alemanha era de hé-

Ylexandre
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'LINHAS COLONIAIS

Os Caminhos de Ferro
na Provincia de Angola

O que se vai ler sobre caminhos de
ferro, é exiraido do <Relatério e Contas
do Banco de Angolas referente ao ever-
cicio de 1947, documento mnotdvel e
precioso para quem quiser conhecer o
panorama econdmico daquela nossa e flo-
rescente provincia uliramarina.

Angola, pela vastidao do seu territério
e dos intimeros recursos de que dispoe, 6,
na esperanca de quantos se tem dedicado
aos nossos problemas coloniais, wm novo
Brasil em formagdo. O nosso patriotismo
exige que assim seja, tanto mais que as
nobres qualidades de iniciativa e trabalho,
que lanto distinguem os portugueses, ndo
envelheceram antes parece terem remo-
¢ado.

Como 0s caminhos de ferro estdo liga-
dos aos problemas econdmicos de Angola,
e hao-de contribuir, em grande parte, para
o seu florescimento, achamos de interesse
arquivar nestas colunas o que, sobre os
transportes ferrovidrios, lemos no referido
Relatério do Governo do Banco de Angola,
de pdginas 68 a pdginas 66:

Os caminhos de ferro, em 1947, tiveram o mo-
vimento seguinte, em mercadorias transportadas :

EM TONELADAS

1937 1346 1947
{1." semestre)

Caminho de Ferro de Luanda , . . 169,430 210.756 73,280
Caminho de Ferro de Mogamedes . . 23,468 92,620 11,778
Caminho de Ferro de Benguela , . , 375,878 236,781 426,438
Caminho de Ferro de Amboim . 8,509 14,721 14,554

Estes nimeros respeitam, apenas, ao primeiro
semesire de 1947, excepto os do caminho de ferro
do Amboim, de Mocamedes e de Luanda, e, sensi-
velmente, igual ao do ano anterior, no caminho
de ferro de Benguela.

Aquela redugdo estd em relagao directa com a
quebra verificada na produgio — pelo menos no
milho—e com a havida na exportagio, e deve
atribuir-se também, no que respeita a Mogamedes
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e Amboim, &4 paralisa¢ao do trifego resultante das
interrupgtdes das linhas, provocadas por chuvas
torrenciais.

a) — Caminho de Ferro do Amboim —Sob o
castigo de violentos temporais e de uma tromba-
-d’dgua, viu o trdafego quase ' paralisado, desde
Abril a Junho, porque a linha ficou destruida em
grande parte.

Todavia, foram tomadas providéncias quanto
8 reparacgoes necessirias e gquanto a aquisi¢gdo de
material, apetrechamento das oficinas e substitui-
¢do da actual ponte-cais de madeira por uma outra
de cardcter definitivo.

Até 31 de Dezembro de 1946, a Companhia—
segundo o respectivo relatério — teve um prejuizo
de 9.700 contos —sendo o do ano em referéncia
de 986 contos. 5

O volume da carga transportada— 50 o da
qual é café — diminuiu 128 toneladas, o que se
atribui & concorréncia da camionagem promovida,
em muito, por aquela estagnacao do trifego.

No quadro sequinte se poderd verificar quas
0s principais produtos transportados em relacdo
ao ano anterior:

LE | 6.888 tomeladas — menos 498 que em 1946
Reliloacil. 1,589 > > 879 . 3 1946
L] T E T 610 > > S0 > 3 1M6
Milko . . ., .. 583 » » 36 > > 1846
Oleo de palma . 394 » > 239 > 3 1946

b)— Caminho de Ferro de Benguela — Mais
uma vez, deu mostras do seu espirito progressivo
e do interesse que dedica a vasta regiao econé-
mica onde exerce a sua actividade, ao propor-se a
execugdo de um largo plano de melhoria até 1950.

Nele figuram a conclusao da variante Lengue-
-Custo, a construgao da estagao definitiva de Nova
Lisboa e de mais catorze; de muitos edificios des-
tinados a residéncia do pessoal branco e agentes
subalternos africanos, de moradias, sanzalas e dor-
mitérios para o pessoal indigena; de prédios des-
tinados aos servigos de assisténcia ao pessoal, a
oficinas, a armazéns, ete,
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Neste plano tem-se em vista, ainda, a realizagdo
de considerdveis aquisicdes e melhoramentos no
material fixo e circulante e ‘na utemsilhagem da
Companbhia.

Por conta destes projectos, j4 estao encomen-
dados 100 vagbes e dois automéveis de linha e
devem ser adquiridos cinco carruagens para trans-
portes de passageiros; reconstruidas outras oito e
construidas e beneficiadas vdrias locomotivas.
Serdo aumentadas e remodeladas algumas linhas,
assentes novos desvios, melhorada a aparelhagem
eléctrica, montados novos postos telefénicos, ete.

O custo total da execucdo deste plano cifra-se
em 94,500 contos.

A variante do Lengue — orgada em 20.000
contos — eliminard a cremalheira existente, o que
fard as viagens mais rdpidas por entdo nao ser
necessdrio o desdobramento dos comboios e trard,
também, aprecidvel economia, por permitir o acrés-
cimo da tonelagem transportada.

O quadro seguinte, mostra-nos quais as princi-
pais mercadorias transportadas em 1945, 1946 e
1947 :

EM TONELADAB

1945 1946 1947
Milho, . . - P | e 104 090 110,228 41,844
31T T M R 86,136 99.700  119.854
Feifio o v o v vea v onvn 40,681 44,545 55,567
Areia, terra e pedra ., . ., . . 29,120 40,608 26,725
Fuba, farinha e farelo, . . . . 19.040 29,990 21,915
Agiicar ¢ melago, . . . . 26,519 26,997 14.727
Lenha e earviio vegetal . . . . 19.349 21.025 16,973
1 B e e 23,629 17.047 15.079

Cal & pedra para eal, , . . ., . - 11.814 18,581

Fibra, algodiio e urzula , . . . 9.193 11,085 B.192
Arroz e legumes secos, . + B.521 .545 7,606
Oleaginosas e goma . 5 B.047 9,704 3,968
Madeira . . ..o v 0 v e iv s 5,771 8,304 8,950
Telha, ardésia e tijolo, , . . . . 6.215 8,229 T.488
Vinhos comuns e derivados . ., - 6,961 5,260
Cimentos. . . . o o « o o 0in’s D48 - 10,807
Peixe ¢ MATIS008, , o + + + + » 6148 — d.062
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¢) — Caminho de Ferro de Mogdmedes— Vai
ter a sua bitola alargada para 1=,067 e j4 se encon-
tram bastante adiantados os necessdrios trabalhos
de terraplanagem. Parece que se projecta efectivar
o prolongamento desta linha férrea até a4 Chibia.

Vai proceder-se a construgao das pontes sobre
os rios Bero e Giraul, defesa das margens e terre.
planagem, obras calculadas em milhares de contos
e de grande interesse para a regiao onde o tri-
fego &, todos os anos, paralisado pelas grandes
cheias entre Moc¢Amedes e 5S4 da Bandeira.

Durante o ano adquirinu o Caminho de Ferro
de Mocémedes dois automéveis de linha —com ca-
pacidade para 12 passageiros — o que representa
considerivel melhoramento.

d)— Caminho de Ferro de Luanda— Viu, du-
rante 1947, melhorado o seu material com a che-
gada de 30 vagoes—de ago —com a capacidade
de 30 toneladis, notando-se que o material até
agora utilizado nao ultrapassava 20. Espera-se que
durante o corrente ano cheguem 6 locomoiivas
Garratt, que rebocam 450 toneladas.

Enquanto nao chegarem as trés automotoras
Diesel —com ar condicionado e muitas comodida-
des — o piiblico serve-se, quando necessita de
meios réapidos de transporte na linha Luanda-Ma-
lange, dos automéveis de linha existentes, que
prestan bom servigo.

Foi, também, adquirida uma camara frigorifica
para ser instalada num vagdo, o que permitird
o transporte de frescos para abasfecimento de

. Luanda que deles tanto necessita.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

ass
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Conheca a sua terra

A cidade de Braga oferece a todos os
vigitantes motivos de encanto e atracgdo.
Visto o Bom Jesus do Monte, ha que ir
também de longada ao santudrio de Nossa
Senhora do Sameiro, com sua basilica
imponente.

Em frente da Igreja, no largo terreiro,
ergue-se uma grande estitua da Virgem e
junto dela descobre-se um panorama so-

berbo, que rivaliza com o do Bom Jesus

do Monte.

Revista quinzenal
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BRAGA — Basilica do Monte Sameiro

Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Agosto de 1898)

et e
A questdo de Lourengo Marques

Continua a grossa nuvem da questfio de Lourengo Mar-
ques a ameagar tempestade ao nosso paiz.

Os que pelas argucias diplomaticas n#o lograram ar-
rancar-nos aquella preciosa joia da corda portugueza, com+
prazem-se em fazer-nos sentir que somos um paiz financei.

ramente arruinado e que nfio merecemos as riquezas que

ainda nos restam por consentirmos tamanhos vicios na
nossa administraglio publica.

Emquanto o processo se ultima e se vae approximando
a epocha da decisfio, surgem de vez em quando os rebates
de que se proferiu ji a sentenca, sempre funesta para Por-
tugal no dizer dos alvigareiros.

Estes boatos explicam-se ds vezes por manejos bolsis.
tas, e processos politicos conhecidos, embora pouce confes-
saveis.

A questiio estd pendente e deve protelar-se ainda durante
algum tempo.

Jd aqui historidmos indicando brevemente as phases
deste celebre processo.

N#o é conhecida ainda a cifra da indemnisacfio a pa-
gar, a qual nunea deverd aseender ao elevado limite que
arbitram alguns novelleiros.

Ainda que a hypothese da rescisfio do contracto nio
estivesse prevista no proprio contracto, seria de simples
equidade indemnisar os concessionarios 86 pelas despesas
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que houvessem feito e nfio pela importancia da concessiio
alguns annos depois. d

Esse valor, variavel com differentes circumstancias
mal pode fixar-se. ,

Fixado mesmo n’uma certa occasifio .pelo mesmo mo.
tivo, poderia ser revisto e estabelecido de novo se o valor
mudasse.

Nio deverd porventura entrar-se em linha de conta tam-
bem ecom os prejuizos causados ao governo portugues pela
demora na execug¢fio da linha, pelo modo imperfeito por que
ella se estabeleceu, pela falta de material circulante?...

Nido podem as pequenas nacgdes, exhaustas de recursos,

que mal adminisiram os escassos haveres e lancaram em !

torno de si uma atmosphera ingrata de suspeigdes e mds
vontades, contar com a seguranga nos seus bons direitos,

Adbncia O passagens ¢ carga adria

Os srs. Alberto de Courtills Cifka Duarte e Raril
Cavalheiro Gomes acabam de abrir ao servigo piu-
blico, na Praceta Almirante Reis, 13, 13-A e 13-B,
uma Agéncia de Passagens e Carga Aéria para
todo o Mundo. {

Esta firma foi aprovada pela AITA (Associagao
Internacional de Transportes Aéreos) e ocupa-se
de todas as operagdes que digam respeito a reque-
rimentos, licencas de exportagdo e importacdo,
certificados de origem, facturas consulares e vis-
tos, despachos aduaneiros de importagdo, exporta-
¢do e trinsitos, etec.

A nova firma, cuja geréncia foi entregue ao
nosso prezado amigo sr. Cifka Duarte, desejamos

. as maiores prosperidades.
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A C. P. renova com excelentes carruagens o seu material circulante

Por ocasido da viagem de experiéncialde uma novallcarruagem fabricada na Suica, 0 sr. ministro
daguele pais ofereceu um almégo, em Sintra, a que assistiram os representantes do Conselho de Admi-

nistracdo da C. P. e vdrios engenheiros.

De pé, o sr. Dr. Fezas Vital satida o sr. ministro da Sui¢a. Sentados, véem-se os srs. enge—
nheiros Vasco Ramalho, Leite Pinto e Espregueira Mendes.

Nacionalizacao economica de Mocambique

Foi resgatade o Porto da Beira estando em estudo a nacionalizagio do caminho de ferro

O Ministério das Colénias enviou para a Imprensa a
gseguinte informagfio:

«0 Governo comunicou & Companhia do Porto da Beira
gue, ao abrigo das cliusulas do respectivo contrato e dentro
do espirito do Acto Colonial, fazia o resgate do mesmo porto.

Mais Informa estar para breve a conclusiio dos estudos
sobre a situagio do caminho de ferro que sai daquele porto e
que, serve as duas Rodésias, 0o Niassalindia e o Baixe Congo
Belga, e que, & semelhanga do porto, também tem sido explo-
rado por uma companhia estrangeira.»

No mesmo dia em que os jornais inseriram essa comuni-
cagfio, sfio publicados diversos telegramas de Lourengo
Marques, com a noticia do que a resolugfio do Governo pro-
vocou vibrantes manifestacdes populares de regozijo, Com
efeito, foi grande a alegria que se apossou da populaglio
mogambicana, tendo-se organizado uma manifesteclio ao
comandante Gabriel Teixeira, para lhe agradecer o interesse
que tomou nesta causa, e, na sua pessoa, ao Governo da Me-
tripole a sua atitude,

O resgate da concessfio do porto da Beira assume um
grande alcance econdmico, Com ele, faz-se a aquisi¢lio de

um poderoso instrumento de fomento da importante e pro
gressiva colénia de Mocambique.

Com o resgate do porto da Beira o Governo vai dispen-
der 600.000 contos, incluindo as obras de ampliagfio consi-
deradas indispensédveis. Mas essa quantia atingird o dobro,
isto &, 1.200.000 contos, no caso de os estudos, que jd se ini.
eiaram, sobre o caminho de ferro da Beira, permitirem
encontrar uma solugio conveniente, fazendo passar duma
companhia, também estrangeira, paraa administragfio directa
do Estado portugués a rede ferrovidria de 5.800 quilémetros,
de que é testa o porto da Beira.

O porto da Beira é, em importincia e movimento, o se.
gundo do Império Portugués e considerado pelos técnicos
um dos melhores da costa oriental de continente africano-
Em 1937, num periodo, pois, de normalidade, o porto da
Beira teve um movimento de 728 navios, com 4.171.693 tone-
ladas brutas, 1.385.630 toneladas de carga e 10.921 passa-
geiros. !

O rendimento liguido deste porto sobe a 30 mil contos,
A nacionalizagfio do porto da Beira fortalece, em bases mais
seguras, o progresso do Império.

A5
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O 60° ANIVERSARIO

da ¢«Gazela dos Caminhos de Ferro»

Lintgas Estrfangeirfas

CANADA

Com um acordo, pelo qual se
aumentou o saldrio dos ferro-
vidrios em cérca de 17 céntimos por hora, conse-
guiu-se afastar a ameaca da greve por parte destes,
embora esse aumento  venha sobrecarregar anual-
mente os orcamentos dos caminhos de ferro em
76,500,000 adlares.

O vice-presidente do Caminho de ferro «Canadian
Pacific> disse que essa companhia tinha de aumentar
o preco dos fretes para cobrir o consequente aumento
da. custas. Esse aumento deve andar por 15 nor cento.

ESPANHA
nho de ferro em Espanha vai
ser celebrado com uma realizagdo excepcionalmente
eloquente, em 28 de Outubro de 1948, cem anos pre-
cisos apoés ter circulado a primeira locomotiva a va-
por de Barcelona a Mataré. Este ano, a celebragio
da histérica viagem vai fazer-se, ndo ji com uma lo-
comotiva a vapor, como em 28 de Qutubro de 1848,
mas com uma locomotora eléctrica. Realmente, a
Comis: 40 encarregada de fazer as celebragdes do pri-
meiro centendrio do Caminho de Ferro em Espanha,
ndo podia escolher um melhoramento tao positivo
para assinalar a maior revolugio operada nos cami-
nhos de ferro, desde a sua criacdo.

Além da electrificacdo da linha Barcelona-Mataré,
outras inauguragdes se anunciam pa a marcar, com
cardcter construtivo, as festas do centeniiio. Entre
os novos melhoramentos figuram a substituicio do
' actual tragado sobre a Via Merediana de Barcelona
por um novo tracado em tiinel para evitar os perigos
e os inconvenientes das passigens de nivel; o prolon-
gamento do «Metro» a Sangura e a inauguragio da
nova estagic de Sans.

Em Madrid, as comemoragdes serio levadas a
efeito com algumas visitas is obras da Estagio dos
Novos Ministérios, tiinel da Castellana, ramal das
Motas, etc.. Deste modo a capital de Espanha, que
com a sua linha a Aranjuez, construiu, trés anos de-
pois da linha de Barcelona a Matars, o segundo ca-
minho de ferro espanhol, se associa is festas cente-
ndrias.

Depois de vencidas grandes dificuldades, foi final-
mente reconstituido o combéio com que, h4 cem anos,
foi inaugurado o primeiro caminho de ferro espa-
nhol. Dessa reconstitui¢do foram encarregadas as fir-
mas ¢La Maquinista Terrestre y Maritima» e «Material

e Obras». -
A fidelidade da reprodugio foi grande, tendo-se

construido uma auténtica locomotiva antiga, podendo
dizer-se 0 mesmo das carruagens.
Durante os dias da Expo-i¢do o combéio fard duas

£ y-1:4

O primeiro centendrio do cami-

A revista mensal Ferrocarriles e Tranvias, que
se publica em Madrid, dedica, no seu niimero de
Maio, ao 60.° aniversério da Gazeta dos Caminhos
de Ferro algumas palavras de magnifica camara-
dagem, nelas envolvendo, com expressdes amisto-
tosas, o nosso Director-gerente.

Penhoradamente agradecemos as améveis refe-
réncias.

Relatorio e Contas do Exercicio de 1947

_ do <Brémio da Lavoura de Abrantes,
Consténcia, Sardoal e Macio»

O «Grémio de Lavoura de Abrantes, Constin-
cia, Sardoal e Macao, com sede na primeira destas
localidades tem exercido uma grande actividade.
O movimento, no exercicio de 1947 , foi muito maior
do que o do ano anterior, ultrapassando-o num
montante de cérca de 300 contos. Este aumento
deve-se, em parte, A actividade da Casa da Lavoura
de Magao.

Da Direc¢ao deste Grémio fazem parte os srs.
Jo#io da Costa Andrade, Manuel Alves de Oliveira
e Silva e Luis Pimenta Bairrao.

viagens de Barcelona a Matar6, apresentando-se o
pessoal uniformizado com os trajes da época, bem
como os passageiros no dia da inauguragio. Organi-
-zar-se-d0 outras exibi¢des do combdio histérico em
vérias cidades espanholas. Finda a sua missao o com.
béio ird para o Museu de Transporte, que ser inau- -
gurado por ocasido das festas do centendrio.

Prepara-se também activamente a publicagio, em
trés volumes, da obra «Cem anos de caminhos de
ferro em Espanhaw,

E, como é 6bvio, as festas centendrias incluem no
seu vasto programa uma exposi¢io ferrovidria. A es-
colha do local oferecia dificuldades pelas exigéncias
de superficie, mas por fim conseguiu-se, no porto de
Barcelona, um lugar amplo.

MONTENEGRO  Encontra-se concluido o primeiro
troco do caminho de fe ro do
Montenegro, numa extensao de 65 quilémetros ligando
Nikehitch com Titogrado,

e ,———
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"AGENTES EXOLUSIVOS:

Rua Nova da Trindade 15-C

{abrlcados segundo as normas de segu-
ranca das instalagdes de baixa tensio
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SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.PA
LISBOA

a ‘marca dos condutores eléctricos

PELA

C . E L

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

Recortes sem

Comentarios

0 desenvelvimento do porto
de Vila Real de Santo Antonio

A renovaclio e valorizaglio do porto de Vila Real de
Santo Anténio, sem diivida o mais importante do sul do Pafis,
tem contribuido largamente para o desenvolvimento eco
némico daquela zona algarvia.

O movimento de navegacfio e mercadorias registado nos
iiltimos tempos naquele porto, onde estfio ji a funcionar os
novos guindastes, é nfio s6 devido aos melhoramentos ali
introduzidos, como ainda ao aproveitamento integral das
suas valiosas eondigdes naturais.

0 trifego aumentoun extraordiniriamente em conse-
quénecia de ser aquele o porto preferido pelos exportadores
do Sotavento da provincia como ainda dadas as suas favo
riveis condigfes de protecciio e seguranca de carga.

Durante o més de Abril findo, entraram no porto 24
navios pertugueses, quatro italianos, dois ingleses, um ir-
landés, um finlandés, um panamiano e um marroguino, no
total de 34, com 19.042 toneladas. Em Maio, entraram 22 na-
vios portugueses, trés italianos, dois ingleses, um francés,
um irlandés, um noruegués e oufro holandés; no total de
31, com 18.684 toneladas,

(Do Povo Algarvio)

Coisas que deviam acabar

Em Lisboa continuamos a observar diversas pessoas
andrajosas e descalgas, gaiatos de cara suja, cabelos eresci-
dos e unhas negras, verificando-se até que em determinadas
oficinas e trabalhos, alguns homens e rapazes andam es-
farrapados, com as carnes 3 mostra, oferecendo um aspecto
deprimente e desagradivel. Na construgfio civil é frequente
verem-se homens novos, em servigos de serventia, rasgados
e sujos, com tal desprezo por si préprios, que nos causam
piedade, e nos fazem pensar em épocas recuadas... Tudo

/isto constitue um problema de educagfio e reeducagio. A

verdade & que alguns desser homens andrajosos ainda se
demoram na taberna onde gastam, demasiadamente, o pouco
que lhes sobra. E nfio faltam muitos outros trabalhadores,

felizmente a grande maioria, que se apresentam asseados
e correctissimos, ganhando o mesmo dinheiro, com um
aprumo verdadeiramente exemplar.

Esta propaganda a favor do asseio, da higiene, do maior
consumo de dgua deveria ser feita mais intensamente, pelos
proprios trabalhadores, até por dignidade propria.

{Da Repiibliea)

Aventura de um portugués de I8 anos

As autoridades britdnicas recambiaram para o seu pais
de origem o portugués de 18 anos, Josué da Silva, que em-
barcou como passageiro clandestino num avifio inglés que
fez escala em Lisboa e chegou a Londres.

De acorde com as declaragdes do comandante do avifio,
Josué da Silva seria autor de um feito notdvel: escondeu-se
no acanhado alvéolo onde o trem deaterragem encaixa depois
do'aparelho deslocar arriscando-se, consequentemente, a ser
esmagado. :

Além disso, como o trajecto Lisboa-Londres se fez a al-
tura aproximada de 5.000 metros, surpreende como é que o
rapaz, sem agasalhos, conseguiu resistir, cinco horas segui-
das, a temperatura inferior a 0°.

(Dos jornais)

A locomotiva cura a paralisia

Gines Fuentes, paralitico, foi curado por uma locomo-
tiva. A locomotiva entrou no seu quarto de cama.

Fuentes, sofrendo, além da paralisia, de uma grave
doenga nervosa, estava em tratamento hd quatro anos n um
hospital psiquidtrico de Barcelona.

O hospital fica ao lado do caminho de ferro. A semana
passada, um combéio de mercadorias descarrilou e enfiou-se
pela parede do hospital. A locomotiva parou mesmo defronte
da cama do doente. Este teve tanto medo que se curou stibi
tamente.

(Do Samedi-Soir — Paris)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAQOES
O
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «<Didrio do Governos, n.® 134, IT série, de 11 de Junho,
publica o seguinte:

Reparticio de Exploracio e Estatistica

Em conformidade eom o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 28 do corrente més desta Direcgfio Geral, o
projecto de aditamento & tarifa de telegramas particulares,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, ineluindo o apeadeiro de Chapa na relagfio anexa a
mesma tarifa e alterando a redacglio do seu artigo 4.° sobre
conteiido de telegramas. .

O <Didrio do Governos, n.® 136, IT sérje, de 14 de Junho,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta data de 8. Ex" o Ministro das Comunica.
¢bes, o projecto de aviso ao piblico, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual, &
partir de 15 do corrente més, sfio acrescidas do adicional
de 10 por cento todas as cobrancas, nas linhas exploradas
por aquela Companhia, relativas ao trifego de passageiros,
niio previstas na tarifa geral de transportes (titulo 1 — pas-
sageiros).

O <Didrio do Governos, n.® 143, Il série, de 22 de Junho,
publiea o seguinte:

Em conformidade com o disposto mo artigo 3.° do de-
creto-lei n-° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 14 do corrente més desta Direccio Geral, o pro-
jecto de aditamento & tarifa de camionagem em Coimbra,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual é aberto ao servigo um novo despacho
central na cidade de Coimbra, que se denominard Coimbra
Calhabé — Central.

O «Didrio do Governos, n.° 148, II série, de 28 de Junho
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.2 do de
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcglio Geral de 19 do corrente més, o pro-
jecto de anexo a tarifa internacional de cupdes para o trans-
porte de passageiros e bagagens, pelo qual sfio alterados
08 participes portugueses e espanhéis do transporte de ba-
gagens.
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O a«Didrio do Governos, n.® 151, IT série, de 1 de Julho,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do de.
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por

- despacho de hoje desta Direcglio Geral, o projecto de aviso

ao piiblico apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, pelo qual é fixado em $33 por passa-
geiro-quilémetro o prego dos bilhetes de 1.* classe para
utilizagfio dos combdios e automotoras em circulagiio nas
linhas de via estreita.

0 <Didrio do Governos, n." 155, I série, de 6 de Julho,
pnblica o seguinte : i

PORTARIA N.* 12:478

Tendo-se reconhecido haver conveniéncia em tornar ex-
tensivo aos contentores particulares que estejam matricu-
lados em empresas estrangeiras o regime previsto no §
iinico do artige 2.° do regulamento anexo 4 Portaria
n.° 11:507, de 7 de Outubro de 1948, para os contentores que
sejam de propriedade destas empresas, pelas facilidades
que proporcionard no ciimbio de contentores no trifego in-
ternacional: :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, que a redacclio do § inico do ar-
tigo 2.° do Regulamento para a admissfio & circulagfio e
exploragiio na rede ferrovidria nacional de contentores re.

cJou dactylografa !
discrevo muilas carlas por

dia, mas nunca me faligo e
eslou sempre bemn disposia.

que a}frec_{,'é"o Soube
escolher para o5eu pessoal
a melhor magquina de escre-
ver, adguirindo :

a mais perfeila ;

& mais leve ;
a que , dandlo maior rendi-
menlo, exige ac mesmo lempo
menor esforgo : i
- il

Lindercoo
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comendados e condiges téenicas a que estes devem satisfa-
zer, aprovado pela Portaria n.° 11:507, de 7 de Outubro
de 1946, seja alterada como segue:

& tinico. Sem prejuizo de serem considerados ereco-
mendados», é dispensada a verificacfio e consequente com-
provaciio por aposi¢io de qualquer sinal para os contentores
que sejam propriedade de empresas ferrovidrias estrangei-
ras ou de propriedade particular matriculados nestas em-
presas e que satisfacam os requisitos ditados pelo organismo
internacional competente a que tenha aderido qualquer das
empresas ferrovidrias nacionais.

O «Didrio do Governo», n.® 156, II série, de 7 de Julho,
publica o seguinte: .

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de,
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1947, foram aprovados
por despacho de 29 do corrente més de 5. Ex.” o Ministro
das Comunicacdes, os projectos, apresentados pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo da
Sociedade Estoril, de aditamentos as classificacOes gerais
de mercadorias em vigor nas linhas que exploram, pelos
quais sfio estabelecidos precos para o transporte de cloreto
de aménio segundo a tarifa especial interna n.° 1 de pe.
quena velocidade.

O «Didrio do Governos, n.* 162, IT série, de 14 de Julho,
. publiea o seguinte :

Em conformidade com o disposto no Decreto n.° 31:232,
de 28 de Abril de 1941, foi aprovado por despacho de 6 do
corrente més de S. Ex.® o Ministro das Comunicagdes, o
projecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sdo altera-
das as dispoeigiies do aviso ao piiblico A. n.® 976, segundo a
redacgfio constante do aviso A, n.? 985, de 22 de Abril iltimo,
relativas ao trifego de mercadorias entre Portugal e Franga.

0O «<Didrio do Governos, n.® 163, II série, de 15 de Julho,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 83.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgfio-Geral de 7 do corrente més, 0 pro-
jecto de aditamento ao indicador geral do servigo que pres-
tam as estagdes e apeadeiros, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio estabe-
lecidas disposigies sobre os transportes de ou para a insta-
lagiio de Leixdes-Docas. {

O «Didrio do Governos, n.® 147, II série, de 26 de Junho,
pubiica o seguinte:
Reparticao de Estudos, Via e Obras

Tendo em vista o § finico do artigo inico do decreto-
Jei n.o 26:945, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

foi requerido pela interessada: manda o Governo da Repii-
blica Portuguesa, pelos Ministros das Finangas e das Comu-

nicacdes, que se proceda i troca dos terrenos com as super-

ficies, respectivamente, de 121 e 480 metros quadrados, si-
tuados entre os quilémetros 60,440.75 e 60,471.35 e 61,353.48
¢ 61,450.68 da linha férrea do Vale do Vouga, declarados
sobrantes pela portaria do Ministro das Comunicagdes de
11 do corrente més, publicada no Didrio do Governo n.° 118,
22 gérie, de 22 do mesmo még, com 08 terrenos confinantes
com o caminho de ferro pertencentes.a Albano Gomes Fer-
reira e Francisco Coelho da Silva e cujas dreas sfo de
38,000-81,000 e 253,50 metros quadrados.

O <Didrio do Governos, n.® 149, II série, de 29 de Junho
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacgdes, concordando com o parecer da co-
missfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela
de terreno, com a superficie de 262232, 3 esquerda da linha
férrea de Lisboa a Sintra e Torres, entre os quilometros
41,722.00 e 41,756.18, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do de-
ereto-lei n.e 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Sapataria, concelho de Sobral de Monte Agraco e distrito
de Lisboa, e confronta ao norte com Amadeun da Silva San
tos e ao sul, nascente e poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada -parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.e 22:562. ;

Pela presente nortaria fica anulada e substituida, para
todos os efeitos, a portaria de 20 de Abril iltimo, publicada
no Didrio do Governo n.° 97, 2.* série, de 27 do mesmo més
@ ano.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - As 15,30 e 21,30 = «A espia da Irlandas.
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, eic.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

.. MOTOR RAIL, Ltd.
6[ X BEDFORD — Gr3 Bretanha
Loeomotivas (Drezines) a Diesel e a Gasolina
\s...____.../ Carras pare transporte de ferras (Dumpars) @ Diessl
EM EXILISVD: . NOBREGCGA DE IMA

LISBOA: Avenida 24 de Julka, 1-2.° PORTO: B 34 da Bandeira, 562-3.°
Park Street, 116-- LONDRES

| Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo. 541
LISBOA

h/”/ ﬁﬂ) Sempre Sortes Grandes !
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GLYCOL | impantia io Papel o Prl

o Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

PRODUCTOS V. A, P,

O GLYCOL amacia a |G| OGLYCOL cura o «cres-
pele. 1a tado» do Sol e o equei-
O GLYCOL ds 1&- mado» da Praia.
Bloa s saatos &:‘:m. v O GLYCOL cura tédas
: . im;
O GLYCOL ¢ o ideal - & pr e SEDE EM LISBOA: '
xador do p 5 m = »
OGLYCOL evita o cieiro. yeien. Mol ot Direcgdo e Escritorio: RUA DOS FANQUEIROS, 218, 2.°
O GLYCOL db & todes | O manchas, escoriagdes Telefones: Direcgio 23632 — Bacritérios 22331
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade. Ia insectos, etc., ete. ¢ Estado 180

A venda nas melhores casas da especialidade
a principais farmécins

DEPOSITARIOS : D E PO SIT OGS
Ventura d’Almeida & Pena Lishoa—R. DOS FANQUEIROS, 270 a 216—Tel, 2 2332
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos) LISBOA
Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5850 Porto — RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51— Telef, 117
em sélos do correio, nome e morada Enderego Telegrifico : PELPRADO
& 5 EAE 2

COMPANHIA EUROPEA DE S[GUDOS‘

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EOROPEA e ———
TELEFONE: 2 0011 AGENCIAS EM TODO O PAIls :
SEDE =) U A Do GHUQIF‘IXO, H O- LIS BO A

Flotel F ranco -W|E8E & C.A, L.DA

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS
Préximo da Estacio do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confértos e comodida- AGENTES pbe N AVEGACAO
FALA-SE des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
sitas. — Casa de banho em todos os andares.

FR.“EES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a

todos os Va.pnrna e Combéi RUA DO A..ECQ.M’ IQ-A

Gerente: FERNANDO RODRIGUES Telef. P. B. X. 2 0181
LISBOA—Rua dos Douradores, 222
LI S B OA

TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL
T e b TR
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| Soeiedade Andnima Brown. Bover & G

Baden-Suica

Representante Geral em Portugal e Colénias

EDOUARD DALPHIN

4 Praga D. Joao I, 25-3.>-Dt.°
3 P ORTO
; Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI

===

Dinamos, motores, alternadores e
transformadores. Aparelhos de alta e

baixa tensao. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo com turbina a gaz (2.200 CV.)

A BROWN BOWVERI

mantém, em pleno desenvolvimento, a técnica de construcao
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz

de TFerro de Benguela

SEDE EM LISBOA:
LARGO DO OUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2.

execucio doa sy
Vh‘umonnd.- BOM GOSTG.

0% ATELIERES CRAFICOS

BERTRAND !RMKOS b 5

PELA QUALIDADE
DOE SEUS TRABALHOS
FIXE nr,u
trabalbos de

OTOGRAV
IPOGRA
F FSE

ITOGR

mqnﬂ
=m> P

ra-!'d

BERTRAND (IRMAQOS), L™ ' Linha férrea construida e em exploragdo:

Trav. da Condessa do Rie. 27. LISBOA - Teled. P.BX. 21368 . 21227 o
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobite 4 regiao mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

Companbia do Camino
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