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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

Fdorica de Fiaedo e Tecidos do Pevidem

Alberto Rodrigues de Figueiredo & Filhos

TELEEONE 4750 PEVIDEM

Empreza Fabril do Minho, L.”

FABRICA DE FIACAO
E TECIDOS D'’ALGODAO

v4

ESPECIALIZADA EM ARTIGOS D’AFRICA

V4

HOGEGE-- Vila Nova de Famalicao Telefone 15— Famalicao
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tlofote portatil

Com o alcance luminoso de 750 metros

Gy e

VARIOS MODELOS, COM PILHAS
SECAS OU BATERIAS

Indispensdvel ao Exéreito,
Marinha, Bombeiros, Servigos
Florestais, Fabricas, Cami-
nhos de Ferro, Minas, Caga,
Pesca, Navegacfio, Aerondutiea,

Policia, ete, ete. —

Representantes Gerais para Portugal e Colénias:

Machado & Costs, Lo

Rua da Conceigao da Gléria, 66-A
Telefone 23031 — LIS BOA —Teleg. MACOLDA

ACEITAM-SE AGENTES

Instalaces de Industrias

Toda a espécie de maquinaria para instalagiio
ou modernizaciio de qualquer indistria, grande
ou pequena, pode ser directamente fornecida
por fabricantes nossos representados dos prinei-
pais centros produfores estrangeiros. Planos e
orgamentos gratis, Secelio de Engenharia a dispo-
sigiio da nossa clientela, Solicitamos ingquéritos.
Ni#o deixem de nos consultar, mesmo para
miquinas avulso

Sociedade de Representagses VULCANO, L.
Rua do Crucifixo, 30, 3.o—LISBOA - Telef. 29528

MAQUINAS PARA A CONSTRUGAD CIVIL E OBRAS PUBLICAS

MOTORES A GASOLINA E PETROLEO
GRUPOS COMPRESSORES, DIESEL &/ PNEUS
FERRAMENTAS, PNEUMATICAS
da «LE ROI COMPANY>
MOTORES DIESEL TERRESTRES E MARITIMOS
GRUFDS ELECTROGENIOS DE 2 A 36 KW
da «R. H. SHEPPARD COMPANY»
GRUAS MANUAIS E MECANICAS
da +SASGEN DERRICK COMPANY>
GUINCHOS MANUAIS E MECANICOS
dos melhores construtores americanos
GRANDE TQUIPAMENTO PARA TRABALHOS PUELICOS
NOVO E DE OCASIAD

MATERIAL CORRENTE EM ARMAZEM

RAMALHO ROSA

RUA DE S. BENTO, 355

TELEFONE 40503

A. L. BELEM, L..”

FABRICA DE:
FIAMBRE, MORTADELA,
SALAME, TOUCINHO FUMADO,
CHACUTERIE, ETC.

Rua Morais Socares, 42-A ¢ 42-B
LISBOA

Anténio Moreira, L.”

ARTIGOS GRAFICOS

TINTAS DE IMPRESSAO
TIPOS DE METAL
TIPOS DE MADEIRA

Praga dos Restauradores, 13-2.°

TELEF, 29822 LISBOA

MATERIAL PARA
SOLDADURA ELECTRICA

Grupos Trans-
formadores

Electrodos
Cabo
Super-Flexivel

e lodos os aces-
sbrios para en-
trega imediata

GENERAL ) ELECTRIC

PORTUGUESA 5. A. R. L.

RUA DO NORTE, 5 LISBOA
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Jociedade anudmaé Fasmacéutica

PRODUTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS
Fornecimentos para Farmécias e Hospitais

PORTO LISBOA : COIMBRA

LABORATORIOS AZEVEDOS

MEDICAMENTOS ESPECIALIZADOS

FARMACIAS
Azevedo Filhos Azevedo Irmao e Velga
31-Praga D. Pedro IV-32—Telef, 2 7478 24-Rua da Miserictrdia-42— Telef, 3 0981
Ll S'B O A

AS CERRALHARIAS E CROMADOS Jandard Eléctrica

PARA AS OBRAS DE - ;
¥ EQUIPAMENTOS PARA TODOS 0§ GENEROS DE COMU-

REMO DEI_AC,;O DA [S]’A@;O NICAQOES ELECTRICAS por ridio o por eircuitos metdlicos
¥ EQUIPAMENTOS DE TODAS AS POTENCIAS PARA RA-
DO ROSSIO DIODIFUSAO E TELEVISAO

3 GRANDES E PEQUENAS CENTRAIS TELEFONICAS, ma-
| | ! .f.-'/ nuais e automdticas

il
# TODO O GENERO DE APARELHAGEM MANUAL E AUTO-
MATICA para instalagdes teleféniens o telogrifioas] j~*=m=

Foram execulados por uma casa cialisada :
P Sspe ¥ FORNOS ELECTRICOS deade poqllenas poténeias com aque-

cimento por corremes de ridiefrequé
............ L T

Ge rm a n O M a C h ado :*ﬁsm.emas patenteados do antenas de alta elimﬁnum Cabos de

s todos o8 tipos para comunicagies em todas as frequéneiss e
Técnico da construcdo de MAQUINAS PARA para transporte de energia

FABRICAR BLOCOS DE CIMENTO E BETONEIRAS
RUA AUGUSTA, 21 — LESBO A — Telefs, 2 31l
2

Montagem e reparagho de miquinas, Trabalhos
de fundigho, Cinalizagio de ferro para fgua e
vapor, Trabalhos em latio, Pilares, Gradeamontos, 3
Marquises, Casas fortes —ORJAMENTOS GRATIS

L

Cerralharia Mecanica e Civil
GERMANO MACHADO

43-A, Calcadinha do Tcjolo, 45-A
(as Escolas Gerals) — TELEF, 2 7237 Edilic

pio da Fibriea on Avenida do Lndin
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- CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sou dlact y(’eymfd
Escreve muilas carlas por

dlia, nas nunca me faligo e
estou sempre bem disposia.

quea (ﬂr’rec;é’o soube
escolher para oseu pessoal
a melhor maguina de escre-
ver, adguirindo :

a mais perfeila ;

a mais leve ;
a que , clancle maior rendi-
nenfo, exige ao mestmo lempa
menor esforgo :

lﬁi&nvamir

el funes S
_n?:a ﬁya;{l" f
f

5. £ 0E C. Buscoes & Wricos

LOCOMOTIVAS
CALDEIRAS AQUO-TUBULARES DE VAPOR

GUINDASTES ELECTRICOS —TUBOS

Casa especialisada na combustdo de carvées nacionais

Representante de :

€. & ). Weir Ltd. (Bombas e Miiquinas suxiliares para insta-
lagies terresires e marftimas)

€Glenfield & Kennedy Ltd. (Acessérios para instalagies de abas-
tecimentos de dguas, instalagdes hidro-eléetrieas, ete,)

The Permutit Co. It. (Especialista em tratamento de dguas)
Elccirofle Meters Co. Lid, (Fabricante de aparelhos de controle)

Birmingham Bailtery & Metal Co. Litd. (Produtos de eobre,
latdio e suas ligas)

Praca dos Restauradores, 78-1.°
Telel. 24978 Teleg. BABCOCK
LIS B O

MADEIRAS

NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
Ferros perfilados, Redondes, Chapas, elc.

SERRACAO
CARPINTARIA
MECANICAS

. . . da
Carrasqueiro & Teixeira, L.
Suc. Cipriano M. Teixeira (Vitva, Herdeiros)

175, AV. 5 DE OUTUBRO, 184
Telefone P. B, X. 7 3046/7 3047
LTS B0 A

UBSSNIHI lia da Esperanca

Bernardlno S IVB SD‘!"IEC‘O

Fabrico especial de escévas de palheta de
ago ¢ escovies de piassaba para eatradas.

Fornecimentos ccmpletos em escévas
de todas as gqualidades.

INDUSTRIA NACIONAL

Avenida Presidente Wilson, 98
LISBOA Telef. 62627

—— Il

fillllll.‘i! Inperial
Sequelra & Solnado, I_da

Escovas de Piassaba, Fibra e Cabelo.
Vassouras de Piassaba, Palma, Paingo
e Cabelo. Brochas e Pincéis para todos os
oficios. Espanadores, Escovas e Chapuz.
Maveis de estilo. Carpetes e Passadeiras.
Colchoarias, Camas e Divis.

1ll, Rua Marqués da Fronteira, 113-A, [13-B
LISBOA Telef. 41186
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FORNECEDOR DE CARNES DE PORCO FRESCAS, SALGA.DAS E FUMADAS
Prerniady naExpodicior Reqional de Setibal, com o22 Phrimio —(nedablha de Prata).
-MALHADAS PROPRIAS DE ENGORDA ~ FABRICA E ARMAZENS — QUINTA DO ANJO ~TELEF.306-

Escritério em Lisboa: ALAMEDA D. AFONSO HENRIQUES, 17, 4.°-Esq.
Armazém ¢m Lisboa: R, CARLOS MARDEL, 38-C 4 d Armaréns em Sctobal: TELEF. 486

Gazo-Esterilizadora, L.* | | CASA LEONEL
_Empresa Esterilizadora ¢olonial, L.92 .@eand Mnm dd- \ﬁitna-, g.d'

Cabo Verde e Angola
£ CRISTAIS SAINT LAMBERT, BACCARAT,
Esterilizadora de Mocambique, L.9° TCHECOESLOVACOS, SUECOS E INGLESES

Lourengo Marques, Inhambane, Quelimane,
. i PORCELANAS NACIONAIS
M b » Port élia, boa da Prai
ogambique, Porto Amélia, Moc'mboa da Praia E ESTRANGEIRAS

Métodos aperfeigoados para todss as modalidades da in-

distris do desintecgies, desinsectizagoes, desratinngies o TALHERES SUECOS E NACIONAIS
X 5 1. Gasi i ins
S A P L D — LOUGAS— ARTIGOS DE MENAGE
51.207-8-9, 5b.691, 5B.693, 61.192 — Patentes de Invenglo
19.163, 19.399, 20.620 CANDEEIR os
28, Rua Jodo Evangelista, 30 - LISBOA - Telef, 2 7025 RUA DO CARMD, 71 _LESBOA _Telef. 24571 y

PREFIRA

CHA NAMULI |

A VENDA EM TODOS OS BONS ESTABELECIMENTOS DO PAiS
estaseceamentos ALVES DINIZ & CA

16, RUA DOS DOURADORES, 36 LISBOA

LR . The Red Hand C it @
Metalirgica das Saladeiras, b." | | .0 SemmEmT e

sivas marea Mao consisténeia e obr,
:‘Gl‘mﬂ:ﬂ.ld tam- n para pintar madeira,
4 em conheeida T
MECANICA GERAL—TRABALHOS DE il z A
TORNO, FREZE, LIMADOR, SOLDADU- A mais resistents u interiores como ex-
RAS ELECTRICA E A AUTOGENIO — ST Qi
tecgiio eficaz e du-

Tintasespeciaispara

PEGAS PARA AUTOMOVEIS —CUNHOS

E_CORTANTES —FORJA E CONSTRU- e T ieones, exyeney

e \ pelo fund d

CAO CIVIL-MAQUINAS DE. IMPRESSAO S St

Agentes gerais : égrﬁl%nrlgrriznl;n:l)i oryde Jeeen,

ANTICORRISIVA  PAINTS

Rua das Salgadeiras, 28— LISBOA D. A. KNUDSEN & C.°, Limitada

TELEFONE: 22787-2 2790 TELEGRAMAS: KNUDSEN

T tug 21048 Cais do Sodré, 8, 2.°—LISBOA

radours.
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MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS
® POSTOS DE SOLDADURA ® FERRAMEN-

TAS B EQUIPAMENTOS PARA ESTACOES

#
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Sociedade Cm}tauﬂ g’dﬂw ,;:&“

CAZETA- DOS CAMINHOS DE FERRO

AUA DA EMENDA, 26-17
End. Tel POLFER-Tel 2 6870
=LISBOA- FORTUGAL =

CONDICIONAMENTO DE AR B MACACOS
@ HIDRAULICOS ® INSECTICIDAS
INCENDIO ®

® EXTINTORES DE

T R R T R R P P T

T v e

o o o ek o o o ko o e e e o ok ok ke o ke e ok o ok e ko ok ok ok ok ok ok ok

b3

+

+

¢ Tornearia de Melais, L.”
§  FABRICA DE PARAFUSOS

g TORNEADOS EM ACO

2
®

TRABALHOS DE GRANDE SERIE
SOLDADURA MECANICA GERAL

+
+
-, ete.
g Rua Alianga Operéria, 8
Vila Rodrigues, 9
g Telef. 36-664 LISBOA
S

EETE TR ET L LI LT L LS LR 2R

Electrificadora Mecanica do Calhariz,
LIMITADA

g Casa especializada em mecénica e eleciricidade

gmxnxxmxxxmxuxmmmmxmxx 5:!5

Fabricantes de material eléctrico de alta
e baixa tensfio
Seccionadores e tudo para electricidade

Construgdes e reparagdes mecdnicas e electrotécnicas
== ORCAMENTOS GRATIS =
61, Rua da Rosa, 63 LISBOA
Telef. 3 2654
B R 2 e e T e e e

e e e ok e o o o ok e o o e e At ok o ok o ok e o e o ke ke e e e ke e ek e ok

Sociedade Lluso Eléctrica, L.%

MATERIAL FELECTRICO
Material estangue prdprio para instalagies
a bordo ¥ Motores eléciricos ¥ Dijuntores
automdiicos para protecgdo de motores
trifdsicos ¥ FElectro Bombas % Dinamos
& mdgquinags pare soldadura eléetrica e seus
acessdrios ¥ Ceorregadores de balerias ¥
Esmeriladores e Polidoras eléciricas ¥

Césbos armados

11, Calcada Marqués de Abrantes, 13
Telefone 60331

g
g
I

m
|
|
i

J2TTTTTTTT LT T2 T2 ¥'¥¥¥¥¥¥¥¥‘ MY FFFFFFFFFFFFUFNF AN NF NN

Robert Hudson, L.*

#
§ MATERIAL FERROVIARIO

>1‘
:
Em armazém para enircga imediata: 3
VIGA COM CARRIL DE 7 KG.
VAGONETAS BASCULANTES
PLACAB GIRATORIAS
RODADOS — CHUMACEIRAS
RODAS — JIM CROWS
GAFANHOTOS — TRAVESSAS g
ECLISSBES — PARAFUSOE DE CHAPINS
CHAPINS — PARAFUSOS DE CHAFINS
LOCOMOTIVAS DIESBEL i

MONTEIRO GCOMES,
RUA CASCAIS, 47 (Alcantara)
Telefone 3 6580 LISBOA

B 1 233333322332322222222222223"

F ek kg ki ke ok ok ke kk

xxxxmx*xxxxxmxxmmxmxxmmm
Ma'quin‘as —-Ferramenlas

Motores <«Diesel»
Tornos mecénicos
Engenhos de furar /[
Laminadores |/ (Garlopas |

Serras de fita |/ Tornos de bancada

§
Maquina universal para madeira
Limadores mecédnicos @ manuais {
g
&
&
E
¥k

/ Compragsores
|/ Bigornas
Forjas
Fieiras

Broquins eléctricos | Moto-bombas
Esmeriladores de bancada /| Motores
Eléctricos | Serrotes mecdnicos
Saca-tambores |/ Serra circular
Correias trapezoidais / Correias de couro

ACESSORIOS PARA TODAS AS INDUSTRIAS

SECCAO DE MAQUINAS
Avenida Almirante Reis, 80-B a 80-F
Telefone 50472 LISBOA
B T R g

%swiums s s,
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Fébrica de Porcelana da Vista Alegre, L

A MAIS ANTIGA DA PENINSULA — FUNDADA. EM 1824

AS MELHORES PORCELANAS PARA USOS DOMESTICOS
E INDUSTRIAIS, PORCELANAS DECORATIVAS E ELECTRICAS

FABRICA EM ILHAVO—AVEIRO

As porcelanas da Vista Alegre rivalizam .com as melhores estrangeiras

[PORTO—RU& Céndido dos Reis, 18
DEPOSITOS
[LISBOA—Largo do Chiado, 18

sebpe: LARGO DA BIBLIOTECA, 17, RC.—LISBOA

H i
!Igr 5 %r . = 3
Folatern 2100 Sociedade Portuguesa de Graxas, L.
lilograf'a SA I_ I_ ES Fabricantes dos produtos «JUVENALIA»
TRABALHOS LITOGRAFICOS Pomadas para calgado, estofos, méveis, oleados,

OFFSET E FOTOLITO soalhos, auntomoveis

=) C S int d Avel

CARTAZES — ROTULOS — ACCOES o soaliios «JUVENOLy limpa metais liquido
CALENDARIOS, ete.

Pomada «ROSETE» para engraxadores e sapateiros

R. de Serpa Pinto, 4 — LISBOA Rua da Inddstria, 52-—Telef. 81013 — LISBOA
g‘i # Mo ==
¥ % %S =
© BARATO SAl CARO!! ! ESPINGARDARIA CENTRAL
Compre os FATOS, SOERETUDOS ¢ GABARDINES G. Heitor Ferreira, Suc.

para HOMEM ¢ MENING, na casa

BT Al SN O T NEET VEE

OLD ENGLAND ARMAS E MUNICOES

SARMENTO & CA DOS MELHORES FABRICANTES

RUA AUGUSTA (Esquina §, Nicola)—LISBOA Representagfes CORDY para
—  Portugal e Colénias —

e terd a certeza de ficar bem servido. PlaEa D, Jodo- da Camara. 3

80 anos de existéneia dio completa garantia Telefone 25731—LISBOA

»=

= : S X = ¥




Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

g ok A e o ok e ok o o e o ok sk e e ook o ke o ok o o e o e e o o o o o e che e ok o oo o ok oo oo o e S oo ok ke ko ok ook o ok oo o o o ok e e o ok ok ok e ok e e M6

Lioyd Brasileiro

(PATRIMONIO NACIONAL)

A MAIOR EMPRESA DE, NAVEGACAO
DA AMERICA DO SUL

FHF

- NELSON MEDRADO DIAS
Rua do Alecrim, n.° 20 LISBOA

suB-AGENCIA No PorTO: RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 12 A 16

I
i
l
-
i
]

§
b
3
3 AGENTE GERAL EM PORTUGAL:
§
b
¥

R L T 2 P I A S N

Recebe cargas em Poriugal para qualquer porito do Brasil
§¥¥¥¥¥£¥¥¥¥'¥¥¥¥¥¥¥¥¥W¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥3¢?¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥?F¥¥¥?‘¥¥¥¥¥¥¥¥¥W¥¥¥¥W¥¥¥¥'¥¥W¥¥)ﬁ

A RENASCENCA

Fabrica de espelhos fundada em 1895

Fornecedora dos CAMINHOS DE FERRO

Vitrais # Vidros em chapa e cortados, nacionais
e estrangeiros # Vitrais de arte # Gravura em
vidro #% Mussolines # Fotografia em vidro
# Foscagem de vidros, mirmores e metais
Mosdicos % Telhas 3% Tijolos % Garrafdes
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Transportes internacionais
FPremiada nas Exposicics:

PORTO, 1897; PARIS, 1900; RID DE JAMEIRD, 1908; LISBOA, 1932

Rua VYasco da Gama, J. P, J. —LISBOA
Telefone: 60924

e Vagons de Aluguer

27120 Teleg. «TITANIA»

A g
"
2 9951 apartade 369 g
3
:
3
=
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Mala Real Inglésa

ROYAL MAIL LINES, LTD,
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.°, L.™

R. Bernardino Costa, 47, 1.° — Tel. 2 3232/4/56

E. PINTO BASTO & gt B
Avenida 24 de Julho, 1-1.0—Tel, 31581 ( lihs)

AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua Infante D. Henrigque, 19 — Telef .7

Codigos RUDOLPH MOSSE
ABC, 6th. Edition RIBEIRO

Filial no Porto — Telefone 2461
- Rua Mousinho da Silveira, 126-1.°

S E D K:

" RUA AUGUSTA, 193-1.° D.T°
LESBOA

BT R e o e e e T e e
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f SEPULCHRE

Llimitada

USINES EMILE HENRICOT

Court St. Etienne
BEELIEG 1 C A

MATERIAL FERROVIARIO

LIS BOA — Avenida Presidente Wilson, 45-3.°
Telefone € 4497

Liége, Br las, B baim, Calcuta, etc.
!M!IMZIWHZW“M!#

E
=
:
Agentes de g
o
P
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Almofadas para carimbo
CAIXA DE BAQUELITE

Colas — Lacres — Tintas de escrever

Tintas de carimbo~— FPaletas com

aguarelas — Tintas de eserever, em

comprimidos — - Oleo, para . miquinas
de escrever

em
Guacho em caixa de baquelite da marea S LIPE R
S&o artigos fabricades segundo processos modernos com malérias
primas de 1.» qualidade que honrem a inddltria nacional
Distribuidores exclusivos para PORTUGAL, ILHAS ¢ COLONIAS:
Sociedade Comercial Zambujo, LHd.*
E Rua do Século, N° 1, 1. LISBOA
#*

EEE R SRR EE AR A NI EHIRERFE CEERREA AT,

*EXEXELAERFREAXERAER AR mzn

xmgmmm:mmxHﬂmngmﬁzn
E OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS o

BAETA

JOALHEIROS

TELEFONE TELEGRAMAS
6 3 29 65-RUA AUREA-67 BAETAS

-
£ :
]
g LISBOA

PORTUGAL

FILIGRANAS — JOIAS — FEDRAS PRECIOSAS
[} :
AR EEE R AR VAR A AN A A RN RE

HEIAXREEEREARRFLEREEF AT EETRER

EEEEEERESECXRRARERERAREER
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PARA ENTREGA IMEDIATA
q, ZIC% ACOS E FERROS
CHUMBO E ANTIMONIO
. ESTANHO E SOLDAS

ﬁs MAIS Ot

" MEID SECULD AllIMINID Eu':': cavilha
%ﬂ SI:R“ND[] I-\IAD 'I'ut-v:s arames
EBERONIE o.llnsolns

f%hﬁéﬁ CAEOS E REDES METALICAS

PRODUTGOCS QUiMmIicos
PARAFINAS. CERESINAS E CERA CA-=NAUBA
SOCIEDADE ZICKERMANN
LISBOA — Rossio, 3 — Telefones 2 9066 63
FPORTO — Avenida dos Allados, €64 — Teolefs. 3 77273

EIRE AR E R KR NN ISR E ¥ AEREAR

HEAEARARTARE,
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SERBAM, Limitapa

PRAIA—CABO VERDE

COMERCIO GERAL
IMPORTAQOES E EXPORTAQOES
REPRESENTAQOES E CONTA PROPRIA

PREDIO PROPRIO
POR ATACADO: Rua 54 da Bandeira, 1 a 13
A RETALHO: Rua Anténio Mena, 1 a 15
DlREccAo EM LISBOA:
SERGIO BARBOSA MENDES
RUA DA CONCEIGKO, 85-3.°, Dt.°-Teleg. SERBAM-Tel. 32940

EETRE ammmmnmm
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EEENEETENE CEDEEERERRERE RN FANENAXANNENE

B. J. BORGE.S, Limitada
Fabricantes-Exportadores de Conservas de Peixe

Sardinhas em azeile e em tomate — Atum - Fileles

&
g de Cavala — Calamares em su tinta — Filetes de

anchovas estendidos e emnrolados em alcaparras

TREN

A marca PAVILHAO cobre os bons
— produtos portugueses -

Marecas registadas: «Pavilhio» —«Trafllgnru
«Atairs — "Borgess — «Giestals —

FaABRICA E ESCRITORIO :
.2, Travessa do Giestal, 10

LISBO:A
R R AR R A EALAAR R AR XA REEEEATAERE K

Telefones
36-625
36-1056

AR AR RN R RN AR RN EN

ANTONIO VEIGA

CONSTRUTOR CIVIL DIPLOMADO L I. L.

Empreiteiro das scguintes obras do Estado:
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| O 60. Aniversario
da “Gazelda

Pelo G eneral R AUL ESSET SESVA RS

| O presente numero completa o seu 60.° aniversdrio a nossa
«Gazeta», que tem dado, na reqular e ininterrupta publicacao dos seus
nimeros, uma brilhante prova de continuo e perseverante labor jor-
nalistico. m Como revista da sua especialidade, nela se tem versado e
discutido todos os problemas que se relacionan com a importante
questdo dos transportes, designadamente dos lransportes ferrovid-
ri0s. m K incontestdvel o interesse que sempre lem despertado muitas
controvérsias inseridas nas suas colunas, e o sew campo de ac¢do |
tem-se conservado sempre aberto a todos os que desejemn concorrer
com a sua colaboracgdo para que as diversas questoes suscitadas sobre
transportes sejam livre e compelenlemente apreciadas. m Corre-nos,
pois, o dever de neste momento afirmar o nosso melhor agradeci-
mento dqueles que a estas colunas tém trazido o precioso tributo do |
seu inteligente e valioso estudo. s Nao podemos também, neste mo- :
mento, deizar de evocar a saudosa memoria do sew activo e inteligente
fundador Leonildo Mendon¢a e Costa, e do que, por tantos anos, ani-
mou esta <Gazela» com a sua brilhante pena e o sew dedicado labor,
o tlustre e proficiente jornalista que foi o conselheiro Fernando de
Sousa m inalmente seria injusto nao citar, nesta comemoragao, todo
o esforgo e dedicagto que 4 mossa <Gazeta» tem wolado o seu
actual director, Carlos d’Ornellas, cujo. génio empreendedor e provei-
tosa actividade muito tém contribuido para se manter e prosperar
uma publicagdo, que tao utilmente se tem evidenciado no nosso meio
jornalistico. m A todos, jmz’s, reuntmos na mais sincera e reconhecida
saudagao, envolvendo nela os melhores votos pela continuagio da
vida da nossa estimada «Gazeta».
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L. MENDONCA E COSTA,

fundador e primeiro director da' Gazeta
dos Caminhos de Ferro, cuja memoria
honrada e ilustre, afectuosamente, com
a maior saudade, se evoca hoje nesta casa.
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COLLABORADORES AVISO IMPORTANTE

05 SRS. ENGENHEIROS

A. C. JUSTINO TEIXEIRA — Director dos Caminhos de ferro
do Minho e Douro. |

A. X. ALMEIDA PINHEIRO — Director da Companhia Nacional
de Caminhos de ferro.

AUGUSTO FUSCHINI — Deputado da napdo.

CONDE DE GOUVEA — Director da Companliia dos Caminhos de
Jferro da Beira Alta.

C. XAVIER CORDEIRO — Chefe do Servigo da Construegdo da
Companhia Real dos Caminhos de ferro Poriugueses.

D. M. DA MOTTA— Chefe da Exploragio dos Caminkos de fevro
de Foy Tua a Mirandella. :

F. PERFEITO DE MAGALHAES — Chefe da Repartipio de Ca-
minhos de ferro do Ministerio das Obras Publicas.

J. CANDIDO DE MORAES — Professor do Instituto Industrial de
Lisboa,

1. JOAQUIM DE MATTOS — Inspector d'Obras Publicas.

J. PARREIRA —da Commissio de Defesa de Lishoa.

J. P. p'OLIVEIRA MARTINS — Director da Companhia dos Ca-
minhos de ferro do Porto & Povoa e a Famalicao,

). P. DE SOUSA GOMES — Director da Companhia Carris de
Jerro de Lishoa.

J. P, TAVARES TRIGUEIROS — Director dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste.

J. MENDES GUERREIRO — Director das Obras do Porto de Lis-
boa.

M. A, ESPREGUEIRA — Inspector d'Obras Publicas.

M. EMYGDIO DA SILVA— Secretario da Companhia Nacional
de Caminhos de ferro.

M. RAYMUMDO VALLADAS — fnspector Geral dos Telegraphos
¢ Pharoes.

P. BEJAMIM CABRAL — Chefe da Repartigio dos Telegraphos
¢ Pharoes.

P.IGNACIO LOPES — Director da Companhia Real dos Caminhos
de fervo Portuguejes.

VASCONCELLOS PORTO — Adjuncto da Consirucgio da Com- |
panlna Real dos Caminhos de ferro Portugueges.

REDACTOR EM MADRID — D. JUAN ELOY DE BONA.

‘DIRECTOR
L. DE MENDONCA E COSTA — Inspecior Chefe da Repartigio
do Trafego da Companhia Real dos Caminhos de ferro FPor-

Por accordo com as Direcgbes respectivas, a Gageta
dos Caminhos de Ferro distribuird sempre como anne-
X0s as
Tarlfas especlaes de transportes de fodas as linbas ferreas porfuguezas.

O annexo do presente n.* é a

Tarifa especial M, L. n.° 1
para transporte de mercadorias entre Lisboa e Madrid.

Vidé artigo na seccdo Tarifas.

Com o proximo numero distribuiremos as novas ta-
rifas P. H, F. n.* 3, P. H. n.® 2 para transporte de
passageiros; que principiam a vigorar desde 1 d’abril.

SUMMARIO
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Tarifas de caminhos de ferro.— Tarifa M. L. n.f 1.
— Mercadorias para Hespanha.
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Viagens.— De Paris a Madeira, Africa, Brazil e Rio
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Compauhll‘a Carris de ferro.— Relatorio 4 assembléa

eral.
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Indusirias portuguesas.— Exposicio industrial portus
gueza.—Os adubos chymicos da farbrica da Pos
voa.—Escola agricola de reforma.

Mensdo honrosa.

Carleira do accionista.

Cotacdes de fundos em Lishoa e Paris.

Rendimento das linhas ferreas.

Anminiclos.— Servico da Companhia Nacional de ga-
minhos de ferro.— Ascensures mechanicos.—Li-
nhus do Minho e Douro.— Companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes.
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~ CONSELHO DIRECTIVO

da «Gazeta dos

Nao podiamos deixar de
consagrar, neste nimero co-
memorativo do 60.° aniver-
sdrio da «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro», algumas
palavras de sincera home-
nagem aos ilustres membros
do nosso Conselho Direc-

General Radl

tivo, srs.:

Engenheiro CANCELA DE ABREU

Esteves, Coronel Alexan-
dre Lopes Galvédo, e enge-
nheiros Raidl da Costa
Couvreur, Augusto Cancela
de Abreu e Luiz Fernando

Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

198

General RAUL ESTEVES

de Sousa. Antigos e dos mais
queridos colaboradores desta Re-
vista quase todos eles, a posicdo
gue tomaram aqui, a nosso con-
vite, apds o falecimento do nosso
saudoso e eminente director, en-
genheiro José Fernando de Sousa,
s6 veio consolidar o prestigio
desta publicacéo.

No hosso nuimero de 16 de
Abril de 1942, sob o titulo:
CONSELHO DIRECTIVO da
«(Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
escrevemos o seguinte :

«Falecido o Engenheiro José
Fernando de Souza que, durante
longos anos, primeiro como cola-
borador efectivo e depois como
director, trouxe para as colunas
desta revista, com a autoridade
do seu nome, a discussio serena
e imparcial dos grandes proble-

‘mas ferrovidrios, lembramo-nos

logo de organizar um <Conselho
Directivo», em que se reunissem
alguns des maiores e mais ilustres
amigos da Gazeta dos Caminhos
de Ferro. Generosamente, com as
mais calorosas palavras de simpa-
tia e de estimulo para a nossa re-
vista e para o nosso esforco, to-
das as pessoas a quem, para tal,

Revista quinzenal

Caminhos de Ferro»

‘dirigimos convite, digna-
ram-se aceitd-lo. K, pois,
com alegria justificada
que hoje, neste nimero co-
memorativo da nossa entra-
da em novo ano de publi-
cagdo, inserimos os seus
nomes, com 08 NOSSOS agra-
decimentos penhorados e o

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR

festemunho piiblico da nos-
sa mais viva admiracao e
gratidao. .

Fazem parte, de hoje em
diante, do Conselho Direc-

Coronel LOPES GALVAQ




Revista quinzenal

tivo da Gazeta dos Caminhos
de Ferro, o8 srs.:

General Ratl Esteves, oficial
superior- de engenharia e
membro do Conselho de
Administra¢ao da C. P.

Coronel Lopes Galvao, ilus-
tre escritor e engenheiro dos
(Caminhos de Ferro Coloniais.

Engenheiro Cancela de
Abreu, deputado da Nagao e
Director da Sociedade Estoril.

Engenheiro Civil e de Mi-
nas, Rail da Costa Couvreur,
professor do Instituto Indus-
trial de Lisboa, presidente da
Comissdo de Fiscalizagao dos
Levantamentos Topogrificos
Urbanos do Ministério das
Obras Piblicas e Comunica-
¢oes.

CAZETA

Engenheiro Luiz Fernando
de Souza, filho do nosso sau-
doso director e amigo, José
Fernando de Souzas.

. E fechamos o nosso artigo
com estas paf&vras-:

«Sa0 estes 08 nomes dos
nossos cinco ilustres amigos,
com quem a Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro conta, deste
niimero em diante, para pros-
seguir, com a mesma fé de
gempre, a sua missio jornalis-
tica e, com ela, a defesa incon-
dicion 'l dos superiores inte-
resses da Nacaos.

Isto escrevemos e publicé-
mos em Abril de 1942. Seis
anos decorridos sobre essa

TR OO SO OO AO O EAR 0

DOS CAMINHOS DE FERRO

data, verificamos com prazer
e orgulho gue o guadro do
Conselho Directivo desta re-
vista ndo foi alterado, conti-
nuando, pois, a honrar-nos e a
prestig:'ar-nus 0s  portugueses
ilustres que o compéem.

Nio ficariamos de bem com
a nossa consciéncia se neste
dia festivo do 60.° aniversario
desta revista ndo apresentds-
semos de novo, publicamente,

‘como héd seis anos, as nossas

expressdes de vivo reconheci-
mento pela colaboragdo notd-
vel e pelas provas de solida-
riedade que os ilustres mem-
bros do nosso Conselho Di-
rectivo continuam a dar-nos.

«Gazeta dos Caminhos de
Ferro» orgulha-se dessa soli-
dariedade e dessa colaboragdo.

Os nossos colaboradores

Desde o inicio da sua publi-
cagdo, as colunas da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» tém
sido honradas com a colabora-
cdo de al¢umas das mais emi-
nentes figuras da engenharia,
da ciéncia e do jornalismo. O
fundador desta revista, pes-
soa viajada e culta, fran-
queou a redac¢do a alguns no-
vos de valor gue, mais tarde,
vieram ocupar postos im-
portantes em vérias activida-
des do pais. Grande jornalista,
foi mestre de jornalistas. Des-
cobriu vocagdes, estimulou-as
e preporcionou-lhes ambiente
propicio. Deixou saudades em
guantos o conheceram de perto.

Mendonga e Costa morreu
hé muitos anos, mas hd ainda
guem, nesta casa, o recorde
com a mais viva e inalterédvel
saudade., Um desses amigos,
gue foi um dos seus mais de-
dicados colaboradores, é o sr.
Guerra Maio que, noutra pé-
gina, evoca, com sentida grati-

ddo, a figura de Mendonga e
Costa.
A medida que a «Gazeta»

foi prolongando a sua existén=-'

e

GUERRA MAIO

cia o quadro dos seus colabo-
radores e redactores foi-se
alargando e sé se alterando
guando, como h4 seis anos, a

morte nos levou um grande
amigo e um grande valor —o
engenheiro José Fernando de
Sousa.

A redacgdo da «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» hoje, co-
mo h& sessenta anos, mantém
o culto da amizade e da boa
camaradagem. E quem uma
vez é nosso amigo, nunca mais
deixa de o ser. E com justifi-
cado orgulho que o verifica-
mos e proclamamos neste mo-
mento de comovida e sincera
evocagdo.

Inserindo nestas pdginas as
fotogravuras de alguns dos
nossos principais colaborado-
res, nada mais pretendemos
do que, publicamente, prestar-
-lhes a homenagem do nosso
reconhecimento pela sua coo-
peragdo brilhante e pelas pro-
vas, sempre repetidas, da sua
amizade e da sua lealdade. O
jornalismo é uma escola de
amizade firme e fraterna. Aqui
dentro somos uma Familia.
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Capitho SA GUIMARAES Eng.* ARMANDO FERREIRA
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CARLOS EBEIVAR ALEXANDRE SETTAS
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Eng.» MANITTO TORRES

Major-Aviador HUMBERTO

CRUZ

Comendador ALVARO PORTELA
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Dr. AQUILINO RIBEIRO Major de Eng.* MARIO DE O, COSTA
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General JOAD D'ALMEIDA
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A TABELA
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A estacao do Rossio, vestibulo de Lisboa

Pelo Eng.®

ARMA

NDO FERREIRA

PESAR de todas as novas vias de acesso
a4 nossa Lishia amada — magnificos
aeroportos, excelentes estradas, e cais
atracdveis e esta¢oes maritimas melho-

radas — é ainda pela via férrea que se canaliza o
maior niimero de visitantes A capital.

O restabelecimento das comunica¢fes naturais
com a Furopa, a possibilidade de aumentar a
frequéncia de viagens do Sud —em breve trisema-
nalmente —volta a chamar a atencdo para a im-
portincia da nossa velha e cémoda estacio do
Rossio.

Em pleno coracio da cidade, com seu estilo
arquitecténico destacante sobre as construgdes
vizinhas, ela patenteia todas as vantagens e todos
0s inconvenientes das estagdes centrais das gran-
des cidades —inclusivé a de ver estrangulado o
seu trafego, pelo longo tdnel de acesso.

Anda em grande reforma e procedendo a
cuidada maquillage, a nossa Hauptbanhof; pelo
que se vai descobrindo, a transbordar dos tapumes
e andaimes, vai ficar obra asseada e de moderna
concep¢do. Abandona aquele ar modesto que lhe
resultara dum excesso decorativo a azulejos de
cozinha, e poderd ufanar-se de ser o vestibulo
estilizado da Lisboa modernissima.

Realmente, a Rossio precisava desse banho de
higiene e bom gosto. A essa série de edificios que,
desde a fronteira, tdo bem dispSe o viajante, pelo
seu estilo inconfundivel elimpeza e graca desta-
cantes, quando ndo sdo os seus jardinzinhos
anexos, estimulados por concursos, a dar notas
alegres A vista e festivas boas vindas aos nossos
héspedes, havia que juntar a nota atraente duma
estacdo central e final, condigna., Bem basta o
problema do tdnel —a resolver-se num futuro
préximo, como todos o3 nossos problemas. ..

De todas as estagGes terminus e mesmo centrais
que conhecemos por essas cidades da Furopa, e
algumas dezenas sdo, nenhuma vimos com esta
disposicio em profundidade, tdo acentuada. A di-
ferenca de nivel das linhas e plataformas para o
Largo D. Jodo da Camara é a maior que conhece-
mos em estagOes ferrovidrias, entre ag vias e a rua.

bem um 3.° andar a cujo acesso, embora por
trés percursos diferentes — escadas, rampas, eleva-
dores — falta a largueza e ampliddo necessarias
para a acumulagio de piblico, pois nela se con=

centra ainda a partida e chegada das grandes e
pequenas linhas.

Ni&o ha duvida que tudo ji esta estudado. Nao
ha duvida gque todos os problemas ja estdo resol-
vidos. O que, infelizmente, o critico facil esquece
com mais facilidade e frequéncia, é o tempo,
aquele elemento de ponderacio e de reflexao que
08 portugueses pSem, de propésito ou ndo, entre
a idealizagio duma obra e a sua realizagio. N&o
somos um povo de precipitados; tudo se faz com
calma, com atrazo... mas com a possivel vanta-
gem de ndo pdr em uso habitos ou praticas que
venham a ser abandonadas e, ainda, de se poder
ir logo ao mais aperfeigoado... ;

Neste ntimero, estdo alguns dos melhoramen-~
tos ou inova¢Oes que se tem posto em pratica
ultimamente na estacdo do Rossio: a partida dos
combdios, silenciosa, suave, sem apitos estridulos
das mAgquinas, e o sistema de alto-falantes, eluci-
dando o publico. E aqui um paréntesis: convém,
neste caso, uma perfeita conjugacdo entre os ma-
quinistas e os avisos que estio a fazer-se, para
nio suceder como ha poucos dias, & partida do
rapido do Pérto, em que um silvo de méiquina
em manobras, cobriu o ultimo aviso da partida.
A pratica melhorard as condicdes de execucgdo
destas inovagoes. Fechemos o paréntesis.

Com as novas paredes forradas de mérmores,
o8 vidros em divisérias e bilheteiras, permitindo
a difusdo de claridade; com o aproveitamento dos
espagos e a supressdo dos recocds, onde se acumula
o pb6 e o carvdo dos fumos; com iluminagdo que
ndo seja funeraria, a estagio do Rossio ficaré
apta a merecer as boas referéncias de todos os
vigitantes.

Depois — isto é quase amanhd — deixard o
tanel de ser percorrido por maquinas fumegantes,
e as impressdes da chegada ainda mais se acen-
tuardo em louvor do nosso grau de civilizagdo.
E, mais longe ainda, quando outra estagdo, em
superficie, for destinada as grandes linhas, ea
j6ia... quase manuelina, do Rossio, ficar reser-
vada para o trafego da banlieu, ou pouco mais,
teremos completado as exigéncias da grande Lis-
boa, que alastra dia a dia por colinas e vales cada
vez mais longe do Rossio e do seu vestibulo
condigno.
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O Principe Russo

TE

3 Pelo

Engenheiro

MANITTO

TORRES

IZER Gazeta dos Caminhos de Ferro é

dizer Mendonca e Costa no passado e

Carlos d'Ornellas no presente; obra

indispensdvel no nosso meio ferrovia-

rio —de cujo valor muito dos mais interessados

parecem, alids, ndo se aperceber — se ao primeiro

pertence a gléria de a haver lan¢ado com espirito

de arguta previsdo, ao segundo cabe a de lhe ter

asgegurado o éxito definitivo, adaptando-a inteli-
gentemente as modernas directrizes.

Desde, porém, que se trata dos sessenta anos
da (Gazeta, é a meméria do primeiro —sem des-
douro dos que possibilitaram tdo provecta idade
— que nos cumpre celebrar aqui, neste momento
em que a vitéria do seu empreendimento passa a
categoria dos factos indiscutiveis.

Mendonga e Costa— sem nunca ter aspirado a
ser, nem ter sido, um grande homem — conquis-
tou, entretanto, a categoria, que ninguém pode
disputér-lhe, de verdadeiro precursor do trafego
atractivo, do jornalismo ferroviario e do turismo
nacional.

F. foi precisamente a seduciio desta sua triplice
personalidade — sintese, quanto a nés e ja entdo,
da conveniente orientacdo explorativa— que, ai
por 1920, nos fez aproximar deste homem que,
sob o aspecto fisico dum general mexicano a que
86 faltava o tradicional chapeleirdo de palha, re-
presentava o tipo acabado, meio lutador, meio di-
plomata, do polemista que o sabe ser.

Sobre a sua fei¢do técnica, se assim me posso
exprimir, tudo esta dito, aqui ou ali; mas falta
dizer alguma coisa sobre a sua complei¢io moral
e o seu incomparivel espirito de camaradagem,
qualidades indispensaveis, também, a toda a obra
que, como a déle, pretenda perdurar,

Por isso, mostrar Mendonga e Costa sob este
tltimo aspecto é — visto' que, para responder ao
apelo de amigo Ornellas, tive de escrever sobre o
joelho e sem recurso a qualquer nota — a contri-
bui¢do tnica, e a0 mesmo tempo oportuna, que
posso trazer & comemoracio de hoje.

. . . . . . . . . . . . . . . . .

1922 foi o ano do meu primeiro Congresso de
Caminhos de Ferro,

A caminho de Roma, Mendon¢a e Costa, via-
jador das sete partidas e, falador impenitente
acordou por muito tempo os écos da nossa carrua-
gem, contando-nos, com a maior riqueza de por-
menores e pela miléssima vez—ao engenheiro
Couvreur, a mim e a quantos colegas nos acom-
panhavam —a histéria da sua viagem no «Trans-
Siberiano» e do encontro que ai tivera com um
famoso principe russo, dos auténticos — Yvano-
vitch, de sua graca —figura brilhante de ultra-mi-
lionario, engenheiro de caminhos de ferro, oficial
de cossacos, senhor de «steppes» imensas e antigo
ajudante de ordens do defunto Czar, de quem fa-
lava com verdadeiro orgulho e a quem n&o deses-
perava de encontrar em Roma, o que— subli-
nhava —seria para ele a maior das venturasl...,

Chegados a Cidade Eterna, demos fundo — os
engenheiros Costa Couvreur, Teixeira de Queirés,
Visconde de Assentiz, eu e respectivas consortes —
na Pensdo Pincio, da Piazza Barberini, que tinha
a particularidade de ser visivelmente dirigida por
uma espécie de Frégoli hospedeiro, «il signor
Francesco», o qual desempenhava o mais cons-
cienciosamente possivel as multiplas funcdes de
corretor, gerente, porteiro, criado de quarto, con-
tabilista, homem do elevador, bagageiro e chefe de
mesa.

Ali aportou depois Mendon¢a e Costa. Vé-lo
e gritar-lhe una voce —«Entio o Principep» — foi
para nés (como se dizia nos romances antigos)
obra dum momento.

Mendonca e Costa, muito agodado, explicou
due todo ele tinha sido até entdo tomar hoteis e
largar hoteis, mas «que esperassem, que esperas=
gsemp»... E subiu ao andar superior, seguido duma
aluvido de malas sob que gemia — e desaparecia
— «il signor Francesco»!

Decorria-nos a vida em perfeita paz quando,
certo dia, Mendonca e Costa apareceu ao almogo
radiante de alegria. Nada menos do que isto:
no seu «casier» encontrara uma carta do se-
cretario-geral que lhe comunicava que Sua Alteza
o Principe Yvanovitch participava no Congresso
e nesse dia lhe marcava «rendez-vous» na Grande

Sala dos Passos Perdidosl!...
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O nosso deslumbramento foi completo e quanto
a Mendonca e Costa, esse, quase nem almogou!
Fngulido o bocado, saltou ao quarto, envergou a
sobrecasaca, pds os «crachats», perfumou-se me-
lhorou a flor da lapela, colocou o chapéu alto e
cantarolando de «badine» no ar, correu ao Con-
gresso — seguido, a respeitosa distancia, por todos
nés, que nos propunhamos gozar incégnitos, por
detras das colunas do «halls, acto tdo sensacio-
nall...

A triste verdade, porém, é que o Principe nao
apareceu e a desolacio reinou nesse dia e nos se-
guintes, até que novo e inesperado acontecimento
se produziu: ao jantar de determinado dia «il sig-
nor Francesco» apresentou a Mendonga e Costa,
com uma grande mesura e sobre uma salva, um
embrulho de papel prateado e uma carta brazo-
nada.

Mendonca e Costa, olhando com respeito o
timbre colorido, abriu nervosamente a carta, no
meio dum siléncio em que se podia sentir o voar
das moscas e que 86 quebravam os passos timidos
de «Francesco» servindo em volta.

F.ra do Principell

Qs olhos brilhando de orgulho, Mendonca e
Costa passou-a de m&o em méo, aos convivas,
Ninguem a entendia, claro esta, porque aqueles
gatafunhos eram russo, e do vernéculo, e ninguém
ali sabia russol...

Mas ndo havia divida alguma, Li estava em
grandes voltas e rabiscos uma assinatura percep-
tivel: Yvanovitch. O timbre— dois bichos exqui-
gitos espreitando por detras dum escudo vermelho
com pintinhas brancas — representava decerto, con-
cordamos todos, as armas familiares do Principe...

Desatado o embrulho, saiu um magnifico paio
italiano e Mendonca e Costa explicou satisfeito,
e sempre com o assentimento geral, que certa-
mente o Principe se ausentava por uns dias e,
brindando o seu amigo, se justificava na carta por
sua temporaria falta.

Em todo o caso— comentava do lado uma se-
nhora — gue ferro néo se saber russo. ..

Mas ainda o comentario ndo findara e um
facto insélito se produzia: «il signor Francesco»,
atacado de stbito nervoso, larga das miocs a tra-
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vessa com que servia e —deixando-a cair estron-
dosamente no chio e sobre os circunstantes uma
inesperada chuva de «finnochi» e «macarroni» —
abalou as gargalhadas, muito enfiado, para a co-
zinha...

A conjura desabou entdo de todo: Couvreur e
eu confessamo-nos os culpados de tudo e «Fran-
cesco», o impoluto «Francesco» — ele mesmo e ndo
outro — foi trazido & barra como participante da
cabala, ao calcurriar Roma durante dois dias, &
cata de um papel de carta que pudesse, decente-
mente, passar como de principe russo...

Mendon¢a e Costa— homem digno, profissio-
nal distintissimo, ferrovidrio até & medula, que
considerava, e muito justamente, a sua travessia
do «Trans-Siberiano» como um dos seus melhores
titulos de gléria — devia ter-se sentido chocado
com esta brincadeira de gente moga que, sem ter
querido, de modo nenhum, atingi-lo, podia, entre-
tanto, té-lo ferido um pouco; mas, perante a re-
conhecida inocéncia do acto e a amizade e
confianca que a todos nos unia, a sua alma de
camarada e rapaz reagiu e, apés brevissimo silén-
cio, o velho ferroviario ria, a bandeiras desprega-
das, mais e melhor do que qualquer de nés!

...e tanto que, pouco depois, colocadas sobre a
mesa duas serpentinas acesas, a sala vibrava em -
aplausos e saudagdes e a festa terminava por se
saborear o paio do Principe Russo com «Mget 8

Chandon» de Mendonga e Costa...

No dia do jantar de Lishoa em que a Gazeta
comemora 08 seus sessenta anos, néo € inoportuno
recordar esse outro jantar de Roma, em que se
pds a prova, por forma verdadeiramente edificante,
a resisténcia das qualidades de camaradagem que
uniam ja a velha Gazeta aos engenheiros de ca-
minhos de ferro.

F.sta licao de grandeza moral me seiviu, na-
quele momento, para firmar a minha estima por
esse velho profissional, que escondia sob duro as-
pecto um corag¢do tdo compreensivo e bom.

Serve-me hoje, vinte e seis anos volvidos, para
mosirar que esta era a alma do homem que fun-
dou a Gazeta e sob cujos auspicios de camarada-
gem ela sempre tem vivido e viverd sempre ..
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

emdrias

G UERRA

M A IO

Por

diamante a Gazeta dos Caminhos de Ferro

e eu nao posso deixar de associar-me a
essa data festiva lembrando ao mesmo tempo
a personalidade do seu fundador Leonildo de
Mendonca e Costa, homem culto, patriota ardente
‘e admirdvel organizador; infelizmente, para
* muitos, incompreendido, pois o seu belo espirito
tinha-o levado muito longe.

Pode dizer-se, sem receio de confrovérsia, que
foi ele o percursor do turismo em Portugal e
té-lo-ia organizado em bases sélidas e praticas se
alguém se tivesse lembrado de aproveitar as suas
considerdveis qualidades de frabalho e as ligdes
préticas que trazia para Portugal das suas cons-
tantes viagens ao estrangeiro.

Em 1907 fundava a Sociedade Propaganda de
Portugal, donde saiu em 1910 apés o advento da
Repiiblica, o que muito o penalizou, pois, como ele
dizia, tinha duas filhas, a Gazefa e a «<Propaganda
de Portugal» pelas quais repartia, em duas partes
iguais, o seu afecto e os seus cuidados.

Mendonca e Costa era monérquico, dizia-se, e
por isso nao podia continuar a frente de um orga-
nismo encarregado de fomentar o turismo e fazer
a propaganda das suas belezas naturais e dos seus

SESSENTA anos! Faz agora as suas bodas de

monumentos. Como com ele foram injustos! Men-

donga e Costa, mondrquico convicto e cujas ideias
conservou até A morte, nunca fez politica na Pro-
paganda de Portugal.

Tendo convidado o Principe Real para Presi-
dente de Honra, convidou igualmente para a di-
recgdao o velho tribuno demoecrdtico, Sebastido Ma-
galhdes Lima, para que os republicanos pudessem,
sem escriipulo, fazerem parte dela e auxilid-la mo-
ral e materialmente.

O espirito empreendedor de L. de Mendonga e
Costa levou-o a eriar a Empresa de «<Anitincios nos
Caminhos de Ferro» e co-proprietirio do «Guia
Oficial dos Caminhos de Ferro» colocou este ele-
mento de turismo & altura dos melhores da Europa,
que eu mais tarde devia dirigir por indicagao sua,
gesto que eu recordo sempre com saudades, e que
me levou a colaborar nos trés organismos em que
Mendonga e Costa, desde hd tanto tempo, espargia
a sua prodigiosa actividade. g

As minhas relacoes com Mendong¢a e Costa nas-
ceram dum artigo que, em 1911, eu tinha escrito
para a Gazeta dos Caminhos de Ferro sdbre um
melhor aproveitamento do «Sud-Express» ligan-
do-o A via maritima, dos rdpidos do norte e dos
combdéios de penetracao em Espanha. Mendonca e
Costa, que estava na Itdlia, e a quem as suas func-
¢oes no servico de trifego da C. P. tornavam fami-
liares o servico de hordirios, contestou, ponto por
ponto o que eu havia eserito.

Voltei a estacada defendendo o meu ponto de
vista— foi isto hd 37 anos ! Mendonga e Costa en-
tretanto chegara a Lisboa e mandando-me chamar
a4 redaccdo onde me disse que em resposta aos
meus artigos s6 tinha um argumento, oferecer-me
um lugar no seu escritério e colaborar com ele,
comecando por me encarregar da reforma que, ha
muito, desejava fazer, no Guia Oficial.

Trabalhei sob a sua direccéio durante 8 anos
em que muito aprendi; os seus métodos de traba-
lho eram fdceis porque Mendonca e Costa, talvez
por atavismo ferrovidrio, punha em tudo uma méi-
quina a trabalhar e o seu maior prazer era resol-
ver uma dificuldade e simplificar o .trabalho de
maneira a tirar dele o maior rendimento. Um dia
entendeu que eu devia ir mais longe que o lugar
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que ocupava no seu escritério e quis que eu
entrasse para a C. P. onde podia fazer carreira,
continuando, porém, a colaborar com ele na Gazela
e no Guia Oficial. Mendonca e Costa fez os maio-
res esforgos nesse sentido; pediu, suplicou a minha
nomeac¢do para um lugarzinho de amanuense na
C. P., infelizmente sem resultado.

Um dia foi-me oferecido o cargo de director
da «Bureau de Tourismes que a Propaganda de
Portugal tinha em Paris e antes que eu desse uma
resposta consultei Mendonga e Costa, que me disse:
— Aceite. Isso nao dura, mas estar 6 meses ou um
ano em Paris 4 custa da Propaganda faz-lhe bem.
Vem de 14 outro. Depois a sua secretiiria cd fica
4 sua espera.

Fui para Paris, colaborando sempre de 14 na
Gazeta dox Caminhcs de Ferro e onde recebia to-
dos o0s anos a visita do seu director. Mas, estava
escrito, eu devia entrar na famflia - ferrovidria,
primeiro pela mao do Sr. Luis da Silva Viana, que
me nomeou Agente do Trafego da Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta, de que era Admi-
nistrador-Delegado, depois para a Companhia dos
Caminhos de Ferro Pof-tﬁgueaes, por proposta do
Presidente, Conselheiro José Adolfo de Mello
Sousa e dos vice-presidentes Srs. Tomé de Barros
Queiroz e Fausto de Figueiredo.

Aqui deixo a fodos: aos vivos a expressao sin-
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cera do meu afecto reconhecido e aos dois faleci-
dos a saudade da minha gratiddo que perdura.

Mendonga e Costa aconselhou-me entdo que
aproveitasse a minha situagdo de ferrovidrio para
educar nas viagens o meu espirito.

Assim fiz. Percorri a Europa em tfodas as di-
recgdes, atravessei continentes, dei mesmo a volta
ao Mundo, contando hoje 76 pafses visitados e
alguns demoradamente. :

Perdoe-se-me este desvio para uma nota pes-
soal, mas ela estd tao ligada a personalidade de
Mendonga e Costa que eu nao posso deixar de a
arquivar na Gazeta. :

A minha entrada na Gazefa dos Caminhos de
Ferro abriu um horizonte fulgurante na minha
vida de que estou fruindo os resultados. Sem ger
imodesto posso dizer que tenho subido a escada,
em cujo primeiro degrau Mendong¢a e Costa me
colocou; quantos, porém, depois disso, se me teem
agarrado as abas do casaco para me impedirem o
acesso?! Deixd-lo; o triunfo é o melhor prémio
que a vida nos oferece, tudo estd em consegui-lo.

Resta saudar o activo director da Gazeia dos
Caminhos de Ferro, Sr. Carlos d’Ornellas, que a
tem engrandecido e modernizado, resistindo heroi-
camente as convulsdeg por que o mundo ultima-
mente tem passado. Mas ela ai estd, moga e vibrante,
caminhando impédvida a caminho do centendrio.
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A propésito  duma comemoracdo

Os caminhos de ferro em Jortugal

e a 'Gazeta dos Baminhos de Ferro’

Por

ALBINO

L A P A

OMEMORAR um facto é trazer & lem-
branca qualquer coisa de notivel, e esta é
sobre o aparecimento da publicacio a cujo
respeito escrevemos estas ligeiras notas.

Mas, escrever sobre a Gazeta dos Caminhos de Ferro,
é 0 mesmo que recordar
todo aquele século XIX,
que nos deu ndo sé o
caminho de ferro, como
a luz eléctrica, o tele-
fone — razdes estas que
elevaram o comércio, a
inddstria e a economia
do pais.

F todas estas ma-
nifestacdes de melho-
ramentos s6 puderam
efectivar-se quando as
comunicac¢Ses ferrovia-
rias foram um consu-
mado acto.

Sendo vejamos:

Portugal que muito
sofrera com guerras, e,
depois, com distirbios
politicos que geraram
uma sangrenta e de-
morada guerra- civil,
deu como ndo podia dei-
xar de dar um FErério
exausto,

S6 no ano de 1844
é que Portugal aparece
com novas vitalidades
— pois fundara-se a Companhia Obras Pabli-
cas, que se prontificava a construir estradas e
introduzir caminhos de ferro, que de ha muito ja
faziam as delicias dos povos de Inglaterra, Franca,
para nao citarmos outros...

Depois, a 19 de Maio de 1845, eram aprovados
08 contratos para se iniciarem os grandes em-

Engenheiro Jozé Fernando de Sounsa, mestre de jornalistas, que
na qualidade de eolaborador desta revista e, apbs o faleei-
mento de L. Mendonga e Costa, na de seu segundo director,
estudou ecom elevagiio o8 problemas ferroviirios do pais

preendimentos em curso, para, a 18 de Outubro, o
governo do Marqués de Tomar publicar o pri-
meiro diploma ferroviario, intitulado: «Bases que
o Governo de Sua Magestade Fidelissima oferece
para a constru¢do de caminhos de ferro em Por-
tugal, por meio da con-
cessio de privilégioss.

Estes privilégios
eram por 99 anos e esta
célebre Lei era emanada
da Secretaria dos Negé-
cios do Reino (hoje Mi-
nistério do Interior),
com dezasseis artigos
apenas.

Mas as obras inicia-
das por essa Compa-
nhia foram suspensas
em Maio de 1846—e s6
a 30 de Maio de 1852 —
com a criacdo do Minis-
tério das Obras Pabli-
cas, Comércio e Indds-
tria, com o formidavel
estadista Fontes Pereira
de Melo na nova pasta,
e que ficou considerado
«0 ministro que implan-
tou em Portugal o ca-
minho de ferro», foi
possivel colocar Portu-
gal no conceito e a par
das nagdes mais civili-
zadas do mundo.

FE do sonho a realidade foi uma verdade
incontestavel —pois a 30 de Outubro de 1853 era
aberta a exploracio pidblica o primeiro trogo de
caminhos de ferro entre Lisboa e Carregado.

E daqui em diante foi um nunca acabar de
desenvolvimento ferrovidrio, ndo esquecendo nés
a data de 5 de Agosto de 1879, em que o Rei
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D. Luiz e D. Afonso XII, assistiam a inaugura-
cio das linhas de Ciudad Real a Madrid e da
Pampilhosa a Vilar Formoso.

E também ndo devemos esquecer a data de 3
de Agosto de 1882, e que no acto da inauguracio
dos caminhos de ferro da Beira Alta, cuja cerimé-
nia se realizou no Carregal, certo poeta escreveu
e declamou:

Perante o facho intenso do progresso,

Que em seus jorros de luz sobre as nagdes,
Dissipa da ignordncia o véo espesso,

Naéo existem pequenas povoagses.

O Carregal é, nesta via imensa,

Que via Europa vai de polo a polo,

Um jardim de Paris ou de Florenca,

Pois pertence de Europa ao nobre solo.

F. a terminar:

«E a méchina a vapor, galgando os montes,
Tem do alado hyprogrifo a arrogéncia ;
"Une as terras, confunde os horizontes,

F elimina o vocdbulo — distincian».

Ora Portugal dotando-se duma larga rede de
caminho de ferro, deu «i politica», & inddstria e
ao comércio os cem bracos de Bisareu».

Mas ainda devemos aqui juntar o nome do
primeiro engenheiro portugués que -construiu
linhas férreas portuguesas, que foi Jodo Evange~
lista de Abreu—e também o nome do primeiro
Presidente da Direcciio de Vias Férreas, o Conde de
Farrobo, de que hoje sio seus descendentes direc-
tos: o conde de Farrobo e 0 engenheiro Quintela
Saldanha, vice-governador do Banco de Angola.

Mas agora reparamos, nfo é este o assunto
que devemos desenvolver, mas sim o aparecimento
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, que nio era
uma «cria¢do, é uma evolugdo, pois ji existiam
publicacies deste género: em Franca, o «Journal
des chemins de Fer», e em Espanha a «Gaceta de
los camifios de Hierro», respectivamente, ha 46

e 29 anos».
ra a nossa Gazefa iniciou a sua carreira a

15 de Margo de 1888, como publicag¢io quinzenal e
com redac¢io no Largo do Conde de Bardo, 18, e
agéncia em Madrid em Preciados, 33.

Foi seu fundador e director L. de Mendonga
e Costa, inspector-chefe da Reparticio do Trafego
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, sendo os seus primeiros colaboradores:
A. X. de Almeida Pinheiro, Augusto Fuschini,
Conde de Gouveia, C. Xavier Cordeiro, D. M. da
Mota, F. Perfeito de Magalhdes, J. Candido de
Morais, J. Joaquim de Matos, J. Taveira, J. P. de
Oliveira Martins, J. P. de Sousa Gomes, J. P. de
Tavares Trigueiros, J. Mendes Guerreiro, M. A.
de Espregueira, M, Emidio da Silva, M. Raimun-
do Valadas, P. Benjamim Cabral, P. Inacio Lopes,

Vasconcelos Porto.
No n.,” 8 relativo a 1 de Julho de 1888, apare-

cem como correspondentes no estrangeiro, além
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de D. Juan Sloy de Bons, em Madrid; em Ingla-
terra, Derby, George James Prats; Rio de Janeiro,
Henrique Chagas; Paris, Jaime de Menezes, e no
n.® 16 (16 de Novembro), em Paris, C. Guimér.

Fsta Gazeta foi sempre muito apreciada e
distinta pelos eruditos estudos que publicava e
corroborando o que dizemos, basta dizer que ela
foi premiada na Fxposicio de Antuérpia, em 1894,
onde recebeu uma medalha de bronze; na de Bru-
xelas, em 1897, com medalha de prata; na do Porto,
no mesmo ano, com outra medalha de prata e na
de Lisboa, em 1898, recebeu o Grande Diploma
de Honra, e por despachos ministeriais das Obras
Piblicas, de 5 de Marco de 1888 e 13 de Outubro
de 1900, podia inserir nas suas colunas a
«Parte Oficial».

FE.m 1900 era proprietirio e editor o fundador
Mendonga e Costa, engenheiro consultor, C. Xa-
vier Cordeiro, redactor J. M. de Oliveira Simaes,
lente da Escola do Exército, que chegou a general
e foi Director Geral do Comércio, e a redaccdo
era na Rua Nova da Trindade, 48.

S6 em 1902, no n.° 1, aparece um alentejano
de rija témpera, um dos homens que se havia de
firmar o jornalista n.° 1—da Epoca e de A Voz—
polemista e critico dos mais distintos, e que se
chamou em vida J. Fernando de Sousa, e que féra

Conselheiro.
Quando entrou para a redaccio da Gazeta

era secretario do Conselho de Administracio dos
Caminhos de Ferro do Estado; a 16 de Janeiro de
1904, no n.° 386 — (17 ano) — aparece Fernando de
Sousa como redactor efectivo, e redactor principal,
J. de Oliveira Simdes, e a 16 de Dezembro como
gecretario de redaccio era Cristiano Tavares.
Mas, por morte do director e proprietério,
Leonildo de Mendonca e Costa, a 18 de Margo
de 1923, tomou conta do cargo o engenheiro Fer-
nando de Sousa, no n.” 847, relativo a 1 de Abril.
O jornalista Carlos d’Ornellas, em 1925, no
ano 38.°, aparece como redactor e editor, para
pouco depois acamaradar com o prestigioso enge-
nheiro Fernando de Sousa, também director de

A Voz, na direccio da Gazeta.
Mas, a 12 de Marco de 1942, morre o Conse-

lheiro Fernando de Sousa e com ele desparece a
figura mais brilhante do jornalismo portugués.

F. a Gazeta continuando ininterruptamente

a sua carreira, ficou sendo dirigida pelo jornalista
Carlos d’Ornellas, discipulo do saudoso Conse-
lheiro, e passou a ter um Conselho Directivo
constituido pelos srs.: general Radl Esteves, coro-
nel Lopes G o, engenheiro Radl C. Couvreur.
engenheiro Cancela de Abreu, actual Ministro do
Interior e antigo das Obras Pablicas; engenheiro
Luiz Fernando de Sousa, filho do Conselheiro e
antigo director Fernando de Sousa, e, como secre-
tarios, engenheiro Armando Ferreira e Américo
Fraga Lamares. E hoje ficamos por aqui.
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Coniinbias Ao Ferro daelis

Por CARLOS

BUEIE VSN R

ferrovidria dos continentes europeu e afri-

cano, julgamos que ndo ird fora de propé-

sito a descricao da que se refere i Asia,
compreendendo as zonas de coloniza¢ao europeia
e, também, as que estdo sujeitas, no apés-guerra; a
influéneia de novos ocupantes. Comegamos pela
Turquia.

Oz turcos otomanos, nome derivado do de um
dos seus chefes, «Othmans, perfencem & raga uralo-
-altaiea, os quais invadiram territérios da India,
da Pérsia, da Siria e a Asia Menor. Organizan-
do-se dedicou-se um dos seus sultdes, Amurat I,
que eonquistou Andrinopla, a eriar a temivel mili-
cia denominada «<janizaros:, fropa escolhida, cuida-
dosamente recrutada e disciplinada, e mais tarde
um sucessor dos virios Amurat (foram quatro),
Mahomed II & frente de um exército de duzentos
e sessenta mil homens, providos de uma numerosa
o possante artilharia, assaltou a cidade de Cons-
tantinopla obrigando-a a capitular, em 29 de Maio
de 1453, pondo um ponto final na existéncia do
império romano do Oriente. Se nao atingiu a etapa
méxima do sen ideal nem por isso deixou de
constitnir um dos mais formidédveis estados do
séeulo XV, que se ostentava em dilatacio de ter-

TENDO ja sido descrita a quilometragem

ritérios e de populagoes do antigo Império Romano. _

Dominava desde os Mares Cidspio e Adridtico,
desde o reino da Hungria e também desde o
Oceano Indico até Marrocos. A Asia Menor, a
Uerania, a Crimeia, os Balkans e a Ardbia, cabendo
a vez de ser encorporado o Hgipto, no ano
de 1517.

Com o nome de rumes, desde Suez, pelo Mar
Vermelho e Costa de Coromandel, o império por-
tugués da India dos séculos XV e XVI, teve oca-
sidio de suportar o wvalor das suas armadas em
virios recontros que ficaram a perpetuar a fama
dos dois antagonistas.

Durante alguns séeulos o poderio otomano
manteve-se, embora mais ou menos abalado pelos
estremegoes da evolugdo que a Europa vinha
sofrendo. E, ao findar a Grande Guerra, a desa-
gregaco atingiu o império de forma a arrebatar-
slhe o Iraque, a Siria e a Ardbi:. E a desagrega-
¢do continuaria, qual corrente imlomdvel, se um
grande organizador ndo viesse por-lhe um dique

impedindo de sossobrar o que restava da parte
europeia do grande estado otomano, Ghazi, Mus-
tafa Kémal ou Kémal Ataturk, salvando ainda a
Trécia Oriental incluindo as cidades histéricas de
Constantinopla e Adrianopla, em turco Istambul
ou Islambul e Edirne.

Esse territério ocupa uma drea de 23.975 qui-
l6metros quadrados povoado por 1.493.976 habi-
tantes, confrontando com territérios biilgaros e
gregos, separado da Asia pelo Bésforo e pelos
Dardanelos, respectivamente, em Constantinopla
e Helisponto.

Acontecimentos subsequentes internos, efeitos
de causas vérias em que podem e devem incluir-se
as de ordem externa, provocaram a mudanga do
antigo regime, com a sua Sublime Porta, o seu
Salemlik e o seu Grao Wizir, mudanga facilitada
pela fuga do tltimo Sultao, Mehmed VI, em 1922,
Em 1923 a Assembléia Nacional declarou abolido
o Sultanato e proclamada a Repiblica, sendo eleito
Kémal Ataturk seu Presidente.

Mas a Turquia constitui ainda um grande im-
pério com os seus 767.119 quilémetros quadrados
de extensio e 18.860.222 habitantes, enveredando
a passos agigantados pelo caminho da civilizagio
europeia. A sua capital & Ankara, antiga Ancyra,
capital da Galatia Prima do Império Romano.
Adjacente a esta cidade, que conserva ainda restos
do monumento dedicado ao imperador Augusto

-estd o governo danova Repiiblica construindo uma

nova cidade, talhada nos moldes das modernas eu-
ropeias, atravessada por largas avenidas centrais,
com os seus parques arborizados, as suas pracas e
pracetas ornadas de monumentos. A entrada do
Parque Samsun eleva-se a estdtua representando
Ataturk a cavalo, em atitude guerreira. Nos bairros
modernos, as moradias sio ensombradas por arvo-
redos e jardins e, por toda a parte, se erguem
grandes edificios destinados a escolas da mais va-
riada nomenclatura para educacdo das juventudes
masculina e feminina. O antigo e caracteristico fez,
e 0 nio menos célebre véu que encobria parte do
rosto da mulher turca desapareceram como por
encanto, usando-se, actualmente, cabecas e rostos a
descoberto e também o chapéu mole europeu.
Neste capitulo a transformagio parece ser mais
completa e isso provém de se tornar mais saliente,
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estando em contacto e 4 vista de todos aqueles
que conheceram o antigo indumento nacional.

As revistas nacionais dao-nos uma ideia por-
menorizada dessa transformacgao. Cabecgas ao 1éu,
meio corpo 4 vela, rapazes e raparigas exercifam-se
didriamente, ao ar livre, nos recintos adjacentes
aos respectivos estabelecimentos educativos, pro-
vando que os actuais dirigentes da raga tém a
peito o seu desenvolvimento fisico, como base pri-
méria da sua existéncia, que alguns autores ava-
liam nuns cincoenta milhoes de representantes
disseminados por diversos estados da Asia e da
Africa. Em 1928 foi decretado o uso do alfabeto
latino em substituicao do antigo, em caracteres
turcos, e mais tarde o sistema métrico decimal.
Em 1946 o ntmero de escolas de ensino primdrio
era de 14.981. A instrucio é compulsiva e livre
constando de instrugao primdria, intermedidria, se-
cunddria, vocacional e universitiria para o que
existem estabelecimentos préprios.

* * *

Mas por esse mundo fora a unanimidade de
opinides jAmais existiu e continua inexistente. A
apregoada decadéncia do sistema ferrovidrio, na
opinido dos dirigentes da Repiiblica Nacionalista,
estd longe de ser aceita ou perfilhada e de tal sao
prova os conceitos de vérios dos seus estadistas,
que ordenaram uma construgdo rdpida de linhas
férreas. O general Ismet Inonii, presidente eleito e
reeleito dizia: ¢cobrir o nosso pais com uma réde
de ferro» e a divisa do governo sobre este assunto
é a de ¢cada dia mais um passo no dominio da
constru¢ao dos caminhos de ferros.

A construgao de linhas férreas no territério
do antigo sultanato europeu foi auctorizada em
principio, pela primeira vez, no ano de 1854, mas
g6 em Julho de 1866 ficou concluida a linha de
Izmir-Adana com 130 quilémetros de percurso. A
linha mais importante construida durante a vigén-
cia desse regime foi a da Siria ao Hdjaz.

Modernamente foram construidas ou amplia-
das as linhas de Erzerum-Sardkamis com 1171 qui-
l6metros de via reduzida, 0,75 ; Sardkamis-fronteira,
507 quilémetros de via larga, 1,524; Konya-Yenice,
355 de via normal; Adana-Tevzipasa 572 de via
normal: Téprakkale Payas-Isquenderun, 274, via
normal; Fevzipasa-Maydauckbez 582 e Mudanya-
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Bursa 151 quilémetros. Estavam em construgio as
linhas de Digarbakir-Cisze; Zonguldak-Koslu e
Eldzig-Van. A primeira com 159 quilémetros de
extensiao; a segunda é apenas um prolongamento
com poucos quilémetros e a terceira com 330 qui-,
l6metros. Outras linhas além destas estavam ainda
a ser estudadas.

Foram alargados virios dos antigos fiineis,
sendo modificados no sentido de permifirem a
electrificagio das linhas. Pondo de parte a linha
de Sivas-Erzerum o niimero de tiineis construidos
para a totalidade dos caminhos de ferro nacionais
é de 238 e a sua extensao de 48.351 m. Por outro
lado 86 no trajecto da linha Sivas-Erzerum que
segue pelo vale de Firat (Eufrates) encontram-se
nada menos do que 135 tiineis que representam
uma extensao de 2.720 m. E assim, se se conside-
rarem os 3.277 quilémetros de via férrea construi-
dos durante a vigéncia do novo regime nacional,
poderd dizer-se que, em vista das condigdes difi-
ceis em que foram construidos eles representam
9.831 quilémetros ou seja o friplo do que se pode-
ria ter feito em regides de estrutura geogrifica
normal.

A disposi¢ao do governo Kémalista encontra-

vam-se, 4 data da assinatura do tratado de Lau-
zanne 4138 quilémetros de linhas ferrovidrias sendo

3277, como atras fica dito, construidas durante a
vigéncia da Repiiblica Nacionalista.

A primeira lei outorgada pelo governo, con-
cernente ao sistema de comunicacgoes foi datado de
23 de Marco de 1924, conforme nos relata a re-
vista «La Turquie Kémaliste», relativa ao més de
Agosto de 4941, revista muito interessante sob vi-
rios aspectos.

Dos 7935 quilémetros da réde ferrovidria turca
6.930 sao explorados pelo Estado. Em conjungao

_com o sistema a que nos vimos referindo existem

construidos e em reparagio uns 16.700 quilémetros
de estradas. O sistema de comunicagoes telegrafi-
cas ineclui 28.985 quilémefros de linhas, s quais se
deve adicionar, umas 1.340 estagoes de telegrafia
sem fios.

O nimero de linhas de caminhos de ferro
construidas e as somas dispendidas provam exube-
rantemente a importancia ligada a este assunfo e
indicam claramente o imenso apre¢o dispendido
neste dominio.
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05 Caminhos de Ferro uigos

Pelo DR.

BIM'S QI E.T.5

D E AGUILAR

111
Histéria

histéria dos caminhos de ferro suicos divi-
A de-se (') em trés periodos: 1847 a 1902, 1902

a 1045, e 1945 A actualidade. O primeiro pe-

riodo compreende as tentativas para o es-
tabelecimento dos caminhos de ferro, discussdes havi-
das, inauguragdo da primeira linha férrea, de Zurique
a Badem, em 9 de Agosto de 1847, desenvolvimento
rdpido da actividade ferrovidria, obras de arte impor-
tantes e intervencdo cada vez mais acentuada da Con-
federacdo tendente ao resgate das vias férreas.

Comegou o segundo periodo com o resgate das
linhas mais importantes pela lei de 15 de Outubro de
1807, aprovada pelo referendo de 20 de Fevereiro de
1898, surgindo assim os Caminhos de Ferro Federais,
porém convém desde j4 fixar o principio de que con-
tinuam a existir diversas companhias de caminhos de
ferro, pelo que a estatizagdo ndo foi completa e ndo
o serd no futuro, felizmente. Assistiu o primeiro pe-
riodo aos primdrdios do caminho de ferro, que lenta-
mente desenvolveu a sua actividade, eliminando as
diligéncias e outros meios de transporte, até ficar do-
minador absoluto, porém no fim do segundo periodo
surgiu um competidor no automdvel que havia de
provocar o desaparecimento do monopdlio ferrovid-
rio, originando a coordenacdo dos transportes, e,
mais tarde, o avido mostrou ao caminho de ferro que
sistemas de viacio mais acelerados existiam, mas ne-
nhum deles eliminou o combdio, que continua a sua
gloriosa e civilizadora accdo, embora tendo de admi-
tir a (til e valiosa colaboragio de outros processos
de transporte em regime de colaboracdo,

Durante o segundo periodo, a electrificagio deu os
primeiros passos desenvolvendo-se a partir de 1918,
as duas grandes guerras mundiais de 1914-1918 e
1030-1945 e a mobilizacio do exército mostraram a
admirdvel perfeicio dos caminhos de ferro suigos,
até que a lei de 1944 reorganizou os Caminhos de
Ferro Federais, dando-lhes maior independéncia com
referéncia a qualquer intervencido politica. Como sem-
pre, a Suica, pais de equilibrio e de bom senso, deu
o exemplo num momento de desvario europeu, em
que certas influéncias perniciosas defendiam em vérios

paises europeus os falsos principios socializantes. Em
vez de se deixar orientar por tais ideias, a Suica de-
fendeu o sistema do respeito pela actividade privada,
mantendo o regime das companhias a par de uma
maior liberdade aos Caminhos de Ferro Federais, di-
minuindo o intervencionismo do Estado.

O terceiro periodo iniciado em 1945 assistiu 4 co-
memoragio do centendrio do primeiro caminho de
ferro suico em 1947, conhecerd a electrifiaacdo inte-
gral de toda a réde ferroviiria e a uma harmdnica
coordenacgdo de transportes.

* * *

Nio obedeceu a construgdo dos caminhos de ferro
sufcos a um plano de conjunto, como (¥) o notdvel
politico alemio de caminhos de ferro List, com fins
cientificos e politicos, propunha para o seu pais, ideia
que os alemdes nao conseguiram, mas que a Franga
aceitou estabelecendc uma réde nacional bem coorde-
nada, outro tanto acontecendo na Bélgica e na Austria
em 1850.

Os particularismos locais, o espirito federalista, as
desinteligéncias entre cantdes que provocaram em Ou-
tubro de 1847 a guerra da Sonderbund, a natureza-
acidentada do solo suigo, as desconfiangas nos novos
meios de comunicagdo, dificultaram o inicio dos ca-
minhos de ferro na Suica, fornecendo assunto para
as primeiras discussdes a ideia de se construir em 1830
uma linha entre Zurique e Basileia, mas ndo encontrou
apoio financeiro, datando de 1833 um relatério fede-
ral sobre alfindegas e comércio, no qual pela pri-
meira vez se levantou a questdo de saber se era pos-
sivel construir caminhos de ferro na Suica. Pelas
razoes j4 referidas, acrescentando-se ainda a existéncia
de 350 alfindegas interiores cobrando direitos de por-
tagem, era de facto initil pensar de momento na
construcdo de vias férreas, porém em 1836 a Cimara
de Comércio de Zurique energicamente langou nova-
mente a ideia da construgio de caminhos de ferro,
coroada de melhor resultado, fundando-se a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Basileia a Zurique.
Porém, quando se tratou de transformar o projecto
em realidade, comegaram as dificuldades de ordem
politica e os interesses dos outros meios de trans-
porte que eram grandemente prejudicados, pelo que
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a tentativa sucumbiu, dissolvendo-se a empresa em

' 31 de Dezembro de 1849. Devido 2 iniciativa de Mar-'

tinho Escher-Hess, fundou-se em 1844 uma compa-
nhia denominada Caminhos de Ferro do Norte, con-
seguindo levar a efeito a inauguragido da linha férrea
de Zurique a Baden em 7 de Agosto de 1847, come-
c¢ando a exploracio para o piiblico dois dias de-
pois, a 9.

Convém recordar que os receios e criticas mani-
festados noutros paises da Europa contra os caminhos
de ferro, também surgiram na Suica, afirmando mé-
dicos zuriquenses que a aceleragio da velocidade pro-
vocava no homem uma espécie de delirio furioso, se-
melhante 4 embriagués, perdendo os sentidos enquanto
0s camponeses temiam' que as failhas das locomoti-
vas determinassem incéndios nos campos.

Felizmente os caminhos de ferro deram logo de
inicio a prova plena da sua utilidade, transportando
milharesde passageiros, aumentando o desenvolvimento
econdémico suico e o artigo 21 da Constituicio de
1848, autorizava a Confederacio a empreender e fa-
vorecer obras piiblicas, bem como a usar do direito
de expropriacdo. Por decisio da Assembleia Federal

“de 18 de Dezembro de 1849 o Conselho Federal foi
encarregado de elaborar um plano geral ferrovidrio
de colaboragio com técnicos, seguindo-se por esta
forma o sistema preconizado por List. O Engenheiro
Stephenson, filho do inventor da locomotiva, apre-
sentou um relatério técnico, enquanto Geigy, de Ba-
sileia, Engenheiro Ziegler de Winthertheru e Dr,
Schmidlin, também de Basileia, redigiram um relatério
financeiro. ;

O primeiro problema a resolver era se os cami-
nhos de ferro deviam ser construidos pelo Estado ou
pelas entidades particulares.
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evo esclarecer que sou absolutamente contrdrio
4 desnacionalizacio de qualquer servigo de transpor-
tes, devendo estes serem desempenhados pelas em-
presas privadas sob uma rigorosa fiscalizacio gover-
namental, competindo apenas a intervencdo por parte

+ do Estado quando aos particulares ndo seja possivel

exercé-los. A politica de nacionalizagdes, que a pri-
meira Grande Guerra Mundial originou e que no fim

‘da segunda parecia dominar, comegou felizmente a

declinar, devido aos seus perniciosos resultados e o
regresso a uma limitagdo de intervencionalismo do
Estado aproxima-se rapidamente. Portugal, gracas a
boa orientagio do Estado Novo, coisa alguma sofreu
com as fantasias e mentiras das nacionalizagdes, que
tantos prejuizos tém causado a muitos paises,

Como resultado dos relatérios referidos, o Conse-
lho Federal enviou 4 Assembleia Federal o plano ge-
ral da rede ferrovidria suica, ao mesmo tempo que
uma proposta de lei de expropriacdes. Pela primeira
vez se apresentava um plano de conjunto para os ca-
minhos de ferro de toda a nagdo e a forma de se fa-
cilitar a sua construgio. O Conselho Federal era par-
tiddrio dos caminhos de ferro construidos pelo Estado,
conforme o parecer da comissdo de estudo, mas o
Conselho Nacional e o Conselho dos Estados decidi-
ram por maioria que os cantdes e as companhias par-
ticulares tinham o direito de conceder e explorar ca-
minhos de ferro.

(') Sobre a histéria dos eaminhos de ferro suigos:
Ernst Mathys, «Les Chemins de Fer Suisses an cours d’'un
siécles, Berne, 1943; e <Le Centenaire des Chemins de Fer
Suisses», Lausanne 1947,

(?) «Les Mystéres des Chemins de Fers, Lausanne
19486, pdg. 10 a 11,
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ferro e o turismo

REBELO

DE BETTENCOURT

turismo em Portugal nio tem um século de

existéncia. E s6 muito depois do estabeleci-

mento dos caminhos de ferro que as viagens

se tornam mais rdpidas, mais frequentes e
surge, entre os portugueses, a curiosidade de ver ou-
tras terras e outros povos. Quando Qarrett vai ao
Ribatejo, é ali, no Cais do Sodré, que toma um barco
para a sua viagem. Mas ele tinha intengGes politicas
e ndo turisticas. Garrett é que, mais tarde, no seu
gabinete, ao escrever as pdginas sempre vivas das
«Viagensr, lhes deu, criando a prosa moderna, calor
romantico e interesse turistico. Mas isso ¢ apenas
um incidente e nada mais. Pdginas com o propd-
sito deliberado de propaganda turistica s6 comegamos
a encontrd-las na obra de Ramalho Ortigdo. As Far-
pas ndo sdo apenas um monumento de troca a vida
burguesa do pais, sdo, acima de tudo, uma li¢io de
amor, ternurda e orgulho, pelos nossos monumentos,
pelas nossas paisagens, pelos nossos costumes tipicos.
E preciso acabar de vez e para sempre com a lenda
injusta que fez dele um demolidor, quando a sua cri-
tica é simplesmente, admiravelmente, construtiva, Era
por um Portugal mais portugués que a sua pena, galhar-
damente, durante anos e anos, até a morte, batalhou.
Foi ele quem nos ensinou a viajar pela nossa prépria
terra; quem chamou a nossa curiosidade e o nosso
aprego para as indistrias populares e para o prazer
da pesca; quem nos ensinou a olhar com consciéncia
e orgulho para os nossos monumentos artisticos;
quem nos descreveu em prosa encantadora as nossas
praias e, nao fosse ele também portugués dos quatro
costados, quem reabilitou a velha, a tradicional, a au-
téntica e deliciosa cozinha portuguésa. Respira-se
Portugal em todas as suas pdginas sauddveis, claras,
vibrantes de sol e de bom humor. Ora um portugués
assim, ndo pode, sendo com grave injustica, ser acoi-
mado de demolidor e, muito menos, de des-
nacionalizador. Apontou erros, zurziu, impiedosa-
mente, tudo quanto lhe parecia ridiculo? Bem haja
por isso. Apontar defeitos é chamar a nossa atengdo
para um mundo melhor. Ocultd-los, desculpd-los, pas-
sar por eles como se ndo existissem, seria conivéncia

* e aprovacdo indigna.

A influéncia de Ramalho foi benéfica, por isso,
Aqui temos, por exemplo, Antero de Figueiredo com
as suas «Jornadas em Portugal», um dos seus melho-
res livros,_ uma das obras mais belas da nossa litera-

tura contemporinea. E certo que Antero de Figuei-
redo viajou muito por terras estrangeiras e das suas
viagens deu conta em pdginas modelares e das mais
bem trabalhadas da nossa lingua. Mas essas digressoes
tiveram o mérito de o fazer mais portugués ainda.

Viajar é um dos mais belos exercicios que pode-
mos proporcionar ao corpo e ao espirito. E uma
escola de satide e um meio de se acumular cultura
viva. E os portugueses que, dantes, sé viajavam pelo
estrangeiro, como turistas, j4 comecaram, felizmente,
a tomar gosto pelas viagens no seu préprio pais.

Evidentemente que para se fazer turismo sdo
essenciais trés coisas entre muitas: transportes, ho-
teis e um local aprazivel, que tenha por atractivos
ar puro, banhos redicinais, ou praia, paisagens de
excepcional beleza e monumentos.

Deve-se aos caminhos de ferro um grande im-
pulso, se ndc o primeiro, mais sério, mais decisivo
passo na inddstria turistica. Ainda ndo tinhamos ho-
teis e j4 os nossos combéios— mesmo com as defi-
ciéncias que os ultra exigentes, mais por snobismo
que por verdadeira justia, lhes apontavam —iam de
norte a sul, levando centenas e centenas de passagei-
ros as nossas praias e as nossas termas. Depois disso,
mas muito depois, é que comegaram a construir-se
os grandes hoteis.

Foi o caminho de ferro que deu origem ao desen-
volvimento das nossas termas e das nossas praias;
que fez de pequencs lugarejos, grandes centros popu-
lacionais, como Espinho, futuia grande cidade, e que
contribuiu para o rdpido progresso das Caldas da
Rainha. Bastam estes dois exemplos. © leitor que
viajs, conhece, por certo, muitos outros mais.

Em tempos, antes da guerra, a C. P. organizava,
nos meses de verdo, sexpresscs popularess a diversos
pontos do pais. Essa magnifica iniciativa permitiu
que alguns milhares de portugueses pudessem conhe-
cer melhor a nossa terra e a ter pelos nossos valores
turisticos mais consciente, mais viva, mais enternecida
admiracdo. i

A C. P. me horou considerdvelmente os seus ser-
vigus e dentro de pouco novos melhoramentos serdo
introduzidos nas nossas linhas. Com a ampliago des-
ses servigos e melhoramentos, a C. P. continuard a
con'ribuir para que o turismo seja de facto, como se
pretende, uma das maiores, mais rendosas inddstrias
nacionais.

-
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No entanto, hd quem continue a reclamar, ale-
gando que os servicos da C. P. estdo longe de serem
‘ considerados perfeitos. Tenho eu ouvido isto e com
frequéncia, a compatriotas meus. De estrangeiros, po-
rém, sé tenho ouvido elogios entusidsticos.

E claro que, em certas épocas e em certas linhas,

e vou dizé-lo por amarga experiéncia prépria, eu nio
encontro nas magnificas carruagens da C. P. as
comodidades que € justo, neste século, exigir e a que,
suponho eu, tem direito quem viaja. E uma coisa
quase horrorosa viajar em Portugal, quando devia
ser, penso eu, pensam-no todos, a mais agraddvel
deste mundo. Mas a Companhia nio tem culpa ne-
nhuma dessa tragédia horrorosa. As carruagens sio
amplas, Os compartimentos bem .estofados. Quem
torna a viagem incémoda sdo os préprios passagei-
ros. O portuguezinho, em geral, nio sabe viajar. O
que ele sabe fazer com perfeicio, como ninguém
mais, é complicar o que é simples, tornar detestivel
0 que devia ser encantador. De um simples passeio
faz, por consequéncia, uma tremenda trapalhada. Uma
viagem toma entdo e sempre as proporgoes hediondas
de uma mudanca de casa, tantas sdo as malas e ma-
letas, os pacotes e os cestos de que se faz acompa-
nhar e com que, de alto a baixo, enche o comparti-

mento e atravanca os corredores.

Fiz, hd semanas, uma viagem que devia ser encan-
tadora. Em parte, foi. Por fim, teve qualquer coisa

de tragi-comédia: foi quando, desejando apear-me na-
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estagdo de Obidos, vindo de Leiria e Caldas da
Rainha, tive de saltar por cima de uma verdadeira
feira de malas, cestos e diversos embrulhos. Dei nio
sei quantas cancladas. Mas, com a ajuda de Deus, 14
me fui amparando e equilibrando. O pior foi ao apro-
ximar-me da porta do corredor. Um cavalheiro gor-
do, muito gordo, tomava todo o espago. Tentei enco-
lher-me e e gueirar-me. Mas qual! Ficimos entaladi's
e imoéveis. Eu queria atravessar e ganhar a po'ta de .
saida. Ele, coitado, e bom homem por certo (2s ho-
mens gordos, em geral, sdo simbolos de bonomia),
quer-a facilitar-me a passagem. Mas o senhor gorco
ndo se podia mover nem para a esquerda nem para a
direita e eu, p bre de mim! estava a ver que ndo po-
dia apear-me em Obidos. Finalmeute, num supremo
esforgo, encolheu-se, as faces conge:tionaram-se, os
olhos quase lhe saltaram das orbitas... Perto de nds,
os outros passageiros, que observavam a cena, ri-
ram-se a bom rir. Eu ri também, mas quando pude
saltar do combdio. E ainda agora, ao lembrar-me
deste incidente, lembrei-me dos versos de um poeta
brasileiro:

Um dia hdo de acabar os homens gordos
Ou entao o mundo hd de ser destruido com uma bomba !

Sdo precisamente as malas e os homens gordos
que tornam detestiveis as viagens em caminho de
ferro no nosso delicioso pais de turismo.

Aspecto de
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ara onde vai 0 mundo?

Por AQUILINO RIBEIRO

A luta na China; hé4 luta na Grécia; os homens erguem o punho nas Améri-
cas; brandem-se espadas em todo o Oriente europeu; ainda se ndo apa-
gou o rescaldo da segunda grande guerra, nem alids da primeira; caminha-
mos para nova e lauta carnificina? Ah, que se fossem os filésofos da

escola de Sécrates a governar; os escritores da estirpe de Aristéfanes a fazer
opinido, outro galo cantaria ao mundo. Em verdade as nagOes soberbas estao a
E ser dirigidas por homens a que eu nao confiava a geréncia dos meus modestissimos
negécios. Se o género humano soubesse ler?! Se lesse e pensasse! Bastava compe.
netrar-se, por exemplo, da ligio de Lisistrata. Ao tempo de Arist6fanes, como hoje
o mundo, a Grécia sangrava-se denodadamente. Um exército era trucidado na
Sicilia, outro avangava além, malferido, a tomar conta de mais umas jardas de terra
no Peloponeso. Faltava o pao em casa, os talhos s6 tinham carne para os ricos, o
leite era uma tiborna nauseabunda. Mutatis mutandis, o espelho dos nossos dias.
® — Old!—exclamaram entao as mulheres.— Os homens é que riscam, declaram,
fazem a guerra, sem nés para ai sermos ouvidas nem chamadas!? Em qltima
andlise, nés somos tanto ou mais sacrificadas do que eles. Quem pode a mesa
poe a negra, cabe-nos a responsabilidade do nosso sustento, do de nossos pais e
filhos. Initil dizer aos politicos que tenham juizo. Julgam-se eles seres providenciais,
superiores, e sobrenatural e eternamente grata aos povos a missdo de varrer os
mares de galeras inimigas, acrescentar uma pastagem para 0s DOSSOS rebanhos,
escrever com sangue uma das tais pédginas destinadas a ser o espanto dos vin-
douros. A estupidez humana nao tem limites e seria tao absurdo prégar a uns sobre
a vaidade dos seus intentos, como a ouiros sobre o pouco tino em se prestarem,
com tao pressurosa adesdo, a instrumentos abnegados e conscienciosos de tais em-
presas. m S6 hd um remédio contra semelhante flagelo; fagamos greve, greve con-
jugal. Quando os soldados em gozo de licenca, os heréis veementes, 0s cachapins .
sibaritas chegarem aos seus lares, que encontrem o lume apagado e o tdlamo ees-
feito e nos de largo, a coberto de investidas. Se quiserem coiner, que ponham eles
a olha ao fogo. Se quizerem deitar-se, hao-de dormir sozinhos como detestdveis celi-
batérios. Fechemo-nos na Acrépole e juremos nao tornar a casa enquanto nao for
assinada uma paz justa, equitativa, que nao preste ouvidos as tais vozes de desa-
gravo, civilizacao, interesse nacional, honra e quejandas enormidades. m Assim falou
Lisistrata & classe de mulheres que a cortesia burgueso-crista denomina senhoras e 0

-y

215




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : " Revista quinzenal

direito romano domésticas, is mecinicas, capelistas, vendedeiras da rua e de mereado,
estalajadeiras, rendeiras, fiandeiras. @ E havendo-se entrincheirado na Acropole,
por detrds das fortes e sagradas muralhas, trocaram dos gatimanhos dos homens
que, de baixo, as requeriam, babados e prometendo este mundo e o outro: I assim
venceram. ® Ah! Lisistrata, neste ano da Graca, perderia a partida! Se é certo que
hoje, como entao, os deuses ji nao cedem a rezas, a vida das relagoes entre os povos
gira sobre outros rubis. Aquela altura da civilizacao quem declarava guerra, fazia
guerra. Alcibiades, Epaminondas, Temistocles, Xerxes, Dario e tufi quanti comba-
fiam a testa das suas falanges. Portanto, quer o soldado quer o general presupunham
mocidade. Nos nossos dias, sao de cerne diferente as personagens de primeiro plano.
Em regra, quem se senfa & mesa verde das negociacoes siao senhores da maior res-
peitabilidade, que passaram hd muito o equador, calvas ebiirneas debaixo da clari-
dade dos lustres reais, vieur eroguants como os trata a fisiologia impiedosa dos
franceses. A estes fumadores de charuto que lhes incomodaria a greve sexual?
m Por outro lado, a guerra naqueles tempos assoalhados nao implicava a obrigacao
considerdvel de ser valente e morrer com abnegagdo. Quem tinha smor ao pelos
estava no seu legitimo direito metendo-se em copas; quem era timido, brando de
temperamento, nio era forgado a dar provas de temeridade. A pessoa humana,
como hoje se diz redundantemente, era o que era, o que queria ser, e nao aquilo
que devia ser ou os outros exigiriam que fosse. Foi preciso que viesse ao mundo
um Napoleao, havido como um astro, um super-homem, para, com estabelecer o tri-
buto de sangue obrigatério, a ninguém caber o direito de ter 4gua chilra nas veias,
de ter frio nos olhos, de lhe tremerem as pernas diante da ideia da morte. m Foi
certamente um nivelamento necessdrio, e a filosofia social aceitou-o como tal. Mas
40 passo que a guerra era considerada enfre pagaos e gentios como uma enfermi-
dade, & qual se acudia com os meios de emergéncia mais idéneos, o progresso que
lavrou de Oriente a Ocidente depois da queda de Constantinopla tornou-a uma
ciéneia, Ciéncia tao complexa que dela sao subsididrias as demais, a comegar pelas
matemdticas. Dai suceder que uma vida inteira é curto espaco para se ser mestre
em tal dominio. Quem dita a arte da estratégia, talha, dirige uma campanha, é por
via de regra homem abalizado no saber e provecto nos anos. E a conjungao da
inteligéneia, que comanda no teatro das operagdes com a inteligéncia que responde pelo
destino da sua pitria, e porventura doutras pétrias, dd-se sempre na quadra outonal
quando jd nao falam os nobres e temiveis sentidcs com que contava Lisistrata.
B Estd assim ordenado o nosso mundo. Parece que a juventude sé devia ser sacri-
ficada naquele terreno onde fosse ela que desse leis. Por outro lado, a veneranda
idade vé-se atropelada e baldeada naqueles cimos em que seria legitimo reinar sobe-
ranamenie. m Ainda hd quem se chore, vendo-se neste planeta como numa prisao
ou num aquério. Sim, enojados uns dos oufros, acabaremos por emigrar para l4 de
Sirius, quando os foguetoes o permitirem. Mas por agora nao hé razao ao menos
para bocejar. A subversao continua e nunca mais hd-de deter-se enquanto o fermento
nao tiver operado até impregnacio completa da massa. m De cabega baixa, humi-
lhada e confusa, Lisistrata teria nos nossos dias regressado a casa a acender o lume
e a fazer a cama. E a Arist6fanes restaria uma vinganca: dizer ao coro das criaturas
aladas que cantasse, 4 maneira do hino do Seixal, até o fim dos tempos, até a con-
jungao dos orbes, a dria flébil: Pobres mortais, amarrados d erosta sérdide da
Terra, seres de argila ainda mais fitil que a folhagem dos bosques, raca infortu-
nada cuja vida ndo é mdis que treva, sombra da realidade, sonho do sonho, s6 nos
em nossa descuidada evisténcia, sem ambigoes, cedendo aos desejos naturais, sabe-
riamos ensinar-vos a ciéncia da paz e da vida! :
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ideracied maid pedadad que o at

!

Pelo

Major-aviador

HUMBERTO CRUZ

A uns anos — nao muitos — dizia j4 uma das
mais vigorosas mentalidades do nosso
tempo que «vivemos num tempo que se
sente fabulosamente capaz para realizar,

mas ndo sabe que realizars. Parece entontecido
com a fartura dos meios; com o desenvolvimento
da técnica e com as pretensdoes dos homens. Os
problemas que se apresentam siao gigantescos e
perante eles até os «grandes» se sentem peguenos.
No campo das actividades aéreas observa-se niti-
damente uma tal realidade que tanto estd compro-
metendo a nossa geragao.

Uma das mais curiosas revistas que se publi-
cam e que eu leio, dizia num dos seus tltimos
nimeros:

«Jd vos foi dado assistir a uma conferéncia in-
ternacional ¥ Talvez ndao. Entao vejamos: um tropel
de cavalheiros e senhoras cujos nomes nos sao co-
nhecidos, como as suas caras, pelos periGdicos,
agita-se febrilmente e as frases sabichonas que
pronuncia, um ou outro, sao difundidas imediata-
mente pela rddio ou gravadas em discos de gra-
mofone para a posteridade. Que gasto de tempo,
de dinheiro e, ds vezes, até de génio!»

As grandes reunioes para o trato das questoes
aeronduticas tém sido algo proveitosas, mas muito
pouco.

Jd se reclama: Mais gasolina e menos tinta!

E indispensdvel que se acertem as agulhas e
que a colaboragio de todas as nagdes permita o
necessdrio desenvolvimento da aéronautica comer-
cial. Vivendo ainda no «<periodo de crescimentos
ela carece das maiores atengoes e, sobretudo, de
um critério que a proteja e que lhe permita o éxito
por que todos anseiam.

Se '0s seus problemas siao mexidos pelos que a
conhecem, mais dia menos dia, podemos vé-la ca-
minhar pelos ares do mundo em condigoes favo-
raveis e que muito importam para a economia do
mundo.

Se as transformam em <«touro para curiosos»
mal ird tudo e 86 depois de muitos prejuizos alguma
coisa se conseguira.

Por ignorincia perde-se ainda tempo em estu-
dar o que para alguns é ja sabido.

Mau seria que os curiosos lhe mexam e os pro-
fissionais eritiquem,

O mundo aéronautico aguarda conelusoes dos
dois grandes organismos internacionais: a O A C I
(Organizagao da Aviacao Civil Internacional) e a
I AT A (Associagio do Transporte Aéreo Interna-
cional). Uma e outra reunem e discutem as cinco
liberdades do ar.

O que é facto é que o Mundo estd cansado,
e com grandes prejuizos, da demora das de-
cisoes.

Os prejuizos siao grandes e acumulam-se por
falta de concepgoes que prestem. Por vezes pode
ter-se a impressao que todos esperam que as solu-
¢Oes aparegam por forc¢a das circunstincias, visto
que os homens, por trabalho seu, as nao encon-
tram.

H4 ainda vicios profissionais que tolhem o pleno
desenvolvimento da Aérondutica Mercanle. Ela é
indiscutivelmente um organismo comercial e assim
tem de viver num ambiente de estudo em que fi-
gurem o8 lucros e pérdas. Os avides comerciais
nao devem andar em rotas que por razdes virias
nao convenha manter ou iniciar.

O estudo econdmico, sem afroata dos motivos
de soberania, devem impor itinerdrios, itinerdrios
que em todos os casos devem facilitar a velocidade
dos percursos, porque a Aerondfica Comercial é
acima de tudo o mais, um elemente de comunicar
riapido.

E se o bom critério nao dispensar as coisas
para que tudo assim se consiga, a concorréncia —
como um chicofe que fusfiga — farda que as coisas
entrem no bom caminho ou na faléncia.

Ninguém devera admitir que a Aerondutica Co-
mercial s6 poderd existir em regime deficitdrio.
Fala-se muito na crise do material, na deficién-
cia das infra-estructuras, nas exigéncias do trd-
fego, ete.

E possivel de admitir, pelo menos, até que al-
guém possa revelar que também é culpa dos ho-
mens.

O que é verdade é que com tanta abundincia
de meios 0 mundo aerondutico parece andar a
deriva.
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Uma das automotoras de fabricagio suecs, em circulagio nas linhas férreas portuguesas

CONHECA A SUA TERRA!

Por A NTONTIO

M ONTES

EM ai a primavera, a melhor época para via-
jar. Porque ndo havemos de aproveitar essa
"quadra para conhecer a nosca terra, a mais

bela que o sc! cobre e que tantos portugueses
desconhecem ?

Portugal é o pais com que o turismo sonha hd
muito, ndo lhe faltando um clima améno, um céu azul
e um sol rutilante. Com 6timas estradas, monumentos
restaurados, boas ligagdes ferrovidrias, pousadas

magnificas, ordem nas ruas e nos espiritos, que mais

serd preciso para cultivar o gsto pelas viagens ?
Possuimos atrativos para todos os gostos:— cas-
telos evocadores como os de Leiria, Almourol e Vila
da Feira; monumentos suntuosos como os de Tomar,
Alcobaga e Batalha ; rios bucélicos como o Lima, o
Vouga e o Mondego; praias encantadoras como Na-
zaré, Figueira e Estoril ; estincias termais como Gerez,
Pedras Salgadas e Caldas da Rainha; montanhas des-
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lumbrantes como 0 Mario e a Estréla e jardins flori-
dos como o Minho e o Algarve.

Por toda a parte, cruzeiros,'pelourinhos, miradoi-
ros, conventos, Santudrios, um nunca acabar de curio-
sidades que, coni as feiras, as festas, os mercados e
as romarias, constituem o melhor cartaz de propa-
ganda da terra portuguesa.

Diz-se que ndo pode haver turismo sem bons
hoteis, e nds, com o exagero habitual, entendemos que
devemos construir spalacesr» tamtas vezes despropor-
cionados, quando o que se torna necessirio é a pou-
sada acolhedora, a hospedaria sauddvel, o hotelzinho
confortivel com mobilidrio simples, mas com boas
camas e quartos de banho impecdveis.

Nio nos falta uma cozinha aprimorada, pois pos-
suimos os melhores produtos para regalo dos gastro-
nomos, e, quanto a vinhos, temos dos melhores, desde
os do Dao e Colares aos do Porto e Madeira— dois
embaixadores de Portugal no estrangeiro.
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Tudo isto vem a propdsito de viagens, de viagens
na nossa terra, que deveriam ser feitas para todos os
gostos e para todas as bolsas, aproveitando o «fim de
semanaw, o que, além do sentido educativo, constituird
um prazer agradivel.

O combdio é um meio -de transporte, cémodo,

seguro e econdmico, que tem a vantagem de passar

pelos mais aprecidveis lugares de vilegiatura de Por-
tugal. Os chamados «rdpidos» formados com excelen-
tes carruagens <Buddvr de fabric:¢do americana, cons-
tituem uma nota civi izada e moderna dum pais que,
estamos certos, nio tardard a ocupar Iugar de nomeada
no turismo internacional.

Dentro de dias, comegam a circular em algumas
linhas férreas automotoras confortdveis, umas de fa-
bricagdo sueca e outras construidas por operirios
portugueses. Meio de transporte rdpido e acessivel,
as automotoras vdo comegar a ser aproveitadas para
passeios de «<fim de semanas.

As automotoras constituirio, portanto, muito em
breve, um sélido elemento de propaganda das nossas
belezas, e, mais do que isso, poderdo contribuir para
que todos os portugueses conhecam a sua terra, a
linda terra de Portvgal.

Os caminhos de ferro, de colaboragdo com a ca-
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mionagem, as agéncias de viagens e as comissdes de
turismo podem realizar uma obra verdadeiramente
patridtica, a divulgacio de tudo o que € nosso, o
conhecimento do que nos pertence, o contacto com o
patriménio da Nacdo, o legitimo orgulho de termos
nascido em Portugal.

Mais do que nenhum outro meio de tran porte, as
automotoras poderdo contribuir eficazmente para que
todos os portugueies conhecam a sua terra, ndo es:
quecendo nunca que :

«A nossa ter.a é um rinc2o fecundo. O Algarve é
um terraco'énde se espreita o mar que adivinhimos
para o mundo. O Alentejo a vasta seara eleita. E uma
horta fresca a Estremadura que os pinheiros separam
do Atlantico e onde o T:jo desliza na planura das
lezirias. A Beira € como céntico, écloga pastoril onde
a serra, coracio de verdura e de fréguedos, domina
como estréla toda a terra. Véde o Douro, presépio de
vinhedos. O canteiro do Minho, onde a beleza se ccn-
funde com a graga e Trds os-Montes, floresta e ao
mesmo tempo fortaleza, fechando contra a Espanha
os horizontes. A<sim é Portugal, jardim cerrado, mata
espessa, celeiro, horta e pomar e o o-eano, a beiji-lo,
deslumbrado. S6 quem conhece &ste torrdo sagrado,
profundamente o saberd amar>.

* As carrusgens «Budds, que fazem servigo nos rdpides
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Revista Jlﬁ.(ifar, fundada em 1849 e na
qual se fusionaram a Revista do Exéreito

«Revista Militar»
e da Armada, a Revista da Administracdo

Militar e Portugal Militar, com os n.”* de

Janeiro e Fevereiro, reunidos num sé volume e
nos quais se faz a evocagao dos fundadores, come-
¢ou a comemorar o ano centendrio da sua fun-
dagao.

O volume presente é, pois, de grande interesse,
Comeca pela reproducao do contrato de 1 de De-
zembro de 1848 em que se estebelecem as condi-
¢0es e o programa da publicagao da revista, 3
frente de cujos sinatdrios vemos Anténio Maria de
Fontes Pereira de Melo, ao tempo Tenente do Real
Corpo de Engenheiros, e autor do artigo de aber-
tura da Revista Militar.

Foi primeiro director desta Revisia o general
Anténio Floréncio de Sousa Pinto. Durante qua-
renta e dois anos se conservou no seu brilhante
pesto. Em 1 de Fevereiro de 1890, presentindo a
morte, fez o seu testamento. Entre as suas disposi-
¢oes figura a seguinte, que bem demonstra o cari-

‘nho que nuiriu pela notavel publicagao: <Lego a
Associagao da Hewvista Mililar a minha medalha
de cincoenta anos de servicos.

A ARevista Militar, ao escrever, em 1890, o ar-
tigo necrolégico, disse:

<A sua memoéria servird de estimulo aos gque
ficam para conservar honrado o nome do jornal,
que ele prezava como se fosse uma personalidade
adorada, e ao qual legou a sua medalha de ouro
de comportamento exemplar, que era a condeco-
ragao a que ligava mais alta significagios.

O general Teixeira Botelho, o coronel Ferreira
Lima, o brigadeiro Joao 8. Calado, o capitao-te-
nente Frederico Cruz, o major Alberio Andrade e
Bilva subscrevem artigos notdveis. Nas paginas fi-
nais do volume inserem-se as habituais créni-
cas diplomdtica, militar, maritima, aerondutica e
do Ultramar.

Linhas portuguesas

Mais uma passagem de nivel que desaparece

Desde o0s comecos de Fevereiro, encontra-se
aberto ao transito de vefculos o novo trogo de es-
trada, no lugar de Barrimau, Vila Nova de Fama-
licdo, que veio suprimir a antiga passagem de ni-
vel, situada numa perigosa curva, que bastantes
desasires ocasionou em tempos.
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O "Sud-Express"

de hoje em diante

passa a circular duas vezes por semama

A partir de hoje, 0 «Sud-Express» passa a safr
de Lisboa as tercas-feiras e aos sibados, sendo o
regresso is segundas e quintas-feiras.

Em 24 de Junho, o «Sud» comegard a circular
trés vezes por semana.

A C. P, que hd algum tempo procurava ver re-
solvido o problema das comunicagoes rdpidas com
a Franca, acaba, pois, de por em priitica uma as-
piracao de interesse para o pais, que contribuird
para um mais forte estreitamento das nossas rela-
¢oOes internacionais.

Coldnia de Férias da C. P. em Mangualde

A C. P, de comum acdrdo com a Cimara Mu-
nicipal de Mangualde, da presidéncia do sr. dr.
José Peixoto Amaral, vai mandar construir um
edificio nas matas pertencentes aquele municipio,
ao cruzamento da estrada de Quintela com a de
Fornos de Algodres, destinado a uma col6nia in-
fantil.

As respectivas obras devem ser iniciadas bre-
vemente, de modo a que, j4 no préximo verao,
possam ser alojadas 250 criangas. Com esta nova
colénia de férias, a.C. P. aumenta o nimero de
beneficios e regalias concedidas aos filhos dos seus
funciondrios.

A mais antiga oficina do pais

A mais antiga oficina de reparagoes de auto-
moveis, é a da conhecida firma especializada neste
género, Moisés Augusto Carvalho, Herdeiro, mo-
delarmente instalada na Cal¢ada do Lavra, 36, ao
Torel. Tem como técnicos Suzano Rodrigues e
Manuel Cardoso, duas competéncias nestes assuntos.
Esta oficina, ampla e dotada de material moder-
nissimo, realiza com a maior perfeicio modifica-
¢Oes para travao hidrdulico em todas as marcas
de camions e automdveis, e possue secgoes de rec”
tificagao de ecilindros, reparagoes em carburadores,
etc. Recomendamo-la como estabelecimento indus-
trial dos mais considerados.

AO DISPOR DE V. EX."
Cualidade — BEom gosto — Modicidade de precos

TORROAIS

RELOGIOS, JOIAS, PRATAS E OURO

123 —R da Prata—131
ttetone 2 4210 LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

G A - ZiEiT. A &
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'ORIGEM DAS GAZETAS EM PORTUGAL

ENDO fallado das gazetas entre os romanos
e da sua origem entre as nagdes modernas
da Europa, resta-nos fractar da introduc¢ao
deste genero de escriptos no nosso paiz.

O Sr. Joao Pedro Ribeiro cita um decreto de
1642, em que se prohibem os periodicos, «pela
pouca vergonha de muitos e o estilo de todos»
Isto parece provar que esta especie de escriptas
estava generalisada em Portugal, ji por aquelles
tempos. Porém nem nés podémos achar taes perio-
dicos; nem aquelle erudito escriptor, que sobre a
materia consultimos, nos pdde dar esclarecimentos
dcerca de semelhante objecto.

Apezar de todas as indagacoes, que fizemos
para descubrir gazetas portuguezas anteriores a
1640 nao as podémos encontrar. Il verdade que
anfes dessa epocha apparecem relagoes volantes

dos acontecimentos publicos, nacionaes ou estra-

nhos; nas taes relacdes nem eram periodicos, nem
tinham em si a disposigdio de uma gazeta. Um
acontecimento notavel, principalmente de guerra,
dava materia a estas publicacoes, de que difficil-
mente apparecerd hoje uma collecgdo completa,
por serem variadissimas muitas dellas. As relacoes
dos naufragios, que se reimprimiram no seculo 18.°
n'uma colleceao intitulada Historia Tragico-Mari-
tima, eram desta espécie de publicagoes, de que se
poderia tecer um largo catalogo.

A gazeta mais antiga que vimos foi uma do
mez de novembro de 1641. Existe esta com outras
subsequentes na bibliotheca publica da corte, metti-
das todas n'uma pasta, onde se conservam com a
estimagdo que merecem. Esta gazeta esid marcada
no alto da primeira pagina com o numero 14, feito
4 mio, com tinta que mostra bastante antiguidade,
e assim o estdo as subsequentes com os numeros
sucessivos, o que nos faz conjecturar que talvez as
gazetas remontem ao anno de 1640, e que come-
¢assem logo depois da revolugao, suppondo que

_ n’alguns mezes se publicaram duas, como para o
deante aconteceu.

Era preciso animar o povo depois daquella ou-
gsada tentativa; convinha narrar-lhe as vantagens
alcancadas contra a Hespanha, bem como as diffi-
culdades em que se via envolyvida aquella monar-

chia, e até exaggera-las; e por venfura o governo
niao achou meio nenhum mais azado a seus inten-
tos, do que langar mio das gazetas, invento que
como vimos era ji conhecido em outros paizes da
Europa.

Esta gazeta de Novembro de 1641, que mencio-
némos, tem rosto como gualquer livro, nao o tendo
as que seguem, o que juncto 4 falta das anteriores,
poderia tambem fazer suspeitar que ellas comeca-
ram entdo. Nao podendo desfazer esta duvida,
creia cada um o gque quizer.

Eram, pois, estas publicagoes mensaes, e s ve-
zes saiam duas por mez. O formato das primeiras
gazetas eram em quarto, e & de nofar que assim
continuaram até 1820, Cada uma se compunha de
seis paginas ou mais; 0 seu prego variava segundo
o numero dellas; mas uma gazeta custava regular-
mente 6 reis.

Como ji notamos, o objecto principal destas
gazetas antigas era dar noficias da guerra com
Castella; eontinham, alem disso, as novidades occor-
ridas nos paizes estrangeiros, as novas publica-
¢oOes litterarias de vulto, os obitos das pessoas no-
taveis, e variedades curiosas, tudo narrado com
tal concisio e simplicidade, que seria de imitar
pelos periodistas modernos. Quanto aos successos
militares, vemos que jdnao é novo o costume dos pe-
riodicos, o exaggerar as perdas alheas e encobrir
as proprias; data esta usanga em Portugal do anno
do Senhor de 1640 ou 1641,

Desde este anno até 1644 uma alteracio notédvel
se foi fazendo na redacgao das gazetas: as noticias
da guerra com a Hespanha cessaram, ou porque
as «relagoes» soltas e especiaes de cada aconteci-
mento as tornassem desnecessarias, ou porque o
governo achasse por algum motivo particular que
nio era conveniente publicar tudo: o que é certo
6 que ji por 1644 as gazetas continham quasi s6
noticias estrangeiras; e saiam de dois em dois
mezZes.,

(Giazeta nenhuma vimos do seculo 17.° posterior
a 1645, posto que talvez as houvesse: entretanto,
do artigo de introdugdo ao 1.° numero do Mer-
curio, publicado desde 1663 a 1667 pelo celebre
portuense Antonio de Sousa Macedo, se vé que
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nesse tempo nenhum periodico se publicava emr
Portugal, do que o erudito Macedo largamente se
queixa naquella intro lucgao.

O Mercurio redigido por um homem tao habil,
por um politico tdo consumado, como era o auctor
da «Lusitania Liberato», teve grande voga; mas
parece nido escapou ao fado de todos os diarios
politicos. O P.© Vieira o taxava de pouco veri-
dico e, o que mais é de impolitico e de mal
escripto.

Se aqui andavam odios de cdrte nio o diremos
nds; ainda que no-lo possa fazer crer o serem es-
tes dois grandes escriptores de bandas contrarias
na questio entre D. Affonso 6.° e o usurpador seu
irmao.

Revista quinzenal

Desde o anno de 1667 nio vimos mais gazetas
sendo em 1715; mas daqui avante elas continuaram
até o nosso tempo. Publicavam-se semanalmente, a
principio ao Sabado, depois 4 Quinta, depois 4
Sexta-feira: para os fins do seculo passado, af-
fluindo materias que se pretendiam inserir neste
papel, os supplementos comegaram a sair em ou-
tros dias da semana, e a tal ponto cresceram, que
os havia todos os dias. Foi assim que se converteu
sucessivamente a gazeta de Lisboa de mensal em
semanal, e de semanal em diaria,

(Publicado a pdginas 101 e 102 do «Panoramas N.» 48
de 31 de Margo de 1838).

ESPECTACULOS
épera no Coliseu

A temporada lirica desta casa de especticulos
abriu com a aparatosa e ruidosa opera de Verdi
«Aida», Cantada por artistas de grande nomeada,
resultou, como era de esperar, um sucesso.

Tosca — Estrearam-se um tenor e um soprano.
Na «¢Tosca: de Puccini, além de outros, 0s momen-

‘ tos culminantes da Gpera sio: «Vissi d’Arter e a
aria celebrada «E locevan le stellas, cantada por
Cavaradossi.

M.° Butterfly — A emocionante épera de Puc-
cini, incluiu a estreia de um soprano afamado. A
intérprete, para quem a execucdo desta Gpera é
fatigante, houve-se 4 altura dos seus méritos sendo
aplaudida com entusiasmo.

Rigoletto — Esta 6pera de Verdi requer artistas
de interpreta¢io e vozes, sem os quais nao pode-
rio brilhar no monédlogo, na can¢io e na romanza.
E para a popular <la donna 6 mobile: é preciso
uma voz alta e ao mesmo tempo melodiosa. Todos
os artistas cumpriram.

Manon — Opera de Massenef, também emocio-
nante, que a categoria dos artistas que a executa-
ram fez resultar num sucesso, o que bem provou
os aplausos que o piuiblico lhes dispensou.

Baile de Mascaras — Opera de Verdi cantada
em S, Carlos pela primeira vez em 1861. Execucao
de trechos melodiosos tornando-se célebre o
«Eri tus, .. que foi cantado por quem de direito,
e recebeu merecidos aplausos.

i Rigoletto — 2.* execugao com Guilherme Kjil-
ner no Duque de Mantua. i

Lucia de Lammermoor — Opera sentimenta-
lista, de grande execugdao dramdtica com miisica
emotiva de Donizetti. A execugdio da Gpera desper-
tou a emogdo e conseguiu os merecidos aplausos
da assisténcia.

Bohéme—De Puceini, 6pera romantica muifo co-
nhecida e do agrado do antigo piiblico de S. Car-
los, onde foi cantada dezenas de vezes, teve o
desempenho agora igual ao das outras Operas.

Barbeiro de Sevilha — Esta Gpera de Rossini,

tem o seu mundo de admiradores, e merece-o por-
que é considerada obra prima de inspiracao, de
estilo e de orquestragio. Agrada sempre e o seu
desempenho esteve a altura dos intérpretes.

Cavalleria Rusticana e Palhacos — De Pietro
Mascagni. Drama lirico em um acto e dois quadros
pelo que vai sempre acompanhada pela O6pera
«Palhagos», de Leoncavallo. Ambas bem conheci-
das do nosso publico, que quase sempre obriga a
bisar o intermezzo da «Cavalleria».

Tosca e Rigoleto para encerramento das audi-
¢oas de Fevereiro que, juntamente com as restan-
tes Gperas em que a espectativa de sucesso das

_estreias de artistas afamados manteve o piiblico

amador do <bel-canto» em constante entusiasmo,
resultou no sucesso que era de esperar dos intér-
pretes de ¢primo cartello» como soia dizer-se nos
tempos aureos do antigo e exigente Teatro de

S. Carlos.
CARLOS BIVAR

L] L] w

No més de Margo as Operas cantadas foram;
«Trovadors, de Verdi em 4 actos; <Traviatas, tam-
bém de Verdi, em 4 actos; «Cavallaria Rusficanas
e «Palhacos», de Mascagni e Leoncavallo; Gio-
conda de Ponchielli com 4 actos e 5 quadros;
«Madame Butterfly»; «André Cheniers; <Aida» (re-
peti¢oes); «Traviatas ; «Lohengrins, de R. Wagner;
«Hernanis, de Verdi.

EaniaL,

CINEMAS
COLL=EU - As 21,30 - Cinema.
EDEN - As 15,50 e 21,30 — «A mulher e a mentiras,
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras.
PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigiio de animais.

e _*
CARPINTARIA MECANICA DE
Benjamim Antinia Duaste
CONSTRUTOR CIVIL
Rua de Campolide, 51-A— LASBOA — Telefone 4 4168
: S
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Reocortes sem Comentarios

Matou em pleno Tribunal

Em Castres, desenrolou-se nm drama extraordindrio em
pleno tribunal desta cidade:na presencga do juiz, dos advo-
gados e do piblico, verdadeiramenie estupefactos, um rapaz
esfaqueou a mulher com quem vivia, curandeira e «bruxass
acusada de cumplicidade, roubo e receptacgfio.

A vitima tendo eurado o avi do autor do crime, gozava
de influéneia extraordindria na casa deste"Enfeiticara positi-
vamente o rapaz a ponto de convencé-lo a deixar o semindric,
onde estudava, e vir viver com ela em concubinagem. Levou
mesmo o rapaz a roubar o avd e a entregar-lhe o produto do
roubo. Este obedeceu. O caso foi levado para os tribunais e
durante o julgamento o rapaz simulando uma consulta ao
julgador, ergueu-se e, puxando porjuma faca de cosinha, que
ocultava dentro do easaco, avanc¢ou sobre a <bruxa-» e gritou
«Esta mulher inutilizou-me a vida», E esfaqueiou-a com raiva.

O caddver da vitima foi, depois, retirado da sala do
tribunal e o assassino deixou-se prender sem resisténeis.

A mie do infeliz rapaz, que assistia 4 audiéneia, perdeu
os gentidos,

(De Gazeta de Cantanhede)
El-Rei D. Carlos 1.° e o principe Real D. Luiz Filipe

Passou no dia 1 do corrente, mais um aniversario do
nefando orime que vitimou dois ilustres portugueses, El-Rei
D. Carlos I e o seu filho primogénits, o Principe Real D,
Luiz Filipe, erime que enodoou a nossa histéria e enlutou a
Nagfio Portuguesa.

Em Lisboa, e em virios pontos do pais, foram rezadas
missas por alma das régias vitimas desse crime, cujas
consequéncias foram das mais desastrosas para Portugal,
a breve trecho lancado nas maiores perturbacdes e lutas
politicas, a8 quais punham em perigo os destinos da Naglio,

Na passagem de mais um aniversirio desse lutucso
acontecimento, rezemos uma prece pelas almas das vitimas
do atentado do dia 1 de Fevereiro de 1909.

(De Correio de Abrantes)

Nagro oficio

Apresentou-se, hi dias, num dos Bancos de Tiquio, um
cavalheiro a convidar todo o pessoal a ingerir tal droga
enfraseada que 11 dos empregados tiveram morte imediatr,
enquanto os restantes se espojaram pelo ehiio, sofrendo her*
rivelmente até passarem desta para melhor.

Que queria desinfectar o Banco da desinteria que grags
sa pela cidadel. .,

Senhor da situagfio, cobra-se 4 valentona e escapa-se,
deixando tudo limpo.

A estas horas hd-de precisar forte barrela pela certa.

{De Reconquista)

Criminosos. .. légicos

Por informagdes da pripria imprensa comunista de Var,
zovia, sabe se agora que foram expulsos do partido comu-
nista daquele pais, e 6 daguela cidade 10.922 sdcios, sob
acusaclio de abusos do poder para fins pessoais, delitos
contra a moral, embriagués e outros parecidos.

Este nimero toma uma importineia particular quando
ge coloca em presenca do niimero total dos filiados.

Estes, si na regifio de Varzovia, a interessada na elimi-
naefio, sfio de 38 486; a percentagem dos corruptos e imorais,
entre os comunistas polacos & pois muito elevada e dd a
medida da dissolugfio de costumes, que reina nas hostes do
partido.

E andam para ai certos agentes moscovitas a cantar a
imaculabilidade das fileirags comunistas, como se o alista.
mento no partido fosse mma espéeie de vacina misteriosa
contra todo o mal.

Ninguém deve surpreender-se com estes resultados,
porque afinal aqueles homens s#o 16gicos com os erros que
lhes fizeram ecrer. Mais criminosos do que eles sfio 08 que
lhes contaminaram a inteligéneia com o téxico do materia®
lismo.

(De 4 Guarda)

Ferramentas para Obras Puablicas

Caldeiras espalhadoras de betume — Chapas onduladas — Prego quadrado
ENTREGAS

CUSTODIO C. DAS NEVES
Pua Vicira da filva, 96-1.° —L1JBED A —Telef. € 1041

DECAUVILLE

CARRIS de virios perfis — LINHAS completas — VAGONETAS

de diversas capacidades — AGULHAS—PLACAS GIRATORIAS

—PLATAFORMAS - ACESSORIOS - Rodados - Chumaceiras
— Travessas — Parafusos - Escdpulas, etc.

IMEDIATAS
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HOTEL METROPOLE

{ FRANCFORT HOTEL — ROSSIO
BAR-RESTAURANTE
DO AEROPORTO

‘HOTEL EUROPA
LISBOA

PALAMCE HOTEL
O mais sumptoso do Pais
BUCACO ¢
e HOTEL MIRADOURO
\ Panoramas deslumbrantes

Ll W P Sl g HOTEL
— O maior de Portugal —
PISCINA-PFRAIA DA CURIA
Uma das mais belas da Europa

CURIA

HOTEL ASTORIA
COIMBRA ' O melhor da cidade
[ e dnico de 1.2 categoria

s iy i
it

INFORMACOES E FOLHETOS ILUSTRADOS
Rossio, 108-2.° — Telef. 31379
Lo b SCBEC A

wooooooe

Antonio Botto no Brasil

O poeta Anténio Botto tentou realizar uma série de con-
feréncias em S. Paulo, com entradas pagas. Li, como em
Portugal, nflo é costume pagar para ouvir uma conferéncia.
FPor isso, depois de ter obtido a cedénecin do Teatro Munici-
pal, 0 poeta verificou ndo haver ninguém disposto a espor-
tular o prego da entrada, embora algumas pessoas tivessem
comparecido para ouvir falar de Federico Garecia Lorea-
Antdénio Botto indignou-se com isso, invectivou esse reduzido
piiblico e fez amargas declaragdes 4 Imprensa, chegando a
a dizer:.«Estd anunciado para os proximos dias, no Teatro
Munieipal, a estreia duma companhia lirica qualquer, e os

pre¢os sdio astrondmicos. Porque nfio haveria o piblico de

pagar 75 cruzeiros para ouvir Antdnio Botto %

(De O Primeiro de Janeiro, do Porto)

Gandhi

O famoso chefe indio, Gandhi, conhecido em todo o
mundo pelo aseendente que gozava no seu povo, foi vitima
dum atentado.

Alvejado a tiros de pistola por um fandtico, que se veri
ficou ser agente comunista, faleceu pouco depois no hospi.
tal, onde 4 pressa o recolheram.

A noticia rebentou como uma bomba, nfio apenas entre
os indios que profundamente o veneravam, mas também em
todo o mundo.

Porqué tdo grande retumbiéncia? Porque Gandhi era, no
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momento presente, um grande propagandista da paz, em.
penhando-se por todas as maneiras por estabelecer 14 no
SEn povo.
Adoptava Gandhi um estratagema muito original para
levar a bom termo alguma empresa, que tinha em vista.
Siio do conhecimento de todos os rigorosos jejuns a que

‘se submetia, em tais casos, tendo ainda hd pouco concluido

um de bastautes dias.

Era, na verdade, um ideologista bem intencionado, e faz
falta como orientador do povo indio, agitado e dividido por
correntes tdo diversas.

E curioso este traco da sua vida: visitando um dia certo
mosteiro da religifio catdlica, na Europa, manifestou a sua
admiragfio pela vida ascética dos frades e confessou estar
convencido de que os homens s6 poderiam modificar-se
pela austeridade e pela peniténcia.

Nesta conviegfio, desejava estabelecer no povo indio
qualquer coisa que se parecesse com as Ordens religiosas do
eatolicismo, .ecomo meio indispensdvel de transformar a
sociedade.

A morte de Gandhi teve repercussfio mundial. O Santo
Padre exprimiu seu pesar pelo facto, e no funeral dizem os
jornais terem-se incorporado para cima de um milhio de
pessoas. .

Qualquer que seja a opinifio que se tenha fcerca das
doutrinas e do ideologismo de Gandhi, a verdade é que foi
um espiritualista sincero.

Mesmo nlo pertencendo ao corpo da Igreja Catdlica,
talvez nfio andasse muito longe da sua alma,

(De O Almonda)
A mocidade <nao me chateie»

Numra revista hebdomaddria e numa série de cecoss
alusivos & formacgfio da moeidade actual, destacam-se algumas
verdades que sfio, infelizmente, a condenaciio total desta
juventude. Num eléctrico entra apoiada a uma bengala ama
senhora aleachinada e doente. Diz a Mae para o filho: Pe-
dro, oferece o teu lugar iquela pobre senhora. Desafogo
imediato : Que chatice !

Eis a aristocrdtica mocidade de hoje,

O peor & que esta elegiincia de maneiras é contagiosa-
na vertical. 5

Em pleno e deprimente Carnaval portalegrense um
grupo de moc¢os abrilhantinados, género margano analfa
beto, percorre as ruas da cidade fustigando os transeuntes
com estas delicadezas: 6 menina «destds, «destdods. ..

Repare-se para o que se passa no Cinema durante as
Sess0es.

Desalentador! Em todo o caso, susceptivel de represgiio
@ fouet ! —Senhor comandante da policia, — cadastire-os.

(De A Voz de Portalegre)

ARTIGOS PARA TODOS OS DESPORTOS

Os mais baixos progos. Ta-
¢as, Bandciras, Galhar-
detes, Embiomas, EBolas,
especiais para Futebol. A nos-
g8 bola «Império=d a melhor.
Jogos diversos para clubs e
eriangas, Consertos em rague-
tes, sacos de borracha. ete.
Facilidades de pagamento aos
Clubs, Nio fagam as compras

sem primeiro nos consultarem. CASA DESPORTOS
] Telef. 3 0606 —RUA DA MADALENA, 196-LISBOA
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Margo de 1898)

(=t e 2
Linhas portuguezas

Mormugio — Consta a um collega, por cartas vindas de
Londres, e transmitidas por pessoa de inteira confianga,
que ha toda a probabilidade de se modificarem favoravel-
mente as condigdes resultantes para a nossa linha ferrea da
desleal guerra de tarifas que lhe tem feito a companhia
Southern Mahratha. Parece que o governo inglez resolveu
niio sanecionar quaesquer tarifas que representem, em rela-
¢fio ao nosso caminho de ferro, um tratamento differente
do que foi adoptade, em circumstancias eguaes, em relagio
aos caminhos de ferro da India britanica.

A questdo do sr. Hersent— Reuniu no dia 9, extraordi-
nariamente, o conselho de administracio da Companhia
Real, para tomar conhecimento da resposta dada pelo er.
Hersent ao officio em que o conselho replicdra ds exigen-
cias d’aquelle cavalheiro, sobre os termos e condigdes da
liquidagfo de contas entre elle e a Companhia, pelo contracto
de empreitada da construc¢lio do muro de supporte para a
linha ferrea de Cascaes, até Belem, exigencias gque sio
reputadas exaggeradas. .

A sessdio foi demorada, durando desde as 8 horas até
perto da meia noite, ndio ficando, todavia, concluido o
agsumpto, que fard o objecto de novas reunides.

Algarve — A commissfio de pontes metallicas ainda nfo
formulou o seu parecer, parecendo que opinard por que a
ponte de Portimdo, convenientemente reforgada, poderd
servir para passagem de comboios, além do transito
ordinario.

O sr. engenheiro Parreira jd deu comeco aos estudos do
prolongamento do caminho de ferro d’aquella villa a Lagos,

— O conselho superior de obras publicas em sessfio de
hontem, approvou o projecto do primeiro lango de Faro a
0Olh#o, mandando se estudar a variante, afim de approximar
a estagdo do caes da villa, sendo adoptado 4 sahida de Faro
o tragado directo da estagho actnal do caminho de ferro ao
contra-forte do castello, em frente da praga da Rainha.

Atravez d'Africa — Foi, por uma portaria do ministerio
da marinha, louvada e dissolvida a commissiio encarregada
de estudar a situaglio financeira d’esta Companhia, commis-
sfio que era constituida pelos srs. conselheiro Antonio Maria
Pereira Carrilho, Joaguim Pires de Sousa Gomes e Tito
de Carvalho. 5
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Banco Espirito Santo
e Comercial de Lisboa

Capital realizado 80.000.000500
Fundos de reserva 82.500.000500

Rua do Comércio, 95 a 119 — LISBOA

DEPENDENCIAS URBANAS

Alcantara, Poco do Bispo, Conde
Bardo, Almirante Reis e DBenfica

FILIAIS E AGENCIAS

Porto, Coimbra, Braga, Faro, Ponta
Delgada, Covilha, Toérres Vedras,
S. Joao da Madeira, Santarém,
Térres Novas, Gouveia, Estoril, Torto-
zendo, Abrantes, Mangualde, Figueiré
dos Vinhos, Olhdo, Matozinhos,
Moura, Guarda, Espinho, Montijo,
.—: e Vila Franca de Xira :—:

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Jodé Gomes da \filua

Aluguer de fragatas no Rio Tejo

ALFANDEGA
Escritdrio: PROPRIETARIOS DE FRAGATAS

LISBOA Telef. 28538

GRAHAM’S PORT

A venda nos melhores Bars, Hoteis e Restaurantes do Pais
AGENTES

Guilherme Graham Jr. & C.*
LISBOA —Rua dos _Fanquairo:, 7 — Telefone 20066/9
PORTO —Rua dos Clériges, 6 —Telefone 26961/2

DISTRIBUIDORES NO sSUL
José Luiz Simdaes

16, Largo do Chiado, 17 —Te'efone 28913
L1 S B O A

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madeiras e Fibricas Mecénicas de Serragéo
PRAIA 09 RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
BHEOEELA S BE A S G A NS AR A
LI 8B O A
$éde para onde deve ser dirigida téda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L., DO STEPHENS, 4-6-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governos n.° 22, 11 série, de 27 de Janeiro,
publica o seguinte :

Reparticio de Exploracao e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 8.2 do decre-
to-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, com al-
teragdes, por despacho de 7 do corrente més desta Direcciio
Geral o projecto do 2.° aditamento A tarifa de licengas para
ocupagfio de terrenos, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, pelo qual & alterada a redac’
¢fio da primeira das condigdes da mesma tarifa e substituido

0 anexo de classificaclio das estagdes e apeadeiros, para efeito

da aplicacio dos pregos designados na mesma tarifa.

Revista quinzenal

O <Didrio do Governo» n.° 31, II série, de 7 de Fevereiro:

publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.* do dégre-
to-lei n.° 27:6656, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por

despacho. de 29 de Janeiro findo de S. Ex.® o Ministro das

Comunicacdes, o projecto de aviso ao piblico apresentado
pela Companhia des Caminhos de Ferro Portugueses, pelo
qual é anulada a tarifa especial interna n.? 7 de grande ve-

locidade, em vigor na linha da Beira Alta, aplicivel ao trans-

porte de animais vives por vagiio completo ou pagando como
tal.

O Didrio do Governo» n.° 42, II série, de 21 de Feve

‘reiro, publica o seguinte:

Em conformidade eom o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho desta Direcgio Geral de 14 do corrente més,
o8 projectos apresentados pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, de aviso ao piiblico, destinados a
uniformizar, em todas as linhas que explora, as condigies
de transporte de peles verdes, e de aditamento ao indicador
geral do servigo que prestam as estagdes e apeadeiros, alte
rando-o quanto ao servico que presta a estacfio de Lishoa,
Rego em relacdio & mesma mercadoria.

O «Didrio do Governo» n.° 48, II série, de 28 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi apro-
vado, por despacho de 20 do corrente més desta Di-

AGENcIA TURIisTICA

Telegramas:

ORGANIZAGAO MUNDIAL DE VIAGENS
:—: INDIVIDUAIS E COLECTIVAS :—:

A Agéncia «EUROPEIA» é uma Firma acreditada,
de absoluta confianga e boa organizacdo

Direegiio e Administragio: A, FORTE

A principal Agéncia de Viagens Portuguesa

Sede: Svcursal:
Av. da Liberdade, 231 235 Av. dos Aliados, 59,69
LISBO A PORTO
EUROTOUR — LISBOA

&’assagens aéreas e maritimas para todo o mundo

Mais de vinte anos de experiéncia

recglio Geral, o projecto de aviso ao piiblico, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguneses, destinado a unificar as disposigdes so-
bre o hordrio de abertura e de encerramento das es-
tagdes de todas as linhas exploradas por aquela em-
presa.

0 «Didrio do Governo: n.° 49, IT série, de 1 de
Margo, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.
do decreto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi
aprovado o projecto de aditamento & tarifa interna
n.® 1, de pequena velocidade, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com
o acordo da Sociedade Estoril, pelo gual é substi-
tuido o quadro da lotaglio de gado por piso, cons-
tante da 3. das condigdes particulares do § 1.2 do
capitulo 11T da referida tarifa. .

O «Didrio do Governos n." 50, II série, de 2 de
Margo, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no deereto
n.? 31:232, de 28 de Abril de 1941,'1’oi aprovado, por
despacho de 24 do corrente més de 83 Ex.* o Minis-
tro das Comunicag¢des, .0 projecto de aviso ao pi-
blico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, destinado a regular o trifego de
mercadorias entre Portuga] e Espanha e Franca e
além.

(0] «D;érlo do Governo» n.° 52 I1 série de d-
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de Margo, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo
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3.2 do deereto-lei n.° 27:665, def24 de Abril de 1937, foi apro-
vado, por despacho desta Direceio Geral de 26 do corrente
més, o projecto de aviso ao piliblico, apresentado pela Com-
panhIa dos Caminhos de Ferro Portugueses, poln qual é
anulado o aviso ao piblico E n.” 1:362, de 16 de Agosto de
1920, em vigor na linha da Beira Alta, relativo & forma como
devem ser apresentadas as reclamagdes formuladas pelo pi-
blico.

O «Didrio do Governos n.* 27, II série, de 3 Fevereiro,
publica o seguinte:

Reparticio dos Servicos Gerais

Manda o Governo da Repfiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢lies, que para o ano de 1948 a comissfio
arbitral a que se referem os artigos 22.° do deereto n.® 18:858,
de 30 de Agosto de 1930, e 10.° do decreto n.” 22:046, de 29 de
Dezembro de 1932, seja composta pelo engenheiro inspector
superior de obras piiblicas Raul da Coeta Couvreur, como
presidente, pelo engenheiro chefe da 1.* Repartigiio da Di-
recefio Geral de Caminhos de Ferro, Luis da Costa, como
delegado da comiesfio administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, e pelo engenheiro Henrique Pereira
Pinto Bravo Jinior, como delegado da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

" O «Didrio do Governos n.° 29 11 série, de 5 de Fevereiro,
publica o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagies, que Rogério Vasco Ramalho, enge-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nheiro director geral de caminhos de ferro, outorgue, em
nome do mesmo Ministro, no primeiro termo adicional ao
contrato primitivo da empreitada n.® 6, de modificagiio de
alguns taludes e remocfio de terras dos desabamentos veri-
ficados nas trincheiras do .troco em construciio de Celorico
de Basto a Arco de Baiilhe.

O «Didrio do Govérno» n.,* 30, II série, de 6 de Fevereiro

publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o auto de recep-

.¢lo definitiva da empreitada n.” 3, de construgiio do edificio

de passageiros da estagfio do Estidio Nacional, de que é
adjudieatario Alfredo Maria Afoneo da Mouteira, aprovar o
referido auto e bem assim declarar o mencionado adjudica-
tirio quite para com o Estado das obrigagdes que contraiu
em virtude do seu contrato.

0O «Didrio do Governo» n.® 31, II série, de 7 de Fe\rereiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisdo, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 43 metros quadrados, 4 esguer-
da da linha férrea de Lisboa a Sintra e Torres, entre os qui-
l6metros 5,795.80 e 5,832.65, nos termos do § 2.° do artigo 2.2
do decreto-lei n.? 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela estd situada na freguesia de Benfica,
conselho e distrito de Lisboa, e confronta ao norte com oca-
minho de ferro e ao sul, nascente e poente com a Camara
Municipal de Lisboa.

O «Didrio do Governos n." 32, II série, de 9 de Feverei-
ro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunieagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisdo, com as superficies, respectivamente, de
181210 e 15m260, localizadas a primeira ao lado esquerdo
da linha férrea de Santa Apolénia a Benfica, entre os quild-
metros 6,5621.00 e 6556.60, e a segunda ao lado direito da
mesma linha, enire os quilémetros, 6,526.85 e 6,561.00, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23
de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estfio situadas a pri-
meira na freguesia do Campo Grande, concelho e distrito de
Lisboa, e a segunda na freguesia de 8. Sebastifio da Pedreira-
concelho e distrito de Lisboa, e confrontam a primeira ao
norte ¢com a Cimars Municipal de Lisboa e ao sul, nascente
e poente com o caminho de ferro e a segunda ao norte, nas-
cents @ poente com o caminho de ferro e ao sul com a Ci-
mara Municipal de Lisboa.

As supracitadas parcelas de terreno sfio cedidas & Ca.
mara Municipal de Lisboa, em harmonia com o disposto no
artigo 3.° do mencionado dacroto-lei n.° 22:562.

Querels dlnhelro” C /)
JOGAI NO

/ ” / ] M Sempre Sortes 6randes !

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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Agentes Gerais :
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As méaquinas, Pecas e Agulhas que
vendemos {ém a garantia absoluta de serem

manufacturadas nas préprias Fabricas da

The Singer Manu[aduring Company

*
FEHE O RN N NEREEHE NENORHENE RO HCHE OO N OO IONON

HHOK SIRIONIOIGIICIONGIIORNICINIONE  XI0IIK

EMPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM ELECTRICA Tou* 62177-82178

AVEMIDA 24 ON JULMO, 158-LISS0A

ADQUIRIR O NOSSO MATERIAL
£ GARANTIA DE OBTER MATE-
RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR

PH(ENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—-W’SZ

1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal — 1948

Seguros contre FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

JOAO ARCHER & C.A—_PORTO

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L°*— Rua Augusts, 100, 2.°
Telef. 26922

3 I A RO SR OO IOIIO IO GO IO IR IGIOIIOIIIIOIIISIOIOIIOI KKK KIOIIOK

MR R RN SR MO ORI IR IR

-Revista quinzenal

ORI ON O ROIIRNON NI NI I RN OO IR G HORIOINGIICIHE 1K !’!ﬁ’_ﬂ”‘!l FEHEH HEW NN NN !E‘ﬁ‘.iﬁ!ﬁ

FEMNAIHCIHOKHE R IR MRS B MO 0 308 ¢ 2 EEE 2 RS i T E 1

;lll!!‘!!! J0E0 S 0 00T 00 SO0 HE N E IO 00020 0

«IMPERMEABILIS»

A ULTIMA REVELACAO QUIMICA NA
IMPEEMEABILIZACAD DOS MATERIAIS

Impermeabilizagio dos cimentos destinados a todas as obras

de construglio civil que se deseje preservar de infiltragies

— Represas hidrdulicas, tangues e canais de irrigagiio —

Edifieagies urbanas, hospitalares, ete. — Terragos, Caves,
Depdsitos para vinhos, ete..

Lk

Ficam com a impermeabilidade do vidro
som comunicar aocs liquides em confacio
© mener cheiro ou sabor estranhos
AGENTE PARA TODO O IMPERI? PORTUGUES
MONTEFLOR, L.
, L

R. DO FERREGIAL, 48-1."-E.
Telef. 23266-23698 —L 1S B O A
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SR TN 06 30 3 20600 0600 300 060 S 3

H
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L1 N O—Lliquidacso

COM FORMIDAVEIS DESCONTOS POR MO-
TIVO DE BALANCO DE TODOS 0S8
ARTIGOS DA SUA ESPECIALIDADE

Sobretudos, Gabardinas, Trincheiras, Zam- =
brenes, Cepas de Borracha e Casaccs
de Cabedal.

A mais poderosa existéncia em Gabar-
dinas Nacionais, Inglesas e Americanas

O HOMICRACICI AOR MO ROK

LI N O Calcada do Carmo, 17-1."
Esquinae da Rua do Primeiro de Dezembro
—————————— Por cima do Grende Cafe Nacional (a0 Rossio)

Telefone 22206 —LISBO A
ORI N OISR MO AIIOI K HOR HCIICIIOIIICICION M RO ICIONK

UM I EE MO M6 3 S0 K 0 3¢

REHORAINON HE NI
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José Gaspar
. da
Carreira, L.

CASA FUNDADA EM 1896

1]

ARMAZEM DE PAPELARIA
ARTIGOS DE ESCRITORIO
MERCEARIAS FINAS
SABRONETES E PERFUMARIAS

I

Escritério e Armazém:

SO NGIOIOIGICIHNIIIGHI NI REINCH N HOHON BN I 0 5 0000

Rua dos Fanqueiros, 360-1.°

(Em frente so mercade de Praga de Figueira)

fone 27656 LISBOA

gramas «Parcarreira®
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Tele

06 0 000 R W00 30 6 UG BTN 8 TG SHE N 0 RO

4 : x 28 da
Féabrica Victéria, L.
Campo de Santa Clara, 78 —LISBOA
Licores e Xaropes, Torrefaccdo e Moagem de Cafés

Telcfone 2 6473 Teleg.: Viclorioso
AN HCHENENE B IOICIOIOIIOR I SOHGIOR ORI NI IO RN

**“ﬁ!“ﬂiﬁ!(WKKi§!!iK‘Xﬁi!’ﬁ!*‘ﬁ!ﬁ!i&)ﬁ!!!!ll!
Protendeis adquiric um presépio de lindas figuras ¥
Procurais uma imagem de qualquerinvoeagiio e de fina expressio?

Descjais um crocifixo que inspire devacao um térgo ou estampa,
um livro de missa ou de Cultura ¥

Lembral-vos que na
cCASA AVE MARIA
Rua da Prata, 75 TELEFONE 26127 - LISBOA

encontrareis um gortido especial sempre por pregos muito acessiveis

SRR FORIOIIOIROIRNOIK

MAGIGK RIS BONOION.

MR MO
ST 0 0 T N

BALSEMADO

PERFUMISTA
do Século passade e do actual

Rua da Conceicao, 141
NEOIIKOIHAIIOICIGIORIOIIOR N BOIHONR B R HOIIORSON HOI8
O OIOIOIIOR IO OISICICIIIICK SOR N RN,

¢A Construtora Ideal, L.%°»

Compra e venda de propriedades, construges, empreitadas,
reparagies, administragdes, alu gucr de casas, hipotecas,
cobrangas, contribuigles, ete.

Os servigos nfio 86 sfio extensivos a todo o Pais como
também @as Ilhas e Coldnias.

Escritério: AVENIDA ALMIRANTE REIS, 4, 1.°
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i Empresa Electro Cerémica %
X X
s FABRICA NO CANDAL X
¥

i VILA NOVA DE GAIA -
® X
§ SEDE : §
# Largo da Biblioteca Piblics, 17, 2°—LISBOA ¥
#* 3
: Porcelanas eléctricas de alta e baixa tensfio ;‘
§ /— Aparelhagem eléctrica para telégrafos e #
# telefones — Tubo Bergmann — Artigos de §
§ baquelite para todos os fins — Porcelanas ;
o domésticas, decorativas e industriais i *
:K)ﬁl)&!!(‘lﬁi{!Xﬁ!!lﬂ#!!.l‘!!lﬁﬁ)ﬁ)ﬁ!*ﬁl!!!ﬁ*?
!K!ﬂl!ll#Kilﬁlli*!!!ﬁk!&)ﬁli!%ﬂi*‘il!%)!ﬁ

Reparacdes de Auloméveis
AS OFICINAS MAIS ANTIGAS DO Pals

MOISES AUGUSTO CARVALHO, H.®°

DIREcCAD TECNICA : Manuel Cardoso (Vuigo Menuel da <Chandlors)
e Suzanc Rodrigues
TORNOS-FREZE — RECTIFICACAO DE CILINDRCS — CA-
MISAGEM — REPARACOES IM CARBORADCRES — BATE
CHAFPA — PINTURA, SCLDADURA AUTOGENIO, ETC.
Modificagdes para travdo hidriulico em
todas as marcas de camions e automdéveis
Orgamcntos gratis (| Telef. 43700 || Mecanlca geral
CALGADA DO LAVRA (ao Torel), 36 — LISBOA
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MARMORES

=pE==

»

Sousa Baptista, L.%

29, Praga do Municipio, 30 — Largo de S. Julido, 13
LISBO A—Telefone 27643

Quandeo construir ou montar qualguer eass PAra SuA
residénein niio deixe de consultar os pregos déste estabelecimento
@ nfio se arrependerd.

Somos especializados no preparo de boms cantarias,
mirmores pulidos de todas as qualidades e para todos os fins,
jazigos e tidas as eantarias para fachadae de edifieios dos mais
ricos ¢ modestos em arquitectura.

Artigos sanitarios, salas de banho completas, esquenta-
dores, torneiras, viilvulas, saboneteiras, mosficos cerimicos
e hidrfinlicos, azulejos brancos e de cires, loigas e faiangas
artisticas, espelhos de cristal e artigos de ménage, ete.

Os mérmorn: desta casa slo rigorosamente seleccionados
a 1 lhidos ¢ o seu prep é feito com euidado

e ghsto.

© malor valer dos mirmores € o que éles prestam em ser-
vigo na higiene e na ornamentegio em que slio Insubstituiveis.

©O MARMORE E SEMPRE O MARMORE
Secgdo de arligos de ulilidede e ménage
Esta secglo, onde temos um variadissimo sortimento de arti-

gos para servigos de utilidade doméstica e presentes, merece que
a visite/— nfio Re arrependeri — antes de fazer as suas cOmMPras.

13, LARGO DE S. JULIAO, 13
AORHON ORI AR IR HEIOIOKHOIIOR ROKZIOIR RN HNORIION S X
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1 5 Guedes Silva & Guedes, L.
‘\\ ) FERRAGENS # CROMAGEM ¥ FERRAMENTAS
P :
TRES TIPOS: ————+ E Fechaduras de armilhar e frincos
DOCE, SECO & AVLLS
MEL DAS DAMAS kgl A
ENORME SORTIDO DE FERRABENS
h MODERNAS EM TOODS 08 ESTILDS
A NERDA EM PROVE E NAO :
R “ PARA A CONSTRUGAD GlviL
BOAS CASAS PREFERIRA OUTRO =
Grande Prémio de Honra e Me-
: dalha de Prata na Grande Ex-
z ! da posigiio Industrial Portuguesa
Sociedade Domuz, L
9 o
ELVAS /]
Deposiiro em Lisbos: 93, KUK EUGENID DUS SANTOS, 22
Francisco Velez Conchinhas TELEFONE 2 3746
R. dos Fanqueiros, 356 — Telef. 27464 1 e B e = B by
® —
#S Sox #
Taximetros «POPP)» TODO O MUNDO ABONA E SO QUER
0s aparelhos de confianga - -AS MALHAS DE SEDA
DA b S s A T
tros «POFPP> — Reparagies—Acar-
tos — Reconstrugiio com peeas de
origem — Conta-quilémetros —
Oficinas  apetrechadss com s
majs modernas maqguinas-ferra-
mentis de alta precisio — Assis-
téncia téenien por engenheiros o
peesoal, especializado — constru-
gio de gualsquer pegas em série
Hecduica de Precisto, L
Rua Anténio Pereira Carrilho, 30 LISBOA ]
%
: 3
Emprésa Industrial
s d
de Madeiras, L.*
Madeiras para exportagio i ;
CAIXOTARIA pare toda a espécie de embalagens 4 FABRICA DE MALHAS
marcacdes & fogo e a tinta A % ta da
Sede: VILA ZENHA — XABREGAS — LISBOA d
Telef. 3 9020 End. Teleg. «Taboinha» F"g ueire o & C' / L
PAMPILHOSA DO BOTAO, FARMILHAO,
Fébrkas !l TORREDEITA, CANTANHEDE E POMBAL R. DUARTE GALVAO' 48
L 1 S B O A :
Caixofaria Mecanica em LISBOA Telef. 5 8066 Teleg. CORONA
. A~ =

oS
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PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES,
FUNDACOES, REBOCOS, ETC.

Cimento «LI1Zy»—Hidrofugado «N»

Um produto nacional que substilui com vaniagens
téenicas ¢ econdmicas todos os hidrofiigos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
: Pec instrucd para o seu empriégo
Sede: Rua do Cais de Santarém, 64, 1. —LISBOA
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.° — PORTO

Companlia do Pael do Prado| | Cimento «TEJO»

Sociedade Andnima de Responsahilidade Limitada

® CANTARIAS

® MARMORES
iml

Anténio Moreira Rato & Filhos

SEDE EM LISBOA: L ’ M ! T A D A
Direccdo e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.

Telefones: Direcglio 2:632 — Escritérios 22331
Estado 180

L : Avenida 24 de Julho, 54-F

Lishoa—R, DOS FANQUEIROS, 270 a 276—Telef, 22332 TeJEfone 60879
: £ elegramas RATOFILHOS

Porto — RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51— Telefone 117
Ende.ra;a Telegrafico : P.LPRADO L ‘ s B 0 A

r Entrada: Rua do Carmo. 98, 2.°— Telef. 26519

Uai viajar ? Po.icLinica pa Rua oo Ouro| | SAFATARIA

 Dr. Amaro de Almeida — Medicine, coracllo e pulmdes—as 6 horas = ’
Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 5 noras ‘, \é =

LEVE O : Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 1 hors
Dr. Correia .de Figueiredo — Pele e sililis &s 6 horas
z | Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — 4s 2 horas
L Dr. M Bello . Estd » fidado e intestinos—as 4 horas
Ma“ual do VIEJEI“[R Dr. Afonso Simdo — (iargants, nariz e ouvidos — &s 5.30 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deengas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criangas—-as 530 horas
Dr. Armando [Lima — Boca e dentes, pritese — a8 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Ruio X — s 4 horas
I em Porl“gal Dr. Mdrio jncaue'r— Fisioterapia — as -i horas A MAIS ECONOMICA DELISBOA
ANALISES CLINICAS — TEL.28000
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FABRICOU,

Rua do Comércio, 49--LISBOA

A

Companhia Uniao Fabril

E N 1 9 A% 7
quantidades de Superfosfatos quase duplas
das antferiores a guerra, mantendo assim

o seu «record)» de producio e vendas

C. U. EF.

AO SERVICO DA LAVOURA

VENDEU - E - ENTREGOU

Rua Sé& da Bandeira, 84--PORTO

LI

SEGU

ETC,

NO

€. Piﬁto Basto § €., L.

TRANSPORTES MARITIMOS E AERE0S

REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC.)

EXPORTACOES
TRANSITARIOS

L DOULTON

Um bom cadinho inglés

Kendall, Pinto Basto & C.°, L.*

SBOA

C AR VA D
ROS

Para Latzdo, Cobre, Aluminio, Ferro,

PORTO i—: Niquel e Melais preciosos :—:
HORACIO ALVES

43 — Rua Augusta, 51 —L I S B O A
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FORTO — UM ASFECTO DA CIDADE

O
u

0N, CRU Z

PORTO

SeUS monumentos arquiteetonics

GLE SR Q T R AL DR

8 monumentos do Porto e arredores abran-

gem o largo ciclo arquitectural desde o

roménico aos nossos dias, porém o periodo

que predomina é o que vai do barroco

seiscentista, marcado plenamente em virias igrejas,

até ao neo-classicismo de fins do século XVIII e

principios do seguinte, evidenciado em edificios
civis de grandes massas construtivas.

A par disso salientam-se os interiores dos tem-
plos por exuberantes talhas dos séculos XVII e
XVIII, que esplendem aqui a riqueza duma época
de desenvolvimento mercantil.

Mas se o barroco e o neo-clissico predominam
no Porto mediante largo mimero e valia de exem-

plares arquitecténicos e rica talha a vislumbrar are-
tina de quem a v@é, é certo que doufras épocas, de-
signadamente da Idade Média, hd importantes edi-
ficios. £ o caso da 86, rominica de primitiva traca
mas com sucessivos acrescentes, e da ameiada igreja
de Leca do Balio, no vizinho concelho de Matozi-
nhos, ogival com elementos do periodo anterior.

E em iniportincia histérica se destacam estes
templos entre os restantes do Porto e arredores.

+ = %

Dos periodos pre-rominicos ndo existem no
Porto e arredores mais do que detalhes encrava-
dos aqui e ali em construgdes de época posterior,
designadamente na pequena e roménica igreja de
Cedofeita. .
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PORTO — PONTE DE D. MARIA FIA

E talvez esta a mais antiga igreja levantada no
perimetro actual da cidade e arredores. Vem do
século XII a sua construgio e nela se encaixam
vestigios do ciclo mogarabe. Recentemente foi res-
taurada e reconstruida. Nao lhe é6 muito posterior
a catedral, cujas planta e estructura se estribam
no roméinico. Mas a Sé sofreu alteracdes pelos
tempos fora e assim as naves foram no século
XVIII picadas e rebocadas a gesso para serem

submetidas ao estilo da época, as torres modifica-

das no seu coroamento que era por certo ameiado,
e a fachada principal enxertada dum portal elds-
sico e dum oratério ecom varandim barroco, além
de que se apensou exteriormente 4 nave Norte um
alpendre ou loggia alids esbelta no gosto italiano.
Por sua vez o cldustro é gitico embora acuse pelas
suas dimensoes e riscos dos arcos a transi¢do do
roménico. No corpo da igreja hd boa talha, alguns
timulos, magnifico altar de prata, pia baptismal,
ete.

A igreja de Lega de Balio tem conservado mais
ou menos a sua primitiva construgio e é um dos
melhores exemplares do nosso gético do 1.° periodo.

Assinala a época da independéncia e constitui¢iao
do reino e lutas medievais. No seu interior existem
vérios tiimulos, sendo notdvel o do prior Frei Joao
Coelho, belo sareiéfago ogival, e a pia baptismal,
excelente peca gdético-manuelina, ambos do cinzel
de Diogo Pires «0 Mogos, que esculpiu o gracioso
cruzeiro também manuelino do 1.° periodo que se
encontra a pouca distincia do templo.

Goética também, a igreja de S. Francisco, posto
copiosamente revestida no seu interior por rica e
esplendente talha barroca do Século XVIIL

Santa Clara, da mesma época, sofreu alteragoes
e apresenta-se como exemplar de transi¢do para a
Renascenga, muifo em particular pelo seu curioso
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portal com elementos ogivais
e classicos. O seu interior re-
cobre-se igualmente de magni-

fica talha barroquista.
O geiscentismo na arquitec-

tura portuense assinala-se em
especial por duas igrejas das
mais peculiares do estilo jesui-
tico do nosso Pafs: as de S.
Joiao Novo e dos Grilos (antigo
Colégio Novo da Companhia),
de manifestas semelhancas com
a 5é Nova de Coimbra, e a de
Angra do Heroismo, erigidas
também pelos jesuitas e o tem-
plo do Semindrio de Santarém.
S4do0 especimens curiosos, do-
‘minados por frontdes e altas
torres, e divididas por pilas-
tras as suas fachadas em vi-
rios corpos.

O templo do antigo mosteiro dos criizios da
Serra do Pilar em Vila Nova de Gaia 6 um monu-
mento .que se destaca ndo s6 pela planta circular
como pela arquitectura mais no estilo cldssico da
chamada 2.* Renascenga do que propriamente no
barroco das anteriores. O cldustro anexo, também
circular e de colunas jénicas, tem coroamento bar-
roco. £ esbelto, fino, subtil. Na mesma vila existe
o convento de Corpus Christi, cuja igreja octogo-
nal, é de construgio posterior ao mosteiro.

E ainda neste concelho, mas a poucos quiléme-

PORTO — PONTE DE D. LUIZ
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tros de disténcia, fica o convento
de Grijé, ecom igreja em Renas-
cenca e barroco. Boa'talha dos sé-
culos XVII e XVIII, existe 14 o ti-
mulo de D. Rodrigo Sanches, fi-
Tho natural de D. Sancho T e D.
Maria Pais Ribeiro, a Ribeirinha.
E uma bela peca de escultura tu-
mular medieval.

Voltando a cidade do Porto. S.
Bento da Vitéria é também da
época seiscentista embora come-
¢ada nos tltimos anos do século
XVI e filia-se na arquitectura de
outras igrejas beneditinas.

E a dos Carmelitas é do mes-
mo ciclo. Seiscentista de traca é

com fachadas de rigidas linhas
e colocada em sitio de lhe permi-
tir perspectivo efeito.

As igrejas dos Clérigos, de planta eliptica, da
Miserieérdia (desta a fachada) e dos Terceiros do
Carmo apresentam outro periodo arguitecténico
de intensidade barroca. Em particular a primeira
é um monumento de importinecia e valia arquitec~
tural. As fachadas, sobretudo a dos Clérigos e a da
Miserie6rdia, sio magnificentes de motivos deco-

. rativos; as suas canfarias lavram-se semelhante-
mente & talha dos interiores. Poucas vezes o rijo

PORTO — A TORRE DOS CLERIGOS —
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ainda a igreja de Santo Ildefonso ; PORTO — ESCADARIA PRINCIPAL DO PALACIO DA BOLSA

granito do Norte tem sido trabalhado com tanto
requinte de lavor.

No chamado estilo D. Joao V é a capela das
Orfas, singular pela expressio da sua fachada que
ostenta grandioso escudo das urmas nacionais e se
remata por empena de longa sinuosidade de curvas
e contra-curvas e outros elementos decorativos de
marcado sabor barroquista, :

De fins do século XVIII e principios do se-
guinte sao as igrejas dos Terceiros de S. Francisco,
da Trindade e da Lapa. A primeira é um raro e
belo monumento de elegante fachada e correc¢ao
de linhas com certo aticismo a recordar a suprema
arquitectura grega. As duas outras, cujas fachadas
se coroam por grandiosas forres, acusam O neo-
classicismo da época.

Quése todas as igrejas portuenses se revestem
de espléndida talha, no entanto e além das citadas,
sao notdveis também os interiores dos templos de
S. Nicolau e Miragaia.

A arquitectura militar porfuense, embora a ci-
dade tivesse sido circundada de muros e portas de
defesa, limita-se apenas ao pequeno lan¢o de mu-
ralhas fernandinas em Santa Clara e a outros tre-
chos descobertos junto da Sé, e aos velhos castelos
de 8. Joao da Foz e do Queijo, ambos de tracga
seiscentista.

Curiosos edificios de vetustas eras apresenta a
arquitectura civil do Porto: a casa em que nasceu
o Infante D. Henrique, as ogivais de Redemoinhos
e da Reboleira, assis conhecidas, e a medieval
Torre de Pedro Sem, habitagio com histdria e
lenda. De tipicas e populares casas nao faltam
exemplares, ostentando por vezes pdrticos de colu-
nas a dar-lhes imponéncia. E de peculiar aspecto
sfo as construcodes em ressalto e telhados de largos
beirais frequentes pela cidade.

Na capital do Norte salientam-se alguns pald-

235



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cios solarengos de traga barroca e construcdo de-
zoitista e curlosos exofismos na deeoragao, como
os dos Fidalgos da Fdbrica, dos Pachecos em Belo-
monte e de S. Joao Novo. Porém o da Bandeiri-
nha, de edificagao anterior e arquitectura diversa,
distingue-se pela sua interessante fachada de dois
sndares superiores e sobretudo pela porta princi-
pal com o fausto de sereias-atlantes a segurar uma
varanda de balaustrada. Ameias coroam este edi-
ficio que lembra certos paldcios eastelhanos.

O antigo Pag¢o Episcopal, hoje domus munici-
palis, ¢ um grandioso e imponente edificio, cuja
vasta fachada corrida de sacadas se filia na ar-
quitectura dos paldcios dos séculos XVII e
XVIII.

O Paldcio dos Carrancas, actual museu, mau
grado do mesmo estilo, enfileira, pela massa das suas
cantarias de medalhoes, entre os do periodo pos-
terior. 3

O mais curioso e belo paldcio portuense é o do
Freixo, tracado pelo insigne Nasoni junfo do rio
Douro e com jardins delineados também pelo ar-
quitécto italiano a dar-lhe soberbo efeito. Fi rec-
tangular de planta e apresenta quatro forredes
agugados. de ciipulas, corpos salientes e multiplici-
dade de elementos decorativos num conjunto ma-
gnifico a eausar cenogréfica impressio.

Deé certa imponéncia pelas massas construtivas
sdo os da Relagao, de irregular planta e grandiosa
janela abrindo como tribuna real, do quartel do 18,

Revista quinzenal

mais modesto, e da Universidade, vasto edificio
quadrangular, e, sobretudo, o da Bolsa com exce-
lentes interiores e obra da 2.* metade do século XIX
ambos com corpos centrais destacados por eleva:
das colunas.

O da Feitoria Inglesa, de largo dtrio interior
em arcos e colunas e frontaria de boas linhas é
doutro tipo. Por sua vez o Hospital Geral de Santo
Anténio, delineado pelo inglés Karr, ostenta uma
ampla fachada em diversos corpos, alguns dos
quais avangam em grandes colunatas. E dos ediff-
cios civis do Pais um dos maiores e de mais vasta
e imponente fachada. Pelo aspecto grandioso, ri-
jeza das suas linhas e das suas pedras, classicismo
do conjunto e monumentalidade é afinal um sim-
bolo da riqueza, energia e trabalho da cidade,

As torres portuenses merecem resenha especial.
As duas da igreja da Lapa e a que se ergue a re-
matar a frontaria do templo da Trindade tem al-
tivo porfe. Porém e mais do que estas sobe a gra-
ciosa e monumental Torre dos Clérigos, construida
em virios langos, e de cento e tantos metros de
altura. B devida também a Nazoni e constitue o
mais elevado monumento de Portugal.

A elevada altura quedam-se também as pontes
metélicas de D. Luis com dois tabuleiros e de D.
Maria Pia da autoria de Eiffel. Tem esbelta impo-
néncia e sio as mais importantes do Pais. Consti-
tuem elementos caracteristicos na fisionomia pa-
noramica da cidade do Porto.

He #
CAMISAS

TAB U

CAMISOLANDIA

Rua S.* Catarina, 174 PORTO

* h
Telefones — 22823 ¢ 22824
Teleg.: GUIDO — PORTO

Cilliore Mgt 6.C

Rua da N_ova A[f&nclaga, 108
PO Ri:T: O

o

*
!

FABRICA DE CAMISAS A J A X

MORAIS & CARNEIRO
RUA ALEXANDRE BRAGA, 42-1.°-Tel. 25650 - PORTO .

WS

3
N S

ANTERO & C.*

Ferragens, Ferramentas, Cutelarias,
Ferro e Metais
TELEFONE — 2 4967 (P. B. X.)
97, Ruva do Almada, 101 PORTO

e
Al
*
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
FABRICA NACIONAL
BE < CARBOS
E FIOS ELECTRICOS

FABRICA E ESCRITORIO

Rua da Constituicio, 302 — PORTO
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FONE: sa21
TELE
GRAMAS: «JOMART»

Preparagiio, Coberturas e vulcanizagio
de Cabos e Fios Eléctricos

Fornecedora dos melhores armazenistas
@ casas Instaladoras de material eldctrico

A instalagdo mais moderna e completa do Pais
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Tele | 9ramas: MFERREIRA Pérto
ele
Horle, 21830 P. B. X.

Manuel Ferreir

ACESSORIOS PARA A INDUSTRIA

ECQCAO DE BALANQCAS
OLEOS DE LUBRIFICACAO
CADINHOS PARA FUNDICAO

2T 11321 233242232231323212213;

182, Rua Mousinho da Silveira, 184
PLO'R (1..O
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LANIFICIOS

AMANCIO
SILVEIRA
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Filrica de Tntas e Verizes

Tintas e Vernizes de lodas
as qualidades e para todas
as especialidades

Il
Corporacdo Indusirial do Horte, b.”

Rua de Bento Jdanior

Telefones: 4594-8595—P O R T O
NN NN N NN NTE N
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Fabrica de Ferragens «lmpério»

Enxadas (Gentilicas e de Olhal), Catanas (Machétes), Facas, Machados,
Machadinhas, Pis, etc. e outras Ferramentas

EXPORTACAO DIRECTA PARA TODOS OS PORTOS DE AFRICA

VENANCGCLO +S. QUINTAS ® GENRO

Rua da Amicira—S. Mamede de Infesta
TELEFONE : TELEGRAMAS :
S. Mamede, 63 e 15156 PORTO — rorTUGAL «IMPERIO» - P&rto

: » | da
Empreza Carbonifera do Douro, L.
MINAS DO PEJAO

BRIQUETES «PEJAOs: PARA USOS
DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

CARVAO PARA CALDFEIRAS E FORJAS

PRACA DE D. JOAO |, 25-5.° Telefone: 24608
P ORTO Tolog.: CARBONIFERA

Tel. 24-M ¢ 64-M
End. Teleg. «LUACHO»

REFINARIA ANGOLA, L.

" REFINAGAO MECANICA . DE AGQUCAR,
PELOS PROCESSOS MAIS MODERNOS

RUA TOMAS RIBEIRO, 71 MATOSINHOS

| Séde, 2 2147 — PORTO ;
| Fébrics, 4840 — VIZELA Inierposio CIOS Aquca res

| Coloniaes do Norte, L.*°
ENPRECA TERTIL DA CUCA, b

FIACAO E TECELAGEM |;a;;;;|

Telegramas: SUCARNORTE
TELEFONE: 2 2116
Rua Infante D, Henrigne, 31-1° PORTO

Telefones

Fébrica : Séde e Escrildrio:

Moreira de Cdnegos R. Passos Manuel, 58
VIZELA PORTO
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DESPERDICIOS DE ALGODADC
FARGE/! —

I

BAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSERVAS

Beanddo ® €., L

Rua Herois de Franca, 405
MATOSINHOS

T

\ L

Os navios, os avides, as locomotivas e todos os maquinas industriais

so podem ter longe duracdo se forem muito bem cuidados.

A limpeza dos érgdos vitais é obrigatéria e implica, impreterivel-
: PR

mente, o uso de desperdicios de algod i que 0% Nossos
desperdicios séo iguais e homogéneos do principio ao fim des
fordos, dando ossim o maxima sotisfocdo o quem os usa.

Compre os desperdicios de algoddo

FARGE

L. FARGE, LDA VALADAS, LDA.
Rua do Freixo, 1291 Calgada Marqués de Abrantes, 1
Telel, 51094 — PORTO Telef. 63143 — LISBOA

HAVAS

Manoel Franciseo Ferrera & Fillo

COMISSOES, CONSIGNAGOES E CONTA PROPRIA

Depésito de Garrafas e Garrafdes de todos os tipos

ESCRITORID E ARMAZEM :

Rua Conselhelro Veloso da Cruz, 234 FESIDENCIA :
TELEFONE i 3311 OUTEIRO. 73

VINA NOVA DE GAIA RIO TINTO

Telefone 21860 Telegramas: «Vidracials

VIDRARI A COMERCIAL
Manoel Percira Pinto

Vendas por junto de; Lougas, Vidros, Vidragas, Garrafas, Garrafdes

20, Praga de Mmeida Garrett, 21 -- PORIO

TELEFONE: 3220

LEITE & MAGALHAES, L.”*

FABRICA DE MOLDURAS
RuaConselheiro Veloso da Gruz, 180  v. N. DE GAIA

Compankia Cerdmica das Devesas

Telhas de todos os tipos e qualidades

— Tubos de grés e acessérios de to-

dos os didimetros— Tejolos vermelhos

e refractirios — Botijas de grés—

Loica sanitdria—O melhor fabrico
nacional

Rua hConselheiro VYeloso da Cruz

DEVESAS—GAIA Telefone 3262
Fabrica na Pampilhosa — Telefone 2

End. Teleg.: CONDESTAVEL
Telefone: P. B. X. 277-M

Fabrica. c{g Conservas "Nun'Alvares”

Lage, Ferreira ® 6.4, L.*

Rua de Brito Capelo, 1379 MATOSINHOS — Portugal

| gramas : PERSILVA — PORTO
| fone, 21.974

J. Perecira da Silva

ACESSORIOS PARA A INDUSTRIA

CORREIAS, OLEOS PARA LUBRIFICAGAO
FERRAMENTAS e AMIANTOS
BASCULAS, PESOS e MEDIDAS

Tele

304 --R. Mouzinko da Sliveira -- 334 PORTD
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Harker, Stmoer & (. 1"

152-Rua José Falcio-156 44-L. Corpo Santo-18
PORTO LISBOA

Movimentos indusiriais por corrente

RENOLD

ECONOMIA DE FORGA // ECONOMIA DE ESPACO

| %
:
§ Sopressdo ahsoluta de resvalamentos, Longa f’"iauiu %
g &
| |
:
| g
:
:

Desnatadeiras ALFA-LAVAL

Manuais e Mecanicas
Normais e Anti-Espumos

de 45 a 5.000 litros por hora
HBTU_HES ELECTRICOS, A GAZ POBRE, A OLEOS, ETC.

GRUPOS MOTOS-BOMBAS
PARA REGA E OUTROS FINS
B T T e e e e
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Compantia ~ ndustil Resinein

6 AR L)

SANTA COMBA DAO (GARE)
(BEIRA ALTA)
E
CAMPANHA— PORTO

ESCRITORIO
Rua de Santa Catarina, 17-2.°

BiORGERO

§

:

:

L
§ FABRICAS
|

:

I 2222 L2 22T 2T DT ST L L L L PR g g VT VNV

P.B. X. 2 €6562-2 6653
Rede do Estado, 21
R I R R T R S e R e e g

Telofones

5
3
:
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- Eoero Conral otenir, 1"
£ LIBCNO Leniral yuicanisora, L.
b Sl G
b : ¢
+ e
B Estacao de Servico E
§ AUTOMOVEL &
b !
b 4
g Recauvuchutagem et
«INVICTA)» §

£ 3
£ o
2 g
g Pneus «Firestone» 2
; . :
b : _ g
§ Rua Alexandre Herculano, 385 &
&

) 2 3022 ed
: T | 30s PORTO §
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2 FILIAL &
»

§ Avenida 24 de Julho, 60 &’i
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Fibrica dag Anfas

S. A R. L.

Rua da Yigorosa, 654 — PORTO
TELEFONES: 8972 e 8979

E
3
ﬁ a
+
>+
3 g
5
g #*
%
b
bd
o
+ *
: :
: &
bed
;i - 3
PRODUZ: ¢
"é Pregarias em ferro, latlio e outros metais para todos ;:
ﬁ 08 usos, Parafusos com risca para madeira. Cardas, ;
rz Brochas e eravinho para calgado. Rédes de arame §
e arame farpado para vedagdes econdmicas e outros
3 artigos fteis 2 Lavoura. (4
+* ' 2+
‘«( PREFIRA PRODUTOS DA >>:
L
bed
? FABRICA DAS ANTAS
s
?2 E FICARA BEM SERVIDO 2
DEPOSITOS NO NORTE DO PAlS: E
§ Aveiro — Braga —Braganga — Chaves — Coimbra g
*
:\j b
bed
+ bed
*
% g
ﬁ §
H#

— Figueira da Foz — Quim ri@es — Matosinhos
— Oliveira de Aszeméis — Ovar — Viseu

Agéncias nas Ilhas Adjacentes ¢ Colénias Portuguesas

Angola — Agente: RAUL LELD
CAIXA POSTAL, 1800 — LUANDA
Agores — Agenies: VIRIATO M. PEREIRA
Rua José Maria Raposo d’Amaral, 81-83—P0NTA DELEADA §. MIGUEL
ALBERTO FERREIRA
:é Rua Rio de Janeiro, 18-20 — ANGAA D0 HERDISMO—ILHA TERCEIRA
g Madeira—Agini: SEQUEIRA & lﬂ"lﬂ, SUCR.
Rua do Estanco Velho, 5 — CAIXA POSTAL N.* 10 — FUNCHAL
»*
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. . -~ : = da
Sociedade de Fundicdo e Metalurgia, L.
Féhrica: Crestuma — VILA NOVA DE GAIA Escritério : Rua S. Joao, 756 — PORTO

Telefones: 5963 — PORTO e 11 — CRESTUMA — Telegramas : OILIBA

FAERICANTES DE:
Utensilios domésticos, Ferramentas, Mdquinas agricolas e industriais, Material
para as Cdamaras, Aguas, Saneamentos, Iluminagdo Piiblica, Jardins, efe.

Construgdo de fodo o malerial concernente a Fundicdo e Cerralharia
i = Aparelhagem geral para minas e lratamento de minério ——

Tomamos o encargo de ante-projectos, estudos ou ensdios de instalacdes de maquinas em minas e suas reparagdes

Drogaria Sociedade
MOURA, Porfuguesa
Limitada e =
(FUNDADA EM 1851) Algodoes,
97-Largo de S, Domingos Limitada
PORTO
Telefones 414 e 417 P. B. X. .

DROGAS, TINTAS, PRODU-

TOS QUIMICOS E ESPECIA- i A i Importagio de Algodio
LIDADES FARMACREUTICAS i i

e | M LITOGRAFIA g

BRANCO DE TITANE

antigel ga NA C[ONAL

Exportagio de: Tecides

mas nunca igualado

Telefone, 23235
Telegramas: HORTEX

Depositirios Gerais no Norte
do Pais das TINTAS

NITO-CELULOSICAS

R. Candido dos Reis,

«PROXLIN®, da Acme P o
White Lead and Color = 130-1° E.
Werks, de Newark : ; T :

;55 VAL PO O)

A PRODUTORA rs 5354 ORI

MARCA U MF REGISTADA Telegramas: METALURGICA

Fibrica mecanica de ferragens

UNIAO METALURGICA DA FONTAINHA, L.°*

2 GRANDES PREMIOS na Grande Exposigdo Industrisl Portuguess de 1932/33 e 1.» Exposigda Colonial Portuguess — PORTO — 1934

Fabricagfio esmerada de toda a qualidade de fechaduras de eremone com fechos para casas comerciais.
Fabrico especial de Fechaduras IDEAL (tipo americano). Fechaduras de gorges e sem gorges. Fechadu-
ras para malas de viagem, de ferro e de latdo. Guarda-jéias com e sem segrédo, Vai-vens, fechos d'unha
e de correr. Loquetes, molas de guarda-vento, pregaria para malas e mdéveis, ete, ete. i —: —:

R. DE ALVARO DE CASTELSES, so9a
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BRAGA — A CAPELA DA CRUCIFICAGAO, KO BOM-JESUS

B R &G Al

Minho é uma regido

encantadora, Isto é jd

um lugar comum, Mas

o Minho que encanta
tanto os portugueses como os
estrangeiros e, entre outros,
prineipalmente, os galegos, que
na nossa linda provincia véem
e sentem a imagem da Galiza,
o Minho, por mais vezes que
o percorramos, é sempre belo,
sempre novo, tem sempre, seja
qual for a estagdo do ano, um
encanto vivo a oferecer aos
nossos olhos.

Portugal velho e Portugal
novo enconfram-se a par, a
todo o momento, em cada canto
minhoto. As pedras dos seus
monumentos antigos sao sagra-
das. E se as suas cidades se im-
pdem pela sua populagdo, pe-
los seus edificios, pela impor-
tdncia do seu comércio e da
sua indistria, as suas vilas e
as suas aldeias sao tidas, tanto

242

por viajantes, como por escri-
tores e pintores, como das mais
encantadoras e pitorescas do
pais. E em foda a parte, numa
velha igreja, ou numa velha
casa, num simples eruzeiro ou
mesmo nas ruinas gloriosas
dum castelo, 6 Portugal de ou-
tros tempos que vem falar-nos
numa linguagem de espiritual
beleza.

Braga, capital do distrito, é
o orgulho do Minho. E, com
efeito, uma das mais belas ci-
dades portuguesas. Das mais
belas, das mais ricas, das mais
progressivas. E sendo, como §é,
das mais antigas da peninsula,
pois 08 romanos chamavam-na
Brachara Augusta, temos, no
entanto, de considerd-la e admi-
rd-la como uma das mais mo-
dernas, mais actuais povoagoes
portuguesas.

Desde a antignidade, Braga
teve sempre uma grande im-

portancia. No condado portu-
calense era uma terra de ex-
cepeional categoria. Tanto os
reis como os prelados a dota-
ram, para sua defesa, duma
cinta de muralhas e torres, de
que, hoje, nada subsiste, e, para
seu aformoseamento, de ma-
gnificos monumentos. '

Entre os monumentos mais
antigos de Braga figura, em
primeiro lugar, a Sé, precisa-
mente no local onde o rei de
Leao, D. Sancho II, mandara
erigir uma igreja que destinava
a catedral e o Conde D, Hen-
rique e sua mulher aumenta-
ram, dotando-a ao mesmo tem-
po de melhoramentos impor-
tantes.

Mais tarde, no século XVI, o
arcebispo D. Diogo de Sousa
mandou-a reconstruir. Apesar
das sucessivas reconstrugdes e
ampliagoes, que contribuiram
para o seu estilo muliiforme, a
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catedral mantém ainda vesti-
gios arquitecténicos de tracga
primitiva. Vale a pena obser-
var este grandioso templo.

A fachada principal é la-
deada por duas forres, numa
das quais se vé o célebre e an-
tiquissimo sino de S. Geraldo,
e na parede externa da abside
admira-se uma linda imagem
de Nossa Senhora de Leite, do
século XVI

O interior da igreja, de trés
naves, contém preciosidades
artisticas de indiscutivel valor.
Logo, a direita da porta prin-
cipal, encontra-se um timulo
de bronze, do século XV, onde
dorme o sono de que nao se
acorda mais o infante D. Joao
Afonso, primogénito de D.
Joao I, falecido em Braga. Este
sumptuoso sarcofago, em cujo
tampo se vé uma estitua ja-
cente, foi construido na Flan-
dres, por encomenda da irma
. do Infante, D. Isabel, mulher
de Filipe o Bom, Duque de
Borgonha. A esquerda da mes-
ma porta, vé-se a pia baptis-
mal, do século XVI, notéivel
pela belaza e perfeicao dos la-
vores. Também o coro dos or-
gaos 6 digno de nota. Foi cons-
truido no século XVIII e a sua
decoragdo, rica e profusa, é
constituida por figuras de san-
tos e de anjos, minotauros e
lavores preciosos.

A capela-mér, com uma va-
liosa e bela escultura gdética
da Virgem; a capela de S. Pe-
dro de Rates, a sacristia, com
a magnifica colecgio de objec-
tos de culto; os claustros, em
cujas capelas estdo os tlimulos
do Conde D. Henrique e D.
Tereza, construidos no século

XVI, e o de D. Gongalo Perei- .

ra, trabalhado em estilo gético,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e, finalmente, a sepultura de
D. Diogo de Sousa, arcebispo
de Braga, encantam todos os
visitantes, sejam ou n#o artis-
tas. A wverdadeira beleza im-
poe-se aos proprios leigos. Os
iniciados e os criticos podem
discuti-la com maior ou menor
erudi¢ao, mas o povo nao dei-
xa nunca de a sentir e de admi-
rar com sinceridade e emogao.

Junto a Sé encontra-se-a
Misericérdia. Tanto o pdrtico
como a porta lateral sdo de es-
tilo Renascenc¢a. No interior
admira-se uma valiosa obra de
talha. HA mais outros templos
dignos também de aprego: siao
a Igreja de S. Jodo do Souto,
com a capela da Conceigdo, do
século XVI, a Igreja de Santa
Cruz, fundada em 1625, e a
Igreja e o Hospital de S. Mar-
cos, arquitectura de Carlos
Amarante e esculturas de Ma-
chado de Castro.

Regiao excepcional de turis-
mo, Braga tem a valorizi-la
dois grandes motivos de atrac-

¢io: o Bom Jesus do Monte e
o Monte Sameiro. Quem quiser
conhecer de perto o espirito
minhoto deve aproveitar as
tradicionais festas de S. Joao.
De todos os pontos do pais
acorrem forasteiros. E, sem
divida, a romaria mais con-
corrida, mais alegre e mais
tipica de Portugal. Rematando
as ceriménias religiosas dos
templos, realiza-se uma procis-
sdo originalissima, com ando-
res em que vdrias pessoas fi-
guram personagens biblicas.

Na parte moderna de Braga
temos wum lindo parque,
a extensa avenida Marechal
Gomes da Costa, um espagoso
Teatro-Circo, a Avenida dos
Combatentes, hoteis conforts-
veis, restaurantes e cafés. Co-
mo em Coimbra, hi também
um servigo de «eléctricoss.

A quarenta e oito quiléme-
tros de Braga, encontra-se a
famosa estincia do Gerez, um
dos valores turisticos desta pri-
veligiada regido minhota.

BRAGA — UM TRECHO DO LAGO, NO BOM-JTESUS

FABRICA DE TECIDOS BRACARENSE, L™

AVENIDA ARTUR SOARES-BRAGA

FABRICO DE TECIDOS DE ALGODAO E MIXTOS
ESPECIALIDADE EM COLCHAS E CACHE-NEZ :

L3
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Saboaria e Perfumaria Confianca

S. A. R. L.

SABOES
SABONETES
PERFUMARIAS

LISBOA -~ BRAGA _ PORTO

JOSE DUARTE RODRIGUES

Rua Candido dos Reis, 92 — B R A © A — Telefone, 2468 End. Teleg. GACHAPUZ

&

FABRICO ESPECIAL DE BAscurLAas «CACHAPUZ» I
(REGISTADA)
(APROVADAS PELA INSPECGAO DE PESOS E MEDIDAS — MINISTERIO DA ECONOMIA)
Para pesar vagons de caminho de ferro, com a forca de 30 a 80 toneladas
Para pesar camionetes; com a forca de 10 a 30 toneladas
Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. Fornecedor da Alfandega de Lisboa.
Fornecedor da Administraciio Geral do Porto de Lisboa. Fornecedor da Casa da Moeda. Fornecedor da
Direcciio Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais. nico fornecedor da Direcefio Geral dos Servigos
de Viagiio (Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacgdes). Fornecedor das principais Empresas do Pais, ete.
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Companhia Fabril
do Cavado

(Soc. An. Resp. Limitada)
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Com Fabricas cle Papel,

Fiaqéo e lecidos

EM RUAIS _ BRAGA

H=H=HE=N

Sede: Rua Pﬁss’us Manuel, 24

—— PORTO ——
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Qonfen‘arla e Pastelaria :
(A MODELAR»

Manuel Ferreira Capa

Rua dos Capelistas n.°® 46 a 50
BRAGA

SERVICOS PARA CASAMENTOS
BATISADOS — SOIREES
E OUTRAS FESTAS

%Im, Escritirlo 2064, Residincla 2489 e 2520
gramas Farrelra Capa — BRAGA

BRAGA
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Martms Ferrma & Irmios

SUCESSORES DE

LUZ MARTINS FERREIRA

IMPORTADORES

Tubos de ferro MANNESMANN — Tubos
de ferro galvanizado. Tubos de chumbo.
Tubos de grés. Tubos imitagdo. Tubos de
borracha. Tubos de latao. Azulejos. Mozaicos.
Banheiras. Bacia de retrete. Lavatérios. Fa-
bricantes de torneiras de latado. Bombas para
dgua e trasfega, de fodos os sistemas, e
todos os arfigos do ramo de latoaria

A SANITARIA — A METALICA

128, Rua dos Chios, 134 — BRAGA

( PORTUGAL)

Telaefone 2334

[ Ftiiddddddfedddsdns aaifedafisatsdeddafqfiscdsdissedgiadaesy
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AGENCIA FORD

hvenida Marechal Gomes da Costa, 52
——BRAGA —

Automdveis, Camions,
Acessoérios, Baterias
e Oleos

Estacao de Servico

Telefone 2569 — Endereco teleg. RADAR
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Rfonso, Filhos, Companhia
MERCEARIA

Representacdes Bancarias

Telefone —2341— 2596

Casa Dias

10, RUA DOS CAPELISTAS, 16

Telefone, 2739

LIMITADA
Méveis — Decoracdes

| fone, 2240
I gramas: MOVEIS

Largo da Fstacdo
B R A G A

Tele

CASA DAS VELAS

Velas de cera-— Velas para iluminagio — Velas
automdticas-serpentinas — Castigais — Incenso
Pavio de acender — Cera preparada para encera-
mentos — Cera moldada e outros artigos para
apicultura — Tapetes — Capachos Passadeiras

CERA BRILHANTE <ABELHA» — A melhor para soalhos, mobilias, parguetes, efc,

ESTABELECIMENTO :
33, Rua de Francisco Sanches, 37

TELEFONE 2354 - BRAGA - PORTUGAL

FABRICA:
Rua de S. Domingos, 86

Torrelacedo Bracarense

CAMILO PEREIRA & C.*

ARMAZENISTAS DE

. RELCJOARIA

Café Chds, Bolachas e Massas Alimenticias

7, Rua do Castelo, 13 — BRAGA —Telefone 2742

Mauzicio Queizoz

Consertos garantidos em relégios
e conta quilémetros

Venda de toda a qualidade de rel6gios

Rua D. Frel Caelano Branddo, 4 — Telelons, 334 (Aufomdlico, 2526)
—————— BRAGA

dgand@odge

Automéveis — Camides

e Acessérios

Largo de $. Jodo do Souto, 33

TELEFONE 2098 BRAGA

e Propagands, L

s, 1. P,

Sabe tudo - trata de tuto-informa tudo

Aviamento de todos os assuntos pelas
Repartigoes Oficiais
Compra e venda de propriedades
Colocacao de capitais
Delegagao da Companhia de Seguros
SOBERANA
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TELEFONE: 24 30 TELEG.: SOCIA L

ALMEIDA, MARTINS & C.*
FABRICA SOCIAL BRACARENSE

CHAPEUS DE FELTRO DE PELO E LA PARA HOMEM
——— CAPELINES E CLOCHES PARA SENHORA ———

R. NOVA SANTA CRUZ 4 BRAGA, ortusaw
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Fsbrica Nacional de Pistses «Pachanchoy

CAMISAS PARA CILINDROS em A S
ferro cromo-niquel PACHANCHO:» (::,m Ll'!ga Ldﬂ Aferr-cii— a;!?opriadas

PISTOES em ferro e liga de Aluminio CAVILHAS PARA PISTOES

fPACHANCHO:»
«PACHANCHO”

Apresenta pisties PLAQUE (estanhades)
SEGMENTOS «PACHANCHO:» VALVULAS // GUIAS DE VALVULAS
i // 1/ SEDES DE VALVULAS [ [/

COMPRESSAO E RASPA OLEO
METAL ANTI-FRICGAO

Acabadas, Semi-acabadas e em Brato Fabricadas com material de primeira qualidada
1=t Fundigiio unitiria (um a um) ::

AMORTECEDORES HIDRAULICOS (PACHANCHO»
 ePACHAMNCHO:®

PATENTEADOS 3 OQUALIDADES N:N:A IGUALADAS

ANTONIO PEIXOTGQ

INFIAS S B R AG A - Dorrasal

Endereco Telegréfico TrE e FEOMNSE DS
«PACHANCHO» : 2587 — 2362 — 2054
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CASA ESPERANCA TELEFONE 2524

FUNDADA EM 1887

Yosé¢ da Silva 84pemma & Hilho, Sucr.

Vidraga Branca, Fosca e de Cores — Vidros para Automdveis — Cristais para Montras
Oficina de Lapidag¢do e Espelhagem — Loigas Sanitdirias — Banheiras — Azulejos—Mosdicos

O

Grande variedade em loigas, vidros, cristais, espelhos, molduras, fapetes, capaches, oleados e talheres
ARTIGOS DE FANTASIA PROPRIOS PARA BRINDES

160, Rua do Souto, 162, (Esquina da Rua de Jano) B R AGA
Wﬂ“!mﬂﬂﬂiﬂimﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁ***ﬁ!ﬁ*!ﬁSﬁﬁﬁﬂiﬁl#Niﬁ*#!lﬁ!!”ﬁﬂ!iﬁ!ﬂﬂ!im
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CERES

ESTANCIA TERMAL DE HEPACTICOS

AB AGUAS MAIS VALIOSAS DA EUROPA
NA SERRA MAIS LINDA DE FORTUGAL

(Dr. Campos Maonteira)

CURA — REPOUSO —TURISMO

[t
e
(i

HOTEL DO PARQUE — Telefone 7212

» MODERNO - » 7213
» "UNIVER SAL — » 7214
» RIBEIR O— » 017

Carrciras didrias de camionetas
a parlir de ER A G A da

Garage AUTO-PALACE— Telef. 232

Armazens Pinheiros
Rua dos Capelistas —_BRAG A

MODAS
LANIFIiCIOS
MALHAS

- Sempre as Gltimas novidades

Julio- Ferdandes de Carvalbo- |
CONCESSIONARIO DA GENERAL MOTORS

PARA BRAGA E VIANA DO CASTELO
das Marcas =Chevrolets, *Yauxhulls e *Badford»

ESCRITORIO /| EXPOSICAQO /| PEGAS

TELEFONE 2082

Praca Conde Agrolongo, 12 BRAGA.

Edl_lgl‘dl) da C;mceicz_; Amqrim & Filhos .

Paramentos e Artigos de Igreja |

Premiada na Exposiclio Industrial do Paldcio
de Cristal do Porto e Madalha de Ouro na Ex-
posigiio Internacional do Rio de Janeiro de 1923

91, Rua do Souto, 97-BRAGA (Portugal) |
Telefcne 2725

Inatitute- Galénico- Portugués |
FARMACIA /| DROGARIA /| PERFUMARIA

Fornecimentos completos de farmicies e hospitais — Importa-
gilo direeta -~ Perfumarias dos melhores fabricantes naclonais
e estrangeiros — O mais completo sortido de especialidades
fermactuticas — Bervigo Farmaelutico escrupuloso sob os mais
- rigorosos preceitos da téeniea moderna

Sabonete Rosas de Portugal
NOSSO EXCLUSIVO

ine
l&i-Pfal;a Conde Agrolongo-26— BRAGA —Tel, 2542

Casa «Dominguinhosy |

Drogaria Medicinal ¢ Industrial

Sucessor-- ANTONIO JUNQUEIRA
FUNDADA EM 1820

Praca Municipal, 33— B R A € A

| Apgente das afamadas tintas Americanas

«PLOXLIN» e «<FLEET-X»
(CELOLOSO) (SINTETICO)
Tudo para Fintura de Automdveis

i A CASA MAIS ANTIGA DO MINHO

- Sebastido Santos da Bunha, Lonitada |

l  Telegramas «COMBATE» — Telefone 2354

CASA LOUREIRO

DEPOSITO DE EXPLOSIVOS — POLVORAS —
ARMAS E MUNICOES DE CACA E TIRO
ARTIGOS DE PESCA—DROGARIA PIRO- |
TECNICA — PAPELARIA

Rus D. Diogo de Sousa, 31-35— BRAGA

e TS
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Empresa Geral de Transportes, s. A R. L.

TRANSPORTES NACIONAIS

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

- SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO

RUA“DO- ARSENAL; 124146
Telefone P. B. X.— 3 2151/54—32161/64—LISBO A

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, é0-2.°

Telefone 25938/9 —P ORT O

M. POUSADA
oTO o DUSA
PIA FABRICO DE FERRAMENTAS PARA TODAS

AS INDUSTRIAS EM QUALIDADES EXTRAS :

Brocas para rolhas e discos.
T T e Facas e L&minas de lodos os lipos.
AMPLIAGOES E REDUGOES M. REGALEIRA Serras circulares para madeira

Folo-cdplas «Photostat s Telel, 28008—LISBOA :
bbbl ! # e melais. Machos, Canconeles,

Mandris, Trados, Verrumas, Te-

souras, Ferros de Plaina me-

Sociedade Vinicola
Sul de Portugal, L.*

Exportadores de Vinhes e Derivados

cénica e manusis, Ferros de

Pua, Formées, Badames, elc.

i . v RIVALIZANDO EM QUALIDADES E ACABAMENTOS

Sede: Praca do Municipio, 20, 2. COM AS DAS MELHORES MARCAS ESTRANGEIRAS

Telefones | Exzeatcs®s, 3:55°2
End. Teleg. VINISUL

; TELEFONE 4794 // RUA CARVALHO ARAGIO, 68
ARMAZENS: AREALVA—ALMADA '
Telefone: ALMADA 17 : LISBOA [/ PORTUGAL
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E NESTES LABORATORIOS
QUE -SE PREPARA O

'BENZO-DIACOL

DRAGEAS GOTAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




