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Madagascar

e os seus actuais Sistemas de @omunicagdo

CARLO S

Bl VAR

guerra, uma grande notoriedade ou
remomeracgio apos o desembarque
de forgas do exército britinico que ali esta-
cionaram a fim de impedir ataques de na-
vios inimigos, principalmente submarinos.

As forc¢as a que nos referimos foram, ao
prinecipio, mal acolhidas mas, por fim, os
seus chefes chegaram a acordo com os das
tropas da respectiva guarnigio.

A ilha foi declarada coldénia francesa em
Agosto de 1896, compreendendo catorze
provinecias civis e quatro territérios mili-
tares. A capital é a cidade de Tananarive
incluindo a Colénia como dependéncias, o
arquipélago de Cémoro composto por qua-
tro ilhas e varias ilhotas. No canal de Mo-
¢ambique estd situada a Ilha de Jodo da
Nova, cujo nome é o que usava o alcaide de
Lisboa, que a descobriu em 1501. Faz tam-
bém parte da Colénia a Ilha da Reunido,
antes de Bourbon, descoberta em 1513 pelo
capitdio de nau e Governador da India, Pero
de Mascearenhas, cujo nome usou até a sua
ocupacao pela Franca, em 1792. Mais tarde,

I STA ilha obteve, durante a tdltima

em 1810-1815, quando ocupada por tropas

da Gra Bretanha, voltou a ostentar o nome
de Bourbon. De 1816 em diante tomou ou-
tra vez o nome de Retinion.

Nao foi, porém, sem grandes dificulda-
des que a ilha se submeteu aos seus actuais
ocupantes. S6 apds sucessivas expedigdes
militares que consumiram alguns milhares
de soldados devido, principalmente, a insa-
lubridade do clima, factor que os indigenas

aproveitavam obrigando as forgas milita-
res a convergir para determinadas regides
do interior. A regiio mais salubre é a que
fica situada na parte alta do massico cen--
tral. A populagdo indigena composta pelos
Malgaches, pelos Hovas e Betsiléos, ete.,
povoa uma grande parte do centro da ilha,
a qual foi ocupada pela Franca, ‘em 1643,
em nome de Lufs XIV. A Companhia das
Indias tomou posse dos estabelecimentos
existentes na Baia de Tholangaran ou do
Fort Dauphin, tendo mais tarde ai desem-
barcado Montdvergne, comandando uma
frota de dez navios, ficando, assim, consti-

- tuidos os primeiros fundamentos do poder

colonial franeés no Oceano Indico.
Tudo isto diz respeito aos acontecimen-
tos da época moderno-contemporinea.

* L] *

Anteriormente a todos estes aconteci-
mentos, é claro, que a ilha, a quarta do
mundo em extensio territorial, duzentas e
vinte e oito mil milhas quadradas,jd era co-

-nhecida e mais ou menos explorada.

* Assim, Colingridje, na sua obra <«The
Discovery of Australia», pdg. 58, diz que os
drabes lhe davam o nome de Al-Camar —
Ilha da Lua.

Pero da Covilhd quando visitou a costa
S. E. de Africa verificou que na ilha se
exercia variado coméreio entre os indige-
nas e 08 Mouros.

Segundo Gaspar Correia, nas «Lendas da
India» e Castanheda num dos seus livros,
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ela foi descoberta pelocapitido Diogo Dias,
«de uma das naus que escapou ao sosqobro
quando 'a esquadra de Cabral, em viagem

do. Brasil. para.a.India, ‘foi. assalfada pelo.

celebre pé de vento de 24 de Maio.
Dias ignorando por onde seguia, abor-

dou uma praia e s6 mais tarde, quando do-

brava a sua extremidade, reconheceu que
surgira em uma ilha 4 qual deu o nome
do santo do dia, S. Lourenco, 10 de Agosto
de 1500. Prosseguindo na sua navegac¢io
foi ter ao Cabo de Guardafui, e, correndo

a0 longo da costa do Mar Vermelho apor-

tou e descobriu a cidade de Barbora ou de
Berbera, na Somalilandia. Ai foram ataca-
-dos pelos mouros’ que conheceram que as
rnaus eram da fei¢io das de Vasco da Gama
e que, por isso, deviam pertencer a cris-
-taos. Devido & ingenuidade do- capitdo de-
sembarearam doentes da tripulacao, que
Jogo foram aprisionados, perdendo-se tam-
bém muita da valiosa carga e, ainda para
.mais, agravar a' situaciio o batel, pelo que
ficaram impedidos deirem a terra em qual-
rquer outra ocasido. Aportaram no regresso
a. Cabo Verde, onde meteram trlpulantes
-que levaram as naus ao Tejo.

A ilha ficou sendo, desde entido e por
-muito tempo, conhecida pelo nome de S.
«Lourenco. Foi visitada em virias datas pe-
los navios' portugueses  alguns ‘dos quais
-naufragaram deixando 14 tripulantes que

A8
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ficaram cativos dos indigenas. - Chegou
mesmo a haver um principio de coloniza-
¢ao por frades que l4 construiram uma
igreja de pedra.

William Greenlee, desereve o descobrl-
mento de Diogo Dias, fazendo-o acompa-
nhar dum roteiro, no seulivro «<The Voyage
of Pedro Alvares Cabral to Brazil and In-
dia», n." 81, 2.* série, 1938, da Hakluyt So-
ciety — Londres.

Mas a insalubridade da ilha e a inferio-

ridade dos seus produtos, comparados com

0s da India, ndo animaram nunca os portu-
gueses a estabelecerem 14 um Governo ou
a manterem uma guarnigio.

Os Caminhos de Ferro da Ilha de Ma-
dagascar ocupam uma extensio de 856 qui-
lometros assim distribuidos: linha de Ta-
nararive 'a Tamatave, 368 quilémetros;
Tanararive-Antsirabé, 168; Moromanga-
Andreba, 158 e ainda uma outra de Fiana-
rantsoa-Costa com 162 quilémetros.

Existiam segundo a estatistica de 1938,

.26.750 'quilémetros ‘de estradas prdéprias

para automdveis e 16.100 linhas telegrafi-
cas. As linhas telegréaficas urbanas ocupam
uma extensio de 13.600 quilémetros, ha-
vendo também um certo nimero de esta-
coes paraltelegrafia sem fios.

A ilha acha-se ligada, pelo cabo subma-
rino, as ilhas Maurieia e de Reunifo e a ci-

dade de Adem.
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.Por

C AR I oS

MARCO
1

1902 — A Companhia "Real dos Caminhos de
Ferro, devido & concorréncia dos carros eléciricos,
resolve diminuir o prego das viagens entre o Cais
do Sodré e Algés.

2

1905 — A -Companhia dos Caminhos de Ferro
de Bilbao a Las Arenas é autorizada a construir-a
via dupla de toda a sua‘linha.

Y?

1919—Em‘T6quio & estabelecido um ‘acordo

para se normalizarem os caminhos de ferro da Si-
béria e da China Oriental, sendo a fiscaliza¢ao
submetida aos cuidados dos aliados.

4

1906 — Ordena-se a conclusdo dos estudos para
a construgdo de um caminho de ferro de via es-
treita que, partindo da cidade de Alhama, provin-
cia de Granada, vé entroncar na linha da Andalu-
zia, préximo de Tocon.

o

1908 — A Direccdo dos Caminhos de Ferro da
Suécia, resolve estudar a substituigio do vapor
pela electricidade para a tracgdao de todas as linhas
do seu pais.

6

1863 —E aberto a exploracao o trogo ferro-
vidirio de Abrantes ao Crato.

7

1912 —Dé-se 4s 21 horas um choque perto de
Ermezinde, entre um combéio carregado de carvao
que seguia para Trofa e outro misto para o Porto,
havendo feridos de certa gravidade,

AN ORN O

9

1933 — Estabelece-se a ligagao directa “entre’’
Saragoga e Valéncia com a inaunguragio da linha -
férrovidria Caminreal a Saragoca.

10

1869 — As linhas da Companhia dos Caminhos '
de Ferro do Sueste volitam de novo &4 posse do
Estado.

11

1902 —Sob o tema <«Os Caminhos de Ferro *
do Sul e a Agriculturas o engenheiro José Fer-
nando de Sousa realiza uma interessante conferén-
cia na Real Associagdo da Agricultura Portuguesa.

12

1903 — O Ministro das Obras Piiblicas de Franga -
manda proceder aos estudos de uma linha para
tracgao eléctrica de Axat a Mont Louis por Puyva-
lada, Formiguéres, Matemale e la Llagonne.

13

1902 — O Governo Imperial pde & disposi¢io
de Lord Kitchener a soma de 800.000 libras desti-
nadas ao prolongamento da Réde dos Caminhos
de Ferro mnos ferritérios de Orange e Transwaal.

14

1932 —Pelo Chefe do Estado é solenemente
inaugurada a linha da Senhora da Hora e o Tiinel
da Trindade,

15

1908 — Chega a Cartagena o primeiro combdio
directo entre Paris e aquela cidade espanhola.

16

1902 — Em Motril realiza-se uma grande reu-
niao de proprietirios, que resolve pedir ao Go-
verno espanhol a construgio de um caminho de
ferro até Granada.
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i
1906 — Rebocando um combéio de gquinze va-
gons com materiais de construgao, chega pela pri-
meira vez uma locomotiva a Vila Real de Santo
Anténio, :

18

1891 — Abre a exploragio a 4.* sec¢do do ca-
minho de ferro de Ambaca (até ao quilémetro 180)-

19

1902 —E aberta ao piiblico a secgao de cami-

nho de ferro central de Aragao compreendida en-

tre Sagunto e Valénecia.

20

1906 =1 autorizada a construgio do caminho
de ferro na Ilha de S. Tomé.

21

19056 —E inaugurada e aberta ao servigo a
ponte D. Lufs Filipe junto ao quilémetro 14 do ca-
minho de ferro de Benguela; prolongamento da
linha férrea de Catumbela.

22

1922 — Com toda a solenidade é inaugurada,
em Londres, a nova estagio de Waterloo, no ter-
minus dos Caminhos de Ferro do Sudoeste.

23

1904 — A <North Eastern Ry» resolve adoptar
o sistema de sinalizagdo electro-pneumidtico Wes-
tinghouse na nova estagdo de Paragon Street a
Hall (Inglaterra).

24

1909 — Reune-se em Berne uma conferéncia

Revista quinzenal

para decidir entre a Suiga, a Alemanha e Ifdlia a
questao do Caminho de Ferro de S. Gota:do._-\,;_;_j"

1904 — Anuncia-se que o velho edificio da esta-
¢do de caminho de ferro de Génova, que é de ma-
deira eiluminado a petréleo, vaisersubstituido por
uma bela construg¢ao com todos os requisitos mo-
dernos.

26

1908 — 0O Parlamento sul-africano aprova o
projecto dum caminho de ferro que atravesse todo
o confinente australiano do Norte ao Sul.

a7

1943 — As tropas chinesas atacaram. a linha
férrea Pequim-Hankao, cortando-a préximo de
Hwayvan.

28

1891 — Coloca-se o 4.° tramo da ponte metdlica
das margens do Cévadq, entre Fao e Esposende.

29

1883 — 0 Governo Portuguds autoriza a cons-
trugao de virias linhas complementares do Sul e
Sueste.

30

1904 — K aberto concurso para a construgio
do tabuleiro metédlico sobre o Rio de Tavira, no
lang¢o de Faro a Vila Real de Santo Antdénio.

31

1923 — 0 governo inglés declara que se as
companhias inglesas de caminhos de ferro irlan-
deses nao procurarem solugao satisfatéria para se
agruparem, promulgard uma lei unificando todas
as linhas do Estado Livre da Irlanda.
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0 Caminhos de Ferro Suigos

Pirai1 ol DR BUSQUETS

AGUILAR

11

Livros do centendrio

MA das formas interessantes pelas quais a Suica
‘comemorou o centendrio do seu primeiro

caminho de ferro, consistiu na publicagdo de

_ uma série de livros em francés e em alemdo,
referindo-me apenas aos primeiros por desconheci-
mento dos segundos e respectiva lingua. ‘S3o seis as
obras do meu conhecimento: «Le Centenaire Nes Che-
mins de Fer Suisses» (*); «Ernst Mathys, <Les Chemins
de Fer Suisses au Cours d’un Sigcler (*); «Les Mys-
u‘:'re_s des Chemins de Fer» (*); «Michel Ray, Nos Che-
mins de Fer au service du Paysr (*); «M. Houri, nos
locomotives» (%); «Michel Ray, avec une 1200(} UV
4 I'assaut du Gothard> (°). {

Estas obras caracterizam-se pela sua erudlcﬁo, es-
tudo completo, cardcter cientifico, conhecimento per-
feito da matéria pelos autores, fins de divulgagio e
de cultura, de forma a qualquer pessoa, e na Suiga
ndo hd analfabetos, poder compreender o que l&.

Siao de interesse histérico: ¢Le Centenaire des
Chemins de Fer Suisses,.e Ernst Mathys», «Les Che-
mins de Fer Suisses au Cours d’ un Siécler. Acompa-
nhado de boas gravuras e de uma apresentagdo
atraente, sLe Centenaire des Chemins de Fer Suisses»
nio € livro de um sé autor mas de diversos, escre-
vendo o seu capitulo cada um, Duma forma sumiria
descreve o inicio ferrovidrio na Suica, técnica empre-
gada, principais engenheiros e pessoas que se dedica-
ram aos caminhos de ferro, evolugdo havida, perspec-
tivas futuras, e uma relagdo impressionante das emo-
¢des sofridas na noite de 9 de Maio de 1940, quando
se julgava que o exército alemdo. invadiria a Suica.
Com quadros sindpticos, seguidos de valiosas referén-

De cima para baizo — O éumbéio de

Martigny-Orsiéres — Combdio  para

alta montanha, eonduzindo a Gorne-
grat, montanha do Valais, a 3.136 m.
de altura — Combiio selevadors para
a estagfio climdtica de Montanha;
subindo num brevissimo percurso
de 500 a 1.500 m.
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cias, Ernst Mathys, em «Les Chemins de Fer Suisses

-au Cours d’un Siécler, apresentou a histéria dos ca- -
minhos de ferro suigos de um modo claro, perfeito na -
forma cronolégica para as datas da construgdo das -

linhas, edificacdo e transformagio das estagdes, obras
de arte e acidentes ferrovidrios. A disposicido da ma-
téria permite uma ficil consulta, sendo um livro muito
util.
aLes Mystéres des Chemins de Fer» é uma obra
que merece um lugar de honra na biblioteca de toda
a pessoa culta, pelo vigor técnico da expressio, ca-
ricter de enciclopédia ferrovidria, linguagem precisa
e clara, luxuosa apresentagio acompanhada de muitas
gravuras, Cada capitulo foi entregue a um técnico dos
mais ilustres, comegando por uma introducgdo refe-
rente aos caminhos de ferro em geral, estudo da via
férrea, locomotivas, maquinistas e respectivo servico,
carruagens e vagoes, orginica das estagdes, guerra ao
perigo, bilhetes e hordrios, electrificacio dos cami-
nhos de ferro federais, caminhos de ferro de monta-
nha, cérebro de um caminho de ferro, e os caminhos
~ de ferro e os seus fornecedores. De todos os livros
publicados a que me refiro, este & incontestavelmente
o melhor e cuja leitura mais atrai técnicamente.
Michel Ray é um inspector escolar a quem a Di-
reccdo dos Caminhos de Ferro Federais encarregou
de escrever «Nos Chemins de Fer au Service du Pays»
para propaganda e apreco dos caminhos de ferro en-
tre a mocidade, que € sempre protegida e acarinhada
pelos suigos. Convém pér em relsvo a alta compe-
téncia que na Sufca tem um inspector escolar, que é
capaz de escrever, com saber e erudicdo, um livro
atraente, descrevendo de uma forma diditica e sim-
ples o que sioc os caminhos de ferro, estando para
aLes Mystéres des Chemins de Fer» como uma obra
de divulgagdo se encontra para um tratado. Inicia-se
o livro por um resumo histérico dos caminhos de
ferro em geral, depois importincia e organizagdo dos
Caminhos de Ferro Federais, constru¢io duma linha
férrea, instalagbes de seguranca, uma estacdo moderna,
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electrificagio duma linha - férrea, hulha branca, mate-
rial rolante,. circulagdo -dos.combéios e hordrios, os
ferrovidrios' no seu posto, a llnha de Samt Gothard
os cammhos de ierro na vida' economtca do pais, Ias
tarifas, em "viagem, o povo e’ 0§ seus caminhos de
férro, terminando por indicar ‘a forma.de ser ferfo-
vidrio. Gravuras, desenhos, grificos, trechos literdrios
e um mapa acompanham o texto.

«Nos locomotivesr, d+ autoria de M. Hauri, desti-
na-se de uma forma louvdvel a criar entre a juven-
tude o gosto pela profissio de maquinista, comegando
por uma conversa amistosa entre um magquinista e um
estudante que deseja sé-lo, ocupando-se da profissio,
a seguir classificagio dos veiculos motores, esforgos
de tracgdo, velocidade e poder, locomotivas a vapor,
eléctricas e térmicas. )

De novo Michel’ Ray no livro «Avec une 12000
C. V. a I'assaut du Gothard» apresentou a descrigdo,
da viagem que um estudante de 15 anos efectuou
através da réde nacional. A Direcgdo dos Caminhos
de Ferro Federais publicou em 1945 um livro intitu-
lado «Les Chemins de Fer Fédéraux pendant la guer-
rer apresentando um concurso com duas perguntas :

1.* Em que lhe agradam os caminhos de ferro?

22 Que espera dos caminhos de ferro depois da
guerra ? K

Entre 6121 participantes foram classificados 200,
recebendo como prémio‘uma viagem em 2.* classe
pela Suica. Tendo sido um dos premiados, atravessou
o tinel de Saint-Gothard, efectuando o percurso de
Lausanne a Airolo, passando por Berne. Obra para
ser lida pela mocidade, é primorosa no género e de
apreco merecido.

(1) ' Lausanne 1947, vol. de 159 pags.
(3) Berne 1943, vol. de 268 pdgs.

(*) Lausanne 1946, vol. de'405 pags.
() Lausanne 1946, vol. de 121 pags.
(*) Lausanne 1946, vol. de 103 pags.
{8) Zurigque s/d., vol. de 32 pags.

o i Rt e i




Revista quinZenal

1nhas Estrfangeitfas

No corrente ano, o Ministério da
Viagao jd inverteu 116.472.035,50
cruzeiros na compra de 50 locomotivas que foram
distribuidas, por intermédio do Departamento Nacio-
nal de Estradas de Ferro, a vdrias linhas do pais.
Foram providas com locomotivas as seguintes linhas,
onde 'mais se fazia sentir a necessidade de renovagao
de material rolante e ocbedecendo ao crescente aumento
do trifego: Viacdo Férrea Rio Grande do Sul —
27 iNortherns de 98,864 quilos no valor de Cr.
67.065.178,50; Réde de Viagdo Parand Santa Catarina
— 7 «Malletv de 74.458 quilos no valor de Cr.
12.509.377,00 e 6 «Northern», de 96.299 quilos no va-
lor de Cr$. 14.392.814,00, num total de 13 locomotivas
por ‘Cr$. 26.992.201,00; Réde Mineira de Viagio — 4
«Northern>de96.299 quilos no valor de Cr$.9,672.108,00;
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil —3 «Northernwr
de 98.864 quilos no valor de Cr$. 7,343.079,00 e Es-
tradra de Ferro D. Teresa Cristina —3 «Malletr de
74.458 quilos no valor Cr§. 5.399.469,00. Todas as
locomotivas sao de bitola de 1 metro e completamente
novas, tendo a sua fabricagdo sido encomendada nos
Estados Unidos ‘no ano passado. Queimam carvao e
foram adaptadas' para trabalhar exclusivamente com
carvdo nacional, que produz menor rendimento que
0 estrangeiro.

BRASIL

ESPANHA . Encontra-se j4 em Madrid, no
exercicio das suas fungoes, o
Conde de Guadalhorce, recentemente nomeado presi-
dente de Conselho de Administragio da RENFE.

A sua chegada, o ilustre engenheiro declarou o
seguinte :

* «Sinto uma grande satisfagdo por servir de novo
a minha Pitria, podendo afirmar que ndo haverd tra-
balho que-me parega grande nem dificuldade que ndo
me  pareca vencivel, pois para ela hi-de contribuir o
povo espanhol inteiro, todos quantos nela trabalham,
todos quantos hao de servi-la; numa pa]avra — todo
0 ‘pais.»

HOLANDA Durante o ano-de 1946, os Ca-
minhos de Ferro de Estado da
Holanda transportaram 174.000.000 passageiros, ou
seja mais quinze por cento do total de 1938, se bem
que no que respeita a cargas, no mesmo ano, o movi-
mento tivesse registado uma diminuicao de dois mi-
lhoes, de toneladas.

As receitas brutas excederam em 84,000,000 as
despezas. Desta quantia, 59 000.000 destinaram-se a
pagamentos diversos, reservando-se para -dividendos
7,000,000 de que resulta um saldo de 18 milhdes de
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florins, dos quais 7.900.000 sio para o Estado, desu-'
nando-se a reservas o restante.

INGLATERRA  Diz o «Modern Transport». que
os aspectos técnicos da electrifi-
cacdo, conforme aplicada pela Southern Railway,
foram objecto duma comunicacao lida recentemente
no Instituto de engenheiros electrotécnicos de Lon-
dres, por C. M. Cook, engenheiro electricista da refe-
rida Companhia. Durante a discussao, usou da palavra
o Sr, John Elliot, Director da S. R. que disse ir tratar
simplesmente do aspecto comercial do problema,
Notou que na Southern havia um movimento de
aproximadamente 75 °/, passageiros, e 25°/, mercado-
rias, exactamente o contririo da posicio das Compa-
nhias do Norte. A sua Companhia tem de transportar
para Londres, e de Londres, em 2 !/s horas, de manha
e 4 tarde, meio milhao (500.000) passageiros, tarefa
sem paralelo no mundo,

Os combdios indispensdveis para este intenso mo-
vimento, chegando de 3 em 3 minutos, sé sdo possi~-
veis realizar, gracas a electrificagio dos mesmos,

Uma automotora dog caminhos de ferro ingleses

— Comc consequéncia da polftica trabalhista, os
caminhos de ferro passaram para a posse do Estado
no dia 1 de Janeiro de 1948.

A rede ficou dividida em seis regiGes separadas.
Os caminhos de ferro britinicos converteram-se, pois, '
numa das maiores redes de transporte ferrovidrio
unificado do mundo. Emprega 600 mil ferrovidrios,
técnicos e engenheiros; possue 20 mil locomotoras, 40
mil carruagens e mais de um miihao e 500 mil vagoes. .

Cada uma das seis regides é dirigida por um chefe
de regido, assistido por um Conselho Regional, com-
posto de técnicos encarregados de trabalhos absoluta-
mente diferentes, Todos trabalhardo em equipas e ndo
em scomitér, no sentido de que trabalharao paralela-
mente, cada um na sua espec:lalldade e ndo em con- -
junto nos mesmos trabalhos.

Os futuros chefes de regido serdo eleitos entre os
directores das companhias partficulares: Quatro deles
ainda nao chegaram aos 50 anos, como Mr. C P,

“Hopkins, da regiio Noroeste.

Falta agora saber quais serdo os resultados da |
nacionalizagdo.
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Recortes sem Comentarios

Revista quinzeénal

Acto .de coragem e abnegagdo

Na iiltima segunda-feira, quando as meninas Ana Ferrei
ra de Matos e Maria José Godinho de Oliveira regressavam
da Escola 4 Quinta do Cévo, onde residem, ao passarem por
Cidacos ouviram gritos aflitos de sogdérro, que partiam de
uns campos nas proximidades do Fundo do Lugar.

Era quase noite e os campos encontravam-se encharecados
com a dgua de merugem.

As nossas heroinas, porém, ndo hesitaram e, em corrida
veloz através o8 campos, aproximaram-se do local de onde
partiam os gritos de socdrro, chegando, felizmente, ainda a
tempo de salvarem de morrer afogadd numa presa uma
mulher do Fundo do Lugar, casada com José da lgreja
Velha, a qual, por virtude de um ataque, havia caido nessa
présa e estava, jd esgotada de for¢as, prestes a submergir.

As duas gentis meninas, que foram wuito louvadas pelo
seu belissimo e humanitario act, bem mereciam ser conde-
coradas pelo corajoso feito.

(De Correio de Azemeis)

As eleigdes na China g

Cérea de 30 mil candidatos disputaram, na China, 2,971
lugares no Parlamento chinds, mas sémente os individuos
apoiadoe pelo Governo tém probabilidade de serem eleitos.

O povo chinés, na sua grande maioria analfabeto, 250
milhdes, foi pela primeira vez exercer um direito que a
sua democrdtica constituigfio lhe .confere e que é sempre
exercido com aquela consciéncia e conhecimento de causa
proprio das democracias.

Neste pais, parece que foi um caso sério conseguir que
08 cidaddos fossem & urna, convencéd-los de que tal passo
era a sua consagragio de cidaddos livres e de povo sobe-
rano, Mas, para de coméco, jd néc estdo muito mal. Ja tém
trés partidos & escolha, com os seus programas politicos
que lhe servem de bandeira e que, & maneira dos partidos
muito prometem e nada realizam.

A China civiliza-se.

(De Boa Nova)

Efemérides portuguesas

Escolhemos para tragar o perfil de S8iddénio Pais, a data-

do seu assentamento de praca—12 de Dezembro de 1888, por.
que foi, pouco depois dela, que o conhecemos, como condis.
cipulo na Escola do Exército. Por diferentes serem os cursos,
nunca as nossas relagdes foram estreitas, e, ao separarmo-
-nos, no seu termo, eu fazia, de Sidonio Pais, dado 0 seu misan-
tropismo, o juizo de supd-lo capaz de tudo, menos de ser o
cidadfdo e militar que veio a revelar-se.

Nio queremos, quanto a Siddnio Pais, recorrer a pala’
vras que, a seu respeito, fossemos colher, nas tantas fuutes
de onde poderdio extrair-se apreciagdes ; apraz-nos render ho.
menagem a este grande poriugués, por palavras priprias,
que 86 terdo um mérito, mas esse alguma coisa valendo —

Foi Sidénio Pais, incontestivelmente, um inteligente
precurser de principios e preceitos governativos que, fora
de Portugal, s6 comec¢aram a eshogar-se mais tarde e, entre
nds, s6 depois do advento do «Estado Novos», que também
ele intentou implantar,

Problemas de todo o género, fmaneelro!, econdmicos,
politicos e sociais, em que, durante 7 anos, a demagogia
nem pensaria resolver, foram enfrentados por Sidénio Pais,
com inteligéncia, energia e sensatez; morto ele, cairam no
no limbo, de onde, 86 apis quase dois lustros, os veio desen-
terrar 0 movimento militar de 28 de Maio de 1926, tendo si-
do o exéreito quem, de novo, arrancou, a bem da Nag#o.

Quem folheie o volume da legislagiio portuguesa, no
ano de 1918, tem de reconhecer, em Sidénio Pais, nfio, como
plumitivos vdrios o classificaram um sambicioso politicos ;
em contrapogi¢iio, no dia do triunfo, o adido militar inglés
foi ao Parque Eduardo VII, felicitd-lo; apés a morte, o mi-
nistro dos E. U. da América, em frente do cadiver, disse:
<Eras grande demais, para um Pais tdo pequeno:, —J, O

(Do Comércio do Porto)

A entrada dos estrangeiros em Espanha — Disposigdes:
sobre abastecimento e circulagdo de aulomnvaia
e compra de pesetas -

Os automobilistas estrangeiros que entrem em Espanha,
poderdn adquirir, nas Delegacdes do Instituto Espanhol de
Moeda Estrangeira, nas fronteiras, em Madrid e nas capitaia
de provinecia, livretes de taldes para compra de 20, 40, 60
ou 80 litros de gasolina, ao prego de 2 pesetas por litro, pa-
giveis em escudos, ao cdmbio oficial normal, correspon-
dente a cérea de esc. 2840 por cada peseta.

O consumo mdximo autorizado & de 200 litros por sema-
na ou de 800 por més, podendo, em casos excepeionais devi-
damente justificados, ter um aumento extraordindrio de
B0=/,.

_ Os automobilistas estrangeiros que adquiram os livretes
de taldes acima mencionados, receberfio um cartio especialy
que terdo de colar no para-brisas do carro que utilizem e
poderfio eircular hvremente por Espanha em todos ds dias
da semana.

A gasolina vandida nestas condigdes serd fornec:da em
bombas espesciais, marcadas, para esse efaito, pela C. A, M,
P. 8. A. e terd de ser metida forgosamente nos depositos dos
automodveis, ndio se permitindo, em nenhum caso, a utilizagiio
de bidons ou vasilhas suplementares, nem a venda ou ce-
déncia da gasolina a terceiros, sob pena de pessdas sangdes.

Ao sairem de Espanha, os automobilistas estrangeiros
poderdio obter o reembolso dos taldes nio utilizados, ao
cambio e na moeda em que a sua compra foi efectuada.

A partir de 1 de Fevereiro estd determinado que seja
exigido a todos os estrangeiros que entrem em Espanha, a
compra de um minimo de 200 pesetas didrias, ao cimbio ofi-
cial tiristico, correspondente a cérea de 1550 por cada peseta..

(Dos jornais)

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

o da sinceridade.

m Sempre Sortes Grandes!

Rua do Amparo, 51

LISBOA.:.

ise




Revista quinzenal

Tentativa de apropriagdo ilegitima de titulos
i jornalisticos '

O nosso prezado colega <0 Primeiro de Janeiros» e <O
Comércio do Portos» foram, hd pouco tempo, vitimas duma
tentativa de apropriagfo ilegitima dos respectivos titulos,
facto que, por insdlito, justifica, sobretudo para que os
incautos possam precaver-se, piblica exposigfio. Porque a
justica, em Portugal, ndio é v3 palavra, tal tentativa nio
surtiu o pretendido efeito, pelo gue respeita a <O Primeiro
de Janeiro» e <O Comércio do Porto». Outros colegas nossos,
porém, foram vitimas desse abuso, razfio de sobra, pois, para
gque do caso nos ocupemos. Denota o facto, em primeiro
lugar, o desejo de ganhar dinheiro & custa de expedientes
de toda a espécie e, em segundo, a falta de escriipulos que
caracteriza o tempo que passa,

Revertendo ao caso de «0 Comércio do Portos, perfeita-
mente idéntico ao de «O Primeiro de Janeiros, vejamos em
que consistiu o abuso a que nos referimos. Quando este
jornal adoptou o titulo que usa, a propriedade intelectual
era regulada pelo Cédigo Civil. No decurso do tempo, foram
surgindo os regulamentos sobre a propriedade literdria,
artistica e cientifica, hoje em vigor. Lei alguma, porém,
obrigava este jornal a registar a propriedade do seu titulo
— @, como a lei nfio nos impunha essa obrigac¢iio, abstivemo-
-nos de o fazer, mantendo-nos ao abrigo do elaro e insofis-
méavel Cddigo Civil, que, pelo menos na parte gque nos
respeitava, nfio sofrera derogac¢lo. Acrescente-se que a sim-
ples existéncia, durante muitas dezenas de anos, deste jornal
e o registo da respectiva entidade na Conservatiria do Re-
gisto da Propriedade Intelectual garantiam, suficientemente,
a legitima e incontestada propriedade do seu titulo,

Acontece que, hd dez anos, foi-nos determinada a neces-
sidade de efectuar o registo do titulo deste jornal na Con-
servatiria da Propriedade Intelectual. Cumprida, imediata-
mente, tal determinag¢fio, requeremos o registo e pagamos a
importincia que lhe respeitava. Pelo conservador foi-nos
passado um certificado em que se declarava ter sido apre-
sentado para registo e registado o titulo do jornal. Como
era natural, demos a esse documento o destino exigido e
congiderimos o assunto arrumado. Hi dois anos, porém,
pouco tempo apds o falecimento do conservador do Registo
da Propriedade Intelectual, sr. dr, Anténio Carvalho de Oli-
veira Maia, o novo conservador, sr. dr. Joaquim Ananias
Lopes Torres, comunicou-nos que o seu antecessor nio fizera
o registo do titulo nos livros respectivos, limitando-se a
anotar no «Didrio» o nosso requerimento. Como possuiamos
o certificado do registo em questlio, considerdmos que o
langamento nos livros da reparticio néo passava de mera
formalidade burocritica, a preencher, como era Gbvio, pelo
novo congervador, pois pagos estavam por nds os emolu-
meéntos exigidos. Nada tinhamos, evidentemente, com a
omiss#io ou o descuido do funciondrio falecido e ao novo
conservador — e 86 a este — competia, naturalmente, regula-
rizar uma situa¢io que o seu antecessor deixara irregular.
Assim é que estava certo e ninguém de bom senso poderia
manifestar, a tal respeito, opinifio contriria.

Contude, a 6 de Dezembro do ano pretérito, o actual
conservador do Registo da Propriedade Literdria, Artistica
e Cientifica insistia connosco, absurdamente, para que pro-
cedéssemos ao registo do titulo do nosso jornal, visto ele
n#io constar dos livros de Descri¢dies e Inscri¢les da sua
Conservatoria, A tal ponto foi o zelo do conspicuo fun-
ciondrio que nos comunicou, ameagadoramente, que, se
alguém lhe aparecesse a registar um titulo igual ao do
nosso jornal, n#o teria diivida em aceitar o registo... Dois
dias apds a data daquela comunicagdio, isto é;: a 8 de Dezem-
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bro, o referido conservador aceitava o registo da proprie-
dade do titulo de «O Coméreio do Portos, figurando como
proprietdrio o agente de publicidade sr. Gaspar Ribeiro
Pinto Bacelar, desta cidade, 0 mesmo acontecia com o nosso
prezado colega <O Primeiro de Janeiror, cujo titulo era, nfio
menos abusivamente, registado, figurando como proprieta-
rios o comerciante sr. Manuel Rodrigues e o editor sr. Car-
los de Carvalho Cardoso da Silva, ambos do Porto.

O certo é que, por mais extaordindrio que parega, o actual
econservador aceitou como legitimos proprietdrios dos titu.
Ins de «O Primeiro de Janeiros e o «Comércio do Portos o8
referidos senhores. Munidos do documento de propriedade
dos dois jornais, mas, facto curioso, 6 com o registo no
livro didrio, os cavalheiros julgaram-se, entfio, no direito,
de fazer exigéncias, sub repticia @ mansamente embora, no
de os propietdrios dos dois jornais entrarem num acordo
com eles, mediante, claro estd, o pagamento de x... Chantage
pura, como se vé. Os episddios consequentes, se fossemos a
referi-los, dariam, talvesz, para algumas colunas de prosa,
mas basta que apontemos o caso, sem o profundarmos,

Conscios de que a razfio nos assistia, nfio demos ouvidos
iis sugestdes melifluas que nos fagiam para fecharmos o
negdeio, sem diivida rendoso para agueles que haviam pre-
tendido fazer da inciria dum conservador e da animosidade
doutro uma espécie de mina a explorar... Recorremos & jus-
tiga, que, como niio podia deixar de ser, nos atendeu. A Di’
recgdo Geral dos Servigos do Registo e Notariado foi de
parecer, o ilustre titular da pasta da Justiga, sr. dr. Cava
leiro de Ferreira, despachou nesse sentido, que a apresenta-
¢fio para registo, feita por ndés em 1938, da propriedade do
titulo do nosso jornal devia ser registada nos livros das
Descrigdes e Inscriges daquela Conservatoria, restabele
cendo-se assim uma legalidade temporariamente desvir-
tuada, As manobras dos pretensos proprietirios dos titulos
de O Primeiro de Janeiro e O Comércio do Porto sofreram
um revés total, podendo aplicar-se a esses cavalheiros o co-
nhecido aforismo de que quem vai buscar 18 vem, &8s vezes,
tos juiado.

Vejamos, agora, o caso, do ponto de vista juridico, O
que se passou com O Primeiro de Janeiro e U Coméreio do
Porto deveria servir de liglo para quantos poderfio ver-ser
um dia, ameagados de tentativas semelhantes. Por um prin-
eipio de equidade gue deveria ser tomado em conta peia
legislagiio, deveria assentar-se em que um registo pode con-
giderar-se, para todos os efeitos, como efectuado, antes de
estur lavrado no livro competente, desde que tenha sido
feita a respectiva apresenlaglo no <Didrios e se tenha
verificado que o registo estd em condigdes de ser efectuado e
assim se verifigue. Do ponto de vista moral, uma ligio ha,
também, a tirar do caso que, resumidamente, relatimos.
Vem ela a ser que a ambigfio de obter dinheiro, seja & custa
de gque expedientes for, & um indice confrangedor desta era
de baixo materialismo. Admitir-se que dois jornais, de mui-
tas dezenas de anos de vida qualquer deles, poderiam, para
evitar incomodos e arrelias, sujeitar-se a favorecer a cupidez
de guaisquer pescadores de dguas turvas é simplesmente
espantoso,

0 gque deixamos escrito escreveu-se a titulo mais de pre.
vengdio que de desagravo. Foi-nos feita justica, é certo. Im-
porta, porém, que outros, de futuroe, nfio se vejam enredados
nas mesmas malhas de que nos safimos, porque haviamos
resolvido reagir contra as tentativas reiteradas de nos ex
torquirem dinheiro, a doberto de falsos direitos. Acaute
lem-se, pois, as pessoas de boa fé, :

{De O Coméreio do Porto, de 22 de Fevereiro)
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ARQUIVANDO

Os Caminhos de Ferro Portu-

gueses apreciados no Brasil

O ilustre escritor brasileiro, dr. Gustavo Bar-
roso, muito estimado entre ndés pelo seu nunca
desmentido amor .a Porfugal, publicou recente-
mente no importante didrio carioca Munhd um
artigo com o titulo «<Boa noite, Lisboas, no qual,
a certa altura, se 16 0 seguinte, muito justo e hon-
r'oso para os nossos servigos ferrovidrios:

O trem, ou melhor, o combdio, como ld se diz, em
que se viaja de Valenga do Minho para a <invicias
cidade do Porto, tem o apelido de «Flecha de Pratas
devido d sua rapidez e d sua cor prateada. Mas é
um combdio de oiro pelo asseio, sequranga & como-
didade. Um dos melhores de toda a Europa.

Apraz-nos registar o depoimento autorizado
insuspeito de um brasileiro —de um brasileiro e
nao de um estrangeiro, acrescenta-se —quando
tantos portugueses, por snobismo, se dao ao
prazer de amesquinhar os nossos caminhos de
ferro.

Imprenda

«+NOVIDADES»

Na tarde de 14 de Fevereiro, tomou posse do
cargo de director do didrio Novidades, Mons. Dr,
Avelino Gongalves, antigo e ilustre director do
«Didrio do Minho».

E' um nome de alto prestigio na imprensa caté-
lica que vem ocupar o lugar vago pelo faleci-
mento do saudoso Mons. Cénego Fernando Pais de
Figueiredo.

Ao novo director de Novidades apresentamos
08 NOSs08 comprimentos.

«DIARIO DOS AGORES»

Em 5 de Fevereiro, completa 78 anos de exis-
téncia o <Didrio dos Agores», de Ponta Delegada,
o mais antigo quotidiano do arquipélago e que aos
interesses agorianos tem seu nome honrosamente
ligado. Efusivamente saudamos, por tal facto, os
seus ilustres directores, Drs. Carlos e Manuel
Carreiro, nossos queridos amigos.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA. COMISSAO DE CENSURA

Revista: quinzenal

Acministragdo Geral do Porto de Lisboa
— Relatorio referente ao ano de 1945

Da Administragio Geral do Porto de Lisboa re-
cebemos os dois volumes do Relat6rio referente a
1945. O primeiro contém as contas da geréncia, o
segundo, em mais de 300 pdginas, os elementos

estatisticos.
O ‘ilustre engenheiro, sr. Salvador de Si No-

gueira, nas Consideragdes com que precede o Rela-
'tério diz-nos que o problema do aparelhamento do
porto de Lisboa continua a merecer 4 Administra-
cdo Geral o maior cuidado.

Por sua parte, o sr. dr. Raiil Humberto de Lima
Simoes, que elaborou as Contas e as Estatisticas,
informa-nos que a movimenfa¢io de mercadorias,
de armazenagem longa, e as subsequentes operagdes
de trifego, proporcionaram ao porto de Lisboa
a realizacdo de importantes receitas, e devido a
isso o porto de Lisboa conseguiu -arrecadar em
1945, o tltimo ano de guerra, receitas que ascen-
deram  a 2.344 confos (receita ordindria), o que
representa incremento aprecidvel sobre os exerci-
cios precedentes.

Apesar da ac¢ao administrativa ter lutado com -
com dificuldades de véria ordem, e entre elas o
fenémeno da alta dos pregos e do custo da vida, o
Porto de Lisboa dispendeu ou reservou a aplica- -
¢des em material cérca de 20.500 contos, ou seja
parte aprecidvel dos seus recursos do ano.

aBelora»

Recebemos o 1iltimo niimero desta magnifica
revista de relojoaria e joalharia que se publica ha.
um ano e vewa sendo proficientemente dirigida -
pelo ilustre jornalista Leopoldo Nunes.

Entre os seus arfigos, todos éles de interesse, .
gobressai o que se refere a4 primeira Exposi¢ao
dos Ourives de Lisboa, realizada no Paldcio da -
Independéncia.

«Defesa Nacional»

Com excelente apresentagao grifica, acaba de
ger distribufdo mais um nimero da patriética re-
vista Defesa Nacional, correspondente ao més de -
Janeiro.

Nesse niimero colaboram algumas figuras de
alto prestigio, como o Brigadeiro de cavalaria Car-
valho Viegas, antigo Governador da col6nia da
Guiné; o coronel Benjamim Luases, que recorda a
brilhante ac¢io da nossa cavalaria no combate de
Mufilo, dado em 27 de Agosto de 1907; o major
de Estado Maior Sarsfield Rodrigues que, sob o
titulo «Tropas do Ultramars, foca alguns aspectos
da estratégia imperial e o comandante Frederico
Cruz, que se ocupa brilhantemente do Momento -
Internacional,
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50 anod

(Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Margo de 1898)

Minho e Douro

Construcgiio — Nota dos trabalhos exscutados durante
o anno de 1897

As obras do lango ecomprehendido entre a estagiio do
Porto, em Campanhi, e a esta¢lio Central, continuaram com
toda a regularidade durante o anno de 1897.

A empreitada constante da construgfio das plataférmas
e da parte| de pedra e ferro do caes coberto de mercadorias,
que provisoriamente vae ser adequado ao gervigo de pas-
sageiros, acha-se ja concluida.

A empreitada F que comprehende a construgio do
grande tunnel lateral esquerdo, da estaglio central, acha-se
em pleno desenvolvimento. Esta empreitada foi adjudicada
a Manoel Correia Martins e Manoel Costa por portaria de
27 de novembro do mesmo anno.

Todas as abobadas das differentes seegles que esta
empreitada comprehende se encontram concluidas, 4 excep-
¢lio do grande arco central, o qual, tendo de comprimento
29= 20, se acha construido na extensiio de 12=,00.

A construglio dos pés direitos dos referides tunneis
também se acha ji em via de execugio,

No dia 15 dezembro ultimo realizou-se um concurso
para a adjudicagdio da construegdo dos pavimentes da rua
da Madeira e da rua de accesso ao caes de mercadorias.

No dia 81 do mesmo mez realizou-se ainda outro con-
curso para o reboco do caes coberto, a que nos temos refe-
rido.

As installagdes actuaes de madeira que provisoriamente
estiio servindo de estacfio foram mandadas ampliar por des-
pacho ministerial de 12 de fevereiro de 1897, a fim de se
estabelecer n'aquella estagfio o servigo telegrapho-postal.
N’essa ampliagfio inaugurou-se o servigo postal em 15 de
setembro do mesmo anno.

Nfio principiou ainda a demoli¢lio da parte restante do
convento de 8. Bento da Ave-Maria e da egreja do mesmo
Mosteiro, servico que estd a cargo da confraria do Santis.

. simo Sacramento da freguezia de S. Martinho de Cedofeita,
.4 qual foram por ordem superior cedidas tanto a egreja
. como a parte restante do convento, como dissemos ji na nossa
! nota. anterior, relativa aos trabalhos effectuados em 1896,

No decorrer do anno de 1897 foram ultimadas as obras
dos apeadeiros da Alegria e do Castédo, situados o primeiro
ao kilometro 145,072 da linha do Douro e o segundo ao kilo-
metro 135,140 da mesma linhps. A abertura d exploragio teve
logar no dia 14 de margo para o apeadeiro da Alegria e no
dia 8 de dezembro para o de Castédo. :

“No decurso do anno findo foram ultimados os estudos
de uma variante, anteriormente mandada estudar por ordem

| superior, no projecto do ramal d'estes caminhos de ferro da

estagfio da Alfandega ao porto de Leixdes.
.0 tragado d’esta variante realisa uma importante econo-
mia no custo total do ramal em virtude de se evitarem as

. despendiosas expropriacdes no bairro de Miragaya. Além
_da vantagem economica ha ainda um ponto de summa im-

SJou dactylografa !
&screvo muilas carlas por
dia, mas nunca me faligo e
esfou sempre bem disposia.
& quea }f’req:é'o soube
escolher para o5eu pessoal
a melhor maguing dle escre-
ver, adguirindo :
a mais perfeila ;
a mais leve ;
a que , dlanclo maior rendi-
menlo, exige ao mesmo lempo
menor esforgo :
- R

Underwood -

kel Finurses 3
.nE. und 36 Tl 24
sboa.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21,30 — «Companhia de Opera Italiana»
EDEN  As 15,30 e 21,50 — «O estranho amor de Marta Ivers.»
OL!MPIA — As 15 e 2! — Filmes de aventuras.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais.

e que consiste em evitar uma reversdo dentro do tannel da
rua do Infante D. Henrique, fazendo-se esta a descoberto, ou
fora d'este. J

As condiegdes de tracgfio d'esta variante nfio sfo infe-
riores, antes pelo contrario, 4s do tragado primitivo, por
isso gue n’aquella a maxima rampaé de 0=,015 pc';r metro
na extensfio de 987= 81, tendo uma outra rampa apenas de
0=,008 em 1.0560,0, ao passo que mo tragado primitivo, na
parte correspondente 4 variante, havia uma 86 rampa, mas
na extensdio de 1.529m,04 ¢ com inclinaglo de 0™,01556 por
metro.

Em planta, também, a8 condigdes da parte nova-do tra-

‘¢ado n#o s¥o inferiores ds do pljimiti\'o projecto.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

BUNTRSETT
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo» n.° 25, I série, de 30 de Janeiro,
publica o seguinte: s

Decreto-lei n.’ 36:740

Considerando que a Caixa de Reformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Estado nfio concede pensio de
sobrevivéncia ds filhas divoreiadas dos seus contribuintess
em virtude de o regulamento anexo ao decreto n.” 16:242, de
17 de Dezembro de 1928, apenas incluir, no seu artigo 33.,
as filhas golteiras e vifivas;

Considerando que as razdes que, em tal matéria, mili-
tam em favor das filhas viiivas sfio igualmente de conside-
rar quanto ds filhas divorciadas, quando o divéreio haja
resultado de sentenga niio fundamentada em agravos por
elas feitos a seus maridos;

Usando da faculdade conferida pela 1.» parte do n.® 2,
do artigo 109.° da Constituiglio, 0 Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo finico. E tornado extensivo as filhas divorciadas
dos contribuintes da Caixa de Reformas e Pensdes dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, quando o divirecio haja resul-
tado de senten¢a niio fundamentada em agravos por elas
feitos a seus maridos, o direito a penso de sobrevivéncia,
nos mesmos termos em que tal direito é concedido as filhas

_ viivas pelo regulamento anexo ao decreto n.° 16:242, de 17

de Dezembro de 1928,

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 30 de Janeiro de 1948,
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antdnio
de Oliveira. Salazar — Augusto Cancella de Abreu — Ma-
nuel Gougalves Cavaleiro Ferreira — Jodio Pinlo da Costa
Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo Deus Rodri-
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gues Thomaz — José Caeiro da Matta — José Frederico do
Casal Ribeiro Ulrich — Tedfilo. Duarte — Fernando An-
drade Pires de Lima — Daniel Maria Vlswa Barbosa —
Manuel Gomes de Araiijo.

!:’tplor-q:iol = .!ltll.‘lll'll.tl

0O «Didrio do Governo» n.° 13 II eérie, de 16 de Janeiro,
publieca o seguinte;

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de.
ereto-lei n.e 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados
por despacho de 6 do corrente més de 8, Ex.? o Ministro das
Comunicagdes 08 projectos de aditamento & classificagio
geral de mercadorias e de aditamento & tarifa especial in-
terna n.? 1, de pequena velocidade, ambas em vigor na linha
da Beira Alta, apresentados pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, destinados a uniformizar as notas a
eonsultar no fim da referida classificaclio com as da que
vigora nas linhas exploradas pela referida Gompanhla an-
teriormente a 1 de Janeiro de 1947,

0 «Didrio do Governo» n.° 15, Il série, de 19 de Janeiro,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.2 do de-
creto-lel n.° 27:665, de 24 de April de 1937, foi aprovado por
despacho de 9 do corrente més desta Direcgio Geral, o pro-
jecto de aditamento & tarifa especial n.” 3 (passageiros),
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual se estabelece que seja reduzido de 50
por cento o suplemento de lugar-cama quando se trate de
eriangags viajando com meio bilhete desde que compartilhem
da cama utilizada pelos passageiros que as acompanham

Reparticdo de Estudo, Via e Obras

0 <Didrio do Governos n.° 16, IT série, de 20 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, a quem foi presente o auto de recep-
¢lio da empreitada n.® 65, de fornecimento de 25.000 metros
eiibicos de brita para a balastragem da linha do Minho, en-
tre as estacdes de Viana do Castelo e Ancora, de que é adju-
dicatario Eugénio dos Anjos Martins de Oliveira, aprovar o
referido auto e bem assim declarar o mencionado adjudica-
tirio quite para o Estado das obriga¢des que contrain em
virtude do seu contrato.

AGENTES EXCLUSIVOS:

= O i D) I

Rua Nova da Trindade, 15-C

é * r -

[el)ricac:los segundo as normas de Segu-

ranca das instalacdes de baixa fensdo
PELA

’fa&ma Nacional de dondutaud Eléctricos, L.da
< e

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.PA
LISBOA

a marca dos condutores eléctricos

6 a marca e condutores
eléctricos QUE SE IMPQE
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Companbia 4o Caminho
de Ferro de Benguela

SEDE EM LISBOA:
LARGO DO OUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

! "‘"‘“_llﬂ"h BOH COS'I'O

035 ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.>A
- PRIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM
trabathos de

-1

GRAVU
1 GRAF
F SET
ITOGR

L A
Linha férrea construida e em exploracdo: PER’H?AND (IRM JL

v, de Condesss do Rie. 37 - LISBOA - Telef. P.RX. 21368 7
Desde o Lobito & Fronteira, guilometros
1.347. Distincia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1,800

Sociedade Andnima Brown Boveri & ¢

Representante Geral em Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

Praga D. Jodo I, 25 3.°-Dt.°
P O RTO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI

oT
P

L L]
omo

Dinamos, motores, alternadores e
transformadores. Aparelhios de alta e
baixa tensdao. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo com turbina a gaz (2.200 CV.)

Y o N BR O W N BOWERI !

mantém, em pleno desenvolvimento, a técnica de construgao
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz
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End, Toleg, EUROPEA
TELEFONE: 2 0811

Capirtal;

AGENCIAS

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

5 MILHCES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODP”S OS RAMOS

EM 4 TiOiRD D5 QO

SERVICO COMBINADO COM, 0S8 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

PAIlsS

o4

SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA
~ S -
‘ aquinas —erramentas
© IDEAL DA PELE
Motores <Diesel» |/ Compressores
Tornos meclnicos | Bigornas
Engenhos de furar [/ Forjas
Laminadores |/ Gurlopas | Fieiras
Serras de fita | Tornos d: bancada
! Maguina universal para madeira
PRODUCTOS V. A. P. Limadores mecdnicos 8 manuais
; Broquins eléctricos /| Moto-bomhas
Op:}h'-"'co'- hamet ) GRLO OLECOL purk o e Esmeriladores de bancada |/ Motores
O GLVCOL s et I e b et Eléctricos / Serrotes mecdnicos
PR e e e O GLYCOL cura tédas Saca-tambores / Serra circular
O GLYCOL ¢ o ideal fi- Y| e impurezas e estragos Correias trapezoidais /| Correias de couro
: xador do pé de arroz. c a'_.w]!’b“l; ‘ﬁ‘mo‘ "‘f:
DOy eOLaris ot ahas, impigens, rogas ACESSORIOS PARA TODAS AS INDUSTRIAS
O GLYCOL dé a tddas o manchas, escoriagdes :
as peles o raro encanto ia leves, mordeduras de
da mocidade. insectos, ete., ete. —
A venda nas melhores casas da especialidade i s n
e O Soviodades Reumidas Reis, bh."
DEPOSITARIOS: ne E vy .
L] . 3
Ventura d'Almeida & Pena SHESADARE JMAQUINGD
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA Avenida Almirante Reis, 80-B 2 80-F
Remetemos ama amosira a quem nos enviar 5$50 .
em sélos do correio, nome e morada Telefone 5 l]ﬂ? LISBOA
= -

FHotel Franco
(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Prioximo da Estacio do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confértos e comodida-

FALA-SE des recomendiveis. — Espléndida sala de vi-
" sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. s

FERNANDO RODRIGUES

LISBOA —-Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

Gerente:

0 guia insepardvel do turista

e o

«Manual co Viajante em Portugal»

indispensdvel a quem percorre 0 Pais

Pedidos & Rua da Horta Séca, 7-1.°— LISBOA

A9
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| €. Pinto Basto § €.*, L.

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

2 CARVAO
SEGUROS
A8 REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC)
EXPORTACOES

TRANSITARIOS
E T Ch hE G,

No PORTO
Kendall, Pinto Basto & C.?, 1. i

Enderego Telegrifico: <PALACE-LISBOA-
“Telefones 30154-301857T—LISB O A

Hotel de 1.* elasse situado no eoragiio da cidade, junto
da estaglio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quarfos com banho
Telefones em todes os quartos, ligades & réde Internaclonal

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR 4

Pregos moderados-Para estadlas prolongadas condigdes especials
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«Cimento

FABRICA EM ALHANDRA

»

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

—
—_—
ey

FERRO PARA FUNDICAO

SEDE:
Rua da Vitéria, 88-2° —LISBOA
TELEFONES 2 8552 — 2 8553

FILIAL:
Avenida dos Aliados, 20-3."—PORTO
TELEFONE 1551

}

A

-

@

Sanlos Mendmea, L.

PORTO

FRAGA DA LIBERDADE, 114

LIS BOA

RUA DA BOA VISTA, 83

PRODUTOS QUIMICOS

PRODUTOS METALURGICOS (ferrosos @ ndo ferrosos)
pana todas as indistrias

INSTALAGOES PARA TRATAMENTO DE AGUAS
E SANEAMENTO

I

SOLICITAMOS INQUERITOS

L - -
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E NESTES LABORATORIOS
GUIE-SE. S ICERA 0 )

|  BENZO-DIACOL |

DRAGEAS GOTAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




