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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma reunido, em Lisboa, da Comisséao

Permanente da Associacéo Internacional

dos Congressos de Caminhos

de Ferro no proéxime ano

Pelo Engenheiro Inspector RAUL DA COSTA COUVREUR

Presidente do Conselho Superior de Obras Piblicas e Representante do Governo Portugués

i 5
na ¢

Associacio Internacional dos Con-
A gressos de Caminhos de Ferro, fun-

dada em Bruxelas em 1885, tem por
finalidade, como o seu nome indica, a rea-
lizagdo de reunides consagradas ao estudo
de assuntos que interessam a técnica fer-
rovidria.

As reunites principais sido levadas a
efeito sob o nome de Congressos nos dife-
rentes paises, cujos governos e organismos
ferrovidrios entram na constituiciio do seu
. Comité de Direcciio e na da sua Comissiio
Permanente.

Actualmente, estiio filiados na Associa-
¢do trinta e quatro paises e organismos
ferrovidrios representando uma extensio
de 450.000 km.

Até ao presente tém sido realizados 15
congressos, sendo o ultimo no ano findo
na Suicga.

Trata-se de uma Associacido, em que
quer as reunides que periédicamente leva
o efeito, quer o Boletim que mensalmente
publica, atingem um nivel e apresentam
um interesse téenico de elevado apreco nos
meios da especialidade.

A noticia que serve de titulo a este ar-
tigo refere-se porém a uma outra espécie
de reunides da Associacio, denominadas

1 doz Cong

de Caminhos de Ferro

da Comisséio Permanente élargie, digamos,
de composicio acrescida com elementos
que normalmente nio entram na sua com-
posicao. !

Em 1934, numa reunido da Comigséo, foi
resolvido que, além dos Congressos geral-
mente distanciados de quatro anos onde
perante larga representaciio sdo versados
assuntos, em nudmero usualmente aproxi-
mando-se da segunda dezena, referentes ds
virias divisdes dos servicos de caminhos
de ferro, se realizasse no intervalo daqueles
uma reunido dos membros da citada Co-
missido, cada um acompanhado de um ou
dois técnicos, e onde apenas se ventilaria
um ndmero muito reduzido de assuntos —
dois ou trés.

Sido estes pequenos congressos que se
denominam reunides da Comissdo Perma-
nente élargie.

Assim em 1935 entre os congressos de
1933 (Cairo) e o de 1937 (Paris) e em 1939
entre este dltimo e o que se devia levar a
efeito em Berlim em 1941, que tal como o
de 1914 motivos conhecidos nfio permiti-
ram levar a efeito, realizaram-se duas reu-
nides de Comissio Permanente élargie,
ambas, porém, em Bruxelas.

‘Numa sess@io desta Comisséio realizada
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em 1946 na capital da Bélgica, foi pelos mo-
tivos indicados apresentada a proposta de
-entre o congresso que tido brilhantemente
se realizou no ano findo em Lucerna e o de
1951 a efectuar em local ainda néo fixado
se realizasse uma das citadas reunioes
em 1949,

Alguém apresentou a hipétese de tal
reuniao se fazer em pais diferente do da
sede da Associacgdo, e alguns nomes foram
entdo sugeridos.

* & &

Desde que se perderam na névoa dos
tempos os motivos que durante tantos anos
nos tornavam depreciativamente conheci-
dos no estrangeiro, e cujos reflexos por
formas diversas bastas vezes experimentei,
é certo que além de sob o ponto de vista
politico e econémico, mercé de manifesta-
coes artisticas, literdrias e de determinados
aspectos cientificos, passamos a ser olha-
dos doutra forma, e, como anteriormente,
eu nao desconheco também pessoalmente
os reflexos dos factos.

Néo é porém menos certo, igualmente,
que sob o angulo das realiza¢des que inte-
ressam a profissio a que me honro de per-
tencer, eu por igual forma de experiéncia
conhe¢o a surpreza que os colegas estran-
geiros sentem, quando por mais de uma
vez, por iniciativa prépria, tenho tido opor-
tunidade de lhes dar conhecimento directo,
ou pela palavra e pela imagem, das obras
de engenharia que no nosso Pais ultima-
mente se tém levado a efeito.

E entdo, socorrido pela gentileza que
sempre tem mostrado para com Portugal,
o ilustre Secretdrio Geral da Associacio
sr. Paul Ghilain consegui que a resolucéo
do assunto ficasse para ulterior resolucio
pois se me afigurou que superiormente po-
deria, como a mim, ser considerado de in-
teresse aproveitar a oportunidade para,
realizando-se a reuniio em Portugal, dar a
conhecer a um grupo de engenheiros cate-
gorizados de vérios paises, o que em maté-
ria de Engenharia temos executado e esté
em execucao.

Regressando a Lisboa dei imediato co-
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nhecimento do assunto a S. Ex.* o Minis-
tro das Comunicagdes e tive a satisfacio
de ver o Governo concordar com a apre-
sentacio da proposta para realizacio em
Lisboa da reunifio de 1949.

Apresentada e aceite pela Comisséio em
sessdo do ano findo, foi submetida ao Con-
gresso de Lucerna que unanimemente ra-
tificou a sua aprovacio em sessiio plendria
de 28 de Junho.

Deve pois levar-se a efeito em 1949 a
terceira reunido, desta espécie, com a ca-
racteristica especial de Portugal ter sido
escolhida para a sua primeira realizacho
fora da Bélgica.

* ¥ %

Eu sei que geralmente se diz que os
congressos constituem apenas pretextopara
diversoes, nada de util deles se retirando.

Concordo absolutamente com esta opi-
nidio, pois a reconheco justificada em rela-
¢io 4 maioria de tais reunides, contesto
porém que se aplique e envolva os dos Ca-
minhos de Ferro pela sua forma de reali-
Zag¢ao.

Para aqueles que ndo conhecem o seu
modo de trabalho, eu direi que nestes con-
gressos ndo hd realmente possibilidade,
como em outros, para oradores patentearem
a sua fluéncia literdria ou a sua pujante
fantasia, pois que os assuntos séo fixados
e limitados pela Associagio com a devida
antecedéncia, sendo nomeados para tratar
de cada um, relatores parciais por paises
ou grupos de paises e ainda para cada grupo
destes, um relator especial.

Tanto os Relatérios parciais como os
especiais sio distribuidos antes dos Con-
gressos e finalmente nestes apenas sio dis-
cutidos os Relatorios especiais. Diferem
pois estes Congressos dos que vulgarmente
para af se realizam, . .

E certo que as suas conclusdes néo obri-
gam, mas tanto os Relatorios parciais como
08 gerais e a discussdo que destes se faz,
permitem constituir um repositério inte-
ressantissimo e valioso do que sobre cada
assunto existe, ndo sendo uma améilgama
de opinides individuais sobre uma multi-
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plicidade de assuntos de breve escolha, a
maior parte das vezes s6 dados a conhecer
na ocasifo.

Pelo que diz respeito a reuniio de que
me estou ocupando, o Comzté de Direccio
da Associagiio propoz aos membros da Co-
missdo Permanente que fossem tratados
dois dos trés assuntos seguintes:

1— Locomotivas eléctricas para com-
boios rapidos (120 km. a hora).

— Disposicdo dos eixos.

— Modo de atapo.

— Suspensio dos motores.

-— Comando eléctrico.

— Particularidades do motor.
-— Frenagem.

I1 — Processos para conseguir dimi-
nuicao de peso do material.

—Tipo de ossatura.
— Materiais a empregar.
; — Modo de construcdo (rebitagem, sol-
dadura).
— Influéncia das dimensdes e do peso
no conforto.
— Aspecto econémico.

Il — Transporte de mercadorias de
detalhe.

—- Estudo da organizacio que por coor-
~ denacdio entre o rail e a estrada, concilie
no melhor grau os interesses do caminho
de ferro e dos usudrios, e que realizando o
transporte de porta a porta conduza ao
prec¢o de custo mais vantajoso e 4 mais ri-
pida eonducio.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S. Ex.* o Ministro das Comunicacdes vi-
vamente empenhado no problema da elec-
trificacdo na parte que diz respeito ao seu
Ministério eonsiderou porém que seria in-
teressante que fosse tratado também o pri-
meiro assunto.

Esta e outras sugestoes foram ja trans-
mitidas a Associa¢io e aguardam a pré-
xima reunidao da Comissiio para serem re-
solvidos.

* % %

Eu néo ignoro também que se possa di-
Zer <mas que temos nos em caminhos de
ferro para mostrar aos estrangeiros, que
eles nao conhecam?!l>.

Temos. Temos qualquer coisa de bom e
de interessante senio em quantidade pelo
menos em qualidade.

Temos oficinas, como as dos antigos

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, conve-

nientemente apetrechadas pelo Estado;
desde ja e na ocasiio temos e devemos ter
material eirculante de tipos modernos, que
permitirao comparacdes e apreciacgoes; te-
mos construcoes caracteristicas interessan-
tes; obras de arte importantes em renova-
¢do; temos pessoal dirigente e operdrios
competentes; instalacdes de cardcter so-
cial aprecidveis e, finalmente, teremos opor-
tunidade de em outros géneros de trabalho
de engenharia mosfrar qualquer coisa do
que a politica financeira do Governo, a
iniciativa dos titulares das pastas a quem
estd confiada a execucdo dos trabalhos de
engenharia, a competéncia dos nossos té-
cnicos e a pericia dos nossos operdrios tém
permitido levar a efeito.

Julgo pois que como portugueses e
como engenheiros nos devemos regozijar
desta oportunidade e das circunstinecias
que a revestem,

e
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Uias Férreas do Alentejo e Algarve

O que var ler-se é nem mais nem
menos a reportagem de wma confe-
réncia que o falecido engenheiro,
conselheiro José Fernando de Sousa,
realizou em 31 de Janeiro de 1898,
hd, portanto, 50 anos certos, na
Assoctagio dos Engenheiros Civis e
que a Gazeta dos Caminhos de Ferro
registou, no lugar de honra, na sua
edicao de 16 de Fevereiro daquele
mesmo. ano.

A questio que serve de tema a esta conferéncia
parece ao ilustre engenheiro, nio sé muito importante
. mas muito oportuna. Dependem dela a prosperidade
de vdrios distritos administrativos compreendendo
concelhos ricos que tém largo futuro agricola, a ex-
portacdo de mercadorias preciosas como a cortica e
as las, e a valorizacdo dos minérios ciipricos, manga-
nesianos e férreos que na provincia do Alentejo tém
jazigos considerdveis.

Oportuna porque actualmente se pensa na cons-
trucdo da linha do Algarve e porque h4 ideias duma
operagdo financeira sobre as linhas do Sul e Sueste,

Nao € novo o estudo deste assunto nas salas da
associacdo, onde se tem erguido outra tanta voz au-
torizada. H4 20 anos foi ali tratado proficientemente
por quem podia melhor versar estas matérias.

Mas 20 anos € j4 um longo periodo. Dentro dele
muitas construcdes se empreenderam e levaram a
cabo, muitos estudos se executaram, muita questio
tem sido esclarecida pela ligio pritica e evidenciada
pela eloquéncia das estatisticas, Construiu-se a Beira
Alta, terminou-se a linha do Douro, abriu-se a Beira
Baixa, principiou-se até a de Vendas Novas a Santana,
que tdo de perto interessa a linha do Sul. Tudo isto
pode ter modificado o estado das coisas, importando
alteractes correspondentes no plano geral, de modo
que o que se aconselhara hd 20 anos, porventura del-
xard de ter utilidade actualmente.

As licoes da experiéncia devem ter modificado
algumas opinides entdo emitidas.

‘Embora julgue que ndo ficaria mal 4 associagio a
apreciacdo da operagdo financeira pela qual se con-
seguisse os meios de realizar as obras necessirias
para completar a réde ferrovidria do Sul do reino,
ndo tratard desta materia que esti afecta ao parla-
mento, pois conhece que poderia haver dividas sobre

se seria ou ndo alheia aos assuntos mais especialmente
técnicos de que a associagdo costuma ocupar-se.

Parece-lhe todavia que os poderes piiblicos nio
tém ideias assentes, nitidamente definidas sGbre as
linhas do Sul, relativamente as que sdo productivas ji
ou aquelas que conviria abrir ou estabelecer. Dei-
xa-se indeterminado, de facto, no projecto da conclu-
sdo da réde, a ligacio com a linha de Leste, por
exemplo.

Propde-se com meses de intervalo a construcgio de
linhas de Estremoz e de Evora a Zafra, toma se para

. limite do capital garantido quantias muito superiores

as necessdrias e propde-se um sistema de garantia de
juro que absorveria a renda a receber.

Para esbogar sobre esta materia uma opinido, e
ser metédico como lhe cumpre, vai, em face da carta
corogrdfica, dizer o. que pensa sobre a réde ferrovii-
ria do Alentejo e Algarve, fazendo a hipétese de que
nao hd ali um metro de carril, abstraindo portanto do
existente. Depois, pela compara¢io entre a réde idea
que considera e a réde efectiva que existe, verd os
complementos que convém construir para nos apro-
ximarmos do tipo tedrico.

Estudando a provincia do Alentejo, vé-se que o
trifego principal tem por destino ou por origem Lis-
boa. A estatistica demonstra-o. Prepondera a tonela-
gem para a estacio do Barreiro sobre a tonelagem
para qualquer outro ponto. Lisboa é por isso fermi-
nus, a testa da linha natural. E’ a este terminus que
converge a corrente principal, tanto em passageiros
como em mercadorias. Cacilhas deve ser pois a testa
da linha,

O Algarve, estreita faxa litoral, aproveita muito os
transportes maritimos. Precisa de uma linha marginal
e outra dando a ligagdo com Lisboa e com o resto

"do pafs.

Por cutro lado, Evora é o centro geogrifico e
comercial do Alentejo. A sua posigdo, a riqueza dos
concelhos vizinhos, a sua produgio agricola e pecud-
ria, recomendam este ponto como centro de irradia-
¢do, tanto para outros lugares da mesma provincia
como para a ligagdo com a Espanha e linha do Leste.
A estatistica do trifego dos caminhos de ferro do Sul
demonstra isso mesmo, como prova pelos nimeros
que leu. O tréfego além de Evora é pouco impor-
tante. O ramal de Estremoz predomina no trifego.

A linha de Cacilhas a Evora por Montémér devia
portanto ser a artéria principal. Em Evora devia dar
um ramal para Espanha por Zafra e outro paraa
linha de leste para Elvas, outro para o importante
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centro agricola de Beja prolongado até Moura, outro
para Ponte de Sér,

Esta € a réde preferivel para bem servir o Alen-
tejo.

O Algarve formaria grupo 4 parte. Sabe-se que
esta pequena e fértil provincia constitue uma estreita
zona banhada pelo mar, a qual, para o Norte, se le-
vanta em pitorescas serranias que a separam do
Alentejo.

Estas serranias tém uma tinica portela praticdvel.

Depois delas comecga o risonho vale do Sado.

O caminho de ferro do Algarve devia portanto
ser servido pela linha do Sado. Era j4 a directriz pre-
ferida do engenheiro Sousa Brandao,

Assim, com a construcdo desta linha por Setiibal,
Alcdcer, proximidades de Grindola a Garvao, seguindo
até Vila Real por Messines, com um ramal de Torres
a Lagos por Portimio, se constituiria a réde tipo, fal-
tando, para a completar, a ligagdo da linha do Alen-
tejo com a do Algarve, a qual iria de Beja a Garvdo
através da regido mineira do Baixo Alentejo.

Ia agora estudar a réde existente para a comparar
com a que acabara de esbogar. -

A construgdo das linhas do Sul e Sueste foi cheia
de vicissitudes. Primeiramente construiu-se a linha do

Barreiro a Vendas Novas com o fim de transpor os

areais dali. Construiu-se depois o prolongamento até
Evora e Beja. Mais tarde foram contratados os pro-

longamentos de Beja A fronteira e ao Algarve e de .

Evora ao Crato, firmando-se o célebre contrato de
1865 que garantia a toda a réde o produto bruto de
3.600300 por quilémetro.

Em 1880 propoz-se a ligagio de Vendas Novas
com Ponte de Sor; mais tarde deu-se a concessdo
ilegal da linha de Vendas Novas a Santana, cuja
construcio foi comegada, mas se acha interrompida
desde 1891,

Houve também a preocupacio de estabelecer a
ligacio do Alent€jo com a Andaluzia, ligacio que
felizmente se nido operou como se pretendia, pois
contribuiria para fazer do porto de Huelva um con-
corrente temivel do porto de Lisboa.

Julgou-se erradamente que uma sé linha podia
servir simultineamente o Alentejo e o Algarve e as-
sim se procedeu.

O percurso entre Evora e o Barreiro foi alongado
em 7 quilémetros. Beja ndo liga directamente com
Evora, como conviria s mutuas relacdes dos dois
distritos.

Verdade seja que o tracado direito de Evora a
Cacilhas, além de oferecer maiores dificuldades da
construcio entre Montemér e Evora elevar-se-ia até
uma cota mais alta com prejuizo da exploragao.

O Algarve ficou onerado com um percurso grande,
perto de 70 quilémetros mais do que teria pelo vale
do Sado.

A linha do Sueste permanece felizmente ém Pias
indecisa 4 espera de prolongamento. Desistiu-se de ir
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a Huelva, o que chamaria a este porto espanhol pro.
dutos que hoje procuram o porto de Lisboa. Esta
ligagdo tinha ainda os inconvenientes de ser cara e de
atravessar terrenos pobres e de escasso rendimento
portanto,

Bom foi por isso que se ndo fizesse.

A solugio que parece preferivel é prolonga-la até
Moura, fazendo ai o seu ferminus. Sio 16 quilémetros
de construgio ficil, embora se ndo possa esperar de-
les um grande rendimento.

Uma portaria imprudente de 1862, sobre a inter-
pretagdo a dar ao contrato com a Companhia Real,
opos-se ao prolongamento até Elvas do ramal de Es-
tremds, que ao tempo tinha grande importancia,
Deu-se demasiada latitude a interpretacdo do que seja
—via paralela, Adotou-se a peor das ligacGes com a
linha de Leste —a de Estremoz ao Crato.

Bom foi, pois, que se ndo fizessem prolongamen~
tos, para ndo vir a acontecer que o percurso para o
Norte e Beira ficasse mais longo.

De Evora deve partir a linha internacional a Zafra
por Chelles ou Jerez, quando possa contar-se com o
seu prolongamento em Espanha. E' a direciriz mais
curta para a ligagdo com a Andaluzia, atravessando
um territério rico e povoado tanto em Espanha, como
em Portugal, sem favorecer Huelva contra Lisboa. A
linha teria 37 quilémetros até Reguengos, e 65 até, a
fronteira.

Em 1878, discutindo-se a réde dos caminhos de
ferro, deu-se pequena importancia 4 linha do Algarve-

Julgou-se até que ela podia ser de via estreita

Construiu-se depois com a bitola normal, e ainda
bem que assim se fez. A experiéncia tem mostrado
que ela é mais produtiva do que se pensava, ndo tanto
por causa da importincia do seu trdfego, mas pelo
longo percurso deste.

A sua tonelagem, de facto, vivifica toda a artéria
do Alentejo até ao Barreiro, nao fazendo descer o
produto quilométrico da réde.

Actualmente estio-se estudando 53 quilémetros de
linha entre Vila Real e Faro e cerca de 44 entre Tunes
e Lagos, que se constroem sem encargos,

A linha de Beja a Pias ndo deve ficar ai mas se-
guir de futuro até Moura, Como, porém, o rendi-
mento nio serd grande, poderd adiar-se para melhores
tempos. !

Mais necessiria é a de Evora a Zafra, bifurcagio
para Huelva e Sevilha. O tracado deve ir por Chelles
ou Moutdo. Até Reguengos a directriz seria comum,
terminando ai, 4 espera da construgdo da parte espa-
nhola.

O trifego seria de bastante consideragio.

A ligagdo de Leste ¢ mais controversa, H4d quem
prefira a linha de Estremoz ao Crato; outros querem
a que vai a Elvas,

Convinha antes seguir até Borba, servindo este
concelho e os de Vila Vigosa e Alandroal, esperando
oportunidade para ligagio com Elvas, que tem, entre
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outras vantagens, certas conveniéncias estratégicas.
A ligacdo para o Norte e Beira Baixa devia partir
de Evora ou Vendas Novas para Ponte de Sor.

A concessio da linha Vendas Novas-Santana pre-
judicou a directriz que partisse de Vendas Novas.

Opina por uma linha de Evora a Ponte de Sor
por Arraiolos, com 05 quilémetros de construcdo fi-
cil, pois custaria tanto como a conclusio da de Ven-
das Novas a Santana.

Essa linha serviria melhor as relagdes com a Beira
para onde vio as l4s do Alentejo.

A de Vendas Novas a Santana deve prolongar-se
mais [tarde até 4s Caldas, mas tem grandes dificulda-
des de construgdo, na sua passagem sobre o Tejo e
campos adjacentes, obrigando a grandes viadutos ou
4 criacdo de longos aterros que constituiriam verda-
deiros diques ou obsticulos s 4guas nas cheias, Esta
linha estd quase construida até Coruche. O governo
* deveria reavé-la porque pode receber parte do trifego
da linha do sul por meio de um jogo de tarifas, e
completd-la desde j4 até Coruche.

A linha do Vale do Sado, de Garvio a Setiibal,
ainda hojs tem razio de ser. Encurta o percurso do
Algarve em 70 quilémetros e tem um bom perfil, pois
nao passa nunca por cotas superiores a 100™ e segue
sempre o vale principal. Tem poucas pontes, sendo
importante apenas uma em Alc4cer. Prestava grandes
servicos a uma regiio rica e privada dos beneficios
da viagdo acelerada.

necessdrio ndo esquecer que as linhas do Sul e
Sueste sdo vias férreas de fomento agricola. A tone-
lagem de produtos agricolas transportados tem cres-
cido extraordindriamente ; a cortiga, por exemplo, pas-
sou de 5.000 a 20.000 ton. H4 muito a esperar da re-
generacdo agricola do Alentejo que vai entrando no
caminho da cultura aperfeicoada, aplicando larga-
mente os adubos cujo movimento é j4 grande, A in-
distria mineira parece também resurgir. As minas de
Aljustrel, Ourada, Castro-Verde e Casa Branca anun-
ciam centenas de milhares de toneladas de minério a
transportar, anualmente,

Isto demonstra que a explora(;ao, feita por via
simples, se poderd tornar brevemente dificil, Em vez
de colocar a 2.* via, mais vale construir entdo a linha
de Vale do Sado, a qual serviria de 2.% com o seu
belo perfil e as suas excelentes condices de traccdo.

Resta falar do terminus da réde.

Em 1878 tratou-se desta questio. Fora concedida

4 linha de Pinhal Novo a Cacilhas, linha que viria
_inutilisar a parte de Pinhal Novo ao Barreiro, Pro-
curou-se por isto realizar no Barreiro os melhora-
mentos necessirios. Ao mesmo tempo a solugio do
problema pela construcio de uma ponte sobre o Tejo
destinada a fazer de Santa Apoldénia o ferminus da
réde do Sul seduziu muitos espiritos; o 6ptimo difi-
cilmente realizavel fez assim esquecer o bom.

Nido deixa pois de ser necessirio mudar para Ca-
cilnas o ferminus, .
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Todos sabem que a navegacio do Tejo nem sem-
pre é comoda. Se é ficil relativamente de dia, de noite
nio se di o mesmo. Isto embaraga as relagdes entre
Lisboa e o Alentejo e dificulta a organizagio dos
hordrios.

Do Barreiro nio podem sair os grandes navios
com carga completa, por falta de profundidade do
canal. Isto aconselharia a escolher Cacilhas.

E’ de opinido que este prolongamento se teria tal-
vez executado jd, se ndo fosse o ter-se pensado no
grandioso projecto da ponte sobre o Tejo. Este ideal
deve por-se de lado.

Convém ir a Cacilhas, de preferéncia ao Barreiro,
até pela economia de tempo na via fluvial —6 a 8' em
vez de 35,

A linha de Cacilhas-Barreiro até Setiibal seria uma
linha sub-urbana de Lisboa como a de Lisboa-Cascais,
um derivativo para o excesso da populagdo da capi-

‘tal que procura vida mais barata, melhor alimentacao

e ar melhor.

O rendimento do prolongamento de Cacilhas pode
estudar-se com relagio a passageiros e com relagdo a
mercadorias. Demonstrou pelas estatisticas que o pri-
meiro era considerdvel, contando s6 com o existente
e sem entrar com o que deve presumir-se pela cir-
cunstincia de ser uma linha sub-urbana.

Com relagdo a mercadorias, a sua vantagem é me-
nor mas ainda importante, pois que, por exemplo, os
minérios haviam de preferir Cacilhas, vistu que nao
podem os navios carregar sendo metade da sua lota-
¢do no Barreiro, sendo necessdrio completar a carga
fora do esteiro de Coina.

Esta linha € portanto vantajosa; tem um rendi-
mento inicial, liguido seguro de 6 contos por quilé-
metro. A sua extensdo é de 10 quilémetros com uma
estacio no Seixal, e outra no Caramujo. Teria como
tributirios Sesimbra e Azeitao.

O cdlculo do rendimento fé-lo o conferente com
relacdo a passageiros, recovagens, bagagens e merca-
dorias, chegando 2 cifra de 7.144.00. Deduziu depois
a verba relativa 4 depreciacio no rendimento dos
vapores do Barreiro, chegando 2 cifra acima de
6 contos.

Demonstrada a conveniéncia da sua construgdo ea
sua exequibilidade, vai ocupar-se do tracado.

Deve partir do Barreiro para que ndo fique esta
estacdo em ramal, porque pouco se ganhava em fazer
a inser¢do mais acima com o fito de diminuir a im-
portincia da ponte no rio Coina. O tracado deve ser
o mais directo possivel, porque cada quilémetro a mais
representaria um onus de 5 contos de réis anuais su-
pondo apenas 500.000 unidades de tridfego e uma tarifa
média de 10 reis. Portanto seguiria das proximidades
da 1.*agulha no quilémetro n.° 1, deixando livrea esta-
¢do do Barreiro, que seria por enquanto a estacio de
mercadorias. Para isso passaria a alguns centos de
metros a montante dela, o suficiente para nio estor=
var o servigo fluvial da estacdo,
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Seguindo 4 beira-mar pela frente do Alfeite, deve
internar-se no Caramujo para nio prejudicar as comu-
nicagdes com o mar que algumas fibricas e estaleiros
dali tém.

Nos rios Coina e Judeu haveria duas pontes giran-
tes, uma de 400 a 500", outra de 300", para se ndo
impedir a navegacio destes rios onde entram as em-
barcagdes da pesca do bacalhau e outras.

A estacio de Cacilhas oferece dificuldades grandes
na sua construgio.

E necessirio que o servico dos vapores de passa-
geiros se faca em local abrigado dos ventos do Norte
e sobretudo do Sueste ou palmeldo, o mais temivel,

O pontal esti orientado para Nor-nordeste. Deve-
-se construir um muro de cais de 300™ de extensdo
com a orientagio conveniente e com 2™ de altura de
4dgua na preamar, ao qual atraquem os vapores, ser-
vindo directamente a plataforma.

Torna-se necessirio uma obra de abrigo, que ao
mesmo tempo seja acostivel por navios de grande
lotagdo, deixando entre si e o muro uma espécie de
doca com a abertura para Nordeste.

Um molhe seria caro, porque ndo poderia ter a
largura e comprimento necessirios, sem atingir gran-
des fundos e encontrar uma camada assis espessa
de lodo.

Prefere pois uma ponte-cais paralela ao muro com
5 vias, e 250™ de comprido, que faria ao mesmo
tempo de quebra-mar, e de cais para servigo fluvial
de mercadorias. .

Haveria ao todo cerca de 750™ de muro, de ficil
construgdo, a estabelecer, conquistando um terrapleno
de 12 hectares, prestando-se a uma boa disposi¢io de
linhas e ao depdsito de mercadorias, como mostra em
um desenho da disposicdo alvitrada.

A construgdo dos 11 quilémetros de linha e a da
estacio com todas as obras complementares elevaria
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o orcamento da linha do Barreiro a Cacilhas, larga-
mente calculado, a 1.120 ou 1.200 contos, quando
muito. :

Esta cifra estd dentro do limite imposto pelo ren-
dimento liquido da linha.

* ®£ =

Esta brilhante conferéncia, em que o simpitico
engenheiro prendeu por duas horas a atengdo dos
seus colegas e admiradores, mereceu-lhe os mais calo-
rosos aplausos.

O sr. Fernando de Sousa tem verdadeira autori-
dade para falar destes assuntos. Ndo é sé a grande
competéncia técnica que deriva da profissdo que tao
distintamente exerce, honrando a corporacdo a que
pertence. Conhece o terreno como poucos, nomeada-
mente a provincia do Alentejo, onde nasceu, e a do
Algarve. O seu largo tirocinio ¢-mo cordgrafo ao
servico da Direcgdo geral dos trabalhos geodésicos
que lhe deu o ensejo de levantar grande parte daquela
4rea percorrendo-a muitas vezes, habilita-o a formar
uma opinido segura sobre o assunto.

Ao servico do caminho de ferro do Sul e Sueste,
sabe bem de perto como e qual é o trifego dessas
linhas.

A orientagio dos seus estudos sociais e a sua
vasta erudicdo fazem também com que lhe seja ficil
atacar o problema pelo seu lado econdmico, e possa
pronunciar uma opinido segura sobre as convenién-
cias do tracado a preferir.

Merecem por isso ser meditadas as conclusoes a
que este distinto engenheiro' chegou no seu belo
estudo em que revelou ao mesmo tempo um subido
interesse pelo bem do pais e das provincias do sul, °
e a sua grande competéncia profissional.

0. S.
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05 Caminhos de Ferro duigos

Pele DR.

B s QU EST S D E

A GUILAR

I

Recordacies da Svica

E} h4 muito uma expressio vulgar o elogio da
Suissa, sua cultura, grande educagdy civica,
nivel elevado de vids, higiene aperfeicoada,

eacantos paisagisticos e progresso turistico
constante. Sinto a falta em que estou, do imperfeito
conhecimento que possuo do pais dos lagos, na desi-
gnagdo avoenga anterior A conquista romana, e re-
cordo com satisfacdo as imagens que me surgiram
numa fugaz viagem efectuada por uma tarde dos fins
da primavera.

Foi por um dia de Junho de 1937 que abandonei
Milao para dirigir-me a Paris, viagem realizada em
carruagem directa e durante quinze horas.

Deixando a admirdvel estagio milanesa, a maior
da Europa, mandada construir pelo génio empreen-
dedor de Mussolini, segue-se um extenso depésito de
centenas de vagOes e carruagens, em que satisfiz a
minha curiosidade, 4vida de sensagdes ferrovidrias,
para depois apreciar a paisagem alpina que cada vez
mais se acentuava, apés o abandono da zona fabril
e avangando na direc¢cdo do lago maior que se ayis-
tava com as margens arborizadas salpicadas aqui e
ali por casas riislicas, cémodas e interessantes. Streisa
e a ilha situada perto das margens do lsgo recordam
a aproximacdo infelizmente gorada entre a Gra. Breta-
nha, Franca e Itdlia, na conferéncia ai celebrada
em 1935,

Na 1iltima estacdo italiana, Domodossola, proce-

deu-se 4 conhecida e ignébil comédia de um funcio-

ndrio policial perguntar com modos correctos pelas
quantias que se levavam, pois nessa época jd ndo
podia sair dinheiro da Itdlia, exceptuando aquele que
se declarara na fronteira da entrada. Lembro-me que
me tinham sobejado 800 liras, que escondera cuidado-
samente, mas ndo era necessirio, pois o agente poli-
cial limitava-se a recolher as declaragdes, s6 pergun-
tando directamente A4s pessoas que habitavam na
Itilia e se dirigiam para o estrangeiro. Observei en-
tdo um facto triste e curioso ao mesmo tempo, Uma
francesa idosa, que ia no compartimento seguinte ao
meu, disse que levava uns milhares de francos, que
imediatamente tiveram de ficar depositados na ltdlia.
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Porque motivo falaria verdade? Se a verdade estd em
primeiro lugar, perante absurdos destes tudo é legi-
timo e ndo choraria copiosamente por nido saber
como viver em Franca durante os dias que ia
demorar-se.

Felizmente o combdio poOs-se em marcha, en-
quanto o dinheiro ficava num banco italiano, desapa-
recendo a dolorosa impressio com a travessia do

" Simplon, o maior tfiinel europeu, com o comprimento

de' 10k™ 803 na primeira galeria e 19k™,823 na se-
gunda. A construcdo de tdneis constitue uma das
melhores demonstragdes de trabalho dos engenhtiros
suicos, sendo o tdnel do Simplon (!) formado por
duas galerias com o declive mdximo de 7°/, a des-
pesa da consirugdo foi de 79:551.000 francos suigos
para a galeria n.° 1, inaugurzda em 1 de Julho de
1906, enquanto o custo da galerra n.® 2 foi de
33:616.000 francos suicos e aber a 2 exploragio em
16 de Outubro de 1922, Numa linha electrificada a
travessia de um tinel como o Simplon ndo causa
incémodo de maior, porém ndo escondi a minha
sati. facdo quando o comhdlo parou na estacdo suica
de Briga.

Como é agraddvel a entrada na Suissal Briga
mostrava na estagdo o asseio, a ordem e o bomsenso
que orienta a vida de um grande povo, pois € quase
escusado repetir que as nagdes, como os individuos,
nio se medem pelas suas dimensdes mas pelo seu
grau de civilizagio. Pafs de turismo inteligente e que
constitue uma das fontes de receita nacional, as for-
malidades de fronieira encontravam-se reduzidas ao
minimo. Um individuo sem uniforme solicitava deli-
cadamente o passaporte, que restituia apés a aposi-
¢do de um carimbo, e a seguir um guarda alfande-
gério correctamente perguntava se tinha alguma coisa
a declarar. Perante a minha resposta negativa, nada
viu e continuou com o mesmo processo para com o0s
outros passageiros. Na realidade era uma nagio
requintadamente civilizada que me acolhia de um
modo bem diferente da forma policial e agressiva
que as guerras puseram em moda nalguns paises
europeus. :

Numa marcha acelerada, com a seguranga proé-
pria dos caminhos de ferro suigos, que nessa matéria,
como em muitas outras alcancaram a perfeicdo, o
combolo segulu por entre campos cultivados, peque®
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nas povoacdes, piisagem humanizada pelo trabalho
forte e decidido de geragdes sucessivas, e ao longe
montanhas com os picos cobertos de neve, contras-
tando com o tom verde da vegetagdo realgado pelo
encanto de um sol primaveril. A partir de Villeneuve
a via férrea, bem conservada e modernizada, percorre
as margens tranquilas do lago Leman numa visio
suave de azul claro, e, depois de Montreuse e Vevey,
alcanga-se Lausanne. ]
Uma demora curta e a viagem prosseguiu até
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Com efeito, foi o caminho de ferro de Zurique a
Baden, o primeiro a ser construido integralmente (7)
em territério sufco e inaugurado em 9 de Agosto
de 1847 na extensio de 23k™ 333, pertencente 2 em-
presa Nordbahn, embora a Companhia Basileia Es-
trasburgo tivesse construido em territério suico a
linha Sao Ludwig-Basileia (S. Jodo) com o percurso
de 1k™, 860, comegando a circulagio dos combéios em
15 de Julho de 1844, porém considerou-se como data
centendria a de 9 de Agosto de 1847,

Localidades do Valais: Em cima — A cidade de Liou, capital do Valais; no fundo o seu
histérico castelo. — Panorama de Liou, desde o castelo. Em baizo — O castelo de Brigue,
importante cidadezinha e primeira esta¢fio da linha internacional, i saida do famoso tinel

de Simplon. — Interior da antiga catedral de 8.

atingir a fronteira franco-suica em Mallorbe, onde
com prazer verifiquei a existéncia de uma casa de
chd com me:as impecdveis na plataforma da estacdo.
Em pouco mais de trés horas atravessara a Suica e
e s6 sentia pesar em ndo poder demorar-me por mais
tempo para visitar todas as outras regides.

Centenario de 1947

Esta visdo ripida surgiu-me por vezes em 1047
ao tomar conhecimento do centendrio dos caminhos
de ferro suicos e das comemoracdes efectuadas,

Deu-lhe a Gazeta dos Caminhos de Ferro largo
relato, quer referindo-se ao facto em si (%), quer ao
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro em
Lucerne (°) realizado por motivo do centendrio.

Mauricio & Montigny, Valais

A celebracio do centendrio foi modelar como €
vulgar em tudo quanto ¢é sufgo, ligando-se a alta
cultura ao popular, a tradicdo ao progresso, o cienti-
fico ao prético, o bom gosto 2 divulgagdo. Que nogao
de equilibrio e de justo meio pos:uem os suigos |
Nio é impunemente que se diz ser a Suica a placa
giratéria (%) da Europa, : ;

As comemoragdes basearam-se (%) na reconsti-
tuicio do primitivo combéio, de 1847, exposicdes
ferrovidrias, Congresso Internacional de Caminhos de
Ferro de Lucerne, dias centendrios em Basileia e Zu-
rique, visitas a instalacdes e conferéncias, publicagao
de livros sobre os caminhos de ferro sufgos.

A reconstituicdo do primitivo combéio, chamado
das pequenas tortas espanholas, porque os zuriquen»
ses aproveitavam-se dele para irem comprar a famosa
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especialidade doceira a Baden, compds-se de uma
locomotiva Limmat, que a fabrica Winterthow recons-
tituiu, duma carruagem de 1. classe, duas de 2.

classe, quatro de 3. classe, sendo duas descobertas e

de um furgdo. A locomotiva pode atingir a velocidade
maxima de 30 k™ 4 hora, e o combéio de 20 de Abril
a 22 de Outubro percorreu a Suica, viajando nele e
visitando-o milhares de pessoas. Como meio de
reconstituigdo hist6rica e fins educativos para propa-
ganda ferrovidria ndo se podia pensar melhor,
Organizaram os Caminhos de Ferro Federais
uma exposicdo de modelos para d-mon.tragio do
progresso ferr.vidrio efeciuado com quatro compo-
sicOes referentes aos anos de 1858, 1882, 1912, 1y45-
-1946, na escala de 1/10, procurandv também incitar
a construgio de caminhos de ferro em mudelos de
escala reduzida para firs de estudo e passatempo.

Com o propésito de despertar a atengdo da juven-.

tude para os caminhos de ferro, visto que na Suiga
hi o culto pela in:trucdo e progresso escolar, efec-
tuou-se a Exposicdo Juventude e Caminhos de Ferro
celebrada em treze cidades, fundamentando se num
concurso entre estudantes. Em 1946 a Uniao Suica
das Exposi¢des Escolares e as administracdes dos
transportes em comum realizaram um concurso de
desenhos e de redacgdes, apresentando-se 10.000 tra-
- balhos, dos quais receberam recompensa cerca de
1.000, gne formaram uma exposicdo itinerante com-
preendendo os seguintes grupos: desenvolvimento
histérico dos caminhos de ferro; relance do concurso
de desenhos aberto a juventude das escolas por oca-
sido do centendrio dos caminhos de ferro suigos; os
caminhos de ferro e o ensino, exemplos encontrados
na pritica do ensino para a formacio de um curso
escolar; problemas técnicos surgidos pela exploragiao
dos caminhos de ferro; os caminhos de ferro ao ser-
vigo da comunidade; o caminho de ferro amigo dos
jovens; a importincia econémica dos caminhos de
ferro; perspectivas do futuro,

© gue 1947, pag. 146.
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Acerca do Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro realizado em Lucerne de 23 a 28 de Junho
de 1947 ja a Gazeta dos Caminhos de Ferro se ocupou
largamente e a ele assistiu o seu ilustre director,
sr. Carlos d'Ornellas.

As festas de Baden e de Zurique revestiram os
aspectos proprios da sua importincia, e as visitas s
estacdes, estudo do material circulante, acompanhado
de conferéncias, constituiram a melhor forma de pro-
paganda destinada a atrair o piiblico aos caminhos de
ferro e nao a afastd-lo. :

Em cinco cidades efectuou-se uma exposicio dos
livros mais modernos em matéria ferrovidria suissa,
entre 0s quais avultam alguns que merecem referén-
cia especial a parte,

A forma como a Suissa comemorou 0 centendrio
dos seus caminhos de ferro provoca a admiragio e o
aplauso incondicional, sendo dificil ultrapassar um
tao completo grau de perfeicio onde tudo foi prepa-
rado com miniicia e consciéncia,

(') ErnstMathys,«Les Chemins de Fér Suisses au Cours
d'un siécler, Berne 1943, pdg. 173, Acerca da construcfio do
Simplon convém recordar o interessante estudo do Principe
Rolando Bongparte cum o minucioso relato dos factos res-
peitantes a construcdo in «Je sais touts, n.°ITI, de 15 de Abril
de 1905, pags, 313 a 323.

(*) Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1423 de 1 de -
Abril de 1947, pég. 13 a 14,

(¥) Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1425 de 1 de
Maio de 1947, pdg. 91 a 92; n.° 1426 de 16 de Maio de 1947,
pag. 126 a 126; n.° 1430 de 16 de Julho de 1947, pag. 271 a
273; n.° 1431 de 1 de Agosto de 1947, pag. 293 a 295; n.° 1436
de 16 de Outubro de 1947, pég. 451 a 453,

() Ernst Mathys, obr. cit.,, pig. 6.

(%) «Le Centenaire des Chemins de Fer Suisses», Zuri-

(f) «Le Centenaire des Chemins de Fer en Suisses,

Berne 1947,

19%
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O Il Corjgresso Naciona_!

de Engenbaria

promovido pela Ordem de Engenha-
ria, recaliza-se em Lisboa e Porto
no préximo més de Jumnho

noticia nao pode passar despercebida. Tra-

ta-se de um acontecimento importante. A

Ordem dos Engenheiros, tendo em consi-

deracfio o elevado grau de aperfeicoamento
técnico e cientifico que a engenharia portuguesa
atingiu nos 1ltimos anos, resolveu organizar o 2.°
Congresso Nacional de Engenharia, para marcar
nao s6 a sua vitalidade mas também a sua posi¢iao
perante os problemas da hora actual.

O pais pode justamente orgulhar-se dos seus
engenheiros. Entre os que se enconfram traba-
lhando pelo progresso e pelo ressurgimento de
Portugal, eles colocam-se a frente.

Efectivamente a sua actividade tem-se manifes-
tado exuberantemente no estudo e execucio de tra-
balhos importantes, de grande interesse nacional,
como constru¢do de barragens, portos de man
edificios, hospitais e aerédromos, bem como
nos servigos de prospeccdo e de sondagens do fo-
mento mineiro, sem por de parte, é claro, os pro-
gressos que realizaram na construgdo naval, os es-
tudos da electrificacio ferrovidria, ete..

Porque, nesse congresso, os engenheiros portu-
gueses vao demonstrar o que valem e saber eles
-préprios quanto valem é de esperar que todos hao
de acarinhar este 2.° Congresso, a que o ilustre
Ministro das Obras Piblicas, nao s6 nessa quali”
dade mas também na de engenheiro, prestou ji a
sua colaboragio e o seu alto patrocinio.

Publicamos a seguir o Regulamento do Con-
gresso:

Art. 1.° — Organizagdio e fins do Congresso.

O 2.° Congresso Nacional de Engenharia é organizado
pela Ordem dos Engenheiros eom o patrocinio do Ministério
das Obras Piiblicas e com a colaboracio da Faculdade de
Engenharia da Universidade do Porto e do Instituto Supe
rior Téenico. Destina-se a discutir os problemas de cardcter
téenico-econdmico que interessam ao Pais, a mostrar a vita-
lidade e o trabalho da engenharia portuguesa e a desenvol-
ver e elevar o culto da profissio de engenheiro.

Art. 2.9 — Comissoes Organizadora e Ezecutiva.

A Comissfio Organizadora do 2.° Congresso Nacional
de Engenharia é constituida por:

Presidente do Conselho Directivo da Ordem dos Enge-
nheiros, que seri o presidente; Presidente da Direcclio do
Porto da Ordem dos Engenheiros, que sera o vice-presi-
dente; 5 membros da Ordem dos Engenheiros, dos quais um
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_serdi o secretirio geral e outro o tesoureiro; 1 delegado da

Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto; 1 dele:
gado dn Instituto Superior Técnico e 1 delegado da Escola
do Exéreito.

O vice-presidente, o secretdrio geral, o tesoureiro e dois
vogais eseolhidos entre os membros da Comissfio Organiza-
dora constituem a Comissfio Executiva do Congresso, & qual
compate a realizaglo das deliberaciies tomadas pela Comis-
sdo Organizadora.

Art. 8.0 — Comissies de Honra, de Propaganda, de Ez-
cursies e Festas e Relatoras.

S#o constituidas, além duma Comis<3o de Honra, a Co-
missfio de Propaganda, destinada a tratar da publicidade e
expansfio do Congresso; a Comissiio de Excursdes e Festas,
destinada a promover recepedes, visitas ete.; e Comissdes
Relatoras, destinadas a organizarem o trabalho das classes.

Art. 4.2 — Epoca e local do Congresso.

O 2° Congresso Naeinnal de Engenharia realiza se em
dias a fixar do més de Junho de 1948 nas cidades de Lisboa
e Porto.

Art. 5.2 — Classes

Os assuntos a tratar no Congresso serfio agrupados nas
seguintes classes:

I — Obras Piiblicas — Construgdes — Urbanizacio. I —
Geologia — Minas — Metalurgia. IIT — Electricidade. IV —
Mecinica e Teenologia. V — Quimiea industrial. VI — Enge-
nharia colonial. VIT — Engenharia naval. VIIT — Economia
politica — Organizacfio industrial — Legislagiio,

Haverd para cada classe um presidente e respectivos
vogais designados pela Comissfio Organizadora. Dentre os
vogais, o presidente nomeard o seeretirio.

Art, 8.2 — Teses e Comunieacdes.

Os trabalhos apresentados ao Congresso serfio de duas
categorias: A — Teses; B — Comunicagdes.

As primeiras versarflo sobre os aspectos técnicos dos
problemas que interessam ao fomento do Pais e ao seu de-
senvolvimento econdmicn, As segundas serdo memérias des
eritivas de obras e trabalhos realizados ou projectados na
Metrdpole ou nas Colénias.

Os trabalhos a apresentar ao Congresso deverfio ger en-
tregues até ao dia 31 de Marco de 1948, tendo o méximo de
40 piaginas de formato comercial dactilografadas.

Art. 7.9 — Segsies.

As sessdes do Congresso serdio as seguintes:

I sessfio solene de abertura. As sessfes das diferentes
classes, I sessfio de encerramento, na qual serfio votadas as
conelusdes do Congresso.

A sesgfio solene de abertura realizar-se-d em Lisboa e a8
restantes sessdes no Porto. §

A Comissio Organizadora designard quais as teses que
devem ser tratadas nas sessdes das diferentes classes, indi-
cando um relator para cada um dos assuntos a que se refi--

. ram as teses a diseutir.

Além dos assuntos tratados nas teses e nas comunica.
¢ies, poderfio ser discutidos no Congresso quaisquer outros
préviamente apresentadcs i Comissio Organizadora e que
esta julgue deverem ser considerados.

Art. 8.2 — Congressistas.

Havera trés categorias de congressistas: Honordrios ;
Ordindrios e Agregados.

~ Pertencerfio & 1.* categoria as entidades oficiais ou par-
ticulares a quem a Comisslio Organizadora entenda dever
dar essa distincdo.

Poderfio pertencer i 2.* 08 membros efectivos da Ordem
dos Engenheiros.

Poderfio pertencer A 8.* as entidades oficiais de caricter
téenico, as associacdes e firmas industriais, os membros
agregados e os subsecritores estudantes da Ordem dos Enge®
nheiros e as pessoas de familia dos membros efectivos e
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A Cémara Portuguesa de Comércio, de Paris,

vai intensificar a nossa

exportacdo para Franca

NCONTRA-SE novamente entre nds o nosso
querido amigo e ilustre colaborador, sr.
Guerra Maio, secretirio da ('imara Portu-
guesa de Comércio, de Paris, organismo

que tem prestado ao pafs, ninguém o ignora por
certo, relevantes servigos, e no qual aquele nosso
amigo tem desenvolvido uma notivel e louvivel
actividade,

Com o fim de a Camara Portuguesa de Comér-
cio, de Paris, poder intensificar a nossa exportacao
para Franga, o sr. Guerra Maio avistou-se com o
sr. prof. Dr. Caeiro da Mata, ministro dos Negdcios
Estrangeiros e com as entidades mais interessadas
de Lisboa e Porto. O Séeulo quis ouvi-lo a propé-
sito da sua visita e da actividade que a Cimara
Portuguesa de Comérecio tem exercido em defesa
dos nossos produtos nos mercados franceses.

Dessa entrevista, tdo notdvel quanto oportuna,
vamos transcrever a parte final referente ao papel
que aquele organismo desempenha na propaganda
do nosso paifs:

¢A Céamara Portuguesa nido tem, porém, fins
lucrativos. As nossas informagoes sio gratuitas,
agsim como gratuita é a aproximacgio que fizemos
e continuamos a fazer entre comerciantes portu-
gueses e franceses. Quando algum quer inscre-
ver-se s6eio da Camara —e bastantes temos — fi-lo,
espontineamente, ao contriario de certas tribunicas
que 14 ha, que injustamente se chamam Camaras
de Comércio, as quais limitam as informagoes aos
gécios, com o fim de obterem, das entidades que
as procuram, uma quofisa¢do,.. E deixe-me dizer-
-lhe que, come Portugal é dos raros pafses em que
o comércio dispoe livremente de divisas, os expor-

tadores franceses correm, em Paris, aos eseritérios
da Camara, a pedir informacgoes sobre a colocagio
das suas mercadorias ng nosso Pais e no seu Impé-
rio colonial, nio nos deixando um momento de
descanso. E o ‘que fazemos, no que respeita ao
coméreio, fazemo-lo, igualmente, no turismo. Eu
sou, desde hd muifos anos, agente comercial dos
Caminhos de Ferro Portugueses; e, quando fui
para a Camara, em 1929, criei ali uma secc¢io de
turismo, com informagdes sobre viagens a Portugal,
Madeira e Acgores, que se davam graciosamente, a
quem nos procurava. Como tinhamos as melhores
relagies com os Caminhos de Ferro franceses,
agéncias de viagens e companhias de navegacao,
ndo nos faltava freguesia. Antes da guerra, uma
empregada nossa estava encarregada désse servigos
a qual, por virias vezes, veio a Portugal para se
documentar em matéria de turismo, porque isto de
dar informacoes a viajantes é preciso dizer mais
alguma coisa do que as horas dos combdios e for-
necer a lista dos hoteis. Agora, estou a instruir,
nesse sentido, uma outra empregadas, E concluiu:
«Muitos dos ecruzeiros de turismo, em navios de
luxo, que vieram a Portugal e as Ilhas adjacentes,
4 (Cimara se devem, mercé das suas relagdes com
as empresas francesas de navegacio, com 0s agen-
tes, em Paris, das companhias estrangeiras, e com
‘elas préprias, pois muitos assuntos eram tratados
directamente com as sedes das companhias em
Londres e Hamburgo. Infelizmente nao serd tao
cedo que @sses hoteis flutuantes voltarao a sulear
os mares para mostrar a uma clientela feliz, o
que de belo hd sobre a terra! Mas 14 chegare-

mos!...»

agregados e dos subscritores estudantes da Ordem dos En-
genheiros.

Os congressistas honordrios e ordindrios tém direito a
apresentar teses e comunicagdes e a tomar parte na sua dis-
cussfio e em todos os trabalhos e actos do Congresso. Os
congressistas agregados tém os mesmos direitos que os an-
tecedentes, exceptnando-se a apresentagiio e discussiio de te-
8eB e comunicagdes.,

Art. 9.° — Fundos.

Os fundos necessdrios para a realizacfio do Congresso
serfio obtidos :

A — Por uma guota de 200$00 a pagar por cada congres-
sista ordindrio ou agregado; B — Por uma quota de 160500
a pagar por cada subscritor estudante da Ordem dos Enge-
nheiros e por cada pessoa de familia dos membros efectivos
agregados ou subscritores estndantes da Ordem dos Enge
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nheiros. C— Por um subsidio do Ministério das Obras Pil
blicas,

Art. 10.° — Visitas, excursies, ele.

Durante o Congresso realizar-se-fio as visitas e excur-
sdes indicadas no programa.

Art. 11.° — Disposigdes diversas.

Serdio distribuidos aos congressistas um bilhete de iden*
tidade e uma medalha comemorativa. Serfio publicadas em
livro ou na Revista da Ordem dos Engenheiros as teses e
comunicacies que a Comissfio Organizadora determinar. A
Comissfio Organizadora fard distribuir oportunamente pro-
gramas dos trabalhos das classes bem como das horas das
visitas, excursdes, festas, etu..

Porto, Julho de 1947,
A Comissdto Organizadora
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Imprenda

«A VOZn»

Em 29 de Janeiro, A Voz entrou no 22.° ano de
publicagio.

Fundada pelo eminente e saudoso jornalista, con-
selheiro ]J. Fernando de Sousa, que se impusera o
programa de servir a Igreja e a Pitria, este grande
didrio tem sido uma escola de jornalistas. E um jor-
nal com tradigdes e das mais nobres da imprensa do
pais, Foi ao lado do seu fundador que Pedro Correia
Marques, grande jornalista, se revelou nas lutas con-
tra a demagogia e em prol das tradi¢des portuguesas.
Fernando de Sousa deixou nio apenas um discipulo
mas o continuador da sua obra. A Voz é ainda um
grande jornal portugués.

Pedro Correia Marques, que, hi pouco, ao assu-
mir a direcgdo efectiva de A Vogz, teve a roded-lo um
numeroso grupo de amigos e de admiradores, viu
novamente, no dia do aniversirio do seu jornal,
quanto a sua notdvel accdo jornalistica é seguida com
simpatia e vivo interesse.

E é muito sinceramente que a Gazefa se associa
4s homenagens que, por ocasiio do aniversdrio de
A Voz, Ihe foram prestadas e a quantos naquele jornal
trabalham.

«BOLETIM DA C, P.»

Estd publicado o n.° 223 do «Boletim da C. P.»,
fundado h4 20 anos pelo Engenheiro Alvaro de Lima
Henriques e de que é actualmente director o Enge-
nheiro Roberto Espregueira Mendes,

Em separata, e sob o titulo «O Caminho de Ferro
na Literatura Portuguesa», publicam-se trechos
curiosos da Marquesa de Rio Maior, de Bulhdo Pato
e Almeida Garrett, e uma gravura reproduzindo o
célebre quadro de Roquemonte: a Colegiada de
Nossa Senhora da Oliveira, de Guimaraes.

«MANIFESTO>»

Sob a direcgio do nosso ilustre colaborador e
querido amigo, major Humberto Cruz, iniciou-se a
publicagio da revista mensal «Manifestor, excelente-
mente colaborada por Hordcio de Carvalho, Gastio
de Melo e Matos, Eduardo Frias, José de Penha Gar-
cia, Luis Chaves, etc..

Desejamos-lhe longa vida.

AO DISPOR DE V.: EX."
Qualidade — Bom gosto — Modicidade de precos

TORROAIS

RELOGIOS, JOIAS, PRATAS E OURO

123 — R da Prata— 131
Yetaions 2 4210 LISBOA
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1898)

| o]
Tracgdo eléctrica em Lishoa

Jornaes que recebem informagdes officiosas disseram
ha dias, que a approvaclo do contracto entre a camara e a
Companhia Carris para o estabelecimento da tracgiio elec-
trica nas ruas de Lishoa—em toda a cidade de Lisboa, é
melhor dizer —ainda estd para grande demora, tendo que
se esperar o parecer da procuradoria geral da corda e de
outras instancias officiaes.

Tambem ouvimos certas allusdes a que a approvac¢io
d’esse contracto nfo deslisa com tanta suavidade como se
julgou, havendo mesmo quem affirme que o ministerio do
Reino nfio o approvard sem que o das Obras Publicas dé
parecer final sobre o definitivo projecto das installagdes, e
que este considera necessarias importantes modificagdes do
systema ou da sua forma de adop¢fio nas ruas da capital.

E' que tambem por li ha muito quem entenda, como
nés, que a cidade tem toda a vantagem em possuir um bom
servico de tremvias, mas que d'ahi até entregar todas as
ruas i discrigfio de uma companhia para as encher de pos-
tes, cachorros e fios aereos, inclusivé em ruas estreitas e
improprias para consentirem taes installagdes como as do
quadrilatero da Baixa, vae uma grande distancia,

Tambem a questdio, aqui levantada, de se dar o exclu-
sivo d'sse systema de traccfio por 99 annos tem sido lida
nas instancias officiaes: e se, sem modestia, podemos dizer
que nfo sfio as nossas observagdes que calam nos espiritos,
o facto, por nés apontado &, s6 por si, de molde a determi.
nar uma corrente contraria i approvaciio d’aquele negocio.

Fazemos votos por que algum espirito esclarecido po-
nha a bom caminho este assumpto, defendendo os verdadei-
ros interesses da capital, substituindo assim a falta da
camara munieipal, que d’isso nfio tem curado até hoje.

;Gazeia dos Caminhos de Ferro"

O bi-semandrio Eco do Funchal, superiormente
dirigido por José da Silva, ao noticiar o nosso iltimo
niimero extraordindrio, publicou o seguinte: g

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro publicou-se no
dia 1 de Janeiro com 102 pdginas, além de muitas ou-
tras inserindo abundante publicidade.

«A sua capa reproduz um interessante desenho
alegérico da autoria do consagrado artista Stuart de
Carvalhais, Firmam a maioria dos artigos, insertos nas
suas pdginas, os nomes de categorizadas invidualida-
des nas Artes, nas Letras e no Jornalismo.

Eco do Funchal felicita efusivamente o distinto
Director da Gazefa dos Caminhos de Ferro e os seus
colaboradores pelo seu magnifico trabalho, que muito
honra o jornalismo e as artes grificas do nosso pais
e faz votos pelas prosperidades e longa vida daquela
valiosa publicagdo».

Reconhecidamente agradecemos a amdvel referén-
cia 4 nossa publicacao.

195



GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Electriticacao das linhas da C. P.
entre LISBOA E PORTO

Encontram-se em Lisboa os engenheiros ingle-
ses que vieram expressamente ao nosso pais estu-
dar o problema da electrificagao das linhas entre
Lishoa e Porto, tendo-se avistado em primeiro
lugar com o sr. engenheiro Roberto Espregueira
Mendes, ilustre director geral da C. P.

Este importante melhoramento alargar-se-d a
tola a vasta drea compreendida pelos arredores
das duas cap1tals

ESPECTACULOS

Opera no Coliseu

O actual empresirio do Coliseu dos Recreios,
Ricardo Covoes, tem ja justa nomeada adquirida
como h#bil e, por vezes, arrojado organizador de
especticulos recreativos e educativos.

Isso, porém, nao impede que digamos que mais
uma vez acertou, fazendo vir a capital uma Com-
panhia“Lirica Italiana que, pelos seus componentes,
um escol de divos cuja fama mundial constitui so-
brada garantia de éxito das déperas que se pro-
poem executar, algumas delas desconhecidas do
piiblico actual, e s6 rememoradas pelos ji rarean-
tes frequentadores do velho Teatro de S. Carlos
e do ji nao existente Coliseu da Rua Nova da
Palma.

A sua iniciativa e actividade ficam os amadores
do belo canto e da orquestragdo devendo mais uma
temporada de diletantismo.

CARLOS BIVAR

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
COLL:BU - As 21,37 - «Companhia de Opera [talianas.
EDEN  As 156,50 e 21,30 - «Mr. Beaucaires.

OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras,
PARGQUE MAYER — Divertimentos, atracghes, eic,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

ESTE NUMERO
PELA COMISSAO

O T Vil BUAT) )
DE CENSURA
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

O «Diario do Governo» n.° 13, II série, de 16 de Janeiro,
publica o seguinte:

Repartictio de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da co-
missiio de revisdo, aprovar o processo de expropriagiio de
uma parcela de terreno, com a superficie de 8 metros qua-
drados, situada entre os quilémetros 85,725.00 e 85,735.00 da
linha férrea do Minho, destinada i construgiio de um abrigo
para passageiros no apeadeiro de Areosa,

Sou daclylografa !
éscrevo muilas carlas por
dia, mas nunca me faligo e
esfou sempre bern disposta.
& que a Direcgdo soube
escolker para oseu pessoal
a melhor maguina de escre-
ver, adguirindo :
a mais perfeila ;
: a mais feve ;
a que , clanclo rmaior rendi-
menlo, exige ao mestno lempo
menor- esforgo:

_,U!?G’E’FMOOdI
i mm%ﬂk..ﬁ-

~Flus Cugresta 56 -Ri 24231
*Fiibon.

‘Quereis dinheiro? C(fQ

JOGAI

0o

Rua do Amparo, 541

LISBOA

C/”/ 77/& Sempre Sortes 6randes !
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PARA IMPERMEABILIZACAO DE PAREDES,

FUNDAGCOES, REBOCOS, ETC.

EMPREGUE
Cimento «LIZI»—Hidrofugado «N»

U'm produto nacional que substitui com vantagens
téenicas e econdmicas todos os hidrofiigos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE S50 QUILOS
Pecam instrucdes para o seu empré&go

Sede: Fua do Cais de Santarém,

64, 1.°—LISBOA
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.° — PORTO

AGENTES EM TODO O Palis

Lommpanhia to Pape] o Prado

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada

The Red Hand Compositions Company

Tintas Anti-Corro-
sivas marea Mao
Yermelha, tam-
bém econhegida por
tinta Hartmann.
A mais resistente
ao calor, e de pro-
tecgiio eficaz e du-
radoura,

Niio & afectada pelo
ar do mar e é de

Agentos gerals @

LOoONDOM™N
RAHTJEN'S COMPRSITION

1
(4
q
I

(MAO VERMELHA)
Company, Limited
ANTICORROSIVA  PAINTS

uniforme qualidade,
oconsisténeia e obr,
para pintar madeira,
metais, pedra e ci-
mentos; tanto para
interiores como ex-
teriores.
Tintasespeciais para
interiores, exterio-
res e fandos de
navios de madeira
ou de ferro.

D. A. KNUDSEN & C.°o Limitada
TELEFONE : 2,273742 2780 TELEGAAMAS : KNUDSEN
Cais do Scdré, 8, 2 —LISEOA

SEDE EM LISBOA:
Direccdo e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 2178, 2.°
Telefones: Direcgio 23632 — Escritérios 22331
Estado 180

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fibricas Mecédnicas de Serragdo
PRAIA D(_) RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
DOICAT DB TIA CEK NETA REA

DEPOSSITOS: LI 8$'B.O A

Lishoa—R. DOS FANQUEIROS, 270 a 276—Telef, 2 2332 $6de para onde deve ser dirigida tdds a corresponddncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritérios—L, DO STEPHENS, 4-5-LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Porto — RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51 — Telefone 117

Enderego Telegrifico : PELPRADO

PoLicLinica oA Rua po OuRe

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeid1 — Medicine, coracfio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operaghes—as 5 noras
LEVE ©O Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — 4s 6 horas

Dr. R Loff — Doengcas nervosas, electroterspia—as 5 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — &s 2 horas

Dr. Mendes Bello - Estomago, figado e intestinos—a+ 4 horas
Dr. Afonso Simdo - Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gonpaloes Coelho — Doencas das criangas—as 530 horas
Dr. Armando Lima - Boce e dentes, pritese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Raio X — &8 4 horas

{ Uai viajar ? SAI’ATRI_A

Manual do Viajante

“u

&

em Portugal

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas
ANALISES CLINISAS —

RUA BO AMPAR

AMAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000
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E NESTES LABORATORIOS
QUE" SEBREPARA .Q

|| BENZO-DIACOL |

DRAGEAS GOTAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




