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Os geandes tineis da actualidade

P o=

CARLOS

Bl VoAUR

RIMITIVAMENTE entendia-se por ti-
nel apenas uma galeria subterrianea
destinada a estabelecer comunicacoes

sob o leito de qualquer curso de 4gua. Com

o rodar dos tempos,

o vocdbulo foi apli-

cado a toda e qual-

quer passagem sub-
terranea.

Uma das gran-
des possibilidades
conquistadas foi a
de evitar o contorno
das montanhas, es-
tabelecendo passa-
gem directa de vale
para vale e fugindo
a0 uso das rampas
e desfiladeiros. So-
bretudo na constru-
¢io das linhas fer-
rovidrias o aprovei-
famento dos tineis
tem 14 a sua grande
representacio em-
pregando-se no seu
efeito o sistema
adoptado para o das
galerias das minas, explosivos e aparelhos
de perfuragio evitando-se o desmorona-
mento das terras, em certos casos, por
meio de abébadas méveis, sistemas empre-
gados pelo engenheiro Brunel na constru-
¢do do tinel de Londres e na do Metropo-
litano de Paris, ete. I

A questio da cubagem de ar necessdria
a0 organismo humano, constitui uma das
questoes com que préviamente havera que
contar. No caso de uma ventilagio satu-
rada de dgua a temperatura sofre uma gra-

Caminho de Ferro dos Rochedos de Naye

duacio méxima a que o referido organismo
podera resistir. Uma temperatura superior
ao maximo suportavel obstou 4 construcio
de alguns tuneis julgados necessirios e
projectados de hé
muito.

Certamente que
as maiores concep-
¢Oes relativas a pas-
sagens subterrianeas
nao estdo encorpo-
radas nas obras,
alids grandiosas, da
actualidade, visto
que ji nos séculos
passados se pensava
em dar corpo e rea-
lizacéo a certos pro-
jectos que nédo pas-
saram ainda do ideal
ou do papel.

De futuro seréo
concretizadas ‘as
grandes concepgdes
da engenharia dos
tempos ja recuados
abrangendo as cons-
trucdes gigantescas
dos ttneis sob os mares da Mancha e Me-
diterraneo, o primeiro dos quais jd4 no
tempo de Napoledo Bonaparte era uma
aspiracio. B que desde a antiguidade
se atribui a Salomfo a sentenca de: Nil
novt sub sole.

Mas com os meios de transporte con-
temporineos valeri a pena passar essa as-
piracéo para realizagio ? :

No presente as grandes concretizagoes,
possibilidades colossais da engenharia do
século dezanove, acham-se representadas
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pelo grande tiinel Simplon, obra monumen-
tal subsidiada pelos governos da Suiga e
da Italia. Tal construcio reduziu imenso as
viagens ferrovidrias entre a Franca e a Ita-
lia, abreviando igualmente a durac¢io das
outras entre Ostende na Flandres Ociden-
tal e a cidade italiana de Mildo, capital da
Lombardia. :

A obra digna da admiragio de contem-
poraneos e vindouros realiza uma extenséo
de 19.731 metros. Para assegurar uma ven-
tilacdo necessiria previu-se a construgao
de dois tuneis independentes. Na obra
usou-se a perfuracio por aparelhos accio-
nados a dgua comprimida. No tinel Bolo-

nha-Florenca, houve uma inovacdo do en-

genheiro italiano, Saceardo, consistindo na
modificagao da cubagem de ventilacido que
ao principio nfo era perfeita. Este tiinel
ligando as duas cidades italianas de Bolo-
nha-Florencga, passa através dos Apeninos
no percurso respeitivel de 18.507 metros.

O 8. Gothard comeca em Goeschenen
estendendo-se por uma perfuragio de
15.003 metros. Esta construciao, como é de
calcular, foi executada ecom dispéndio de
esforcos de toda o ordem tendo sido em-
pregados, em grande escala, os explosivos,
perfurativas aceionadas por maquinismos
hidrdulicos aproveitando-se para isso vé-
rias das quedas de dgua da regido.

A exploraciio do tinel desde Goeshenen

a Airolo teve inicio no primeiro de Janeiro
de 1882. O tiinel e a linha férrea conse-
quente pdem em comunicag¢io directa uma
grande parte da Europa Ocidental com a
Italia, Adriatico e o Mediterrianeo.

Um outro tinel, digno de nota, nio pela
sua extensdo comparada com a dos outros,
mas por ter sido construido, execlusiva-
mente sob o leito de um rio, numa super-
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ficie de cerca de quatro quilémetros, é o
que liga as duas margens do Mersey, que
desagua no Mar da Irlanda. Nas suas mar-
gens ficam situadas as cidades britanicas
de Liverpool e Birkenhead. Cidades impor-
tantes dos condados de Lencastre e Ches-
ter, a primeira das quais 6, depois de Lon-
dres, o maior entreposto comercial da Gra-
-Bretanha. O tiunel a que acabamos de nos
referir foi aberto a explora¢io no ano
de 1886. :

Para terminarmos esta viagem através
dos grandes fineis ferrovidrios europeus,
e de um americano, apresentamos o se-
guinte mapa com os respectivos nomes e
extensdoes em metros bem como 0s nomes
dos paises onde estdo construidos:

Simplon T N 4 | Suica-taiia
Bolonha-Florenca .  18.507 Italia
Sio Gothard ., . . 15,003 Suica
Lotsehberg . . . . 14.592 Suica
Monte Cenis. . . . 13.636 Italia
Gagpade i 12,500 Est. Unidos
Ariberg 10.270 Austria

E claro que existem pelo muhdo fora
outros grandes tineis mas a contar da es-
cala decrescente de oito mil metros.

A’ davida que acima apresentamos so-
bre se valerd a pena passar da aspiracio de
construir o tnel sob o Mar da Mancha
para a sua efectivacio, responde a noticia
vinda de Paris de que: «dois deputados in-
gleses chegaram aquela cidade a fim de
discutirem o projecto da construgio do ti-
nel, a 12 metros abaixo do fundo do dito
mar ou canal, com 16 metros de diametro,
40 quilémetros de extensiio e um eaminho
de ferro, de via dupla, obra cujo custo esta
calculado em cinquenta milhoes de libras
esterlinas !>
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CAIBTL QS

N 0N 20

FEVEREIRO
1

1882 — Chega 4 Figueira da Fogz, partindo da
Pampilhosa, a 1.* locomotiva que inaugura o res-
pectivo trogo de caminho de Ferro.

2
1904 — Em Verina, constitui-se uma nova com-
panhia denominada de <Verina-Abono-Musels, para

a exploragdo das linhas férreas de Verina a Musel
e dos caes deste porto.

3

1897 — ¥ substituido o viaduto metdlico da
ponte do Vale de Fernando, na linha de Leste.

4

1924 —Na Suica é criado um organismo para
solucionar conflitos entre as emprésas ferrovirias
e 0 seu pessoal.

6-

1895 — 0 engenheiro Anténio de Almeida
Vasconcelos Corréa, inicia a sua carreira ferrovid-
ria ecomo aluno montador a ganhar 1.000 reis por
dia. :

6

1904 — 1& aprovado o crédito de 4 milhoes de
marcos para a reconstru¢ao da estagao de caminho
de ferro de Metz.

i

1905 — 0O Governo russo manda proceder &
renovacio total dos carris da linha férrea siberiana,
devido aos primitivos se considerarem qudsi total-
mente inutilizados.

&

1918 — 0s servigos centrais do caminho de
ferro brasileiro siao reorganizados, passando a ter
administragdo auténoma,

9

1920—0 Ministério das Comunicacoes da
Répriblica Chinesa relata que, em 30 de Dezembro
de 1918, a sua réde de caminhos de ferro, tem
11.001 quilémetros de extensdo, sendo 6.453 do
Estado e os restantes privativos das provincias.

10

1910 —E inaugurada a linha férrea italiana de
Rochete-Asiago.

11

1911 —1 aberta & exploragao a linha férrea
Gabrovo-Tzareva (Bulgéria).

12

1926 — Nos caminhos de ferro italianos enfra
em vigor o gistema de «lugares reservadoss.

1'?

1897 —Um grande sindicato inglés prepara-se
para construir uma linha férrea de uma a outra
margem de Africa, desde Luanda por Malange a
Cassange.

14
1895 — Deplora-se que os temporais e chuvas

tenham danificado grandemente as linhas de Cas:
cais e do Sul. :

15

1864 —T. aberto a exploragao o trogo ferro-
vidrio enfre Casa Branca e Beja.

16

1927 — Tem lugar a inauguragdo do tranvia
de Vigo, Ramalhosa e Baiona.

17

1896 — Torna-se piiblico que fodos os cami-
nhos de ferro internacionais vio aumentar os pre-
¢os das tarifas das mercadorias.
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18

1905 — K aberto ao piiblico o tltimo trogo da
linha férrea que liga Visih a Hanoi (Indo-China).

19

1905 — Anuncia-se o inicio das obras para a
transformacdo do caminho de ferro de Sarrid a
Barcelona, em tranvia eléctrico pelo sistema de
cabo aéreo e rolador.

20

1908 —Realiza-se o concurso para o forneci-
cimento e montagem do tabuleiro de Almangor —
Ramal da Estacao de Montemor.

21

1905 — Para o desenvolvimento dos trabalhos
mineiros da regiao de Barga (Espanha) é aberta
ao piiblico a linha férrea de Manreza.

22

1904—T1 autforizada a construcao duma via
férrea de Tumba, no Estado da Bahia, 4 cidade de
Propriano, Estado de Sergique, que deve reunir
também as cidades de Aracaju e de Simao Dias.

23

1923 —Morre em Madrid, D. Alfredo Loewy,
director da Companhia dos Caminhos de Ferro de
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Madrid a Cédceres ¢ Portugal e do Qeste de Espa-
nha.

24

1927 — Realiza-se a escritura de trespasse da
concessdo da exploracdo da linha férrea de Lishoa
a Sintra e Torres Vedras, entre a Direcgao Geral
dos Caminhos Ferro e a firma Henry Burnay & C=.

25

1905 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte procede aos estudos para a construgao
do ramal de Lavana a Oviedo, ligando a linha de
Ciano a Coll-Blanch (Espanha).

26

1914 — Realiza-se 0 concurso para a construgio
da linha de caminho de ferro de Portalegre, que
fica deserto pela auséncia dos concorrentes.

a7

1905 — Anuncia-se a conclusio da ponte sobre -
Catumbella (Benguela) e que a locomotiva <D.
Carlos» ji a atravessou com excelente resultado.

28

1896 — O Governo mexicano auforiza a conces-
830 de uma linha férrea na Costa do Pacifico, de
Tonal a Tuxtla.
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A C. P. ¢ a sva grande

obra

s ocial

Inauvguracao de duas canfinas,

uma na estacao do Rossio

¢ outra em Santa Apolonia

Cal¢ada do Duque, a C. P. inaugurou, no
dia 17 de Janeiro, uma cantina para o pes-
soal dos escritérios e da esta¢ao do Rossio.

A sala ficou com ambiente simpdtico, acolhedor
e atraente. Forrada de azulejos, 6 decorada com
excelentes quadros a carvao de Calderon e Benedy,
reproduzindo edificios e aspectos da vida ferrovia-
ria. Ao fundo, encontram-se as instalagoes duma
cozinha ampla e modelar.

O mobilidrio é elegante e original. As toalhas,
a louca e os talheres sao de bom gosto. Sobre as
mesas, a cor e o sorriso das jarras com flores.

Com a inauguragio desta excelente cantina,
d4-se prosseguimento & notéivel acgao social que a
C. P. vem desenvolvendo em beneficio dos seus
empregados e operfirios, como sejam assisténcia
médica, dispensdrios, sanatérios, col6nias de fé-
rias, escolas, cantinas, bairros residenciais, caixas
de reformas e pensoes.

A cantina, hd pouco inaugurada, serve almogos
a 2870 e- consta de sopa, um prato, fruta e pao. O
niumero de inscritos para almégo didrio é actual-
mente de quatrocentos, mas a sala pode servir mil
e cem refeigdes.

O almdgo inaugural foi imensamente concor-
rido e teve a presidi-lo o sr. Ministro das Comuni-
cacoes, tendo assistido os srs. dr. Mério Madeira,
governador civil de Lisboa, por si e em represen-
tagdo do sr. Ministro do Interior; dr. Mota Veiga,
em representacao do sr. subsecretirio do Estado
das Corporagoes; eng. Vasco Ramalho, director

NO antigo gindsio da Escola Académica, na

geral de Caminhos de Ferro; Dr. Augusto de Cas-
tro, Pedro Correia Marques e Carlos d’Ornellas,
directores, respectivamente, do Didrio de Noticias,
A Voz e Gazeta dos Caminhos de Ferro e virios
representantes da Imprensa.

Da C. P. estiveram presentes os srs. Fausto de
Figueiredo, coronel Pinto Osério e Mario Costa;
eng.® Leite Pinto, prof. Fezas Vital e general
Rartil Esteves, do conselho de administra¢ao;
drs. Bustorff Silva e Emidio Mendes, presidentes,
respectivamente, da assembleia geral e do conse-
lho fiscal; director geral eng.° Espregueira Mens
des; e eng.” Branco Cabral, secretdrio geral ; Cams
pos Henriques, Pereira Barata e Pinto Bravo, ¢
chefes de servigo.

Na altura dos brindes, o sr. Fausto de Figuei:
redo foi o primeiro a fazer uso da palavra, Porque
o seu estado precdrio de satide nao lhe permitia,
comegou por dizer, expor naguele momento longas
explicagoes sbbre a acgao social da C. P, a outro
colega deixava o encargo de o fazer. Em todo o
caso, como presidente do Conselho de Administra-
cao da C. P. nao podia deixar de agradecer, reco-
nhecidissimo, a presen¢a muito honrosa, tanto para
ele como para a Empresa, do sr. Ministro das
Comunicagoes e das demais entidades.

Em seguida, acrescentou:

— Parecerd, a primeira vista, que a inaugura-
¢ao de uma cantina é um acto de importancia se-
cundédria. Talvez ainda ontem assim fosse consi-
derado. Hoje, nao, porque constitue sempre acon-
tecimento de grande e inquestionavel relévo tudo,
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que contribue para melhorar a situacao dos que
trabalham. A cantina inaugurada estd apetrechada
para fornecer diiriamente 400 refei¢coes e desti-
na-se ao pessoal de todas as categorias. Os pro-

0 Presidente do Conselho de Administragio da C. P,
sr. Fausto de Figueiredo, recebende o sr. Ministro
das Comunicagies. Estfio presentes o Director Geral
dos Caminhos d2 Ferro e o Governador Civil de Lisboa

prios membros do Conselho de Administragao nao
se sentirao diminuidos em utiliz4-la.

Continuando, referiu-se elogiosamente & accao
do sr. Ministro das Comunicagdes, que tem a no¢ao
exacta dos verdadeiros interesses nacionais e que
nunca deixou de reconhecer a importinecia prima-
cial dos caminhos de ferro na economia do Pais.
A propésito, salientou o facto de aquele membro
do Governo ji ter declarado publicamente a sua
maneira desassombrada de pensar a esse respeito.

E acentuou:

— Nunca encontrou o sr, Ministro das Comuni-
cagoes alheio aos interesses do Pafs. Estuda pro-
fundamente os assuntos e, em vez de os adiar, re-
solve-os com firme espirito de decisao. A C. P,
nunca deixou de fundamentar em sélida justiga to-
dos os pedidos feitos ao Governo e, em nome dela,
declarava que o sr. Ministro das Comunicagoes, ao
reconhecer a sua exactiddo, s6 nao os atendia
quando as circunsiincias o nao consentiam.

Elogiou também, nos mais justos termos, a obra
realizada pelo sr, Ministro da Economia, acentuan-
do que sem ele aquela cantina n4o poderia hoje
fornecer refeigdes a pregos acessiveis. Referiu-se
depois aos grandes encargos da C. P., citando os
215.000 contos gastos em combustiveis para acele-
rar a marcha dos comhédios e para poder cumprir
os horfirios estabelecidos.

Tanto a . P. como o Governo, acrescentou, estdo
identificados no desejo de melhorar e ampliar o
servigo ferrovidrio, desejo agora menos dificil de-
pois da unificagdo das linhas. Denunciou ainda as
dificuldades com que a C. P. luta, pois as suas re-
ceitas brutas atingem apenas 600.000 contos anuais,
que mal chegam para combustiveis, pessoal e outros
encargos. S6 o encargo com o pessoal é de mil
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contos por dia. A situac¢do nio é, pois, tranquiliza-
dora, mas a administragao da C. P. confia no fu-
turo e no Governo, em especial no sr. Ministro
das Comunicagdes. :

O sr. Fausto de Figueiredo, ao terminar o seu
discurso, anunciou que brevemente seria inaugu-
rada uma nova cantina em Santa Apol6nia, muito
se honrando que o sr. Ministro das Comunicagoes
desse também a sua presenga aquela cerimdnia.
Referiu-se ainda & unificagio que estd a ser estu-
dada, com vantagens para os que ali trabalham,
da caixa de reformas do passoal.

Na sua qualidade de vice-presidente do Conse-
lho de Administragao da C. P,, falou, em seguida,
o sr. general Raiil Esteves, que também tem a seu
cargo a direc¢ao das obras social e de assisténcia
ao pessoal daguela empresa.

Fez um resumo das realizagoes notéveis, sob
aqueles aspectos, levadas ali a efeito e citou os

encargos pesadissimos que representavam para a

C. P. E apresentou os seguintes niimeros:

Por imposigdo da lei— Acidentes de trabalho,
1.733.000% ; medicamentos, internamento e socorros
extraordindrios, 385.000%; contribuicao para a
Caixa de Abono de Familia, 11.225.000%. Total:
esc. 13.343.000%.

Por determin.c¢do regulamentar — Subvengoes (C.
R. P.), 10.000.000%; contribui¢ao (Caixa Auxilio na
Invalidez), 1.400.000%; contribui¢io (Caixa Refor-
mas de 1927), 11.000.000%; contribui¢ao (caixas
companhias incorporadas), 1.400.0008%; quota-parte
«déficit> C. R. Estado, ese. 3.600.000%; receitas
afectas s Caixas de Reformas da C. P., 3.000.000%;
receitas afectas 2 Caixa de Reformas do Estado,
2.400.000%; Escola Camoes, 88.0008. Total:
32.888.0008,

Por contribui¢ae veluntaria— Subsidio Ateneu
Ferrovidrio, 22.800%; reformas (Caixa 'Companhia),

Aspeeto geral do cprime;iro almbgo para o pessoal

na cantina da P., na Calgada do Duque

366.000%; pensoes (Caixa), 231.000%; donativos e
abonos diversos, 512.000%; subsidio & Caixa Invali-

dez das Oficinas, 150.000%; subsidios as cantinas,
824,0008; subsidios diversos, 130.000%; sanatoriza-
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¢oes e hospitalizacoes, 1.200.0008; donativos assis-
téncia, 185.000%; colénias de férias, 500.000%; pen-
soes da Inactividade, 14.500%. Total: esec.
3.635.300800.

Ao todo: 49.866.300200.

Cantinas do pessoal da C. P.

Subsidios PIRTSae

Ragdes fornecidas

Ese.

Em 1941, . 3.015800 12.270
S 17 L D > 43.866%60 168.525
> 1943, . » 74.977%00 233.920
> 1044 .. » 150.213%10 284.798
TR I P DR » 338.679%15 395.027
> FO46. . » 358.528870 436.946
e & Y e » 316.063855 384.968

Total — Esc. 1.916.454

1.285.343%10

Depois de algumas consideracoes sobre a vida
da C. P, o sr. general Raiil Esteves acentuou, no.
vamente, que o seu prineipal problema continua a
ger o financeiro.

Fechou a série de discursos, o sr. coronel Go-
mes de Araitijo, ilustre Ministro das Comunicag¢oes.
Comeg¢ando por agradecer as saudagoes do sr.
Fausto de Figueiredo, disse que nao ia fazer refe-
réncias a4 politica ferrovidria do Governo, porque
8e reservava para dizer alguma coisa, brevemente,
sobre o assunto. Agradeceu o convite, que lhe
dera o prazer de almocar com o pessoal ferrovia-
rio. O caminho de ferro, acrescentou, é a espinha
dorsal dos transportes. Louvou a C. P. pela sua
notdvel obra social, formulando votos para que o
maior nimero de ferrovidrios beneficie do magni-
fico melhoramento que as cantinas representam e
quanto as dificuldades da O©. P., apontados pelo
Fausto de Figueiredo, prometeu que a sua colabo-
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racdo nunca faltaria em fudo que fosse justo e
necessirio para o grande elemento econémico que
6 o caminho de ferro. ;

O sr. Ministro das Comunicagdes, ao retirar-se,
foi calorosamente ovacionado por toda a assis.
téncia o mesmo acontecendo com o director geral
sr. eng.® Espregueira Mendes.

* L] -

No dia 24, junto das oficinas de Santa Apolénia,
a C. P. valorizou a sua obra social com uma nova
cantina, destinada ao pessoal de todas as catego-
rias que ali trabalha.

Esta cantina deve ser a maior do pais, pois
serve normalmente setecentos almogos, cujo preco,
como nas restantes cantinas, é de 2470 por pessoa.

No almdgo inaugural tomaram parte os srs.
Director Geral de Caminhos de Ferro, Eng.° Vasco
Ramalho e Dr. José Ferreira, como representantes
dos srs, Ministro das Comunicagdes e Subsecreté-
rio das Corporagoes. Por parte da C. P. estavam
os grs. Vice-Presidente do Conselho de Adminis-
tragao, General Raiil Esteves, Administradores En-
genheiros Leite Pinto e Mario Costa, Director Ge-
ral, Eng.” Espregueira Mendes, Secretario Geral,
Eng.® Branco Cabral, Sub-Directores Pereira Ba-
rata, Pedro Brion, Campos Henriques e Pinto
Bravo, Chefes de Divisdo e de Servigo e ainda
centenas de ferrovidrios de todas as categorias.

Em nome da Companhia usou da palavra o sr.
General Raiil Esteves, quie pds em relevo o intes
resse do melhoramento inaugurado, referindo-se
ainda a4 obra social que a C. P. vem realizando hd
anos, e saudou os Srs. Ministro das Comunicagoes
e Subsecretirio das Corporagdes nas pessoas dos
seus representantes, tendo agradecido o Sr. Direes
tor Geral de Caminhos de Ferro, Eng.* Vasco Ras
malho, que mostrou a sua satisfagao por assistir
4 inauguragido de tao importante melhoramento,
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Fevereiro de 1898)

Tracgdo electrica em Lishoa

Foi impresso e publicado, em nome da camara muniei
pal, o relatorio da commissio da mesma camara, nomeada
para exame dos pedidos da Companhia Carris, sobre a con"
cessfio de novas linhas e exploragio d'essas, das actuaes e
de outras que lhe foram concedidas por anteriores contrac-
tos, por meio de tracedio electrida, com exclusivo da appli-
cacdio d’este systema de trac¢lio no perimetro explorado pela
Companhia.

E’ longo e minucioso este documento, na historia que
faz das varias concessies feitas 4 companhia Carris e seus
cessionarios pelas camaras que teem gerido os negoecios do
municipio de Lisboa desde 1870 até hoje, e uma das melho.
res feicdes d'este relatorio é a.critica, por vezes acerba, com
que verbera as camaras que primeiro intervieram no as.
sumpto, por ellas terem feito concessdes sem remuneracio,
prestado facilidades sem compensag¢des, consentindo em to.
lerancias sem interesse para os cofres municipaes.

Quem, niio sabendo de que sfio capazes os proficienteg
relatores, em rigorosa attitude de intransigencia para com
a companhia Carris, 1ér este relatorio, chegard ao fim da
leitura muito convencido de que a commissio era de pare-
cer que a uma companhia, que de todos tem recebido favo.
res e concessdes extraordinarias, nada ha mais a conceder,
como exemplo de gque —emfim — a vereacgdio actual sé &
composta de homens- rispidos, integerrimos e capazes de
porem veto a essa corrente de favoritismo que tem prote
gido a companhia por parte da camara mie... ou pae de
desvelados extremos.

Mas ao vér que as.conclusdes da commissfio se resu*
mem em fazer 4 companhia todas as concessdes gque ella
agora pretende, o leitor cahird das nuvens... e serd bom
que nilo se demore muito na queda, porque, d’aqui a pouco,
arrisca-se a ser cortado a meio pelos fios aereos, com que a
companhia vae embellezar as ruas da cidade,

Para quem conhece, porém, as mil peripecias d'este ne:
gocio, a leitura d'este escripto tem um sabor especial e, por
vezes, reveste o caracter de uma obra de notavel jocosidade,
taes siio as theorias peregrinas que nelle se encontram.

Logo a primeira linha & deliciosa! N#io resistimos ao
desejo de a transcrever. Diz assim :

«Chegam sempre morosas a Lisboa as innovacgiess.

De férma que para que o8 novos processos de viagio

urbana tenham mais facilidade de ser implantados na capi-
tal, o melhor processo que a camara encontra é... fechar"
lhes a porta por 99 annos, concedendo 4 companhia Carris
o exclusivo de um systema ja velho e banido em outras ci-
dades !

Depois o famoso relatorio historia o inicio dos nossos
servigos de viagdo em commum, e refere-se ds carruagens
omnibus, ponde em evidencia que, findos que foram os 20
annos de privilegio de que ella disfructou, a cidade sentiu
um alivio ao vér-se livre d'esse exclusivo, e surgindo, como
por encanto, as empresas de transportes baratos, que lhe
offereceram conducg¢fio facil e commoda em todos os senti-
dos e direccdes.
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Fazendo o parallelo do movimento de passageiros nos
omnibus em 1848, que foi de 194,783, com o da companhia
Carris em 1896, 11.954 545 passageiros, os relatores notam o
enorme progresso gue, para a viago publica, estes numeros
representam.

Ora justamente este argumento & o mais fulminante
para a resolucfio dos nossos proconsules municipaes, dando
um exelusivo por 99 annos 4 companhia Carris.

Porque o privilegio dos omnibus foi por 20 annos aca-
bou em 1865 e a cidade respirou, e as suas commodidades
augmentaram.

Se a camara de 1845 houvesse dado esse privilegio por
99 annos, ainda hoje e ainda por 46 anos estariamos 4 mercs
do carrdio incommodo raro e caro para nos transportar a
Belem. ;

Eis a bella situaglio em que se enconfrari a capital
d’aqui a 53 annos, atrellada ao carrinho electrico da com-
panhia Carris, vendo com inveja em todas as outras cida-
des — quem sabe se mesmo em algumas nossas — prosperar
e melhorar a viagdio urbana:

Ndo podemos acompanhar de commentarios todas as
consideracdes d'este folheto, por isso saltaremos i curiosa
declaracio da pagina 34 em que sfio transcriptos uns pe-
riodos de outro relatorio de um vereador actual defenden-
do se da accusagiio de terem concedido monopolio 4 compa-
nhia carris quando impuzeram aos carros de outras com-
panhias o estupido imposto de 500$000 por anno, cada um.

A monumental curiosidade d'esses periodos é o seu
auctor declarar que, por meio d'essa lei, ficaram salvos os
prineipios da livre concorrencia! Esta é de primeira ordem!

Pois se a coneorrencia existe, se alguns carros sem
serem os da companhia circulam nas ruas de Lisboa, deve-se
isso 4 camara, que lhes impde a taxa mais que extraordina-
ria de 5005000 réis e se apressa em excluir d'ella todos os
que pertencem a& companhia, ou 4 corajosa tenacidade —
gquasi temeridade — de uma empresa que, nascendo de elé-
mentos populares, desprotegida da camara, guerreada pela
poderosa compsnhia, em todos os detalhes dos seus servi-
¢os e sO escudada pela sympathia do publico, tem sabido
sustentar-se e prosperar ¥

Essa sociedade, de modestos conductores e cocheiros de
carros, tem sabido impor-se pela sua seriedade, pela regula-
ridade dos seus servigos, pelo asseio dos seus vehiculos,
pelo bom tratamento do seu gado e pela cortezia com que o
seu pessoal trata os passageiros.

E mais do que isso:

Quando o governo e camara se dfio o braco para aliena-
rem por completo a nossa viaglio a uma companhia estran-
geira pelo periodo de wm seculo, e a cidade, na sua costu-
mada indolencia, se fica inerme deixando.se dominar por
essa nova triplice allian¢a em que a companhia Carris entra
a meias com a camara e governo, é ainda a cooperativa Lu-
sitana que, pugnando com acerto pelos seus interesses,
vem tambem defender os da capital como o deviam fazer
aquelles que para essa defesa foram eleitos.

Singular troca de papeis esta!

Jd temos aqui exposto bem claro o nosso parecer; nio
somos inimigos da companhia Carris; nfio nos oppomos a
que esta implante o systema de tracgdio por electricidade
em algumas ruas — n'aquellas que o permittem — mas o
dever da camara, agora que a companhia lhe pede conces-
s0es, era, em vez de lh’as fazer por uns 100 contos, que no
relatorio sfio impressos em grandes letras, como se fosse
uma fortuna nunca vista, trocal-as por uma reduccfio de
praso da concessfio e de forma alguma lhe dar mais privi-
legios — que bastantes ja ella tem.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Governos n.® 17, II série, de 21 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das comunicagdes, ouvida a Direcglio Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidag¢fo da garan-
tia de juros da linha férrea de Mirandela a Braganga, apre-
sentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-

ses, referente ao 1.° semestre do ano de 1947 (periodo de 1 de
Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada Companhia en-

tre nos cofres do Estado com a importincia de 5.196%58, co-
mo liguidagio desta garantia.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Direcgfio Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidagfio da garan-
tia de juros da linha férrea de Santa Comba Dilo a Viseu,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, referente ao 1. semestre do ano de 1947 (period = de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), @ que a mencionada
Companhia entre nos cofres do Estado com a guantia de
12.083%15, como liguidagfio desta garantia,

—— el

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comuniecacdes, ouvida a Direccdo Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidaglio da garan-
tia de juros da linha férrea de Tua a Mirandela apresentada
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, rela-
tivo a0 primeiro semestre do ano de 1947 (periodo de 1 de
Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada Companhia en-
tre nos cofres do Estado com a importincia de 15248404, co-
mo ligquidagio desta garantia,

O «Didrio do Govérno» n.? 18, III série, 22 de Janeiro,
piiblica o seguinte:

EDITAL

Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director geral de
taminhos de ferro, para cumprimento das disposicies do
decreto n.° 22:562 de 23 de Maio de 1933:

Fago piblico que no dia 26 Fevereiro do corrente ano,
pelas 11 horas, na Cimara Municipal de Valongo, se hi-de
firoceder 4 venda em hasta pfiblica de uma parecela de terreno
considerada sobrante, com a drea de 64256, situada & direita
da linha férrea do Douro, entre os guilémetros 16,005 e
16,009.50, no lugar de Estagdio, freguesia e concelho de Va-
longo, distrito do Porto, confrontando ao norte com caminho
de ferro e Domingos Ferreira Canelas, ao sul e nascents com
caminho de ferro e ao poente com Domingos Ferreira Cane-
las, sendo a base de licitagfio 5§10 cada metro quadrado:

L citado nos termos do artigo 6.° e seus parigrafos do
gupracitado decreto, o proprietirio confinante acima menci-
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onado, o qual tem direito de opg¢io e de requerer o que tiver
por conveniente para aquisigfio da referida parcela.
Direcgio Geral dos Caminhos de Ferro, 15 de Janeiro de
1948, — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Rama-
tho.

O «Didrio do Governos, n.° 1, I série, de 2 de Janeiro,
publica o seguinte:

Direcciio de Exploracio e Estatistica
PORTARIA N.° 12:230

Verificando-se a conveniéncia de reduzir a importincia
do depdsito pela requisicio de vagdes, a que se refere o
artigo 9.2 da tarifa de despesas acessorias, regressando-se
quanto possivel & normalidade: manda o Governo da Repii-
blica Portuguesa, pelo Ministro das Comunicag¢des, nos ter-
mos do artigo 2. do decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de
1937, que o artigo 9.° da tarifa de despesas acessérias, apro-
vada pela portaria n.e 5:553, de 256 de Julho de 1928, ji alte.
rado pela portaria n.® 10:177, de 27 de Agosto de 1942, passe
a ter a seguinte redacclio:

Artigo 9.° — Requisiciio de vagdes:

1 — Os vagdes para transporte sfio requisitados nas de-
claragdes de expedigio mediante depdsito de 20400 por va-
giio, ineluidos todos os encargos que oneram actualmente as
tarifas.

2 — Em troca do depdsito é entregue ao requisitante um
documento que a empresa recolhe ao restituir a guantia de-
positada. :

8 —He a empresa ja tiver posto o vagiio a disposigiio do
requisitante e este, tdcita ou expressamente, desistir da sua
utilizacfio, considera se anulada a requisigfio e a importincia
do depdsito reverte para a empresa, podendo esta dispor do
vagio.

4 — A importincia do depdsito deve ser restituida ao
requisitante guando for efectuada a expedi¢do ou quando o
requisitante desistir do fornecimento do vagfio antes de o
mesmo ter sido posto & sua disposigiio,

5 — A restituigio do depdsito que acidentalmente nio
for feita no acto da expedigfio da mercadoria, ou quando da
declaracfio de desisténcia, pode ser solicitada & estagfio em
gque foi feita a reguisiglio no prazo miximo de vinte dias,
contado a partir da data da expedigfio on da declaragiio de
desisténcia,

6 —Findo o prazo estipulado no n.° 5, o reembolso da
importincia do depdsito 86 pode ser solicitado aos servigos
centrais da empresa dentro do prazo de noventa dias, con”
tado a partir da data da expedi¢io ou da declaragdo de de-
sisténcia. Se findo esse prazo nfio tiver sido solicitado o
reembolso, a importincia do depdsito reverte para a em-
presa. y

7--A empresa niio é obrigada a fornecer vagles de
carga normal superior a 10 toneladas ou quaisquer outros
de tipo especial. As requisigdes de vagdes de tipo especial
deverfio ser satisfeitas gquando as circunstinecias o per-
mitam.

8 — Quando, a pedido dos expedidores, sejam fornecidos
vagdes de carga normal superior a 10 toneladas, 0s minimos
de carga de vagiio completo estipulados na classificagfio
geral de mercadorias, animais e veiculos sdo elevados em
tantas fracgdes de um décimo quantas forem as toneladas
da carga normal de cada vaglo superiores a 10. No easo,
porém, de o fornecimento de vagdies de carga normal supe-
rior a 10 toneladas ser de iniciativa da empresa, 08 minimos
de carga de vagfio completo estipulados naquela classifica:
¢iio ndio slio alterados.

Ministério das Comunicagdes, 2 de Janeiro de 1948, — O
Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Aravjo.
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coLONIA DE MOCAMBIQUE

Direcglio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro

e Transportes

' A Administragio dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes da colénia de Mogambique anuncia que
se acha aberto concurso, até iis 15 horas do dia 18 de Feve-
reiro de 1948, para o fornecimento e montagem de:

Dois armazéns metdlicos para o porto de Nacala.

Para ser admitido ao coneurso é necessdrio efectuar na
tesouraria dos caminhos de ferro, em Lourengo Marques, o
deposito provisdrio de 1000003,

O programa de concurso, caderno de encargos e modélo
da proposia podem ser consultados, &s horas do expediente,
em Lisboa na Reparti¢fio de Obras Piiblicas, Portos e Viagiio,
da Direcgfio Geral de Fomento Colonial, e na Agéncia Geral
das Coldnias, em Lourengo Marques na 2.* sec¢dio dos Arma-
zéns Gerais da Direcgfio dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da colénia de Mogambique e no
Lumbo nos Armazéns de Mogambique.

A abertura das propostas realizar-se-i nmos Armazéns
Gerais da mesma Direcglio, no dia e hora acima menciona-
dos.

Lourengo Marques, 21 de Outubro de 1947.—O Subdirector,
substituindo o Director dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da colénia de Mogambique, Adrnaldo
P. Pereira Leite.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Divisfio Comercial — Servigo das Reclamagdes
AViso
PR R R e S

Em 16 de Fevereiro p.° f.° e dias seguintes, #s 11 horas,
Ha estagio de Lisboa-Banta Apolénia, nos termos do Ar-
tigo 114.° da Tarifa Geral e do Artigo 8.° da Tarifa de Des-
pesas Acessorias, proceder-sed & venda, em hasta piblica,
de todas as remessas que nfio tenham sido retiradas nos
prasos estabelecidos, bem como de outros volumes encon-
trados abandonados e que nfio tenham sido reclamados,

Avisam-se mais uma vez, e agora por este meio, os Srs,
Consignatirios das remessas de que podem ainda retird-las,
pagando 4 Companhia os débitos que corresponderem, para
o que poderdo dirigir-se ao Servigo das Reclamagdes (Largo
dos Caminhos de Ferro —Lisboa), nos dias teis, até 14 de
Fevereiro, dae 10 s 17 horas, excepto aos sibados.

Entre outras, encontram-se as remessas seguintes :

Transportadas ao abrigo da Tarifa 8/108, nameros: 16996,
de Barca da Amieira a Leiria, 1 pacote pimentio; 12145, de
Braga a Campanh8, 1 caixa latas; 4838, de Assumar a Lis-
boa-R, 1 barril; 76434, de Espinho a Lisboa-R, 1 caixa; 76100,
de Espinho a 8. Mamede, 1 grade com earro de crianga;
2068, de Mangualde a LisboaR, 1 grade; 3883, de Viseu a
Lisboa-R, 1 pacote; 15527, de Barreiro a Coimbra, 1 saco;
9697, de Gaia & Amadora, 1 pacote cera; 10700, de Lisboa a
Albergaria, 1 caixa; 54069, de Faro a Campanha, I caixa;
51393, de Estarreja a T. Novas, 1 caixa; 10659, de Leiria a
Gaia, 1 cilindro de ferro; 81770, de Lisboa Central a Castelo
Branco, 1 caixa; 28128, de Barreiro a Santarém, 1 volume
BACOS; 482!]9; de Lisboa-P. a Assumar, 1 atado vassouras;
14865, de Aveiro a Leiria, 1 pacote anilhas ferro; 2021, de
Fareja a Lisboa Central, 1 caixa calgado.

Transportadas em grande velocidade, nimeros: 41163, de
Santo Tirso a Campanh#, 3 grades com garrafas; 32366,
de Bombarral a Mogofores, 1 barril; 28915, de Lamarosa a
Esmoriz, 1 fardo corda; 84459, de Lisboa Central a Campa-
nhid, 1 caixa ampolas; 69014, de Espinho a Belmonte, 2 sacos
of escovas; 9020, de Algés a Santarém, 1 saco ¢/ ditos;
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Honrique Gongalve

Encarrega-se de todos os transportes
% Mudangas para Lishoa ou fora

PRACA E ESCRITORIO:
Rua de D. Maria Pia, 4 —Teclef. 6 2674
‘ (Das 8 as 19 horas) i

RESIDENCIA :

Rua € (4 R, dos Lusladas, 6, 1.°D.—Tel. 3 6516
1 (Das 19 as 8 horas) h

ALCANTARA LISBOA

GARAGEM :
Rua de D. Pedro V¥, 106 —Telef. 31275

(Permanente)

48848, de Lisboa-P. a Castelo Branco, 1 grade; 92551, de Porto
a Lisboa-P., 2 pecas fogfio; 455, de Guimaries a Lisboa Cen-
tral, 1 caixa cal¢ado; 20972, de Lisboa-R. Velha a Granja,
1 grade mobilia; 513, de Porto a Lisboa-P., 1 encapado ben-
galas; 31431, de Coruche a Lisboa Central, 1 mala; 2953, de
Lavradio a Lisboa Central, 14 volumes mobilia; 35016, de
Paredes a Lisboa Central, 1 cadeira.

Transportadas em pequena velocidade, nimeros: 79022,
de Lisboa-P. a Obidos, 53 placas gesso; 55458, de Oleiros a
Coimbra, 1 fardo papel; 61821, de Esmoriz a Bombarral, 1
fardo corda; 50334, de Albergaria-a-Velha a Campanh,
1 grade garrafas; 4890, de Algés a Campanh#, 1 barrica cla-
rificante; 55495, de Espinho a Fundio, 1 fardo papel; 63884,
de Esmoriz a Coimbra, 1 fardo corda; 80899, de Olh#io a
Esmoriz, 2 atados corda; 54752, de Lisboa-P. a Caxarias, 1
barra ferro; 62319, de Esmoriz a Vila Franca, 1 fardo papel;
3364, de Campo Maior Central a Lisboa Central, 4 volumes;
30942, de Lisboa-R. Velha a Fundfio, 2 sacos ¢/ arroz; 57646,
de Espinho a Lisboa Central, 4 fardos passadeira; 58691, de
Espinho a Lisboa Central, 1 fardo tapete; 70163, de Esmoriz
a Lisboa Central, 1 atado vassouras; 68665, de Esmoriz a
Lisboa Central, 6 rolos corda; 57976, de Espinho a Lisboa
Central, 6 fardos; corda de pita, encerado inutilizados, ete.

O leildo realiza-se em Lisboa, no armazém situado na
rampa da Calgada de Santa Apolénia, defronte do gra-
deamento. :

Lisboa, 21 de Janeiro de 1948,

Pelo Director Geral da Companhia
Pereira Barata

Este nimero foi visado pela Comissdo de Censura
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Reocortes sem Comentarios

Uma anedota significativa

Entre o corpo diplomdtico de Moscovo é muito corrente
esta anedota que bem traduz a prepotédneia russa.

Estaline verificon um dia, de manh#, quando se levan-
tava, que o sen reldgio desaparecera., Informou imediata-
mente a N. K. D. W., a temivel policia politica da Unifo So-
viética. A’ tarde vé que o relégio havia ficado no seu unifor-
me de marechal, Chama outra vez o chefe da policia e ordena-
-lhe que ponha termo ds investigagdes, jd desnecessdrias. O
funciondrio fica um tanto embaragado. Estaline enfureceu-
-se e ordena:

— Faga o que eu mando.

O chefe da policia diz-lhe, contristado:

—E’ que haviamos prendido umas vinte pessoas e esta
tarde 19 confessaram-se culpada do roubo...

(De Boa Nova)

A Penicilina perde o valor curativo

A dr.2 Mary Barber, num artigo publicado no orgfo ofi-
cial da Associagiio dos Médicos Britinicos, declara que a
«droga milagrosa» — a penicilina - estd perdendo a sua efi-
eiéneia, porque os germes que ataca pela segunda vez desen-
volvem ripidamente uma erescente resisténcia. O artigo diz:
«0s médicos verificam que os germes que normalmente eram
derrotados com rapidez desenvolvem agora novas e mais
fortes energias. O ritmo do aumento desta resiténeia a peni-
eilina é tio rdpido que se torna alarmantes.

Sir Alexander Fleming, o descobridor da penieilina, de-
elaroun : «H4d, de facto, o perigo de aumentar a resisténcia 4
penicilina. Tanto agqui como na América estamos tentando
investigar a forma de evitar que assim acontegas=,

(De A Reeonquista)

A perda do N. H. D. lodo de Castro

Na manhfi do dia 1 de Outubro encalhou diante da
praia da Janela, na ilha de Santo Antfio, em recifes niio as-
sinalados na carta, o navio hidrografico D. Jodo de Castro.
Até ao dia 18 a guarni¢do e os socorros enviados da Metro-
pole e peln guverno de Cabo Verde, dispenderam os maiores
esforgos para o salvamento do navio. Tudo em vio. Nem o
contra-torpedeiro Vowugo, nem o robocador sueco Fritiop,
prontamente mandados seguir para o local, pelo Ministério

da marinha, nem o reboeador Bissau, da Capitania de 8.
Vicente, lograram modificar a situagfio. O navio foi declara-
do perdido em 18, apds rigorosa inspecciio passada pelo
engenheiro construtor naval Fernado Araujo.

«36 niio oncalha quem nfio anda no mar> — diz um velho
aforismo de marujo, No entanto os navios hidrograficos pela
natureza especial da sua missfio estdo, mais do qualquer
outros, sujeitos a esse risco. Enquanto navios de guerra e
de comércio tém por prudente norma afastarem-se das dguas, -
desconhecidas ou de que existam cartas mal levantadas, os
navios hidrograficos tém por dever de oficio procurar essas
mesmas dguas para que dos seus trabalhos resulte a segu
ranga alheia.

Dolorosa foi a perda! Mas encaremo-la conforme deve
ser encarada: O D. Jodo de Castro morreu como um bom
goldado, no seu posto.

(Da Revista Militar)

0 sr. Antdnio Botto no Brasil

O sr. Antoénio Botto voou para o Brasil e fez-se brasi-
leiro, renegando a pdtria que nfio teria compreendido a sua
obra. Hd duas maneiras de compreender uma obra: vé-la me-
nor ou véla maior do que ela é na realidade. O sr. Botto,
em Portugal, foi incompreendido & segunda maneira, pois
que jamais um poeta poeta portugués logrou tio despropor-
cionado elogio. Podemos dizer, até, que o elogio ao sr. Botto,
em Portugal, constituiu uma pouca vergonha—que havia de
ter o seu termo, como teve. Foi esse termo que desgostou
0 poeta e o arremessou para o Brasil.

O vate das Cangdes —obra com tantos arranjos hibeis
de fonte livresca e de descarados pligios, com que iludiu a
ignordncia e a boa-fé dos eriticos — precisa, agora, de cha-
mar a aten¢fio do seu novo piblico, para recomegar a mesma
farsa, e parece que a coisa vai, pois ji certa imprensa bra-
sileira (dizem-nos) rejubilou com chegada ds terras de Bilac,
do emaior poeta portugués,. Em Portugal, serviu-se da sua
anormalidade fisio-psicolégica para sobre si chamar a aten-
¢fio—o que a critica louvaminheira explorou até provocar
nduseas; no Brasil, o poeta resolveu correr a um lance nfio
menos vergonhoso (com a simples diferenga de conter uma
falsidade): o grande génio renega a pitria que o ndo soube
elogiar !

(De Prometeu)

é a marca dos condutores eléclricos
fabricados segunc]o as normas de segu-
ranga das instalagdes de baixa tensdo

PELA

Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, Lo
C.. E

8 a marca de condutores
sléctricos QUE SE IMPOE

AGENTES EXCLUSIVOS:

= O D I Ir.

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, | B
Rua Nova da Trindade, 15-C LISBOA
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Fabrica de Porcelana
da Vista Alegre, L.*

FUNDADA EM 1824
A mais antiga da Peninsula

Sede: Largo da Biblioteca Publica, 17-r/c
Ll S B O A

FABRICA EM ILHAVO
ANV O E LR QO

AS MELHORES PORCELANAS PARA
USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

" PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«WISTA ALEGRE®»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

LISBOA —Llargo do Chiado, 18

"”"‘““:{popm— . Candido dos Reis, 18

RUA DA BOA VISTA, 83

| Santos Mendonea, L"

PORTO

FRAGA DA LIBERDADE, 14

LIS BOA

PRODUTOS QUIMICOS

PRODUTOS METALURGICOS (ferrosos e ndo ferrosos)
para todas as indistrias

INSTALAGOES PARA TRATAMENTO DE AGUAS
E SANEAMENTO

11

SOLICITAMOS INQUERITOS

Companhia
«Cimento
T |f 3.0 »

FABriCA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

—_—
—
—_

FERRO DPARA FUNDICAO

SEDE: !
Rua da Viidria, 88-2.° —LISBOA
TELEFONES 2 8552 — 2 8553

FiILIAL:

Avenida dos Aliados, 20-3."—PORTO
TELEFONE 1551

Auvenida Palace Hotel

Enderego Telegrifico: «PALACE-LISBOA=
Telefores 30164-30167—LISB O A

Hotel de 1.* classe situado no coraglo da eidade, junto
da estagiio do RHossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos — 80 Quartos com banho

Telefones em fodos os gquartes, ligados & réde Infernacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-Para esfadias prolongadas condigdes especials

e -

3

3 -

i568
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COMPANHIA FUROPEA DF SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVI(O COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA Lt e
JEALEFORE; -2 Oa8 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE )R U A Do CRUCIFIXO, GOo-LLiIiSBO A

Companbia_do Caminho
de Ferro de Benguela

SEDE EM LISBOA:
LARGO DO OUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

sasa pars » ewecucio dos seus trabalhos
I V. Ex* di wma prova de BOM GOSTO.

05 ATELIERES GRAFICOS

= BERTRAND IRMAOS. L2,
Dos SEU; TRABALHOS
FIXE Bﬁz

F F
TO
Linha férrea construida e em exploragdo: BERTRAND (IRMAOS),
Trwv. ds Condensa ds Ris, IV LISBOA - Teled. P.B.X. 21368 21227
Desde o Lobito a4 Fronteira, quilometros
1.347. Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros [.800

MAQUINAS FERRAMENTAS

Tornos mecinicos, Engenhos de furar, Laminadores fieiras, Limadores mecanicos, Lima-
dores manuais, Esmeriladoras de bancada, Serrotes mecanicos, Broquins eléctricos, Tor-
nos de bancada, Bigornas, Forjas, Mdquina Universal para madeira, Garlopas, Serras de
fita, Serra circular, Motores eléetricos, Motores Diesel, Moto-bombas, Compressores, Cor-
reias trapezoidaes, Correias de couro, Saca-tambores, etc. ——————

Acessdrios para todas as Inddstrias

SOCIEDADES REUNIDAS REIS, L.
Secgdo de Miquinas — Avenida Almirante Reis, 80-B a S8O-E —LISBOA —Telefone 50472
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Fiacao %
o

Companhia Nacional de

1

. ]

e TECIdOS de TOTI’ES NOV&S N

(FUNDADA EM 1854) ]

% Fabrica Mecanica de Fiacio e Tecelagem g

g em Torres Novas

g TELEFONE 2117

Escritério ¢ Armazém : g

Rua de S. Nicolau, 2-1.°—L I S B O A E
Apartado 278 Telefone 30145

Enderego Telegrifico — NOVETORRES

HEEEEEF R ERREF E » EX R R AR R A RER AR TR

:
:
E
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FTotel EF'ranco
(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Estaglio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confiirtos e eomodida-
FALA-SE des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-

sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FH“GES — Cozinha & Portuguesa. — Empregados a

todos os Vapores e Combdios. wwumms

FERNANDO RODRIGUES @

LIS B OA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

€. Pinto Basto § €., L.*

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

CARY A0
SE-GCURDS
REPRESENTACOES
{(INDUSTRIAIS, ETC)
EXPORTACOES
TRANSITARIOS
RGP E T

No PORTO
Kendall, Pinto Basto & (.2 L.

G . W © © E

o IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL dé aos la-
bios & maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-
xador do pé de arroz.

O GLYCOL evitao cieiro.

O GLYCOL dé a tddas

as peles o raro encanto

da mocidade.

FOQAXE A

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e o equei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tadas
as impurezas e esiragos
da pele, tais como: eru-
pgbes, borbulhus, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméciaa

DEPOSITARIOS :

Ventura d’'Almeida & Pena

RUA DD GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)

LISBOA

Remetemos uma amostra-a quem nos enviar 550
em sélos do correio, nome e morada

Quereis dinheiro?

Rua do Amparo, 51

LISBOA

dfm) Sempre Sortes 6randes !

Manuel Tavares da Silva Pereira

Depositirios das Aguas de Vidago, Melgago, Pedras
Salgadas e da «Companhia Previdente de Lisboas

OLIVEIRA DE AZEMEIS

«MANUAL DO VIAJANTE EM PORTUGAL»

Encontra-se quise esgotada a T7.* ediglio

Em preparagic mais uma edigiio, a 8¢
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Sociedade Anomima Brown. Boven & [

Baden-Sulc¢a

Representante Geral em Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

Preaga D. Jodo [, 25 3.°-Dt.°
P O RTO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI
go==1
Dinamos, motores, alternadores e

transformadores. Aparelhos de alla e
baixa tensdo. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo com turbina a gaz (2.200 CV.)

m B R O W N BOWVERI

mantém; em pleno desenvolvimento, a técnicas de construgéo
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz

< i 3

A
Companhia Uniao Fabril

FABRICOU, VENDEN  E! ENTREGO L
B MM 19 % 7
quantidades de Superfosfatos quase duplas

das anteriores a guerra, mantendo assim

o seu «recordy» de producio e vendas

. W.e E.

AO SERVICO DA LAVOURA

Rua do Comércio, 49--LISBOA Rua S& da Bandeira, 84--PORTO

b e,
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE 'PREPARA O

' BENZO-DIACOL

DRAGEAS GOTAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




