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Os Baminhos de Fezeo Joetugueses,

o turismo e a Nacdao

= incontestdvel que a Companhia
E dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses realizou nestes ultimos anos
uma obra de vulto, dentro do vasto plano
de melhoramentos que se propos efec-
tivar. O que estd feito pela importancia
de que se reveste e sobretudo pelos lar-
gos beneficios que trouxe ao turismo,
dando-lhe notédvel impulso, merece o
aplauso entusidstico e a simpatia de
todos os portugueses. Muitas, e de certo
relevo, foram essas realizacdes que nao é
exagero levar 4 conta de contributos de
primeira ordem, essenciais para o pres-
tigio de Portugal como pais de ex-
cepcionais condigdes turisticas, e para
valorizacio da economia nacional. Em
obras de grande responsabilidade, que
comportaram elevadas despesas, a
C. P. acentuou, de maneira inequi-
voea, o seu interesse em colaborar no
ressurgimento da Nacgdo, dotando a
réde ferrovidria de aprecidveis melho-
ramentos.

Os nossos caminhos de ferro téem-se
desenvolvido num ritmo evidentemente
progressivo. Tal modalidade de trans-
portes entre nés em nada fica devendo
aos melhores sistemas de organizacao
dos outros paises. O material circulante
foi consideravelmente aperfeicoado. Sur-
giram novas e airosas estagoes, e, onde
hd anos, existiam - <garess inestéticas,
desprovidas de conforto, estdo a levan-
tar-se edificios de atraente aspecto e li-
nhas modernas,

Bastantes inovacoes levadas a efeifo
nio se patenteiam com facilidade a admi-
racio de quem viaja no caminho de
ferro: trata-se de trabalhos sem realce
aparente, mas grandiosos, e pelos quais
em muito se beneficiou o transporte
ferrovidrio: atérros, pontdes, grandes e
pequenas obras de restauro, ete.

A comodidade dos passageiros tem
merecido a melhor atencio da C. P, a
qual também dedica grande interesse a
todas as sugestoes que recebe, estudan-
do-as no sentido de oferecer ao piiblico
um servigo impecavel. O que, até agora,
ja passou do terreno dos projectos para
uma realidade digna de elogio, é muito
e significa uma obra empreendida com
acérto. Mas a C. P., tem nos seus planos
de futuras realizagdes outros grandes
melhoramentos, alguns de profunda pro-
jeceio ; projectos amplos, que tendem a
dar aos transportes ferrovidrios uma
posigio de invulgar preponderancia, e
que, uma vez postos em execuegdao, de-
vem, sem duvida, frazer novos e maio-
res beneficios para o publico.

Apraz-nos, desde ja, registar que esta
para breve o inicio de importantes tra-
balhos projectados. Nio regateamos lou-
vores 4 C. P, pelo muito que dela ja re-
ceberam os que viajam por necessidade
ou por prazer, e pelo muito que, dentro
em pouco lhe ficardo devendo todos os
que se servem dum meio de transporte
facil, comodo, acessivel, rdpido, eco-
nomico e pritico.
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Vias de Comunicacao

da Etiopia Actual (Abissinia)

P or

CARLOS

BT AW A T

M varios numeros desta gazeta temo-
E nos ocupado dos caminhos de ferro
que compdem a réde do Continente
africano; vamos agora referir-nos aos de
uma regifio da sua parte Oriental: da Abis-
ginia ou Etidpia, as antigas Terras do Preste
Jodo das Indias, cujo véu misterioso que
as envolvia, desde a Antiguidade e durante
toda a Idade Média, comecou a ser desven-
dado no tempo de D. Jodo II, por um ho-
mem da sua con-
fianca, Pero da Co-

tuido o antigo reino de Sab4, de euja rainha
Salomiio houve um filho, Menelik, a qual 14
introduziu a religido judaica. Uma outra,
Candacia, que, instruida pelo seu eunuco,
convertido pelo apéstolo Felipe, ai adotou a
religido cristd. Teodora que viveu no tempo
do imperador Justiniano e 14 estabeleceu o
sisma de BEutiches e, por fim uma judia,
Saque, que reinou sobe o nome de Ester,
no séeulo XIIL.

. O Preste Joao
(Presbyter Johan-

vilhd e, mais para
diante, pelo Padre
Francisco Alvares,
pelo embaixador D.
Rodrigo de Lima e
por Ficalho, conde
entre os lentes e
lente entre os con-
des, na sua obra
magistral, «Viagens
de Pero da Covilha-.
Sobre as origens
da Abissinia parece
que tiveram influén-
cia activa e talvez
decisiva, ilustres
representantes do
belo "sexo. Assim,

v \?){_rl
O
v

.

Addis Abeba

ETIOPIA

-y

nes), quando a miu-
de visitava as terras
do seu império, fa-
zia-se acompanhar
pelas pecas da sua
igreja que os sacer-
dotes ftransporta-
vam. Também se diz
que ele tomava or-
dens sacras antes da
coroagio e, s0 de-
pois disso, exercia
as suas func¢oes por
ocasido das grandes
cerimdnias da eorte.

~Q No dia de Natal
07 o Preste mostrava-
,/ -se 20 seu povo. Ves-
e tia uma opa de bro-

diz-se ter;ela_consti-
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cado rico do Levante, sobre uma camisa de
séda roxa, comprida, de mangas largas, e
por diante um pano de brocado, como bispo,
que uns pagens sustinham pelas pontas,
ete. Todos estes factos justificam, talvez, o
qualificativo de <Preste» por que era co-
nhecido pelos estrangeiros.

Em 1541 o Preste mandou pedir socorro
ao governador portugués da India, D. Este-
vam da Gama, a fim de livrar o seu reino
do céreo em que os galas mahometanos o
tinham apertado. O governador enviou-lhe
seu irmao D. Cristovam da Gama aeompa-
nhado por quatrocentos homens de varia-
dos oficios, que durante a permanencia nas
suas terras, até 1632, construiram a cate-
dral, o paldeio do patriarca, as muralhas
de Gondar, a ponte de arcaria sobre o Nilo
Azul, além de varios mosteiros e castelos.
Gondar era entdo a cidade predilecta e é 14
que se encontram, talvez ainda, apds a

-tltima guerra, os vestigios da ocupacgao

dessa cidade que mereceu a designacio de
«cidade portuguesa de Gondars.

Em 1896 os italianos enviaram uma ex-
pedi¢do militar a conquista da Abissinia,
que néo obteve resultado satisfatério pelo
desastre de Adué. Voltaram, porém, a carga
e conseguiram o seu desiderato ocupando
militarmente, em 1936, todo o territério
expulsando dele o Negus seu imperador.

Mas, durante a iltima guerra, foram por
seu turno expulsos, sucessivamente, pelas
tropas anglo-etidpicas, de todo o territério
que ocupavam, o qual foi restituido aos
seus antigos possuidores com todos os me-
lhoramentos nele introduzidos pelos ocu-
pantes, tendo o imperador Haile Silassie 1
feito a sua entrada na capital, Addis-Abeba,
em 5 de Maio de 1941. Em 1942 a Etiépia
fez, oficialmente, causa comum com as na-
coes aliadas, aderindo a Convencao de Was-
hington de 2 de Janeiro de 1943.

L] * *®

A Etiépia adotava, no seu trafico comer-
cial e, como sistema de comunicacdes, o
mesmo que era usado pelos povos com 08
quais se correspondia, consistindo em cara-
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vanas, transportando-se os fardos a dorso
dos animais que abundam na regiio e mesmo
usando homens como portadores de mer-
cadorias. Tal sistema sofreu modificacoes
originadas pela organizacio, em 1908, de
uma Companhia Franco-Etiépica para a

-consfrucdo e exploracdo de um caminho

de ferro ligando o porto de Djibouti ou Ji-
buti, na Somidlia francesa, a capital abissi-
nica, Addis-Abeba. Essa via férrea foi, efee-
tivamente, construida numa extensio de
486,5 milhas. A bitola da linha é a de um
metro e os combéios néo circulam durante
a noite, gastando trés dias em percorrer o
trajecto, uma vez por semana.

Quando da ocupagiio italiana a Compa-
nhia Franco-Eti6pica teve que ceder um
certo nuimero de ace¢des a Italia. Mais para
diante, porém, quando os ocupantes foram
obrigados a retirar, os britanicos foram en-
carregados do funccionamento dos servi-
cos ferroviarios. Em 1945 foi assinado um
acordo restituindo a4 Companhia os direi-
tos que usufruia pelo seu primitivo con-
trato de 1908, voltando a linha a sua posse
em 1946.

Uma linha férrea desde Massaua atinge
Asmara, capital da Colénia da Eritréa, nu-
ma extensdo de uns cento e vinte quiléme-
tros. Outra de quési igual extensao ligando
Asmiéra com Keren e ainda uma outra desde
esta cidade a Agordat, num percurso de
oitenta e tantos quilometros e Asmara-Ke-
ren-Agordat-Bisceia, duzentos e vinte e
cinco quilémetros.

Na Somiélia (antiga coldnia italiana)
existe uma linha férrea de uns cento e qua-

‘renta quilémetros de extensio, que vai
. desde Mogadiscio a Afgoi, Adalei, Villagio

Dueca degli Abruzzi. Ligando as provincias
a eapital a Etiépia possui hoje uma réde de
perto de sete mil quilémetros de estradas,
uma parte das quais, numa extensio de
dois mil e tantos quilémetros, é asfaltada.

A Abissinia, Eritréa e Somalilandia
constituiam, desde 1936, a Africa Oriental
Italiana.

A parte tracejada do mapa representa
os territorios das antigas coldnias italianag
cujo destino ainda nao fei determinado.
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Relatério da Direccdo Geral

de

Caminhos

de

Ferro

AR AR AR

Esta publicado o referente ao ano de 19495

com importante documentacao

de Caminhos de Ferro, referente ao ano

de 1945. E um volumoso documentirio da

grande actividade deste organismo,inserindo
muitos e interessantes elementos pelos quais se
pode avaliar, em toda a sua extensio, a obra rea-
lizada pelos Caminhos de Ferro Portugueses, a sua
posi¢do e movimento, e a vida progressiva que ali-
cerceia o prestigio desta prestimosa instituigao de
interesse piiblico.

Abre o Relatério algumas palavras do ilustre
engenheiro sr. Rogério Vasco Ramalho, director
geral, que indica alguns factos de suma importan-
cia na existéncia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e refere outros dignos de atencdo: as difi-
culdades apontadas nos iiltimos exercicios conti-
nuaram a verificar-se no exercicio de 1945; a in-
certeza no abastecimento de combustivel provocou
nesse ano as inevitaveis alteragoes nos horérios de
passageiros que tiveram de se ajustar a situacao
das precirias reservas existentes. Receberam-se 22
locomotivas encomendadas nos Estados Unidos.
Foi durante este exercicio que se discutiu e pro-

ESTA publicado o Relatério da Direccao Geral

mulgou a lei de coordenagio de transportes, conce- .

bida e elaborada no gabinete do Ministro das Obras
Piblicas e Comunicagbes e presente e apreciada
na Assembleia Nacional e publicada com a sua
forma definitiva pela lei n.> 2008 de 7 de Setembro
de 1945.

Respigamos deste bem elaborado Relatério onde
ndo falta cuidada pormenorizacio sobre os assun-
tos ferrovidrios, alguns dados e informes:

—a extensdo total das linhas férreas de Portu-
gal no Continente em 31 de Dezembro de 1945,
sobre que incide a fiscalizagio do (Governo, atinge
8.583 quil., 699.

—a Companhia vendeu durante o ano de 1945,

486 :

26.252.356 bilhetes de 1.%, 2* e 3.* classes réde
geral, :

— a receifa liquida de reembolso e imposto da
antiga réde ascendeu nesse ano a importancia de
Ese. 121.581. 777%69. :

— foram adquiridas na América 22 locomotivas
do tipo «Micado» (2-8-2) e estavam em construcao
em Espanha 6 do tipo 4-8-0.

O Relatério publica mapas e grificos da Réde
Ferrovidaria Nacional segundo o regime de conces-
sio distribuido pelas empresas exploradoras; do
resumo da Réde Nacional; dos diplomas e respecti-
vas datas das concessdes das linhas e ramais de
caminhos de ferro; das datas de abertura & explo-
ragio pitiblica das linhas e ramais de ecaminhos de
ferro; das Taxas de Manutencdo; da estatistica
demogrifica sanitdria e do material de pronto so-
corro existente até ao fim do ano de 1945; do nii-
mero de sinistrados por profissoes; do movimento
nosolégico do pessoal das companhias durante o
referido ano, ete., efc. : _

Insere toda a legisla¢do publicada durante 1945
sobre servigos de caminhos de ferro ou a estes
apliedvel, inclunindo as portarias e decretos, uma
estatistica sobre expediente da secretaria pela qual
se verifica que foram expedidos cérca de 4.000 ofi-
cios, relativos a assuntos de servigos gerais e cérca
de 3.000 respeitantes a assuntos de contabilidade e
tesouraria, uma estatistica sobre o movimento do
pessoal no quadro permanente, ete.

Da-2.* Reparti¢ao (Exploracgio e Estatistica) in-
dicam-se os elementos relativos 4 &actividade dos
diferentes servigos desta Repuarticao que se afigu-
ram ser de maior interesse: Horédrios, Tarifas, Ga.
rantia de Juros, Cargas e Descargas em Plena Via,
Iseng¢ao do Imposto Ferrovidrio, Conferéncia de
Taxas de Transporte, aditamentos e avisos ao piu-
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blico, Relagao das Tarifas, seus complementos &
aditamentos sobre o servigo combinado com a ca-
mionagem, etc., exposigoes estas acompanhadas de
grificos elucidativos e numerosos mapas. O Rela-
tério publica também muitos mapas e gréficos so-
bre o triafego de passageiros e de mercadorias em
grande e pequena velocidade e suas respectivas
receitas, nas diversas linhas do Continente, sobre
Despesas de Exploragao, Cota do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, Contas do Tesouro, Reem-
bolsos ao Estado, Rendas pagas pelas Empresas
Ferrovidrias, etc.

Déi-nos confa este Relatério dos estudos efec
tuados pela 4.* Reparti¢cao (Via e Obras) e dos me-
lhoramentos realizados em véirias estacdes, cons-
trugio de casas de pessoal, modificagbes de
«garess, obras em passagens de nivel, pontdes,
marquises, estradas de acesso, plataformas, ete. A
fechar tao substancioso e circunstanciado relato
expoem-se os pareceres elaborados pela Comissao
Téenica.

O Relatério da Direcgao Geral de Caminhos de
Ferro, como de costume, ¢ um indice valioso e
completissimo de tudo quanto diz respeito aos Ca-
minhos de Ferro Portugueses e elaborado duma
maneira proficientissima.

Com grande soma de elementos de grande va-
lor informativo, esclarece-nos acerca de variadis-
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simos assuntos ligados aos problemas ferrovii-
rios, dando-nos uma visdo clara das miltiplas
actividades das diversas secgdes dos Caminhos de
Ferro. :

Como nos relatérios dos anos anteriores,
cuidou-se de dar a redace¢ao deste notdvel documen-
tdrio, uma forma sintética e expressiva onde
adquirem grande relevo os niimeros das estatfsticas
e todos as anotagoes esquemdticas. D’ai a impor-
tancia dos quadros e mapas que ilustram tao noté-
vel trabalho. ;

[, para assim dizer, o esqueléto dum copioso
compéndio de observagoes, referéncias, estudos,
planos, trabalhos realizados e em projecto, movi-
mento, - laboragdo e actividade duma vastissima
organizacio com uma complexa réde, elucidando-
-nos da acgao desenvolvida pelos Caminhos de
Ferro em todos os sectores em que se projecta a
sua importantissima influéncia. Sumdrio dum ano
de empreendimentos e iniciativas, que sé se leva-
ram a efeito apds porfiada luta com obsticulos de
toda a espécie, repositorio de esforgos, de «démar-
ches», de sacrificios, o Relatério da Direcgao
Geral de Caminhos de Ferro, é um trabalho gran-
dioso, de responsabilidade, concisio, e estatistica,
cuja leitura se torna indispensivel a quantos
desejam acompanhar de perto a vida dos Caminhos
de Ferro Portugueses.
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(Da (Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Novembro de 18497)

[ERDbl i
Caminhos de ferro do Algarve

Da viagem real ao Algarve, alguma cousa de util e pro-
veitoso surgiu, afinal para aquelles povos, os quaes a mui-
tos pareceu s6 teriam como resultado dos seus enthusiasmos,
0 goso de vér os soberanos de carne e 0880, depois de terem
visto desapparecer os de bom metal aurifero, elevando-se
nas azas dos cambios em voos até hoje desordenados.

Elrei, a rainha, prometteram alli interessar-se pela
rapida construcgiio dos caminhos de ferro, de que aquella
provineia de ha tanto precisa e — palavra de rei niio volia
atraz —a promessa foi nobremente cumprida, activando-se
com a maior urgencia os estudos para as duas linhas que
devem servir o littoral algarvio e as suas povoagdes impor-
tantes.

Foi preciso que el-rei fésse ao Algarve para se vér o
que desde tanio saltava aos olhos, e ainda bem que olhos
reaes e bondosos souberam vér o que olhos ministeriaes se
obstinavam a nfio querer contemplar,

Vae-se, finalmente, adoptar em parte, embora pequena,
o alvitre que de ha muito aqui propuzemos (nosso n.o 221
de 1 de margo passado) para o aproveitamento dos milhares
de contos que o Estado estd despendendo, em materiaes e
trabalho, em obras absolutamente estereis, de reparaciio e
alinddmento de velhos edificios, que ficam afinal mais ca-
ros do que sumptuosos palacios novos-

E antes de passarmos mais adeante, niio esquecamos
uma consideraglio importante.

Estas coustrucedes terfio ainda o grande effeito moral
de concorrer para a educaciio do operario, creando-lhe o
gosto pelo trabalho, porque instinctivamente elles com-
prehenderfio que estio promovendo um grande melhora-
mento publico, e isso animal-os-ha muito mais na faina do
que vendo que estlio eniretidos dias e dias a aformosear a
hombreira da porta do lavatorio onde o sr. conselheiro
Tal... nunca lavard as méios.

Quem, ha poucos dias, como nds, percorreu uma parte
daquella provincia, no socego de espirito de uma viagem
de estudo, muito mais concentrado do que poderia manter-se
acompanhando o real cortejo, niio péde deixar de admirar
como terrenos riquissimos como aquelles, em que raro se
vé um palmo sem cultivo, nfio tenham vias férreas a ser.
vil-os, a levar-lhes os productos aos mercados ; eomo centros
importantes como Olhfio e Tavira, ete., se mantenham esta-
cionarios nos seus progressos materiaes, 4 mercé de que a
morosa e incommoda diligencia ou o custoso caleche d'alu-
guer lhes levem uns raros visitantes.

Como acima dissémos, dois trogos de caminho de ferro
é preciso construir para completar a réde ferroviaria na
provincia do Algarve: a conclusfio da linha geral, trogo de
Faro a Villa Real de Santo Antonio, e um ramal que ligne a
linha geral com a cidade de Lagos, passando por Silves e
Portimio,

Para conclusio da linha geral até Villa Real de Santo
Antonio foi em tempo apresentado um projecto pela Com-
panhia portugueza de caminhos de ferro do sul, para a qual
Joseph William Henry Bleck transferira o concurso que
lhe fora feito por alvara de 2 de dezembro de 1878 para a
construeglio de um caminho de ferro que ligasse entre si e
com o caminho-de ferro do sul as principaes povoagdes do
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Algarve, enfre Villa Real de Santo Antonio e Lagos, conces-
sfio qne foi declarada caduca para todos os effeitos pela
portaria de 9 de dezembro de 1893.

Segundo esfe projecto, a linha para Villa Real de Santo
Antonio partia da estacio de Faro, com uma reversiio sobre
a actual linha férrea do sul, passava ao norte da cidade,
approximava-se de Olhfio, passava entre a Fuzeta e o mar,
seguia pela Luz até Tavira, onde atravessava a ribeira
d’Asseca, e d'ahi por Cacella até Villa Real de Santo Anto.
nio, sendo a extenslio total da linha cérea de 55 kilome-
tros.

Os movimentes de terra eram de pequena importancia,
porque o terreno é pouco accidentado, e havia em todo o
tragado uma unica obra d’arte importante, a ponte sobre a
ribeira d'Asseca, em Tavira. .

Por estas circunstancias, seria pouco dispendiosa a
construcgiio d’'este trogo, apesar de dever contar-se com uma
verba importante para as expropriacdes.

Eram projectadas quatro estagdes: Olhi#io, Fuzeta, Tavira
e Villa Real de Santo Antonio; e dois apeadeiros: Lusz,
entre Fuzeta e Tavira, e Casella, entre Tavira e Villa Real
de Santo Antonio.

Este projecto foi submettido & apreciacio do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, que indicou algumas
modificagdes, com o fim de se evitar a reversfio na estacio
de Faro, internar mais o tracado junto da Fuzeta, para
servir melhor a fertil regidio junto a Moncarapacho, e collo-
car em melhores condigdes a estaclio de Tavira.

Nao havendo, porém, projecto da linha férrea entre
Faro e Villa Real de Santo Antonio, cfficialmente estudados
e de que o governo se podesse servir para mandar proceder
i construcciio da linha, foi, por portaria de 10 do corrente
mez, que adeante publicimos na Parte Official, encarre.
gado o director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste de
proceder aos estudos do prolongamento do eaminho de ferro
do Algarve até Villa Real de Santo Antonio, approximan-
do-se quanto possivel das principais povoacdes do litoral-

Pela mesma portaria, foi encarregado o referido func-
cionario de fazer tambem os estudos do lango de linha
férrea entre Portimfio e Lagos, ainda nio estudado, e que
faz parte do ramal que ha de ligar esta cidade com a linha

eral.

2 Este ramal, cujo projecto até Portimfio ji teve parecer
favoravel do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
em sua sessio de 11 do corrente, parte das proximidades de
Tunes, kil, 301 da linha férrea do sul, por um terreno pouco
accidentado, tem estagdes no Algor e Aleantarilha, atravessa
a ribeira de Mesquita com uma ponte de ferro de 20m de
vilo, iranspde a portella das Fontainhas, d’onde inflecte
para o norte afim de se approximar de Silves, cuja estaghio
fica a cérea de 1 kilometro da cldade, e junto da estrada
que liga Silves com Lagoa, = -

Da estagiio de Silves segue a linha na direcio de Es-
tombar, havendo junto d'esta povia¢lio uma estaclio que
servird tambem a importante villa da Lagéa, e depois con-
tinua para oeste até 4 margem esquerda do rio de Portimio,
onde, junto d avenida da ponte que'faz parte da estrada real
n.° 73, de Sagres a Villa Real de Santo Antonio, fica a esta-
¢lo que servird provisoriamente Villa Nova de Portimio,
emquanto a linha férrea ndo transpuzer o rio, e se nilo cons-
truir a estagfio na margem esquerda, onde devera ficar ficar
definitivamente, junto 4 povoagciio.

A passagem do rio deverd ser feita sobre uma ponte
metalica que serd construida a montante da actual ponte
da estrada ordinaria, ou talvez seja possivel, como se es.
pera, approveitar em parte a ponte actual para a via férrea
@ para a estrada ordinaria,

Esta parte do ramal, ji estudada, entre Tunes e Porti-
mio, tem de extensfio 27,500 kilometros e estd orgada em
420:000$090 réis ou cérea de 15:000$000 réis por kilometro,
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A linha fiea ém boas condigdes de exploraciio, ndo tendo
curvas de raio inferior a 309", e havendo uma unica rampa
de mais de 15 m/m por metro, mas que ge espera poderd ser
reduzida dquelle limite., As estagiies ficam todas junto ou
muito proximo de estradas jd construidas, havendo, por-
tanto, que construir apenas pequenos ramaes de ligaglio,
Em toda a linha ha apenas uma obra d'arte d’alguma im.
portancia: a ponte metalica sobre a ribeira de Mesquita. Os
dois trocos de via férrea, um a leste de Faro até Villa Real
de Banto Antonio, e outro a Oeste até Lagos, téem cérea de
100 kilometros de extensfio, e porque atravessam uma regifo,
onde a povoaglio é muito densa, é de presumir gue o rendi-
mento das novas linhas e o augmento do trafego que ellas
hiéo de trazer, principalmente a que nos vae ligar com a
Andaluzia, a linha do sul, entre o Algarve e Lisboa, ha de
remunerar o ecapital que se despender na construcciio. Con
tra toda a espectativa, a abertura d circulaciio da parte da
linha do sul entre Casevel e Faro, que na maior parte da
sua extensfio de 139 kilometros atravessa terrenos ingratos
e despovoados, ndo produziu altera¢fio importante no ren-
dimento da riéde do sul. Deve, portanto, presumir-se, que o
mesmo succederd, e com mais razfio, em relacho aos dois
trocos, euja consirucciio agora se vae emprehender.

Conservando-se, portanto, o actual rendimento bruto,
que & de cérea de 1:600%000 réis por kilometro, e reputando
as despesas de exploragdo em 50 °/, 0 rendimento liguido
dos 100 kilometros a construir serd de 80:0008000 réis.

Esta verba, junta ao subsidio que o governo deixard de
pagar ao empresario da navegaglio a vapor entre o Algarve
e Lisboa, logo que esteja aberto & circulagio o ramal até
Portim#o, perfaz 94:0000000 réis, equivalente a 15:0004000
réis por kilometro de linha a construir, sendo para esperar,
em vista das boas condigdes do terreno entre Faro e Villa
Real de Santo Antonio, que a média para os dois trocos serd
ainda inferior dquella cifra.

E aqui estd como um melhoramento publico de reco.
nheeida utilidade, que desde ha muito podia estar feito, re-
presentando nfio um encargo para o thesouro mas valor
effectivo da nagilo, 86 agora se vae realizar, gracas a um
receio pueril e inesperade que nos ultimos annos se tem
incutido nos animos de fazer despesas productivas, quando,
alids, tantas se fazem de que néo resulta a menor vantagem
publica, :

Que os cofres publicos, come Neptuno e Apollo a Cri-
niso, se prestem a promover este grande melhoramento do
paiz, que elle, por si, nfio deixard, como o prineipe troiano,
de remunerar-lhes devidamente os seus trabalhos e en-
cargos.
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Publicacied recebidad

«Codigo Civil Portuguéss»

A Livraria Avelar Machado, na louvivel inten-
¢ao de tornar acessivel ao grande piiblico o conhe-
cimento das leis, editou o ¢Cddigo Civil Portuguéss»
actualizado. E uma volumosa obra de divulgacao
utilissima para quem tenha de consultar textos de
legislagao civil. O Cédigo Civil que rege o Direito
portugués de acordo com a carta de lei de 1867,
contem, agora, um apéndice as leis de familia, a
parte da concordata com a Santa Sé referente ao
casamento, e o decreto 30.615 de 25 de Julho.

i muito cuidada esta edigio popular, com cérea
de setecentas pdginas, possuindo um indice remis-
sivo e epigrafes aos artigos para uma fécil con-
sulta. Agradecemos o exemplar oferecido.

_«Ginema de Amadoress

Como de costume com excelente apresentacio,
visitou-nos esta pequena mas inferessante revista
mensal de cinema e fotografia de amador editada
pela Sociedade Pathé Baby Portugal, L.%, O sumé4-
rio é cheio de interesse.

«Glinica Hidrolagica e Organizagdo Termals

Subscrito pelo eminente médico dr. prof.
Armando Nareiso, publicou-se «Clinica Hidrol6gica
e Organizag¢ao Termal» trabalho apresentado no 1.°
Congresso Luso Espanhol de Hidrologia, reunido
de 1 a 9 de Outubro 1ltimo.

Iiscolhendo para assunto o das relacoes da
clinica hidrol6gica com a organizagao termal, que ha
perto de trinta anos vem trabalhando, o ilustre
professor com este notdivel trabalho vem dar va-
liosa contribui¢do para estudos desta natureza.

Rocha & Oliveira

Importadores de tédas as qualidades de carvio de pedra para méquinas, coque de fundicdo e antracites

TELEFONES ; ESCRITORI)O ARMAZEM
139, RUA DOS BACALHOEIROS
P B. X.—28082, 28085 e 28084 E g DOCA DE ALCANTARA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

e

/ ﬂ/ ] 7’”/) Sempre Sortes Grandes !

Rua do Amparo, 54
LISBOA
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O MOVIMENTO TURISTICO NA ITALIA

A corrente turistica voltou a afluir a Itdlia, onde
o niimero de estrangeiros que visitam o maravilhoso
pais mediterranio aumenta dia a dia.

'De 1946 para 1947 intensificou-se de maneira
extraordindria o movimento de turistas. O ENIT
(Ente Nazionale Industrie Turistiche de TItélia) nas
suas informagoes de 15 de Setembro, fornece uma
estatistica sobre a afludncia de turistas na Ttdlia e
refere os principais locais de atracgao turistica,
citando mais de cem localidades classificadas como
zonas de grande interesse (cidades de arte, estagoes
climatéricas da montanha, termas e praias, etc).

A estatistica engloba apenas os seis primeiros
meses de 1947,

Apresenta nimeros particularmente eloquentes.
Por ela se verifica que a visita de esfrangeiros a
Ttélia aumentou de forma considerdvel em relagao
ao ano de 1946, 400 °/, em Florenga, 500 °/, em Ve-
neza, 800 °/» em Bordighera, 1.000 °/, em Rayallo,
1100 °/, em Alassio, 1400 °/, em Abano, ete.

Damos a seguir algumas cifras que indicam os
totais de visitas de estrangeiros nos principais cen-
tros e cidades de Itédlia:

Florenca, 93.464,

Perugia, 21.613.

Veneza, 174.571.

Como-Brunate, 46.717.

S. Remo, 94.322.

Margherita Ligura, 27.529.

Merano, 56.780.

Bolzano, 20.933.

Alassio, 19.989.

Stresa, 15.8562.

Capri, 16.598. -

As estacoes termais para virias curas, foram
também muito frequentadas. Por exemplo: Abano,
91.055; Montecatini, 6.404 ; Salsomaggiore, 4.977, etc.

Tao grande afluéncia de turistas ds mais diver-
sas regices da Itdlia é um indice seguro de que
estao j4 normalizadas as condigoes de transportes
naquele pafs e que se enconfram melhorados todos
os meios de que o estrangeiro pode dispdr para
admirar a lindissima Nagao das velhas legendas
herdicas e roménticas, relicdrio sumptuoso de arte
e album delicioso de paisagens de sonho, de luz e
de deslumbramento!

A Itdlia pode hoje oferecer aos turistas os me-
lhores hoteis com todos os requisitos de conforto.
E possue quanto é necessirio a fazer os seus recur-
sos naturais centros de atracgio sem rival no mundo.

pelos

P A T E N T

'WAKEFIELD.

asliro

- MOTOR OIL

b o i T 1> 2 : ¢ BRI £ ST
A maquina 241-101 dos Caminhos de Ferre do Estade Francés

cuja lubrificacdo ¢ assegurada avlomaticamente
LUBRIFICADORES

WAKEFILE LD

e ¢leos de vapor sobreaguecido e movimentos CASTROL

Representantes exclusivos:

Soeiedate do bubrfieantes Ingleses, b."

Telefones :

MECANICOS

Avenida da Liberdade, 395-1.°

LISBOA

2 6241-2 €243
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

O «Didrio do Governos, n.° 248, I série, de 24 de Outubro,
publica o seguinte:

Reparticio de Exploracio e Estatistica
PORTARIA N.” 12:086

. Sendo necessdrio adaptar as disposigdes do artigo 3.°
da tarifa de despesas acessirias iis circunstiineias presentes
derivadas da integracfio na rede da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses das linhas que eram exploradas
por outras empresas ferrovidrias:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ao abrigo do artigo 2.2 do decreto-lei
n.* 27:665, de 24 de Abril de 19387, que o artigo 3.° da tarifa
de despesas acessorias aprovada pela portaria n.° 5:5563, de
26 de Julho de 1928, ji alterado pelas portarias n.** 10:636,
de 3 de Abril de 1944, 10:666, de 19 de Maio de 1944, e 11:187,
de 7 de Dezembro de 1945, passe a ter a seguinte redacgiio

ARTIGO 3.0

Manutengi eder de grande

de bagag

e pequena velocidade

1} A manutenglio compreende as operagdes de scargas,
«evolugdes e manobras & partidas, <evolug¢des e manobras
i chegada», <descarga» e ainda a de <transmissfios.

2) As taxas de manutenclio sfio as previstas nos quadros
1 eIl e a sua aplicaglio faz-se de harmonia com as seguintes
disposicdes :

@) Quando as remessas percorram apenas linhas
exploradas por uma sd empresa sfio devidas.as taxas
previstas no quadro 1;

b) Quando as remessas percorram linhas exploradas
por mais de uma empresa as estagdes de transmissio
siio consideradas como de chegada ou de partida das
remessas, segundo o caso, sendo devidas para cada
empresa :

As taxas de evolucﬁes e manobras constantes do
quadro I;

As taxas de carga ou de descarga constantes igual-
mente do quadro I. Estas taxas sfio substituidas
pelas de transmissfio do quadro II guando se
trate de remessa nas condicdes designadas
neste quadro. ]

¢) As taxas incidem sobre o peso que serviu de base
ao ecdleulo do prego de transportes, excepto no caso da
parte do peso da bagagem transportada gratuitamente.
Quando aguele cileulo for por unidade as taxas incidem
sobre tantas unidades da mesma espécie quantas as
nesse cilculo conpideradas;

GAZETA DOS CAMINHOS DE FBRRO

d) Havendo reexpedi¢lio as taxas de manutencio
sfio sempre aplicadas as duas expedicdes, consideradas
independentemente.

3) Os expedidores ou consignatérios de remessas em
regime de vaglio completo, ou pagando como tal, tém a.
faculdade de nas estagdes de procedéncia e de destino fazer
por sua conta e riseo, e com gente sua, a carga ou a descarga
destas remessas, nfio sendo devida @s empresas as taxas
correspondentes a qualquer daquelas operacglies que o8
expedidores ou consignatdrios efectivamente realizarem.

Para usarem desta faculdade os expedidores devem
indicar, bem explicitamente, nas declaragdes de expedigiio
que ficam a seu cargo ou a cargo dos consignatirios as
operagies de carga ou de descarga, entendendo-sé que a
auséncia de indicagfio significa que a operagfio ou operagdes
ficam a cargo das empresas. :

E dispensada esta indicaglio nos casos referidos nos
n.* 4) e 5), em que a carga e descarga sfio da incumb@ncia
ou da obrigagiio do expedidor e do consignatirio. ;

4) Incumbe aos expedidores e consignatirios efectuar
por sua conta e risco, e com gente sua, a carga e a descarga
nas estagdes de procedéncia e de destino das remessas
constituidas por: :

Volumes de mais de 3:000 quilogramas ;

Mercadorias a granel em regime de vagiio completo
on pagando como tal;

Matérias infectas ; ;

Matérias explosivas em regime de vaglio completo
ou pagando como tal;

Animais em regime de vagio completo ou pagando
como tal;

Veiculos cujo prego de transporte é ca]culado por
unidade,

Se eventualmente as empresas tiverem de proceder a
qualguer operaglio de carga ou de descarga, sfio dévndas as
taxas previstas no quadro I

Todavia, para as remesaas constituidas por volumes de
mais de 3:000 quilogramas ou por mereadorias a granel em
regime de vaglo completo ou pagando como tal as empresas
80 eventualmente procederfio aquelas operaciies quando elas
hajam de efectuar-se em estaciio que d:sponha de meios prd-
prios para as levar a efeito,

5) A carga na procedéncia e a descarga no destino dos
transportes finebres é obrigatiria para expedidores e con-
signatdrios.

6) A eapacidade dos vagdes pode ser utilizada por com-
pleto, contanio que o peso do carregamento niio exceda o
miaximo regulamentar de cada vaglo, o volume nfio ultra-
passe as dimensdes da cércea e as condigdes de carrega-
mento ndio comprometam a seguran¢a do transporte. ,

7) Quando restar espago no vaglo carregado com re
messa em regime de vagiio completo ou pagando como tal,
e esse espago for aproveitado para carga de detalhe, a esta
iltima n#io é aplicdvel a isenclio das taxas de carga ou de
descarga a que se refere o n.° 3).

8) Quando se trate de veiculos e as empresas julgarem
neeessirio, para seguran¢a o conveniéncia do transporte,
serem as rodas separadas dos veieulos, os expedidores nfo
podem recusar-se a esta opera<#o,

9) O material de caminhos de ferro eirculando sobre as
priprias rodas é entregue pelos expedidores na estaciio de
procedéncia e recebido pelos consignatirios na de destino
sobre carris, ficando por esse facto isentas tais remessas
das taxas correspondentes a ¢arga e descarga.
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QUADRO 1
Taxas de manutencdo
{Compreendidos todos os encargos que nesta data oneram as tarifas)

E For cada operagiio da
volugies e manobras earga on de descarga
em cada uma das esta- | om oada uma das esta-
: : i m“.d‘:’lf’:‘?{? x‘g&cm: ¢iis de partida, de che-
veitade | iiehinha O | S B e
eata 1iltima como de
ehegada e de partidu). [ Chogada e de partida).
1.* Bagagens:
@) Parte do peso transportada gratuitamente . . , | Frac¢fio indivi- — $50
sivel de 30
quilogramas,
b) Parte excedente i transportada gratuitamente . . Tonelada 3460 4850
2.» Mercadorias; dinheiro, valores e objectos de arte (exeepto
aqueles cuja taxa de transporte nio for calculada pelo peso,
pelos quais niio 6 devidataxa). . . . . . . . . . Tonelada 3850 (o) (B) 4850
3. ]'nlau-rms infectas . . . Tonelada 3§50 () 9800
4.° Matérias explosivas (e\cepto em remessas de detaihe, caso
em que ficam sujeitas astaxasdon~o2° . . . . . ., Tonelada 8§00 : 13850
Caixfio !
BT ranaportagIimabya’ o s e S B e e Caixa ' Bg00 12§00
- Urna
6.2 Animais (excepto aqueles cuja taxa de transporte é calculada
pelo peeo, os quais ficam sujeitos as taxa do n.® 2.9):
a) Ches despachados & vista de bilhetes de passa-
geiros e pequenos animais domésticos tranporta-
dos nas carruagens, em poder dos passageiros . — Nilo & devida taxa
b) Boi, cavalo, muar, jumento, garrano ou potro | Cabega $60
(macho ou fémea). . . . . . . . . . .| (¢) Vagho 10§00 32800
¢) Vitelo ou porco (macho ou fémea). . . . ; (e) G%,?:ga w‘;’gg 3.2233
d) Carneiro, chibo, eabrito, cordeiro ou bor:{'gn bi- Cabeca $30 §40
coro ou leitdo (macho ou fémea) . P | (e) Piso 10800 32§00
€) Animais ferozes e quslsquer animais niio demga-
dos em b), ¢) @ o AR L R N TR T 16§00 32800
7.2 Veiculos terrestres, aquiticos ou aéreos (exeepto aqueles cuja
taxa de transporte é calculada pelo peso, os quais ficam
sujeitos as taxas do n.° 2.°):
a) Carros de passageiros de mais de duas rodas
(montados ou nfo sobre estas); embarecagies; e
aeroplanos; halties dirigiveis e quaisquer veiculos
nio demgnados embjec) . . Veiculo 64560 18$00
b) Carros de passageiros de dunas rodas (montadoa
ou nfio sobre estas); biciclos com carro anexo . Veifculo 6500 ; 18§00
e) Carros de carga, viaturas ou reparos militares;
viaturas de incéndio; viaturas sanitdrias; jaulas
para transporte de ammais ZOTTAB ; cascoa, pi-
pas, cubas ou tonéis, montndos AT A . | (d) Veiculo 5§50 18§00
8.0 Material de Caminhos de ferro circulando sobre as priprias
3 T RPN s el el s e R S B T R Veiculo 9%00 -

(a) Aos volumes de mais de 3:000 quilogramas e #s mercadorias a granel em regime de vagio completo ou pagando como tal sllo apliedveis, quando
a earga ou a desearga seja feita pelas empresas, estas taxas, acrescidas dns despesas a que porventura der lugar qualquer daquelas operagies,

(b) A taxa por cads operagin de earga on descarga de veiculos de mais de $:000 quilogramas fica sujeitn no minimo de 18§,

fe) Seja quzl for a quantidade de animais carregados
(o) De duas on mais rodas montados ou niio sobre estas

QUADRO II
Taxas de transmissiio
Designagdes Unidade -
Por eada empresa

1,0 Mercadorias em regime de vagiio completo ou pagando eomo tal . . . . . '

o Volgn;ea defmals e 3:000-qnilogTany ke, o' E s s e SRR LG S S Tonelada (@) 2500

3.0 Matérias infectas . . . Lieir

'4,2 Matérias exposivas em reglme de vsg§0 Gompleto ou pags.ndo como tal | i Yagio 16500

6.2 Animais em regime de vagio completo ou pagando como tal . . i) cl’insu:;ii ! 16300

: aixfo
62 Erensportas fnebres ¢ e FEnar ViR L S L R e Caixa 6300
Urna
7.* Yeiculos eujo preco dB transporte é caleulado por unidade . . . . . . . Vefculo | 12§00
8.0 Material de caminhos de ferro cireulando sobre as priprias rodas . . . . | 3§50

(@) A taxa correspondente a vefeulo de mais de 3:000 quilogramas fica sujeita a0 minimo de 12§,
(b) Seja qual for a guantidade de animals carregados.

Ministério das Comunicagdes, 24 de Outubro de 1947, — O Ministro das Comunica¢des, Manuel Gomes de Araijo.
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O «Didrio do Governos, n.® 239, IT série, de 13 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comuniecagdes, a quem foi presente o auto de recep¢iio
definitiva da empreitada n.? 5, de construgfio da variante da
vedagiio do vestibulo da estaciio do Estddio Naeional, de que
& adjudieatiria a firma Cruzeiro, Limitada, aprovar o refe-
rido auto e bem assim declarar a mencionada firma quite
para com o Estado das obrigagfies que contraiu em virtude
do seu contrato.

O «Didrio do Governos, n,* 241, II série, de 15 de Outu-
bro publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 14 metros quadrados, 4 esquerda
da linha férrea do norte, entre os quilémetros 300,500.00 e
300,526.10, nos termos do § 2.2 do artigo 2.° do decreto-lei n.°
22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Madria, freguesia e coneelho de Ovar, distrito de Aveiro, e
eonfronta ao norte e nascente com o caminho de ferro e ao
sul e poente com caminho particular,

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do srtlgo 6.2 do mencionado decreto-lei
n.® 22:662. /

O «Didrio do Governo», n.® 235, IT série, de 8 de Outﬁbm,
publica o seguinte:

Repar liqio. dos Servicos Gerais

Manda o Governo da Repiibliea Portuguesa, pelo Minis
tro das Cemunicagdes, nomear o engenheiro eivil de 1. classe
José Chedas Bogarim e o engenheiro eivil de 2.* classe Anto-
nio Alfredo Sanches de Castro da Costa Macedo, da Direccéo
Geral de Caminhos de Ferro, para, nos termos do artigo 26.°
do decreto n.” 24:124, de 30 de Junho de 1934, irem a Franca
e Suica em missfio oficial de servigo piblico, a fim de estu-
darem o que em matéria de substituicdo e reforco de pontes
de caminhos de ferro tenha sido executado naqueles paises,

Aos referidos funciondrios serfio abonadas as despesas
de transporte e as ajudas de custo correspondentes a trinta
dias, podendo receber antecipadamente a quantia de 20,0004
cada, de que deverfo prestar contas no seu regresso.

Os abonos a efectuar nos termos desta portaria serfio
satisfeitos pela dotaglio do n.” 7) do artigo 10.2 do or¢amento
do Fundo Especial de Caminhos de Ferro para o corrente
ano econdmico.

The Red Hand Composlfmns Company
LONDOMN
Tintas Anti-Corro-

sivae marea Mao
Yermeolha, tam-
hém conhecida por
tinta Hartmann.
A mais resistente
ao caler, & de pro-
tecgiio efieaz ¢ du-
radoura,

Riio é alectada pelo
ar do mar e é de

Agonios gerais :

D. A. KNUDSEN & C.°

RAHTIEN'S COMPOSITION

(MAO VERMELHA)
Company, Limited
ANTICORROSIVA PAINTS

uniforme qualidade,
consistdneia e ebr,
para pintar madeira,
metais, pedra e ei-
mentos; tanto para
interiores ecomo ex-
teriores.
Tintasespeeiais para
interiores, exterio-
res e fundos de
navios de madeira
ou de ferro,

Limitada

TELEFONE: 22787-22790 TELEGHAAMAS: KNUDSEN

Cais do Sodré, 8,

2, —-LISECA
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Linhas Estﬁangeims

AMERICA  Segundo anuncia a Associagao
DO NORTE dos Caminhos de Ferro Ame-

ricana, as receitas liquidas dos
principais caminhos de ferro, nos primeiros nove
meses de 1947, foram trés vezes superiores em re-
lagao ao periodo correspondente do ano passado.

Esses rendimentos elevaram-se a 136 milhdes
de délares, quando no periodo corrpqpondenta do
ano passado foram de 105 milhoes.

Na comparagio destes niimeros deve tomar g0
em conta o facto de que o primeiro semestre de
1946 inclui um periodo de perturbagoes industriais,
de paralisacio de trabalho e de dificuldades eco-
némicas.

BRASIL Do programa de trabalho do
Departamento de Caminho de
Ferro para o segundo semestre deste ano, consta
o infeio da construcao das linhas integradas no
Plano Ferrovidrio Nacional : Peri-Peri a Terezina,
Bananeiras a Picui; Bom Jardim a Umbrezeiro, e
o prolongamento da linha Petrolina a Paulistana.
O ministro da Viacao soliciton ao Presidente da
Repriblica a necessdiria permissio para conceder,
pelo regime de empreitada, os servigos de ferra-
planagem e construcgdo de obras de arte e edificios
naqueles locais, as firmas especialisadas, regista-
das no Departamento.

— A Directoria da Despesa Piiblica concedeu
os seguintes créditos: 7 milhoes de cruzeiros a De-
legaciao Fiscal em (Goias para custear as despesas
com o prosseguimento dos trabalhos de constru-
¢io do ftrogo Leopoldo Bulhoes-Guidnia; e de 12
milhdes de cruzeiros para custear as despesas com
a Delegagio Fiscal em Minas Gerais para prosse-
guimento dos frabalhos de consfrucio do trogo
Brumado-Monte Azul.

suica Em consequéncia da enorme
reducio do nivel das dguas
nas represas que alimentam as centrais eléctricas
da Suiga, por causa da seca, o servico ferrovidrio nas
linhas electrificadas fica reduzido em 5 por cento.

Uma gentilesa 0a Direccao do Jardim Zonlﬂ'giﬂ\d

Os primeiros erisintemos de Novembro, ainda
com o frescor da sua graciosidade, chegam sempre
4 nossa redacgdo, por esta altura do ano, por
gentilissima amabilidade da direccdo do Jardim
Zooldgico, que, com um habitual requintamento de
cortesia, no-los envia, gesto que muito nos sensi-
bilisa.

Mais uma vez nos comfessamos gratos por essa
cativante lembranca.
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Recortes sem Comentarios

Um créaio de vidro Foi agora operado, encontrando-lhe o operador um

quisto na massa encefdlica. A extracgfio durou eineo horas,

Um rapaz de familia modesta, da Escdeia, fracturou o tendo o paciente de sofrer duas transfusdes de sangue e

erinio em consequéncia de uma queda Desde ent§0 ficon eérea de tres milhdes de unidades de penicilina. Foi-lhe

sofrendo de repetidos ataques apopléticos. amputada metade do crinio e substituida por «Pleay-Glans,

.um vidro especial para tais

efeitos.

. E la anda o rapaz, com o

geu crinio de vidro. E dizem

Cumu a ores e C um 0 que perfeitamente bem, de satide
fisica e mental.

(De A Guarda)

Uma Pesca de 90 mil focas

S0 JOAO DA TERRA
NOVA, 8.— A maior pesca da
foca terminou neste fim de se-
mana com um total de 90.000 fo-
cas pescadas. Devido a uma en-
comenda mundial, sem prece-
dentes, de gorduras e dleos, mui-
tos navios fizeram uma, duas e
trés viagens e por vezes foi em-
pregado até o avidio para locali-
zar as focas. Tomaram parte na
pesca virios navios noruegue-
ses, incluindo um navio-fabri-

a.— R.

(De O Primeiro de Janeiro)

Roma aplaudiu um regente
de orguestra de 8 anos

ROMA, 20, — Ferruccio Bur-
co, de 8 anos de idade, fez ontem
4 noite a sua primeira estreia
como regente da Opera de Roma,
conduzindo com a maior maes-
tria uma orquestra constituida
por 80 figuras, que executou fa-
mosas composi¢ies dos consa-
grados compositores musicais
Wagner e Beethoven.

O especticulo foi presen-
ceado por mais de 1.000 pessoas
que ovacionaram delirantemente
o menino prodigio misico, que
comecou a tocar piano aos 3 anos
e tomou parte no primeiro filme
a08 B,

(Do Didrio Popular)

UM PR ODUCTO NACIONAL
MELHOR QUE O ESTRANGEIRO

Episodio dramatico
Fez ontem precisamente se-
: tenta e quatro anos que se veri-
A . A . S l I_V A ficou uma ocorréncia de larga
retumbéncia.

nha D. Maria Pia e seus, entfio
pequenos filhos, ido de pas-
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seio até ao sitio do Mexilhoeiro, junto 4 Boca do Inferno,
uma onda altaneira, veiu rebentar proximo do local onde
estacionavam, arrebatando o prineipe D. Carlos, que inadver-
tidamente, se acercara em demazia d'um ponto perigoso.

Instintiva e inconscientemente, a filha de Victor Ma-
nuel II, tentou disputar 4 onda, o corpo do futuro rei.

Contagiado pelo impulso irreflectido de sua mie, o
infante D. Afonso, seguira-a e incorréra no mesmo risco.

Presenceando o lance aflitivo, o faroleiro da Guia, lan-
gou-se de pronto 4 agua e, possivelmente, evitou que uma
tragédia se consumasse, pois era pouco provavel que o
tresloucado intento d’aquela mie, fosse coroado do exito que
pretendia.

O dramatico episodio, teve tio intensa repercussio, que
o humilde faroleiro viu-se n'um apice, transformado em
figura de notavel renome.

O seu gesto espontineo, mereceu os mais calorosos
aplausos, i

Conjuntamente & comsagraciio popular, foi-lhe tributado
o reconhecimento oficial, a que tinha jus — concederam-lhe
uma pensio vitalicia e condecoraram-no.

Produzira porem tanto éco o seu abnegado gesio, que
um escritor teatral da epoca, o aproveitou para realizar um
aproposito, que, durante uma femporada, se conservou no
cartaz.,

Se enaltecer o procedimento do humilde funcionario dos
servigos de farolagem, constituia um merecido preito a quem
se expuzera para salvar vidas alheias, outrotanto nido se
poderd dizer do galardfio concedido ao ajudante de ordens
da rainha, ao qual e a titulo d'uma mais que duvidosa
cooperagiio no salvamento, foi atribuido um qualquer grau
da Torre Espada.

Mercé do alarde feito em torno do suecesso, no Parla-
mento, nio deixou de se versar o assunto, que serviu 4
maravilha para as mais categoricas afirmacdes de lealdade
a08 ocupantes do trono e consequentemente, das instituigdes.

E tantas e td#o calorosas foram as demonstragdes de
afecto aos soberanos, que um deputado, no auge do seu
arddr tribunicio, teve a ideia de propir que 4 rainha
D. Maria Pia, se concedesse uma medalha, que podesse
premiar o seu gesto de querer salvar os principes, como se
n'ela, néio: houvesse imperado mais o amor de mie do que o
eepirito de ser prestavel ao sen semelhante,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Esse propésito de exalcar o procedimento de D. Maria Pia
deu margem a que o deputado republicano Rodrigues
de Freitas langasse o sarcdstico comentdrio que ficou
célebre :

«— Em que paiz e em que epoca, se viu condecorar o
amor de mie 7!

Apesar d'essa dparte, a rainha n#io deixou de possuir,
mais uma condecoraciio. ;

Com quanto nfio se nos apresente merecida, menos ainda
podemos considerar, a que se atribuiu ao seu ajudante
d’'ordens, o qual se havia limitado a lancar uma manta sobre
as vestes ensopadas da rainha e a conduzi-la ao edlo, até ao
palacio. 2

Por analogia, tambem as amas dos principes, tinham
direito a ostentar as insignias de qualquer ordem.

Boris Wlamen

(De O Setubalense) de 4 de Outubro ultimo.

A coragem dum portugués que atravassa o Atintico
pendurado num avido, ..

A notieia é invulgar e revela coragem e aguele espirito
de aventura td#o préprio dos portugueses. Em Lisboa ou
talvez em Dakar, Francisco Carvalho acocorou-se na cavi
dade que recolhe o trem de aterragem e sem mais aquelas,
naquela incémoda e perigosa posicdo, atrevessou o Atlintico,
numa distincia de 3.500 milhas, no avido da K.L.M. da car’
reira Amsterdio-Lisboa-América do Sul.

Francisco Carvalho tem 30 anos e, ao ser descoberto
quando da sua chegada ao Natal, no Brasil parecia bem
disposto. Declarou, porém, ter desmaiado por duas vezes em
consequéncia do calor dos motores, da posigio pouco confor-
tivel e formidivel altura a que voava sobre o Oceano.

Em declaragies que fez no aeroporto brasileiro, disse
ter sentido muito fome e sede, sobretudo quando durante
a noite olhava para o mar.

O espirito corajoso do nosso compatriota despertou
entusiasmo e admiragfio por parte de centenas de pessoas
que o rodearam e o nfio deixavam com preguntas.

O Francisco Carvalho foi recebido no Grande Hotel do
Natal como hdspede de honra e o consul local procura
legalizar-lhe a situacio.

(De Boa Nova)

IR

ESCRITORIOS (Sucursal)
Rua Maria, 25, r/le. Dt.°
Telefone 4 2839 P. B. X.

LISBOA

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco bp’AviLA, L.
N,

Contribuiu durante a dltima Guerra para a conclusio de obras do maior interesse nacional

Condutores eléciricos obedecendo as prescricdes das «Normas de Seguranca das Instala-
¢des Eléctricas de Baixa Tensdo», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

FUNDRDA
EM1925

3 porTuGaL 5

-
“H REGY

FABRICA (Sede)
R. Sacadura Cabral, 26
Telefone Aigés 296 P. B. X.

DAFUNDO
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! eed G\, Gl ol Ui et @ ) it Tl et oAy
MIDROFOCARK DO « N »
Proprio para IMPERMEABILIZACAO DE OBRAS, rebocos, fundagdes,

paredes, ete..
Substitue com vantagens de ordem técnica e econémica todos os imper-

meabilizadores conhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam instrucdes para o seu emprego

Séde: Rua do Cais de Santarém, 64, 1.°—LISBOA
Filial no Norte: Rua de Sante Anténio, 190-A, 1.° — PORTO

AGENTES EM TODO O PAIS

«A Nova Loja
dos Candceirosy

Vende ao prego da tabela:
Fogies, Esquentadores, Lan-
ternas e todes os artigos da
== VACUUM

Satos Mendonea, L.*

LISBOA PORTO

Unica casa no génere que tem
a0 seu servigo pessoal téenico
que pertenceu aquela compa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos o8 consertos
— que lhe sejam confindos —

Rua ¢a BoaVists, 83 Praca da Liberdade, 114

R. da Horta Sé&ca, 24
LISBOA — Telef. 22942

PRODUTOS QUIMICOS

PRODUTOS METALURGICOS (ferrosos e ndo ferrosos) -
.~ para todas as inddstrias | PovicLinica pa Rua po Ouro

i : Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
IHSTALAGUES Phgh TR“T.&HENTD ﬂE ﬁﬁUﬂS Dr. Armando Narciso-Medici coraciio e ] as 6 horas

Dr. Bermardo Vilar — Cirurgin geral e operacies—as 5 horas
E s “ N E n M E H 'l’[] Dr. Miguel de Magalhdes — Ring e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — 4s 6 horas

Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas
Dr. Mendes Belio — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
/// Dr. Afonso Simido — Gargants, nariz e ouvidos — @8 3,50 horas

Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operagdes—as 3 horas
Dr. Gonpaloes Coelho — Doencas das criangas-as 5,30 horas |
Dr. Armando Lima - Bdca e dentes, prétese — ds 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Raio X — 4s 4 horas

SOLICITAMOS INQU ER]TOS Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — és 4 horas
ANALISES CLINICAS ——

| Uai viajar ? Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’| | SAPATARIA

Armazens de madeiras e Fibricas Macdnicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

LEVE O A DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA

DO CADERALC AN T AR A
LI SBOA

Manual dﬂ VIaJan[e Séde para onde dave ser dirigida tdda a corraspondéncia ;

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL s e B
TELEFONE PR;‘“J\ 4 R“‘ Bl] lMPARo
em Pﬂrmgal Escritorios — L, DO STE”HENS, 4-5-LiISBOA A MAIS ECONOMICA DELISBOA t
e ——— Telegramas: SHADEX--LISBOA Telefone: 21868 TEL.28000 -
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- Companhia do Caminho
~de Forro de Benguela

B
SEECDTE " .FE M "L/ l-STBRO"A
LARGO DO QUINTELA,_ 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREEI, E. C.2

Linha ferrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a ‘regide mi-

neira da Katanga: Quilometros [.800

Avenida Dalace Fotel
Enderego Telegrafico: “PALACE-LISBOA.

Telefones 30154-30157 —LISBOA

Hotel de 1.* elasse situado no coragho da cidade, junto
da estagiio do Rossio o perto da Avenide da Liberdade

130 Quartos — 80 Quartos com hanho

Telefone em todes os guarlos, ligades 4 réds infernacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-Para estadias prolongadas condigdes especiais

Fabrica de Porcelana

da Vista Alegre, L.™

FUNDADA EM 1824
A mais antiga da Peninsula

S EDE?
Largo da Biblioteca Pdiblica, 17-r/c
LIS BO A

FABRICA EM ILHAVO
AV EpilaoRi 5O

AS MELHORES PORCELANAS PARA
USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«1STA ALEGRE»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

mp“ms" | LISBOA—Largo do Chiado, 18

| PORTO—R. Céandido dos Reis, 18

Companhia do Papel do Prado

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

SEDE EM LISBOA:
Direcgdo e Escritério: R. DOS FANQUEIROS, 218, 2.°

Telefones: Direccio 2 3623 —Escritérios 2 2331
Estado 180

DEPOSITOS

Lisboa-R. DOS FANQUEIROS, 270 a 276-Telef 22332

Porto — RUA PASS0S MAMUEL, 49 a 51— Telef, 1
Enderego Telegrafiico: PELPRADO
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b1 Brogenise
o Niaise & Delenve

SOCIEDADE ANOGNIMA

Fabricas d"Acos, Forjas e Estaleiros de Conslruq:ao

$.7 MICHEL-LEZ-ERUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

Vista aérea das fabricas em 8.t Michel-lez-Bruges

Carruvagens de luxo ¢ ordinarias para Caminhos de Ferro
e «Tramways»; Automotoras; Fourgons; Wagons

I de todos os tipos e para todas as capacidades

Pontes, Estructuras, Reservatorios, Gazémetros
e todas as construccoes metalicas rebitadas  soldadas

Pecas em Aco moldado — Pecas em ferro fundido
Molas — Aparclhos de Via

REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS:

CARLOS EMPIS —Rudes. Julito, 23 - LISBOA




