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Pelo Eng.*

0 "Sud-Express”

RAUL

ESTEVES

OI com bastante surpresa que, ha pouco
tempo, lemos nos jornais a noticia
de que a Espanha tinha resolvido

suprimir uma das duas tnieas circulagdes
gsemanais a que hoje estava reduzido o «Sud-
Express», que é o nosso principal combdio
de relacoes internacionais.

Esta notiecia ndo deve corresponder, de-
certo, aos desejos das entidades portugue-
sas que bastante se tém esforcado pelo
restabelecimento da ecirculacio daquele
combdio, eujo interesse para Portugal nio
é necessdrio salientar. :

O «Sud-Express» constitui, de hd longos
anos, o combdéio que. mais rapida e facil-
mente assegura a ligacdo do importante
porto de Lisboa com os paises da Europa
Central.

A sua circulagdo representa, no ponto
de vista ferrovidrio, um notavel elemento
a considerar no sistema de comunicagdes
terrestres da Europa com o prinecipal cais
de desembarque das linhas maritimas da
América do Sul e da Africa Ocidental.

Da utilizacio do <Sud-Express» resulta,
incontestdvelmente, um grande beneficio
para o sistema ferroviario internacional,
e conviria naturalmente procurar melho-
rar ainda as suas condigcoes de economia
e rapidez.

Foram as dificuldades resultantes da
dltima Grande Guerra que origiharam a
quase completa paralizacio daquele com-
béio, mas, apenas as circunstincias o per-
mitiram, empregaram-se da parte de Por-
tugal as mais esforcadas diligencias para o
seu restabelecimento, e até parecia que
ultimamente $ais diligencias tinham alecan-
:ado o desejado éxito.

Justifica-se, portanto, plenamente a es-
tranha surpresa que manifestamos, ao ve-
rificar-se agora que, longe de se manfer a
ligeira melhoria ja conseguida, esta recente
resolucio do governo espanhol vem, por
assim dizer, preparar a completa supressio
de uma ligagao directa de Lisboa com a
Europa.

Como derivativo inventado para uma
desvantajosa substituicio do «Sud-Express»
foi, durante a tiltima Grande Guerra, eriado
o chamado <Lusitania-Expresso» (denomi-
nacao bem infeliz, a nosso ver) que, para
nos ligar com a Buropa, impoe uma prévia
sujeigio a passagem obrigatéria por Ma-
drid.

Nao cremos que tal solugdo possa ser,
de modo algum, vantajosa para 0 Nosso
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pais, nem mesmo para as comunicagdes in-
ternacionais com a Europa.

Basta verificar que, apesar desta anti-
péatica tentativa para modificar a corrente
do trafego internacional que tem a sua testa
em Lisboa, a afluencia que se regista para
o reduzido «Sud-Express> excede todas as
possibilidades actuais da sua ecireulacio-

Demais, no momento em que, perante
as empresas ferrovidrias, surge um novo
e poderoso concorrente—a via aérea—
. parece-nos que ¢ absurdo tornar ainda mais
demorado e dispendioso o transporte por
caminho de ferro entre Lisboa e a Europa
Central.

Assim, julgamos que a supressiio ou a
reducio efectuada no «Sud-Express», além
de constituir um verdadeiro erro ferrovié-
rio, representa fambém para o nosso pais
um injustificado agravo moral e material.

Na antiga circula¢ao do «Sud-Expresss,
que por tantos anos se manteve com van-
tagens incontestaveis para as comunica-
¢Oes internacionais directas entre esta costa
do Aflantico e a Europa, Lishoa ficava a
30 horas de Paris.

A posigio assim assinalada a nossa capi-
tal estava plenamente justificada pela sua

Revieta quinsenal

situagao geografica, e tudo logicamente
aconselhava que assim se fizesse.

A nova situacéo que a Espanha pretende
agora criar, em nosso manifesto detrimento,
consiste essencialmente em substituir
aquela ligacéo directa de Lisboa-Paris, por
uma ligagdo Madrid-Paris a qual se subor-
dinaria a nossa ligacdo por meio do ser-
vigal <Lusiténia-Expresso».

Em conclusio, a nossa Lisboa, cujo cen-
tendrio agora se estd tio entusidsticamente
celebrando, desceria inevitavelmente a ca-
tegoria de uma simples capital de provin-
cia, obrigatoriamente sujeita a ter as suas
comunicagdes internacionais passando por
Madrid, com um evidente agravamento da
economia e rapidez dessas comunicagoes.

* ® *

Nestas condigoes, e dado que se trata
dum acto de importante significacgio
seria de exigir que, desde j4, se reduzisse
igualmente a circulacao do celebrado <Lu-
sitdnia-Expreso-, que, para Madrid, pa-
rece revestir o cardcter de uma simples
ligagao provinecial, o que ndés, portugue-
ses, de modo algum podemos admitir.

Mais uma vez se comprova (ue nunca
se devem esquecer as preciosas licdes da
Histdéria,
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PORTUGAL, pais rico
em URANIO e RADIO

Depoimento do Engenheiro de Minas, Quirino Machado

Pelo Eng.* \i

CALDAS

NOGUEIRA

O séeculo do dtomo tudo é medido por cifras

=5 astrondmicas. \Vé-se que a ciéncia moderna,

com todos os seus requisitos de técnica per-

feita, pretende obter os efeitos mais estraordindrios,

mais surpreendentes, mais colossais, precisamente com

o minimo de matéria prima. Paradoxo inverosimil :

pretende-se construir com a ferramenta cientifica um

Mundo tio grande, que o mundo em que vivemos mal
poderd suportar !

Assim a Natureza cedeu ao Homem talvez o mais
poderoso dos seus prodigiosos segredos —a maior
fonte de energia concebivel. Enquanto se gastam mi-
lhdes de quilogramas, na locomocdo por terra, mar e
ar, do precioso combustivel carvio e, consequentemente,
milhoes de litros dos produtos de petrdleo, segundo os
ditames ds revolucio técnica moderna, talvez dentro
em breve, um quilograma de urdnio substitua, com
fantdstica vantagem, o potencial daquela energia, rou-
bada a uma massa mithdes de vezes maior,

Estamos, pois, na época do urdnlo, cujos dfonios
se preferem para a desintegracdo, Nao estd na nossa
fungdo de técnico ou de jornalista abordar o problema
cientifico. Porém, sabe-se que cada dtomo constitul um
sistema de forgas eléctricas e o desiquilibrio deste sis-
tema, isto é, a sua desintegracdo, é evidenciado pela
libertacdo duma energia fabulosa. Estuda-se nas na-
cdes civilizadas o mais franco aproveitamento dessa
energia, até agora suspeitada teoricamente.

Portugal é uma das nacdes que nio ficard indife-
rente @ época do urdnio, tanto mais que o seu sub-solo,
como a seguir demonstramos, esconde a priveligiada
rigueza, que o tornard grande e prospero no conceito
internacional.

E justamente o assunto da mineralizagdo uranifera
portuguesa, que vimos tratar nas pdginas da Gazeta
dos Caminhos de Ferro. Porque o assunto apoia em
variados problemas, todos eles relativamente novos,

achamos por bem ouvir @ opinido sensata e criteriosa
do prof. Quirino José Salgueiro Machado, conhecido
¢ distinto Engenheiro de Minas, que jd visitou e estu-
dou vdrias exploracdes de minério de urdnio nas nos-
sas provincias.

O sr. Engenheiro Quirino Machado recebeu-nos,
com gentil deferéncia no seu escritério, e como seu an-
tigo aluno e novo técnico de Minas. Custou-lhe, porém,
a submeter-se  ideia de que o seu precioso depoimento
seria aproveitado nao sé pelo técnico, mas também pelo
jornalista! Foi a sua modéstia a primeira portadora
da palavra :

— Nio sou eu a pessoa indicada para elucidar so-
bre o problema técnico do urinio em Portugal, visto
que outros técnicos distintos e competentes existem
felizmente no nosso pais para o fazer. Contudo, ji
que como professor sempre pus a disposicio dos
meus alunos tudo quanto aprendi e aprendo, aprds-me
uma vez mais transmitir ao meu antigo aluno os meus
modestos conhecimentos sobre este actual assunto.
Nio concedo portanto uma entrevista, visto que a
estas sou avesso e ela implicar-me-ia uma responsa-
bilidade técnica.

A nferessante licao, que recebemos, comegou por
nos avivar na memdria os principais minérios de
urdnio :

—Sio a wpechblendar, amorfa, de cor negra, de
composicio complicada, constituida principalmente
por 6xido de urdnio acompanhado de enxofre, arsé-
nio, chumbo, tungsténio, vanidio, ferro, magnésio,
cobalto, cobre, cdlcio e outros; a «autoniter, de cor
alaranjada, constituida por fosfato duplo de urinio e
cilcio; a acalcoliter e a storberniter, ambas de cor
verde esmeralda, compostas de fosfato duplo de ura-
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nio e cobre; e a acornotiter, de cor amarela esver-

deada, constituida por um vanadato duplo de urinio
e potdssio; e muitos outros, tais como: aliebigiter,
auranothoriter, <brogerites, etc.

O sr. Eng.” Quirino Machado especificou-nos que
0S8 que mais abundam no nosso pais sio os minérios
claros, isto é, calcolite, torbernite e autunite, e wm mi-
nério esciro, sitjo e amorfo, que é um complexo que se
Julga essencialmente constituido por pechblenda. Mau-
rice Curie encontrou este minério negro na mina da
Urgueirica, assim como o Eng.® Aboim Inglés noutras
minas da regido da Guarda.

Quisemos saber para elucidar os nossos leitores
qual a posicao que ocupa o nosso pais, relativamente
as outras nacoes e; bem assim, as zonas em que se en-
contram os minérios a que aludimos.

E dificil responder com seguranga — disse-nos —
embora se possa afirmar que Portugal é um pais
muito rico em uridnio e que possui uma extensa irea
mineralizada. Pode dizer-se que os minérios de urinio
interessam quase todo o macigo granitico do Norte
de Portugal acompanhando os minérios de cassiterite,
O urdnio aparece a mineralizar fildes de pegmatites [
as vezes, de quarzo, com possangas desde alguns mi-
limetros até um métro e mais. Os fildes, que atingeny

por vezes, extensoes de alguns quilémetros, aparecem.

em Trds-os-Montes, Minho e Beiras, mas com uma
mineralizacdo uranifera mais evidente nas regides de
Viseu, Trancoso, Celorico da Beira, Guarda, Belmonte,
Sabugal.

Existem em Portugal actualmente mais de cento e
dez concessdes de minas com uranio, que ocupam
uma drea aproximada de seis mil hectares, nao con-
tando, certamente, com outras concessdes e outras
regides, nas quais o urdnio nio foi manifestado ainda,

A seguir ouvimos a descricao das principais visitas,
feitas pelo Eng.” Quirino Machado, como técnico de
Minas :

— Percorri e estudei algumas minas de urinio,
-umas quatorze ou gquinze, nas regides de Sabugal,
Belmonte e Guarda e verifiquei elementos objectivos
muitissimo interessantes, sobretudo na regido de Sa-
bugal. Impressionou-me a grande profusio de traba-
lhos de reconhecimento, que encontrei e observei nas
minas de «Jodo Antdor, no concelho da Guarda, onde
vi o minério negro, a que hd pouco me referi. Estas
minas foram estudadas e, creio, até exploradas hd
duas dezenas de anos e sobre as quais existe um
curioso estudo do Eng.” Aboim Inglés, que foi pro-
fessor do Instituto Superior Técnico, publicado em
1930 na revista da Indistria Portuguesa, denominada
«Le Radium au Portugal«, O Eng.° Aboim Inglés co-
Iheu amostras que mandou analisar no reputado La-
boratério Gif (Danne) e no Laboratério do 1. S, T.
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pelo Eng.° Pio Leite. Obteve resultados com um teor
em rddio que iguala os melhores minérios uraniferos
de Katanga, no Congo Belga.

Madame Curie fez também andlises de minérios
claros, misturados com ganga esverdeada, e obteve
quarenta e dois miligramas de rddio por tonelada do
minério mais puro, obtido por escolha e separagio.

Uma das dividas que se pode formular é a que diz
respeito a fdcil ou dificil exploracido econémica dos
nossos jazigos, mas esta questdo foi-nos igualmente
esclarecida :

— Evidentemente que é possivel a exploragio, em-
bora nao queira dizer que todos os jazigos minerali-
zados sejam econdmicamente explordveis. Os jazigos
constituidos por fildes com enchimentos de pegmatite
e, mais raramente de quarzo, com pendor vizinho da
vertical, com rochas encaixantes muito alteradas e
tenras e que se desagregam fdcilmente, reunem con-
digdes Gtimas para serem desmontados. Quanto i pre-
paragdo, tratamento e concentragdo, responde a opi-
nido de Danne, do Laboratério de Gif, que chega a
oferecer a sua interferéncia para a instalagio neces-
sdria & extraccdo do rddio. De-resto, o trabalho con-
tinuo da Urgeirica, que hd mais de duas dezenas de
anos trata e concentra quimicamente os seus minérios
por meios tdo cuidadosamente estudados e que hd
anos atrds eram orientados judiciosamente pelos re-
putados técnicos Irmaos «Cardoso Pintor, mostra-nos
as possibilidades do tratamento dos minérios de uri-
nio doutras minas portuguesas, cujas ficies mineiro,
riqueza e mineralizacdo nao diferem daquela.

Quanto a posigio de Portugal no panorama da
época atdémica, 0 Eng.° Quirino Machado delinea este
oportuno projecto:

— Mais posso frisar que se impde quanto antes
uma politica nacional do urinio, Para isso, urge or-
ganizar equipes de técnicos de Minas, de quimicos,
com cientistas, que constituam uma comissio para es-
tudar com afd, com energia e dinamismo este proble-
ma que reputo de primdrio no fomento nacional. O
Estado poderia conceder créditos a concessiondrios
idéneos, senhores de concessdes valiosas, reconhecer
e investigar as possibilidades de exploragido doutros
e estudar a instalacio de uma grande oficina de con-
centragdo em local préprio, que obteria concentrados
de urdnio e radio, que depois entregaria 4 Industria
para os fins convenientes. E quantos concessiondrios
idéneos e de boa vontade poderiam explorar as nos-
ses minas !

Existem alguns apaixonados, verdadeiros heréis da
persisténcia e do trabalho, que estio consumindo as
suas melhores e (inicas possibilidades, esperando pela
colocagdo dos minérios que poderiam extrair.

E, se nos deixdmos atrasar na época do ferro e
ago — ndo me refiro G primitiva idade do ferro — nio
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deixemos passar em vio a época do urinio que co-
meca agora e caminha com uma velocidade vertigi-
nosa, sob pena de jimais agarrarmos os outros, que
€Om menos recursos e menos possibilidades, e até sem
matéria prima, nos tomaram a dianteira. Lembro que
todos os paises hoje estido fazendo a corrida do uri-
nio e possuem as suas comissdes atémicas, inclusiva-
mente, a Dinamarca, a Suécia, a Suissa, que, com
muito pouca ou sem produgdo uranifera, procuram
obter o precioso minério. E tal importincia dispensa
a Suissa a tudo que se relaciona com o potencial uri-
nio, que a Comissdo de Energia Atdmica é presidida
pelo Presidente da Reptiblica Helvética. De resto, é
necessirio duma vez para sempre evitar que se im-
porte aquilo que poderiamos produzir.

Num pequeno dparte vamos tornar extensivo este
problema a outros paises produtores, no que respeita a
dados de estatistica, hoje pouco ou nada divalgados
devido a tensdo internacional,

—Sei que o Congo Belga, segundo diz a Im-
prensa, satisfaz 60 °/, das necessidades mundiais de
urinio e riddio e toda a sua producdo é vendida aos
Estados Unidos da América, mediante um contrato
comercial secular. Segundo as mesmas informagoes, o
Congo Belga forneceu iquele pais nos riltimos sete
anos um potencial urinio, que representa seis vezes a
energia fisica das reservas petroliferas da América.
Creio que a produgio do Congo Belga ultrapassa trés
mil toneladas anuais. Os E. U. A. exploram as suas
minas do Colorado, com grande incremento, o mesmo
acontecendo na Checo-Eslovdquia, Canadd, Saxe, Asia
Menor, Austrilia, etc. Quanto 4 produgdo e exporta-
¢do portuguesa nada posso dizer e informar a ndo ser
que os concentrados da mina da Urgeiriga sio adqui.
ridos, creio, pela Inglaterra.

Nao quereriamos fechar a nossa crénica sem al-
guns apontamentos, ainda que sucintos, acerca da his-
téria do urdnio portugués.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A bibliografia respeitante aé urinio no nosso pafs
€ muito escassa — acrescenta o sr. Eng.® Q. Machado.
Apenas tenho conhecimento do trabalho do Eng.?
Aboim Inglés, publicado em 1930, j4 citado, dum ou-
tro publicado em 1925 por Maurice Curie, »Le Ra-
dium et les radio-éléments«, ainda dum estudo do
Eng.° Neves da Costa sobre as minas de «Jodo Antao»
e vdrias memdrias e estudos apresentados por técni-
cos da Direcgdo Geral de Minas. Roux-Brahic, con-
sagrado tratadista de Minas, fez uma larga referéncia
aos jazigos de urinio de Portugal, na sua obra deno-
minada «Les gites miniéres et leur prospection».

Virias entidades estrangeiras, francesas e inglesas,
exploram hd mais de duas dezenas de anos as nossas
minas de urdnio nas regides da Guarda e Sabugal e
uma delas, pelo menos, fez uma instalagio de trata-
mento e concentragdo no lugar chamado Barracio a
seis quilémetros da Guarda. Ainda hoje é confrange-
dor para quem li passar o ver todas aquelas casas e
instalacdes ao abandono. Realmente surgiram as ricas’
minas do Congo Belga e, depois de se ter langado no
mundo mineiro a insidia da pobreza dos jazigos ura-
niferos portugueses, os mercados abandonaram os
nossos minérios e as Entidades exploradoras foram
forcadas a abandonar o trabalho. .

Aconteceu o mesmo em 1905, em que se abriu
uma tremenda campanha de descrédito contra os nos-
sos jazigos de antiménio! e as minas pararam,.. Tal-
vez assim conviesse.., sob o ponto de vista comer-
cial! A mesma psicose de pobreza se criou i volta
dos nossos jazigos de urinio, pelo que o Estado terd
de patrocinar este alto'e magno problema.

Provada que foi a grandeza e prosperiddde da Na-
cdo portuguesa, que pode no presente colocar-se ao
lado dos florescentes centros europeus e americanos,
resta-nos agradecer pitblicamente ao distinto Engenhei-
ro de Minas, prof. Quirino Salgueiro Machado, que
contribuiu com a sua competéncia de didacta e de téc-
nico para que este artigo tivesse corpo e elucide ampla-
mente o8 leitores duma nova rigueza nacional.
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UMA LOCOMOTIVA ATRAVESSOU
AS RUAS DE MADRID!

M 4 de Marg¢o de 1860, os madrilenos assis-
tiram a um especticulo invulgar: uma
locomotiva percorrendo as ruas da cidade.
Fora construida em Inglaterra e enviada,

pecga por peca, para Valladolid, onde o engenheiro
de méquinas Pedro Ribera a montou. Puseram-lhe
o nome de <Castela». Grande multiddo ocupava
todo o trajecto que a locomotiva devia percorrer
até ao centro da capital espanhola. Um didrio
da época, refere-se nestes termos ao caso sensa-
cional :

«Era grande a curiosidade, mas mator o en-
tusiasmo que produziu a marcha da locomotiva,
majestosa e décil. Como se fora um cavalo condu-
zido por hdbil cavaleiro, a mdguina obedecia ao
simples impulso da mdo dum engenheiro. 4 roda
que transmite o movimenio directivo a todo o jogo
dianteiro, era acionada por ésse simples movi-
mento.»

Tudo isto, nos parece hoje pueril. Mas naqueles
tempos, ver uma locomotiva, sem rails atravessar
a Porta do Sol era alguma coisa que justificava
todos os entusiasmos!

A locomotiva atravessou a ponte de Segdvia,
tomou o caminho que conduzia & porta de 5. Vi-
cente, subiu a encosta até Cabballerizas e dirigiu-se
ao Paldeio, entrando na Praga de Armas onde 0s
reis aguardavam a sua passagem. Como a marcha
da méquina fésse um tanto rdpido, os soberanos
desejaram que ela reaparecesse pelo Arco de
Armerfa. A locomotiva deu meia volta voltando a
colocar-se debaixo da varanda real. A rainha diri-
giu entio algumas palavras ao engenheiro Ribera
A miquina seguiu pela Calle Mayor, Porta do Sol;
Calle de Alcald, Paseo do Prado, Ronda de Atc-
cha, ete.

i
A

" A locomotiva «<Principe Afonsos projecto do eng.® Ribéra
@ destinada ao transporte de mercadorias
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A locomotiva que percorren as ruas de Madrid
em 4 de Marco de 1860

Reproduzimos textualmente dum  didrio de
Madrid que se publicava naquele tempo:

«O piiblico madrileno nao esqueceri tio de-
pressa éste acontecimento. Se o problema da lo-
comog¢io por meio do vapor em caminhos ordind-
rios jd estava resolvido, contudo foi em Madrid
que a primeira locomotiva atravessou as ruas.
Traz o nome de Castela» e foi construida em
Londres pela empreza que a idealizou sob a ins-
pecgdo do jovem engenheiro Pedro de Ribera, que
niao deu por finda a sua missao até coloecd-la em
Madrid. Veio rodando desde Valladolid.

O engenheiro Ribera e o contramestre Flamier
venceram, para isso, grandes dificuldades.

A miquina, tal como &, ji o piiblico a apreciou
sob o ponto de vista do seu mecanismo e funciona-
mento. O trajecto percorrido foi o previsto pelo
sr. governador que, prudentemente previu aciden-
tes que se tornariam impossiveis de evitar com um
andamento de seis milhas por hora, dada a grande
aglomeraciao de curiosos que apesar do servico da
guarda civil, interrompia a cada momento a mar-
cha da locomotiva.»

* * *

O éxito desta experiéncia, levou Ribera a aper-
feigoar a locomotiva inglesa, creando um tipo novo
cujos ensdios fez mais farde. A nova locomotiva
chamava-se «Principe Afonso» e percorreu as es.
tradas dos arredores da capital com grande éxito-
Apesar das grandes esperangas que a empresa pos
no transporte de mercadorias por @éste processo,
nio foi possivel levar por diante a iniciativa, de-
vido A8 més condi¢gOes das estradas e a descon-
fianga do piiblico pelo novo sistema de locomogao.

(Do Bemandrio DIGA-ME, de Madrid)
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- Metropolitanos
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ainda actualisado porque o aumento sem-

pre crescente das populagoes urbanas torna

necessdrio a adopc¢io de novos sistemas de
transporte de passageiros.

Uma parte do publico ignora o que seja um me-
tropolitano, execuc¢do formiddvel da engenharia,
um caminho de ferro subterraneo que serve as re-
gioes de uma grande cidade, e, julga, portanfo, que
ele é um meio de transporte usado exclusivamente,
sob tunéis construidos no sub-solo e de ahi a sua
insensibilidade perante tal realisagio, a que da
maior vulto a natureza dos terrenos em que estiao
edificadas as cidades, os de algumas delas mais ou
menos argilosos e percorridos por veios de agua
numerosos acrescendo, ainda, a morosidade ine-
- vitdvel da construcao.

Ora a verdade é que nem sempre assim sucede.
Vimos, jd 14 vdo muitos anos, uma composigio fer-
rovidria de locomotiva, furgdo e carrnagem mista
de classes, circulando em torno de uma capital, mas
cujo percurso se fazia & superficie, na maior exten-
840 da linha, composi¢io a que o publico dava o
nome de metropolitano. Essa cidade é hoje servida
subterraneamente por um tal sistema e reputado
um dos mais aperfeigoados.

Outras cidades possuiem os seus metropolitanos
que, umas vezes transitam a superficie, outras sob
o solo das avenidas. Ao ar livre, por cima das pon.
tes metalicas ou entre muros, cuja parte superior
aberta ao nivel dos arruamentos, ¢ orlada e res-
guardada por grades metalicas, podendo a circula-
¢ao dos electricos ser observada pelos transeuntes.

Algumas capitais europeias como Madrid, Paris,
Londres, Berlim e também a cidade de Barcelona
servem-se desse meio de transporte e, ji 14 vai o
tempo em que os criticos e a imprensa da época
diziam que o tramuei deixira de ser uma conve-
niéneia para se transformar numa epidemia grave
nao existindo rua de alguma importianeia por onde
nao se fentasse fazer circular os electricos. As cida-
des onde se estabelecera tal crifica estdo actualmente
a contas com uma superabundéincia de passageiros
4 qual nao dao vaziio os variados sistemas de trans-
porte que possniem. Hoje a epidemia & constituida

ESTE assunto, apesar de bastante debatido, estd

CA-RLO S

pelo urbanismo que poderia, talvez atacar cidades
pequenas em vez de atacar as grandes.

Também as dificuldades apresentadas pela natu-
reza do sub-solo das cidades ndo constituiem cir-
cunstincias dirimentes, pois, em Londres e Paris
existem funéis construidos sob os leitos dos rios
Tamisa e Sena. Em Paris a linha do metropolitano
passa seis vezes sob o leito do rio.

Quando em 1904 se fratava de construir o me-
tropolitano desta iltima cidade os operirios topa-
ram com um lengol de agua situado a uma dezena
de metros abaixo do nivel do solo. Era um arroio
que a reportagem da epoca disse fer origem no
Mont de Ménilmontant, e em tempo havia sido em
parte navegdvel. Disfargado mas nao extinto conti-
nuou, portanto, a correr subterraneamente por de-
baixo da Praga da Opera, sendo um afluente do
Sena, ao qual entrega o seu volume de agua nas
proximidades da Praga da Concordia. I’ claro que
estes incidentes e outros de maior importincia di-
ficultam os trabalhos e oneram os cadernos de en-
cargos pela demora da construgao.

O tunel de Londres ligando o norte e o sul do
rio Tamisa tem a extensiao de uma e um guarto de
milha, tendo sido inaugurado no ano de 1908. O
seu custo ultrapassou a substancial sdma de dois
milhoes de libras. Serve para passagem de pedes e
de veiiculos. O custo da réde do metropolitano de
Paris fora estimada em cérca de trezentos milhoes
de francos.

Bastas vezes se tem lido em jornais e em revis-
tas a ideia de passar A realidade a construgio de
tunéis sob o Mar ou Canal da Maneha ou de Gi-
braltar & Costa Norte da Africa. As dificuldades
serdo apenas de ordem financeira ou de natureza
diplomaética.

Nio afrouxando o mal do urbanismo, como esti
provado com a construc¢do de novos bairros, nem
com o descongestionamento de certas partes ou
regioes das cidades, os sistemas de fransporte de
superficie nao dardo vazante & afluénecia de passa-
geiros, atravancario gs ruas, tornando-as intransi-
tiveis, obrigando ao seu desempedimento por meio
do transporte pelo sistema subterrineo, ficando
ainda longe de solugdo radical a questdo dos trans-
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portes de passageiros em comum adentro das ci-
dades e arredores. Haveri ainda que lan¢ar nao de
um metropolitano aéreo.

Avioes rebocando planadores transportario em
poucos minutos verdadeiras multidoes de indivi-
duos em todas as direcc¢oes fazendo concorrencia a
todos os outros sistemas. As aterragens hio de ser
facilitadas e os desasires evitados com o rodar dos
tempos, pelo aperfeigoamente gradual dos métodos
da engenharia contemporinea, sofrendo também
a correspondente baixa o prec¢o de tais servigos.

E tudo isso serd mais logico do que a tentativa
do transporte do homem para a Lua— planeta ex-
tinto, segundo os sibios— com a sua constituigao
psico-fisica destinada a vida na Terra — seu planeta
praoprio.

Os trabalhos da constru¢ao das linhas suburba-
nas de Paris, por exemplo, datando de ha quarenta
e tantos anos, foram executados por meio do ma-
quinismo inventado pelo engenheiro francés, Bru-
nel, para perfura¢io do tunel sob o Tamisa, que
durou de 1824 a 1842, E, por fim, a sinalizac¢ao e as
mil e uma condigoes de toda a engrenagem compli-
eadissima sem a qual a circulagido das viaturas se-
ria impossivel.

Na sessao, de 6 de Maio de 1888, foi lido na Sala
das Sesstes da Associagdo dos Engenheiros Civis
Portugueses, pelo pelo Sr. Henrique de Lima e
Cunha o projecto de um metropolitano desde o
Cais dos Soldados a Aleantara. O metropolitano
seguiria ora em viaduto ora em ponte metilica, a
trinta quilémetros 4 hora, servindo doze estagoes
sete das quais: Alcantara, Quelhas, Sao Pedro de
Aleantara, Avenida, Arco de Santo André, 5. Vi-

Rovista quingensi

cente de Hora e Cais dos Soldados teriam elevado-
res, e as restantes seriam servidas por escadas. Em
vinte minutos o metropolitano percorria o seu tra-
jeto. O Sr. Lima e Cunha caleulira em duzentos
mil réis o custo de cada metro de tunel.

O Sr. Pedro Indcio Lopes, entio, engenheiro dire-
ctor da antiga Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portugueses (C. P.) objectou que o custo por
metro do tunel Rocio-Rabicha, em construgao, es-
tava or¢ado em quinhentos e cincoenta mil réis.

Mas em todas estas obras, convem notar, hid
sempre que prever as expropriagoes, as demandas
de longa resolug¢iao e outros casos que sempre apa-
recem.

Na época em que 0 projecto de que se trata foi
apresentado, a capital estava longe de ser o que
é, contando apenas uns tresentos mil habitantes. As
areas onde actualmente estdo edificados os novos
bairros continham entao oliveiras, ou eram hortas,
cuja expropriacao tambem estava longe de atingir
uma parcela importante da soma que, natural-
mente, vird a aleancar quando surgir a oportuni-
dade da construgao do metropolitano,

Os engenheiros Sr. Costa Lima e Benjamim Ca-
bral, tiveram, em tempo, a ideia da construgao de
um tunel através de uma parte da cidade, mas nun-
ca apresentaram qualquer trabalho sobre o assunto,
afirmando durante a sessao acima citada, que tinham
posto de parte tal ideia cabendo, portanto, ao Sr.
Lima e Cunha, distinto oficial da arma de artelharia
e engenheiro civil, Presidente do Concelho Supe-
rior de Obras IMiblicas, a prioridade da apresen-
tacio de um fal projecto. O Sr. Lima e Cunha, que
tivemos a feliz oportunidade de conhecer, pessoal-
mente, faleceu em Setembro de 1915, tendo atingido
o posto de general,
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De Vigo a Corunha

e volta

Pelo DR.

BUSQUETS DE

AGUILAR

X

S caminhos de ferro espanhois pertenceram,
até hd poucos anos, a diversas compa-
nhias, umas ricas e poderosas, outras fran-
camente deficitdrias, conforme a zona que

gserviam e a boa ou méd administragio. Primo de
Rivera fundou diversas empresas ferrovidrias, de
modo que, em 1941, existiam as seguinies compa-
nhias: Norte de KEspanha, Madrid a Saragoca e a
Alicante, Oeste de Espanha, Andaluses, e outras
de somenos importinecia. Depois da guerra civil
de 1936 a 1939, era desastrosa a situacdo da maio-

‘ria das empresas, nio sG originado pelo atrazo

ferrovidrio, especialmente da infra-estrutura das
linhas, como & destruicio de material e ruina pro-
veniente de uma luta de trés anos. O sistema de-
veria ter sido a proteccdo iis empresas, sua fusao
e garantia de um empréstimo para a transforma-
¢io das vias férreas.

O Estado, porém, que nunca em KEspanha
administrara linhas importantes de caminhos de
ferro, resolveu chamar a si esse importante ser-
vigo piblico numa visio errada e de perniciosos
resultados. Se os caminhos de ferro eram maus no

- tempo das companhias, os servi¢os peoraram cla-
* ramente, constituindo assim uma magnifica ligdo

para os partiddrios do estatismo, doutrina sociali-
zante digna da maior repulsa, de que felizmente
se encontra livre Portugal, gragas a perfeifa in-
tuigao das necessidades nacionais por parte do
jstado Novo. Desta forma foi criada a Rede Na-
cional dos Caminhos de Ferro Espanhois, por
abreviatura a Renfe, a qual nao consegniu modi-
ficar os trés maiores inconvenientes que existiam:
combdios com pequeno andamento, mau material
e falta de lugares para passageiros a transportar,

O tradicional desleixo ferrovidrio espanhol, no
que diz respeito a hordrios, manifesta-se na co-
nhecida frase de que os combdios <llegan cuando
llegan», acrescentando-se ainda as linhas assentes
a terra, carril de 12", estacoes desprezadas e sem
horérios, pessoal ignorante e sem uniformes, ape-
nas com um boné de servico, carruagens de ma-
deira, embora de quadrupulo rodado, mas velhas,
detereoradas e sujas, e um niimero reduzido de
combdios para quem deseja viajar, pelo que é vul-
gar nao se encontrarem bilhetes 4 venda com dois
ou trés dias de antecedéncia. Sem grandes resul-
tados itteis, criou a Renfe nas povoac¢des impor’
tantes um eseritdrio de boa apresentagio, com nu.
meroso pessoal que pouco produz, e onde se co-
lhem informagoes, por vezes erradas.

Foi pois a um estabelecimento dessa natureza,
que me dirigi em Vigo, para saber se existiam bi-
lhetes a-fim-de seguir & Corunha e regressar por
Tui. Felizmente que ndo estava esgotada a lotagio
do combéio, pelo que adquiri o bilhete, dispondo
entdo de algumas horas para passear por Vigo e
visitar algumas livrarias, que sio em niimero res-
trito, pois a actividade intelectual da Galiza estd
concentrada em Santiago de Composfela e um

. pouco na Corunha.

As ruas principais de Vigo sdo animadissimas,
com luxuosos estabelecimentos, semelhantes aos
de Lisboa on de Madrid, muito procurados pelos
portugueses, sendo vulgar verem-se automéveis de
matricula nacional nas ruas viguenses. A vista da
ria, o parque do castelo, a praca do peixe, os bair-
ros antigos da cidade merecem visita e aprego.

Apés uma noite bem passada no modesto mas
aceado quarto, que obtive pela mddica quantia de
15 pesetas, segui no dia seguinte da arruinada e

_desprezada estacio de Vigo, num combéio em que
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a8 carruagens ndo possuiam estores para a defesa
contra os ardores de um sol de verao, a-pesar-de
serem de primeira classe. A partida estava marcada
para as 7,30 horas, mas o combdio 86 se pos em
marcha alguns minutos depois, sem que houvesse
outra causa que nao fosse o desleixo e o mau
Servigo.

O dia era de pleno verao, glorioso, sem uma
nivem, e uma aragem quente fazia-se sentir fa
gueira e sem molestar. Como era ripido, o com_
béio parava s6mente nas esta¢des principais, e pas_
sageiros entravam, nio chegando nunca a comple.
tar-se a lotagao, o que era de admirar dada a época
de veraneio e as deficiéncias ferrovidrias. Depois
de se ver a admiravel ria de Vigo, com as dguas
tranquilas e azuladas que lembram o rio Tejo, al-
can¢a-se Redondela, dominada pelos dois viadutos
de ferro, préprios da época da construcao do ca-
minho de ferro, e bifurcacao da linha de Vigo a
Madrid. A viagem prosseguiu com o cendrio da ria
de Pontevedra, campos de milho e vinhedos, para
mais tarde se avistar a ria de Arosa e a importante
povoagdo de Vilagarcia. A via férrea afasta-se de-
cididamente do mar e da regiao das rias para al-
cancar Santiago de Compostela, cuja célebre ca-
tedral se observa de longe, mercé das torres.

Com a construgao da linha férrea de Santiago
@ Corunha, inaugurada em 14 de Abril de 1943,
atingiu-se a finalidade deste caminho de ferro, anos
e anos paralizado em Santiago e determinou a edi-
ficagao de uma nova estagdo nessa cidade com os
requisitos modernos e semelhante 2 que se inau-
gurou na Corunha. A linha nova possui um perfil
mais rectilinio, melhor infra-estructura, carril de
18 metros, curvas suaves, permitindo a marcha
acelerada.

Como nao conhecia esta parte da linha e depois
de recordar as minhas visitas em Santiago ao tii-
mulo do apéstolo, que as peregrina¢oes medievais
tanto exalgaram, apreciei o percurso pitoresco,
mas mais severo que o de Vigo a Santiago, predo-
minando vales e alguns contrafortes de montanhas,
enquanto as estagoes, na sua msioria de estilo
galego, apresentavam-se bem conservadas, Apés
uma série de tiineis, entrei na a}npla estagio da
Corunha, muito simples e moderna, edificada num
dos extremos dessa cidade luminosa e fundamen.
talmente maritima pela posicao.

Uma camioneta, mi, como todas as suas congé-
neres espanholas. conduziu os passageiros até ao
amplo jardim de Mendes Arunes, e, perto, numa
bequena rua transversal parou, recomegando para
mim a mesma dificuldade que tivera em Vigo:
obter um quarto para dormir, A pritica ji me en-
ginara que o melhor processo consistia em me di-
rigir ao hotel mais importante, e, depois de veri-
ficar que nao tinha alojamento, solicitar que me
indicassem um quarto. Assim fiz e aleancei o que
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desejava, numa escola transformada em hotel na
época de verao e apenas para dormir. Convidativo
e apresentivel, fratava-se de um amplo edificio
moderno, perto da praia, na parte mais nova da
cidade e onde eu conhecera s6 campos, quando da
minha primeira e ripida estadia na C_orunha, em
Agosto de 1934,

A Corunha é uma cidade magnifica, luminosa e
moderna, com amplas ruas e prédios quase todos
brancos, de galerias envidragadas, dando um as-
pecto alegre e sauddvel, contrastando com a maio-
ria das cidades espanholas em que os edificios nao
sao pintados apresentando um tom escuro. £ tam-
bem um centro de veraneio muito divertido e exu-
berante, com bailes todas as noites, ruas percorri-
das por verdadeiras multidoes muito animadas,
principalmente das 18 as 20 horas, como é caracte-
ristico de todas as povoagoes espanholas em que
parece que ninguém a essa hora fica em casa.

Orientado pelo ¢Guia de Galicias (') do senhor
D. Ramon Otero Pedrayo, ilustre investigador ga-
lego, notdvel pela sua erudi¢ao e que 6 o mais mo-
derno e perfeito estudo sobre a Galiza, percorri a
Corunha e s6 nao visitei o seu mais importante
monumento, a torre de Hércules, por jA o conhe-
cer, pelo que me dediquei a ver a <Praga Maior»,
toda em arcaria, as igrejas, jardins, ruas, e espe-
cialmente deslumbrou-me o jardim de S, Carlos,
tendo ao centro o monumento de Sir John Moore,
heroi de Guerra Peninsular, onde uma janela aberta
sobre o baluarte, permite contemplar a ria e o edi-
ficio elegante da Solana, inaugurado neste ano.
Através das drvores, o azul das dguas, dominado
pelo sol de Agosto e a calma do dia, faziam real-
¢ar a seducao do lugar, enquanto a recordagao dos
amores de Sir John Moore davam um perfume ro-
méntico. Desci em direc¢do ao luxuoso hotel de
Solana, onde os operdrios terminavam os tltimos
trabalhos, e apreciei os terragos dando sobre a ria
numa visdo feérica, digna de um turismo requin-
tado. !

Num dia a Corunha estd visitada, desde que
nao haja descuido com o tempo, pelo que resolvi
seguir para Pontevedra e dai para La Toja na au-
tomotora que partia as 7,35 horas da manha se-
guinte. Como a estagdo ficava a cerca de mil e
quinhentos metros do hotel, nao aceitei uma indi-
cagdo capeiosa do porteiro, de seguir numa camio-
neta que passava muito distante, pedindo antes de
me chamar as 5,45 h. Traicoeiramente coisa alguma
me disseram, e acordei as 6,30 h., devido a luz do
dia que entrava através dos estores mal fechados
da janela. Vestindo-me em dez minutos, sai do
hotel, com pesar de nao encontrar o porteiro para
o castigar do seu atrevimento, chegando 2 estacgao
ainda a tempo de adquirir uns livros no quiosque

(") Santiago de Compostela, 2,* edicgio, 88, d,
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do cais e sentar-me na automotora que me condu-
ziu a Pontevedra.

A automotora era de aspecto regular, apenas
um pouco apertada e possuindo uma janela que
fechava mal e uma porta que se abria demais. De
resto representava verdadeiro progresso nos com-
bdios espanhois e a velocidade era boa.

Na casa do turismo de Vigo pedira informagoes
acerca de La Toja, tio conhecida pelas suas dguas
medicinais e perfumes. Além de um folheto de
propaganda, o empregado respondera desta forma
a4 minha pergunta se na realidade valia a pena
uma visita: ¢«é apenas uma ilhas, Ignoro porqué, mas
duvidei em seguida desta afirmacgio e resolviir
verificar, : !

Desci pois da automotora em Pontevedra, onde
tomei uma camioneta repleta de passageiros e com
falta de lugares, em que depois de mim, enfraram
muitos mais, pois as camionetas galegas parecem
ter o previlégio da elasticidade. O percurso de
cerca de uma hora, contornando a ria de Ponte-
vedra, a Escola Naval de Marim na outra margem,
os campos de milho, pinhais, e casas de campo,
tornam o trajecto deveras pitoresco, e finalmente
uma ponte liga a deslumbrante ilha de La Toja ao
continente, dando a impressio fantistica de um
paraiso. E o empregado do furismo que imbecil-

mente afirmara que se tratava apenas de uma ilha!

MADRID
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Com efeito frata-se apenas de uma ilha, mas
que ilha! Imagine-se uma ria azul, de dguas tran-
quilas, com uma ilha verde coberta de pinhais,
um balnedrio simples, uma fdbrica de perfumes e
de saboes, um hotel luxuosissimo, e modernizado
um restaurante e algumas lojas. Nada falta e tudo
se encontra, lembrando a afirmacdo do ilustre si-
bio Ramon y Cajal (!) em que diz que a arte e a
ciéneia, frabalhando de acordo, realgaram a obra
da natureza. (Que horas inesqueciveis se nio pas-
sam em La Toja! Como a vida é bela nestes luga-
res, onde tudo se conjuga para a harmonia e o
bom gosto!

Depois de almogar no restaurante, de pregos
regulares, cuja sala de jantar com amplas janelas
abertas sobre a ria di a impressao de se estar em-
barcado, procedi a uma visita geral a ilha. Depois
de ter descangado & sombra das drvores do jar-
dim que circunda o hotel, enquanto algumas crian-
¢as brincavam, tomei a camioneta para Ponteve-
dra, onde um combdio, como sempre com algum
atrazo, me trouxe a Vigo. No dia seguinfe regres-
sei a Portugal, efectuando a viagem inversa a que
realisara na ida. Como é instrutivo viajar e como
6 agradavel regressar! ’

1

(') Senhor D. Ramon Otero Pedrayo, obr. cit., pig. 383,

Portas do Sol
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© o %niversdrio da firma

GC. Vaultier ® G

comemorou o seu 50.° aniversdrio, a conhe-

cida e importante firma H. Vaultier & B

uma das mais présperas organizagoes indus-
triais e comerciais do pafs, convidou no passado
dia 25 os representantes da Imprensa, presidentes
de grémios, directores gerais de servigos piiblicos,
os directores da Associacio Comercial e da Asso-
ciagao Industrial a visitarem as diversas instalagoes
da firma. A visita, na qual tomaram parte também
08 gerentes e empregados superiores das filiais,
comegou na sede dos escritérios, na Calgada Mar-
quez de Abrantes, onde a todos os circunstantes
foi mostrada a secretdria do actual gerente consi-
derada como uma reliquia, pois é a mesma que
seu saudoso Pai ocupava e donde irradiou a sua
preponderante acgdo, que mais tarde viria a re-
flectir-se na expansao que presentemente a casa
H. Vaultier & C.* usufrue. Aos visitantes expli-
cou-se que depois de aberto o correio na seccao
respectiva, éste é distribuido por todos os chefes
de sec¢do, reunidos para ésse fim nessa sala: Ar-
mazéns Gerais, Lubrificantes, Moagem e Material
Agricola, Secgao de Ferro, Acos e Metais, Material
de Incéndio, Camions, Contencioso, Motores, Com-
pras estrangeiro, Contabilidade, Alfandega, Secgoes
Ifabris, Correspondéncia, Secretdria da Geréncia e
qualquer Chefe de Filial ou Delegacao, ou algum
Agente geral de passagem por Lisboa.

Visitou-se depois as seceoes de Contencioso,
Alfindega e Gabinete da Secretdria, a Contabili-
dade —onde hd quinze mil contas correntes em
movimento —, a Sec¢ao de Controle onde se regis-
tam todas as mercadorias cujos precos sao calcula-
dos 24 horas depois da sua recepeao, a Caixa, as
Secgoes de Compras e Correspondéncia Estran-
geira, o Arquivo, Moagem, a Secgao de Estatistica
com 22.000 fichas de todas as filiais, Seceao de
Motores e Bombas, Seccao Material Contra Incén-

ENCERRANDO as brilhantes festas com que
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dio, Seccao Auto, e ainda as de Lubrificantes, Ce-
reais, Empanques, Gsleria dos Armazéns Gerais,
Secgao da Provineia, etc. e a Corporativa onde se
conservam em stok dezenas de milhar de garrafas
de vinho e conservas adquiridas ao mesmo prego
de compra e com encargos de transporte, manu-
tencéo e distribui¢ao por conta da firma.

Os visitantes passaram depois & Seccao de Ma-
terial Agricola, —na qual se encontram em reserva
miquinas para serem montadas nio s6 no Conti-
nente como na Africa Oriental e Ocidental onde a
firma tem sempre trés técnicos montadores, — ao
Refeitério, amplo e higiénico, e a0 Grupo Despor-
tivo, onde funciona uma classe de gindstieca, tiro
reduzido e esgrima. Seguidamente a vistta prolon-
gou-se pelos edificios fabris da Rua D. Luis I que
levaram dois anos e meio a construir e nos quais
se dispenderam quinhentas toneladas de ferro,
Oficina de Carpintaria, secgdes de Pintura, Arma-
zéns de Pegas, Enfermaria e Instalagoes Sanitdrias,
(Gabinetes dos Engenheiros, Desenhadores, Mestre
Geral, ete., Sec¢ao de Ferro — com capacidade para
armazenar dez mil toneladas—, Armazéns de Ma-
térias primas, Depésitos de fios de linho, algodao
e cinhamo, Seccao de Correias de Transmissao, -
ete. Demoradamente os visitantes apreciaram as
instalagoes da fibrica de puados, apetrechada com
maquinismos modernissimos, fibrica esta que sus-
tentou sésinha toda a indistria de cardacgao de las
e algodao do pais durante as duas guerras mun-
diais; e depois de terem passado s Oficinas de
mangueiras, —em que admiraram o tear circular
tinico na Europa,—de Serralharia Mecanica, e
ainda ao Refeit6rio, Salao de Festas, Central Eléc-
trica, etc., seguiram para a Junqueira num trans.
porte colectivo. Ali visitaram os depésitos gerais
com os seus tanques, cada um dos quais pode con-
ter dez mil litros, a Secq¢ao de Enlatamento, o La-
boratério Central e Fibrica de Massas Lubrifican-
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tes, tlinica em Portugal, com uma producio de
4.700,000 de quilos por ano, Armazéns Gerais, etc..
Apdés a visita a todas estas vdrias instalagoes

da casa H. Vaultier & C.*, em que foram amai-.

velmente ciceronados pelos srs. Carlos Testa
Santos e Ramiro Fuentes Rodrigues, realizou-se
um Porto de Honra no amplo salao do Refeitério
da Junqueira, ao qual se seguiu um sarau a fran-
cesa com colaboracgio de virios artistas da rddio,
Efectuou-se também uma sessdo solene presidida
pelo sr. dr. Gong¢alves Loureiro em representagio
do sr, Subsecretirio de Estado das Corporagoes e
durante a qual se procedeu a leitura duma mensa-
gem assinada por todos os colaboradores do sre
Maxime Vaultier, sécio gerente da firma, e foram
distribuidos emblemas aos empregados com 10, 15
e 25 anos de actividade na casa, e prémios aos
atletas do Grupo Desportivo da firma.

Os emblemas de oiro com pedras preciosas foram
distribuidos aos segunintes empregados: 2

Fernando Ventura, Luiz Ceia, Raul Machado,
Emidio Diniz, Anténio Wadington, William Saurer
e Anténio Martins.

Os emblemas de ouro foram atribuidos aos srs.:

Adelino Moreira, Jaime Palmeira, Joao Gongal-
ves Macedo, Leonardo Reis, Izidoro Epifanio, Joao
Laires Duarte, Carlos Silva, Alberto Neiva, José
Pereira da Cruz, Maria Assung¢do Lima Lobo, Da-
niel Condé, Mdrio Simoes Branco, Maria Soledade
Sequeira, Anténio Carmo Dias, Abilio Neves, Antd-
nio Silvestre Ferreira Jr., Anténio Felix Machado,
Joao Rodrigues e Carlos Mendonga Oliveira.
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Os emblemas de [prata foram distribuidos aos
empregados :

José Rodrigues Moreira (Pai), José Rodrigucs
Moreira (Filho), Manuel Pinto, Maria Celeste Fi-
gueiredo, Orlando Silveira, Joao Rodrigues Figuei-
redo, Anténio Fernao Pires Teodoro, Mdrio Tava-
res, José Seixas Gomes, Rual Fuentes Daores,
Rodrigo Bessone Basto, José Correia de Almeida,
Herculano Garcia da Silva, Delfim Martins Moura,
Maério de Sousa, Joaquim Pinto, Liicia Lima Lobo,
Filipe Carvalhais da Silva, Florimundo da Cruz
Cagao, Anténio Monteiro, Mdrio Lopes, Alvaro Lo-
pes, José Montez, José Augusto Alves, Anténio
Antao Barata, Albertino Boto, Artur Lamartine
dos Reis, Dagoberto Anténio dos Santos, Anténio
Vilar, Edouard Débonnaire, Teoddsio dos Santos,
Albano Inédcio Leitao, Jodo Silva Garibaldi, Odete
Resende, Carlos Saldanha do Vale, Jodo Saiide,
Anténio José Francisco Jiinior e Manuel Alves
Gaiolas.

Também, encerrando as comemorac¢oes do cin-
coentendrio desta conceituadissima organizagio in-
dustrial e comercial, se efectuaram outras cerimd-
nias, entre elas uma interessante exposigio de
fotografias, com cérca de 80 trabalhos, e dentre .
0s quais se destacam Timulo de Galilo de V.
Duarte de Carvalho, Igreja de Amarante de Maria
Celeste Figueiredo, Pombos de Jorge Osério, Tre-
chos do Porto de Testa Santos, Luz Algarvia de
Faria e Silva, e sobretudo as notdveis fotografias
Sol Poenlte e Regresso da Faina, de Carlos Testa
Santos,
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Fausto de Figaeiredo
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Os‘Camin‘hos deFerro

Encontra-se quasi restabelecido o nosso
prezado amigo sr. Fausto de Figueiredo,
ilustre Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo da C. P., e que o mez.passado foi
submetido a uma operaciio que, felizmente,
decorreu com o melhor resultado.

Vao-se acentuando as suas melhoras, e
ja em plena convalescen¢a na sua casa do
Estoril, alguns dias de repouso bastario
para o completo restabelecimento.

Fazemos votos para que este nosso ilus-
tre amigo retome o mais breve possivel
as suas multiplas ocupagdes.

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1897)

«A Lusitana»

Festejou-se no domingo, 24, o primeiro aniversario do
servigo de earros d'esta sociedade, fundada por um grupo
de conductores e cocheiros da viagfio lisbonense, e hoje em
pleno caminho de prosperidade.

Diversas causas teem concorrido para o desenvolvimento
que esta sociedade tomou, a ponto de ter jd hoje em circula-
edio 20 vehiculos e estarem continuamente tres officinas fa.
bricando outros, devendo em breve apresentar-se na rua 30
carros, numero que ird ainda augmentando no proximo
anno,

Primeiramente o favor do publico, que simpathiza com
a cooperativa por a vér nascida do esfor¢o de alguns empre-
gados modestos, por serem os carros limpos, novos e com-
modos, 0 pessoal tratar com extrema delicadeza os passa.
geiros,

Depois ha sempre uma louvavel tendencia para proteger
08 opprimidos, e as empresas de carros volantes em Lisboa
hido de sempre desempenhar o papel de victimas, emquanto
sobre ellas pesar o enormissimo imposto de 5004000 réis
por anno, a que a camara as obrigou para proteger a pode-
rosa companhia Carris de ferro.

Pelo seu lado, a gerencia da sociedade & rigorosamente
honesta e provadamente activa, demonstrando um grande
tacto administractivo, que faz singular confronto com os

numerosos conselhos directores, bem remunerados, de va,

rias companhias que por ali tem havido e teem cahido na’
ruina.

Niio temos que descrever as festas commemorativas do
anniversario, que foram, se pode dizer, festas da familia
socialista, 4 qual, como extranhos, nfio deixamos, todavia,
de louvar todos os esforgos de propaganda e lucta, sempre
que elles se manifestam pelo trabalho honrado e productivo,

Felicitamos a sympathica sociedade pelo seu anniver,
sario e desejamos-lhe as maiores prosperidades de que é
digna, agradecendn-lhe tambem o eonvite que nos envion
para a sua festa.

476

na Imprensa do Pais

Removidas algumas das grandes dificuldades
que obstaram, durante o longo periodo de crise de
guerra passada, ao normal funcionamento e até ao
ambicionado desenvolvimento dos seus servi-
¢08 procura agora, numa finsia de reconquista de
tempo, a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, garantir ao publico ndo 86 uma normali-
dade de comboios, como tambem uma comodidade
de instalagio de material, absolutamente condignas.

Restabelecer os combdios que foram suspen-
sos por virtude da guerra, melhorando-lhes mesmo
as marchas, constitue uma velha aspira¢do que as
dificuldades de abastecimento, de reparagéo e for-
necimento de material circulante, nio permitiam °
resolver completamente.

Procurando ir ao encontro dos desejos de to-
dos, comegou ji a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses a por em execucio alguns dos
seus planos, aqueles para ji que se impunham pe-
la preméncia das necessidades.

Assim —importante medida, restabelecidos os
combdios rdpidos da tarde, ligando Lisboa e Porto,
efectuando-se esse servigo trés vezes por semana,
vencendo-se a distincia em pouco mais de quatro
horas.

Outros combdios tém sido restabelecidos, ser-
vicos que extremamente interessam a vida re-
gional. : !

Quanto a ligagoes internacionais, além da cir-
culagio tempordria do <«Lusitinia-Express-Sevi-
lhas, por ocasifio das festas da primavera nesta ci-
dade, foi restabelecido o «3ud-Express:, uma vez
por semana enfre Lisboa e Irum, o que permite a
ligagdo com os combdios franceses fazendo-se neste
momento diligéncias para que este combdio passe
a circular trés vezes por semana.

Sem perda de tempo, a C. P, com a nog¢ao
exacta das suas responsabilidades, procura adqui-
rir todo o material circulante de que precisa e que
as exigéncias e o decdro de um bom servico lhe
impoem.

Encomendadas no estrangeiro estio bastantes
locomotivas do melhor fabrico e nas oficinas pro-
prias da C. P. trabalha-se, em pleno rendimento
reparando-se muito material cansado e construin-
do-se tambem outro que nio desmorece do que
nos vem do exterior,

Pode dizer-se, sem excessos de expressio, que
os servicos ferroviirios da (. P. correspondem,
pelas provas ji demonstradas, aos desejos de quan-
tos lhe usufruem os prestimos.

(Do Correio de Abrantes)




do Restaurante-Esplanada
CASTANHEIRA DE MOURA

Com a presenca da Ex.™ Sr.* D. Maria do Carmo
Fragoso Carmona, esposa do Chefe do Estado, e a
assistencia de cérca de mil convidados — oficiais
do Exérecito e da Armada, médicos, advogados, in-
dustriais, altos funcion4drios, comerciantes, muitas
senhoras —realizou-se na Estrada da Torre, ao
Lumiar, na tarde de 25 de Outubro a inauguracio
oficial do Restaurante-Esplanada Castanheira de
Moura. Este importante melhoramento citadino
representa mais uma iniciativa do conhecido in-
dustrial. O estabelecimento, iinico no género no
pais pela amplidio das suas confortdveis instala-
¢oes, agora renovadas, possue um saldo de jantar
com largas janelas e capacidade para setecentas
pessoas, decorado com vinte e trés quadros de
Guilherme Filipe. Na vasta esplanada encontra-se
um magnifico bar de estilo moderno, vistosas per-
golas e um cinema ao ar livre com aparelhagem
sonora. :

Aos convidados foi servido um lanche invulgar
~ pela imponencia e variedade, que se prolongou das
16 horas 4 meia noite, vendo-se, em interminaveis
mesas, pecas inteiras de pertis assados, vitelas,
grande variedade de caga e milhares de travessas
opulentas de toda a especie de in'anjares, apresen-
tados vistosamente num prodigio de bom gosto, a
par da magnifica docaria fabricada especialmente
para esta gigantesca e fidalga recepeio.

Toda a imprensa didria se fez representar,
tendo em nome dela falado, ao champanhe, o jor-
nalista Luis Teixeira. A Gazeta dos Caminhos de
Ferro fez-se representar por um dos seus redacto-
res que, em nome do nosso director, por entre
os aplausos da assistencia, abragou esse grande
homem de iniciativa que é Anténio Castanheira de
Moura.

ESPECTACULOS

EARTAC DL SENIA

CINEMAS
COLISEU — As 21,30 - Bocdcios.
OLIMPIA — As 15 e 21 — «Traje de lunes,
EDEN - As 15,50 e 21,350 — «Farrapo humanos,

FARQUE MAYER — Divertimentos, atracgies, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

Este nimero foi visado pela Comissdo de Censura
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«CORREIO DO VOUGA:»

Este antigo e considerado jornal de Aveiro,
semandrio de larga expansiao que hd dezoito anos
se publica, mantendo brilhantemente as tradigdes
dum prestigio conquistado pela sua orientagao,
deu-nos a honra de dirigir nos palavras muito
amdveis em referéncia & Gazela dos Caminkos de
Ferro que considera uma das revistas portuguesas
que mais se destacam no movimento literirio do
género.

Ao Correio do Vouga agradecemos a amabili-

. dade.

«(RECORTE"»

(Organizagiio Portuguesa de Recortes da Imprensa)

Avenida da Repdblica, 4-2.°— Telef. 4 6712

Esta prestimosa Emprésa, a mais antiga no gé-
nero em Portugal, fundada em 1939, é uma das ini-
ciativas mais curiosas que se conhece, sendo ine-
gaveis 0s servigos que presta.

Os seus servicos estao montados de maneira
que, a quanfos déles se queiram aproveitar, sao
fornecidos de todas as revistas e jornais portugue-
ses, de artigos interessantes a especialidade prefe-
rida por cada qual.

Aceite pois os seus servigos e verd a sua utili-
dade e eficiéncia.

Dublicacs i

:Brisa»

Acabamos de receber os niimeros 4-5 desta re-
vista de cultura, com 76 pdginas, edigdo da Tipo-
grafia Vouga, de Albergaria-a-Velha, que insere,
além de cartas inéditas de Antero, Camilo e Fialho,
variada colaboracgio.

<Gil Vicentes

Estd publicado o n.” 7-8 referente a Agosto da
importante revista literdiria de cultura nacionalista
«Gil Vicentes, uma das mais antigas e consideradas
publica¢oes do pais. Do sumdrio consta: O Reldgio
¢ a Célula por dr. Carlos Beca, Triptico d’ Anun-
ziano por F. Martins da Costa Idedrio por Jorge
Ramos, Notas a margem da obra de Plinio Sul-
gado pelo dr. Fernando de Aguiar e uma interes-
sante reportagem restropectiva acerca da visifa
de Ll-Rei D. Carlos aos Agores, segundo os jor-
naig insulares da époea, intitulado «O Clube Mi-
caelense» e assinado por Bento Caldas,
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Recortes sem
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Comentarios

A Finlandia

A pobre Finlandia niio acaba o seu martirio ! O crime
de que fci vitima esta herdica nagllo é uma nédoa que pesa,
e pesard, sobre os grandes.

A Rissia, com as mios livres para tripudiar 4 vontade,
acaba agora de exigir 182,000 délares anuais 4 Finlandia
pira que os seus combdios de passageiros e mercadorias
possam atrevessar a regifio de Porkkala, que foi obrigada
a arrvendar-lhe ... por 36.400 délares. E isto com a obriga-
¢lo de os combéios levarem as janelas bem fechadas para
que nada seja possivei ver.

A isto chegou o mundo, a tudo permitir em nome da
dsmocracia, palavra cada vez mais desvirtuada e capa para
actos revoltantes como @ste e muitos outros.

Que tristissimo panorama oferece 0 mundo de hoje,

(De O Castelovidense —Castelo de Vide)

A Epopeia guerreira das formigas:
futa intar-continental

André Maurois, <imortals da Academia Francesa numa
curiosa crinica publicada recentemente na <Batailles, conta
a epopeia ignorada das formigas neste mundo desvairado-
Trata-se de uma verdadeira luta inter-continental. .

A Pheidola, vinda dos desertos equatoriais da Africa,
viajando no bojo dos navios, prineipiou a conqguista do
mundo. Estabelecen uma base avancada nas Bermudas, ape-
sar de ter encontrado uma formiga indigena maior e bem
mais forte do que ela, a Odontomachus,

Como conseguiun estabelecer essa base ?

Organizou-se primeiro. nas praias do coral, batidas pe-
las espumas do mar e desprezadas pelas formigas indigenas.
Partindo, em seguida, dessa cabega de ponte, a Pheidola, em
meio século, exterminou nas Bermudas, a Odontomachus.

Pelo contririo, a Pheidola, na Madeira, encontrou-se com

uma espécie vinda da América, a Iridomyrmex, que também
tem os seus planos de conquista mundial, e que, na Madeira,
desbaratou a nova invasora. ..

Segundo os {iltimos comunicados desta guerra, esta
super-formiga é actualmente senhora da America do Sul e
da America Central; ataca ja os Estados Unidos pela Fldri-
da; da Madeira, saltou para Portugal, donde invadiu a Espa-
nha e o Sul da Francga; e jd4 se anuncia que um dos seus
destacamentos coloniais chegou 4 Africa do Sul.

E como triunfa a Iridomyrmex ?

Triunfa pela qualidade superior do sen armamento. Segre-
ga um veneno secreto contra o qual as outras formigas nio
conhecem qualquer antidoto. Trata-se de uma arma secreta
hereditaria. z

(Do Didrio dos Agires)
Tristes Contrastes.,.

Dizem de Praga que altas individualidades governamen-
tais revelam que o gabinete checoslovaco anulara a decisfio
de participar na Conferencia de Paris, depois de ter recebi-
do um ultimato, no qual a Russia ameagava de cancelar o
tratado de alianca, caso mantivesse a sua decisfio de aceitar
o convite anglo francés. Acrescentaram que a ameaca soviéti:
ca, recebida em 10, de manhi, dava o prazo atd ds 14 horas
para a rejeiciio desse convite, :

Em embaracos se estd vendo a Jugoslavia, que, diga-se
a verdade, ultimamenie se tem portado mal, deixando-se
levar por inspiragdes extranhas ! E ai tem o resultado, qu®
agora comega ! O que lhe valeu matar o seu grande mare’
chal e tantos outros filhos de valor ?

Altas razdes eles tinham para proceder como procede
ram ! Ji adivinhavam o que vinha a suceder ao seu Pais
O mesmo ha-de acontecer com os outros !

0O diabo nunca pode trazer coisa bda !, ..

Para ter tal situaciio com 08 seus novos amigos, ndo va-

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco pb’AviLA, L.

INEES |

HTT T SmsaaarTRL

L +

ESCRITORIOS (Sucursal)
Rua Maria, 25, r/e. Dt.°
Telefone 42839 P. B. X.

LISBOA

Contribuiu durante a Gltima Guerra para a conclusiio de obras do maior interesse nacional
Condutores eléctricos obedecendo as prescricdes das «Normas de Segur

cdes Eléctricas de Baixa Tensio», anexas ao decreto-lei n.” 29.782, de 27 de Julho de 1939

FUNDADA
EM1923

3 roRrucal
&, P\
reo'®

ca das

FABRICA (Sede)
R. Sacadura Cabral, 26
Telefone Algés 296 P. B. X.
DAFUNDO
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L] IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V.

A. P.

O GLYCOL amacia & |G| O GLYCOL cura o «cres-
pele. - tsdz- do Sol e o squei-
O GLYCOL di aos lé- mado» da Praia.
bios a maior frescura. o GFYCOL cura tddas
: i as impurezas e estragos
o G;'YC;)L £ Ddldea] £ da pele, tais como: eru-
XALQE .40 pd_ . a.n:o:.. pedes, borbulhas, espi-
OGLYCOL evita o cieiro. s, impigens, Tugas,
O GLYCOL di a todas

manchas, escoriagtes
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade.

FORXDE

insectos, etc,, ete.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS::

Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos)  LISBOA

Remetemds uma amosira a quem nos enviar 5$50
em sélos do correio, nome e morada

“topa para substituir o pijama;

lia a pena ter assasinado aqueles seus filhos ilustres, que
luctavam pela melhor eausa da sua Patria, que era a Paz dos
homens de hoa vontade !

Ideais sem a alegria da Paz, nada valem !

Tambem nds tivemos o castigo do assassinato do Rei
D. Carlos e do principe Real Luiz Filipe !

Todos os paizes sofrem das loncuras politicas !

(De O Jornal de Kstarreja)

Um passageiro oculto num avido

Hé pessoas de uma coragem e um atrevimento inauditos.
(- portuguds Franciseo de Carvalho, de 30 anos, é dessa
espécie.

Hi dias, conseguin agachar-se no trem de aterragem de
um avifio da K. L. M., da carreira Amsterdfio-Amériea do Su)
e assim percorren 3.500 milhas sobre o Atlintico.

Ao chegar ao Natal, no Brasil declarou ter desmaiado por
duas vezes em consequéneia do calor dos motores, da posigiio
pouco confortivel e da grande altura a que o aparelho voava.

Disso ainda ter sofrido muita fome e sede,

(O espirito eorajoso do nosso compatriota despertou
entusiasmo eadmiraciio por parte de centenas de pessoas que
o rodearam e o ndo deixaram com preguntas. Francisco de
Carvalho foi recebido no Grande Hotel do Natal, como héspe-
de de honra, e o eonsul loeal procura legalizar-lhe a situagio.

(Dos Jornais)

Comer por comer e,.. Comer por prazer

As palavras do alto eomissdrio belga para o Turismo
trouxeram-nos i memdria aquela fome de muitos anos do
Jacinto de <A Cidade e as Serruss,

O <Principe da Gri-Venturas, o requintado hahitante do

202 dos campos Eliseos, onde se acumulavam todas as mara™

vilhas da ciéncia destinadas a dar ao homem, com a mixima
comodidade, a mais perfeita facilidade, confessara muitas
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vezes ao seu amigo Zé Femandes que <hd muitos anos nic

sentia apetites,
Regressado a Portugal, pc'mmtn nasua casa de Tormes re-

duzido & maior peniria, em virtude de as malas que condu-
ziam preciosa parte da civilizacfio do 202 de Paris se terem

extraviado.
Porém, sentado & pobre mesa de pinho, coberta de gros-

seira toalha de estopa e is voltas com o ferrugento talher de
ferro, sacia, na hoa canja, que tinha figado e tinha moela, no
pratalhaz de apetitosas favas, na gorda galinha, a fome ve-
1ha que, pela primeira vez, o assalta naquela mais que mo-

desta sala do velho solar.
O super-civilizado Jacinto, sem apetite diante dos pratos

da requintada cosinha gaulesa, das trufas e dos peixes raros
daa Dalmieia, sente apetite voraz ante as iguarias simples da

-despretenciosa e si cosinha nacional, e repete cada uma, rapa

a terrina, rega a enorme refeiclio com grandes canecas do

magnifieo vinho de Tormes.
E se os nossos hoteleiros fizessem como o velho easeiro

de Jacinto ¥ i
Niio dizemos que dessem aos hispedes uma camisa de es-

mas podiam, ji que estio em
Portugal e sfio portugueses, esforgar-se por servir, de prefe-
réneia, pratos porfugusses, vinhos portugueses, licores por-
tugueses com nomes portugueses.

Pois se as criangas, que, segundo se diz, vém da Fran-
¢ca numa condessinha, ficam portuguesas logo que desem-
barcam. ..

(De Politica Nova Viseu)

7

ESPLENDIDOS COLCHOES DE MOLAS LA, SUMAUMA
LA OF CORTICA £ PALHA

ERFOSICAD PERMANENTE NOS DERPOSITOS DA

BRICA PORTUG

PRACA DOS RESTAURADORES 33 a 57 - av 0a REPUBLICA
€ ELiAS GARCIA R FEBO mMOMIZ i & 20 R Oa GRACA 82. E B84

DISTRIBUICAO GRATUIlA DEMNIRO DE (ISBOA (INMAS DF
3iWIRA CA5CAIS € Vita FRANC A
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

O «Didrio do Governos, n.e 223, III série de 24 de Se-
tembro, publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de.
- ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
degpaecho de 18 do corrente de 5. Ex.* o Ministro das Comu-
nicagdes, o projecto de aviso ao piblico, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual
' € anulada a tarifa especial interna n.° 13 de grande veloci.
dade em vigor na linha da Beira Alta, aplicdvel ao trans-
porte de dinheiro, valores e objectos de arte.

O «Didrio do Govérnos, ne 200, IT série, de 28 de Agosto,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do decre-
to-lei n.® 27.665, de 24 de Abril de 1837, foi aprovado, por des
pacho desta Direcclio Geral de 14 do corrente més, o projecto
de aviso ao pfiblico, apresentado pela Companhia dos Cami.
nhos de Ferro Portugueses, com um acirdo da Sociedade
Estoril, pelo qual é anulado o aviso ao piiblico A n.° 873, de
17 de Julho de 1945, que suspenden, temporariamente, nas
estagdes da referida Sociedade a venda de bilhetes e o des-
pacho de bagagens para destinos das linhas exploradas pela
mencionada Companhia,

O =Diério do Governos, n.® 231, IT série de 3 de Outu-
bro, publieca o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de.
creto-lei n.* 27:665, de 24 de Abril de 1937 foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcglio Geral, o projecto de aviso
a0 piiblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, pelo qual & aberto & exploraciio o apea.
deiro de Francos, situado ao gquilémetro 1,043 da linha de
Guimaries, entre ¢ apeadeiro da Avenida da Franca e a pa.
ragem de Ramalde, e que substituird a actual paragem de
Francos, situada ao quilémetro 1,000 da mesma linha,

O referico apeadeiro passa a fazer servico de passagei
ros sem bagagem ou cfies, vendendo apenas bilhetes da ta
rifa especial interna n.° 14, grande velocidade (bilhetes de
3.% classe, a precos reduzidos, para comhdios do ramal de
Leixdes).

Hevista yuinzenal

0 «Didrio do Govérnos, n.* 241, II série, de 15 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Em eonformidade com o disposto no artigo 2.° do decre-
to-lei n,° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de 7 do corrante més de 8. Ex.* o Ministro das Co.
municacdes o projecto de aditamente & tarifa especial interna
n.* 1, de pequena velocidade, apresentado pela Companhia
do= Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é anulado o
aditamento 4 mesma tarifa de 3 de Dezembro de 1932, em vi-
gor nas linhas de Santa Comba a Vizeu, do Corgo, do Tuae
do Sabor, relativo a remessas de cortica expedidas da linha
do Tua a Braganca constituidas por mais de-um vagio.

O aDiario do Governos, n.* 201, IT série de 29 de Agnsto
publica o seguinte:

Reparticio de Estud

» Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo'Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi preseénte o processo do
concurso piiblico realizado em 18 de Julho. adjudicar a Ma_
nuel de Sousa a empreitada n.® 87, de construgfio deum dor.
mitério para o pessoal de exploraciio e duas moradias na
estagiio de 5. Marcos, pela importincia de 240.000%, e que
Rogério Vasco Ramalho, director geral de caminhos de
ferro, outorgue em nome do mesmo Ministro no contrato a
celebrar.

0 «Didrio do Govérnos,
publica o seguinte:

n.© 204, IT gérie, de 2 de Setembro

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi.
nistro das Comunicagdes, a que foi presente o processo do

- eoncurso piiblico realizado em 26 de Julho, adjudicado a

José Pinto Caeiro a empreitada n.® 88, de construgiio de uma
passagem de seguranca da estrada nacional n.® 122, ao qui-
l6metro 157,011.00 da variante de Beja, compreendendo a
execuclio de um pontdio, terraplanagens e pavimentacio, pela
importincia de 799.500%, e que Rogério Vasco Ramalho, en-
genheiro director geral de caminhos de ferro outorgue em
nome do mesmo Ministro no contrato a celebrar.

FFiotel F ranco
(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
' DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Estacio do Caminho de Ferro
e do mar, — Todos os confirtos e comodida-
FALA-SE des recomendiveis. — Espléndida sala de vi-
sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRAIGES Cozinha & Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. «ummimmmmina

FERNANDO RODRIGUES

LISB OA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

Gerente:

Quereis dinheiro?
J0GAL NO

Rua do Amparo, 541
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'COMPANHIA FUROPEA DE SEFGUROS

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDOS
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVI(O COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Teleg. EUROPEA T i
T RLERRNEY Aipar) AGENCILAS EM TODO O PAIlS

r. SEDE R U A DO CRUCIFIXO, 46 O0- LIS BO A

pum—p
[=X]

ciedads Anduima Brown, Boverl & C

Baden-Sui¢a

Representante Geral em Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

Prlgi D. Joao I, 25.3.°-Dt.°
PORTO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI

Dinamos, motores, alternadores [e
transformadores. Aparelhos de alta e
baixa tensdo. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo com turbina a gaz (2.200 CV.)

mantém em pleno desenvolvimento, a técnica de construcido
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz

NL A QU INAS—Ferramentas

Tornos mecinicos, desde 500 a 730 mim E. P. A chegar, modelo |Torrml de bancada, Bigornas, Forjas, etc..
de 1500 E. P. GARLOPAS, desde 200 até 450 mim. TUPIA, de 50 m'm (|

Engenhos de furar, modelos de coluna até 1 12" (|}, com motor acoplado, | Serras de Fita, desde 60 até 1,10 metros.

modelos de bapeada de 58" ¢ 1.2 (), com ou sem motor acoplado. | Serra circular, suportes para serras eirciilares.
Laminadores-Fieiras, manuais, de 80 x40 m/m. Motores Eléctricos, deade 1/2 até 50 HP.
Limadores Meciinicos, com motor lado, # ¢ 4 velocidades, de 325 | Motores Diesel e a gasolina, até 81 FEP,

a 450 m/m. de curso. | Moto-Bombas e electro-Bombas,
Limadores manuais, de 200 m/m. de curso. Compressores, para frio, «Brunners,
Esmeriladoras de bancada, de 13, 12, 2 & 3 HP de bicha flexivel de | Compressores cBuckeyes, para garagens.

1/7 e 1 HP, ¢ cabegotes para transmissiio. || Correias Trapezoidais, «Veelinks. sem fim.
Serrotes Mecanicos, ingleses, para ferro, com moetor eléetrico. ! Correias de couro, ligadores ote.,

Broquins Eléctricos, desde 14 até 58" (). || Smea-Tambores americanos, ste., ete..
Méquina universal para madeira, inglesa, com motor eléetrico || PRI Ly
IENTREGA I M EDIATA

acoplado,

Sociedades Reunidas Reis, L.."
«SECCAO DE MAQUINAS: — Avenida Almirante Reis, 80-B e 80-E—LISBOA—Telefone 50472
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

DRAGEAS L GO TAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




