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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

LOCOMOTIVA DE TURBINA A VAPOR - 1850 H. P. - ESFORGO DE TRACGAO 18000 KGS.

FABRICA FUNDADA HA 100 ANOS

LOCOMOTIVAS A VAPOR
R R e T o TR S e ST

LLOCOMOTIVAS ELECTRICAS
AUTOMOTORAS DIESEL
MATERIAL ROLANTE

T ROLLHEALTTARN-S8TEGC CTIA

RUA DO INSTITUTO INDUSTRIAL, 18 —LISBOA
TELEFONE 6 3203

ETP




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1879

LISBOA-PORTO

PoRTUGAL

J. T. PINTO DE VASCONCELLOS, L"“

OS VINHOS VASCOMNCELLOS SAO DENTRE OS BONS OS MELMHORES

«MONTE ROSA» BRANCO E TINTO End. Telegr. VERMOUTH VASCONCELLOS
BRANDY «VASCONCELLOS» «“PORTO CLUB» OQUINADO VASCONCELLOS

LISBOA —PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 24 % PORTO — R. MOUSINHO DA SILVEIRA, 18

C ONSTRUGORES
Gouveia, Entrecanales & Tavora

= A. R. L.

Fundacoes especiais Estudos de projectos
Pontes em betdo armado e cantaria Trabalhos de engenharia civil

Sondagens e trabalhos geotécnicos Levantamentos topogrificos
Trabalhos hidriulicos e maritimos Trabalhos por empreitada ou Administragao

Sede: Rua do Arscnal, 146-2.°—LISBOA Delegagio: Praca Carlos Alberto, 63-2.°— PORTO
Telef. 2 8952 ¢ 3 0541 Teleg. GETASA

Companhia ATL.COBIA

FORNECEDORES 'DOS MELHORES
E MAIS LINDOS MOBILIARIOS

COdmodas de estilos — Porcelanas de Saze — Espelhos de Veneza
— Candeeiros de cristal, de ferro forjado ¢ de madeira — Tape-
¢arias, Marquisettes e «Voilles> e Chintz Suigos— Carpettes de la

Companhia AL COBRI o
RUA IVENS, 14 (fsquna da Rua Capelo) — Telefone 26441 —LISB O A

yvisitTe BELVEDER

SOBRE OS TELHADOS DE LISBOA...

A CASA DE CHA E RESTAURANTE DO

MERCADO DO LIVRO

os escritores e artistas, e todas as pessoas de bom gosto

Na passagem do Elevador de Sanla; Justa para o Carmo Telefone 2 2402
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S SAN GIOREI10

GENOVA—-ITALIA

% CENTRAIS ELECTRICAS x TURBINAS
# TRANSFORMADORES
% MOTORES ELECTRICOS de construcio normal e especial
»« GRUPOS SOLDADURA rotativos ;
* RECTIFICADORES A VAPOR de meretrio
% MOTORES ELECTRICOS para teares
# GRUPOS ELECTRO-BOMBAS para pequenos e grandes débn;os
‘% MOTORES DIESEL maritimos e terrestres
¥ GRUPOS DIESEL ELECTROGENEOS de c. continua e alterna

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL

@ RUA JOSE ESTEVAO, 41 E 45 E 30-32-34—LISBOA

TELEFONES S5 O754-5S Oll=2 £ g
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Empres? Berdl g T[ﬂllSIlll[lES m

T RANSPO RTE B SN-AQTONATA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Servicos de Camionagem dos Caminhos de Ferro Porfugueses

RUA DO ARSENAL, 124-146
TELEFONE P. B. X. 32151 f 54 —32161/64 — LISBOA

RUAR MOUSINHMO DA SILVEIRAR, 30-2.°
TELEFONE 5938/9—PORTO

EFEEFETER FENTSRERLIZRAFFEIINR wzzxm*umxzmnmzniﬁnx

‘LINHARES & SILVA, L~ :
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Jo VENDD_'EIJ.

Estrada de Benfica, 449

LlsS B O A
Telefone 58324 Telegr.- CONDOR

SUJAS, LAVADAS E CARBONIZADAS

FIOS DE ESTAMBRE
SEDAS ARTIFICIAIS

e toda a qualidade de fibras textis

i
—_——

ANILINAS
Aparelhos para o hranqueio eléctrico das fibras vegetais

————
———

UNICA FABRICA DE GANCHOS SISTEMA
CLIPPER PARA UNIR CORREIAS

Henrique €oncalves

coM ——

CAMIONETES E CARROCAS DE ALUGUER

Encarrega-se de todos os transportes
:: Mudangas para Lisboa ou fora :-

RESIDENCIA

R. G(aR. dosLusfadas), 6-1,°D,
TELEFOME 81-516 (das 19 &s B horas)

FRACA E ESCRITORIO

RUA DE D. MARIA PIA, 4
TELEF, 62674 (das B ds 19 horas)

Al_céintara —LISBOA

Sociedade Industrial Alianca

: (S. A. R. L)
CAPITAL REALIZADO 20 MIL CONTOS

ol
Y

FARINHAS — MASSAS — BOLACHAS
— CHOCOLATES — REBUCADOS —
DROPS E CONFEITARIAS

ek
}W\(

SALAO DE CHA _
R. 1.° DE DEZEMBRO, 124-126

Telefone 30534

AS FABRICAS] — As grandes e pequenas organizaghes
comercinis! — AS EMPRESAS INDUSTRIAIST
86 & possivel uma marcacio limpa, perfeita, legivel e econémien
de toda a olasse de embalogens como CAIXAS, GRADES, SACOS,
FARDOS on gualquer outra espécie de volume de transito e expor-

taglio, com as qui universal te hecidas da

IDEAL STENCIL MACHINE COMPANY

Todos o8 que trabalham na expedigho e t ito de dori

h o5 inponveni produzi por uma defici MAarcaguo
das embalagens; é também &bvin a vantagem de gue as marcas ex-
teriores dos volumes se imponham pela sua nitidez e perfeiglio, nio
st pela aparéneia agradivel, como também porgue este sistema evita
0§ constantes erros de destino e troea de marcas causados por uma
mareagiio imperfeita e antiquada.

Uma experiéncin de longos anos como pioneiros da indistria de
méquinas para abrir marcas permitiram & IDEAL STENCIL MA-
CHINE COMPANY produzir a méquina mais perfeita de todo o
Mundo, por ser a mais eficiente, mais rfipida mais tdeil de manejar,
mais adlida, mais precisa e mais & pregos p
eompativeis quer para os grandes quer para os pequencs Inddstriais
@ Comerciantes Portugueses. g

As numercsas Firmse do nosso Pals que estlo utilizando estas
Miquinas efilo a melhor da da sua efici@nei

MAQUINAS EM STOK PARA ENTREGA IMEDIATA

Requisite uma demonstragio aos Agentes Gerais para Fortugal
@ Coldnias : N

Sociedade Comercial «Alsorip, L.92
RUA DA MADALENA, 80, 4.° — Teleliis 30147 -- LISBOA~




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

I

REPRESENTANTES DE:

MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO:

Locomotivas, rodados, molas, chassis, todo a espé-
cie de wagons e todo o material fixo e rolante de explo-
racdio de meios de transporte a electricidade, vapor,
6leos pesados e gasolina, aparelhos de sinalisaglio, gruas,
pontes, ete. (dos Ateliers Métallurgiques de Nivelles
(Bélgica. % Locomotivas a vapor, pontes de estructu-
ras metdlicas e trabalhos de caldeiraria. Aparelhos de
via em ago manganez. Pegas em ago vasado e em ferro
fundido, brutas e trabalhadas. Mecinica geral, (de §. 4.
John Cockerill (Bélgica). x Rails, calgos, rodas, eixos,
estacas-pranchas, todas as espécies de ferros redondos
e quadrados, barras, chapas, chapa zincada, fio de ferro,
aramas, ete, (de Société Commerciale d'Ougrée (Bélgica).

'MATERIAIS COMPLEMENTARES:

Latfio, cobre, bronze, cupro-nickel e outros metais
nfio ferrosos em chapas, tubos, fios, ete. (da Imperial
Chemical Industries (Metals) — (Inglaterra). % Toda
a espéeie de cabos de ago ou em outros metais (de Cor-
deries el Cableries Belges S. A. (Bélgica). % Chumbo,

BANCO BURNAY

SECGCAO COMERCIAL
SECGAO TECNICA DE REPRESENTACOES
Metais — Motores — Maguinas — Maquinas-Ferramentas — Produtos Quimicos, eic.

BANCO BURNAY —
Rua dos Fanqueiros, 10 —L1 S B OA —Telef. 21131 P. A B. X.

zineco, alvaiades de zinco, cadmium, placas de zinco para
caldeiras (da Socidté Anonyme des Mines et Fonderies
de Zine de la Vieille Montagne (Bélgica). w»% Fioe de

| ecobre e bronze, Trolleys, etc., para telegrafos, telefones,

transporte de energia eléctrica, etc.. (da Société Franeo-
-Belge des Laminoirs et Tréfiléries d’Anvers, (Bélgica).

MAQUINAS E APARELHOS AUXILIARES :

Contadores de dgua para usos industriais, vdlvuo-
las de passagem para dgua e gaz, torneiras, tubagem de
ferro fundido centrifugado, contadores d’ar compri-
mido, ete. (da Compagnie Génerale des Conduiles
d'Eeaw (Bélgiea) x Bombas centritugas e geradores
eléctricos (da Homelite Corporation, E. U, A.) x Bom-
bas para todos os servi¢os e para todos os débitos, (dos
Ateliers de Construction d Ensival;.

MAQUINAS-FERRAMENTAS PARA METAIS:

Plainas: para metais, tornos meeciinicos, engenhos
de furar e radiais de caldeiraria, rectificadoras, maqui-
nas de afiar ferramentas, prensas meciinicas e de embu-
tir, tesouras-guilhotinas (da <Safaka>, «Demoors, M.
Pegard, H. Raskin, ete.).

SECCAO COMERCIA

M

FTALURGICA

DE BEMFICA, L.

Metalurgia geral — Fundicio de todos os metais — Serralharia me-
cSnica e civil—Soldadura eléctrica e a oxigénio — Carpintaria de
maoldes e agricola — Construgdes de cilindros m dores e cal

dras para borracha — Prensas hidrdulicas com placas vnpérals e

eléctricas — Miquinas para recauchutagem e vul izacSo de pneu
—Bombas hidraulicas, manuais e mecinicas — Filtros — Prensas
horizontais para dleos —Caldeiras para aq i t tral —
Reparacio em tores e Aquinas de TODAS AS INDUSTRIAS

ESTRADA DAS GARRIDAS, M. B.—BEMFICA

T

elegramas: METALFICA

Projectos e orcamentos gratis clefones 58-145

LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aliredo Rodripues dos Santqg

General Merchants, Schipchandlers
IMPORT. EXPORT.
Fundada em 1919

Fornecedor do Governo Portugués, Obras Puablicas,
Marinha Mercante e de Guerra, Almirantado, etc, etc.

Auvenida- da Liberdade, 69

L1 S B O A
Telef. 22119 ¢ 3 1947 (2 linhas)
Teleg.: «Helicon e eArsans (2 secgies)

PORTO—Rua Elisic de Meclo, 28
Telef. 1792 — Teleg. : cArsan»

Fibrica ¢ Armazém:

ODIVELA S (Ponte de Odivelas) LIS BOA

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DE:

BRITISH PAINTS LTD.
TINTAS MARITIMAS, TERRESTRES, VERNI-
ZES, GORDAS, SINTETICAS, ESTUFA, CELU-

LOSICAS, ETC. j
A MAIOR E MAIS MODERNA
FABRICA DO MUNDO

—
JOHN SHAW LTD.
CABOS, LINHAS E ARAMES DE ACO DE TO-
DOS OS TIPOS, CABOS ESPECIAIS INOXIDA-
VEIS. A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA. A MAIS
MODERNA TECNICA

L. H. AYERY

LINGOTES, VERGALHOES DE TODOS 08 TIPOS,
PARA TODOS OB FINS. ENTREGAS RAPIDAS

GOODYEAR RUBBER
EXPORT CO.

AMIANTOS, CALCOS, TRAVOES, BORRACHAS

CORREIAS DE TRANSMISSAO, TUBOS, MAN-

GUEIRAS DE LINHO, BOTAS DE MARITIMOS,
F108, COLAS, TECIDOS PLASTICOS

FOGOES AMERICANOS

«TAPPAN»

A GAZ COM :FORNO VISIVEL
CONTROLE AUTOMATICO

C. R. DANIELS, INC.

LONAS BRANCAS OU COLORIDAS, SIMFLES
OU IMPERMEAVEIS, PARA  TODOS O8
FINS. VELAS, TOLDOS, ENCERADOS, ETC.

SOLICITAMOS CONSULTA

LATAO, BRONZE, ALUMIKIO, FERROS, ACOB EM .

GIGANTES EM TRABALHO 9
GIGANTES EM RENDIMENTO o

Sociedade Prens e bubrificantss, b.”

Rua Rodrigues Sampaio, 146, 1.°-D.

Telef. P. B. X. 4 2085
LISBOA

Distribvidores no Norte:

Mota & Teixeira, L.*
Travessa do Tceatro de f. Joao, 4
Telef. 2674 - PORTO

S e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ' ; Revista quinsenal

HGHHEIOICICIGICIOIIIOIIOIICIGIOIICIGICISISIICICIIOROINR GGG IO IOIGICIIICI IO NGI I HOIIOIIICIGIONR i

Compantia Colonial de Havegatio ¢ ¢ AMIDEX, L.”

SERVICO DE. CARGA E PASSAGEIROS ESTRADA DE CHELAS, 84

LINHA DA COSTA ORIENTAL !

LINHA DA COSTA OCIDENTAL St i
AMIDOS DEXTRINAS

EREE NS BN FECULAS GLUCOSES
Linha da América do Norte / Linka do Brasil c ;
FABRICANTE DAS CONHECIDAS

FARINHAS ALIMENTICIAS:

« SALUZENA »

{FLOR DE MILHO VITAMINADA)

FRrROTA

NAVIOS DE PASSAGEIROS

«Serpa Pinto». . . . B.267 ton.
«Mousinho» . : . . B374 »
«Colonials © .17 oo B3O
«Jofio Belo» . . . . T7.540 »

|
:
-
%
é <Guiné», . . . . . 8200 »
:
;
.
%
:

ALIMENTO IDEAL PARA TODOS E, EM
ESPECIAL, PARA AS CRIANCAS, VELHOS
E CONVALESCENTES. A «SALUZENA»> TEM
VARIADISSIMAS APLICAGOES COMO SE
PODERA VIRIFICAR PELO LIVRO DE
RECEITAS QUE A <AMIDEX. ESTA DIS-
TRIBUINDO PELAS DONAS DE CASA

«CREOULA®»

(FARINHA DE PAU)

NAVIOS DE CARGA

N/M «Benguela» . , . 9.200 ton.
eLugelas . . . . . 8370 -
«¢Huambos .. . . . . 7060 »
sLusngo» . . .- .- 7066 »
sPRNgUes - o e s BBl e
«Bailundos . . . . B5.660 »
«Malange» . . .- . . 5050 »
«Lobito» . ., . . . 4200 »
[4:5: 1 L R P 1 [ e
Bemas , ., . . . . 1420 «

mﬁﬁmaﬁmm&w;nmnﬂmmxmm

ESCRITORIOS
LISBOA PORTO
Rua do Instituto Vergilio Ma-
ehado, 143 B, da Alfindega) Rua Infante D. Henrique, 9

Telef. 3 0131 Telefone 2342

AGRADAVEL. HIGIENICA. ECONOMICA, PARA
ENGROSSAR SOPAS, CALDOS, MOLHOS, ETC.

A venda em todos os bons estabelecimentos
da especialidade, do pais .

HEHOK OO ORI HONENNR mtmmm*“*mxﬁ 1
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HEIIGICISIENON

ORI S IO OISR OO OO
RO HOIOR A IR OISO SO IR
COMPANHIA DE SEGUROS

«GARANTIA»

8 ARl
FUNDADA EM 1853

e
PARA TODAS AS INFORMAGOES RELATIVAS
A TRANSPORTES DE MERCADORIAS DE E Pllll

SUICA
FRANCA
ITALIA

Queira consultar as nmanlznﬂ.s

DANZAS & C.°
S. A

Jede focial em BALE

TN
HOKM

Capital emitido e fundos de re-
servas em 31 de Dezembro de
1945 mais de: 60.000.000%00

SEDE NO PCRTO (Edificio prépric)
RUA FERREIRA BORGES, 37

VIDA, INCENDIO, MARITIMOS
SEGUROS DE { AGRICOLAS, CRISTAIS E ACI-
DENTES DE TRABALHO

SUCURSAIS EM:
Zurich- Geneve Paris - Milao

& agéncias nas principais cidades fronteirigas

e portos da SUICA, FRANCA e ITALIA
Represeniantes em Lisboa:

§
:
§

Agentes em todo o Pais e Ultramar:
DELEGACOES EM BRAGA, COIMBRA,
FAMALICAO, FUNCHAL, PORTALEGRE,

VILA REAL, E EM

LISBOA:
Praca D. Joao da Camara, 11-1.°
TELEFONE 2 2947

RO IICICIOIDICI SOIOR RO MOR ARICIAGIN

ED. FERREIRA, L.
Largo de 8. Julido, 12-2.°-Fsq.—LISBOA
Telef.: 2 1793-3 2775-3 2776

Wmmmuxmm
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GAZETA DOs CAMINHOS DE FERRO

i

=

MATERIAS PRIMAS INDUSTRIAIS, L.°*

IMPORTADORES DE:
LAS SUJAS, LAVADAS E PENTEADAS — CARBONIZADAS E BLOUSSES
FIOS DE ESTAMBRE E SEDA —SEDA ARTIFICIAL EM RAMA, MOHAIR, ETC,
=t . DE TODAS AS PROCEDENCIAS ———ou

ESTR. CALHARIZ DE BEMFICA, 1 Telefone: 58 637
LISBOA g Telegramas: MAPRIN

4]
A

%_

—

]

-

Jociedade Industrial Farmaceutica

PRODUTOS QUIMICOS E MEDICAMENTOS ESPECIALIZADOS

LABORATORIOS «AZEVEDOS»
FARMACIA AZEVEDO IRMAO & VEIGA
FARMACIA AZEVEDO, FILHOS
- DROGARIA AZEVEDO IRMAO & VEIGA
DROGARIA AZEVEDO, FILHOS

T

SEDE: Travessa da Espera, 3
LISBOA ©® PORTO © COIMBRA

1)

=

K T

. lidades, cobertores, mantas de viagem, panos ———— PARA ESCRITORIO —

o ]

Compantia do banificios de Arentela | @ ADLASTRA, wimirana

Fabrica— Torre da Marinha ' MAQUINAS DE ESCREVER—

Sede — Rua da Conceig¢do, 85, .*—LISBOA - L NOMAR S CAT CEL AR ———

TELEFONE 26854
PAPEIS QuiMicOS, FITAS E TUDO

Fabricagdo de tecidos de la de lodas as qua-

de bilhar, et{;. Fiagdo de estambre, carda-

dos para malhas, ete.— Fornecedores do Es-

tado e outras entidades oficiais — FORNECE- GFICINA. DE SEFARASORS
- DORES DOS CAMINHOS DE FERRO RUA DA MADALENA, 113-1°-LESBO A-Tel. 2 6660

*'?‘5

R

e
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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ROSSINI

IL RISTORANTE
ITALIANO DI
GRAN CLASSE

(

Rua dos Caetanos, 21 L"S B O A
— TELE

’o
(a0 lado do Conservatirio Nacional) 3 O 5 6 6

HOTEL AMERICANO

Situado no ponfo mais central da Capital
{Junto & Estagéio do Rocio) 1
CONFORTAVEL—APPARTEMENTS

Agua corrente quente e fria em todos os quartos
Casas de banho — Cosinha excelente

PRE(COS MODERADOS TELEF. 20976
PROPRIETARIO :

Consuelo Fern_anclez Alfaia

RUA 1. DE DEZEMBRO, 73
End. Teleg.: <AMERIOTOL> LISBOA

Enderego Telegrifico: <PALACE-LISBOA»
Telefones 3 0154-3 0167 —LISBO A .

Hotel de 1.4 classe situado no coragio da cidade, Junto
da estaglio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos — 80 Quartos com hanhp
. Telsfone em todos os quartos, Iillin:.i réda Internacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS-AMERICA BAR

Pregos moderados-Para estadias prolongadas condigdes especlals

SUISSO ATLANTICO HOTEL
Telefones P. B. X. 31713 a 31717
Telegramas: ATLANTHOTEL

100 quartos com fgua encanads quente e fris, aquecimento
central e telefone. E dirigido pelos seus proprietirios

Rua da Gléria, 3 e 19 LISBOA
Hotel recomendado pela Companhla dos Caminhos de Ferro

CAFE NICOLA

O MELHOR SERVIGO E
A MELHOR FREQUENCIA

ROSSIO LISBOA

Sastelaria J%drques

Almogos — Chiis — Jantares — Banguetes — Lunchs
— para Casamentos em Lisboa e Provincia ——

Fabrico especial de BOMBONS ¢ MARRONS GLACES

Preparagiio das melhore frutas portuguesas
em céstos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

TELEFONE 23362 LISBOA

'SMARTA

SALAO DE CHA
PASTELARIA
RESTAURANTE-BAR

Excelente servigo para lanches, banquetes e celas

52, Rua de Rodrigues Sampaio
TELEFS.: 45775 e 41583

PENSAO MACEDO

- A Melhor pensiio para pernoitar, divel pelas tradigd
de hospitalidade e ambiente familisr — Préximo da estagiie do
Roeio e dos principais teatros. Fundada em 1881 — Prages acesslyels

12, Rua Euvgénio dos Santos, 12 (Prédlo todo)

= 1 s B O A

BAR DE S. DOMINGOS
ABERTO TOD&, A NOITE >
JosE DA COSTA

Cervejaraia —P laria—Chd e Café—Li Champanhes naclonais
e estrangeiros—Gencertos de Jazz fodes os dlas (des 16 ds 19 ¢ das 21 &s 2,30 de mankd)

28, Largo de S. Domingos, 30 — Telefone 2 6949 — LISBOA | .
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Empreda- Slectrsr Cerimica

FABRICA NO CANDAL
VILA NOVA DE GAIA

S EDE: i
Largo da Biblioteca Publica, 17, 2.° — LISBECA

HOKH

Porcelanas eléctricas de alta e baixa tensfio
— Aparelhagem eléctrica para telégrafos e
telefones — Tubo Bergmann - Artigos de
baquelite para todos os fins — Porcelanas
: : domésticas, decorativas e industriais : :

A SOIIOIIIBIINBTOIOIN
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COMPANHIA NACIONAL
DE FIACAO E TECIDOS
DE TORRES NOVAS

FUNDADA EM 1845

Faébrica Mecdnica de Fiacdo

e Tecelagem em Tdrres Novas

TELEF. 2017

ESCRITORIO E ARMAZEM:
Rua de f. Nicolav, 2-1.>=Apartado 278
End. Tel. HOVEIORRES — Telef* 301456 —LISBO A
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A. OLIVEIRA, L."*

RUA DA llilll[:[ll;il}, JE, 2.0, Dt, — Telefone 2 ?Si’ﬁ — End. MARITE é
HE
Fird
&
#*
*
31'(
#
*
*
:
o
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tantes em Portugal de
LUSO IMPORTING CORPORATION, 170, Broadway-New-York
Importadores de todos os artigos de exportaglio portuguesa
Exportadores de todos os artigos de produglo norte-americana
ROCKE INTERNATIONAL CORPORATION
Edificio préprio em 13 East 40th Street—New York

Agentes distribuidores para a América Latina, Austriilasia,
Europa, Extremo Oriente e India dos prineipais fabricantes
norte-americanos de material eléetrico @

Motores eléetricos, Material Fluorescente, Dinamos, eabos

e fios de todos os tamanhos, Material para estagdes radio-

difusoras ; ventiladores e ventoinhas de todos os tamanhos,
brinquedos eléctricos, ete., ete.

O material fluorescente desta acreditoda marea estd em dis-
tribuigiio pelo Peis

i
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H
o
:
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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¢ Maquinas para trabalnar Madeira
3 3
% GARLOPAS / DESENGROSSADEIRAS ; TUPIAS 3
¥ FURADORAS | AFIADORAS DE NAVALHAS £
§ DE FABRICO ESTRANGEIRO ;
% para entrega imediata em Lisboa g
¥ .
& £
¥ Companhia HANSEATICA, L™ %
ﬁ Rua do Ouro, 191, 5.°—LISBO A ﬁ
% Teief. 21370 — 2 0780 ¥
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Aeessfrios o Bombas o Ijeecio

DO SISTEMA «BOSCH»

PARA MoToREs «DIESEL»
COM GARANTIAS DA FABRICA

FIXE A MARCA QUE GARANTE:

FIXE A GARANTIA DA MARCA:
NISTR/

ROMA

Desejamos nomear AGENTES EXCLUSIVOS
em todos os DISTRITOS pelo que com prazer
receberemos as consultas das entidades in-

teressadas

AGENTE GERAL

MARIO CONCIATO
Restauvradores, 13-2.°, sala 36-Tel, 21723
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«IMPERMEABILIS»

A ULTIMA REVELAGAO QUIiMICA NA
IMPERMEABIL.IZAGAO DOS MATERIAIS

Impermeabilizagio dos cimentos destinados a todas as chras

de construgio civil que se deseje preservar de infiltragdes

— Represas hidraulicas, tanques e canais de irrigagio — Edi-

fieagdes urbanas, hospitelares, ete.—Terragos, Caves, Depdsi-
tos para vinhos, ete..

Ficam com a impermeabilidade do vidro
sem comunicar aos liquidos em contacto .
© menor cheiro ou sabor estranhos
I DA
-

Agonte para todo o Impdric Portuguis
ONTEFLOR,

. DO FERREGIAL, 48-1.-°-E

Telef. 2326623698 -LI1S B O A
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CARREIRAS AEREAS
DIARIAS E REGULARES
PARA
As Américas do Sul e Central ¢ Inglaterra

CONFORTO —"RAPIDBZ.“—SEGURANQA

INFORMAGOES

escritorio: RUA DAS PRETAS., 26, 2.°
TELEF. 28179

PORTO DE LISBOA

(ADMINISTRAGAO GERAL)

AREAS — Molhada 11.150 hectares: terrestre utilizdvel 2.000 Ha, sendo 10 Ha de érea coberta.
VIAS FERREAS — Superior a 50 km. de comprimento, ligadas & réde ferrovidria do Pais.

CAIS ACOSTAVEL — Comprimento total de cérea de 13 km.

DOCAS SECAS — Cinco, de comprimentos entre 42 e 180 metros.

DOCAS DE ABRIGO — Sete, com 45 Ha de drea molhada total.

CARREIRAS DE CONSTRUCAO —Trésrespectivamente, com 87, 120 e 150 metros de comprimento.

OFICINAS DE CONSTRUGAO E REPARACAO NAVAL—Amplas e convenientemente
aparelhadas.

GUINDASTES — Hidréulicos, a vapor e eléctricos, terrestres e flutuantes, cu}a poténcia eleva-
téria varia de 1.500.kg. a 100.000 kg.

MATERIAL MARITIMO —Rebocadores, dragas, barcas de dgua, bateloes diversos, cilindros
impulsores, etc. :

WARRANTS —- Faculdade de emitir warrants, nos termos do Cddigo Comercial.

ADMINISTRACAO GERAL DO PORTO DE LISBOA

C AIS D O S O D R E
Telefone 32321 & 32322 Endereso telegrafico: PORTISBOA

il oaanbiii il -
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EXPORTADORES
. VINHOS E DERIVADOS

Casa fundada em 1870

LISBOA - RUA DA MADALENA, 151
2 3602
39-246

End. Telg. <JABEC.
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Telef. P. B. X. ﬁ
PORTUGAL
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:huiz Baptista, Sucessores, b."3

FABRICANTES DE EBCOVAS,

DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
E EM ARAME PARA MAQUINAS,
TUBOS,

GARRAFAS, ESTRADAS, ETC.

‘Telefone

ARAME D'AGO

RUA DA FE,

PARA MOAGEM

49—-LISBOA
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Yosé Gomes da Silva

Aluguer de [ragaias no Rio Tejo

ALFANDEGA
Escritdrio; PROPRIETARIOS DE FRAGATAS

AR IR IO OO IR

LISBOA Telef. 285638
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AUTO - GERAL

E
V. GARCIA, LIMITADA §
173, R. Eugénio dos Santos, 177 - LISBDA
Apartade 499 — Telefone 24051 — Teleg, GARCIVIANA
_ PECAS E ACESSORIOS PARA AUTOMOVEIS

E

Repr ivos das

Baterias U. S. L.
Correias de ventoinhas Dayton

Velas GLOBE
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COMPANHIA DE SEGUROS3

MUTUALIDADE
NA CONSTRUGAO CIVIL

Seguros de acidentes de trabalho, acidentes
pessoais, incéndio, maritimo, agricola, eris-
tais, furto e roubo, postal, transportes ter-

restres e aéreos — i — i —

AGENTES EM TODO O PaiS

Largo do Carmo, 18-1.°-E. — LISB0A
;ﬁmuaﬁwuxmm;ummmmmm“munmﬂu&g

M ARG M

FEOOOR IO R SOMCICIOM N OICICI IO OK

¥
*
%
3
3
#
§
#*
3#
g
*
e
#
e
#
3#
#
#*
3
3
3
*
#
it
*
3
#
k-3
#E
k.3
: ]

Teixeira, Lopes & Neves, L.*

M

.
Ferragens e Ferra i para pesbs ;
— Berras de fitas e circulares — Malhos— Piis de ago, 4
de bico e quadradas —Enxadas e Picaretas — Filha -
de Flandres, Zinco e Estanho — R&de — Pregaria -

Bombas agricolas — Balangas Chapas de cobre e latio %
— Cutelarias — Talheres — Sortido completo em ferra- a1
mentas para Cnrp'inteimn, Marceneiros, Serralheiros, §
*
§
»
#

ats.,  ato.

22, LARGO DE 8. JULIAO, 23

1, 3, RUA NOVA DO ALMADA, 5 e 7
Telefone 25644

Teleg:: FERRAME LISBOA
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PARA A SUA CASA DE CAMPO

prefira as vistosas mobilias alentejanas
que alegram o ambiente e dfio ao conforto
i—: do seu lar grande vivacidade! :—:
Visite a casa especialisada neste género

MOBILADORA ALENTEJANA, L."

Grande sortido em carpetes e esteiras
regionais. Os srs. automobilistas encon-
trarfo nesta casa a maijor variedade de
CAPACHOS DE CAIRO PARA TODAS
AS MARCAS DE AUTOMOVEIS

89, Rua de S. Bento, 93 LISBOA
(Descendo a rampn, lado direito) Telef. & 1100

g:ﬂ( RIS ROICIIGR MO *!*!Wﬁk*ﬁl“lﬁ!;
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RO SISO
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Vilarinho & Ricardo, L.* g
IMPORTADORES - EXPORTADORES

ia fina e confeitaria

Completo sortido de artigos de

-Agentes depositdrios e distribuidores das
afamadas CONSERVAS «LA ROSE» de
.Feu Hermaros, de Portimio, ¢ do vinho do
Porto «RAINHA SANTA» & <ESPECIALAT,
230—Rua da Prata—232
Telef. 21711 e 20635 LIEISBOA
KRR FFERFFFFEFRRFRRFFEFFF -‘F¥¥¥W¥_¥
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Marcelmo Pelayo

(149 1%7)
RUA DOS. ANJOS; #7:-2:%D

L. 1 S B O A

terrestres e maritimos, ° Maqui para a industria de cal e do cimento.

Compressores fixos e méveis desde 2 a 300 H. P. :
Miquinas, miquinas-ferramentas ¢ ferramentas para

Gruas electricas dssde 150 a 4.000 kgs. de forga. a industria metaliirgica.

Gruas Diesel, sobre trem de lagarta, de 300 a 1.000 Miquinas para minas ¢ pedreiras.

litros de capacidade. Méiquinas para trabalhos piiblicos e conatrugdes ci-

" Grupos electro e moto-bombas pars todos os liquidos vis e hidraulicas.

Shembaydis vacuo. Motores e geradores eléctricos.

Grupos electro's moto-compressores d'ar ¢ gas. " Motores Diesel, industriais e maritimos.

- Locomovale s semi-fixas a vapor. Material de Tracgiio e Circulante para Caminhos de

Caldeiras inexplosiveis, a vapor para todes os fins Miquinas para a industria do assucar,
ferro a vapor e eléctricidade.

Locomotivas Diesel para via normal, ntnita e minas.

IJ AIENTEJIJ

FUNDADA EM 1918

Capital = 2.500.000800

UMA DAS MATORES
SEGURADORAS DO

RAMO AGRICOLA
E COM PERFEITA
ORGANIZAOAO EM

MAQUINAS DE ALTA QUALIDADES ACIDENTES DE TRABALHO

:: PARA TRABALHAR MADEIRA ::
Jéde em Auvxerre (Franca)

CONSULTE A FILIAL PORTUGUESA : ReGres ain st o bald

gufilfef, z s 5 Praga dos Festauradores, 47

! 2 3300
Calc;ada do Combro, 32-2.-L13B0A oo { 2 o752 l: I $ b 0 ﬁ

1
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SEAS SUAS
4 MALAS
7 FOREM DA

FABRICA

A NACIONAL

ANTONIO FERREIRA VEIGA
R.DA PALMA, 34 1-LisBOA-TEL. 27928

A mais antiga do Pafs. 40 anos servindo sempre bem
o piblico com os seus artigos de qualidade e seus pre:
¢os acessiveis. Venda directa ao piblicu. Nfio tem sucur-
sais. Niio esqueee é no 1 andar. Entrada pela escada
———— da ourivesaria. —

framo Ferrera & O, L”

Agentes exclusivos de

AUTOMOVEIS «CITROEN?»

no distrifo de Lisboa

Avenida Praia da Vitéria, 73-B

Garage e Estacio de Servito

" Avenida Praia da Vitéria, 73-A

LISBOA TELEF. 44081

MARMORES

29, Praga do Municipio, 30 — Largo de S. Julido, 13
LISB O A—Telefone 27643

Quando construir ou montar qualguer casa para sua residéncia
nfio deixe de consnltar os pregos déste éstabelecimento e niio se arre-
penderd.

Somos esngdnllnlul{n no prepare de boas cantarias, mirmores
pulidos de tddas as qualidades e para todos os fins, jazigos e thdas as
cantaring para fachadss de edificios dos mais ricos ¢ modestos em
arquitectura.

Artigos sanitidrics, salas de banho completas, esquentadores tor-
neiras, vilvolas, saboneteiras, mosiieos ecerfimicos e hidriulicos, azu-
lejos braneos e de cdres, loigas e foiangas artisticas, espelhos de eris-
tal e artigos de ménage, éte.

Os marmeres desta casa sio rig leccionados e cui-
dadosamente escolhidos e o seu prepare & feito com euidado e ghsto.

© malor valor dos mirmores & o que éles prestam em servigo
na higiene ¢ na ornamentaglio em que sfio insubstituiveis.

O Mérmore é sempre o0 Méarmore

Secgio de artigos de utilidade e ménage

Esta secciio onde temos um variadissimo sortimento de artigos para
servigos de utilidade doméstica e presentes, merece que a visita —
nfio se arrependerd —antes de fazer as suas compras.

13, largo de f. Juliao, 13

RADICS

JOSE COSTA

Agente. oficial da «(PHILIPS»

17, Rua de S. Paulo, 13

LSS
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INORTON & CO.

Calcada do Sacramento, 28, 1.° /|| Telef. 25866 e 21649
LISBOA

AGENTES EXCLUSIVOS DE:

BROOM & WADE, LITD.

Compressores—Ferramentas Pneumaticas, Etc.

Compressor Transportivel Broom Wade

FERRANTI, LTD. Proteja os seus
transformadores com

Disjuntores Cook & Ferguson, Lid.

Eerrant!

Transformadores % Conta-
dores # Aparelhagem de : :
medidas # Rddios % Radia- . DIBJUNTORES
dores ¥ Ete. PARA ALTA TENSAO
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“‘His Master's Voice”
RADIO

RADIO-GRAMOFONES
DISCOS

HIS MASTER'S VOICE

DISTRISUIDORES GERAIS :

Est> VALENTIM DE CARVALHO

# LISBOA: —R. Nova do Almada, 95-99
#* PORTO:—R. de f.'° Anténio, 176
(YADECA, L.oa-agentes)

Armeis & Morens, .ed

i

FICINA DE ARTES GRAFICAS
J)j/ TRICROMIA % FOTOGRAVURA x
/lll DESENHO # ZINCOGRAFIA, ETC.

m

TRAVESSA DE
S. JOAO DA PRACA
LISBOA 36-A TELEF. 2 8055

38
(A SsBE)

MAQUINAS-FERRAMENTAS

PARA METAIS

TDEMOOR:

ENGENHOS DE FURAR
ENGENHOS RADIAIS DE CALDEIRARIA
MANDRILADORES UNIVERSAILS

MARTELOS PILOES

ATMOSFERICOS

PLAINAS MECANICAS DE PRECISAO

PRENSAS EXCENTRICAS DE COMANDO

A S MECANTECD: e nat=
(Cortar, Estampar e Embutir)

Tornos Mecanicos de Precisao

Mdquinas de afidr ferramentas «IM-

PERIA> para afiar as plaquetles

«WIDIAs e de duresa superior a 65
ROCKWELL

Ferramentas «DIAMANT BOART>
para trabalhos em vidro e pedras duras

REPRESENTANTES EM FORTUGAL

BANCO BURNAY

SECGAO COMERCIAL
Rua dos Fanqueiros, 1I0—LISFBOA
Telefone 21131 P. B. X.
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MALZENS DE MAGUINAS
OMBAS -APARELHAGEM
~E-ACESSORIOS

OFICINAS pE CONSTRUCAD DE

APARELHAGEM DE_ALTA E BAIXA TENSAD
ﬂUlDROS BLINDADOS E REP.ARACAD
DE MAGUINAS EI.ECI'I'.HC&S E-INDUSTRIAIS

PESSOAL TECNICO
=ESPECIALISADO

PROJECTOS £ orRCAMENTOS PARA GUALGUER
ms}nl.ncicl INDUSTRIAL. HIDRAULICA OU
ELECTRICA DE ALTA E BAIXA TENSAO

b 3
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COMPRAM E VENDEM
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3 Fibricas e oficinas completas. Miguinas e cal-
deiras a vapor, Materiais de Caminhos de Ferro

?} e Minas, Cobre, Bronze, Zinco, Chumbo, Esta-

:2 nho, Latfio, Ferro fundido e forjado, Vigas de -

# ferro, Veios, Tambores, Chumaceiras, Tubos de

15 ferro, Correias de couro e balata para todas as

ﬁ. medidas, motores eléctricos e a gaz pobre,

g

g

Dinamos, Carris da C. P., Material «Decauvilles

Consultem a nossa casa todos os
que precisem

prar ou v

05 MAIORES ARMAZENS DE MATERIAL
—— PARA TODAS AS INDUSTRIAS —

34-Rua do Arco a Alcantara-30

Telefone 64214

Teleg.. SUCATA |. I S B 0 A
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kutomobiles Miesse, §. A.

BRUXELLES
«Miesse-Diesel»

Chassis para autohus e autocarros e para mercadorias.
Desde 1894 ¢ melhor mate-

rial-avtomdével da Bélgica

ou defeitos de material

Eepresentante exclusive para:

PORTUGAL E COLONIAS
Marcelino Pelayo

Rua dos Anjos, 71 25Dt
LI SB 0 A
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E A MARCA DO PNEU
AMERICANO, FABRICADO

com BORRACHA BLINDADA

' H4 52 anos que a

aTha Kelly Sﬁrmqﬂem Tire Company»

E
E

DISTRIBUIDORES GERAIS EM PORTUGAL

Sﬂtlﬂﬂﬂﬂﬂ comercial Remus, b."

Rua do Comeércio 8-3°—LI1ISBO A

Telefones P. B, X. 20809-2 1827~ ZJ‘JSI -

Avenida dos Aliados I62-I. —PORTO
‘Telefone 5445
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COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIAGCAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada e¢m 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

Redaccdo, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Séeca, 7,1.° —LISBO A — Telefone: £ B X 20158; Direccdo: 2 7520
P i d qE infino+ GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Pdrto, 1897 o 1084;
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Delegado mno  Parto : AL‘RERTO MOUTINHO, Rua Mousinho da Silveira, 136
Delegado em Espanha: JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

14217

n
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CONSELHO DIRECTIVO :

General RAUL ESTEVES :
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE BSO0UZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
ALVARO PORTELA

AEDACGAO:

ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Frofessor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA

Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ

JOBE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ

Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

CARLOS BIVAR

COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

Preco 25500
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Da Conqui
de Histéria, por Ferreira de Andrade . . . . . . . .
Programa das Comemoracdes do VIII Centendrio da Tomada de
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Da

onquista de Lisboa

as comemoracdoes dos seus

Oito  Séculos

FIE RIR EVIVR A DA

de Elistéria

A NDRADE

P o r

Henriques. Lisboa, opulentissima

\/INHA de longe ja o sonho de Afonso

pelo trato e mercancia dos portos
da Europa e de Africa, constituia para o
nosso primeiro Rei néio s6 uma finalidade
de estratégia militar — ponto de partida
para novas emprésas -—mas muito. princi-
palmente uma decidida e forte necessidade
da sua cristianizacdio e integracio no nas-
cente reino lusitano. A decisiio estava to-

mada. — Lissibona seria portuguesa. Con-
quisté-la-ia a golpes da sua espada invenei-
vel, pela forca indomével da sua Fé.

* * *

No dia 16 de Junho desse ano da graca
de 1147 larga frota arribara ao Porto. Cru-
zados flamengos, teuténicos, ingleses e lo-
renos, vindos de Darmouth, navegavam,
rumo ao Sul, em demanda da Terra Santa.
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E uma ideia surgiu entdo: aproveitar-se
para a conquista da cobigada Lissibona com
o auxilio guerreiro daqueles que, pela pa-
lavra de Cristo, iam combater os infiéis em
terras longinquas. :

O auxilio foi prometido ap6s as pala-
vras altamente convincentes de D. Pedro
Pitdes, Bispo do Porto.

Lissibona! Lissibona!

E de todas as bbeas como de uma s6 0
grito solta-se impelido por um pensamento
tinico: combate ao infiéis!

A 28 de Junho chegaram ao Tejo; e, no
dia imediato, unidos ja as forcas de D.
Afonso Henriques, acamparam nos subir-
bios da fortaleza moura. E o cérco comeca.
Dias e noites: intermindveis sucedem-se. E
um m#és passa, e outro, e quase outro ainda.

Desde 15 de Outubro que a térre mével
—dltima esperanca dos sitiantes — estava
concluida, pronta para o assalto.

Hora a hora, minuto a minuto, num de-
sespéro horrivel, aguardam os cruzados
que Aschbounah se entregue.

A dnsia de lutar reerudesce, a febre da
vitéria de novo retempera as forgas. Longo
fora o cérco, dolorosos os dias que sitiados
e sitiantes sofreram os horrores da fome,
as misérias cruentes duma guerra sem tré-
guas. Desavencas e desinimos, desercdes e
ignominias, nada conseguiu lan¢ar no dnimo
forte do jévem monarca a ideia da capitu-
laciio. Nio, as foreas portuguesas, embora
deminutas, cansadas de tantas batalhas, re-
sistiram s6s até a vitoria.

Quase quatro meses passaram ja! Uma
nova estréla vai finalmente surgir no céu
de Lisboa —a cruz de Cristo, signa glo-
riosa porque se batem num esforgo hercu-
leo, sobrehumano, as hostes aguerridas do
guerreiro Afonso.

O desespéro aumenta de entusidsmo.
No campo dos cristios um s6 grito se con-
tinua a ouvir: Lissibona! Morte aos infiéis.

A 22 de Outubro os muculmanos ren-
dem-se. Kaide nfo pode por mais tempo
resistir ao cérco. A luta vai terminar. Pe-
rante o Rei e os maiorais dos védrios azam-
pamentos comparecem 0s emissirios mu-
culmanos e discutem-se entdo as condigdes
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da entrega da cidade. Todos os haveres, 0
ouro, a prata, as j6ias preciosas, serao en-
tregues aos cruzados. Para D. Afonso Hen-
riques uma s6 honra lhe basta: conquistar
Lisboa; inclui-la no seu Reino.

* * *

Por todo o mundo eristdio os sinos dos
templos repicam festivamente. A igreja
comemora o dia dos Santos Crispim e Cris-
piniano. E é nesse mesmo dia — 25 de Ou-
tubro — que Lisboa, princesinha encantada
do Tejo, recebe o seu baptismo e se torna
para a eternidade dos séculos portuguesa
e cristd, Na torre mais alta da velha Kssaba
tremula j4, ao sopro fresco dessa manha
de Outono, sob o céu maravilhoso de As-
chbounah, o pavilhiio das quinas que desde
a tarde gloriosa de Ourique, afirma ao
Mundo a existéncia de terra portuguesa.

No emaranhado confuso de vielas e be-
cos turtuosos da secular Lissibona ecru-
zam-se vencedores e vencidos, os cavalei-
ros do Senhor —cruz vermelha a sangrar
sdbre o peito — e a multidao dos combaten-
tes muculmanos, exausta da luta, ciosa
ainda da sua cidade querida, faces vincadas
pelo estigmado 6dio e do desespéro, chusma
imensa de velhos, de mulheres e de erian-
cas. E a vozearia estridente e desordenada
desta turba sedenta de vinganca ou anciosa
pelo saque, ergue-se cada vez mais forte.
Do lado dos cruzados um s6 pensamento
domina, um s6 desejo os une: a pilhagem.
(Como impedir esse acto impulsivo, abjecto
de vinganca, de sangue derramado ja inu-
tilmente ¢ Impossivel!

A hora ambicionada chegara, emfim.

A ecruz da vitéria desenha-se ja sdobre
Lisboa; de todos os lados se entéam hinos
e preces, canticos religiosos num sentido
agradecimento a Deus. Ouvem-se, abafado
pela dor, o carpir convulso dos vencidos
que, num tltimo desespéro, choram de
raiva e de 6dio o destino fatal deuma raca
perseguida.

Apés os primeiros alvores desse dia 25
de Outubro de 1147, abrem-se de par em
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par as portas da cidade. E o assalto comeca
furiosamente, deshumanamente, destruido-
ramente. Pelas ladeiras aleantiladas, cami-
nham devagar, numa fila ininterrupta, os
habitantes da vencida Lissibona—tropegos,
doentes, famintos. ..

Triste éxodo de uma cidade saqueada!

Por entre as seteiras das velhas mura-
lhas, nio tremula ji, como durante séculos,
0 crescente muculmano!

E meio dia; Lisboa vai receber o seu
baptismo como cidade erista.

Da capela de Nossa Senhora da Knfer-
maria (Sdo Vicente de Fora) vai sair, a ca-
minho da Aledcova, solene procissio de
agradecimento a Deus. Momento grandioso
este! Caminham & frente empunhando a
bandeira de Cristo os prelados que assisti-
ram a conquista: segue-se-lhes o Rei ro-
deado dos maiorais e dos chefes dos virios
acampamentos. E 14 vio D. Paio Delgado,
Fernio Mendes, Paio Guterre e Péro Vie-
gas, este, mais tarde, o primeiro alecaide do
Castelo de Lisboa. E tantos, tantos outros.

«Quao .grande foi a alegria de todos,
que grande gléria a nossa — relata-nos um
dos cruzados, testemunha do assédio —
quantas liagrimas de jubilo e de piedade,
quando, em louvor e honra de Deus e da
Santissima Virgem Maria o estandarte da
Cruz rendetora foi visto por todos, colo-
cado no mais alto do Castelo, ao sinal de
submissio da cidade, eantando o Arcebispo
e o Bispo com o clero e todos os demais,
banhados em lagrimas e com grande jtbilo,
Te-Deum laudamus com o Asperges-Me e
outras oracodes devotas».

Instantes depois desta cena indiscutivel
avista-se por entre as altas almadenas o
temivel cavaleiro cristdio, a sombra negra
da raga maometana, senhor de mais uma
vitéria. E Iben Enrich —El-Rei de Portu-
gal, soberbo e altivo na magnitude da sua
gigantesca figura. Olhar fixo no horizonte
imenso, na linha esfumada e distante de
além-Tejo, que novo pensamento o domina
ja¢ Sonho de cavaleiro, sonho que mais
tarde, pelos séculos adiante, haveria de
embalar em conquistas maiores outros por-
tugueses no amor a este pedaco da terra
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lusa que éle conquistou, passo a passo, a
colpes da sua espada e de olhar preso na
Cruz do Senhor.

Lisboa é ja portuguesa!

Lisboa nos seus oito séculos de evolucao

Fortaleza ambicionada pela sua excep-
cional situacio geogrifiea, aleantilada no
morro altaneiro do Castelo, Lissibona, ci-
dade de ruas estreitas e sinuosas, de vere-
das que se empinavam da povoa ribeirinha
a crista sobranceira ao Tejo, asfixiava den-
tro das suas fortes muralhas quando D.
Afonso I a conquistou.

Lisboa ja cristd sofre o primeiro im-
pulso consideravel. Extravasa das linhas de
fortificacoes. Entre as terras de semeadura,
entre olivais e vinhedos, constroem-se ao
sabor caprichoso do homem e por impera-
tivo de exagerada densidade populacional
algumas habitacdes. Erguem-se pelos por-
tugueses os primeiros templos da religido
de Cristo (se alguns ndo existiam j4, tole-
rados pelos sarracenos, desde a ocupacéo
romana) e, entio, surgem extramuros os
primeiros eentros paroquiais.

A cidade aumenta de importanecia. Ca-
pital do Reino, centro espiritual da nacio,
desde que D. Diniz fundara os seus Estu-
dos Gerais, Lisboa vé em breve elevarem-se
conventos e mosteiros, paldcios e alber-
garias.

Apés o eéreo do Rei de Castela em 1372
a cidade € sujeita a uma nova cinta de mu-
ralhas. De 15,60 hectares Lisboa passa a ter,
depois da lconstrucio da cérca fernandina,
a area de 103 hectares.

L] *® *

No reinado de D. Joao I, a cidade —ji
entre todas excelente e maioral — é bene-
ficiada pelo Senado da Camara com um
novo desenvolvimento urbanistico.

Expande-se para além dos muros que a
limitavam.

Senhora dos mares até entdio ignotos,
emporio florescente, rainha de horizontes
vastos, a cidade do Tejo foi, sem diavida
alguma, nos primordios do séeulo XVI, a
capital digna de um grande império.
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D. Manuel no apogeu do seu reinado
- glorioso, enriquece-a, torna-a cabeca da
Europa, invejada do Mundo. .. universali-
za-a. Na rua Nova dos Mercadores, num
torvelinho febril, cosmopolita, eruzam-se
drabes e florentinos, ingleses e sevilhanos,
mareantes e embaixadores. :

E novos paldcios se erguem. Outros
mosteiros se constroem, Acumulam-se ri-
quezas e mercanciam-s¢ os mais variados
produtos de além Atlantico. Os pagos reais
descem do comoro de S. Jorge até 4 ri-
beira das Naus. O Tejo—senhor de desti-
nos ainda maiores — retoma a sua gran-
deza de outras eras.

Terremotos e pestes lancam de quando
em quando a cidade na ruina e no luto;
mas Lisboa depressa se refaz do trauma-
tismo e da dor. Na sua evolue¢fio natural vai
alargando os seus ntcleos populacionais

com a cria¢do de novas freguesias. Expan-.

de-se desordenadamente,indisciplinada-
mente e, martir, vai afastando-se do Tejo.

T T

Em 1755 —abrigava ja 170.000 habitan-
tes—é sacudida violentamente por um
cismo avassalador. Em poucas horas sub-
verte-se. Mais do que o abalo do solo, o in-
céndio subsequente destroe-a, inutiliza-a,
arruina-a, semeia a miséria, a dar, o luto.

Lisboa, a préspera e florescente cidade
de D. Jodo I, de D. Manuel e de D. Jodo V
desaparecera. Alguns anos passam e uma
outra Lisboa surge. Carlos Mardel, Eugé-
- nio dos Santos e Manuel da Maia tracam as
linhas gerais de uma cidade nova. A von-
tade firme de Pombal impde uma orienta-
¢llo segura, rapida. :

Em breve, toda a urbe sente os efeitos
benéficos do terrivel cataclismo. O para-
doxo compreende-se. Lishoa, nos locais
mais aglutinados pelo dédalo de casario, de
ruelas, de betesgas quase inverosimeis, vé
surgir, mercé de um plano de rasgada vi-
siio, amplas artérias, construgdes arejadas
—mais luz e mais ar.

E novos bairros surgem. Um plano de
remodelacido paroquial eria algumas fre-
guesias mais, transferindo oufras. As por-
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tas da cidade fixam-se para além da povoa
ribeirinha, galgando até aos subtrbios e
determinando assim uma nova estrada de
circunvalacfo.

O Passeio Publico, orgulho e gdudio da
Lisboa romintica, opunha-se, porém, ao
desenvolvimento urbanistico da cidade...
Rosa Aratjo, na geréncia do Muniecipio, en-
cara o problema. Sofre injtrias, as criticas
mais severas— a resisténcia passiva, mes-
quinha, de quase tdda a populagio. Mas as
grades do Passeio Ptblico caem por fim.
Lisboa respira melhor. Apés a acc¢do do
benemérito e dedieado servidor da cidade,
esta alarga a zona urbana.

Nascem novos bairros. Outra Lisboa
surge.

Aberta a Avenida da Liberdade, acidade
ganha horizontes mais vastos, perspectivas
mais largas.

Ressano Gareia orienta o tracado das
Avenidas Novas, o que permite a expansio
da cidade para o norte, no sentido errado
do seu desenvolvimento. Mas a obra, con-
tudo, 6 grandiosa. Lisboa sofre um influxo
renovador. Depois, no rodar convulso das
tltimas décadas do século passado e nos
trés primeiros decénios do actual, a capital
fica sujeita a urbanizacio fragmentdria,
ilégica, desconexa, ao arbitrio deste ou da-
quele «benemérito» construtor.

Os bairros — mercé das iniciativas par-
ticulares — multiplicam-se por tdoda a eci-
dade, numa indiseiplina incompreensivel.
Duarte Pacheco — a quem Lisboa ji devia
a resoluciio definitiva do primeiro pro-
blema citadino: o abastecimento das iguas
— 6 chamado pelo Governo para a geréncia
do Municipio. O grande estadista esboca o
seu plano de realizagdes. Idealiza uma Lis-
boa grandiosa, digna da sua funcéo euro-

_peia, capital orgulhosa de um grande im-

pério.

Ap6s os primeiros passos para o plano
urbanizacio e expansiio da cidade — ele-
mento primordial, indispensavel, ao pros-
seguimento de toda a obra citadina — ras-
gam-se as principais radiais do coracdo
da cidade para asua periferia. Constroem-se
as amplas saidas de Lisboa; urbaniza-se
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FANTASIA DO CERCO % LISBOA EM 1147, PELOS EXERCITOS DE AFONSO HENRIQUES E DOS CRUZADOS

t0da a zona de Belém com o embelezamento
da majestosa praca do Império; surgem os
novos arruamentos da encosta da Ajuda,
numa concepe¢ido notdvel e de larga pro-
jeccdio urbanistica; erguem-se os prineipais
edificios da administragio ptblica. O Par-
que Florestal de Monsanto, a velha aspira-
¢Ao da cidade, é hoje um facto. A construgio
do viaduto de Alcintara— obra admiravel
da engenharia portuguesa contemporinea
— resolveu um dos problemas mais agudos
da cidade.

Com Duarte Pacheco Lisboa recebeu o

Por Franeisco Vieira Lusitano

maior impulso de todos os tempos. Asfi-
xiada durante séculos respira hoje melhor.
Mal tratada pelos homens, mais do que
pelos sismos — e tantos foram!— sabe hoje
para onde caminha, Tornou a vér o Tejo;
aproxima-se das dguas tranquilas do rio. E
éste, forte razio de ser da sua existéncia,
da sua excepcional beleza, abre-lhe de novo
os bragos, como amante apaixonado apés
amuo de algum tempo.

«Princesa do Mar», <Rainha do Oeci-
dente», Lisboa, cidade mai de continentes,
propulsora de civilizagdoes, bem merece a
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legenda famosa que el-rei D. Jodo I inscre-
veu no seu brazio de armas: sobre todas
excelente e matoral.

As comemoragdes de oito séculos
de histéria

Oito séculos da sua existéncia, integrada
na nacionalidade portuguesa, completa no
ano presente, a cidade de Lisboa. Facto
tdo transcendente nido podia passar desa-
percebido a Camara Municipal que, ciente
das suas responsabilidades, elaborou o pro-
grama das respectivas comemoracoes.

Lisboa est4, pois, em festa.

Encheu-se de luzes; floriu de rosas e
sardinheiras as varandas e mansardas; en-
galanou-se de coOres vistosas; mostra-se
mais alegre e mais garrida.

Por toda a urbe repicaram j4 alegre-
mente os sinos dos templos numa apo-
teose evocativa da sua ecristianizacio.
Nas velhas muralhas do Castelo, perante a
Espada do Fundador que, numa evocacio
admirdvel de profundo sentido patriético,
foi trazida da histérica cidade do Porto a
Capital, subiram j4, lado a lado do pavilhao
das quinas, a signa de Ourique e a bandeira
preta e branca da cidade.

Vao seguir-se, num periodo longo, as
restantes comemoracoes.

A-par das realiza¢des culturais realcam,
pelo seu vineado sentido espectacular, os
cortejos histéricos e civicos, as manifesta-
¢des populares, as competi¢des desportivas,
as recepgoes de gala.

Nao faltardio também as evocacdes da-
queles que a tornaram grande, que a pres-
tigiaram e enalteceram, dos que a canta-
ram e dos que a escreveram, desvendando
feitos até entéio desconhecidos e realcando
dos velhos pergaminhos e das pdginas ama-
relecidas dos arquivos a sua histéria ver-
dadeira.

Consagram-se, assim, no dia do Epico,
0s poetas de Lisboa; os que tracaram as
rimas mais sentidas do seu Cancioneiro.
Junto do busto de Jilio de Castilho seriio
‘recordados também os que, num labor
constante e num amor profundo as coisas
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de Lisboa, escreveram as pédginas mais
belas da sua antologia.

Pela palavra de alguns oradores e nas
teses apresentadas a4 I Reunifo Olisipo-
nense serfio evocadas a Cidade e o Tejo;
estudada nos seus multiplos aspectos esta
urbe propulsora de civilizacoes, a missio
histérica do seu Rio, o seu papel prepon-
deranfe para as descobertas de novos ho-
rizontes que abriram os caminhos ocultos
do globo; a vida do povo, as suas qualida-
des, 0s seus usos, 0s seus costumes; os
altos e transcendentes problemas urbanos,
a fisionomia de Lisboa e a sua expansio,
a higiene, os abastecimentos, as comunica-
¢oes.

Lisboa do passado reviverd na «Expo-
sicio de Documentos e Obras de Arte rela-
tivos a4 Clidade», que o Dr. Rodrigues Cava-
theiro organiza no Museu Nacional de Arte
Antiga; como a Lisboa do presente nos
quadros dos nossos pintores e nos «cli-
chés» dos novos artistas fotogréficos.

Santo Anténio — orgulho desta Lisboa
que lhe foi ber¢o —nao serd esquecido. A
sua vida e a sua obra evangelizadora serio
relembradas na Sé Patriarcal numa expo-
sicio iconogrifica —a maior que sbbre o
Taumaturgo se tem realizado.

Pelas ruas da urbe, a populacio que
conserva ainda de memdria os cortejos
histéricos realizados por Leitdo de Barros
nas festas de 1934 e 1935, vira passar, numa
evocaciio admirdvel da Lisboa de quinhen-
tos, o Desfile Historico da Cidade, des-
lumbrante especticulo em que figurario,
gracas as admirdveis faculdades dos nos-
sos artifices e & extraordinaria visdo e di-
recciio artistica do realizador consagrado
de <Inés de Castro» e de «Camdess, toda a
grandeza, o esplendor, a riqueza de indu-
mentdria e de costumes, da cortée de D.
Manuel. ; .

Mas outro cortejo maravilhard ainda
Lisboa e lhe proporcionard horas de con-
forto espiritual e proveitosa licio do nosso
rico folelore: a homenagem dos Muniei-
pios a capital do Império.

Além das populares «<Marchas> que uma
vez mais Norberto de Aratjo fara desfilar
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pelas ruas de Lisboa, dois cortejos se rea-
lizardo ainda no 1.° Ciclo das Comemora-
¢oes: um cortejo luminoso de bombeiros
e o desfile das embarcacdes de todos os
rios do Pais — festa fluvial que servira de
elo entre esta cidade e o seu majestoso
Tejo e constituird, de certo, um quadro de
maravilha e de forte expressio especta-
cular,

Todo o restante programa das Come-
moragdes é plenamente preenchido com
outras exposi¢des —e salientamos entre
elas as Exposigdes de Floricultura — es-
pecticulos de Gpera, concértos e bailados,
cinema e teatro para eriancas.

O desporto tem o seu lugar vincada-
mente marcado nestas festividades. Algu-
mas das mais importantes competicoes in-
ternacionais realizar-se-io na capital du-
rante os 1.° e 3. ciclos das Festas, aconteci-
mento que, sobremaneira, honra e presti-
gia a nossa cidade.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

® * *

As festas de Lisboa deste ano de 1947
— festas comemorativas dos seus oitocen-
tos anos de existéncia—bem merecem o
carinho e o aplauso da populacio. Nio
lhos regateemos. Portugueses e cristios
saibamos compreender a magnitude da
hora que passa. Oito séculos na histéria
duma cidade, quando essa ecidade, pelo seu
passado. glorioso, pelo eaminho tracado
atravez de uma histéria plena de empreen-
dimentos, pelo papel preponderante que
desempenhou na formacio de impérios,
nas descobertas para Deus de novas terras,
na defesa dos sagrados principios da Fé e
da civilisagiio — é .motivo sobejo para nio
escondermos o nosso orgulho de lisboetas
e de estarmos com Lisboa nestas festas do
seu oitocentéssimo aniversario.

Bem hajas Lisboa!

Bem hajas!

LISBOA VISTA DE VALE DE PEREIRQ
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Programa das Comemorapes do Ul

Contendrio da Tomada de bisboa

1 de Junho-—Desfile das
delegagoes de todos os Muni-
cipios portugueses. ;

Visita 3 Camara Municipal
de Lisboa.

De noite— Espectdculo po-
pular dedicado as delegagdes
municipais.

8 de Junho— Evocagiao dos
cronistas de Lisboa no mira-
douro de Santa Luzia, por Gus-
tavo de Matos Sequeira, Luis
Teixeira e Norberto de Araujo.

4 de Junho — Encerramento
da VI Exposi¢io Nacional de
Floricultura.

&6 de Junho—Dia dos Jar-
dins de Lisboa. (Concurso dos
Jardins e das Janelas floridas).

7 de Junho—Bencao de Lis-
boa no Monte de S. Gens.

Festival de tiro no Jardim
Zoolégico.

& de Junho— Tourada de
(Gala na Praca de Touros do
Campo Pequeno.

9 de Junho— Inauguracgao
do II Congresso Nacional de
Pesca e da Exposi¢ao das Ar-
tes da Pesca.

10 de Junho — Evocagio dos
Poetas de Lisboa, no Jardim
Botdnico da Ajuda. Breves pa-
lavras de abertura do Prof.
Dr. Médrio de Albuquerque, re-
citagoes e bailados.

De manhd — Final do Cam-
peonato Internacional de Es-
grima.

De tarde — Desafio de Ande-
bol Lisboa-Barcelona.
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11 de Junho—Jogo de té-
nis de mesa enfre as equipas
de Portugal e de Espanha.

12 de Junho— Marchas po-
pulares dos Bairros de Lis-
boa.

18 de Junho— Inauguragao
da Exposigio Antoniana, na
Sé Patriarcal. (Prolonga-se até
o dia 23).

De noite— Festejos popula-
res tradicionais da noifte de
Santo Anténio.

15 de Junho — Festa em
honra do corpo diplomético
no Jardim Boténico da Ajuda.

Encerramento do II Con-
gresso Nacional de Pesca.

Desafio de futebol <Misto B.
S. B.-Vasco da Gama», do Rio
de Janeiro.

16 de Junho—Inicio do
Campeonato Luso-Espanhol de
Basquetebol. (Prossegue até 19
de Junho).

18 de Junho — Tourada noc-
turna & antiga portuguesa na
Praca de Touros do Campo
Pequeno.

19 de Junho—Final do Cam-
peonaio Luso-Espanhol de
Basquetebol.

20 de Junho— Desfile lumi-
noso dos Sapadores Bombeiros
de Lisboa.

21 de Junho— Inanguracao
da Exposi¢io da Imagem da
Flor, na Sociedade Nacional
de Belas Artes. (Prolonga-se até
o dia 28).

23 de Junho — Encerramen-
to da exposigio Antoniana.

De noite — Primeira exibigao
das Marchas Populares dos
Bairros de Lishoa no Pavilhao
de Festas do Parque Eduardo
VIL

24 de Junho— De noite —
Festejos populares tradicio-
nais da noite de S. Joao.

25 de Junho— Inauguragao
da Exposi¢io no Museu de
Arte Antiga de Documentos e
Obras de Arte relativos a His-
téria de Lisboa. e

26 de Junho— Conferéncia
«Imagem da Flor», do Prof.
Anténio Sousa da Camara, na
Sociedade Nacional de Belas
Artes.

28 de Junho— Encerramen-
to da Exposi¢ao da Imagem da
Flor.

De noite —Segunda exibicao
das Marchas Populares dos
Bairros de Lisboa.

29 de Junho—Grande Festa
do Tejo em que tomam parte,
num desfile, embarcagoes de
todos os rios de Portugal.

De noite — Desfile da gente
do mar. i

30 de Junho— Exibicao dos
Ranchos de Pescadores no Pa-
vilhiao de Festas do Parque
Eduardo VII.

3 de Julho— Concurso de
veiculos de outros tempos.

& de Julho— Encerramento
da Exposicdo de Documentos
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Deve-se a D. Afonso Henriques com a con-

quista de Lisboa aos Mouros, ndo s6
a consolidagdo do nosso reino, mas
as bases e a cabega de um grande
Império, que as descobertas
' maritimas tornaram

em realidade,
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e de Obras de Arte relativas a
Histéria de Lisboa.

De noite — Revista popular
— Costumes lisboetas — num
teatro da Capital.

6 de Julho—Grande Cortejo
Histérico de Lisboa.

7 e 9 de Julho — Exibicoes
de Ginéstica Ling por classes
nacionais e por uma classe

sueca.
12 de Julho—Inicio do

Campeonato Luso-Espanhol de
Remo.

13 de Julho—Desafio de
futebol Sporting-Atlético de

Madrid.
14 de Julho —Desafio de

Basquetebol Belenenses-Confe-
deragao Nacional de Desporto
do Brasil.

16, 23 e 30 de Julho — Tea-
tro para criangas.

16 de Julho— Desafio de
Basquetebol Benfica-Confede-
racdo Nacional de Desporto
do Brasil.

17, 24 e 31 de Julho— Con-

certos no Jardim Botéinico da
Ajuda.

17 a 31 de Julho — Cinema
para criancgas.

19 de Julho — Inauguragio
da Exposi¢ao de Fruticultura.
(Prolonga-se até o dia 27).

24 de Julho— Concerto na
Estufa Fria.

26 e 27 de Julho—Campeo-
nato Luso-Espanhol de Atle-
tismo. :

27 de Julho — Encerramen-
to da Exposi¢io de Fruticul-

fura. X
31 de Julho— Concerto na

Estufa Fria.

1, 8, 15, 22 e 29 de Agosto
— (inema para criancas.

6, 13, 20 e 27 de Agosto —
Teatro para criancas.

3 de Setembro—Teatro para
criancas.

Inicio do Campeonato Inter-
nacional de Stars (Taca das
Nagoes).

&5, 12, 19 e 26 de Setembro
— Cinema para criancas.

6 e 7 de Setembro—Torneio
de Atletismo Portugal-Bélgica.

14 de Setembro— Final do
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Campeonato Internacional de
Stars (Taca das Nacgoes).

1 de Outubro—Inauguragio
da 1.* Reunido Olissiponense,
Sessao inaugural nos Pagos do
Concelho.

4 de Oulubro —Inauguragio
do «<Saldo de Lisboa» (Pintura.
Escultura e Arquitectura).

5 de Oulubro —2.° Concerto
Sinfénico regido pelo Maestro
Frederico de Freitas.

De tarde — Desafio de Fute-
bol para disputa da <Taca das
Comemoracoess.

6 de Oulubro—Inauguragio
do Ciclo de Conferéncias —1.%,
«A Vida em Lisboas, por Gus-
tavo de Matos Sequeira.

8 de Outubro—2.* Confe-
réncia — <Lishoa na Pinturas,

~ pelo Prof. Dr. Reinaldo dos

Santos.
9 de Oulubro—Inauguragio

na Sociedade Nacional de Be-
las Artes da Grande Exposicao
de Fotografias de Lisboa.

3.2 Concerto Sinfénico, regi-
do pelo Maestro Wenceslau
Pinto.

10 de Owulubro—3.* Confe-
réncia — «Lisboa Cristas, por
Frei Antdénio Crespo.

12 de Outubro—4.° Concer-
to Sinfénico, regido pelo Maes-
tro Rui Coelho.

Festa Desportiva do Exérei-
to e da Armada no Istadio
Nacional.

14 de Owulubro— 4.* Confe-
réncia— «Lisboa e o Tejos,
por Joaquim Leitdo.

16 de Outubro— Inaugura-
¢do da Exposi¢do Nacional de
Floricultura(Outono),na Estufa
Fria. (Prolonga-se até o dia 26).

De noite — 5. Concerto Sin-
fénico, regido pelo Maestro
Fernando Cabral.

17 de Quitubro—5.* Confe-
réncia — <Lisboa, Velha Capi-
tal Europeia», pelo Prof. Dr.
Mirio de Albuquerque.

18 de QOutubro— Inicio da
2.* Semana da Flor. Concurso
de montras floridas.

De noite— Récita de gala
com «Olissipo», de Jorge Fer-

Revista quinzenal

reira de Vasconcelos, no Tea-
tro Nacional de D. Maria II.

19 de Cutubro — De noile—
6.° Concerto Sinfénico, regido
pelo Maestro Pedro de Freitas
Branco. Loan

20 de Outubro— Exibi¢ao
dos filmes apresentados no
Concurso de Filmes de Ama-
dores do VIII Centenério da
Tomada de Lishoa, na Socie-
dade Nacional de Beles Artes.

21 de Outubro — Inaugura-
¢ao, na Biblioteca Nacional, da
Exposi¢ao Bibliogrifica come-
morativa da Tomada de Lisboa
aos Mouros.

6.* Conferéncia — «Lisboa,
Cabe¢ca do Império Portu-
guésy, pelo Prof. Dr. Marcelo
Caetano. :

28 de Outubro— Encerra- -
mento e distribuicao de pré-
mios da KExposicio de Foto-
grafias de Lisboa e do Con-
curso de Filmes de Amadores
na Sociedade Nacional de Be-
las Artes.

De tarde — Inauguracio do
Clube de Ténis de Lisboa—
Campeonato Internacional de
Ténis. ;

De noite — Jogo de Voleibol
Lisboa-Paris.

24 de Outubro—7.* Confe-
réncia — ¢A Ace¢ao Militar na
Tomada de Lisboa», pelo Te-
nente-Coronel Augusto Bote-
lho da Costa Veiga.

De noite— Distribuicao de
prémios nos Pagos do Con-
celho. :

25 de  Outubro— De ma-
nha — Visita do Presidente da
Céamara, da Vereaciao e da Co-
missao KExecutiva dos Cente-
nérios, & Ermida de S. Crispim.

De tarde—Encerramento da
1.* Reunido Olisiponense.

De noite—Recepeao nos Pa-
¢os do Concelho e Fogo de
Artificio no Tejo.

26 de Outubro— De tarde—
«Te-Deum» na Igreja de Santo
Antdnio da Sé.

Encerramento da Exposi¢io
Nacional de Floricultura. (Ou-

~ tono).
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Os progressos do porto da Beira
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(Afrlca

Oriental

Portuguesa)

Pelo Coronel de Engenharia

ALEXANDRE ' LOPES GALVAO

E todos os portos da Africa Oriental,
aquele que, sem diivida, mais progressos
tem feito nos Gltimos tempos é o porto
da Beira.

Nem isso é de surpreender sabendo-se que
ele domina uma vasta zona geografica que vai
do Limpopo, ao Sul, até ao Lago Tanganica, ao
Norte; e no sentido de Leste Oeste vai do Oceano
Indico até aos planaltos da Catanga.

Os portos de Quelimane, Conducia, Mocam-
bique, Nacala, Porto Amélia, ete. alsuns sem dg-
vida dos melhores do mundo, como Porto Amélia,
teem zonas géogrificas muito restritas. Sé6 a Beira
domina todo aquele vasto territério que, dia a dia,
toma maior importdncia, pelos novos valores mi-
nera—ig gque Se mﬂni{estam-

F, por isso que os seus cais acostaveis, ainda
ontem concluidos, ja4 hoje comegam a mostrar-se
insuficientes. F, é por isso que a Empresa explo-
radora do porto se abalanca a fazer as grandes
obras entre as quais avultam as dragagens para
melhorar o acesso aos cais, tendo sido ja removidos
para cima de 6 milhdes de metros cidbicos de areia.

O canal Carmona, nome dado em homenagem
ao venerando Chefe do Estado, a quando da sua
visita, tem j& a profundidade minima de 18 pés que,
com a altura das marés, que ali é de 23" nas dguas
-vivas, jA4 permite a entrada de navios que deman-
dem o porto com 28 pés de calado em todos os es-
tados da maré.

E ainda pouco para as exigéncias de um grande
porto, mas é ja algéuma coisa porque permite a en-
trada dos navios que usualmente 0 demandam.

Entretanto é preciso ir muito mais além. De
recomendar é chegar mesmo a cota de — 30/, ou 9
metros, quando o porto aspire a receber os grandes
navios como os da «Union Castle» que fazem o
servi¢o da Mala entre a Furopa e a Africa do Sul
e cujas carreiras terminam em Durban por nio
poderem demandar o porto de Lourengo Marques
em qualquer estado de maré.

Mas ndo sdo s6 esses navios demandando
grandes profundidades de 4gua, que vio aos por-
tos da Africa do Sul, Até navios carvoeiros exi-

gindo 30 pés e mais, de dgua ali teem aparecido
e.,. teem ficado engarrafados por ndo poderem
completar as suas operacdes de carga e descarga
durante as marés vivas.

O porto estas devidamente equipado, embora as
instala¢des ainda ndo sejam completas. Os cais
teem de ser ampliados; os terraplenos conquista-
dos & margem, etc.. Mas hd j4 muitos guindastes;
hé ja armazéns para guardar a mercadoria deterio-
rdvel; h4 grandes tanques para armazenamento
de 6leos e de gasolina, com o seu «pipe-line»; ha,
enfim, a utensilagem requerida por um grande
porto de mar.

A média mensal de mercadorias baldeada no
porto anda por 100.000 toneladas. Em 1944 0 mo-
vimento registado foi de 1.176.896 toneladas.

0s caminhos de ferro que servem o porto

Do porto da Beira sae o caminho de ferro que
o liga & Rhodésia do Sul por Manica e Umtali. A
20 quilémetros do porto esta o entroncamento do
Dondo, donde sae o Transzambeziano que se di-
rige para o norte até ao Zambeze onde se liga
com o caminho de ferro que serve a Colénia in-
glesa da Niassalandia.

O caminho de ferro de Tete, que é também tri-
butario do porto da Beira, parte do entroncamento
de Dona Ana na margem norte do rio Zambeze.
O trafego que aflue ao porto da Beira é aquele
que 0s 3 caminhos de ferro lhe trazem. Ha tam-
bém algum triafeso de cabotagem que se faz com
0s portos secundarios que vio de Bartolomeu Dias
ou muito mais ao sul até Angoche.

Os caminhos de ferro transportaram no ano
de 1944 1.444.459 toneladas.

Os navios de longo curso carregaram 831.466
toneladas e descarregaram 254.794, A cabotagem
tomou 16.437 toneladas e deixou no porto 80.343.
Total baldeado no porto 1.183.040 toneladas.

E.ste movimento é diminuto, se o compararmos
com o do porto de Lourengo Marques, no seu
conjunto,

- Este registou no mesmo ano 3,425.877 toneladas.
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Mas se desta carga subtrairmos o carvio e os
minérios, carga acidental e que em periodos nor-
mais se reduz grandemente, fica-se com 907.573
toneladas, isto é, um movimento de mercadoria
geral inferior & movimentada no porto da Beira.

'O porto da Beira recebeu em 1944 388 navios;
Lourenco Marques registou 561. Mas grande ni-
mero deles entrou no porto apenas para tomar
carvio. "

E de notar que o trafego de Lourengo Marques
é muito diferente do trafego da Beira. Lourenco
Marques recebe principalmente carga pobre. A
mercadoria das classes altas que suportam tarifas
altas fica pelos portos da Unido. Ora pela Beira
passa tudo: trafego rico e trafego pobre. Nenhum
outro porto lhe faz concorréncia.

F, é por isso que os caminhos de ferro que o
servem teem um rendimento liquido superior ao
dos caminhos de ferro de Mocambique.

Beira porto carvoeiro?

O caminho de ferro de Tete tem como primeiro
objectivo as minas de carvdo do Moatise. E pre-
sume a Fmpresa que explora estas minas que po-
deréa colocar o carvdo no porto da Beira em con-
di¢ses de poder concorrer com o das minas da
Unido. Para isso se dar sio necessarias duas coisas:
primeiro que o carvdo seja de egual ou superior
qualidade ao das minas do Natal; segundo que o
custo de extraccio por tonelada seja inferior ao
das mesmas minas para a diferenca cobrir o maior
custo do transporte. Porque ndo haja ilusGes: o
carviao de Moatize ndo pode ser transportado para
o porto da Beira pela mesma tarifa porque é
transportado o carvio de Withbank para Lourenco
Marques.

No caminho de ferro de Lourengo Marques
hi o rendimento do trafego de importacdo que vai
cobrindo o déficit de transporte do carvdo e dos
minérios. No caminho de ferro de Tete ndo ha-
verd, pelos tempos mais chegados, grande importa-
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cio e o proprio Transzambeziano terd também de
transportar material vasio para ir carregar o car-
vdo das minas.

A perspectiva nfo se mostra muito lisongeira.
A experiéncia o dira.

Salvard a situacdo a abertura de minas no
vasto distrito de Tete que provoquem uma larga
importacdo.

F.m todo o caso, ao Estado competira auxiliar
a iniciativa particular estimulando-a com capitais
baratos e até com grandes comparticipa¢des como
na Unido ja se tem feito.

Por outro lado o caminho de ferro de Tete tem
de ser levado até as regibes mineiras ricas do
distrito. :

Se tivessemos voto na matéria procurariamos
atingi-las com um caminho de ferro barato. Quero
dizer: iriamos até essas regides com o carril assente
em plataformas construidas com o minimo movi-
mento de terras. A balastragem seria feita com
terra. Os srandes aperfeicoamentos da linha férrea
far-se-hiam quando o trafego o exigisse. Em lugar
de travessas de madeira, travessas de ferro. Enfim:
far-se-hia uma linha tdo econémica quanto pos-
sivel, desde que permitisse levar o silvo da locomo-
tiva até junto das éreas onde a riqueza ja se
manifesta, <

Veja-se o que tem acontecido na parte da Africa
do Sul que constitue a Unido. Agora e 86 agora é
que se estd a construir uma grande variante que
hé-de suprimir as fortes rampas dos Drakenbergs
que exigem o esforco de duas locomotivas para por
os combéios no planalto. A cremalheira entre Wa-
terval Boven e Waterval Onder sé foi eliminada
quando ji ndo permitia dar vazdo ao trafego que
a ela afluia.

F. enquanto o caminho de ferro ndo chega a
essas regides, uma estrada ao lado do tracado estu-
dado, construida & moda das de Africa, permitira
que se intensifique desde ji a pesquisa dos miné-
rios que hao-de fazer a riqueza do distrito e a da
Colénia.
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e Portugal 6 ESpanhy

pela fronteira de Vila Real de Santo Anténio— Ayamonte

Pelo Eng."°

GABRIEL

URIGUEN

Santa e Feira de Sevilha, a C. P. e a RENFE

de acordo com a Companhia Internacional

de Carruagens Camas estabeleceu, como
prova de ensaio, para este ano, a circulagiio inter-
nacional do Lusitinia Expresso entre Lisboa-Sevi-
lha, via Badajoz.

Quando se criou o Lusitinia Expresso entre
Lisboa e Madrid, previu-se a necessidade de orga-
nizar uma linha do mesmo para Sevilha, podendo
no futuro estabelecer-se ligagoes nesta tiltima capi-
tal com Mailaga, Granada, inclusivé Algeciras e
Marrocos. O horirio do combdio fixou a partida
de Lisboa as 19,27 para chegar a Sevilha as 8,45
e em sentido inverso sair de Sevilha as 20,30 para
chegar a Lisboa as 10,20; hordrio este que, como
facilmente se verifica, & de grande comodidade
para o passageiro. Os servigos aduaneiros e de
policia eram feitos durante a viagem, como acon-
tece na linha de Madrid.

No entanto, nio se pode dizer que esta expe-
riéncia, neste primeiro ano, seja considerada um
éxito, pelo contririo, a realidade foi muito inferior
4 esperanca que se tinha posto na circulaciao deste
combéio. Como, por outro lado, é inegdvel o
aumento cada vez mais crescente de relagoes entre
as duas capitais, torna-se necessdirio estudar com
muita prudéncia as relagdes hispano-portuguesas
de que tratam estas notas, e isso me leva a consi-
derar uma vez mais na possivel utilizacdo das li-
nhas do Sul e Sado que, atravessando o Alentejo
e o Algarve unem Lisboa e Sevilha afravés da
fronteira que separa o Guadiana na sua embuca-
dura as localidades que encabe¢cam a epigrafe
destas linhas.

Se examinarmos as linhas férreas que podem
servir este objectivo, e tendo em conta a distincia
a que as suas capitais, Lisboa e Sevilha, se encon-
tram situados, por caminho de ferro, é aproxima-
damente igual, visto que por Badajoz de Lisboa-
-Rocio a Sevilha-P. A. seja de 587 quilémetros e
de Lisboa a Sevilha pelas linhas do Sul, é de 568
quilémetros, distincia que fica reduzida a 516 qui-

POR ocasido das 1iltimas festas da Semana

lémetros, se se tem em conta a possivel utilizagio
da linha do Sado, coisa nado muito aconselhével
dado o perfil de esta iltima linha, do que resulta
a O. P. fazer circular o seu combdio diurno pela
linha do Sul, todavia é possivel que as circunstin-
cias variem e possa ser utilizada, com os melhora-
mentos que nela possam ser introduzidos, incluindo
a utilizagdo de tipos de material mais apropriado.
Nao obstante, a estes quilometros haveria que
acrescentar os da travessia do Tejo e do Guadiana.

Por outro lado, nao se deve esquecer tio pouco
o durissimo perfil que a linha Lisboa-Sevilha, por
Badajoz, tem que atravessar no seu trajecto Mé-
rida-Sevilha com as suas rampas constantes de 18
milésimos, chegando frequentemente, em alguns
sitios, a 26 e 28 milésimos, tornando impossivel
conseguir-se velocidades comerciais elevadas.

Em compensac¢io o percurso por Vila Real de
Santo Anténio — Ayamonte, apresenta perfis muito
mais suaves se bem que, em contrapartida, tenha
as duas travessias fluviais, o que torna a viagem
incémoda, pois ndo deve perder-se de vista que o
que interessa o passageiro, é nao sair da carrua-
gem que tomou no inicio da sua viagem.

Comparando os possiveis servigos que se podem
levar a cabo pelos dois percursos e tendo em conta
a necessidade de relagoes interiores dos paises,
resulta que a linha ferrovidria mais légica e natu-
ral Lisboa — Sevilha, deveria ser utilizando o per-
curso das linhas do Sul e Sado da C. P. e as linhas
de Ayamonte — Huelva — Sevilha, da RENFE,

A razio fundamental baseia-se em que os actuais
combdios de passageiros que efectuam o servigo
nas mencionadas linhas sao de fdcil ligagao, tanto
no trajecto portugués como no espanhol, sem ne-
cessidade de criar combdios internacionais exclu-
sivos para unir Lisboa e Sevilha, que sio de muito
dificil realizagae pelas especiais circunstincias de
utilizagdo de carvao, material, ete..

Por consequéncia, os servigos criados por esta
fronteira nio implicariam um aumento dos ele-
mentos com que hoje se explora o percurso destas
linhas,
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Além disso existe uma raziao muito poderosa a
que ndo se prestou a necessdiria atencdo: hd na
Peninsula uma regiao portuguesa interessantissima,
sob o ponto de vista turistico, como é o Algarve,
que’ sendo um dos mais belos rincoes da mesma,
é hoje completamente desconhecida, excepto para
os portugueses, como é natural, por estar pratica-
mente isolada da Andaluzia, apesar de estar fron-
teiriga com ela. Nao podemos perder de vista as
coisas a0 interessantes que esta lindissima provin-
cia lusitana encerra e quigd em primeiro plano a
baia de Lagos e a sua praia da Rocha, tinica em
seu género na Peninsula e desconhecida totalmente
por falta de boas relagoes, assim como o resto das
localidades sitnadas ao longo da linha que une
Vila Real de Santo Anténio com Lagos, com umas
caracteristicas tao definidas que podem constituir
uma atrac¢ao de turismo, hoje inexistente e prati-
camente muito dificil de canalizar.

No entanto, quantos intentos se efectuaram para
dar uma-boa comunicagiao ferrovidria por estas
linhas & que fracassaram e fracassarao. A razio
fundamental baseia-se em que a travessia do Gua-
diana para uma massa de passageiros que justifi-
que a criagio de uma relagao directa, se interpoe
de tal maneira na referida comunicacao que priti-
camente 6 impossivel estabelecer hordrios de com-
béios ecom um ritmo inferior a trés horas. Em
resumo, nao alimentamos ilusdes, esta fronteira
nao nos serve, ferrovidriamente falando, para o
objectivo com que se pensou estabelecer uma rela-
¢do internacional importante.
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A solugio para que deveriam colaborar com
toda a intensidade, tanto portugueses como espa-
nhois e principalmente algarvios e andaluzes, seria
tratar de conseguir dos governos de ambas as na-
¢oes a construgio da ponte sobre o Guadiana, para
trifico mixto de caminho de ferro e camionagem,
construido de tal modo que, dotado de mobilidade
necessiiria, nao impedisse em nenhum momento o
importante movimento fluvial que existe naquele
rio, por onde circulam os produtos dds minas de
8. Domingos, Mértola, etc. Esta obra, praticamente
possivel e por um custo relativamente pequeno,
poderia ser perfeitamente uma realidade e permi-
tiria abrir completamente ao turismo que se des-
loca pela linha de Madrid — Sevilha até Andaluzia,
podendo continuar por Huelva a visitar todos estes
lugares e até criar um circuito Madrid — Sevilha
— Lisbos, que hoje realmente, nio pode pensar-se
em efectuar.

Se examinarmos os hordrios hoje existentes,
veremos que eles nos poderio permitir que um
passageiro sdia de Lisboa 4s 9 da manha para che-
gar as 20 horas a Sevilha e reciprocamente um
passageiro que sféia de Sevilha ds 13 horas, pode
estar 4 meia noite em Lisboa, utilizando os com-
bdios de dif; com respeito aos da noite, podem
estabelecer-se os hordrios de combéios previstos
pela duas grandes entidades ferrovidrias da Penin-
sula, sem perder tio pouco de vista a possibilidade
do emprégo de automotoras, que ao elevar-se as
velocidades comerciais, poderiam tornar muito
mais curto este trajecto.
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(1)

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO
Engenheiro civil (A, P. )

restauracdo da economia do mundo, a

qual, como muito bem se diz a pag. 9

do interessante relatério do Banco de

Portugal, relativo ao exercicio de 1946,

«promete prolongar-se por um periodo

mais longo e crucial do que seria licito esperar»,

nio poderd realizar-se, em nossa opinido, sem o

comércio internacional se desenvolver em propor-

¢des muito mais largas do que no intervalo das
duas guerras».

Cuidar desse comércio é contribuir para o res-

tabelecimento da economia do globo — imperiosa -
necessidade para todos os povos da Terra. Actuar.

sobre a economia de cada pais, tendo apenas em
vista o critério da «balan¢a comercial», falacioso
e retrégado, é contribuir para o alongamento desse
periodo «crucials.

A primeira forma de proceder é cosmopolita ;
a segunda nacionalista. A primeira, mais generosa
e mais humana, encontra-se de preferéncia nas
na¢des banhadas pelos mares, onde os beneficios
do comércio internacional mais se fazem sentir,

A actividade e a regularidade do comércio en-
tre os povos sio absolutamente indispensé\reis ao
bem-estar da humanidade, e & auséncia de crises
econémicas. Infelizmente, desde 1914, tanto em
tempo de paz, como em tempo de guerra, a troca
de produtos entre as nacdes tem sido constante-
mente perturbada por causas varias, Trés paises,
com a sua desmedida ambi¢io e a sua séde de do-
mina¢do, devem ser considerados como os princi-
pais responsiveis por essas perturbacdes. Sio eles;
a Alemanha, a Itilia e o Japéo, hoje reduzidos a
impoténcia, pelo menos temporariamente, o que,
todavia, se ndo conseguiu sem espalhar o iuto e a
devastaciio por toda a superficie do slobo.

Se em tempo normal observarmos a grande
variedade de artigos, das mais diversas e das mais
longinquas procedéncias, consumidos na vida cor-
rente, Iogo nos convenceremos que a actividade
do comércio internacional é indispensavel para
manter o nivel de vida ao qual de longa data nos

" habituamos.

De reter é esta circunstincia como seguro es-
timulo para a troca de mercadorias entre os po-
vos. Todavia, para se tornarem normais essas re-
lages, é essencial que, a par do interesse mituo,

base de todas as transacdes comerciais, exista tam-
bém o altruismo. Infelizmente este nobre senti-
mento parece em via dé desertar da face do nosso
planeta para dar lugar ao mais condenavel egoismo.
Conquanto este tenha o seu principal campo de
ac¢iio a Leste da Europa a sua influéncia faz-se
sentir em todas as nagies — em graus muito dife-
rentes, todavia.

Paralelamente o nacionalismo também se exa-
cerba, e todos os povos pretendem sacudir qual-
quer jugo, por mais suave que este seja. Pouco
importa conhecer se os paises que assim procedem
estio ou ndo em condicdes de o fazer. Tampouco
interessa saber se receberam ou nao fartos benefi-
cios das grandes nacdes, as quais sobre eles exer-
ciam a mais branda possivel das tutelas. O essen-
cial é tornarem-se independentes, sejam quais fo-
rem as consequéncias desse acto. Desorientacéo.

Abramos aqui um parentesis para fazer uma
observacio acérca da nossa velha aliada, Nio
obstante os seus sibditos, por tradicdo, serem ape-
lidados de egoistas, quem, imparcialmente, obger-
var o que se vem passando no campo internacio-
nal apés a dltima guerra, ndo pode deixar de
reconhecer que a Gri-Bretanha é uma das nacdes
que menos mostras tem dado de egoismo. F, assim
tem procedido a-pesar de ter recebido bastantes
provas de ingratiddo de outros paises.

Dortugal, durante a guerra e apés esta, quer
recebendo com a maior generosidade todos quan-
tos a sua hospitalidade se acolheram, quer auxi-
liando as outras nacdes vitimas préximas da
guerra, tanto quanto lho permitiam os seus recur-
s0s, deu também boas provas de altruismo,

Extraordingrios tém sido nos altimos decénios
08 progressos nos meios de comunicacdo e de
transporte, cuja rapidez, comodidade e economia
aumentam sem cessar. A transmissio do pensa=
mento pela palavra falada é quasi instantanea de
um a outro extremo do globo. Pela palavra escrita

" é também extremamente rapida gracas A aviacdo.

O mesmo sucede com a desloca¢io de pessoas,
Estas grandes facilidades de comunicacio e de

(') Ver 0snossos artigos: «A economia mundial entre as duas
duerrass, no n.” da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Outabro
de 1945; «Velocidade e Economias, no n.% de 1 de Abril de 1946, e
«Nos dominios de Neptuno®, no n,° de 16 de Junho de 1946,
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transporte trouxeram, naturalmente, um grande
incremento nas relacées entre os povos, e as eco-
nomias, que eram «nacionais», tendem acentuada=
mente a tornar-se cinternacionaiss.

Mas surgiu a vontade do homem a contrariar
essa benéfica tendéncia, No intervalo das duas
guerras a tudo se recorreu para dificultar a circu-
lacio de mercadorias entre os povos, ji que, em
tempo de paz, era impossivel evitar a transmissdo
do pensamento e a deslocacio de pessoas de pais
para pais como, porventura, seria vontade de mui-
tos. Frigiram-se barreiras alfandegarias de desco-
munal altura, parecendo intransponiveis. E., se
sob a premente e irreprimivel necessidade de tro-
car mercadorias entre os povos, al§umas logravam
transpd-las, surgiam os «odiosos contingentes» de
importagio para oprobrio da civilizacio dos nossos
dias, para desgraga da humanidade e para gaudio
de 'um reduzidissimo nimero de privilegiados da
fortuna. Qutras medidas, impeditivas do comércio
internacional, &quelas formavam cortejo. Certifi-
cados de origem e de sanidade, diferencial de ban-
‘deira, vistos consulares e outras formalidades caras
e complicadas, licencas de exportacdo, etc., etc.

Quasi todas as nacdes, srandes, médias, peque=
nas, ou mesmo mindsculas, todas julgdaram con-
veniente encerrar as suas economias no estreito,
ou estreitissimo, &mbito das suas fronteiras.

Como consequéncia de tantos entraves opostos
a circulacio de riquezas, em um quarto de sé-
culo, de 1913 para 1938, a producio mundial
aumentou 45 °/c e o comércio entre 0s povos
cresceu apenas 15 °fo.

F.sta desproporcio entre os dois crescimentos,
de concérto com a destruicio de riquezas —ali-
mentos e matérias primas—em certos paises de
grande produgdo, consigo trouxe uma sensivel re-
dugio no consumo mundial ou, pelo menos, impe-
diu que ele seguisse o seu natural crescimento,
como seguira a produgdo. A estas circunstincias
se ndo atendeu e, para mascarar 0os exagéros come-
tidos pelos nacionalistas, mundo em fora, inven-
tou-se a palavra, bem pouco eufénica, «sobrepro-
dugdo», quando, na realidade, havia uma diminui-
¢io de consumo.

As principais causas dessa lamentavel situagio
foram estudadas nos trés artigos citados.

Oxala os economistas de todo o mundo se
convencam dque «abaixar o custo da produgio» e
facilitar a «circulagio de riquezas através do
globo», sdo 0s meios mais eficazes de aumentar o
consumo mundial. F. desenvolver este consumo é
o meio mais eficiente derestaurar a tdo combalida
economia do mundo.

Na elevacio do nivel de vida de tantas popu-
lacses, vivendo ainda de forma tdo primitiva, hé
um tdo Ia.rgo campo para aumentar 0 consumo
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que chega a ser criminoso falar-se em «sobrepro-
ducdo».

Parece evidente que «baratear a produgio»s
tanto quanto possivel, deveria ser uma das prinei-
pais preocupacdes dos governantes dos povos. To-
davia, nem sempre assim sutede. Ndo queremos
citar exemplos. De contririo podenamos apon-
tar alguns bem flagrantes.

Que a rancosa concep¢io da «balanca comer-
cial» — j& tdo provecta! —como melhor indicio da
prosperidade de qualquer pais, desapareca para
sempre. Que o saldo desfavoravel dessa balanca
deixe de ser o espectro dos que sinceramente dese-
jam a fortuna da sua patria.

De resto, é sempre necessario analisar atenta-
mente as causas desse saldo desfavordvel. Umas
vezes podem ser passageiras e sem importéncia,
outras vezes podem até ser indicio de prospe-
ridade.

Alguém, ao analizar o balango de uma em-
presa industrial se assustaria se essa empresa ti-
vesse aumentado o seu capital, ou contraido uma
divida, com o fim de adquirir novo maquinismo,
mais moderno de construgio e mais perfeito?!
Certamente ndo. Pois analogo é o caso quando
se trata da balanga comercial.

Vamos citar um exemplo, bem perto de nés.

No Primeiro de Janeiro de 8 de Margo tltimo
lemos que no ano de 1946 a diferenca entre o va-
lor das nossas importacdes e o das nossas expor-
tagdes foi de 2.178.101 contos.

Caveant consules! Aterrador «deficit». F, neces-
sario opdr-lhe barreiras. Se assim continuarmos
em breve estaremos a beira da faléncial...

Mas, observando minuciosamente a descrimina-
¢do dos valores mais importantes da nossa impor-
tacio, logo se verifica que, nada menos de §23.283
contos provém de aparelhagem e novo maqui-
nismo, o que, certamente, vai aumentar e tornar
mais econémica a nossa producio. Se do «assusta-
dor» «deficit» total, acima indicado, de 2.178.101
contos deduzirmos esta importdncia ficard redu-
zido a 1.344.818 contos.

Qutra verba importante, 3.054.538 contos, diz
respeito & importagdo de matériag primas com as
quais a natureza nos ndo dotou.

Qual sera preferivel, restringir a nossa pmdu-
¢io ou importar aquilo que no temos e de que
precisamos?! Que o digam os adeptos da «balanca
comercial» favoravel a outrance.

F, a nossa exportacio de produtos fabricados
atingiu a importante verba de 1.829.047 contos.

Muito mais haveria a dizer sobre este assunto,
mas é-nos impossivel faze-lo neste artigo.

F.ntretanto ndo nos assustemos com o «deficit»
da nossa balanga comereial, que ndo nos levara a
ruina. Cuidemos antes de tornar mais barata a
nossa producdo, transformando «mais economica-
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mente» em produtos fabricados os 3.054.358 con-
tos de matérias importadas, objectivo bem possivel
e bem desejavel. Mas ndo se consegue esse resul-
tado ministrando energia hidro-eléctrica as indus-
trias pelos precos pelos a quais estdo pagando as in-
ddstrias do Norte. Tampouco concorrerd para se-
melhante fim a electrifica¢io dos nossos caminhos
de ferro para evitar a importacio de 60.000 con-
tos (I) de carvdo, e para beneficiar unicamente os
afortunados habitantes dos subtrbios de Lishoa e
Porto, com gravissimo risco de aumentar as tari-
fas de mercadorias, como sucedeuna Suica, o «feli-
cissimo» (1?) pais da hulha branca descendo, ten-
tadoramente, das montanhas, mas exigindo im-
periosamente avultados capitais para o seu apro-
veitamento. ;

A producio nido deve ser apenas destinada aos
privilegiados da fortuna, mas sim a todos que dela
carecem. regra egoista, «a cada um segundo os
seus meios de pagamento», 0s quais tantas vezes
nada dependem, nem da capacidade de trabalho,
nem da competéncia, deve substituir-se estoutra,
«a cada um segundo as suas necessidades». Esta
Gltima é ja aplicada em larga escala nos paises da
F.scandinavia,

Abater os obstaculos de toda a ordem; com os
quais a cada passo topa a circulagdo de riquezas,
tornar o mais barata possivel a producdo e distri-
bui-la 0 mais equitativamente possivel através do
globo sdo o0s principais meios de atingir esse no-
bre objectivo.

A equitativa distribuicio da produgio é assaz
dificil. Todavia ndo é esse motivo suficiente
para ndo se procurar corrigir, na medida do pos-
sivel, os defeitos existentes no actual sistema de
distribuicdo.

A larga e benéfica discussio travada na As-
sembleia Nacional sobre os organismos instituidos
para fiscalizar a produciio e a sua distribuigdo,
mostrou bem que, mesmo em um pais de exiguas
dimensdes como o nosso, se podem cometer érros,
abusos e excessos capazes de comprometer seria-
mente a equidade na distribui¢io das riquezas.

Neeessario a corrigi-los. Bem haja o sr. Minis-
tro da Economia, o qual a essa 4rdua tarefa me-
teu ombros com a maior energia. Secundé-lo nessa
missdo é dever de todos os bons portugueses.

O mesmo sucede com a producio mundial. A
sua reparticio através do globo estd bem longe de
ser equitativa. E, necessirio que os esforcos de to-
dos os governantes se conjuguem para a melhorar
éradualmente.

Para a boa distribuicio das riquezas é indis-
pensavel a existéncia de meios de transportes efi-
cientes, e uma boa organizaciio para deles tirar o
melhor partido.

O comércio entre 0s povos exerce-se por via
maritima, ora em longas viagens, as quais duram
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meses, ora em curtas viagens de alguns dias ape-
nas. As infimas quantidades de mercadorias, que
passam de nac¢do para nagdo por via terrestre ou
aérea, nada influem no comércio internacional.

A economia, a seguranca da carga e dos tripu-
lantes, e a comodidade destes dltimos — outrora
alojados em condi¢Ges vergonhosas —sio as cir-
cunstdncias mais importantes na conducio de mer-
cadorias.

A «rapidez e, nio s6 desnecessiria, mas até
nociva. Um petroleiro de larga tonelagem, ras-
gando as 4guas a velocidade de 16 nés ¢, ndo ape-
nas um contra-senso, mas também um crime de
lesa-economia. Corresponderia em terra firme a
fazer marchar um combéio de mercadorias de 1000
toneladas a velocidade de 100 quilémetros & hora,
0 que— pensamos nés—ndo obstante os muitos
erros econémicos cometidos nos caminhos de ferro
em matéria de velocidade, ainda ndo lembrou a
ninguém.

As mercadorias cuja precdria conservacio exige
um transporte rapido, felizmente em ndmero re-
duzido, devem ser entregues aos paquetes rapidos
ou, quando o seu peso e o seu volume o permi-
tam, & aviacgdo.

Em tempo normal deve haver em todas as na-
¢oes reservas de mercadorias, de forma a ndo se-
rem necessirios os transportes rapidos no liquido
elemento — ruina dos armadores, do comércio mun-
dial e da economia do globo. A falta dessas reser-
vas incita & especulacio.

Em linguagem muito cha diremos que o tempo
das «vacas gordas» em breve acabars: Comecara
entdo a concorréncia entre todas os marinhas
mercantes. Baixardo os fretes em largas propor-
¢bes, e 86 resistirio os «fortes». F. quem sdo os
fortes? Sdo as marinhas mercantes sélidamente
estabelecidas financeiramente, e que, pelas condi-
¢Oes especiais e possivel organizacio econémica
das suas carreiras, podem oferecer fretes baixos e
remuneradores.

Qué «determinados» pequenos paises ndo ali-
mentem vis esperancas acérca das suas marinhas
mercantes, ao presente largamente produtivhs.

Ni&o representam estas consideraces ederro-
tismo», mas sim «prudéncia», fruto de larga expe-
riencia da vida... e de erises.

Como ha bem pouco tempo todos os portu-
guéses tiveram ocasido de verificar, com profundo
desgosto as ilusGes trazem, por vezes, bem amar-
gos dissabores.

Ao presente as taxas dejuro e amortizacio des-
ceram a infimos valores. Subir@o, sem duvida,
mas ndo atingirdo os altos niveis de outrora. Os
precos dos combustiveis, em contraposicdo, atin-
giram altissimos valores.

Estas duas circunstancias devem fazer modifi-
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car por completo as provectas concepcdes de «uti-
lizacdo» dos navics.

A economia de combustivel deve estar a cabeca
do rol das preocupacies dos armadores. Depois, e
muito depois, vird a ideia de utilizar rapidamente
os navios. E’, sem ddvida, boa regra de economia
reduzir ao minimo as demoras. Mas nunca, por
principio algum, se deve exceder a velocidade
econémica do navio. O bom tempo deve ser apro-
veitado, ndo para andar depressa, mas para eco-
nomizar combustivel.

Nas longas e aborrecidas viagens maritimas,
déem-se aos tripulantes todas as comodidades e
todas as distragGes possiveis. Justica é.

Nunca, porém, se desperdice combustivel.

Para conseguir a méxima economia e a méa-
xima eficiéncia nos transportes maritimos de
mercadorias devia existir um organismo que su-
periormente «coordenasse» todas as actividades a
eles atinentes,

F.stamos bem longe da realizacio desse deside-
ratum.

Mas que, a0 menos, em cada nagio esses trans-
portes se organizem «racionalmente». Essa orga-
nizacdo, estabelecida mundo em fora, produziria
ja sensiveis resultados na economia mundial.

Os poderes pablicos deviam preocupar-se muito
mais com os transportes maritimos de mercado-
rias, do que com o0s transportes de passageiros.

Infelizmente sucede exactamente o contrario,
tanto em terra como no mar. Pelo menos assim
acontecia até ao estalar da dltima guerra.

No mar era quasi sempre o «prestigio» —rui-
noso prestigio! —das nacdes que induzia os go-
vernos a interessar-se vivamente pelas carreiras
de passageiros, quando as nio auxiliavam a custa
do dinheiro dos contribuintes, Em terra sdo prin-
cipalmente as reclamacGes dos passageiros, quasi
sempre injustas, que levam os governos a impédr-se
aos organismos de transporte, obrigando-os a apli-
car tarifas muito baixas e, por vezes, até ruinosas.

De desejar é que, perante a tdo urgente neces-
sidade de restabelecer a economia do mundo, e
organizar o comércio internacional em bases eco-
némicas e racionais, os governantes dos povos
invertam a sua maneira de proceder para o futuro,
deixando aos passageiros o cuidado de se defen-
derem a si préprios, tanto nos continentes como
no liquido elemento.

As regras econémicas nos transportes mariti-
mos foram ji estudadas, com desenvolvimento,
nos nossos trés artigos citados. Nao as repetire=
mos aqui para ndo enfadar os leitores. Referir-
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nos-emos apenas as grandes velocidades, as quais
a tantos atraiem. e tantos cérebros escandescem.

Os navios de carga nunca devem exceder a ve-
locidade de 8 ou 9 milhas a hora. E para essa ve-
locidade méaxima devem ser construidos. '

A ideia de que os navios rapidos, permitindo
reduzir o nimero de unidades necessarias para
desempenhar um determinado servico, se tornam
mais vantajosos do que os lentos, é um dos maio-
res érros econdémicos que podem cometer-se em
matéria de transportes de mercadorias no liquido
elemento, o qual, como esti dito e redito, opde
feroz resisténcia as grandes velocidades. E, se se-
melhante concepcdo sempre foi errénea, com muito
mais razdo, o serd ao presente, quando as taxas
de juro e amortizacio do capital sdo baixissimas,
e 0s combustiveis atingiram precos exorbitantes e
siio dificeis de obter. :

Todos os meios devem ser adoptados, sem a
menor hesitagio, para reduzir ao minimo o con-
sumo de combustivel. Os propulsores devem ser
dos tipos mais econémicos conhecidos, e as formas
das carenas as que oferecerem a minima resistén-
cia possivel ao avanc¢o dos navios.

Rompendo com a rotina, deveriam adoptar-se
providéncias destinadas a interessar as tripulacdes
na economia de combustivel, como j4 hd muito se
pratica nos caminhos de ferro.

A organizagio dessas medidas no mar é muito
mais dificil do que em terra, mas ndo é impossi-
vel. E assim se economizariam milhGes de tone-
ladas de combustivel em todo o mundo, como se
economizam nos caminhos de ferro

Utilizar o carvdo finamente pulverizado nos
motores de combustdo interna, de tdo alto rendi-
mento, em lugar da gasolina ou do gasoil, foi so-
nho de muitos inventores, incluindo o préprio
Diesel, durante 50 anos. Mas o problema apre-
senta tdo grandes dificuldades que parecia impos-
sivel de resolver. Todavia, hoje parece préximo
de receber uma solucgdo satistatéria.

O emprego da turbina a p6 de carvdo nos na-
vios traria enormes vantagens, nio sendo a menor
a da economia de explorac¢io, porquanto esse com-
bustivel é muito mais barato do que os extraidos
do petréleo, e faria baixar os fretes. Indirecta-
mente, portanto, traria grande beneficio ao co-
mércio internacional. ;

Sobre estas breves consideracies acérca de
transporte de mercadorias no liquido elemento
deixaremos 0s nossos leitores, pela necessidade
de por termo a este artigo, j4 demasiadamente
longo.
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CAS8TETLDQO
O belo paldcio seiscentista da Cimara Municipal

D E VD

Esperando a coordenacao dos

T
— —

fransportes terrestires...

PEloer

J AYME

G ALLO

Capitio de Engenharia (B. 8. C. F.)

«4d Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses tem diante de si largas perspectivas,
sem que os seus objectivos embaracem ou prejudiquem a expansio e a prosperidade dus empre-
sas de camionagem que se consagram também & exploraglio dos transportes terrestres. A Com-
panhia tem sew campo de acgdo e a camionagem tem outro. Sito interesses e se conjugam e
que devem enfender-se e associar-se no objectivo do bem comum>.

(De um discurso do 8r. Presidente do Conselho de Administracfio

OCADO este importante assunto pela Gazefa,
por virias vezes, e designadamente pela
tltima vez, no nimero de 1 de Janeiro do
corrente ano, se justificou a urgénecia da

regulamentacdo dos transportes terrestres em coor--

denagao, conforme decreto que, para tal efeito, su-
pomos publicado hd mais de 1 ano.

Continuam, porém, Caminhos de Ferro e Ca-
mionagem em franea concorréncia de transportes,
havendo na hora presente, a acrescentar as facili-
dades disfrutadas pela camionagem, a baixa de
pre¢o de gasolina.

Aos Caminhos de Ferro assiste, contudo, o ca-
rinho de seus dirigentes, como demonstra o dis-

da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses).

curso do Sr. Presidente do Conselho de Adminis-
tracao da C. P., e o interesse do piiblico, manifes-
tado, por vezes, nos jornais, em pedidos de cons-
trucdo de novas linhas.

E, assim, que a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, segundo nos consta, projecta
introduzir importantes modificacoes na réde da
antiga Companhia do Norte de Portugal, dando-lhe
estagdo terminus condigna, na capital do Norte,
Na regiao Sul, tém os alentejanos manifestado in-
teresse pela construgao da projectada linha Beja a
Ermidas estabelecendo a linha directa de Moura a
Sines, ventilando-se ultimamente, também, o acaba-
mento da linha de Estremoz a Castelo de Vide,
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iniciada em 1913 a partir dessa cidade, e presente-
mente (34 anos depois!) s6 assente até Cabego de
Vide.

O que tem ocorrido com a execucao deste pro-
jecto patenteia, de forma evidente, a indiferenca
dos meios oficiais pelos Caminhos de Ferro, em-
bora se reconhega ser este o meio de fransporte
que presta ao pais os mais relevantes servigos.

Iniciada a construgao desta linha, em 1913,
como dissemos, inaugurou-se a sua exploragao, em
1925, até Souzel (20 quilémetros), e, em 1937, até
Cabeco de Vide (mais 30 quilémetros); isto é, de-
corridos 34 anos sbbre o inicio da comstrucao,
encontram-se em exploragao apenas 50 quilémetros
de linha. Esté-se, evidentemente, em presen¢a dum
auténtico record de lentiddo, ganho com grande
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distante 11 quilémetros, justifica plenamente tal
aspiragdo; mas, 4 economia da regido nao basta;
a sua construcao até entroncar na linha da Beira
Baixa, com passagem em Castelo de Vide, impoe-se,
especialmente agora que esta ridente vila se fez
centro de turismo e estéincia de dguas medicinais
muito procurada.

Encontra-se Castelo de Vide distante 20 quild-
metros, por estrada, da cidade de Portalegre, e as
respectivas estagoes ferrovidrias afastadas 92 qui-
l6metros da actual réde! Hi que reconhecer fran-
camente desfavordivel para o Caminho de Ferro
tal anomalia, como em condi¢des semelhantes ja
referidas na Gazela (n.° 1297 de Janeiro de 1942)
se encontram os terminus das linhas de Reguen-
gos de Monsarés e de Moura, e as cidades de Abran-
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vantagem ao incremento que o Estado deu & cons-
trugdo de novas estradas e & melhoria das exis-
tentes, para satisfacdo do automobilismo e boas
garantias da camionagem.

Projectada essa linha, tendo como pontos ter-
minus Extremoz e Castelo de Vide, pensou-se mais
tarde prolongar a sua directriz até entroncamento
na linha da Beira Baixa, em Vila Velha de Rodao
ou Fratel, salvo érro, resolvendo-se, porém, num
plano ferrovidrio posteriormente estabelecido, que
ndo passasse da estacao de Portalegre, que serve
a cidade deste nome, distante 11 quilémetros.

. Lemos, hd dias, na imprensa didria, o interesse
manifestado pela cidade de Portalegre junto dos
meios oficiais para que essa linha tenha continua-
cdo até ao burgo. O facto de Portalegre, capital
de distrito e centro essencialmente industrial e
agricola, ter a sua estagido de Caminho de Ferro
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tes e Kvora, por falta de prolongamento da linha
de Mora a Ponto de Sor, também projectado e re-
tirado do plano ferrovidrio do pais..

Bem haja o sr. Presidente do Conselho de
Administragio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, declarando-se, no seu magni-
fico discurso, <pessoa de fé, confiante e optimista,
que continua a acreditar na utilidade do esforgo
préprio e da colaboragao alheia», pois é com essa
f6 e ésse optimismo que alguma coisa até agora

- foi conseguido em Caminhos de Ferro e que o

resto também se conseguird.

Verificada insuficiente a nossa réde ferrovid-
ria, tenhamos fé que ela se completard nas condi-
goes imprescindiveis para uma explora¢ao unifi-
cada, como ja foi tratado na nossa Gazela (n.® 1393

* de Janeiro de 1946); carecendo de aperfeigoamento

as linhas existentes, confiemos na electrificagao
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das linhas suburbanas, sobretudo na electrificagao
do Tunel do Roisso, hd mais de 20 anos indicada
de absoluta necessidade na Gazefa (n.o 890 de Ja-
neiro de 1925) como medida de salubridade, a bem
do piiblico, e, econémica, a bem da Companhia.
Sejamos optimistas, vendo que Lisboa nao pos-
sue, presentemente, estagoes de caminho de ferro
em condi¢oes de poderem satisfazer as exigéncias
do trifego que o aumento considerdvel da sua po-
pulagido ocasionou, porque, s6 o caminho de ferro
e nunca a camionagem com a sua relativamente pe-
quena capacidade de transporte e tonelagem, po-
dendo prover is necessidades do abastecimento da
capital em breve serdo melhoradas as condigoes de
recepcio de mercadorias, ampliando estagoes su-

. burbanas e construindo outras, além de gares de

triagem, como a de construgdo ji iniciada préximo
de Sacavém.

A afluénecia de passageiros, em Lisboa, também
ndo deixou de ser focada na nossa Glazeta, quando,
por termos lido num didrio da capital que ia ser
aberta uma avenida até ao Pogo do Bispo com ori-

QA 8 T E‘L O D E VIDE

A fonte da vila, do tempo de D. Jolio III,

donde partem as dguas minero-medicinais

presentemente utilisada num modernissimo
balneédrio

gem junto da estagio do Sul e Sueste, indicamos
vantajoso este local para estacdo dos caminhos de
ferro do Norte, Leste e Beira Baixa, estabelecendo
o triangulo de transbordo Rossio-Cais do Sodré-
-Terreiro do Pago; com esta ou outra localizagdo
que aos entendidos se afigure melhor, tenhamos
esperan¢a que o problema das grandes massas de
passageiros chegando & capital e desta partindo, se
resolverd emfim.

Esperemos, com fé, que a linha da Lousa seja
dado leito conveniente, entre Coimbra-B e Ceira,
como importa & seguranca do transito na cidade
de Coimbra e foi referido na Gazeta n.° 1333, de
Julho de 1943.

Esperemos, da mesma forma, que se satisfagam
as aspiragoes de Loulé e de Serpa, fazendo cons
truir as variantes da linha do Sul e da linha de
Moura, passando nestas importantes vilas, como se
referiu no n.* 1297 da Gazeta, em Janeiro de 1942,

Em conclusio: sejamos optimistas, tendo fé em
melhores dias para o caminho de ferro, a bem da
Nagdio.
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" A mais de 60 & hora. A baia de Cannes oferece uma vasta

planicie de dgua ideal para a pritica do ski ndutico E na areia da praia que as pessoas que desejam praticar

o ski ndutico, fazem os primeiros exercicios de equilibrio

E uma maneira geral, é sabido que a Franca
¢ um pais maravilhoso e que oferece aos
turistas uma extraordindria variedade de
locais cada qual mais belo e mais pito-

resco. Ouvem-se elogios A costa selvitica da Bre-
tanha, & comovente melancolia dos brejos vendea-
nos, ao calmo encanto da Ilha de Franga, 4 riqueza
de colorido e ao clima da costa mediterranica, mas
muitas vézes ignoram-se todas as possibilidades
inerentes a determinado lugar.

Fale-se, por exemplo, de Cannes a um Francés
ou a um estrangeiro. O nosso interlocutor pensari
imediatamente na beleza desse longo passeio da
Croisette que & beira-mar ostenta as suas plantas
exdticas.

Se ali permaneceu algum tempo, recordar-se-
com prazer dos divertimentos da praia, em com-
panhia de graciosas e bonitas veraneantes que
expunham ao sol os corpos bronzeados, lembrar-
-se-4 também do Palm-Beach e da sua piscina, dos
bares alegres, ete.. O nosso interlocutor sabe tam-
bém que o inverno é ali benigno e que sabe bem
viver junto do <Grande Azul» (o Mediterraneo)
enquanto, mais ao Norte, seres humanos menos
previligiados sofrem frio, chuva e nevoeiro,
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Evidentemente, Cannes é tudo isto e mais al-
guma coisa; é uma estincia de desportos de in-
verno. Por mais paradoxal que possa parecer a
nossa afirmagao, nao se admirem e lembrem-se que
estando em Cannes nos encontramos no departa-
mento dos Alpes Maritimos. Os tiltimos contrafor-
tes dos Alpes francéses vém banhar no Mediter-
rineo as suas rochas de estranhos reflexos ver-
melhos e violaceos.

Agsim, a partir de Dezembro, basta efectuar
um percurso de 50 quilémetros para se encontra-
rem as primeiras neves.

A juventude desportiva explora em Cannes essa
possibilidade e, no inverno, reparte-se entre o vo-
ley-ball praticado na praia em fato de banho e o
esqui em plena montanha. Alguns atletas mais afoi-
fos aproveitam mesmo a estreita onalogia que
existe entre o esqui ndutico e o esqui sobre neve:
a mesma ciéneia, do equilibrio a adquirir, o0 mesmo
sangue-frio, 08 mesmos reflexos.

Quando o sol vai alto, podem-se admirar esses
fandticos calgando largas pranchas de madeira,
langados na vasta enseada abrigada da bafa. Al-
guns instantes depois, ei-los que partem em ban-
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Depois de um dia inteiro de desporto alegre, na montanha, hd que regressar a Cannes

dos pela bela estrada, larga e sinuosa, que 0s ¢on-
duz a Grasse, a capital dos perfumes. '

Um pouco mais ao Norte, exactamente a 55 qui-
16metros, chegam a Audon, aldeiasinha aconche-
gada as primeiras montanhas, dignas deste nome.
Ali, mudanca de equiﬁamento e de programa. Cal-
¢ados de borzeguins, o tronco moldado num es-
peco «chandail», descem as encostas nevadas. Nos
cumes experimentam a estranha emocio de desco-
brir um magnifico panorama e avistam o Mediter-
raneo brilhando ao sol.

Duas regides numa 86 é extraordindrio, ndo é
verdade? Mas Audon ndo é mais que uma aldeia.
Conquanto pitoresca e bem dotada de pousadas
onde a juventude pode tomar as suas refeigoes e
repousar, nao lhe é possivel ter pretengdes ao ti-
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tulo de estincia de desportos de inverno. Este
cabe de direito a Auron-Valberg distante 90 quil6-
metros, onde tudo se encontra organizado para re-
ceber os ferventes do esqui e onde os campedes
encontram as pistas acidentadas que porao a prova,
o seu saber e a sua energia.

Os auto-carros levam todos os domingos grupos
de rapazes e raparigas e reconduzem-nos i noite
exaustos mas contentes. i

Cannes, situada nesse belo rincao da Franca,
oferece assim ao homem a possibilidade de se re-
velar plenamente. A sua situagio geogrifica e to-
pogréfica permite a juventude libertar-se, esgotar
sfdiamente o seu excesso de vitalidade, elevando-se
asim para esferas mais puras onde finalmente en-
contra a sua razio de ser.




Uma faceta
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do problema

de transportes na cidade

de Lisboa e seus arredores

Por ADALBERTO

FERREIRA PINTO

: UITOS leitores imaginardo vér no titulo
M acima, que irdo ler qualquer coisa sobre

a forma como actualmente decorrem os

transportes colectivos na capital do nosso
Império. Essa <coisa» assim lhe chamamos, estd &
vista de nés, bem a sentimos, e dispensa-nos repi-
sar tao debatido assunto. Outrosim nessa ccoisa»
procuramos encontrar motivo para reforgar a afir-
magao corrente, o quao complexo é esse problema
e também de quanto é necesséirio a sua solugao ur-
gente, a qual se estd tornando inadidvel.

Que é complexo o problema, mostra a maneira
como esses transportes decorrem para as pessoas
que deles necessitam, tudo peor para aqueles que
forgadamente vivem fora da cidade e nesta tém o
seu ganha pao.

Que é de solugao urgente e inadidvel, parece-
nos evidente, porque se nao a houver, os nossos
filhos, a gera¢ao vindoura dird, que —terd de uti-
lisar a maior parte do tempo da sua vida a esperar
a vez da sua condugio e na demora dos percursos
mais do que aquele que utilizarao nas suas ocupa-
gdes,
~ Este problema nao foi cuidadosamente previsto
pelos nossos antepassados, e agora s6 o <Estado
Novo» na continuagéo das grandes e préticas rea-
lizagoes executadas, poderi estimuld-lo para a sua
solugao completa. E jubilosamente registamos, cons-
tar-nos que uma parte desse problema ji estd em
estudo para efectivagado das comunica¢des metro-
politanas dentro da cidade. ;

Ao tratar desta questao, temos de nos lembrar
que Lisboa é a capital do terceiro império colonial
do Mundo, e que em virtude da sua posi¢do geo-
griifica, é o cais da Europa, ponto de contacto en-
tre duas metades do globo, e nele entroncam as
maijores vias de navegagdo maritima e aérea exis-
tentes.

E, quer se queira, quer nao, enquanto a situa-
¢do geogrifica da cidade de Lisboa nao mudar, a
vitalidade mundial nao esmorecer, esta cidade, 6
falada nos quatro cantinhos da esfera terrestre, e
é sem diivida um espelho do nosso Império.

Também teremos de nos lembrar que os enge-
nheiros, os arquitéctos urbanistas, os médicos hi-
gienistas etc., afirmam:

Se nos grandes ou pequenos centros populacio-
nais ndo existir transportes féceis, ésses centros
nio se disseminam em extensdo; e, faltar-lhes-d o
factor primordial da salubridade, da higiene, o
desafogo, a luz, o ar puro, e por fim a moral.

Deve ser, a réde de comunicagdes que se pro-
jecta ou dispoe, aquela que obriga a determinada
arquitectura urbana, resolvendo de antemao os
problemas de circulagio, para evitar o hipertro-
fismo da cidade afogando-a, e a atrofia da aldeia
matando esta.

As comunicag¢des bem estabelecidas tornam pos-
sivel levar para o campo o excesso da populacao
que asfixia nas cidades.

Quem ngo idealisa, chefe de familia, ser dono
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da casa onde habita, casa si, comoda, indepen-
dente com a sua horta ou jardim ?

Porque nao se espalha em mais direcgdes em
volta de Lisboa, aquilo que adivinhamos estar
acontecendo nas pitorescas e lindas povoag¢des que
se vio desenvolvendo, mercé dos tragados das li-
nhas do Estoril e de Sintra, embora com os seus
extremos j4 um pouco afastados para aqueles que
tém os seus afazeres na capital ?

‘Por curiosidade notamos que devido ao servigo
de fracgdo prestado pela linha do Estoril, qual-
quer habitante residindo distanciado até a mais de

5 quilémetros do niicleo central da cidade, leva
menos tempo a chegar a este, que outro habitante

da cidade afastado désse nticleo 3 a 4 quilémetros.

Quando nos deleitamos, ao olharmos para
grandiosas obras, tais como a gare maritima em
Alcantara ou o Hospital Internacional na Portela,
notamos que qualquer passageiro, pouco encontra
que o acarinhe e o leve dali num transporte cGmo-
do e rédpido. Nada lhe diz, nas poucas horas de que
disponha que o Estoril o aguarda com o seu des-
lumbramento de luz. Nada contribue para que saia
convencido de que para oufra vez, vird com mais
tempo para dedicar os seus estudos nos nossos
museus e monumentos, a0 mesmo tempo que refard
a saude nas nossas lindas praias e serras.

Em Lisboa hé locais que manifestamente tém
os seus- direitos adquiridos, como por exemplo a
«Baixa» niicleo central da vitalidade do pais, e que
como tais nao podem ser olvidados no problema
que abordamos.

Nao nos foi dificil, por motivo de curiosidade,
constatar o aumento da capital em drea por épocas,
e assim reparamos que nos sucessivos alargamen-
tos nao existiu nem foi estabelecida nenhuma linha
de circumvalagdo com transportes acelerados.

Isto &, tem-se verificado através dos anos que
nao foi a réde de comunica¢des préviamente esta-
belecida que obrigou a determinada arquitectura
urbana, mas sim, tem sido o desenvolvimento ur-
bano que tem atraido a malha das comunicagoes.

Como consequéncia, o alargamento desta ma-
lha de comunicagdes (referimo-nos a transportes
colectivos), muitas vezes nao pode ser racional-
mente estabelecida, e peor ainda, existe a impos-
sibilidade nalguns pontos de serem abrangidos
por ela.

Uma conclusao tiramos ji: é que duma maneira
geral, a actual réde de comunicacoes de Lisboa,
em nada tem contribuido para o alargamento e
desenvolvimento da cidade e arredores, que devia
ser uma das suas principais missoes.

E também, em nossa opinido, embora pareca
paradoxal, concluimos que por a referida réde
ter para si um exclusivismo absoluto, este mesmo
exclusivismo a entolha. Quer pelo sistema tao in-
feliz que possui, quer pela evidente falta de capa-
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cidade material para tao larga missio. Sobretudo
prejudica-se com a falta de outros transportes co-
lectivos que provoquem o deslocamento ripido,
dos arrabaldes ou arredores; existindo estes, o
movimento populacional na cidade aumentaria,
trazendo por consequéncia maior trifego dentro
da cidade.

De resto recebe o prémio da missio que tem
tido, nao contribui, niao deixa contribuir para o
desenvolvimento rdpido da periferia da cidade,
arrabalde ou arredores, pois quanto menor é o
desenvolvimento e o progresso citadino, tanto me-
nor é a sua receita.

Reportando-nos ao esquema junto, ou ainda
melhor se pudermos, a uma carta de Lisboa e ar-
redores em escala conveniente, podemos vér que o
problema dos transportes colectivos admite ser
dividido em duas partes, uma referente a prépria
cidade, e outra das povoagoes que lhe sao vizi-
nhas e das regives turisticas que lhe ficam proé-
ximas.

No que diz respeito & primeira parte, actual-
mente a cidade, pela drea extensa que ocupa, com
construgdes urbanas perifericamente distribuidas
em fortuna do acaso, (derivado a nao possuir linhas
de cintura sucessivas que outrora fossem de circum-
valagio e ainda em consequéncia da falta do conhe-
cimento dum plano preestabelecido, como actual-
mente se procede na implanta¢ao de arruamentos
e construgoes urbanas que aquelas linhas devia
estar subordinada), encontra-se em ligagoes defi-
cientes nos diferentes pontos para outros. Torna-se
geralmente obrigatéria a passagem, pelo niicleo
central da cidade (note-se o trifego nos dias de
futebol) a pessoas que nele, nada tém a fazer, pro-
duzindo um congestionamento denso e desneces-
sdrio, tal como se encontra ainda a actual réde
de circulagao colectiva.

Nao nos repugna a aceitar que uma implanta-
¢do de linhas de circulacao concéntricas ao niicleo
central da cidade, e deste irradiando outras, para
os pontos periféricos duma linha de circumvala-
¢ao efectivada, seria de maior escoante ao triafego,
dispensando a sua actual quase obrigatéria passa-
gem por &sse niicleo. Os frajectos, para diferentes
pontos extra-nicleo, seriam em mais curto espago
de tempo vencidos.

E certo que existem algumas linhas de circula-
¢do, ndo as vamos criticar; tém o legitimo direito
de existéneia a seu favor, mas nio dispensa de di-
zermos que oufras devam ser estabelecidas.

Salvo mais doutas opinides e mais altas vonta-
des dos homens, citaremos uns fragados de linhas
que nos parecem poder ainda ser estabelecidas,
suprindo tanto quanto possivel os erros técnicos
do passado e remediando as necessidades do pre-
sente.

Reportando-nos, novamente a carta de Lisboa,
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ou ao esquema que nos acompanha, em prévio es-

tudo, estabeleceriamos os seguintes tracados:

Um, b que estd marcado com o algarismo (1).
Tinha por origem ou estagdo inicial, e g., Avenida
Presidente Wilson, passaria & Praga do Brasil,
Alexandre Herculano, Conde Redondo, Joaguim
Bonifdcio, Pragca do Chile, Morais Soares, Alto de
S. Joao e daqui ao trogo Xabregas, P. Bispo, con-
tinuando no tracado existente pelo Terreiro do
Pago, a S. Paulo até ao ponto de partida e vice-
versa.

Outra linha de circulagio seria, a que repre-
sentamos pelo algarismo (2). Aproveitava o cha-
mado tracado de via férrea de cintura e nele se
fariam as modificacoes e adaptagdes eléctricas ne-
cessdrias, e utilizar-se-iam veiculos semelhantes aos
utilizados pela Sociedade Estoril.

Esta circulagao teria o seu inicio, e. g. em Aledn-
tara (gare maritima) passaria a Campolide, Campo
Pequeno, Chelas ou Olivais, Santa Apoldnia, e néo
6 problema dificil, a ligagio desta via passando
por o Terreiro do Pago a Cais do Sodré que segui-
ria pela via existente até ao ponto de partida.

Neste tragado, na ligagio de Santa Apolénis,
Cais do Sodré duas solugdes se podiam apresentar,

a do tragado subterrineo uma, outra, o tragado

em trincheira com paredes verticais, permitindo o
trinsito por passagens superiores em nivel do ter-
reno existente. Qualquer delas, sio de ingrata exe-
cugdo mas exequiveis.

Para completar os fracados propostos, que se-
riam os complementares dos existentes e o do fu-
turo metropolitano, (linhas irradiando do niticleo
central de Lisboa para «fora de portas»), estabele-
ceriamos a verdadeira linha de cireulagao da actual
cidade de Lisboa.

O traco desta linha de circumvalagio, teria a
sua origem, e. g., em Belém, seguiria a Ajuda, 5.
Domingos, passaria por Carnide, Lumiar, Portela,
daqui ao trogo que passa pelos Olivais no tragado
eléctrico existente, pela Avenida 24 de Julho até

. Belém e vice-versa. E tragado marcado no nosso

esquema com o algarismo (3). Notamos que este
tragado constituia uma primeira ligagio do Aero-
porto com a Gare Maritima tangenciando o niicleo
central da cidade.

Finalmente, quanto & segunda parte do nosso
problema, chamaremos aos tragados que vamos
propor, linhas de cintura extra-urbanas.

Pelas razoes expostas no introito e texto que
vimos escrevendo esses tragados impdem-se na sua
efectivagao, serao as condigoos do desafogo e sos-
ségo da vida agitada, do descanso periédico de
quem labuta no fervilhar tumultuoso da vida ci-

tadina.

O «modus faciendi» é caso para dar origem a
discussdo e celeuma das povoagdes no legitimo di-
reito fjde pretenderem ser directamente servidos.
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Mas alheios a factores de ordem tercidria, e pon-
derados variadissimos factores que seriam fasti-
diosos deserever e em que se procurou pdr de
lado interesses de ordem pessoal, assim delinea-
mos no nosso esquema o tragado que nele figura
com o algarismo (4).

Assim esta primeira linha de cintura extra-ur-
bana, teria a finalidade de servir as povoacgdes re-
lativamente afastadas de Lisboa, e comegaria e. g.
em Caxias, seguiria por Barcarena, Queluz, Ama-
dora daqui a Odivelas, serviria Povoa de Santo
Adriso indo a4 Portela de Sacavém (Aéroporto); da
Portela quasi em linha recta, em tragado subferra-
neo iria até ao trogo Cais do Sodré-Alciantara.

Neste tragado de via, em sub-solo, para nés ji
de extensiao notdivel, se facilitaria estacoes de es-
coamento no Campo Pequeno e proximidades dos
«Restauradores:.

Este tracado faria a escoante rdpida da popu-
lacao lisboeta para as localidades servidas pelas
linhas (3) e (4). ;

Abramos um parentesis para observarmos que,
com a implanta¢io dos tragados de linhas (4), (3)
e (2) estas formam, por assim dizer, trés linhas de
circumvalagdo de Lisboa, servindo trés largas zo-
nas quasi circulares que ficariam cortadas irradial-
mente pelas seguintes linhas que partiriam do ni-
cleo central:

Linha Caxias-T. Pago (trogo ji existente até
C. Sodré).

Linha Rossio-Amadora (trog¢o ja existente, linha
de Sintra). !

Linha Cais do Sodré-Portela (trogo a implantar).

Linha T. Pago-Olivais (parte ji existente, nao
aberto A exploracao).

A réde das comunicagdes citadas 4, 3, 2, e as
linhas irradiais propostas dividiria a cidade em
4reas parciais cujas comunicagdes em transportes
colectivos seriam ndo s6 os existentes, mas outros
a criar. .

Fechado o parentesis, finalmente vamos consi-
derar o tragado da linha de cintura extra-urbana
referente ao triangulo turistico Lisboa-Sintra-Cas-
cais. Julgamos neste tragado como pontos obriga-
torios de passagem, além de servir comodamente
os centros de populagio mencionados, a Gare Ma-
ritima, o Aéroporto e o niicleo central de Lisboa.

Assim esta linha partiria, e. g. do Cais do So-
dré seguiria por Alcantara (Gare Maritima), Ca-
xias, FEstoril, Cascais, (até aqui tragado existente)
e de Cascais (tracado a estudar e a efectivar) iria
4 praia do Guincho, daqui & Zambugeira, Ribeira,
Penha Longa, Abrunheira, S. Pedro (servindo Sin-
tra), S. Romao, Algueirio, Vale de Lobos, Cane-
cas, P. 8. Adriao, Portela (deroporioy e daqui ao
Cais do Sodré (tracado anteriormente mencionado
com as mesmas estagdes de escoamento, servindo o
niicleo central da cidade) e vice-versa. Neste tra-
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cado linha (5) do nosso esquema é de estudar
a variante (5), ou ligacao do Estoril a Ribeira
Penha Longa onde entroncaria com a linha pro-
posta (). ZEE

Nao vale a pena mencionar, que nas linhas (4)
e (5) propostas, o sistema de fragdo por nés prefe-
rido seria o sistema adoptado na actual linha Cais
do Sodré-Cascais, assim como também nao faria
sentido a nao eléctrificacdo da actual linha de Sin-
tra, o que tantas vezes tem sido reclamado, como
seria também assunto para estudo a adaptagao da
actual linha Sintra-Atlantico em via larga e sua
ligagao em 8. Pedro com (5) (5), Estoril, ete.

A 28 de Outubro de 1956, passard o primeiro
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centendrio da inauguracao da primeira linha férrea
do Pais, Lisboa-Carregado. Quanto progresso,
quanta riquesa e comodidade de deslocamento,
esse meio de transporte nao produziu no nosso
Pais!

Nio consideramos como -utopia, que ao fes-
tejar-se esse centendrio, daqui a nove anos, o pro-
blema de transportes colectivos na capital do nosso
Império, esteja cabalmente, duma ou doufra forma
resolvido. i

Qualquer que seja essa forma, ela serd notdvel
e grandiosa como tem sido as realizagbes de enge-
nharia executadas sob a égide do Estado Novo, e
assim 0 esperamos.
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3 firea aproximada de Lisboa em 1870 (maior densidade de populagio).

/i actual dren de Ligbon ymalor densidade de populagiio).

1,1,1, linha de circulagiio (carros eléetricos).

2,2,2, linha de eireulagdic (via larga, tracgllo eléetrica).

3,3 3, linha de circumvalaglio da cidade de Lisboa (carros eléetricos).
4,4,4, linha de cireulagio extra urbana (via larga, traegiio eléetriea).

556,5'5", linha de cireulaglio de turismo (via largs, tracgio eléctrica).

Nota: As linhas prop. fecham o

, mas estabelecidos ou a estabelecer junto & margem sul da peninsula

de Lisboa. Vidé texto.
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Os excursionistas apds a sua visita ao Museu José Malhda. A esquerda, no primeiro plano, o Eng. Manitto Torres
@ o 8r. Anténio Montez, director e fundador daguele Museu.

NOTAS DE REPORTAGEM

Qasseio do Crupo Bultural e Desportivo

da Qireccao Ceral de BGaminhos de Ferro

a Galdas da c@dinha, Obidos ¢ Foz do Arelho

engenheiro Manitto Térres, o Grupo Cul-

tural e Desportivo da Direccio Geral de

Caminhos de Ferro, realizou, em 11 de Maio,
um magnifico passeio a Caldas da Rainha, Obidos
e IF'oz do Arelho. Nada menos do que 130 excursio-
nistas, entre os quais numerosas senhoras.

E costume dizer-se que muita gente junta nio
ge salva. Isto, é claro, nunca se entende com ferro-
vidrios, que constituem uma grande familia. E com
efeito, nao faltou ao grupo excursionista nem o tom
familiar nem a nota de distingio. E vimos também,
com prazer, que o sr. engenheiro Manitto Torres
era uma pessoa querida por todos os componentes
da excursio, que viam nele, nio apenas um chefe,
mas um amigo leal, com quem se pode contar.

O passeio fez-se sem incidentes, e o programa
anunciado cumpriu-se integralmente. Até o tempo,

. proporcionando um lindo dia, colaborou com os
organizadores da excursio.

Eram 8 horas, quando, em carruagem reservada,
os excursionistas seguiram para as Caldas da Rai-

SOB a direccdo do seu ilustre Presidente, sr.

nha, onde chegaram as 10,20. Visitou-se em pri-
meiro lugar o Mercado Dominical, pitoresco e ani-
mado. As célebres cavacas sofreram com a nossa
chegada um grande desbaste.

A visita ao «Museu José Malhda» proporeionou
a todos a mais grata impressao. Os excursionistas
eram aguardados pelo seu ilustre Director e orga-
nizador, sr. Anténio Montez, também ferrovidrio,
que, depois de apresentar cumprimentos de boas
vindas, acompanhou os excursionistas na visita as
diversas salas daquele belo Museu, actualmente um
dos melhores da provincia.

O edificio, de cujo plano sao autores os arqui-
tectos Paulino Montez e Eugénio Correia, consta
de um cldustro, em cujo jardim avulta o busto de
José Malhoa feito por Costa Mota, e de varias salas,
onde se expoem 70 trabalhos de José Malhoa e
quadros assinados por muitos dos maiores da arte
nacional, como Colombano, Silva Porto, Carlos
Reis, Roque Gameiro, Alberto de Sousa, Veloso
Salgado e Sousa Pinto, e entre os quais é justo
colocar D. Carlos I, que foi um grande artista nao
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s6 como pintor a aguarela, mas que, no desenho
a pastel, foi o maior do seu tempo.

Deve-se a Anténio Montez, natural das Oaldas
a organizacdo deste magnifico museu.

Visitou-se em seguida a Fibrica Bordalo Pi-
nheiro. Rafael Bordalo Pinheiro, irmio de Colum-
bano, nao foi apenas o maior caricaturista do seu
tempo e talvez de todos os tempos, em Portugal,
foi também o mais notdvel reformador da arte
cerdmica caldense. [l dirigida hoje pelo sr. coronel
Ferreira Damiso.

No prosseguimento da sua visita e a cammho
de Obidos, os excursionistas pararam na Igreja do
Senhor da Pedra, onde eram aguardados pelo sr.
Francisco José de Morais, delegado da CéAmara
Municipal de Obidos. O templo é de trago original,
possui quadros de valor e na sacristia podem-se
admirar preciosos paramentos.

A Vila de Obidos, escondida e protegida pelas
muralhas do seu Castelo mereceu também, como
nao podia deixar de ser, a atengio e a curiosidade
dos excursionistas. £, na verdade, uma das povoa-
¢oes mais fipicas de Portugal.

De Obidos seguiu-se, finalmente, para a Foz do
Arelho. A tarde era maravilhosa. E, parte no fer-
rago, parte na sala de jantar do <Hotel do Fachos
foi servido um abundante almdgo, regado com
excelentes vinhos regionais. Nao faltou um <Porto
de Honra», nem, faltaram também os brindes. O
primeiro discurso foi pronunciado pelo sr. dr. Sau-
dade e Silva, ilustre presidente da Cimara Munici-
pal das Caldas da Rainha, que, a convite do sr.
Manitto Torres acompanhou a excursao desde as
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Caldas & Foz do Arelho. Num brilhante improviso,

~saudou, o Presidente do «Grupo Cultural e Despor-

tivo» e os componentes da excursio. O segundo
discurso foi pronunciado pelo sr. Eng. Manitto
Torres. Agradeceu, em seu nome e no dos excur-
sionistas, as sauda¢oes do dr. Saudade e Silva,
brindou pelas prosperidades da encantadora cidade
das Caldas da Rainha, bebeu pela Empresa que
hoje detém tdda a rede ferrovidria portuguesa e
ao seu ilustre alto funciondrio, que ali estava pre-
sente, sr. Eng. Branco Cabral, e, dirigindo-se ao
redactor que representava a Gazela dos Ca-
minhos de Ferro, saudou esta publicacio e a Im-
prensa.

Findo o almégo, regressou-se as Caldas. A tarde
continuava espléndida e os arredores da cidade
puderam, por esse facto, ser admirados em todo o
seu esplendor. Caldas da Rainha, por si e pelos
valores que a cercam, é um centro de turismo de
primeira ordem.

Ia findar o tltimo nimero do programa da
excursio com um ché-danc¢ante, que resultou ani-
mado, no Casino da Copa.

O dia passou rapidamente. E quando, na esta-
¢do, os excursionistas voltaram a ocupar a earrua-
gem que lhes fora reservada, caiam na cidade as
sombras da noite e no cora¢io de todos uma sau-
dade imensa.

Ha4 que felicitar o Grupo Cultural e Desportivo
da Direcgao Geral de Caminhos de Ferro e o seu
ilustre presidente, sr. Eng. Manitto Torres, colabo-
rador e amigo da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
pelo grande éxito da sua excursao.

Um aspecto do almégo no Hotel do Facho, vendo-se
na mesa do centro o sr. Manitto Térres, ao lado
do sr. dr. Baudade e Silva
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Edifieio da Direcgiio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes e Estaglio Central do Caminho de Ferro em Lourengo Marques

- O Estado actual dos Transportes

da Golénia de Mocambique

Numa notavel conferéncia, pronunciada na Sociedade de Geografia de Lisboa,
© sr. engenhciro Pinto Teixeira, apresentou alguns aspectos e actividades
daquela nossa Colénia ligados ao problema das linhas férreas

A convite da Sociedade de Geografia de Lisboa, o ilustre engenheiro
sr. Pinto Teizeira, Director dos Portos e Caminhos de Ferro de Lourengo Marques,
pronunciouw ali uma notdvel conferéncia sdbre transportes e pontos testas das
linhas .férreas em relagdo as caracteristicas principais, tendo revelado alguns
aspectos bem como algumas actividades da Colénia que esses transportes foram

chamados a servir.

Dignou-se assistir a essa conferéncia o sr. Subsecretdrio das Colénias,
vendo-se na assisténcia individualidades da maior representagdo social.
Damos em seguida, por especial deferéncia do seu qutor, o texto infegral

da notdvel conferéncia :

Data de 1835 a ideia de ufilizar o porto de L
Marques como porto de servigo do Hinferland n#io
86 do nosso territério do Sul do Save como do
territério da que era entdo a Repiiblica vizinha do
Transvaal. Entao um chefe boer actuando com a
ideia de tornar esta repiiblica independente dos
portos da Africa do Sul das col6nias inglesas me-
teu-se a caminho do mar para o norte e chegou
ao entdo presidio de L. Marques, aonde estabele-
ceu contacto com as autoridades portuguesas.
Tendo morrido de febres palustres em Lourenco
Marques, a ideia da ligagio de Pretéria com Lou-
rengo Marques permaneceu, pois quarenta anos

- mais tarde um servigo de transportes por carros

boers foi iniciado, mediante concessio de exclu-

sivo feita pelo Governo portugués no nosso terri-
tério. Foi empreendimento de pouca dura. A Tsé-
-Tsé matara o gado, o empresirio dos transportes
faliu. A concessiao é cancelada tanto pelo governo
do Transvaal como pelo nosso.

Surgiu entao a ideia da ligagdo por via férrea
e depois de hesitacoes e vicissitudes vdrias e de
prévia garantia do governo do Transvaal da cons-
trugdo da linha férrea no territério da Repiblica,
o Governo portugués d4 a concessao da constru-
¢ao e da exploragao da linha de Lourengo Marques
a fronteira ao americano Mac Murdo ao mesmo
tempo que auctoriza o que mais tarde havia de ser
Governador Geral da colénia, entio o major de
engenharia Joaquim José Machado, a fazer o es-
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tudo da linha da fronteira a Pretéria, que o Go-
verno Portugués ofereceu ao Presidente Kruger,
Estavamos em 1883 e é geralmente conhecida a

gérie de incidentes que entdo se desenrolaram e .

que determinaram que s6 em I891 a linha no terri-
tério portugués iniciasse a exploragao. Quer dizer:
66 anos haviam decorrido desde que nascera a
ideia de um servigo de transportes ptblicos eolec-
tivos, e oito anos desde que o governo encetara o
empreendimento da construgao de linhas férreas
na colénia. E s6 em 1895, em Janeiro, se fez o pri-
meiro combéio de trdfego comercial enire Lou-
renco Marques e Pretdria.

A ideia da construgao de linhas férreas estava
em marcha. O Governo concede a linha da Beira
para a Rhodésia e manda estudar outras linhas. E
sem entrar em pormenores que levariam muito
tempo a descrever, havia em 1914 ou seja 32 anos
depois de resolvida a construgao da primeira linha
férrea, 720 quilémetros de linhas em exploragao,
linhas fragmentadas, e com excepgdo de duas ser-
vindo interesses meramente locais. Desses 720 qui-
l6metros 291 estavam concedidos & actividade par-
ticular: refiro-me ao Caminho de Ferro da Beira.
Veio a guerra e a actividade na construgdo ainda

diminuiu mais, pois durante oito anos quase nada |

se ,fez, a nao ser um pequeno trogo no Niassa
gaindo do Lumbo em frente a ilha de Mogambique,
e outro na Zambézia. Depois da guerra, nova ten-
tativa com a concessdo da linha da Transzambézias
gaindo do Dondo na linha da Beira até ao Zam-
beze e daf com a concessao 4 Central Africa Rail-
ways até 4 fronteira do Nyassaland.

Em 1924, ou seja 41 anos depois de resolvida a
constru¢do da primeira linha férrea na colénia, ha-
via 1,230 quilémetros em exploragao, dos quais 655
devidos a actividade particular. Quer dizer: durante
41 anos e com infermiténcias construiu-se cerca de
32 quilémetros por ano.

Parou-se em 1924 com esta actividade. Hpoca
da nossa maior desorganizacao politica, social e
financeira, marcou a paragem do esforgo que vi-
nhamos fazendo para o desenvolvimento econémico
da Coldnia. |

E até 1930, quando a ac¢do reformadora das
financas e o ambiente de ordem e trabalho, que a
Repiiblica adoptara como lema, se comegaram a
manifestar com as directivas do Ex.™ Sr. Presi-
dente do Conselho, seis anos se passaram de quasi
completa esterilidade.

Foi entio que um novo esfor¢o criador e pro. .

dutivo se iniciou e se tem vindo mantendo com a
estabilidade governativa que se criou.

O panorama era este:

No Sul a) réde de Lourengo Marques tinha:
Linha em exploragio 272 quilémetros, nao in-
cluindo 63 quilémetros das linhas do porto;
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b) Linha de Ga?a-»QO qutldmetros de bitola de
0,275 ;

¢) Linha de Inhambane 91 quilémetros de bltola
normal.

No Centro a) Linha da Beira tinha: 291 quilé
metros de bitola normal:

b) Linha do Transzambézia e do Central Africa
Railway, 358 quilémetros de bitola normal.

No Norte @) Linha de Quelimane tinha: 145 qui-
l6metros, sendo 45 quilémetros de bitola normal
e 100 de bitola de 0,”75.

b) Linha de Mogambique: 84 quilémetros de bi-
tola normal.

Tudo portanto linhas separadas, de penetragao
no territério umas, de restrito interesse local ou-
tras, num fotal de 1.241 quilémetros.

Desde 1930 ou seja nos tltimos 16 anos a acti-
vidade revelou-se pelos seguintes trabalhos:

a) Duplicou-se a via entre Lourengo Marques
e a Machava para facilitar o novo trifego de gaso-
lina e 6leos, com o entreposto da Matola ao fundo
do porto;

b) Abriram-se sucessivamente exp]oracao em
bitola normal:

472 quilémetros na linha de Mog¢ambique, in-
cluindo a linha para para o novo porto de Nacala;

130 quilémetros na linha de Téte cuja constru-
cao estd prosseguindo activamente ;

89 quilémetros da linha de Xinavane em Un-
gumbana até ao Limpopo na regiao a irrigar no
Guijd, e como primeiro passo para ligar a réde de
Lourengo Marques com a linha da Beira;

50 quilémetros de bitola de 0,°75 na linha de
Gaza;

¢) Substitui-se por:

35 quilémetros de bitola normal;

24 quilémetros de bitola de 0,60 na linha de
Marracuéne, ramal da réde de Lourengo Marques;

43 quilémetros da linha do Central Africa Rail-
way, para o acesso 4 grande ponte metdlica de
cerca de 3 quilometros de comprimento sobre o
rio Zambeze, também construida neste pBI‘lOd(),

100 quilémetros de bitola normal ;

100 quilémetros de bitola 0,75 na linha de Que-
limane.

Quer dizer em resumo que se construiu neste
periodo de 16 anos 1005 quilémetros de linha, dos
quais 43 quilémetros devidos 4 actividade particu-
lar, estabelecendo-se a passagem em ponte sobre o
Zambeze e acabando-se com o inecémodo demorado
¢ dispendioso transbordo neste rio de passageiros
e mercadorias, unificando-se a bitola da linha de
Quelimane, deixando-se também de fazer um abor-
recido transbordo, e meteu-se o ramal de Marra-
cuéne no trénsito internacional sem transbordo
em Lourengo Marques do importante trifego de
bananas para a Uniao da Africa do Sul que atinge
jd 25.000 toneladas por ano.
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Quer dizer neste periodo de 16 anos cons-
truiu-se em média 63 quilémetros de linha férrea
por ano, em comparagido com 32 no periodo ante-
rior de 41 anos desde que o Governo resolveu a
construcgio da primeira linha, em que mais de me-
tade foi entao devido a actividade particular ligada
a interésses dos territérios vizinhos.

Nao mencionarei 90 quilémetros de uma preci-
ria linha agricola ligando a linha da Transzambé-
zia a Marromeu és plantagdes da Sena Sugar Esta-
tes Ld. e a ela pertencente por as caracteristicas e
condigbes da sua exploragio serem de caracter
muito diferente das outras referidas destinadas ao
trifego pesado.

A construgdo destas linhas foi, com excepgao
do trogo da ponte do Zambeze, dirigida e projec-
tada por engenheiros portugueses. Tém importan-
tes obras de arte projectadas e construidas por en-
genheiros ao servigo' da administracio como a
grande ponte de beton armado sobre o rio Inco-
mati com cerca de 500 metros de comprido e cha-
mada Ponte Presidente Carmona, que daqui a
pouco veremos no écran.

Temos assim actualmente em exploragio na
Col6nia 27184 quilémetros de linha férrea, dos
quais 742 a cargo da actividade particular,

Nos tiltimos 16 anos o Estado construiu 3 quar-
tos da linha construida nos 47 anos anteriores,
desde que o Governo resolveu a construcao da
primeira linha férrea na Colénia.

As linhas da réde de Lourengo Marques, Beira,
Téte e Mogambique encontram-se bem balastra-
das, com o material de via renovado, assim como
renovado se encontra o das linhas de Inhambane e
Quelimane.

A linha de Ressano Garcia foi sinalizada electri-
camente 0 que permitiu triplicar a sua capacidade
de transporte, e foi de grande importincia durante
a iiltima guerra em virtude do extraordindrio tra-
fego de carvao que mais do que sextuplicou o que
se transportava antes da guerra.

Na gare de tiragem em Lourenco Marques mon-
tou-se uma instalagao por telefonia sem fios e altos
falantes para comando das manobras, pois movi-
mentam-se didriamente mais de dois milhares de
vagons na referida gare.

A primeira conflagracio mundial trouxe uma
revolugio aos transportes acelerados com os ca-
mions e com os avioes. E com ela veio a confusao
dos transportes e a concorréncia aos transportes
por via férrea a grandes e pequenas distincias. A
Colénia nao escapou a estes efeitos.

E de notar, porém, que o aparecimento daque-
les coincidiu com a paralizagao da construgao de
linhas férreas no periodo que ji referi, como se
qualquer deles pudesse substituir estas no trans.
porte barato das grandes tonelagens, como sio as
da exportagao.
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A construcao das linhas férreas paralizara, mas
a exploragdo das existentes estava grandemente
deficiente, se exceptuarmos em certos aspectos as
da réde de Lourengo Marques e a linha da Beira
para a Rhodésia, impulsionadas pelo trifego inter-
nacional.

Hé dezoito anos nas linhas de Gaza, de Inham-
bane, de Quelimane e de Mogambique nao havia
carruagens para transporte de indigenas. Estes
eram transportados em vagons de caixa de ag¢o ou
de madeira aos montes. As carruagens de 1. e 2.*
classes eram impréprias para o clima e para as
grandes distincias e em ntimero insuficiente. Ha-
via apenas uma carruagem mista em cada uma das
linhas de Quelimane e Mog¢ambique, e duas na de
Gaza e na Inhambane, estas com mais de 50 anos
de servigo.

Os carris de md qualidade encontravam-se gas.
tos e corroidos especialmente nas primeiras deze-
nas de quilémetros mais préximos do mar, necessi-
tando renova¢ido mais de 40 quilémetros de cada
linha, o que foi feito conforme j4 dissemos.

A’ dualidade de bitola na linha de Quelimane
obrigava a transbordo de mercadorias e passagei-
ros com perdas e despesas avultadas. As locomoti-
vas na sua maior parte com mais de 40 anos de
servigo fornecidas ji cansadas da réde de Lou-
rengo Marques, com dificeis e demoradas repara-
¢oes, sem oficinas devidamente equipadas para ag
poderem reparar, sendo necessdrio trazer por via
maritima a Lourengo Marques até os rodados para
tornear. Nenhuma dessas linhas tinha mais de duas
locomotivas sem terem excedido o limite de idade.

Nao se fazia o niimero de combdios necesséirio
ao transporte dos produtos oferecidos para expor-
tagdo. Os vagons, impréprios para este trifego, de
pequena capacidade de carga, e em nimero insufi-
ciente, deixavam nas estagbes e na origem a carga
que devia embarcar em cada vapor. A propria réde
de Lourengo Marques tinha falta de locomotivas e
de vagons e nao tinha carruagens de 1.* nem de
2.* classe para o trdifego internacional em condi-
¢oes e quantidade que o servigo ecombinado com
os Caminhos de Ferro Sul Africanos exigia. Tam-
bém nio havia nesta réde carruagens de 3.* em
quantidade suficiente para o transporte de indige-
nas, fazendo-se combdéios de 800 a 1000 trabalhado-
res para as minas do Transvaal em vagons fecha-
dos de ago até a fronteira para ai entio mudarem
para belas carruagens de 3. dos Caminhos de Ferro
Sul Africanos para neles viajarem no territério da
Unigdo. Era um grave contraste contra a nossa
administracao. :

E foi nesta situacao com os passageiros a aban-
donarem os incomodos combdios e o comércio e os
agricultores a nao verem chegar as mercadorias ao
seu destino a tempo, que a actividade particular
dispersa, fragmentada, sem organizagao, comecou
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Carrnagens 1.%/2.* inteiramente metilicas

a langar nas estradas, que os administradores de
circunsecrigao abriam paralelamente as linhas fér-
reas, 08 camions que a indistria americana ia ati-
rando para a Colénia. E as autoridaees locais in-
teressadas na rapidez dos transportes comegaram
a invadir as zonas de influéncia das linhas férreas
com a abertura de novas estradas em fodas as di-
recghes, conduzindo todas aos portos testas das
linhas férreas, mas desprezando estas. Chegaram a
levar o governo a forgar os caminhos de ferro a
adaptar as suas pontes para dar passagem aos ca-
mions particulares!

86 as linhas concedidas estavam protegidas
porque se abrigavam com os contratos de conces
sd0 pelos quais o governo se obrigara a ndo abrir
estradas paralelas as linhas férreas a distincia su-
perior a 100 quilémetros.

Contudo o ecapital] investido pelo {Estado nas
suas linhas férreas, que se ia perdendo pelo aban-
dono e falta de recursos para manter e melhorar,
desprezadas pelos particulares atingia jda entdo a
importante cifra de mais de 600 mil conlos.

Mas os transportes particulares por estrada nao
se faziam regularmente. Tomavam a carga que pa-
gavam bem e 86 transportavam a que ndo pagava
em cargas de reforno e portanto em quantidades
insuficientes.

Na época da importagio era frequente ver re-
gimentos de indigenas com os seus produtos a ca-
beca .para os irem vender nos portos, pois nao ti-
nham meio de transporte assegurado.

Havia portanto que actuar.

E o governo actuou.

Por um lado comecou por fiscalizar a eficién-
cia dos transportes por estrada, embora ndo fisca-
lizasse os precos. Por outro lado auctorisou a admi-
nistragao dos Caminhos de Ferro em 1930 a man-
ter e a explorar os seus préprios servicos de
camionagem, ao mesmo tempo que estes tomaram
as medidas necesséirias para acelerar os transportes
por via férrea.

Com esse fim pds em servigo jd em 1934 como-
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das automotoras para frés classes e em 1937 car-
ruagens de ar condicionado, limpas e frescas nos
meses estivais, de compartimentos transformdveis
em camas, de corredor lateral e boa iluminagao,
flexiveis, de boas molas e bom sistema de suspen-
sao dando uma ecirculagao suave, o que combinado
com os carris de 24 metros de comprido na linha
de Ressano Garcia traz um lisonjeiro contraste
para a circulacdo nas nossas linhas em compara-
¢do com as estranhas.

A camionagem automével por estrada a cargo
dos Caminhos de Ferro comegou a expandir-ge
primeiro no Sul prolongando o trifego do Cami-
nho de Ferro para a Suazilandia, prolongando a
linha de Marracuéne até & Monhiga servindo a
grande drea de plantagio de bananeiras, donde
gaem as 25.000 toneladas de bananas anualmante
para a Unido da Africa do Sul, prolongando a li-
nha do Limpopo & regido de Gaza, esta & linha de
Inhambane e pela esquerda do Limpopo, do Guiji
ao Chibuto e Manjacaze.

Mais tarde comecgou a estender-se no norte da
Col6nia prolongando o trifego do Caminho de
Ferro a frente da construgio dalinha até Ribaué
primeiro, depois até Malema Mandimba, Vila Ca-
bral e lago Nyassa. Em seguida, atacando o centro
do Zambézia, ligando as linhas de Mogambique e
Quelimane, estende-se a Milanje junto ao Nyassa-
land, atravessa este para chegar a Téte, donde vai
ligar 4 testa do Caminho de Ferro de Tate e &
linha da Beira em Vila Pery. Eistende-se para a
regido do chd no Gurué, para um e outro lado das
linhas férreas, para Nametil, Angoche, Chaldna Ma-
cua, Itocuo e Ligonha.

Sao cerca de 12 mil quilémetros de estradas e
caminhos que em toda a colénia percorrem regu-
larmente todo o ano ou s6 na época das colheitas
os camions pesados, na maijoria de 3 eixos, da
administracao dos caminhos de ferro.

E numa visao mais lata ligando as vdrias rédes
ferrovidrias o Governo autorizou a administragao
dos caminhos de ferro a montar os seus transpor-
tes aéreos.

A vantagem desta ligacao é tal que uma visita
de um comerciante do Norte ao Sul ou vice-versa
que o obrigava antigamente a estar ausente um
més para aproveitar ligagbes de vapores, agora
pode fazd-lo, tratando de tudo com o mesmo cui-
dado, com a auséncia da sede de trés ou quatro
dias.

Niao & necessirio encarecer a vantagem do es-
tabelecimento destes transportes. Basta ver o tra-
fego que os procura, desde o seu estabelecimento
em 1937. Foi o segundo servigo de transportes
aéreos regulares estabelecido em territério portu-
gués e nao teve qualquer outra empresa a que se
encostasse como sucedeu com a que primeiro se
estabelecen da metrépole.
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A intima ligagao que desde o fnicio da explora-
¢do ferrovidria se estabeleceu com a exploracao
dos portos que a entestam fizeram acompanhar o
desenvolvimento destes do desenvolvimento das
rédes ferrovidrias e do seu trifego, como é natural.

O porto de Lourengo Marques que comecara a
sua exploragdo regular com uma ponte cais em
madeira para atraca¢ao de navios de longo curso
vé o seu cais transformar-se em permanente com
mais de quilémetro e meio de expansiao. E nestes
tltimos dezasseis anos é ele aumentado com mais
de 200 metros, ficando com uma extensao de cerca
de dois quilémetros. Neste mesmo periodo de tempo
se fizeram grandes melhoramentos no porto. Foi
construido um frigorifico para refrigeragio de
frutas podendo receber 32.000 caixas de citrinas,
e por onde se exporta anualmente 20.000 toneladas
de citrinas do Transvaal, fora as citrinas do dis-
trito de Lourengo Marques, que tém ji sido ven-
didas no mercado de Lisboa, e entre as quais figura
o egrape fruit> melhor cotado no mercado inglés.
Enormes instalagoes em tanques para guarda de
gasolina e 6leos foram montadas pelas Companhias
Shell, Vacuum e Texas com distribui¢io de com-
bustivel liquido ao longo do cais por meio de cana-
lizagao adequada. Uma ponte em T para atracacio
dos navios petroleiros foi também construida em
um ano. Os antigos armazens de mercadorias em
chapa de ferro zincado ondulado foram substitui-
dos por armazens de alvenaria e um novo arma-
zém com a frea de 2.200 metros quadrados tam-
bém de alvenaria foi construido. O equipamento
do porto foi aumentado com 15 guindastes eléctri-
cos de 3, 5, e 10 toneladas, e 10 guindastes auto-
moveis, tractores rebocando combéios de vagone-
tas para transferéncia da carga de um armazém
para o oufro e para os navios.

Foi melhorada a iluminag¢ao com grandes torres
de projectores permitindo o trabalho nocturno com
a maior claridade. Renovou-se os motores das car-
voeiras., E assim o porto de Louren¢o Marques
ocupa hoje uma érea de entreposto de 250.000 me-
tros quadrados dos quais 27.000 metros quadrados
de frea coberta. O parque de carvido deu a firea
de 43.000 metros quadrados. Uma drea reservada
a madeiras tem a drea de 21.000 metros quadrados,
a réde ferrovidria dentro da firea do porto tem
cerca de 65 quilémetros. Os tanques de 6leos teem
capacidade para cérca de 70.000 toneladas de gazo-
lina e dleos.

Uma gare de tiragem anexa com o comprimento
de mais de um quilémetro e a largura de 500 me-
tros estd em construgio em drea conquistada ao
mar e quase concluida.

O equipamento do porto, além de trés reboca-
dores, um de 1.500 cavalos e de duas dragas que
tém estado a alargar e a aprofundar o canal de
de acesso ao porto, procurando atingir a profun-
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didade de 40 pés, é constituido por 38 guindastes
eléctricos da capacidade de 3, 5, e 10 toneladas,
havendo um que levanta 80 toneladas, duas car-
voeiras que dao de rendimento 1itil por hora mais
de 600 toneladas, tendo-se embarcado ultimamente
cerca de 15.000 toneladas por dia.

E um porto onde se trabalha de dia e de noite
e em dias feriados e domingos. As demoras que o0s
navios tém sofrido ultimamente resultam da falta
de cais para a sua acostagem, e de que se esti es-
tudando o prolongamento de mais trezentos metros,
a cargo de um dos engenheiros de portos portu-
gués mais experimentado. L

Do porto da Beira explorado por uma compa-
nhia concessioniria podemos dizer que tendo a sua
concessio sido dada em 1925, foi todo construido
nos tultimos dezasseis anos, tendo em 1930 160 me-
tros de cais de dguas profundas com 4 guindastes
de 3 e 6 toneladas, fora o cais de dguas pouco pro-
fundas para bateloes na embocadura do rio Chi-
véve, numa extensio de 450 metros. Pois actual-
mente tém mais 661 metros de cais de dguas pro-
fundas ficando com uma extensao de 821 metros
construidos desde 1930. ;

Este porto possue uma zona franca que muifos
beneficios deve trazer-lhe logo que todos se com-
penetrem da vantagem de a utilisar.

O porto possue uma frea coberta com a drea
de 3.974 metros quadrados e montados mais 24
guindastes eléctricos de 3 e 6 toneladas, fora 10
guindastes a vapor no cais do Chivéve, para bate-
ldes. Os trés armazens em chapa de ferro ondu-
lada sao ja insuficientes para o movimento do porto
como insuficiente é a extensdo do cais actual:

Como o de Lourengo Marques necessita as suas
instalagbes aumentadas para bem servirem os in-
teresses do comércio e da navegacao em pleno de-
senvolvimento, pois em ambos os portos o trifego
mais que triplicou nestes tiltimos dezasseis anos, e
a-pesar de em Lourengo Marques poderem acostar
quatorze a dezasseis navios de longo curso e cos- |
teiros, navios carvoeiros e petroleiros, fazendo as

Estaglio do Caminho de Ferro Ressano Garcla
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suas operagdes de carga e descarga ao mesmo
tempo que se reabastecem de dgua e combustivel,
incluindo o liquido, e de na Beira poderem acos-
tar seis navios. Neste porto, porém, o combustivel
liquido nao & fornecido ao longo do cais. Os na-
vios que o quiserem tomar terao de o bombar de
um batelao para bateloes ligados & canalizagao
dos tanques em terra para onde os navios petro-
leiros o despejam. A extensio do cais da Beira é de
1/3 da do porto de Lourengo Marques e a drea de
armazéns de cerca de 1/9 da deste porto.

No entanto, como o equipamento em guindastes
eléctricos é mais denso na Beira do que em Lou-
ren¢go Marques, pois enquanto neste porto hd um
guindaste por cada 54 metros de cais, no porto da
Beira ha um guindaste por cada 35 metros de caes.
Por isso a velocidade de manuseamento da merca.
doria é muito semelhante com excepgao do carvio
e da fruta, que em Louren¢o Marques, devido as
instalagoes especiais, é incompardvelmente mais ra-
pido.

Assim:

A carga geral é manuseada a razao de 13 a 18
toneladas por por#o hora.

A madeira a 22 toneladas por porao hora.

Minério de cromo 37 toneladas por porao hora.

Cobre em lingotes 26 toneladas por porao hora.

Asbestos e outros minérios 20 toneladas por
porao hora.

Gasolina e 6leo em tambores 168 toneladas por
porao hora.

Cereais em sacos 29 toneladas por porao hora.

Por seu lado em Lourengo Marques embarca-se
carvdo a4 razao-de 400 toneladas por porao hora e
fruta a4 razao de 40 toneladas por porao hora, e a
gasolina a granel é descarregada dos petroleiros a
razdo de 200 toneladas por hora. -

Ambos os portos tém energia prépria das suas
centrais eléctricas.

Ambos estdo preparando novos aumentos das
suas instalagoes e equipamento.

Por outro lado o porto de Inhambane tem uma
‘ponte em T onde podem atracar dois navios COS_
teiros, construida antes da primeira guerra mun_
dial, que foi nestes tiltimos quatorze anos total_
mente renovada. Para Quelimane adjudicou recen.
temente o Governo a construgao de uma ponte
andloga.

Estd projectado desde 1941 o porto de Nacala,
actual testa do Caminho de Ferro de Mogambique,
tendo sido adquirida a constru¢io de uma ponte
acostivel em madeira a uma firma especialista cuja
construgao foi iniciada, por se julgar que nao che-
gou ainda a oportunidade de fazer o porto defi-
nitivo.

No Lumbo, antiga testa do caminho de ferro de
- Mogambique em frente i ilha deste nome, hd uma
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ponte em madeira cuja extensao foi duplicada

em 1934,
O porto de Joiio Belo, testa da linha férrea de

Gaja é um porto fluvial com um cais construido
mantido e explorado pela Camara Municipal, ten-
do-se entabolado negociagoes para passar para a
administra¢ao dos Portos e Caminhos de Ferro.

Se a actividade na expansiao das instalagdes e
equipamento dos portos da Coldnia nao foi nestes
16 anos tdo vasta quanto o foi no estabelecimento
das novas vias de transporte, foi isso devido a que
era preciso primeiramente fazer congregar facil-.
mente aos portos o trifego do Hinterland. E dai os
muitos cuidados que deu a sua exploragio durante
a tltima guerra, especialmente a do porto de Lou-
rengo Marques contra o qual parecia que todas as

‘forgas se congregavam com falta de carga, e afluin-

cia 4s ondas da navegacao e do carviio. 86 uma
activa colaborag¢ido do Governo e dos Caminhos de
Ferro da Uniao Sul Africana, nas melhores rela-
¢des com o (Governo portugués permitiu que ele
niao fosse abandonado do trifego internacional
como sucedera durante a primeira guerra mundial.

O Governo contudo esti encarando a sério o
aumento das instalagbes tanto no porto de Lou-
rengo Marques, como na Beira, como em Nacala e
de um modo geral nos outros portos de cabotagem,

Esta é a rdpida descricao do que se fez nos
iltimos 16 anos em transportes e em portos em
Mocambique, e do seu estado actual, sua capaci-
dade e do prosseguimento do seu desenvolvimento.

Darei agora uma pequena ideia do trifego e
das suas caracteristicas.

Nas linhas férreas que tém trifego internacio-
nal a maior parte do trifego é o de transito entre
08 portos e os territérios vizinhos da Colénia.

Nas outras é o trdfego deseendente e de expor-
tagao que predomina.

Em 1945 o trdfego das linhas férreas é indicado
sumariamente pelos seguintes niimeros:

a) LINHAS DO ESTADO

Nimero de combé.os efectuados 33.645,

Mercadorias transportadas 3.899.243 toneladas
em comparagio com 1.016.000 hd dezasseis anos,
isto é, o trifego quase quadruplicou, devido 2 ex-
portacao do earvio.

Passageiros transportados 896.549 em compa-
ragao com 423.506 hd dezasseis anos, isto é o tra-
fego de passageiros mais do que duplicou.

b) LINHA DA BEIRA

Nimero de combdios 4.276.

Mercadorias transporiadas 1.178.700 toneladas
em comparac¢ao com 872,352 hd 18 anos.

Passageiros transportados 204191 em compa-
racdo com 114.468 h4 18 anos.

- ¢) NA LINHA DO TRANSZAMBEZIA
Niimero de combdios 1.735.
Mercadorias transportadas 155457 toneladas.
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Passageiros transportados 105.50.

Se bem que o volume e aumento do trafego é
muito maior nas linhas do Estado do que nas li-
nhas concedidas, deve nofar-se que naqueles é o
trafego da réde de Lourengo Marques que predo-
mina, e na linha para o Transvaal.

De facto assim é devido ao carvdo e minério.
Das outras linhas do Estado a que tem maior tra-
fego 6 a de Mogambique, que ainda assim & infe-
rior ao da Transzambézia.

Com efeito, o trafego daquela linha foi ape-
nas de:

Niimero de combdios efectuados 1.248.

Mercadorias transportadas 65.075.

Passageiros transportados 113.085.

I de notar, como j disse, que nas rédes de Lou-
renco Marques e nas linhas concedidas o trifego
principal é o internacional de mercadorias em trin-
sito. Com efeito, a réde de Lourengo Marques teve
respectivamente o seguinte frifego interno e com.
binado:

Trifego interno Trilego combinado

Passageiros 484 474
Mereadorias (ton.) 363.712

151,421
3.886.601 toneladas

E o trafego combinado aumentou nestes tlti-
mos 18 anos por motivo da grande exportagio do
carvao no trifego de mercadorias e no trifego de
passageiros devido a maior niimero de trabalha-
dores para as minas.

(Com efeito, ha 18 anos o trifego combinado
foi apenas de:

Passageiros 114,745 em comparagfio com  151.421 em 1945
Mercadorias 952.616 em comparaciio com 3.386.501 em 1945

V. Ex.” poderdo imaginar as dificuldades super-
venientes deste salfo no frafego mo periodo da
guerra sem poder arranjar novas locomotivas, nem
mais vagons, nem rodados, nem tubulares, e ou-
tros sobrecelentes.

Grande esforgo teve de ser exigido ao peqsoal
e grande assisténcia dos nossos engenheiros.

Navios entrados .° 0 .0 5l Wl

Tonelagem de arqueagdo . . . . . . 3.202.160
Passageiros embareados e desembarcados 90 093
Carga comprada e descarregada. . . . 3.640.973

por onde se vé que o niimero de navios jd ante-
riormente a 1945 fora 68 °/, mais elevado e a ar-
queagao 94 °/, mais-elevado do que em 1945.

Navios entrados . . . . . . . . .em1945

Tonelagem de arqueagdo . . . . . . °?
Carga carregada e descarregada . . . @
Passageiros embarcados e desembarcados »

624 quando ha 16 anos foi
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Até na linha do Transzambézia servindo um
protectorado inglés em que a populagao europeia
durante a guerra era de cerca de 2.000 pessoas se
nota o desequilibrio entre o trdfego interno e com-
binado.

Assim em 1945 foi:
intérno Combinade

53.937 52,024

Passageiros.
. 73,184  81.728

Mercadorias.

iste facto é digno de mencgdo e de ponderagao

por parte das autoridades superiores.

Ponderado deve ser também o facto de na réde
de Lourengo Marques o principal trifego que anti-
gamente era o de Importagao estar a ser substi-
tuido por triafege de exporfagio principalmente
carvio, minério e fruta. Trifego este mais pobre
que nao suporta tarifas tao altas como aquele. A
importacao, em que predomina o ferro e ago em
bruto e trabalhado, o papel de imprensa, a ma-
deira, os produtos quimicos para tratamento do
minério e os explosivos, estd apenas compensada
pela muito maior importacido de éleos e gasolina,
que atinge j4 mais de 260.000 foneladas, devido as
grandes instalagoes de tanques feitas nos tltimos
16 anos, e estd desaparecendo devido & grande
industrializacao da Unido da Africa do Sul, onde
a guerra promoveu a criacado de novas indistrias
daqueles produtos, com a ideia de se bastarem a si
préprios e até exportar para os paises vizinhos.
As instalagoes do fabrico de ago ji a funcionar e
em montagem devem dar 1 milhao de toneladas
de lingotes por ano, suficientes para satisfazer o
consumo interno.

Relativamente aos portos o aspecto é andlogo
como é natural, se bem que a navega¢ao diminuiu
bastante em relagdo ao que era antes da guerra,
pelo que quando esta se normalizar é natural que
o trifego aumente e para ele nos temos sem perda
de mais tempo nos apetrechar.

Assim em Lourenco Marques o movimento com-
parado mosftra-nos:

714 e em 1937 1.050

> 2t msy e 8, TT8000 3 s 6. 406.000
> " » 89.235 » » » 103.996
s R > §39.000 » » > 2,026,000

O porto da Beira mostra-nos maior regulari-
dade no trafego:

421 quando hé 15 anos foi de 644

4 027.237 > PR Yol » » 3,172,592
1.072.141 ] ¥ 3 » > 3 782,128 ton.

5.588 ] » 3 » 3 13.641
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A guerra de facto nao influiu contra o trifego
do porto embora o niimero de navios tivesse sido
menor, porque foram a Beira navios maiores.

E conveniente constatar que o trafego do porto
da Beira foi trés vezes e meia menor do que
o de Lourengo Marques no que diz respeito a mer-
cadorias e 16 vezes menor no que diz respeito a
passageiros. Ndo admira, o desenvolvimento co-
mercial e industrial da Africa do Sul é muito
maior do que o das Rhodésias e do Nyassaland. A
populagao europeia naquela é de mais de 2 mi-
lhdes e meio e nestes anda por 60.000 ao todo.
Para o trabalho do porto empregam-se didriamente

em média 139 europeus e 439 indigenas em Lou-

rengo Marques, enquanto na Beira se empregam
109 europeus e 234 indigenas.

Por poriao e por hora em Lourengo Marques
trabalham em média 2 europeus e 21 indigenas.
Na Beira 2 europeus e 89 indigenas.

Esta grande diferenga no nimero de indigenas
é resultante da falta de armazens no porto da Beira,
0 que exige um maior nimero de carregadores
para levar a mercadoria em vagons para o recinto
do caminho de ferro e armazéns até serem expe-
didos apé6s o desembarago da Alfindega.

Vejamos agora qual a importincia e a ajuda
dada pela camionagem automével aos caminhos de
ferro, nos 12.000 quilémetros de estrada e cami-
nhos percorridos pelos camions da administracao

Perto de 3 milhoes de carros quilémetros de
5 toneladas foram produzidos em 1945 para trans-
portar 382.000 passageiros e 102.000 toneladas de
carga. :

Este trifego na sua quasi totalidade serviu ou
entrou nas linhas férreas,

E mais teria sido se ndo tivesse sido a enorme
falta de pneus, cimaras de ar, de sobrecelentes e
de carros novos, que durante a guerra foi quasi
impossivel obter na quantidade minima indispen-
sdvel. '

Finalmente o {rdfego aéreo que tem estado em
constante aumento foi caracterizado por um per-
curso anual em 1945 de

886.544 quilémetros

jd aumentado no ano findo com o restabelecimento
da carreira para Johannesburgo, e com a criacao
da carreira para Salisbury, desde Lourengo Mar-
ques.

Naquele ano transportaram-se

5.208 passageiros
12.016 quilos de correio e carga

em 4.295 horas de véo.

Vejamos agora o dinheiro que circulou através
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dos transportes e portos testas dos caminhos de
ferro. '

As receitas dos portos e transportes foram em
1945 as seguintes:

Exploracgiio dos portos e transportes do Es-

tado . 183.218 contos

Porto da Beira . i< e 65,471  »
Caminho de Ferro da Beira . 93,778 »
Caminho de Ferro de Transzambézia. 25.117 >

seja um total de 367.584 contos, dos quais cerca
de 50 °/, cabem aos servigos concedidos.

Das receitas do Estado 48.219 contos sao receita
do porto de Lourengo Marques ou seja 26 °/, me-
nos do que as do porto da Beira que tem menos de
um tergo do trifego daquele. Este resultado parece
estranhdvel mas tem a sua justificagao.

As receitas do porto da Beira incluem as recei-
tas dos rebocadores, que em Lourengo Marques
estdo entregues & capitania e nao & administragao
do porto. Por outro lado algumas das suas taxas
sfio mais elevadas do que no porto de Lourengo
Marques, que estd obrigado pela convengdo com o
governo da Uniao da Africa do Sul a manter taxas
iguais 4s dos portos deste pais.

Por seu lado as despesas de exploragio foram
nimeros redondos no mesmo ano:

Portos e transportes do Estado. 134 600 contos
Porto da Beira . e er i 86,400 »
Caminho de Ferro da Beira. 48,000 >
Caminho de Ferro de Transzambézia 11,000 »

ou seja um total de 230.000 contos.

Uma grande parte desta importincia ficou na
colénia em pagamentos de saldrios e vencimentos
e na aquisigio de materiais de produgao local.

Este facto mostra a importincia que tem na
economia da colénia os transportes, se nao bastas-
sem o0s servigos que eles prestam ao coméreio, &
indiistria e & navegacao.

Mas eles sio aumentados com o dispéndio feito
em despesas de estabelecimento que nao estio in-
cluidas nas despesas de exploragao e que no capital
do Estado afingiram mais de 59 mil contos neste
ano.

Para atingir estes resultados o governo inver-
teu o seguinte capital de estabelecimento:

1.282.000 contos
quando héd 16 anos apenas estava invertido:
\

637.189 contos

Naquela cifra nfo entraram os valores dos re-
bocadores, das dragas, boias, fundeadouros e fa-
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roes, porque estes estio a cargo das capitanias e
ndo figuram nas contas da administracgio.

Mas, se tivermos em conta o capital invertido
em materiais e em obras em curso ainda nao in-
ventariadas entdo aquela importincia sobe para

1.369.007 contos

Para esta importancia contribuin o Governo dos
cofres gerais do Estado com

159.525 contos

nos tltimos 16 anos, pelo que dos recursos pro-
prios da administra¢ido dos portos e transportes do
Estado se contribuiu com

435,286 contos
no mesmo periodo.

Tem sido ji notado que a Administragio dos
Portos e Caminhos de Ferro ndo contribui para o
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actualmente ftodas as empresas de transportes e
que o governo necessariamente terd de fer em
conta, permitindo a actualizagdo das tarifas, se
quiser que os transportes continuem com os portos
a desempenhar com eficiéncia o seu importante
papel na economia nacional.

Parte daquele capital que acabei de mencionar
foi utilizado, além da aquisicdo do equipamento do
porto que ji indiquei e durante os tltimos 16 anos,
na compra de ; ;

26 locomotivas
12 automotoras
50 carruagens
670 vagons

15 avides

1 vapor e 5 lanchas a motor

Tipo de locomotiva pesada para combdios de passageiros e de mercadorias

Estado com imposto de rendimento como os servi-
¢os concedidos. Parece, porém, que uma contribui-
¢do em material de mais de 27.000 contos por ano
que tanto representa aquela importidncia é bem
superior ao equivalente imposto de rendimento
pago pelas companhias, que naturalmente se coi-
bem de fazer novos investimentos.

Verifica-se assim que a percentagem do lucro
da exploragdio para o capital invertido foi em 1945
de 4,7 °/, 0 que nao se afasta sensivelmente do que
se passa a este respeito nos Caminhos de Ferro do
Estado dos paises vizinhos.

H4, no entanto, que considerar que a renovacao
do equipamento em servigo exigird um muito maior
dispéndio de capital do que aquele que tem sido
amortizado, problema com que alids se defrontam

4 bateloes

172 eamions

fazendo elevar o efectivo do material de trans-
portes a

82 locomotivas com o esforgo total de trac-
¢do de 882.523 quilos

12 automotoras com 334 lugares
87 carruagens com 6.837 lugares

1650 vagons com a capacidade de 31.736 tone-
ladas métricas

172 camions com a capacidade de 147 lugares
15 avioes com 147 lugares
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2 vapores e b lanchas a mofor com 219 lu-
gares

7 bateloes e lanchas com a capacidade de
158 toneladas de carga.

Foi com este equipamento de fransporte que
se obtiveram os resultados.do trdafego que indicé-
mos adicionado de cerca de 1.300 vagons dos Ca-
minhos de Ferro da Africa do Sul gue com os
nossos andaram no servigo combinado na réde de
Lourengo Marques. As locomotivas chegam a re-
bocar 1.200 toneladas e estamos tratando de adqui-
rir outras mais pesadas de maior capacidade de
reboque com o peso de 18 a 20 toneladas por eixo,
para circularem na via de 45 quilos por metro,

Os vapores sdo na sua maioria, de caixa de ago
de 20 e 40 toneladas de carga, estes tltimos sobre
boggies.

O Caminho de Ferro da Beira nao tem material

circulante e tracgio prépria. Aluga aos Caminhos
de Ferro da Rhodésia mas produziu o trafego que
indicdimos com 24 locomotivas alugadas.
. O Transzambézia trabalhou com 15 locomotivas,
21 carruagens com 1.342 lugares e cerca de 400
vagons de 10 e 25 toneladas com a capacidade to-
tal de 6.887 toneladas de carga.

Um outro aspecto que interessa 4 economia da
'Col6nia e da Metropole que os servigos do Estado
dos portos e transportes revelam.

A administracao desses servigos emprega 8.333
empregados anualmente, dos quais 1.828 sao euro-
peus ou indianos. Sao 1.828 familias com uma mé-
dia de 6.200 pessoas, entre as quais filhos de euro-
peus nascidos na Coldnia, e da Metropole emigra-
dos que vivem daqueles servigos.

Sao mais 6,500 familias de indigenas que deles
vivem e através deles se civilizam, e se precavem
contra as doencgas devido & assistencia meédica que
. lhes facultam, :

As despesas com o pessoal subiram em 1945
a 97.205 contos nao contando mais 3.518 contos de
pensoes, 1.066 contos com assisténcia médica e far-
macéutica, mais 1.506 contos em passagens e ven-
cimentos a licenciados na Metrdpole. Seja um to-
tal de

104.685 contos

gastos com pessoal, de que afinal a Metrépole tam-
bém beneficia em parte.

Por outro lado as despesas com materiais adgui-
ridos subiram em 1945 a

90.718 contos

dos quais 45.713 contos ficaram na Colénia, nao
contando as percentagens das agéncias sobre ma-
teriais importados.
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Daquela importincia também em parte benefi-
ciou a Metrdpole.

Grande é pois o servigo prestado a economia
unacional, que alids é completada pela assisténcia
médica ao pessoal e familias com a assisténcia so-
cial com o fomento das institui¢des desportivas e
culturais do pessoal, com as planta¢des de arvores
ao longo da linha, que jd sobem a mais de um mi-
lhao, com o fomento do turismo e propaganda dos
servigos tornando conhecida em todo o mundo as
possibilidades da administra¢do portuguesa.

Quinhentos e noventa e cinco mil contos des-
pendidos em 16 anos em investimento de capital
nos portos e transportes do Estado, a construgao
do porto da Beira e da grande ponte sobre o Zam-
beze, e a do viaducto sobre a baixa do rio Pungue
para falarmos dos servigos concedidos a empresas
particulares, e assegurar a vidd a tantos milhares
de europeus e indigenas, empregados nos trans-
portes e portos, acs empregados no comércio, na
agricultura e na indistria que utilizam os servigos
daqueles, tudo isto s6 foi possivel quando a gover-
nagio e o pais entraram a cultivar a ordem em
vez da desordem, quando foi possivel a continui-
dade governativa, a continuidade na administracao
e na direc¢iao, quando, se nio quiserem dizer um
Lstado Novo, um novo Estado de coisas se estabe-
leceu e que as geragoes actuais mesmo as mais an-
tigas nao conheciam.

Foi o resultado de um Governo que soube orien-
tar e congregar a cooperacao de dirigentes e diri-
gidos, que ainda hd 22 anos influenciados pela
atmostera de balbirdia se haviam manifestado de-
sastrosamente com prejuizos materiais e morais
para a comunidade impossiveis de serem por qual-
yuer forma compensados.

E aqui seja-me licito salientar a ac¢ao dos mi-
nistros das Coldnias e governadores gerais neste
periodo de 16 anos a que me referi, ac¢ao que per-
mitiu a actividade manifestada nos servigos dos
portos e transportes da Coldnia de Mogambigue
durante esse periodo com o simultaneo desenvol-
vimento da Colonia.

Cabe sem divida salientar porque lhes cabe o
maior quinhao pelas suas qualidades e maior per-
manéncia nos cargos a acgiao do Ministro dr. Ma-
chado e dos Governadores Gerais José Cabral e
general Bettencourt, aos quais aproveito a ocusiao
para prestar a minha homenagem e agradecimentos
pelos meios que puzeram i disposi¢ao dos portos
e Caminhos de Ferro e Transportes, pois estabele-
ceram a orienta¢do a seguir e incitaram e apoia-
ram a ir para diante muitas vezes por cima de obs-
tdculos uma pequena administragdo composta de
cinco pessoas, entregando a execugdo a uma cor-
poracao que se transformou em élite, encimada
apenas por um director, dois adjuntos, que quasi
sempre nao existiram e por cinco gerentes divi-
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sionfirios correspondentes as dreas das vérias ré-
des, aos servigos de estudos e construgao e aos de
finangas e contabilidade bem organizados.

E nao se diga que é muito pouco. Os Caminhos
de Ferro da Unido da Africa do Sul com 36.000
quilémetros de linha férrea em exploracao, com
39.000 quilémetros de exploragio de camionagem
automével por estrada, com a exploragio de 5
grandes portos e outros tantos pequenos de pesca
e cabotagem, com farolagem, rebocadores e draga-
gens a seu cargo, com uma réde de transportes
aéreos cobrindo toda a Africa do Sul e Sudoeste
Africano e que se estende pelo continente africano

- até Londres, com einco vapores de longo curso em

exploracao, com cerca de 166.000 empregados, tem
uma administragio presidida pelo Ministro dos
Transportes, composta de apenas trés membros e
um corpo executivo chefiado apenas por um di-
rector geral, um sub-director e dois directores
adjuntos além dos chefes divisiondrios de cada
drea ferrovidria, da camionagem, da navegacdo
maritima e da navegagao aérea, corpo que s6 re-
centemente e ji depois da guerra foi aumentado
com mais trés directores adjuntos.

Pe¢o agora a V. Ex.* ainda um pouco de aten-
¢do para completar o conhecimento que pretendo
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dar dos servigos de transportes e portos da Co-
l6nia,

Vao ser projectadis no écran alguns aspee:
tos de actividades destes servigos a cargo do Es-
tado e em seguida vai ser passado um filme feito
em colaboragcio com os Caminhos de Ferro da
Africa do Sul mostrando algumas das actividades
da Coldnia de Mogambique para as quais trabalha-
ram os caminhos de ferro, transportes e portos da
Coldnia. Aproveito o momento para agradecer ao
Governo da Uniao da Afriea do Sul, ao sr. Minis-
tro dr. Botha, ao sr. Ministro dos Transportes e
ao sr. Consul da Unidao em Lourengo Marques a
amabilidade de fazerem vir de avido o referido
filme para o cederem para ser hoje passado pe-
rante tao selecta assisténcia,

-

Findando, desejo agradecer a V., Ex.**a atengao
com que me escutaram e o incémodo a que se en-
tregaram para me virem ouvir. S6 desejo que V.
Ex.* saiam daqui tao orgulhosos como eu de terem
servicos tdo eficientes e titeis a4 sua disposicao e
sempre tao ansiosos de manterem o prestigio da
administragao-portuguesa,

Guindaste de 80 Toneladas — Porto de Lourengo Marques
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O Aviao e os outros

meios de transporte

vwPelo Major-Aviador

HIIMBERT O

DA CRUZ

professor alemao Messerschmitt celebrado,
construtor de avides, um dia, numa entre-
vista dada a um jornalista estrangeiro,
fez, como era natural, a apologia dos avides
para usos vérios destacando o seu emprego como
transportador de passageiros e mercadorias.

No final da conversa, o jornalista langou uma
pergunta que lhe pareceu ser do agrado do seu
entrevistado: De futuro devem os avides ser pre-
feridos quasi exclusivamente pelos viajantes de
todo o mundo, nio é verdade, senhor professor?
Ora meu amigo, respondeu prontamente Messers-
chmitt, ele hd 14 coisa mais agraddvel que uma via-
gem por mar, num bom barco!?

Aparentemente desconcertante esta resposta en-
cerra muita verdade e um sentido real das coisas.

O avido vem prestando, dia a dia, muitos ser-
vigos, nas comunicagdes aéreas e consequentemente
mareando um lugar notdvel no sistema de iigaqbea
que hoje nos servem.

Para ele abrem-se novos horizsontes quasi con-
tinuamente numa sucessao de vitéria.

Nao tardard muito, quando a sgrande corrida»,
a desesperada énsia de dominio aéreo acabar a sua
firia e o acanhado folgo de ambigao, que vejamos,
com critério, método e competéncia, girarem pelos
ares, nas mais diversas e dispersas rotas, os avices
de comércio fazendo as carreiras que a todos sir-
vam nas suas pressas de deslocagao.

O avido é um elemento precioso de transporte
a quem o presente e o futuro nao negam garan-
tias de existéncia.

Mais pessoas viajardao porque o fempo ja sobra
para se poder correr mundo por qualquer razio.

O progresso da técnica modificou o valor das
distdncias.
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Para todos os meios de transporte haverd nii-
mero de passageiros e quantidades de mercadorias
que bastem. :

As linhas de navegag¢ido maritima com os seus
barcos rdpidos e confortdveis, com todos os atrac-
tivos que lhes sac possiveis, ndo fterao muito que
temer. :

Terdo apenas que se ajustar & época e & con-
corréncia. Os caminhos de ferro serao ainda du-
rante muito tempo, imprescindiveis.

Quando a sua melhoria se mostrar, tanto em
material como em hérdrios a carga nao lhe faltara.
Deixarao de ser ruidosos e a vapor; serdo eléctri-
cos ou melhorados ainda, mas continuario a sua
faina. Nao devemos julgar os avides de hoje, de
bom arranjo e aliciantes no seu luxuoso aspecto,
e os combéios de ontem que ainda andam
por ai.

Sim, porque os que nés mais de perto conhe-
cemos, por motivos sobejamente conhecidos e em
parte por forgadas razdes, sio anacrénicos e indi-
gnos de servirem como termo de comparagao.

Os luxuosos e rdpidos avides que breve surgi-
rao nas grandes exploragdes aéreas terdo ainda de
vér cd por baixo as admirdveis composigoes ferro-
vidrias, sem fumos, sem ruidos, sem porcarias e
com confortiveis instalagoes e servigos ligeiros a
bordo acessiveis a todas as classes.

Ja experimentaram um trem moderno? E um
barco dos chamados de luxo? Para todos havera
procura e possibilidades de existéncia numa leal
competicado.

Nem sempre o avido é o meio mais sedutor para
se fazer uma viagem,

Indiscutivelmente, é o mais rdpido e isso é mo-
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tivo para ser procurado. A luta jd hoje se sente e
até por vezes duma forma espirituosa.

Uma companhia aérea reclamava assim os seus
préstimos :

Partir em viagem,., Auséncias que duram dias, .

noites sem conforto em localidades desconhecidas,
geparagdes que o convertem em estrangeiro paraa
sua familia— tudo isto pertence ao passado quando
se utilisa a via aéreas. :

Estd feito um pouco a martelo como véem, mas
é curioso.

Hoje jd se diz, nalguns paises do mundo:

¢«Mais barato do que o vagdo tens tu o
avido».

" E o caminho de ferro, servido por trens aéro-
dinimicos, com espléndidas carruagens espagosas
e c6modas, responde:

«Com neve, ou com calor, com chuva ou com
mau tempo, o combéio transporta-te sempre a teu
contentos.

Até o automével se mete na «danga» e diz:

«Agora atende-se o piiblico melhor do que an-
tes, gracas s auto-estradas, calgadas mais largas
e solidas, curvas menos numerosas e mais amplas,
mais obras de arte para facilidade do trinsito».

Enfim 6 uma luta de gigantes que se acotove-
lam mas que terao de se ajeitar com mais calma e
firmeza de processos.

Os caminhos de ferro criam alento e agarram:se

4 ideia de que pode fazer-se rodar mais peso do
que levantar. O avido tem de manter a carga nos
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<bragoss ; a locomotora empurra ou puxa o seu
aviamento.

A questio de tarifas é também factor de pri-
mordial importdncia, na importincia deste ou da-
qhala transporte.

O combdio é ainda hoje, em quasi todos os iti-
nerdrios, o mais barato.

Se as tarifas aéreas baixarem, como se deve
pretender e como é natural, perdida um pouco
mais a faceta earistocrata» que por agora ainda
mantém os servigos aéreos, entio o caso torna-se
mais contundente.

No entanto, durante muito tempo ainda o pro-
blema, como todos os grandes problemas, precisa
de quem lhe saiba pegar com bastante bom senso,
atitudes desempoeiradas e uma certa dose de atre-
vimenfo.

Os meios de transporte serdao vérios e vdrias
as preferéncias dos que deles precisam.

Nao é fdcil considerar a eliminagao dum qual-
quer dos sistemas.

Pelo ar, por terra ou por #dgua, movimentar-
se-10 os povos e os produtos que sdo necessérios
a sua actividade.

Para todos haverd trifico e o avido, como novo
elemento, olhard o futuro com sossego e esperanca,
ou com menos receios do que qualguer dos outros.
H4 muita gente com pressa e hd também muita
que aprecia o muito de interessante que uma via-
gem apresenta nas regidoes que se atravessam para
ir dum ponto a outro.
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Linbas Estvangeiras

AMERICA Cinco locomotivas eléctricas Die-

DO NORTE sel da Westinghouse Electric

Corporation, dotadas de apare-

lhos de rddio FM (modulagio de frequéncia) andam

em constante movimento nos ramais ferrovidrios da

mesma emprésa, cuja extensio total antinge 40 qui-

lémetros, achando-se os maquinistas em comunicagio

constante com o escritério instalado na estagio, por

meio das ondas hertzianas, o que permite economizar
muitas horas por dia.

O sistema de rddio-comunicagdes recentemente
instalado, a que nos referimos, e de que foi eliminada
a setdtica, demonstrou sem demora a sua extraordini-
ria eficdcia, permitindo aos maquinistas falar para o
escritorio central, e receber ordens déle, enquanto as
respectivas locomotivas iam circulando nas linhas.

Em uma entrevista que sdbre o assunto concedeu,
o Sr. W. C. Rolando, gerente de servigo da fibrica da
mesma emprésa, disse o seguinte:

«No decurso da primeira prova, encontrando-se
uma locomotiva a grande distincia do escritério da
eitacdo, rccebeu desta ordens urgentes para acelerar a
marcha da carga contida em determinado vagon. Pu-
semo-nos imediatamente em comunicagio com o ma-
quinista da locomotiva, que nos declarou encontrar-se
muito perto do depdsito onde estava o vagon, e a
quem foram dadas as imediatas. Tivesse a locomotiva
que ir primeiro ao ponto onde esti o escritério da
estagdo, para receber ordens, e pér-se depois 4 pro-
cura do vagon, sendo necessdrio fazer entrar em accdo
muitas agulhas para as mudancas de via, e nisso tudo
se teria perdido vdrias horas! Da maneira como de-
correram as coisas, gragas ao rddio, a manobra du-
rou apenas alguns minutosr,

A pequena rede consiste em cinco estagdes ambu-
lantes, instaladas em outras tantas locomotivas, e uma
estacdo fixa junta ao escritério da estagdo, julgan-
do-se que seja ela o primeiro sistema privativo de
rddio-comunicagdes com modulagio de frequéncia
de que até hoje se utilizou qualquer inddstria particu-
lar. Os dirigentes da companhia revelaram que os
seus engenheiros se propdem alargar a experiéncia,
com o fim de dotar de rddio-comunicagdes todo um
grupo ou grupos de comboios industriais, por meio
de apare.hos transmissores-receptores.

— 203 empresas ferroviariarias pediram 4 Intersta-
tes Commerce Comission um aumento de 45 por
cento da tarifa dos transportes assegurados pelos Cor-
reios americanos,

Dizem que ndo foi aplicado qualquer reajusta-
mento aos transportes postais ferrovidrios desde 1928,
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As despesas dos caminhos de ferro aumentam, tendo,
como consequéncia, uma diminui¢gio dos lucros.

Um pedido, visando a obtengio de um outro au-
mento das tarifas ferrovidrias, serd verosimilmente in-
troduzido junto do Interstates Commerce Comissions
dentro de pouco tempo.

ESPANHA No Concelho de Ministros, rea-
lizado em 31 de Janeiro, foram
aprovados os seguintes decretos:

Decreto que nomeia Presidente do Conselho de -
Administracio da Rede Nacional dos Caminhos de
Ferro Espanhois o sr. Rifael Benjermea Burin.

Decreto que nomeia conselheiros daquele Conselho
de Administragdo os srs. José Moreno Osdério, Pedro
Gonzalez Bueno, Carlos Botin Polanco, Eduardo Al-
fonso Quintanilla, Eduardo Merello Llasera, Andrés
Moreno Garcia, Vitor Artola Galardi, Enrique Cala-
bia Lopez, José Maria Lapuerta y Las Pozas, José
Senante de Cela, Lorengo Justiniano Casado Garcia,
Rafael Riibio y Martinez— Corera e José Luna Me-
nendez. -

— O Sindicato Nacional de Combustiveis de Espa-
nha forneceu a seguinte informacgio sobre a produgdo
de carvdes em 1946, de interesse vital para a econo
mia do pafs: :

«Segundo dados oficiais, a producdo de carvdes
minerais em Espanha durante o ano de 1946 foi a se-
guinte : hulha, 9.226.780 toneladas; antracite, 1.522.188;
linhite, 1.320.565; carvdo de segunda 180.000. Total
12,258 533.

A estas quantidades hd que ajuntar mais 800.000
toneladas de carvdo vegetal. De tudo isto se deduz
que a produgio nacional de carvdes excedeu ligeira-
mente 13 milhdes de toneladas, ou seja mais 100.000
toneladas que no ano anterior.

— Por ordem do Ministério das Obras Piiblicas
de 17 de Janeiro, ficou estabelecido o seguinte:

Por Ordem Ministerial de 28 de Outubro de 1946
criou-se uma Comissdo encarregada de iniciar os tra-
balhos que hao-de levar-se o cabo por motivo da co-
memoragio do Primeiro Centendrio dos Caminhos
de Ferro em Espanha. A ac¢io que se solicitava dquela
Comissdo concretizava-se nos seguintes pontos: estru-
tura e funcionamento da Comissdo encarregado de
organizar quantos actos hajam de se celebrar por
ocasido do Centendrio, programa bdsico dos referi-
dos actos e dotagdo dos fundos necessdrios.

A organizacio de todos os actos, dada a sua im-
portincia, ficard a cargo de duas entidades diferentes:
uma que por sua elevada significagdo dé ao Cente-
ndrio o relevo devido, outra que em estreito con-
tacto com a primeira leve a cabo o trabalho material
que, por sua complexidade e importincia, hd-de exigir
uma grande assiduidade,

A preparagdo e organizagdo dos referidos actos
estard, pois, a cargo de uma Junta de Patronato e de
uma. Comissdo oficial dependente da mesma junta.
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FRANCA A América do Norte estd, como
se sabe, ajudando a Franca a re-
compor o seu material ferroviirio. No més de De-
zembro a situacio das entregas de material de guerra
era o seguinte:

Das 1.200 locomotoras encomendadas ji foram
entregues 060 do tipo «141 R» (das quais 34 estidn
equipadas para éleos pesados) estando ao servigo 850
S N G

Das 100 locomotoras Diesel eléctricas Baldwin de
660 C.V. pedidas, ji foram recebidas 42.

Dos 36.750 vagdes pedidos, sendo 26.750 cober-
tos, j4 chegaram a Bordeus 430 cobertos, e em De-
zembro esperavam-se mais 770.

A América ji entregou 4 Franca 55 mil toneladas
de carris, das 150 mil que Ihe tinham sido encomen-
dadas. Quanto ao aco, todas as quantidades pedidas,
no total de 40 mil toneladas, j4 igualmente foram eu-
tregues.

— A producio francesa de carvdo anda 4 roda de
quatro milhdes de toneladas por més e torna-se ne-
cessdrio importar um milhio, no mesmo periodo.

O Governo inglés decidiu reduzir as suas exporta-
coes devido ao mau estado em que se encontram
actualmente as minas da sua zona, no Ruhr; é pre-
ciso organizar equipas que permitam uma exoloracdo
mais vantajosa. Espera-se que dentro de poucos me-
ses as exportagdes possam recomegar com ritmo ace-
lerado.

— Em consequéncia da falta de carvio foi preciso
reduzir alguns combdios. S6 entre Bordeus e Nantes
suprimiram-se, a partir de 7 de Janeiro, quatro com-
boios de passageiros e oito de mercadorias.

Estabeleceram-se servigos tri-semanais, em vez de
didrios, entre diversas cidades importantes.

INGLATERRA O deputado Mr. Walkden afir-
mou que uma sétima parte dos
vagdes britinicos e uma quinta parte das locomoto-
ras inglesas estio nas oficinas, 4 espera de serem re-
paradas. S6 em Doncaster existem 400 locomotoras,
algumas delas hd trés anos que deviam estar ja conser-
tadas. O mesmo deputado perguntou ao Ministro dos
Transportes se ndo considerava chegado o momento
de suspender a exportagio de locomotoras, de que a
Inglaterra necessita.

A falta de vagdes prejudica a distribuicdo de car-
vdo. Na seinana em que fez a sua interpelagido parla-
mentar, nada menos do que 25 mil toneladas nido pu-
deram ser carregadas e milhares de vagdes, jd carre-
gados, permaneciam iméveis nas estagdes.

O sr. Walkden afirmou que a situagdo era gravis-
sima para os caminhos de ferro, para os mineiros e
para o pais. Numerosas fibricas e minas serdo forga-
das a parar,

—Desde 19 de Dezembro passado que passaram
virtualmente para as maos do Estado ndo sé os cami-
nhos de ferro, oficinas de construgdo e reparacdo,
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etc., mas tambhém as Companhias de eléctricos, autobu-
ses, metropolitano (Subway), troleybuses e até as Em-
presas de Navegacin. Segundo The Economist, tra-
ta-se da mais perigosa das aventuras a que se langou
até hrje o Governo Trabalhista.

Deixam de pertencer a entidades particulares e pas-
sam a ser propriedade do Estado britinico nada me-
nos que 60 companhias ferrovidrias com 83.200 quilé-
metros de linhas férreas e 20,140 locomotoras; quasi
dnis milhdes e mein de carruagens e 200,253 vagdes;
370 quilémetros de canais propriedade dos caminhos
de ferro e 2 624 quilémetros de canais pertencentes a
outras empresas: 585.152 vagdes de propriedade
particular e 220,793 vefculos de motor pertencentes
a 45420 Empresas ou Transportadores individuais.

O Governo terq que indemnizar os proprietdrios
com uma importincia equivalente a 1.065 milhdes de
libras esterlinas, somente a titulo da compensagio,
das Emnresas de caminhos de ferro e canais.

O Concelho da Bnlsa dirigiu uma memdria ao
Governo, na qual critica a utilizagio dos pregos de
cotizacio da Bnlsa como base para a compensacdo,
que serd satisfeita ans portadores de valores ferrovid-
rios, confarme o Plann de Nacionalizacio dos Cami-
nhos de Ferro. O Conselho opina que, i falta dum
acordo entre as partes, a arbitragem seria o tinico
meio justo e equitativo de chegar a uma adequada
base de compensacgdo.

O conservador Times comentou aquela memdria
dizendo que ¢nio tém precedente as censuras dirigi-
das pelo Conselho de Bolsa ao Ministro da Fazenda
britinica relativos i base da compensacdon, que serd
satisfeita aos portadores de titulos ferrovidrios. Tdo
pouco hi precedentes, quer nos anteriores projectos de
nacionalizagdo, para a base proposta nem tdo pouco
para aquela sensagio de injustica e desconfianga
que hi entre milhares de obrigacionistas modestos.

O alcance da nova lei é tio ampla que ndo auto-
riza sequer aos préprios inddstriais o transporte
dos seus produtos, por meios préprios, a distincia
superiores a 40 quilémetros.

Durante a discussdo parlamentar, o sr, Eden, que
¢, como se sabe, da oposi¢do, declarou: Temos de
nos convencer que a nacionalizacio dos transportes
constituird em curto prazo uma melancélica desgraca
nacional. Ndo sé o projecto estd mal ideado e pior
estudado, mas também ndo € oportuna a sua apresen-
tacio num momento ruinoso em que o préprio Go-

‘verno reconhece que ndo deve fazer-se nenhum gasto

necessério.

— O secretdrio parlamentar do ministério de trans-
portes, sr. G. R. Strauss, falando no banquete anual
da Instituicio das Linhas Férreas, disse que as linhas
dos Caminhos de Ferro estavam gravemente afectadas
pela escassez de madeira e de ago. Antes da guerra
utilizavam-se 4.300.000 travessas por ano, tendo-se
reduzido esta quantidade para menos de 3.000.000
durante a guerra, de modo que em 1946 se haviam
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acumulado os atrazos num total de 10,000.000 de tra-
vessas. Para compensar-se destes atrazos seria neces-
sidrio dispor de 3 milhdes de travessas durante cinco
anos, porém, nio existe a menor esperanca de levar
a cabo um programa tio vasto, nem sequer coisa
aproximada. Serd necessdrio encurtar as velocidades
dos trens, o que naturalmente desagradard, mas pri-
meiro estd a seguranga dos servigos.

~ ITALIA A média mensal de passageiros
transportados pelos Caminhos
de Ferro Italianos ultrapassou, nos iiltimos meses, 18
milhdes de pessoas (no decénio de 1932-42 a média foi
de 13.500.000, o que representa um aumento de trinta
e cinco por cento em relagio i de antes da guerra,
apesar do percurso médio anual dos combdios de
passageiros ter baixado de 130 milhdes de quilome-
tros para 45 milhdes, ou seja uma reducdo de 65 por
cento.

No que se refere ao movimento mensal € de
214.000 vagdes carregados, ao passo que no ano de
1938:39 o nimero de vagdes foi de 450.000.

Esta situacdo de inferioridade ndo € devida apenas a
deficiéncia do material circulante nem 4 reconstrugao,
ainda ndo realizada, de muitos milhares de quiléme-
tros de via, mas também s contingéncias econémicas
que se refletem sensivelmente nos transportes.

SUICA No dia 4 de Maio préximo en-
: trard em vigor nos Caminhos de
Ferro Federais um novo hordrio, o qual prevé novas

vantagens e servigos suplementares no trifego inter-
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nacional ; novos trens para as linhas ainda explorados
a vapor; o desdobramento de trens demasiadamente
carregados e uma nova reorganizagio do horéno de
combdios directos e de frifego local.

Vio ser criados dois novos combdios directos na
linha de Simplon durante a época do verdo, para esta-
blecer uma correspondéncia didria entre Paris e Mildo.

Na linha Genebra — Berna— Zurique introduzi-
ram-se dois novos camboios directos, particularmente
ripidos, que efectuario o percurso Genebra — Zuri-
que, a mais de 90 quilémetros por hora.

No trifego local seri também aumentado o nd-
mero de combdios afim de ser melhorado o trans-
porte de viajantes com assinatura. -

— H4 algum tempo que se encontra em servigo,
nos caminhos de ferro federais da Suiga, uma loco-
motiva com turbina a gaz, de 2.200 cavalos.

Esta locomotiva, que trabalha entre 13 e 14 horas
por dia, na linha Bile — Chaumont, cobre diaria-
mente uma distincia de 530 quilémetros, rebocando
trens de 600 e 700 toneladas e desenvolvendo uma
poténcia que varia entre 1600 e 2.200 cavalos. Sua
velocidade mdxima atinge 100 quilémetros 4 hora
e deve percorrer uma rampa de 6°/o, com a extensdo
apréximada de 20 quilémetros, com a velocidade de
de 50 quilémetros 4 hora,

O seu consumo didrio de GSleos pesados é 4,500
quilos; o consumo especifico é de 8 a 9 quilos por

quilémetros-trem,
A locomotiva de turbina a gaz funciona muito
bem e é facil de conduzir.

A T _-G‘._ g-.,a,_“_.'

SUISS A —Locomotiva eléetrica lim padora de neve
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FARO

L

A capital algarvia {oi‘ o dominio dos principes arabes

da dinastia dos Beni Harum, de onde lhe veio o nome

com razdo, a cidade mais meridional do

pais. A sua histéria estd ligada aos fastos

de nacionalidade e tém-se como certo que
a sua primitiva denominagao provinha dos perga-
minhos herdldicos da estirpe drabe que o governou,
quando constituia pequeno principado, antes da
dominacdo crista.

Segundo as erdnicas, na primeira metade do
século XTI o principado estava sob a égide dos Beni
Hdrum, principes drabes. Dai lhe veio de Farao,
como foi conhecida a cidade até aos meados do
séeulo XVI, ainda que os cristios, depois da sua
conquista, a designassem por Santa Maria. Mais
tarde passou a ser designada por Faro, designa-
¢do esta que prevaleceu até aos nossos dias.

Referir a histéria de Faro é rememorar alguns
dos mais notdveis e, a0 mesmo tempo, decisivos
passos da expansio portuguesa para o sul. Compe-
netrado do seu valor e, sobretudo, da sua impor-
tincia estratégica, D. Afonso III, logo que a con-
quistou aos mouros, que a nao perderam sem
grande resisténcia, mandou que a cercassem de
muralhas bem sélidas, para que tao valiosa como
feliz conquista nao voltasse 4 posse dos antigos
senhores, que se nio conformavam com a perda
nio s6 de uma importante posi¢io como, e sobre-
tudo, do prestigio politico e militar que a sua posse
representava.

O dominio portugués encontrava-se, porém, sé-
lidamente firmado e tanto, que o rei conquistador
promoveu um ano depois, isto é em 1250, o seu
repovoamento, concedendo-lhe foral alguns anos

FARO, a capital do Algarve, é considerada,

depois, o que foi confirmado por D. Manuel, du-

rante o seu reinado. D. Jodo III, por seu turno,
elevou-a a cidade, em 1577 e essa prerrogativa foi
~ aumentada por D. Sebastido, que a fez séde da Sé
episcopal, até entio assente em Silves, o que se
verificou priticamente em 1580, data que assindla
a existéncia do primeiro bispo do Algarve, que foi
D. Afonso Castelo Branco, ao qual se deve o le-
vantamento do pago episcopal da Miserieérdia, um
ano depois.

Durante largos anos teve a histérica cidade

uma existéncia tranquila, patenteando a populagao
hébitos simples, certamente ainda influenciados
pelos seus antigos ocupantes. De notdvel para a
sua vida local aponta-se a existéncia, pelas alturas
do século XV, de uma importante oficina tipogra-
fica estabelecida por judeus, que ali tinham uma
colénia de certa densidade, aos quais se ficou de-
vendo a impressio de alguns valiosos incunébulos
hebraicos.

Mas as terras, como os homens, estiao sujeitas
as contingéncias, e Faro, como outras cidades do
sul do pais, nido conseguiu escapar as vicissitudes
consequentes dos acontecimentos que assinalaram
a nossa evolugao histérica e a tornaram por vezes
sangrenta e agitada. Assim, quando Portugal es-
teve sob o dominio dos Felipes, a capital algarvia
desempenhou importante papel na luta travada
para a expulsdo do ocupante. A posi¢io geogrifica
da regiio de que é cabega tornaram as cercanias
de Faro o ponto escolhido para a manobra de de-
sembarque das forgas inglesas do Duque de Essex,
que da pequena povoagio de Farrobilhas fize-
ram o, que hoje, vulgarmente se chama ccabega de
ponte», utilizando-a como base de partida dos trés
mil soldados que a armada daquele fidalgo inglés
conduzira para aquelas paragens.

Passava-se isto em 1596 e os ingleses, que esta-
vam decididos a quebrar os pontos de resisténcia
dos espanhois, ndo pouparam Faro, onde a resis-
tencia, ao que parece, foi tenaz. Como resultado, a
cidade ficou quase inteiramente destruida e todas
as preciosidades ali acumuladas foram pasto da
cobi¢a da soldadesca. Foi nessa altura que desapa-
receu a valiosa livraria de D. Jerdnimo Osério,
bispo de Silves, a qual hoje se encontra na Biblio-
teca Bodleiana, existente na cidade inglesa de
Oxford.

Se os homens, principalmente os estrangeiros,
ndao se mosfraram generosos para com a velha
praga dos drabes, igualmente os elementos a nao
pouparam. Ainda na fase de rceonstrucao, quando
se procurava levantar os edificios que a guerra
destruira, veio o terramoto de 1755 inutilizar tao
grande esforgo, arrazando numerosos e importan-

185



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tes construgoes, fazendo, ao mesmo tempo, intime-
ras vitimas. B nessa altura fambém nao foram pou-
padas a igreja e a casa da Misericérdia, cuja fun-
dacao se devia ao primeiro bispo do Algarve, res-
tando desse tempo apenas o pértico da igreja, que
foi aproveitado nas obras de restauragao.

Sob o ponto de vista monumental e arquitecto-
nico, a cidade de hoje perdeu muito da sua anfiga
fisionomia ‘de aglomerado drabe e destoa um pouco
do original pitoresco da regido em que se encon-
tra. Com as destrui¢des originadas pela guerra e
pelas intempéries, as velhas casas com terragos e
acoteins, com janelas de adufas e pitios & mou-

risca, foram desaparecendo e as construgdes que, -

em sua substituicao foram levantadas, acusam a
influéneia das épocas em que as substituigoes se
fizeram ou um sentido diferente no plano geral de

urbanizacdo.
Do passado subsistem bem poucas recordagoes.

Em primeiro lugar a S6é, com a sua torre que so-
brepuja o dtrio e cuja existéncia parece remontar
ao tempo de Afonso IIT, encontrando-se na edifi-
cagao do templo alguns vestigios géticos. No seu
interior, porém, a igreja apresenta o estilo da re-
nascenc¢a quinhentista e 14 se encontra um notivel
relicario de talha dos principios do século XVIII,
cuja aquisicao se deve ao bispo D. Anténio Pereira
da Silva, cujos restos morfais repousam num -
mulo de mdrmore, junto da capela-maor.

Da igreja e casa da Misericérdia resta, da sua
primitiva construgdo, apenas o pértico da igreja.
Do antigo convento de Nossa Senhora da Assun-
¢ao, fundado pela rainha D. Leonor, terceira mu-
lher de D. Manuel I, existe ainda o portal, finamente
esculpido, e o claustro. Quanto 2 igreja de S. Pe-
dro, cujo pértico tem o estilo da segunda renas-
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cenca, se foi dos poucos monumentos que escapou
i destruicao e sanha rapinante dos soldados do Du-
que de Essex, nao deixou, contudo, de sofrer as con-
sequéncias do furacao que, em 1757, assolou aregido.

Dos outros monumentos que estio ligados 2
histéria da cidade, podem vér-se ainda o Arco do
Repouso, situado no local onde se diz que repou-
sou D. Afonso ITI, ap6s a tomada de Faro; o Arco
da Vila, hoje monumento nacional, mandado cons-
truir por D. Francisco Gomes e onde se vé a estd-
tua de S. Tomés de Aquino e o antigo pago epis-
copal com os seus tdo reputados azulejos policro-
mos. B julgando-se que a famosa Brites de Almeida,
na histéria conhecida pela Padeira de Aljubarrota,
foi nascida em Faro, hd quem pretenda encontrar
disso rasto e haverd, entao, mais um monumento a
registar.

A cidade, que hoje deve contar cerca de treze
mil habitantes, orgulha-se e niao sem motivos, da
excelente situacio de Santo Anténio do Alto, ou-
teiro onde se encontra uma pitoresca capelinha
que domina as redondezas. Deste outeiro disfru-
ta-se um vasto panorama que mantém as caracte-
risticas da exética paisagem dos arredores da ci-
dade, onde as quintas chamam a atengao pelo vigoso
e frescura das hortas e pomares.

Faro tem tendéncia para a industrializagio e,
como a maior parte das localidades algarvias, tem
a pesca e a cortiga como fontes de receita. Possui
um bom hotel, talvez o melhor da provincia e uma
bibliotéca municipal que reune ji doze mil volu-
mes, o que é de apreciar. O seu Museu Arqueolé-
gico também tem nomeada, visto encontrarem-se
ali reunidas pegas arqueolégicas oriundas de todas
as povoagoes da provineia, entre elas alguns objec-
tos pré-histéricos e azulejos hispano-arabes.

Telefone 189 — FARO Apartado 18

Eduardo Marfins Seromenho & Rosa

CONSTRUTORES CIVIS
Com iais de c

Rua Dr. Candido Guerreiro, (Edificio Préprio)

Armazens de Ferragens, Drogas e Papelaria
Antiga Casa AUGUSTO VIEIRA DOS REIS

PE_ | EONEL & EDUARDO, L.°*

Fechaduras, Lemes, Dobradigss e Fechos. Louga esmaltada
e trens de ecozinha. Drogas, Tintas, Bleos e Vernizes.
Mosdicos e todos os artigos para eonstrugdes, Bortimento
— complete de artigos de novidade para brindes —

Rua Infante D. Henrique, 1 a 9 — Largo da Madalena, 3
TELEFONE, BB FaRrRO

JOAO PIRES & FILHOS, L.°*

VINHOS E DERIVADOS

F A R ©O

GRALHDO s
i i d
CERRALRARTL MECHIITL e s

ritimos. Secglio de Reparagles gerais de Automdveis
Especialidade em trabalhos de precisdo

Estrada de S. Braz, S87-89
E. Patrac Joagquim Lopes, 2 r A p O

Teleg.: ANTONID LAN ANTONIO LA teim ne 91

ARMAZEM DE MERCEARIAS
e
Confeitaria e Pastelaria sALENGARVE-

F Aa R O

End. Tel.: COSP FARO Telefone 148

ANTONIO COSP & C.A, L.DA
CORTIGAS E TODOS OS SEUS DERIVADOS

CAIXA POSTAL N.° 22 FAROC (Fortugal)

MADEIRA & MADEIRA, L..DA
ESTABELECIMENTO DE CALGAOO
e Armazém de Solas e cabedais
FARO

Rua Conselheiro Bivar, 10
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ALIANCA ELSE::I?ICA DO SUL

Capital realizado 5.000.000500
SEDE EM OLHAO

Concessiondria das distribunigies de energia eléctrica
em baixa tens&o nos concelhos de

Faro— Olhdo — Portimao — Lagda
Concessiondria do Estado da distribuigio em alta
tens3o no Sotavento do Algarve
(Deereto-Lei n.» 30.351)

Local'dades servidas: Olhio, Faro, PortimBio, Lagba, 5. Braz de

Alportel, Fusets, Monearapacho, Estoy, Santa Birbara de Nexe, Es-

tombar, Carvoeiro, Mexilhoeira da Carregaclio, Ferragudo, Fraia da
Rosha, Mexilhoeira, Alvor, Montes d'Alvor e Figueira

Cantrais Eléctricas em Olhdo, Faro e Portiméo

SERRALHARIA MECANICA

José A. Dias da Silva

Reparagies em Auvlomdévels ¢ Molores de Explosdo

Soldaduras a autcgénic e todos os trabalhos
referentes & suva arte

Rua D. Tereza Ramalho Ortigdo, 6 FARO

Joao Dias
FABRICA DE SABOES
Fabricagdo de Sabdo «Offenbach- e Especlal

Compram-se também matérias primas, tais
como : Sebo em Rama de Carneiro e Vaca
e também Fundido, Azeites Inmdustriais,
Soda cdustica, Resinas e Oleo de Palmite

BoOM JoAo FARO

Telegrams: TELEFONE 87
«TORPIVA» CODES
FARO P. O. BOX 2 A. B. C. 6th. & 6th,
EDITION

Factory at Faro

Head ©Oficc): FiRD

E. Torres Pinto da Silva‘

Direct Importer-Exporter and Manufacturers: Agent
Manufacturer of Korkwood, Corks and Corks Wast

CASA DO RADIO

RADIOS: «Ponto Azuls, sPaillards, «Centrums
«Olimpias, «Siemensr, <Luxors, «Tefags — Re-
ceptores de Bateria e Corrente — Acessérios
para T. 5. F. e Baterias —Oficina de Reparagdes

Rua Vasco da Gama,; 6 e 8 (& Pontinha)
F A R © (ALGARVE)

0 mals Importante estabelecimento, no géners, no Sul do Pals

LAS—ALGODOES —SEDAS—
FIOS DE LA PARA TRICOTAR

FE_A R -O Telefone 33

MARIO JOSE MARTINS

ESTABELECIDO cCOM

MERCEARIA CENTRAL — Praca D. Marcelino Franco
MERCEARIA PROGRESSO — Praca Alexandre Herculano

Complete sortide ne sou comércio
F A R O

SERRALHARIA MECANICA
FERRER TASSANO RODRIGUES

Especialidade em reparagdes de automdveis,
:—: molores industriais e maritimos :—:

SOLDADURAS A AUTOGENIO
Rua do Alportel, 60

FARO

SHIP AGENTS & BROKERS

SALVAGE, INSURANCE
AND °
CHARTERING AGENTS

Telefone 14

Marques, Vaz VYelho & Caiado, L.

F A R O

End. Teleg.: ORAF

AGENCIA PENIMSULAR
R. Consclheiro Bivar, 51 (Gasa Fundada em 1925)

PASSAGENS POR VIA AKREA E MARITIMA
— PARA TODOS 0S8 PAISES DO MUNDO —

0 Agente Oficial Manuel Arcanjo Viegas
F A R O TELEFONE 216

ELECTRO FARENSE
DE

ERNESTO RODRIGUES BARCOSO

Material eléctrico — Cristaes — Estrangeiros e Nacionais
— Lougas decorativas e Vista Alegre

Rua Conselheiro Bivar, 86

Thanuel  Anselmo- Contreiras

Negociante de Batalas para semente e comsumo.
Frutas verdes. Palha e todos os produtos Horticolas

LARGD DO CAMOES, 3 FARO (Apartado 56)
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RRAOIGS IO IB IS IIIIOIIIGIIGIICIONION
& TELEFONE N. 6
Pegas soltas
«Citroén»
AGESSORIODS
PARA
TODAS AS MARCAS

Pneus

MICHELIN

Motores
DIESEL

Industriais

e
Maritimos

JOSE DE SOUSA E SILVA
Agente exclusivo dos Automoveis «Citroén> e Pneus MICHELIN

Bombas Centrifugas —Reductores-Ermenis

MONTAGENS COMPLETAS PARA EXTRACCAO DE AGUAS
FARA REGAS DE HORTAS

Grande Stock de MATERIAL AGRICOLA
Da acreditada Marca TRA MA G AL
Esecritorio: RUA BRITO CABREIRA, 49
Stand: RUA CONSELHEIRO BIVAR, 36

Oficina de Serralharia Meciniea e Civil

RUA HORTA MACHADO,

E A R O
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Telefone P B X 186

QCZSQ cS\/OZU’G

(Fundada em 1886 por MANUEL JOSE WOBRE)

HOIIK

Eduardo P. Nobre

ESTABELECIMENTOS DE:
Mobilias e Decoragies — Alcatifas e Oleados
Banheiras, Lougas Sanitdrias e Acessorios
para Quartos de Banho — Mdveis de Ferro
e Colchoarias — Estofos ¢ Cortinados — Espe-
lhos, Lougas e Vidros — Utilidades — Novi-
: dades para Brindes — Bringuedos : :

Estabelecimentos:
19, 21, RUA DE SANTO ANTONIO, 24 e 27
9a, 98, RUA REBELO DA SILVA, 29 e 30

Escritério: RUA REBELO DA SILVA, 21, 1.°
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FARO PORTUGAL
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fnidnio Neves Pires & G, b°

FABRICA DE TRITURAQAO

DE ALFARROBA PARA ANIMAIS

FARO
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MOAGEM DE CEREAIS
Massas Alimenticias ¢ Panificacao Mecanica
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PIMENTAO

PREFIRA SEMPRE O

Dimentdo J. A. JUDICE FIALHO
PURO — SABOROSO — AGRADAVEL — ECONOMICO

Niio empregue outro e obterd o melhor e mais
agraddvel tempero. Todos 08 nossos Bacos
sdo selados com sélo de chumbo para garantia
da inviolabilidade do seu contelido, Pedidos a

Reguengo, Boina & Arge, L*—FARO
ORISR GIAOIION KOOI
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Os scus valores comerciais
€ as suas aflraccoes turisticas

O lindo pais do Sol que é o Algarve, a vila

N de Loulé avulta como uma das suas mais

risonhas e proésperas povoacgoes, distin-

; guindo-se os seus habitantes pelo exemplo

admirdvel que oferecem dum vivo e ilimitado

amor a terra natal. Sempre os algarvios foram
assim e os de Loulé nao podiam fugir a regra.

Loulé nao é apenas o produtp duma regiiao en-

cantadora; o seu progresso representa o esforgo

do homem, o amor e a dedicagao dos seus filhos.
O clima é 6ptimo, a fertilidade dos seus terrenos
é excepcional. E o homem que a habita mostra-se
digno da terra, tratando-a com o melhor do seu
labor quotidiano. E é por isso que a vila progride
e se embeleza a olhos vistos.

Vila e concelho de 2.* ordem e fiscal de 2.* clas-
se, a sua populagao é importante, indo o seu ni-
mero acima de 60 mil habitantes. S6 as duas fre-
guesias que constituem a vila propriamente dita
sdao habitadas por 18 mil pessoas.

Seu comércio e sua indiistria, pelo volume das
transaccgoes, demonstram com eloquéncia as quali-
dades de trabalho da gente de Loulé. A frente das
suas actividades figuram a exportagao de figos se-
cos, améndoa, obras de palma, alfarroba, e entre
as suas indiistrias regionais figuram em primeiro
plano obras de palma e esparto, lou¢a de barro e
fabrico de calgado. A cortica e o azeite represen-
tam também dois factores importantes da sua vida
econdmica.

Hi ainda outras pequenas indiistrias a atestar a
actividade dos bons louletanos.

A vila, como todas as povoacgdes do Algarve,
é de aspecto risonho e pitoresco.

Nos dias de mercado hd um movimento desu-
sado, vindo, em grande afluéncia, gente das fre-
guesias e aldeias mais préximas. Mas sdo, prinei-

palmente, as suas tradicionais feiras que atraem
maior nimero de forasteiros, devendo citar-se a
dos Passos, que é no 2.° domingo da quaresma, e a
de Loulé, que se efectua em 29, 30 e 31 de Agosto.

Se a vila é pitoresca, com belas ruas e magnifi-
cos edificios, as suas freguesias sao igualmente pi-
torescas. Ora é numa delas, a da Querenca, que
fica a 7 quilémetros da sede do concelho, que exis-
tem duas fontes de dguas medicinais: uma no lu-
gar da Corte Garecia, outra nas Vargens da Ribei-
ra. A primeira é conhecida por Agua férrea, a ou-
tra é de grandes efeitos terapéuticos no tratamen-
to de doengas da pele.

Estas dguas 86 por si dariam importancia turis-
tica a Loulé. Mas a vila, que, como ji dissemos, é
pitoresca, ndo se alheou, pelos vistos, dos seus
problemas de ordem turisticos. Suas pragas e jar-
dins sao bem cuidados, e 0 Municipio, sempre diri-
gido por boas cabecas e boas maos, construiu mi-
radouros donde se abrangem panoramas de verda-
deiro, de irresistivel encanto. Além disso, esta vila
de aspecto moderno conserva do passado alguns
documentos de altissimo valor, como, por exemplo,
as ruinas das antigas muralhas do Castelo, cuja
fundagio é atribuida aos romanos, a Igreja Matriz,
a Igreja da Misericordia e o seu Cruzeiro, e os be-
los e artisticos pérticos da Igreja do antigo con-
vento da Graga, e, finalmente, a Ermida de Nossa
Senhora da Conceicao.

Todos estes edificios sdo monumentos nacio-
nais.

Loulé pela sua indiistria, pelo seu comércio, pe-
los seus monumentos, e, ainda, pelas suas dguas
medicinais, seu clima e belezas naturais, tornou-se
uma das vilas mais importantes do pais e um dos
centros de maior atracc¢do desse lindo pais do Sol,
que é o lenddrio e maravilhoso Algarve.
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A encantadora praia de Albufeira

ALBUFEIRR

e industrial, possue condi¢des ma-

gnificas, invulgares para alcangar,
sem favor e sem grande esfor¢o, uma posi-
¢io firme e brilhante como centro de tu-
rismo. :

E das mais antigas povoacdes algarvias,
pois foi tomada aos mouros por D. Afon-
so III, que a doou 2 Ordem de Aviz. E certo
que, como monumento 6 possue as ruinas
da velha muralha que, outrora, a defendia.
Em compensaciio dispde, nos arredores, a
dois passos de disténcia, dalguns sitios pi-
torescos e encantadores, e além disso a sua
famosa praia, sobre a qual se debruca. E
uma das mais seguras, mais belas praias do
pais. Nido s6 os algarvios a frequentam —
também do sul do Alentejo aparecem, to-
dos os anos, numerosos banhistas.

De configuracho estranha sdo o0s seus
rochedos que, nas horas de calor, propor-
cionam aos banhistas sombras amenas.

Para banhos de sol também esta praia
se recomenda, em virtude do clima algar-
vio ser aqui temperado. Os sitios mais di-

Q LBUFEIRA, importante vila comercial

gnos de visita séo, entre outros, o Sérro de
Malpique, Bolota, Santudrio da Orada e o
Alto do Bemparece, varanda de faseinagio
donde se avistam nada menos de 27 fre-

. guesias.

Albufeira, devido as suas produgdes
agricolas e as suas actividades industriais,
é uma vila progressiva, a caminho de gran-
des realizagdes.

Suas prineipais producdes agricolas sio
o figo e a améndoa, a alfarroba e as ervi- -
lhas verdes, de que fazem largas exporta-
coes. Entre as suas actividades industriais
figuram a destilagio de aguardente de fru-
tas e vinica, o azeite e xaropes de frutas
concentrados. A indistria da peseca é tam-
bém muito importante.

As freguesias do concelho dedicam-se
também a diversas actividades agricolas e
sio muito populosas. Dir»se-iam, algumas
delas, pequenas vilas, com magnificas ca-
sas residenciais e bem organizadas herda-
des agricolas.

Voltada para o mar — Albufeira estd
também voltada para um grande futuro.
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Esse futuro estd garantido pelo seu clima,
pela sua privilegiada situacfio, pela sua for-
mosa praia e por numerosos valores de
ordem turistica. Sim, porque Albufeira tem
condigoes favoraveis para poder exercer,
em grande, a inddstria do turismo. Pode
mesmo dizer-se que ela ji comecou a exer-
cer, com éxito, essa indistria. O arranjo
das suas esplanadas é prova evidente de
que os seus homens de iniciativa e accio
nio andam alheios aos problemas turisti-
cos e de valorizaciio dos recursos naturais
da sua terra. Portugal de norte a sul é um
pais onde, sem interrupciio, os encantos
naturais se sucedem sem monotonia. Cada
provineia tem as suas caracteristicas, a sua
personalidade, os seus encantos especiais.
O Algarve, em frente ao Atlantico e na vi-
zinhanga do Mediterraneo, é beneficiado,

Bavkite qulenéadd

por esse facto, por um clima excepcional,
unico no pafs. Suas paisagens sio de beleza
imprevista e empolgante.

Albufeira é das terras mais favorecidas
do Algarve. Dai as suas grandes possibili-
dades como regido agricola, como centro
industrial e ainda como zona de turismo.

Nao duvidamos de futuro, do engran-
decimento econémico de Albufeira.

Foi a uma praia que a Figueira da Foz,
antigo burgo de pescadores, deve o ser
hoje uma bela cidade moderna; a uma praia
também deve lspinho, vila comereial e in-
dustrial, a sua prosperidade crescente. E a
sua praia magnifica, Albufeira — bastam
que o queiram os seus naturais —devera
igualmente o milagre da sua transforma-
¢30 numa das maiores, mais concorridas
estdneias turisticas do pafs.

Alvaro Mateus Valeroso

CHAPEUS, SOLAS E CABEDAIS, FERRAGENS
AL B U FEI R A

JOAO DA CRUZ FONSECA

Armazém de Yinhos, Agvardentes e Licores
Pesos e Balangas Decimais — Cereais, Legumes e Mercearies

Rua 5 de Outubro; 19 — ALBUFEIRA

SBAPATARIA ALMEID.A
DE VERG[LIO DA SILVA ALMEIDA

Comerciante de solas e cabedais
AL B U FEI R A

JOSE FRANCISCO DO NASCIMENTO

Mercearias, Farinha, Vinhos e Padaria

Rua Alves Corrcia ALBUFEIRA

Tel ( gramas — MODESTO
L]
> (fone 16

F. C. Modesto Junior

Exportagic de Figos, Améndoas ¢ Alfarrobas

AL B UFEI R A

Marques Pinto § €.°, L."

EXPORTACAO DE FRUTOS SECOS
(Figos, Améndoas e Alfarrobas)

ALBUFEIRA — ALGARVE

JOSE DOS REIS VIEIRA

Mercearias, Ferragens e Miudezas — Lougas de Esmalte
¢ Poreelana, Vidros - AUTOMOVEIS DE ALUGUER

Na GUIA : Armazém de Fabricagio de Figos
ALEUFEIRA Telefone 13

RESTAURANTE COSTA d'OIRO de
Julia da Conceigcdo Silva
Bom servigo de Restaurante eom limpeza ¢ asseio — Otimo eatd
ALBUFEIRA TELEFONE 48

MERCEARIA CENTRAL ALBUFEIRENSE de José Jodo Simdes

Porcira — Mercearias, Azeites, Vinhos, Lougas e Vidros — Deposi-

tirio da Companhia Portuguesa de Tabacos, Shell Company of Por-
tugal, Ltd. e Sociedade Central de Cervejas — TELEFONE 48

ALGARVE ALBUFEIRA PORTUGAL

CASA ARGENTINA de Anténio dos Reis Veiguinha

Retrosaria, Perfumarias, Especearias, Tabacos, ete. — Papelaria,
Livraria, Artigos escolires e de escritdrio — Pregos moédicos

EUA 5 DE OUTUBRO (lunlo 20 nove Correlo) ALBUFEIRA
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SILVES

Piolr, AL REDO

G ARGCTIA

numa encosta suave, Silves tem a

beijar-lhe os pés as dguas murmu-
rantes do Arade — onde se espelha —e co-
roam-na, li no alto, as rubras muralhas
ameiadas do seu vetusto Castelo.

De gloriosas tradi¢des histéricas, que o
tempo ndo tem apagado, ainda hoje elas
sfio o orgulho dos seus filhos.

Poderoso baluarte militar da moirama,
onde a cultura e o espirito atingiram, tam-
bém, o mais alto esplendor das suas mani-
festagoes, Silves marcou uma posi¢io bem
elevada, distinta e inconfundivel no movi-
mento cultural ardbico da Peninsula.

Tomada em 1189 por D. Sancho I, trés
anos depois caiu de novo em poder dos
mouros, para so ser incorporada, definiti-
vamente, no territério da Corda, no reina-
do de D. Sancho II, por acgio de armas de
D. Paio Peres Correia.

Cidade portuguesa desde entdo, foi ca-
pital de provincia, sede episcopal e D.
Afonso IIT deu-lhe foral — que hoje se en-
contra exposto na Biblioteca da Camara.

ESTENDIDA, pregui¢osa e languida,

Sem os esplendores nem as grandezas
de outros tempos, Silves hoje esforea-se,
apenas, por acompanhar o progresso e o
ressurgimento nacional.

Néao tem sido noutro sentido senfio no
de fazer prosperar o Concelho e em espe-
cial a cidade, proporecionando-lhe melhora-
mentos a que tem jus, que as Cadmaras Mu-
nicipais anteriores e sobretudo a actual da

presidéncia do sr. Salvador Gomes Vilari-
nho, tém dirigido os seus esforgos.

Sem menospresar a ac¢do dos seus an-
tecessores, seja-nos permitido, no entanto,
destacar a actividade e o carinho que o sr.
Salvador Gomes Vilarinho tem dispensado
a administra¢iio Municipal.

Silvense amigo da sua terra, naciona-
lista de sempre, de personalidade forte,
mas compreensivo, persistente e esperan-
¢0s0; o sr. Presidente da Cimara tem sido
um incansdavel batalhador e defensor dos
interesses desta terra. E, gracas a Deus, a
sua obra esta patente aos olhos de todos—
mesmo dos que por teimosia ndo querem
ver—, e, gragas a Deus, ele pode sentir a
satisfagio do seu dever cumprido, e me-
lhor, de grande parte dos seus desejos —
dos nossos desejos! —, realizados.

Obras executadas

Depois do advento da actual situacio
politica, a cidade e o Concelho comegaram
a sentir os efeitos da obra redentora e do
ressurgimento da Nacdio. Em 1927 foi a ci-
dade dotada duma Central Eléetrica para
iluminacéio pablica e particular e de réde
de abastecimento de dguas. As estradas so-
freram profundas reparac¢des —em maca-
dame e alcatroamento— , e foram repara-
das em paralelipipedos muitas ruas da ci-
dade e de freguesias. Estas @as principais
obras realizadas além de outras de mais
pequena monta.

Em 1943 um novo periodo se abre para
o engrandecimento do Concelho. A investi-
dura do actual Presidente do Municipio
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mareou o inicio duma nova batalha pré-
-Silves.

E vém desde ent@o os seguintes melho-
ramentqQs: Beneficiacio da estética citadi-
na e dos jardins publicos; implantagio dum
novo merecado em S. Bartolomeu de Messi-
nes (quési concluido); aquisicio dum novo
motor de 100 ¢. v. para os Servicos Muniei-
palizados; aquisicio de uma instalag¢io de
frio para os mesmos Servigos; compra de
uma casa em Alcantarilha para sede da
Junta de Freguesia e de outros servigos
paroquiais; em 1945 abertura e grandes re-
paragoes de pogos e fontes; compra de ter-
renos para a implantacdo dos novos edifi-
cios dos C. T. T. e da Cadeia Comarea (qué-
si concluidos); compra de terreno para a
construcéo de escolas em Silves (para bre-
ve inieio), em 3. Marcos da Serra e Tunes
(quési concluidos); ampliacdo do Matadou-
ro Municipal; grande reparagio na estrada
de ligagio de S. Marcos da Serra a Estacéo
do Caminho de Ferro; prosseguimento da
construgao da estrada de Armacéo de Peca
a Porches; construgao de estabulos e ou-
tras dependéncias na «Cérca da Feira»;
constru¢do dum edificio para instala¢ao
duma cozinha para fornecimento de sopas
a pobres e invalidos; aquisi¢io de terreno
para a constru¢io dum bairro para fami-
lias pobres (a iniciar ainda este ano); trans-
formacio e acabamento dos Pagos do Con-
celho para conveniente instalagio de va-
rios servigos publicos; aquisi¢io de terreno
para a construgio dum Mercado Misto em
Silves (para breve inicio). Acima de todos
estes melhoramentos figura; indubitavel-
mente, esta grande obra em curso, de alto
valor econémico e social—: a electrificacio
de todas as freguesias rurais do Concelho.

Além destas obras, umas ji realizadas,
outras em curso e outras que terio inicio
breve, a Cimara vai proceder ainda as se-
guintes, para as quais jd insereveu no orca-
mento ordindrio para 1937, as devidas ver-
bas: pavimentacio e regularizacéo de ruas
em Pera; calcetamento do largo frontei-
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rico 4 Estagio do Caminho de Ferro de
Tunes e aquisi¢io duma nova unidade mo-
triz para os Servigos Municipalisados de
Agua e Luz.

Encontram-se também ji comparticipa-
das pelo Estado a instalagiio duma réde de
esgdtos e a ampliagido da réde de dguas.

* L ®

Todas estas obras representam, sem du-
vida, um conjunto importante de melhora-
mentos.

filves, sob o aspecto turistico

Ao visitante curioso a cidade tem muito
que mostrar. A Sé — monumento nacional,
imponente na sua majestade, sem divida o
mais belo templo da provincia do Algarve.
O Castelo -— gigante no alto da colina, com
a sua cor avermelhada, caracteristiza do
grés, domina toda a cidade e os arredores,
exuberantes de verdura, com extensos la-
ranjais, por onde Arade serpenteia. A Cruz
de Portugal — delicada obra de arte, cru-
zeiro cuja origem se desconhece, é um pri-
mor de arquitectura. Digna de visita &

ainda a Igreja da Senhora dos Mértires e o

portico manuelino da Igreja da Misericor-
dia.

A Praia de Armacao de Pera

Armacéio de Pera é a tinica estincia bal-
near do concelho. Pequena povoagio pis-
eatoria, no verdo sofre uma profunda me-
tamorfose na sua fisionomia de povo pa-
cato e sossegado, tomando entdo a aparén-
cia léda duma estancia balnear, de repouso
e de recreio.

De fécil acesso, servida de boas vias de
comunicacio — melhoradas no dia em que
esteja aberta ao transito a estrada de liga-
ciio a Porches — Armacgio de Pera seré do-
tada, nesta préxima época balnear, de ener-
gia eléctrica para iluminacdo publica e
particular, o que proporecionarid aos seus
habitantes e veraneantes um grande bene-
ficio de comodidade, de animagéo e de ale-
gria.
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PORTIMAO

cidade de Portimio estd voltada para

A o mar, para o maravilhoso mar al-

garvio, para o espectéculo sem par

dum cendrio de dguas azues, onde o sol, de

um céu também azul, tomba em catadupas
de oiro.

Ja os romanos, que foram os fundado-

res da povoacido, se haviam encantado

com o pitoresco do local e na margem di-

reita do rio Arade lancaram os seus ali-

cerces.

Apesar de antiga, a cidade de Portimio
s6 foi elevada a esta categoria em 1924. E
muito populosa e o concelho, ndo sendo
dos mais extensos, conta para cima de 22
mil habitantes. A inddstria das conservas
de peixe ocupa o primeiro lugar na lista
das suas actividades econémicas. E’ claro
que a agricultura nfo é desprezada neste
canto previlégiado do Algarve, sendo im-
portante a producio de figo e alfarroba.

A cidade é de agraddvel aspecto e as
pessoas que a visitam encontram pensodes
onde, com comodidade, se alojam, e clubes
e casas de espectdculos onde, agradavel-
mente, podem passar as noites.

Como monumentos dignos de interes-
sada atencio possue o de Alcalar e as igre-
jas da Matriz e do Colégio.

A igreja da Matriz, que é antiga, foi re-
construida em 1755 pela primeira vez e pela
segunda em prineipios do século XIX. Os
amadores de arte arquitecténica dao justo
apre¢o ao seu portal gético, que é, na ver-
dade, admirdvel. As trés naves do templo
sdo revestidas de belos azulejos.

Portiméo pode considerar-se,sem favor,
um centro de digressoes de indiscutivel in-
teresse turistico. As suas freguesias e res-
pectivas povoagdes sdo, mercé das paisa-
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gens que as rodeiam, muito pitorescas,
com acentuado caracter algarvio e, por
consequénecia, inconfundiveis.

A freguesia da Mexilhoeira Grande, si-
tuada na estrada de Lagos a Portimdo, &,
sem duvida, das mais formosas do distrito
de Faro. Rodeiam-na extensos campos onde,
na époeca propria, florescem as amendoei-
ras, erescem as oliveiras e as alfarrobeiras.
Fi o turista— porque o Algarve é uma zona
excepcional de turismo —depois de con-
templar demoradamente as paisagens de
sonho voluptuoso, ird, com encanto, admi-
rar os templos que enobrecem e enrique-
cem a localidade. Sao a igreja Matriz, com
magnifica obra de talha e pérticos antigos ;
a igreja da Misericérdia e a capela do Se-
nhor dos Passos, cuja imagem s6 sai em
procissdo em anos de grande seca.

Mas Portiméo possue outros valores de
incontestavel importancia turistica. Sao as
suas praias. A mais surpreendente de todas
é a da Rocha,

Os mais famosos pintores do pais, sem-
pre que vao ao Algarve ndo deixam de
fixar nas suas telas a incompardvel beleza
dessas praias, onde, as horas do poente, os
rochedos parece que se revestem de dalmé-
ticas de oiro velho. Desses pintores, Faleéo
Trigoso tem sido o mais fiel e constante
dos enamorados. Contam-se por dezenas os
quadros admirdveis em que as praias al-
garvias constituem o tema sedutor. Tam-
bém o falecido artista brasileiro Navarro
da Costa passou alguns dias encantadores
a pintar quadros que hoje figuram em co-
leccdes de amadores brasileiros.

Portiméo é, pois, um grande centro de
digressoes e, por isso, pode considerar-se
um verdadeiro centro de turismo.
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vila de Olha

provincia do Algarve, estando como estd

paredes meias com o Baixo Alentejo e tendo

4 esquerda a castica Espanha, nada tem de

comum, no entretanto, nem com a fisiono-
mia alentejana nem com o caracter da fidalga e
toureira provincia espanhola. E o que é mais
curioso ainda é que no préprio Algarve, cada po-
voacdo tem, por sua vez, aspectos novos, inconfun-
diveis, cada cidade com os seus caracteres, os seus
valores, as suas atracgoes.

Ora, entre todos os aglomerados populacionais
algarvios, o que mais se distingue, 0 que se mos-
tra mais estranho e original é, sem diivida, a vila
de Olhao.

De facto, é a mais curiosa povoagdo algarvia.
Chamam-lhe, até, a vila cubista; e ji nao sao pou-
cos os pintores portugueses que, impressionados
pela beleza inédita das ruas e das casas de Olhao,
deixaram em quadros sugestivos testemunho do
seu interesse e da sua surpreza.

A vila'é antiga, mas esti a transformar-se e a
modernizar-se a olhos vistos, de modo que os tes-
temunhos ainda vivos dos séculos pretéritos vao
desaparecendo a pouco e pouco.

Sua populagio vai aumentando sensivelmente
de ano para ano. J4 vai além de trinta mil o ni-

mero de habitantes do concelho e a vila prépric-

mente dita conta para cima de 14 mil almas. Esta-
mos, nio hd diivida, na presenca duma nova cidade
em formacdo. Olhao deve a sua prosperidade ao
mar, Sabe-se que nos fins do séeulo XVII uma co-
l6nia de pescadores se reuniu em freguesia proé-
pria e que em 1785, isto &, em pleno século XVIII,
ji se armavam barcos para a pesea do alfo, su-
bindo a cem o niimero dos seus tripulantes.

Mas, perguntard o leitor curioso, perguntare-
mos nés tambénm, que somos talvez mais curiosos
ainda, qual é a orvigem deste nome de Olhao? Sem
diivida da nascente ou olho de 4gua, que irrompia em
manancial ao norte do enfio humilde lugarejo.
Quanto aos fundadores da povoacao, pouco ou
nada se sabe. Teriam sido, com efeito, homens, na
maioria pescadores, procedentes de Ovar e Ilhavo,
como pretende Ataide e Oliveira, investigador al-
garvio? Sabe-se, todavia, que foi em Olhiao que
nasceu (il Eanes, o navegador que primeiro do-
brou o Cabo Bojador e que, por ocasiao das inva-
sdes francesas, o fentimento, o orgulho, a cons-
ciéncia da nacionalidade, era uma coisa bem viva
nos olhanenses. Com efeito, 6 em Olhao que se
manifestam as primeiras reac¢oes contra os fran-
ceses e & de Olhao que, um dia, expulsos os fran-
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cegses do Algarve, partem dois temerdrios, mariti-
mos de seu offcio, Manuel Martins Garrocho e Ma-
nuel de Oliveira Nobre, numa casca de noz, para
levar a D. Joao VI, entio no Rio de Janeiro, tao
boa nova. ;

Nao levavam cartas de marear nem tinham ex-
periéncia de viagens longas. Guiaram-se pelas cor-
rentes maritimas e pelas estrelas do céu. A fé em
Deus, que o8 acompanhou, e o seu patriotismo ar-
dente, & que lhes deu coragem para dominar, nio
o medo, que ndo sabiam o que vinha a ser isso, mas
os perigos das ondas. E chegaram ao Rio de Ja-
neiro e em primeira mao entregaram a El-Rei as
noticias da libertacdo de Portugal. E El-Rei conce-
deu & terra o nome de Olhdo da Restauragdo.

Em Olhao nasceu outro heroi do mar, alma
aberta e generosa, que, por diversas vezes, para
salvar vidas, arriscou bravamente a sua. E ao pa
trao Joaquim Lopes que nos referimos. ?

Foi com a outra guerra que a vila cubista de
Olhdo deu um grande passo no seu progresso.
Nada mais, nada menos, do que oitenta fdbricas de

.conserva de peixe se montaram dentro dos seus

muros. Foram quatro anos de labor intenso. E a
sua populagdo entrou de aumentar.

Hoje, pouco resta do velho burgo de pescado-
res setecentista. HA ruas novas, avenidas, cafés,
magnificos edificios para habitacao, estabelecimen-
tos comerciais importantes que dao a Olhdo um as-
pecto civilizado e moderno e, nio o esquegamos
mais uma vez, originalissimo, tinico em todo o pais.
S0 os seus mirantes que contribuem para a origi-
nalidade inédita do aspecto desta vila progressiva,
e a configuracao dos seus edificios.

Vila curiosa, assaz pitoresca, a bem dizer que
nio tem monumentos. Mas a igreja matriz é digna
da interessada aten¢ao do visitante. Sob a invoca-
¢do de Nossa Senhora do Rosdrio, 1é-se no eunhal,
gravados numa lédpide, estes dizeres:

«A custa dos homens do mar deste povo se fez
este templo novo no tempo em que 86 haviao huas
palhotas em q. vivido. primeiro fundamento 1698».

Hsta inserigdo é a certidao de idade desta vila
algarvia.

O bairro piscatério com as suas ruelas estrei-
tissimas, é dum pitoresco inigualdvel. ;

Olhio ndo tem sido sémente bergo de valentes
homens do mar, como o patrio Lopes, como aque-
les dois corajosos Manuel Martins Garrocho e Ma-
nuel de Oliveira Nobre que, num pequeno barco,
se atreveram a ir até ao Rio de Janeiro levar a
noticia de qne, enfim, Portugal sacudira o jugo
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dos franceses. Olhao também se orgulha de ger a
pitria de um dos mais vibrantes, mais talentosos
poetas algarvios, Jodo Liicio. E por que se orgulha
deste filho eminente, falecido em 1918, mandou co.
locar na linda Avenida Central, em homenagem a
sua memdria um pequeno monumento. Jodo Liicio,

com os seus versos voluptuosos, encarna a alma.

ardente do povo algarvio. Nas pdginas dos seus
livros nao palpita apenas, quente e sensual, o san-
gue do notdvel artista da palavra, estremece o
préprio sol desia terra encantada.

* oy w

Vila em constante crescimento, Olhao tem, na-
turalmente, os seus problemas, as suas aspiragoes.
E para resolver uns e dar realidade és outras, tem
o seu Muniecfpio e um grupo de homens de boa
vontade. O algarvio é agarrado, sentimentalmente,
a terra da sua naturalidade. Nuneca a esquece, em-
bora vivendo noutros meios. E hi-de ser por esse
sentimento e por esse enraizamento que os olha-
nenses levario a cabo as obras projectadas e darao
realidade a todas as suas justas aspiragoes.

O seu excelente porto de pesca assegura-lhe a
manutengao de importantes e numerosas fibricas
de conservas de peixe. II para o mar que a vila
estd voltada e é do mar que os olhanenses tiram a
maior parte da sua riqueza colectiva. Os produtos
das suas fabricas sao bem conhecidos e apreciados
no estrangeiro, nao s6 devido a excelente quali-
dade do peixe mas também ao meticuloso cuidado
da sua escolha e preparacgio.

Mas o algarvio 6 um povo priveligiado. Além
do mar tem a terra fecunda e um clima favorivel
a quasi todas as espécies de cultura. E se a pesca

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

constitue um grande factor da sua riqueza colec-
tiva, a agricultura representa igualmente uma
grande e préspera modalidade econémica.

Sao, pois, em grande nimero os lavradores e
agricultores que se dedicam ao labor honesto de
valorizar a terra e de a fazer produzir.

A fruta de Olhao, como, de resto, toda a fruta
do Algarve, é magnifica. A exportagao de figos é
importante.

No concelho de Olhiao produzse vinho em
quantidade e de bda qualidade. O vinho da Fuzeta
tem fama em todo o Algarve e é sempre apreciado
em todas as boas mesas. Um banquete que niao
inclua, na ementa, o delicioso vinho da Fuzeta, ndo
é banquete digno desse nome. Mas cuidado com
ele! —genhores turistas. Apenas trés copos: um
para provar, outro para alegrar o coracao e o ter-
ceiro para dar eloguéncia. O quarto subird 4 ca-
beca e o quinto, se se cometer essa tolice, descera
dis pernas. E —sem pernas e com a cabega a roda,
um pobre de Cristo ji nio sabe em que terras
anda.., g

Olhao é uma das vilas mais importantes do Al-
garve e do pais. Estd, mercé de varios factores, a
desenvolver-se, a crescer, a fransformar-se a olhos
vistos. E, todavia, pela inscrigio que: se 1é numa
pedra da sua velha igreja matriz, Olhiao nao é das
mais antigas povoagoes do pais. E foi pelo traba-
lho que ela se enobreceu.
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Teoleg. EMPREIA MERCANTIL Telefone N.* 127

Emprera Mercantil de Pesca, L.
Fébrica de Conservas de Peixe em Axeite 5

Praca Jodo de Deus OLHAO (Portugal)

Tole { fone: 20-OLHAOD

OLHAO lSedo :
Fdbricas em ‘ LISBOA (Fili 8 lml:l;Nﬁligl_ﬂl’l;a‘sGlcl?iOI\‘.

PENICHE(H[I-I] Codiges | 3 "B, C. 6.+ Ediglio
Anténio Jacinto Ferreira, L.9°

Exportagiio: Filetes ¢ Pasta de Anchivas em Azeite. Peixe
em Salmoura e Prensado— Mercado interno: Peixe Fresco,
Balgado e Béco. Polve Béco e Mela Cura

OLHAO (rorTusaL)

9 ‘Reis Silva, Sucessores

Fébrica de Conservas de Peixe
em Azeite e Salmoura

OLHAO (Portugal)

RIBEIRO

Produtora Algarvia, L.*
OLHAO (Portugal)

Tele jfone N.® 135
{gramas : MENDESA Cod. | BENTLEY'S |
A.B. C, 54 Ed. ||

José do Nascimento Horta

Boldadura Eléetrica a Arco e Oxi-Acetilénica — Reparagies

em: Caldeirae, Miquinas, Motores Industriais ¢ Marftimos

¢ em Automdveis — Encamisagens, Reectificagies, Ete.
TELEFONE 134

Avenida da Republica, 71

Serraciio de Madeiras — Caixotaria — Fdbricas
de Adubos, Farinhas e Oleos de Peixe
TELEF. 136

Av. Dr. Bernardino da Silva, 56

Anténio Luiz 6. Claroé

OLHAO |

FUGENIO PESTANA

MATERIAIS PARA CONSTRUGAO
E FABRICA DE ELECTROLISE

OLHAO

PORTUGAL

SERRAGAO OLHANENSE, L.°*
(S, 0. L)
Depésito de madeiras nacionais e estrangeiras
Serragiio e Fabrica de caixotaria em Olhiio e Ancora (Minhe)

fone n. 63 Av. da Repiblica, 34

Tele |
| gramas: SOL o

Jodo Manuel do Nascimento
ESTABELECIMENTO DE:
Mereearias, Quinquilharias, Lougas, Vidros, Ferragens e Drogas

FRUTOS DO ALGARVE
Depositirio de POLVORA DO ESTADO

30—Rua Ivens—32 OLHAO (Portugal)

LisH A 6

AGENTE DAS TINTAS ROBIALAC

Joaquim Gregério Canhoto

Mercearia, Papelaria, Drogas, Quinquilharias,

Artigos de Caga e Miudezas

i Rua 18 de Junho, 28 ¢ 30 ¢ Rua da Cérca, 9 |

Telefone 139

OLHAog

JOSE BALTAZAR & C.*|

Conservas de Peixe — Produtos do Algarve |

OLHAo_

| "AHBMHQ BE SﬂUSl m“mn Sarragio # Ofigiza Mecdnica & Clvll de ernn(g

o Cantaries — Telefone 20

Rua 18 de Junho, 158 a 186
Rua do Caminho de Ferro, B ¢ 10

O LH TR O
Algarve — Portugal

A VULCANIZADORA PROGRESSO
JOAQUIM 5. TEIXEIRA
Avenida Dr. Bernardino da Silva, 116 OLHAO

A N T S N1 O Lo PES
Ofcina de Abegio, Ferraria e Carpintaria
Encarrega-se de todos os trabalhos coneernentes & sua arte

Fuva Nova da Estacdo OLHAO

VITORIANO' DE BRITO BARROTEJ

FRANCISCO FERNANDES
MERCEARIAS, VINHOS E MIUDEZAS

Rua 18 de ]unho, 132-134 OLHAO

MERCEARIAS E BEBIDAS A
oLu
e _i|

ESTABELECIMENTO DE Joaé Araén:ln Correia |
Mercearias, Vinhos, Aguardentes, Farinhas, Tabeces, Elc. elc.—Vondas a Relalho e por Alacado

2-Rua Almirante Reis-4 — Tolglons 10 OLHAO

B Joaqulm Alexandre Leiria
| Armazém de Mercearlas — Comissies, Consignagies e Coala Pripria

| Rua Dr. Pidua, 13 OLHAO Telefone N.° 190

JOSE no BRITO BAHHQT:
VINHOB, AGUARDENTE, CEREAIS E FERRO

OLHAO

José Fernandes Angelo TELEFONE, 74
Comerciante de Cereais, Batatas e outros artigos— Mercearia ¢ Vinhos

Rua Almirante Reis, 33 e 35 e Travessa da Feira 2 a 6—OLHAO

Manuel Gago & Irméao Telefone 37 |
Cereals, Mercearlas, Vinhos, Aguardentes ¢ Adubes Quimicos da C. U, F.
Rua Almirante Reis, 186 OLHAO |

PROCURA BARATO?
£6 na CASA ARGENTINA, em Oihdo
| Grandes descontos para revenda
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TAVIRA — Vista geral

TAVIRA

e as Suas aspiracées

¢bes do Algarve e, como cidade, das

de mais recuada fundacgdo no pais.
Tomada aos Mouros em 1242, D. Afonso
III, empenhado, como os seus antecesso-
res, no alargamento e consolida¢éio do rei-
no, mandou reconstrui-la, povoou-a de
cristdos e deu-lhe, em vista da sua impor-
tdncia, foral de vila. D. Manuel I elevou-a
i categoria de cidade em 1520. O concelho
a que preside tem uma populagio de 30
mil habitantes, aproximadamente.

A cidade é curiosa de ver-se, por sua fi-
sionomia caracteristica e possue monu-
mentos de valor. Além disso, e sinda sob o
ponto de vista turistico, existem na cidade
e pertencentes a Misericérdia as dguas ter-
mais da Fontinha da Atalaia.

Devido ao seu excelente clima, a agri-
cultura constitue uma das principais acti-
vidades da regido, que exporta, em larga
quantidade, figos secos, sendo também afa-
mados os seus vinhos e importante a pro-
ducdo de azeite. Mas ndo 6 s6 das produ-
¢des agricolas que Tavira e 0 seu concelho
tiram as suas principais receitas. Voltada

TAVIRA € uma das mais antigas povoa-

para o mar, do mar dadivoso e opulento
os tavirenses viio buscar também parte da
sua riqueza. E porque o peixe é abundante
e de boa qualidade criaram-se a industria
da pesca e a induastria de conservas. E nas
salinas, que sio numerosas, assenta igual-
mente a populagio uma das mais sélidas
bases da economia regional.

Tavira é um grande porto de pesca
e um dos mais importantes da Costa Sul,
como porto comerecial.

Velhas muralhas rodeiam e apertam a
cidade e as igrejas de Santa Maria do Oas-
telo, Misericérdia, S. Paulo e Carmo séo
dignas de visita na sua qualidade de monu-
mentos valiosos, de interesse artistico.

Tavira tem os seus problemas e as suas
aspiragdes, problemas e aspiragdes a que
os srs. dr. José Raimundo Ramos Passos e
capitdo Joaquim Abrantes, respectivamen-
te presidente e vice-presidente da Camara
Municipal estido prestando o melhor da
sua atengdo e a que procuram dar resolu-
¢éo condigna.

A obra que ambos veem realizando é
digna de elogio. Sendo reduzidas as recei-
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tas. eamardrias, preocuparam-se, em pri-
meiro lugar, em proceder a estrictas eco-
nomias, tendo conseguido, no ano de 1946,
um saldo positivo de 267.004$75.

Todavia, levaram-se a ecabo as seguintes
obras: Projecto do plano de urbanizacéo e
" expansdo da cidade, cuja populagio vai
aumentando; projectos de obras de estudo
de dguas e varias estradas.

Repararam-se os edificios da Cadeia e
do Paldecio da Galeria; iniciaramn-se os tra-
balhos da Avenida Dr. Manuel Teixeira de
Azevedo, que fica concluida este ano e re-
pararam-se algumas ruas da cidade.

As freguesias rurais nfo foram esque-
cidas. Em Santa Luzia de S. Tiago, con-
cluiu-se um grupo deinstalagdes sanitdrias
e nas outras repararam-se virios trocos de
caminhos e estradas municipais. .

O Municipio de Tavira tem-se interessa-
do também pela vinda da lota do atum
para a cidade, pois o atum pescado no con-
celho é vendido em Vila Real de Santo
Anténio, onde é cobrado o imposto de pes-
cado. Ora, segundo o artigo 720 do Cédigo
Administrativo, a Camara onde o atum é
pescado ou vendido cobra a importincia
de 3 por cento ad valorem e sucedendo
que o peixe pescado em Tavira é vendido,
na maior parte, se nio quési todo em Vila
Real, resulta dai que o Muniecipio tavirense
fica privado duma fonte de receitas muito
importante. °~

Que pretende, pois, Tavira? Nada mais
justo e nada mais simples: que as receitas
do imposto cobrado fossem equitativa-
mente divididas pelas duas Camaras, tanto
mais que s@o os municipes do concelho de
Tavira as pessoas e firmas que & pesca do
atum se dedicam.

Trata-se, como se vé, dum problema de
capital e indiscutivel importancia que os
poderes piublicos devem remediar e por
cuja solu¢do o Municipio de Tavira se em-
penha com todo o entusiasmo e com toda
a esperan¢a—a esperanca de que, em bre-
ve, esta justa aspiracio seja satisfeita para
beneficio do concelho, que bem carece de
receitas para poder realizar as obras pro-
jectadas.
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Niao ficam por aqui as aspiragdes do
concelho que o Municipio interpreta e pa-
trioticamente se propoe resolver.

Sao ainda suas aspiracdes as seguintes:
a construcio de um bairro econémico e a
conclusdio da estrada de Tavira a Cachopo,
grande centro produtor de cereais, corti-
cas, las, gado vacum e sobretudo gado
suino. ;

Para que a indtstria de salsicharia se
possa desenvolver e constituir uma grande
fonte de receitas, hd que concluir os 30
quilémetros que faltam a essa estrada.

Também o Municipio se interessa actual-
mente pelos problemas que dizem respeito
ao seu porto, como sejam a dragagem da
barra, fundeadouro e rio; montagem ri-
pida de um guindaste para a carga e des-
carga do atum; limpeza e dragagem do rio
Séqua para mais rdpido acesso as embar-
cacdes e almejado saneamento da cidade.
Nesse sentido, ja foram pedidas providén-
cias a Junta Auténoma dos Portos de Sota-
vento e Algarve. '

Para 1947, estdo ja projectadas as se-
guintes obras: conclusio da Avenida Ma-:
teus Teixeira de Azevedo; calcetamento
do Largo da Estacao do Caminho de Ferro
e do trogo compreendido entre as traves-
sas de D. Brites e de José Pires Padinha;
construcio do cemitério de Santo Estevao,
tudo em comparticipagio; compra de ter-
reno, em Santa Luzia, para a construgio
do Bairro Piscatério e sua oferta a Junta
Central da Casa dos Pescadores, para tal
fim. :

‘Hi ainda a registar as seguintes obras
planeadas:

Execucio de trabalhos de captacio e
conducio de dguas para o abastecimento
da cidade, em comparticipaciio; aquisi¢io
do prédio contiguo a Camara Municipal;
restauracéio dos Pacos do Conecelho.

Eis aqui o panorama das principais as-
piracoes de Tavira, cidade que deseja pro-
gredir e modernizar-se e também contri-
buir, com os seus melhoramentos, para a
riqueza, para o prestigio do pafs. E os seus
problemas, pelo que, resumidamente, foi
exposto, ndo sio dificeis de resolver.
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J. A. PACHECO

TAVIRA

FABRICAS DE MOAGEM DE
FARINHA ESPOADA E RAMAS

PANIFICACAO MECANICA

0S SEUS PRODUTOS TEEM A
CONSAGRACAO DO PUBLICO
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M ocAasa «CaBRITA» DE

_MANUEL PEDRO CABRITA, J.°®

ALGODOES, LAS E SEDAS

R. José Pires Padinha, 46-46A—TAVIRA
Rua do Comércio, 13 — OLHAO

Telef. 79
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] Vinhos do Porto, Cervejus, Espumantes, Lisores, Bolos re-
o glonais, Aguas minerais, Tabacos nacionais e estrangeiros
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VILA REAL DE SANTO ANTONIO — Praga Marqués de Pombal

i Real de Snto Antoni

UEM, pela primeira vez, chega a Vila Real de

Santo Antdnio, fica agradavelmente surpreen-

dido com o tracado regular das suas ruas e

tem, por consequéncia, a impressdo de que

entrou numa cidade. Vila Real de Santo Anténio é

uma das mais alegres e importantes povoacdes do

Algarve. A sua importincia é-lhe dada pelo seu porto,

pela sua inddstria de conservas de peixe, pela sua
agricultura e pelo seu comércio.

A quatro quilémetros de distincia estd a pequena
povoagdo de Monte Gordo, habitada por pescadores,
mas que, na época calmosa, regista uma frequéncia
enorme devido A sua praia de banhos, que é das mais
seguras e belas da costa algarvia, E porque houve o

" bom senso de se construir, 4 beira mar, um moderno
casino, os veraneantes tém ali, naquela pitoresca
aldeia, uma encantadora estincia de prazer e re-
pouso. .

A freguesia de Cacela também valoriza, sob o

ponto de vista turistico, o concelho de Vila Real de

Santo Anténio. Com efeito, esta freguesia debruga-se

sobre uma praia encantadora, chamada da Manta
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Réta e possue um casino, aberto durante o verdo. E
todos os anos esta praia regista um grande nimero

- de banhistas que desejam passar as suas férias e fazer

uma cura de repouso.

O porto de mar é que é o factor mais importante
da sua vida econdémica. E, incontestdvelmente, o me-
lhor e o mais importante do Algarve, Acessivel a
navios de alto bordo, é por seu intermédio que se es
coam nio sé os minérios de S. Doniingos, mas tam-
bém os produtos da regido e das zonas mais proxi-
mos do Baixo Alentejo. Dai o facto de a sua alfin-
dega ser uma das de maior rendimento do pais.

Vila Real de Santo Anténio é de fundagdo relati-
vamente recente, pois os seus alicerces datam do sé-
culo XVIII, quando o Marqués de Pombal se encon-
trava i frente da administragio do pais.

E sendo o porto de Vila Real de Santo Anténio o
mais importante e movimentado do Algarve € de pre-
ver que, em menos de um século, se converta no-
maior centro industrial do sul. E o seu porto que lhe
garante a sua expansio e o seu futuro.

A vila estd ligada por uma linha de caminho de
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ferro as minas de pirite de cobre de S. Domingos,
linha esta mandada construir pela companhia proprie-
tiria e exploradora dessas minas.

Edificada na margem direita do QGuadiana, tem
como vizinha, na outra margem, a cidade espanhola
de Ayamonte, para onde hi carreiras frequentes feitas
por pequenos vapores e lanchas.

Em. geral, quem vai a Vila Real de Santo Anténio
ndo deixa de visitar a pequena cidade espanhola, para
fazer, se ndo conhece ainda o pais vizinho, uma ideia

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do que é a vida, a exuberincia e a alegria do povo
irmio. ‘

Vila Real de Santo Anténio estd pois numa situa-
¢do geogrifica magnifica e como se fez e desenvolveu
em dois escassos séculos apenas, é de prever por con-
sequéncia que, dentro de um século, ou talvez menos,
ela seja uma grande cidade, e, j4 como cidade, a mais
preponderante de todo o Algarve. E o seu porto, por
essa altura, um dos trés de maior movimento do
pais.

VILA REAL DE SANTO ANTONIO
Praia do Monte Gordo

lefone 56

RAMOS & MATEUS

OURIVESARIA — RELOJOARIA E JOALHARIA

VILA REAL DE SANTO ANTONIO

Estabelecimento de Fa-
zendas de Algodiio, Lis
e Sedas

CASA COELHO

Chapeus, Camisas, Gravatas, Gabardines e Artigos de Viagem
VILA REAL DE SANTO ANTONIO — Telefone 8

MANUEIL CIPRIANO
Fazendas, Mercearias, Calpado, Lougas e Vidros

VILA REAL DE SANTO ANTONIO

Pensao Felix
LUXO E CONFOERTO

Praga lh:qu!s de Pomhal  VILA REAL DE SANTO ANTONIO

ESTABELECIMENTOS LITOGRAFICOS

RAMIREZ, PEREZ, CUMBRERA & C."
Casa fundada em 1530

Sede - Vila Real de Santo Antdnio - Telef. 15 - Portugal

. | Olh#o, Portimio, Setiabal (Portugal)

LIDEL Ayamonte — E-pna(ha 5
LITOGRAFIA SOBRE FOLHA DE FLANDRES, CONSTRUGAO
DE VAZIO BRANCO E ILUSTRADO, FABRICAGAO DE CHAVES,
PREGOS E GRELHAS

PIE R ES S @ st

' FAZENDAS, MODAS E CALGADO
Vil R de Santo Anténio

Telegramas : MANUEL GRAVANITA Telefone 89

MANUEL PIRES GRAVANITA

Fazndas, Mercearlas, Tabaces, Miudesas ¢ Calgado da alamada marca <lapes
VILA REAL DE SANTO ANTONIO

AS CAVES D UA

VICENTE RODRIGUES
CAFE RESTAURANTE—o melhor e mais bem situado
Tabacos nacionais e Estrangeiros

Avlda da Repiblica, 43, 44 o 46 VILA REAL DE SANTO ANIGNIO
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PORTO — Vista parcial e Ponte de D. Luiz
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Y Fdbrica de Contraplacagem
A IDEAL, L.

.FUNDADA EM 1922

Contraplacagens e Folha de fantasiz
ASSENTOS PARA CADEIRAS

Rua do Heroismo, 133-PORTO

End. Telegrafico:
CONTRAPLACADOS Telef. 52929 P, B. X.

i i

Garneiro, Gampos & €, b°

Fabricas de moagem do Padrao da Légua

Sede — Custdias-Senhora da Hora
Telefone ©-S. H.

Filial— Régua
Tolefone 74

ARMAZENS COM FERRAGENS, FERRA-
MENTAS, CUTELARIAS, FERRO E METAIS

ANTERO & C.

SECGOES DE JUNTO E RETALHO

RUA DO ALMADA, 101—PORTO
Telefone 24967 P. B. X.
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2 Cuilherme Machado ® 6.

Importadores de earviio para Inddstria, Aquecimento, ete,
Depésito no Porto e Matosinhos (Molhe Sul)

Rua da Nova Alfandega, 108—PORTO
Teleg. GUIDO-PORTO — Tolef. 1823 ¢ 1824
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CASA EXFRESSO MARISCOS — RESTAURANTE
Telef. 7134—Rda das Oliveiras, 4—PIRT0

JESUS MONTERO DOMINGUEZ

A Primeira no Género — Froquéncia distincta

4, RUA DAS OLIVEIRAS, 6

Proximo da Praga ¢ do Teatro de Carlos Alberto p orto
Passagem e paragem de earros i porta Tolof. 7134
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Joaquim Tavares de Almeida
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MERCEARIA, -VINHOS E MIUDEZAS
Fornecedor do LENHAS E CARVOES
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Oficina de Laloaria, Repuxagem e Estampagem
DE

José de Jesus Fernandes
Fabricante de: Lougas de Aluminio e Ferragens para méveis

Rua do Freixo, 1363-1365—PORTO
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COUTOUO & LrxMAO

ARMAZEM DE

Ferro e Agos; Arame de ago, de ferro e zinoado; Chapa de ago,

da ferro, de zineo e zineads; Areo de Ferro; Folha de Flandres;

Ferragens e Ferramentas; "Parafusos para diversas aplicagdes;
Pregarias; Metais diverlmi @ Carviio para forjas

337, Ruva do Almada, 339 —PORTO
End. Tel. «CURICO» — Telof. 26786
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¥ SOCIEDADE DE CRISTAIS, L.”" X
§ Fibriea de Espelhos e Lapidagiio de Cristnis—Gravuras a feido -
] Vitrais artisticos— Depdsito de Vidros e Cristais em Chapa

#* 25, RUA DO ALMADA, 29 — PORTO E
§ Telegramas «CRISTAIS: — Telefone 416 (P, B. X.) ol
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ANTIGA CASA
Abilio Dinto de Almeida

Fabrica: CRESTUMA
Escritério: Rua de §. Joao, 75— PORTO

|Escritério, 27263 — 27264
|Fabrica, 11 —CRESTUMA

oiLIBA ——

Telefones!

Telegramas:

FABRICANTES DE

Utensilios domésticos; Ferramentas; Miqui-
nas Agricolas e Industriais; Material para
Cédmaras, iguas, saneamento, iluminagio pi-
blica, jardins, ete. Construclo de todo o ma-
terial concernente a fundigfio e cerralharia.
Aparelhagem geral para Minas e tratamentos
de minério. Tomamos encargos de ante-pro-
jectos, estudos ou ensaios de instalacdes
de méquinas em minas e suas reparacdes.
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E MOVIMENTOS INDUSTRIAIS
) POR CORRENTE

RENOLD

ECONOMIA DE FORCA—ECONOMIA DE ESPACO
Supressfo absoluta de resvalamentos. Longa duraciio

DESNATADEIRAS A I. FA' LAVA I.

MANUAIS E MECANICAS
NORMAIS E ANTI-ESPUMOS
DE 45 a 500 LITROS POR HORA

XA E RN

MOTORES ELECTRICOS A
GAZ POBRF, A OLEOS, ETC.

GRUPOS MOTOS — BOMBAS PARA REGA
E OUTROS FINS

HARKER SUMMER & CA, L.°A
152-R. José Falcdo-156  14-L. Corpo Santo-18
LISBOA
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PEDRO GOMES, L.*
383-Rua fd da Bandeira—389
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E ¢ EEENE RN
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CRISTAL E VIDRAGA EM CHAPA
VIDROS DE FANTASIA

B R R RN R AR REERRE IR EEN AN

FABRICA DE ESPELHAGEM E LAPI-
DACAO —SECGAO DE VIDRACEIRO

LOICAS, VIDRARIAS, UTILIDADES
OBJECTOS D’ARTE
MOLDURAS

mmmmé

COMPANHIA
INDUSTRIAL
RESINEIRA

COM FABRICAS DE

Resinas e Destilacao

EM

Campanha e Santa Comba

I

Rua de Santa Catarina, 17-2..
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GUIDADOSAMENTE

PREPARADIDS..

...s@0 os desperdicios FARGE que o sua indistria necessita,

Na manutencéo da sua indistric hd uma despesa com que tem de

contar: Sdo os desperdicios de algodao para limp Mas se essa des-

pesa é certa, procure tirar dela o maior proveito. Compre desperdicios
que possa gastar do principio ao fim do fardo, e sobretudo compre com
confianga! Néo se deixe iludir: o desperdicio barato é uma sanguessuga
do sua bolsa! E muito mais econémico sob todos os .pontos de vista
pagar um pouco mais e em troca obter maior rendimento. E tenha
presente:- FARGE nao se impde pelo preco; im.péevse pela qualidade.

Exija do seu for d

de acessorios a garantia de que os desperdicios

que lhe estd vendendo sejom FARGE.

AN
X =

) A

T

QUASE MEIO SECULO DE EXPERIENCIA, E GARANTIA DE EFICIENCIA !

L. FARGE, LIMITADA, — Rua do Freixo, 1291 —PORTO
Distribuldores exclusivos para o Sul : VALADAS, LlMlTADA—Ca]gada Marqués de Abrantes, 1—LISBOA



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : Revista quinzenal

CASA DO PARAFUSO
METAIS E FERRAMENTAS .
Jose da Costa Rodrigues
157, RUA DO ALMADA, 161—PORTO

(ASA
D

TELEFONE IS62 ——
@ Chapa e discos de cobre. Chapa de latao, zinco, aluminio e metal branco. Ara-
mes de cobre, latao, alpaca, aco, ferro cobreado e estanhado. Tubos de cobre
REGISTADA e latao. Estanho. Chumbo. Ferramentas e acessérios para automdveis, ete.

2 ' : fa
FABRICA NACIONAL Fibrica de Encerados Hestau_racéo,‘ h.
D E CABOS R. Restauragao, 132 — Telef. 16271

EFIOS ELECTRICOS '] |+ i - PORTO

Jodé Joaquim Marting
FABRICA E ESCRITORIO: ;
Rua da Constitvicdo, 302 — PORTO PARA PRAIA, JARDIM E CAMPO

TOLDOS, BARRACAS

E GUARDA-SOES

{FONE 8421

TE

GRAMAS: «JOMART» ///

Preparacao, Coberluras e vulcanizacao Grande e variado sortido em :

de cabos e Fios eléctricos

CADEIRAS DE PRAIA E JARDIM
Fornecedora dos melhores armazenistas

¢ casas Instaladoras de material elécirico

A instalagio mais moderna e completa do Pais

e~ T
e s T T =
SEDE, 22147
TELEFONES ATy
FABRICA, 4840 _VIZELA

EMPREZA TEXTIL DA CUCA, L™
FIACAO E TECELAGEM

FABRICA: SEDE E ESCRITORIO!

Moreira de Conegos—VIZELA R. Passos Manvel, 38 —_ PORT O




Revista quinzena:

ESPINEHO

vila de E.spinho deve o seu extraordi-

nério progresso a trés factores: a sua

praia de banhos, pela qual, na in-

déstria turistica, alcan¢ou um dos
primeiros lugares no Pais; as suas varias in-
ddstrias e ainda & circunstincia de ser um
grande centro piscatério.

Fom vérios alicerces assenta, pois, a eco-
nomia colectiva desta vila pitoresca, original,
inigualdvel. Quem la chega pela primeira vez
tem a sensa¢do de presenciar um espectdculo
absolutamente novo, deliciosamente inédito.

F.screvemos isto em plena primavera, nas
vizinhancas ‘da época estival que é quando a
simpética vila regista um extraordindrio movi-
mento de turistas, que, por simples curiosi-
dade, se demoram um dia ou dois; que, para
fazer uma cura de repouso, destinam uma
semana ou uma quinzena de férias descuida-
das, dos que, mais felizes, se podem demorar
toda a época de veraneio, tomando banhos
na sua linda praia, pela manhd, ou entre-
tendo seus 6cios, & noite, no Casino e outros
pontos de reunifo e diversGes alegres.

Embora ‘a pequena distdncia do Porto, a
sua frequéncia, todavia, ndo é constituida to-
talmente por pessoas da grande capital do Norte.

Sua fama chegou a todas as partes do pais
e, portanto, de todas as partes do pais chegam
to los os dias veraneantes, que invadem hoteis,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

linda praia de banhos e

grande centro industrial

pensdes e casas de héspedes; que animam, as
horas do banho, o movimento da praia; que,
durante o dia, enchem os cafés e, a noite, ddo
brilho, alegria, aos bailes do Casino.

Espinho é uma vila e, no entanto, tem a
aparéncia dum bairro de grande e moderna
capital. As suas ruas nio tém nome, como em
Lisboa ou no Porto, mas sio numeradas como
em Nova Iorque. Ora isto dd-lhe um grande
ar pitoresco, torna-a absolutamente inédita,
invulgar, Ginica em terras portuguesas.

Tanto a Camara Municipal como as ini-
ciativas particulares diligenciam contribuir
constantemente com melhoramentos. de vulto
para o progresso de Espinho. E Espinho, com
efeito, todos os anos regista uma nova con-
quista, uma nova realizagdo.

F.stamos nas vésperas da grande época es-
tival, da época em que Espinho, famosa praia
portuguesa, nada tem a invejar as mais fre-
c[uentadas praias de Espanha e outros paises
da Furopa. E nada fem a invejar, pela sim-
ples razio de que os préprios espanhois saem
da sua terra para virem gosar as suas férias e
fazer a sua cura de repouso nesta praia ma-
gnifica.

Prezadissimos leitores: entre os mais vis-
tosos cartazes da propaganda turistica, figura,
sem favor, no primeiro plano, o cartaz de Es-
pinho.

COSTA

RESTAURANTE,

CAFE RESTAURANTE

E S P I N HEH O
UM DOS MELHORES CAFES E
COM
cCOM

TELEFOMNE

VERDE

ESMERADO ASSEIO
SERVICO REGIONAL

3 4 3
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FIlLuLalsSs:
S8, JOAO DA MADEIRA —OLIVEIRA DE AZEMEIS
CALDAS DA RAINHA—VALE DE CAMBRA
PORTO — Rua Barros Lima, 731 —Armazém n.” 6

Jos¢é Tavares d'Oliveira

CASA FUNDADA EM 1920

N B6.788/60
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Serralharia Mecanica e Civil

FABRICA DE SERRACGCAO
ESPECIALIDADES

Madeiras em tosco e aparelhadas

REPARACAO EM TUDO QUE SEJA
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Escandeirdo-Vila Nova de Qurém
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PARA QUARTOS DE BANHO
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b as festas de Lishoa
O regalo de quantos o visitam, um opulento
conjunto de atracgoes, entendeu associar-se

também as festas centendrias da cidade, com a
inauguracio de trés melhoramentos de indiscutivel
valor, e todos eles trazendo a mareca ineonfundivel
do grande artista Raiil Lino. Esses melhoramentos
sao0 os seguintes: a Torre dos Corvos, de elegante
aspecto, com dois corvos vivos dentro, simbélicos
desta nobre Lisboa; o Clube dos Gatos, para al-
berque de tarecos e o Pavilhdo dos Meninos Per-
didos. i

A ceriménia da inauguracao realizou-se no dia
17 do més passado.

As 17 horas, chegou ali o sr. tenente-coronel
Salvagao Barreto, presidente da Camara Munici-
pal, que era aguardado pelo sr. prof. dr. Fernando
Emidio da Silva, pelos directores do Jardim, dr.
Carlos do Rego Fronteira e srs. Jacinto Parreira,
dr. Manuel Emidio da Silva: dr. Manuel Magno,
médico do pessoal do jardim, pelo inspecwor sr.
Celestino Soares, pelos. sub-inspectores srs. Saul e

' Carlos de Aguiar e, ainda, pelos vereadores muni-
cipais srs. major Reis, Pedro Correia Marques, dr.
Américo Cortez Pinto e Ant6énio Maria Pereira.
Presentes ainda, os srs. general Domingos de Oli-

Jardim Zool6gico de Lisboa que, nesta
época maravithosa do ano, exibe, para

veira, dr. Jaime Lopes Dias, majores Jorge Oom e-

Ferreira da Silva, adjunto do Comissariado do
Desemprégo, Anténio Lagrange, general Tristao
de Bettentourt, Leopoldo Ludovice, Ferreira de
Andrade, secretfrio da presidencia do Munieipio,
Conde de Carnide, dr. Américo Cortés Pinto e os
representantes da Imprensa, etc.

O sr. dr. Fernando Emidio da Silva, presidente
do Concelho de Administracao recebeu, com a fi-

dalga gentileza que lhe é peculiar, os convidados e
com eles percorreu parte do jardim, nao se esque-

cendo de lhes mostrar a quinta de Santo Anténio,
onde estao a realizar-se importantes obras de trans-
formagao. Em seguida, foi oferecido um lanche aos
convidados. A
- O sr. dr. Fernando Emidio da Silva leu um pe-
queno e lapidar discurso. E uma sintese admira-
vel da histéria de Lishoa, desta nobre cidade que
ensinou os portugueses a olhar para o mar e para
0 mundo.

Referindo-se particularmente ao jardim, diz que
0 parque é uma instituigio que estd indissoluvel-
mente ligado ao povo.

O sr. tenente-coronel Salvagio Barreto prome-
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"O Estado actual dos Transportes

da Colénia de Mogambique"

Algumas rectificactes a fazer

De péginas 169 a 179 deste presente niimero da
Gazeta, incluimos o texto integral da mot4vel con-
feréncia que, a convite da Sociedade de Geografia
de Lisboa, ali realizou recentemente o ilustre en-
genheiro sr. Pinto Teixeira, director dos Portos e

‘Caminhos de Ferro de Lourengo Marques. Por

motivo de forga maior nio nos foi possivel rever,
como desejariamos, com mais cuidada atencao, as
provas tipogrificas da referida conferéncia de
modo que o texto ficou impresso com algumas gra-
lhas, algumas delas fdceis de corrigir :

Eis as prinsipais: ;

. A péiginas 172, segunda coluna, onde se 16 Mo-
nhiga, leia-se Manhi¢a, e onde se 18, Itocuo, leia-se
Itoculo.A pdginas 173, segunda coluna, a gravura
deve ter esta. legenda: Estagdo da fronteira em
Ressano Gareia. - :

A pédg. 175, primeira coluna, onde se 18: carga
comprada e descarregada — leia-se — carga carre-
gada e descarregada.

As oufras gralhas, o leitor as corrigird fdcil-
mente.

Escola Comercial PorlugueSa

Esta acreditada Edcéla, fundada em 1929, por
Francisco Franco do Carmo, e de cujo corpo do-
cente fazem parte téenicos e professores da maior
competéncia, desdobrou os seus servigos e eriou
um novo curso a que deu o0 nome de «O Profissio-
nal Moderno». Funciona também na rua do Arse-
nal, 54, 3., esq. A Escola Comercial Portuguesa é
das mais frequsntadas da capital e das suas aulas
tém saido numerosos alunos que, na vida prética,
quer como guarda-livros ou esteno-dactilégrafos,
se tém empregado em lugares de responsabilidade,
em firmas das mais importantes do pais.

Obter um diploma da Escola Comercial Portu-
guesa é ter nas maos a garantia dum bom emprego.

teu a colaboragao da Camara Munieipal de Lisboa,
no sentido de que o famoso jardim continue a re-
gistar sempre novos melhoramentos. Em breve,
serao inauguradas outras obras importantes.

Ao sr. dr. Fernando Emidio da Silva, bem como
aos seus dedicados colaboradores, entre os quais o
notdvel arquitecto Rail Lino, as nossas felicita-
¢Oes por estes melhoramentos.
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 FRANCE

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS [I,-DES TRANSPORTS

COMMISSARIAT GENERAL AU TOURISME

DIRECTION PORTUGAL

6S, Rua de S. Domingos a lapa—LISBOA

C A N ' N [ S a encantadora estancia de inverno

e de verao

AGUARDA A VOSSA VISITA
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Recortes sem Comentarios

Descobertas mirabolantes — 0 homem do futuro tera
um olho sd...

Cremos que foram os «FazTudoss dos Cirecos, que um
dia descobriram para o «respeitdvel piiblicos que o eorpo
humano estava completamente errado. O nariz, diziam eles,
devia estar ao pé da algibeira, no sitio onde estd o lenco,
para que, quando nos constipissemos, o esforgo fosse muito
menor. E a boea, continuavam a clamar, estaria melhor a

meio do peito, 3 justa altura do prato das sopas. Que facili- :

dade para comer! ... Estas dedugdes faziam rir a bom rir, e,
embora impossiveis, nfio eram destituidas de certa 15gica
pelo menos aparente,

Quem nos diria a nés que ainda haviamos de ler uma
noticia redigida nestes termos.

«0 homem perfeito, no futuro, nfio terd mais do que ...
um olho. Serd um ciglope, como os da mitologia grega e esse
olho estard situado no centro da testa. Se niio fosse porque
o nariz oculta uma parte bastante considerdvel da vista, o
lado direito do olho esquerdo e o lado esquerdo do olho
direito é muito provivel que a tendencia para o «olho finicos
fosse maior do que de facto é.»

Quem nos diz isto & o professor George M. Gould, de Ita-
ca — pessoa que ao estudo das condigdes visuais dos seres
humanos tem dedicado o melhor tempo da sua vida. «E’ de
notar — acrescenta o doutor — que nos tipos orientais a

«ponte nasals é mais alta do que nas racas teuténicas: as
que levam o ceptro da civilizaglio.

QUANDO UMA CRIANCA NASCE

Os olhos, na sua evoluglio, desde os tipos mais baixos
da vida, tém dado mais que fazer 4 raga humana do que
nenhum outro orglio ou funcio, na sua luta para se adapta-
rem ds condi¢les e meio da vida. Agora, existem umas
438.00 fibras nervosas no nervo 6ptico humano e trés ou qua-
tro milhdes de células cénicas retinais quando esse nervo
aparece. Quando uma érian¢a nasce, tem sempre os olhos
incompletos e o desenvolvimento desses orgdos e do seu
mecanismo & sempre retardado e cheio de mil e uma difi-
culdades.

Os olhos, dos tipos primitivos da vida, olhavam um para
cada lado em linhas de visfio divergente. O homem passando
por uma escala de tipos revoluciondrios, vai-se aproximando
depois do paralelismo da visio — os dois olhos viio-se acos-
tumando a fitar em direcgfes paralelas, cujos campos vi-
suais se confundiam parcialmente. O mesmo, entretanto, ue
preduziu nos ossos... e no crinio.

O animal é tanto mais covarde, e mais desejoso de viver .
em rebanhos, quanto mais divergentes tem os olhos. O
Homem primitivo, no dia em que prineipiou a andar direito,
modificou as funcdes dos seus orgfios visuais e isso, em
contra-partida, modificou-lhe a forma da cara e da cabega,
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Tudo se transforma neste Mundo, mas as leis da Natureza
slio inexordveis. Esperemos, portanto, para daqui a.., mil
anos, que as sucessivas transformacdes por gque havemos
de passar, tragam finalmente a jun¢io dos dois olhos de
hoje, num olho s6. E, desde j4, muitos parabens iis pessoas
que usam mondeulo e sentidos pésames aos oculistas que
«vgriio» as suas vendas... reduzidas a metade.

(De Feos do Funehal)
Uma cidade pelos ares

No dia 16 de abril explodiu, no Porto de Texas, Estados
Unidos, um barco franecés, carregado com 200 toneladas de
nitrato de amdnio. O estampido foi tHio violento que fez
estremecer a terra e agitar o ar.

No porto funcionavam virias refina¢des de petréleo, Em
algumas delas provocaram-se explosdes de extrema violén.
cia, que fizeram desabar parte da importante cidade, espa-
lhando-se por toda a parte a desolagiio e a morte. Cerca de
mil pessoas pereceram sob 08 escombros e as ruinas que as
explosdes amontoaram. Nos dias seguintes, novos ineéndios
estalaram nos demais depdsitos de peiréleo, tornando, pelo
fumo que envolveu a cidade, impossivel a vida, nas casas
que ainda restavam de pé.

K’ uma das maiores tragédias de todos os tempos. O
governo procurou prestar is vietimas o0s necesgdrios so.
eorros, mas o fumo, as exalagdes, o fogo e o perigo de novas
explosdes nfio o permitia. Nenhum jornal, que nés saibamos
falou ainda na origem desta horrivel tragédia e nas causas
que explicam as sucesivas explosdes das refinarias, tanto
mais que elas se encontram a bastantes quilémetros do lo-
cal da primeira explosfio do barco. O Senado pediu um in-
quérito sobre as causas da horrivel catéstrofe.
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Esperamos que o tempo venha esclarecer se estamos em
presenca de uma catdstrofe ocasional ou em face de um des-
ses monstruosos crimes em que os agentes da desordem,
téem envergonhado a civilizacfio do nosso século.

(Dos Jornais)

0 preco'do gas foi fixado em 1$80 por metro
cubico, a partir de | dn_a Maio

O sr.. Minisiro da Economia exarou ontem o seguinte
despacho :

«0 Ministério da Economm entendeu conveniente fazer
a revisfio das tarifas de venda de gds ao piblico, fixadas
por despacho ministerial de 15 de Junho de 1944; con-
cluiu-se dessa revisdio que da aplicagfio da f6rmula estable:
cida por despacho de 5 de Margo de, 1943, resulta um prego
médio de venda abaixo daquele que justificava as tarifas
actualmente em vigor.

O prego médio de venda proveniente da aplicagfio rigo-
rosa da citada férmula é ligeiramente superior dquele que
agora se fixa, mas entende-se que, emborr dai resulte algum
sacrificio para a concesgiondria, o caminho em que temos
de entrar, para garantir uma baixa no custo de vida, impde
sacrificios Aqueles que mais facilmente os possam suportar.

Nestes termos, ouvida a Cimara Municipal de Lisboa
na sua qualidade concedente do servigo de distribuigiio do
gés, e ao abrigo do § 3.° do decreto-lei n.° 31.911, de 10 de
Margo de 1942, determino que o prego do metro ciibico de
gis vendido na cidade de Lisboa n#io pode exceder 1§80,

Esta tarifa entra em vigor para o gﬁs fornecido a partir
do proximo dia 1 de Maio.

':De Novidades) -

Uma carteirista de 83 anos

A carteirista francesa Louise Leroy, de 83 anos, conhe-
cida pela «Ratinhav, foi mais uma vez presa, quando proce-
dia a um roubo, no Metropolitano. Declarou & Policia que
estava exausta, apds a sua recente digresfio a Londres, Ma-
drid e Roma, realizada <com o objectivo de estudar os méto-
dos estrangeiros do apds-guerras, ¢ que precisava de um
descanso. E acrescentou: <Assisti, conseienciosamente, a
todas as grandes cerimodnias religiosas deste ano— tanto
para me instruir como também por questies de «negdcio» —
@ quere-me parecer que a minha dedicacdo devia ser melhor
«recompensadas,

Durante o interrogatério, Louise Leroy, que foi agora
presa pela vigésima terceira vez na sua longa «carreira
profissional» de sessenta e cinco anos, protestou, afirmando

| FONE 2 3518

TELE ;
| GRAMAS—GONDARENHAS

Mascarenhas, L.%

IMPORTADORES E EXPORTADORES
AZEITES POR GROSSO — FRUTAS

49, CAMPO DAS CEBOLAS, 50 LISBOA
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& ame e
COOPERATIVA DOS ARMADORES
DE PESCA DE ARRASTO

Constituida por escritura pidblica
de 20 de Junho de 1940

Abastecedora dos navios da frota de pesca de
arrasto em CARVOES, OLEOS COMBUSTI-
VEIS, CABOS DE SIZAL, TINTAS, CABOS
DE ACO, OLEOS LUBRIFICANTES, GELO
e de mais aprestos maritimos e artigos de bordo

Parques de carvdo:

Em LISBOA : Doca de Alciantara (Molhe Sul e
Molhe Norte) by o
Em LEIXOES: Molhe Sul do Porto de Leixdes
Na FIGUEIRA DA FOZ: Cais do Trapiche
Em PORTIMAO: jJunto da Capitania
Em OLHAO: Batelio fundeado ao largo

Delegacdes:
NO PORTO — Rua de Santa Catarina, 774
Telefone 2777

EM PORTIMAO — Casa dos Pescadores —
Edificio da Capitania

EM OLHAO — Casa dos Pescadores

NA FIGUEIRA DA FO7 — Rua dr. A. F. Di-
niz, 41

SEDE: Praca Duque da Terceira, 24-3.-Esq.
LISBEOA Telefone 30761/2/3/4
3 < _ i

que a sua detengfio interferiria seriamente com os seus pla.
nos de passar as férias da Pdscoa na sua luxuosa casa de
ecampo, em Sarthe — departamento da Franca ocidental.

Louise Leroy é detentora do «records de Paris nos rou-
bos de carteiras: sete em vinte minutos.

(De O Cdvrado)

Um inesperado acontecimento — A Espanha passou
a ser um reino

No iltimo dia de Mar¢o a Rédio de Madrid anunciava
que o Generalissimo Franco iria proclamar a Monarquia,
continuando a ser o chefe do Estado e estabelecendo-se um
Conselho de Regénecia.

Um projecto de lei declarava no art.c 1.° <ser a Espanha
como unidade politien, um Estado eatdlico e social que, de
acordo com as suas tradigies, se torna um Reino. A chefia
do Estado pertence ao Caudilhos. No art. 2.° declarava que

o Conselho de Regéncia, que auxiliard o chefe do Estado em

todos o8 assuntos, é constituido da seguinte maneira :

—O Cardeal Patriarca ou, na sua falta, o mais antigo
dos 3 chefes do Estado Maior General do Exéreito, Marinha
ou Aviaglio; Presidente do Conselho do Estado; Presidente
do Supremo Tribunal de Justica; e o Presidente do Insti-
tuto de Espanha. Os membros das Cortes que representam
as unides trabalhistas, administra¢des locais, reitores das
Universidades e escolas profissionais elegerfio, cada um de.
les, um eonselheiro. i

O projepto de lei esclarece que niio havers verdadeira
- restauraclio da Monarquia até & morte ou impossibilidade
detrabalhar do Generalissimo Franco.

O art.” 4. estabelece que no caso de morte ou incapaci-
dade do Chefe do Estado, serd chamado para assumir a che-
tia do Estado uma pessoa de sangue real, proposta conjun.
tamente pelo Conselho Regéncia e pelo Governo e aceite por
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dois tergos das Cortes. Se a reunifio for de opinido de que
niio se dispde de pessoa que satisfaca essas condi¢des, ou se
4 sua proposta for regeitada pelas Cortes, poderd ser pro-
posto um regente.

(Do Correio do Vouga)

Maravilhas do nosso tempo. Sementeiras
de trigo por avido

«Um avifio a 110 quilémetros & hora ea 15 metros de alti-
tude, sobre uma quinta, semeou o trigo. Era pilotado pelo
capitiio aviador Nelson.

O lancar a semente do ar foi uma ideia do agricultor
Tomkins para vencer os atrasos causados pelo recente mau
tempo. Apresentou a sugestfio 4 firma aerondutica Miles que
instalou um depésito especial de trigo no avifio. Depois da
sementeira, Tomkins declarou: Os campos acham-se tio en-
charcados que n#io podemos andar sobre éles ou semear o
trigo da forma normal. A niio ser o semeemos actualmente
haveri uma escassés na colheita do préximo anos. O avido
semeou mais de 10 acres, num campo de 400 acres, em trés
voltas, Levou cerca de duas horas. Um tractor ird dar uma
volta para enterrar a semente. Entretanto o avifio continuari
2 sua tarefa espalhando a semente no resto do campos.

(Do Correio Elvense)

Herois humildes

A Bociété Nationale des Chemins de Fer Francais pu-
blicou recentemente as eitacfes dos ferrovidrios condecora-
dos por actos de abnegacfio e consciéncia profissional. Uma
delas, atribuida a titulo péstumo, a Fernand Métier, meci-
nico-praticante na estagfio de Villeneuve-Saint Georges, é do
seguinte teor:

.«Embora gravemente ferido no grande desastre de 18
de Janeiro de 1946, em Coudray-Montceaux, conseguiu che
gar & parte da frente da mdquina, em pleno andamento, a
fim de parar o combdio, fechando a torneira da conduta
automdtica, que 86 é acessivel do quadro da locomotiva., A
seguir, foi avisar o chefe do combdio e o chefe da estacfio,
dando assim prova duma consciéncia profissional e duma
coragem dignas de elogios. Faleceu no dia seguinte em con-
sequéncia dos ferimentos.

Eis como os factos se passaram: Na noite de 17 para 18
de Janeiro do ano passado, quando o praticante de meecinico,
Fernand Métier e o fogueiro Emile Landais, do depésito de
Villeneuve-8t-Georges, dirigiam o andamento do combdio de
mereadorias 5.407 foram gravemente queimados por mma
fuga maci¢a de vapor misturada com faulhas incandescentes
que emanavam da porta da fornalha e eram consequentes do
excesso de calor que vaporizou instantaneamente a igua em
contacto com a abdbada da fornalha. O fogueiro teve morte
fulminante. Quanto a Métier, embora queimado em quase
todo o corpo arrastou-se até ao quadro da miquina para pa-
rar o combdio. S8e pensarmos na agilidade precisa para
atingir, estando o combéio parado, esta parte duma locomo-
tiva, eompreendemos as dificuldades inauditas que Métier
teve que vencer para o conseguir estando a maquina a de-
senvolver plena velocidade, e tudo isto na escuriddio mais
completa, com um frio intenso e sofrendo dores horrorosas:
Mas havia mais: tinha que prevenir o chefe do combdio
para que fizesse as formalidades necessirias i seguranca, e
avisar o chefe da estagfio, de Coudray-Montceaux, a cerca de
800 metros de distinecia. Pois o pobre homem, com o corpo
coberto de rasgdes e queimaduras transpos essa distdncia a
correr ., Apesar de toda a prontid3o dos socorros, a ambu.
lincia pedida 86 chegou passada uma hora. Na manhi se-
guinte, Fernand Métier expirava, no hospital de Corbell.

(Do Didrio de Noticias).
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PARTE OFICIAL

MINISTERI0 DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

L s |
Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo», n® 98, I série, de 30 de Abril,
publica o seguinte:

Portaria n.” 1821

Convindo alterar as disposicies da tarifa de despesas
acessirias, aprovada pela portaria n.” 5:553, de 256-de Julho
de 1928, na parte relativa ao estacionamento de vagdes, de
molde a iniciar a transicfio para a normalidade do regime
de emergéncia que ainda vigora e foi adoptado devido & si-
tuagdio internacional: ;

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, nos termos do artigo 2.° do decreto-
lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, que o artigo 10. da re-
ferida tarifa de despesas acessiriag, jd alterado pelas porta-
rias. n.o* 9:719, de 4 de Janeiro de 1941, e 10:182, de 1 de Se
tembro de 1942, passe a ter a seguinte redacgiio:

Artigo 10.° Estacionamento de vagdes:

S#io concedidos fios expedidores e consignatdrios para
a carga ou descarga de vagdes os seguintes prazos totais:

Qun‘lilidlde Prazo total
ﬂg;es Horas fteis
1 4
2a 5 b
6 al0 6
11 a 16 :
Mais de 16 8

Para este efeito consideram-se apenas os vagles que
pelas empresas forem postos a0 mesmo tempo i disposi¢iio
do mesmo expedidor ou do mesmo consignatdrio.

Cada vaglio a carregar ou carregado com mercadorias
a granel e eada vaglio-cuba ou com recipientés para liquidos
& consideradc como dois vagdes.

Os prazos acima fixados sfio contados desde o momento
em que o8 vagdes forem postos & disposigiio dos expedido-
res ou dos consignatdrios nos locais em que possa efectuar-se
a carga ou a descarga.

Findo os prazos acima fixados, as empresas cobram os
pregos resultantes da aplicaciio das seguintes taxas, que
compreendem todos os encargos que nesta data oneram as
tarifas:

Por periodo indivisivel de oito horas consecutivas, in-
cluindo domingos e feriados:

1.* periodo:
For-ondmwaglo i SRR e 80$00
2. periddo: .
Poreada vagho: . .. . .- o0 e 190600
3.0 periodo e seguintes: :
Por cada periodo e cada vagio . .° . . 16000 .

222

Revista quinzenal

§ 1. S#o apliciveis as taxas de estacionamento nos ca-
s08 seguintes :

1. Quando qualquer vagio, requisitado nos termos do
artigo 9., nfio estiver carregado e pronto a seguir, por moti-
vos estranhos & responsabilidade das empresas, dentro do
prazo’'marcado no presente artigo;

2.2 Quando, incumbindo a descarga ao consignatirio ou
devendo este coadjuvi-la, esta, por motivos estranhos s res-
ponsabilidades das empresas, nfio estiver concluida e o va-
gio desembaragado para outro tmusporte dentro do prazo
mareado no presente artigo; .

3.° Quando, havendo passagem de fl'DntBlrI, qualquer
vaglo, seja ou niio completo o seu carregamento, for retido
mais de vinte e quatro horas consecutivas para efeito de
desembarago fiscal, depois de ser posto i disposigio do res-
pectivo encarregado;

* Quando, por vieio préprio do objecto do transporte,
defe:to ou deficiéncia da embalagem, ou impedimento de

. autoridade, estranho 4 responsabilidade das empresas, qual-

quer vagio, seja ou nfo completo o seu carregamento, so-
frer detengfio nfio prevista nos nimeros anteriores; neste
caso o prazo corre desde que se tornar efectiva a detengfio
do vaglio e o encargo das respectivas taxas corresponde i
remessa que der causa ao estacionamento;

5. Quando, por impedimento da alfindega na estaciio
de chegada, proveniente da execucfio das operacdes de des
pacho, o vaglio nfio estiver livre seis horas depois de ser
posta a remessa & disposigio do congignatério,

§2.° As empresas é reservado o direito de proceder quando
lhes convier & descarga dos vagdes na estaclio de destino,
cobrando, além das taxas de estacionamento vencidas, as de
armazenagem devida nos termos do n.° 2.° da alinea &) do
artigo 7.* e'a da descarga, excepto se esta for executada du-
rante o prazo gratuitamente concedido ao consignatdrio para
o fazer,

§ 3.2 As empresas & também reservado o direito de dis.
porem dos vagdes ji fornecidos 'aos expedidores se estes
ndo comegarem a proceder ao seu carregamento dentro das
dezoito horas consecutivas seguintes Aquela em que os va.
gdes forem postos pelas empresas i sua disposi¢fio. Neste
caso o estacionamento é devido desde que findaram os pra-
zos fixados neste artigo para carga até que as empresas
usem do direito previsto neste pardgrafo.

§ 4.° Para os efeitos de cobranga por estacionamento os
vagdes consideram-se postos 4 disposi¢lio dos consignati-
rios, nos locais em que possa efectuar-se a descarga, quatro
horas depois da entrega para transmissfio do telegrama, ou
do telegrama telefonado, da estagdio telégrafo:postal, se o
aviso de chegada for feito pelo telégrafo, ou duas horas de-
pois da recepclio. do aviso de chegada, se este for feito por
proprio.

Se o aviso de chegada for feito por correio, conside-

U
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Carpétes Victoria

Fabricadas com ponto de né

A MARCA QUE VENCE TODAS AS MARCAS
PELA SUA GRANDE QUALIDADE
E SEU BAIXO PRECO
A venda nas casas da up.eil!idak

DEPOSITO PARA REVENDA:
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TRANSPORTES AEREOS PORTUGUESES
el

SECRETARIADO DA AERONAUTICA CIVIL

# CARREIRAS TRISEMANAL E QUINZENAL
RESPECTIVAMENTE PARA ' J

Madrid e Luanda e Lourengo Marques

VI_A(}IENS RAPIDAS E CONFORTAVEIS x

INFORMAGCSES : _
ESCRITORIO: Avenida da Liberdade, 191

Telefone 4 2103 — 43 —60 ¢ 4 3169 —-L1SBO A
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FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS |
DIoGo D’AVILA,
|

L .D‘A

Condutores eléctricos obedecendo as prescricdes das «Normas de Segurancta das Instala-
¢oes Eléctricas de Baixa TensSo», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

Rua Maria, 25, rle. Dt.°
Telefone 4 2839 P. B. X.

| LISBOA

. ESCRITORIOS (Sucursal) e

PORTUGAL
> A
ReG\®

FABRICA (Sede)

R. Sacadura Cabral, 26
Telefone Algés 296 P. B. X.
DAFUNDO

ram-se o8 vagdes postos 4 disposi¢io dos consignatiries,
nos locais em gque possa efectuar-se a descarga, is catorze
horas do dia seguinte ao da emissfio do aviso. Se, por culpa
das empresas, os vagdes niio poderem ser postos i disposi-
¢lio dos consignatirios nos locais em que possa efectuar-se
a descarga na hora prevista neste pardgrafo, a contagem do
prazo para descarga comega no momento em que, de facto,
o8 vagles forem postos & sua disposiglio.

§ b.» O expedidor, quando tenha requisitado vagfes com
encerado para carregar mercadorias que o niio possam dis-
pensar, nlo é obrigado a carregar enquanto lhe no for for-
necido o encerado.

Ministério das Comunicacdes, 30 de Abril de 1947, — O
Ministro das Comunicag¢des, Manuel Gomes de Araijo.

O <Didrio do Governos, n.° 100, I série, de 2 de Maio, pu-
blica o seguinte:
Portaria n.’ 111827

Tendo-se reconhecido a conveniéncia de alterar as dis-
posigdes estabelecidas para o resguardo de mercadorias na
tarifa de despesas acessérias, aprovado pela portaria
n.? 5:663, de 25 de Julho de 1928, no sentido de actualizar as
taras correspondentes a esse servigo, diferenciando-as se-
gundo as modalidades previstas — vagdes fechados e cober-
tura com encerados —, de molde a evitar a preferéncia, da
primeira modalidade :

Manda o Governo da Repiiblieca Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicagdes, nos termos do disposto no artigo 2.0
do decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, que o capi.
tulo V. da mencionada tarifa e as disposigdes do respectivo
artigo 11.° sejam alterados como segue:

CAPITULO vV

Ro-éu-rdn de mercadoriae; repesagens: indicages nos volu-
mes a transportar; da-lnflcgio de vagdes; uso de cais e
pontes-cais, fluviais on maritimos.

ARTIGO 1o -
Resguardo de mercadorias

O resguardo das remessas de vagiio completo, ou como
tal consideradas, constituidas ou a constituir ao abrigo da
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tarifa especial interna n.°1 de pequéna velocidade e compos.
tas de mercadorias para o transporte das quais, segundo a
classificaclio geral de mercadorias, animais e veiculos, as
empresas s6 se obrigam ap fornecimento de vagdes desco-
bertos, é do cuidado do expedidor ou consignatirio, po-
dendo, um ou outro, para tal efeito, ou requisitar vagiio

, fechado ou aluguer de encerado, requisi¢io que as empresas

satisfarfio sempre que possivel, ou utilizar encerado de gua
propriedade, nos termos dos parigrafos seguintes :

§ 1.° Vagdes fechados :

a) A requisigdio do vagiio fechado é feita pelo expedidor
na declaragdo de expedi¢do. Esta requisi¢fio s6 § admissivel
ne caso de o percurso total da remessa se a[ectuar em linhas
da mesma bitola ;

b} O fornecimento de vagdes féchados, a requisi¢iio dos
expedidores, nfio pode prejudicar idéntico fornscimento, nos
cago8 em que ele é obrigatorio para as empresas ;

¢) Pelo fornecimento de vaglio fechado, a requisic¢iio dos
expedidores, cobrarfio as empresas as seguintes taxas:

Por cada vaglio e cada qullometro de per-

curso total da remessa . , . $50
Minimo de cobranga, por cada vng&o Eor—
weeddn L s R L 10000

§ 2.9 Encerados de propriedade das empresas :

a) A requisicio de encerados deve ser feita por escrito,
pelo expedidor ou consignatirio, em impresso que as esta-
¢hies tdm 4 disposiclo do piblico;

b) Pelo aluguer dos seus encerados cobrarfio as empre-
sas as seguintes taxas:

L.— Encerados utilizados no resguardo de remessas car-
regadas :

Por cada encerado e cada quildmeti‘u do
percurso total da remessa ., . . . . $30

Minimo de cobranga, por cada encerado 80300
Por cada encerado e cada periodo de esta-
cionamento (contado como para os va-
s R e e S SR L g 1

Os encerados consideram-se devolvidos A empresa logo
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‘quie sejam retiradas as remessas que resguardavam, se antes
disso niio tiverem j4 sido dispensados. i

II — Encerados utilizados no resguardo de mercadorias
depositadas :

Por cada encerado e cada periodp indivi-
sivel de oito horas consecutivas ., .
Minimo de cobranca, por cada encerado

; 15400
45500

Os encerados consideram-se devolvidos & empresa logo
‘que a mercadoria que resguardavam deixe de estar deposi-
tada, se antes disso nfio tiverem ja sido dispensados.

§ 3.° 3 Encerados de propriedade dos expedidores ou con-
signatdrios :

a) E facultado aos expedidores e aos consignatdrios o

‘transporte gratuito e a estadia de encerados de sua proprie- -

dade quando resguardem as suas-remessas, carregadas
sobre vagiio ou depositadas na estagiio,

As empregas niio assumem responsabilidade por avarias
‘ou trocas destes enceradoe;

b) Os expedidores que resguardarem as remessas com
enceérados de sua propriedade poderfio requisitar, nas res-
pectivas declaragdes de expedicfio, a sua devolugiio i estagiio
de procedéncia. Esta devolugiio serd feita em pequena velo-
cidade, sem mais formalidades, seguidamente & descarga
dos vagdes, cobrando-se pelo retorno, no acto da entrega ao
expedidor, a taxa de 5§ por cada encerado e por cada em-
presa e pelo aviso e chegada a taxa que corresponder,

A retirada dos encerados devolvidos deve efectuar-se
nos prazos regulamentares estabelecidos para a retirada
‘das remessas de pequena velocidade, findos os quais ficam
o8 encerados sujeitos 4 taxa de armazenagem qne corres-
ponder aplinar-lhes.

A devoluglio dos encerados nestas condigdies & feita sem
responsabilidade para as empresas por avarias ou trocas;

¢) Quando os expedidores das remessas resguardadas
‘com encerados de sua propriedade niio pedirem a devolugio
destes nas respectivas declaragdes de expedigio, conside.
ram se esses encerados como parte integrante das remessas
e por isso as empresas o8 entregam aos consignatirios des-
sas remessas declinando qualquer responsabilidade pelo
destino que lhes for dado. y

A querer fazer-se a devolugdo, ela pode efectuar-se ex-
pedindo o encerado como remessa ordindria sujeita aos ter-
mos gerais das tarifas apliciveis;

d) As empresas deverfio elucidar os expedidores
das remessas resguardadas com encerados de sua pro-
priedade sobre as disposi¢bes das alineas anteriores
deste parigrafo.

mnistérlo das Comunicag¢des, 2 de Maio, de 1947.—
O Ministro das Comunica¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

0 <Didrio do Governos, n.* 118, III série, de 23 de
Maio, publica o seguinte:

Fazse plblico que, nos termos dos artigos 2.9, 3.0,
alinea @) do artigo 11.° e artigo 12.° do decreto n.e 27:236,
de 23 de Novembro de 1936, e artigo 1.° e sen § finico e
primeira parte do artigo 5.° do decreto-lei n.° 29:996, de
24 de Outubro de 1939, estd aberto, pelo prazo de trinta
dias, a contar da data da publicaclio deste aviso no
Didrio do Governo, concurso de provas priticas entre
segundos-oficiais do quadro permanente da Direcedio
Geral de Caminhos de Ferro, obrigatdriamente oposi-
-tores, para promogfio a primeiro-oficial, para provimento

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

das vagas que venham a ocorrer mo prazo de dois anos, a
contar da data em gue for publicada no Didrio do Governo
a lista dos candidatos aprovados, em conformidade com o
disposto na parte final do artigo 3.2 do decreto n.° 27:236,
acima referido.

As provas serfio prestadas de harmonia com o programa
superiormente aprovado, publicado no Didrio do Governo
n.? 222, 1.7 série, de 21 de Setembro de 1936,

Os candidatos devem entregar a declaracfio exigida pelo
decreto n.® 27.008, de 14 de Setembro de 1936, dentro do refe-
rido prazo, nas repartigdies onde prestam servigo, que as re-
meterdio 4 1.* Reparti¢io (Servigos Gerais).

Direcefio Geral de Caminhos de Ferro, 19 de Maio de
1847.— 0O Engerheiro Director Geral, Rogério Vaseo Ramalho.

O «<Didrio do Governos, n.° 114, III série, de 19 de Maio,
publica o segninte:

COLONIA DE MOCAMBIQUE

Direcgiio dos Servigos des Portos. Caminhos de Ferro
e Transportes

A Administra¢fio dos Portos, Caminhos de Ferroe Trans-
portes da Colénia de Mogambigque anuncia gue se acha
aberto conecurgo, até as 15 horas do dia 4 de Julho de 1947,
para o fornecimento de:

5,834 carris de 12 metros, pesando 30 quilogramas por
metro (desenho n° 2);
560 carris de 11,92, pesando 30 quilogramas por me-
tro (desenho n.® 2); 2
6.400 pares de éclisses para carris de 30 quilogramas
por metro (desenho n.° 4);
25.600 parafusos de junta, com anilha de mola (dese-
nho n.? 4);
246,000 tira-fundos (desenho n.® 14).
A cotaglio serd dado por quilograma, em eseudos da co-
16nia ou em libras esterlinas ou da Uniflo da Africa do Sul,

sendo o pagamento feito nestas moedas e sem que os adju-
dicatdrios tenham direito a conversfio para qualquer outra

HLAID

M0 VEI
ESTOFDS
DECORACOES

/4
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 —FPa-
cote de 5

liminas 5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 1ami-
nas 4500

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal eom a direegiio e enviaremos
uma lJdmina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Impéric Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO DE MACEDO, LD

Rua de . Nicolau, 23,1." — LISBOA — Telefone PBX 235 8
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

moeda para pagamento aos paises de onde importem os ma-
teriais. ¥

O material serd entregue, sobre o batelfio, no Lumbao,
livre de despesas para a Administragfio.

O programa de concurso, caderno de encargos, modelo
da proposta e desenhos encontram-se patentes, em Lourengo
Marques na 2." secgfio dos armazens gerais da Direegio dos
Bervigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes e,
em Lisboa, na Reparti¢fio das Obras Piiblicas, Portos e Via-
¢dio, da Direc¢lio Geral de Fomento Colonial.

O depdsito provisdrio para admissfio ao concurso é de
200.000%, que devem dar entrada na tesouraria dos caminhos
d: ferro, em Lourengo Marques.

O depdsito de garantia serd restituido apds trinta dias,
a contar da recepgfio definitiva e depois de ter sido assinado
o respectivo auto,

A abertura das propostas realizar-se-i nos armazéns ge-
rais da mesma Direc¢ac, no dia e hora acima mencionados.

Fica reservado o direito de op¢lio & firma P. Santos Gil
& C., Limitada, desta praga, para os seguintes materiais,
enjas quantidades serfio reajustadas depois de feitas as
adjudicagdes relativas aos conoursos n.** 2/47 e 29,47 :

Carris — 5,527 toneladas;

Eclisses — 27 toneladas;

Parafusos de junta — 80 toneladas.

Lourengo Marques, 7 de Margo de 1947.—0 Director dos
Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da
colonia de Mogambique, Arnaldo Pacheco Pereira Leite.

O <Didrio do Governos, n.? 84, II série, de 24 de Abril,
publica o seguinte:
Reparticio de Estudos; Via e Chras

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
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sfio a que se refere o decreto n.2 19:881, que seja declarada
sobrante uma parcela de terreno, com a superficie de 1:334
metros quadrados, 4 direita da linhd férrea do Douro,
entre os quilometros 162,873.60 e 168,075.556 junto & es-
tagfio de Freixo de Numio, nos termos do § 2.° do artigo
2.» do decreto lei n.® 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Freixo, freguesia de Mds, concelho de Vila Nova de Foz
Cda e distrito da Guarda, e confronta ao norte e nascente
com o caminho de ferro, ao sul com Arnaldo Augusto dos
Santos e ao poente com o ramal da estrada nacional n.® 222.

A supracitada parcela de terreno é cedida & Junta Auto-
noma de Estradas em harmonia com o disposto no artigo 3.
do mencionado decreto-lei n.? 22:562,

O «Didrio do Governo», n.° 97, II série, de 28 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Fortuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
880 a que se refere o decreto n.° 19:881, de 22 de Maio de
1931, aprovar, para efeitos do artigo 7.” do mencionado de-
creto, o processo de expropriaclio de uma parcela de ter-
reno, com a superficie de 1:583 metros quadrados, situada
entre os quilémetros 41,933,20 e 42,026.00 da linha férrea do
Sul, junto da estaglio de Pegdes, destinada & construciio de
casas para habitagio do pessoal.

; G
O «Didrio do Governos, n.® 100, II série, de 1 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢bes, a quem foi presente o processo do
concurso piblico realizado em 31 de Margo findo, adjudicar
a José Antonio Pinheirinho a empreitada n.® 75, de eonstru-
¢hio de um dormitério para pessoal de tracglio no Barreiro,
pela importancia de 175.000%, e que Rogério Vasco Ramalho,
engenheiro director geral de caminhos de ferro, outorgue,
em nome do mesmo Ministro, no contracto a celebrar.

O «<Didrio do Governo», n.° 101, IT série, de 2 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o auto da recep-
¢flo dos trabalhos da empreitada n.° 60, do desmonte da
ponte metdlica da Magra, situada ao quilometro 237,635 da
linha do Sul, de que é adjucatdria a firma Francisco Fer-
nandes & Filhos, Limitada, aprovar o referido auto, ¢ bem
assim declarar a mencionada adjudicatiria quite para com
o Estado das obrigagdes que confraiu, em virtude do seu
contrato.

O «Diério do’ Governos, n. 104, II série, de 7 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repfiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagies, a quem foi presente o processo do
concurso piiblico realizado em 16 do corrente, adjudicar a
Virgilio Joaquim Tavares de Aguiar a empreitada n.* 80, de
construgfio de quatro habitagles para pessoal graduado na
estagfio de Pinhilo, pela importincia de 354.800%, e que Rogério
Vasco Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de
ferro, outorgue em nome do mesmo Ministro no contrato a
celebrar.
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LOPES DE ALMEIDA

Yai expér em Luanda ante-projectos
dum cdificic hospitalar ¢ estacies
:—: de caminhos de ferro :—:

Lopes de Almeida, um dos mais mogos dos nos-
sos artistas com algumas exposi¢des que marcaram
assinalado éxito parte em breve para Luanda onde
vai expér alguns dos seus trabalhos. Na capital
angolana apresentard um ante-projecto de que é
autor. Trata-se do meticuloso estudo da construgao

dum edificio hospitalar modernissimo com porme- '

nores inéditos e bastantes inovagoes interessantes.
Esse ante-projecto foi delineado de acdrdo com as
exigencias sanitdrias preceituadas para edifica¢des
de tal natureza. Constifuem-no um bloco operaté-
rio compardvel a qualquer dos hospitais suigos
mais modernos. Entre as prinecipais caracteristicas
inovadoras destaca-se o sistema de iluminagio que
fard desaparecer o clissico jantofe das salas de
operagdo. O arranjo arquitecténico do edificio gerd
constituido por m monumental baixo-relévo cbra
do escultor Indcio Perdigao.

Com este ante-projecto ficam criados os servi-
¢os traumatisados que serao incluidos nos servigos
de cirurgia. Lopes de Almeida tem, igualmente,
alguns projectos de estagoes ferrovidrias, cujas
plantas e estudos serio também expostos em
Luanda.

Transportes SANTOS SILVA

Distintivo do material : FAIXA: PRETA-VERMELHA E PRETA

Transportes de mercadorias em geral, dentro
ou fora de Lisboa — Precos convidativos — Mate-
rial bem apresentado — Pessoal de confianga

Avenida 24 de Julho, 172 —LISBOA
Telef. 61732 (P. B. X.) ]

0Os 8rs. Importadores e Exportadores tém vantagem
em requisitar o nosso material através dos vossos
despachantes ou directamente

FFiotel F'ranco
(Em frente & Praga da Figueira)— EDIFICIO TODO
DIARIAS A PREGOS MODICOS

Préoximo da Estagio do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confortos e comodida-

FALA-SE des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-

"L gitas. — Casa de banho em todos os andares.

FRM‘GES — Cozinha & Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéi

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISB O A— Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL
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Maquinas—Ferramentas

ke de A HE

*

Motores industrisis a gasolina e Diesel; motores
maritimos da marea «Renaults,

Motores eléctricos, bombas e grupos moto-bombas.

Material vinicola e para a indistria de refrigerantes
e fguas gasosas.

Reparacio de motores,

Trabalhos de torneiro e serralharia mecinica.

*

b

&

&

&+

g

b

g

g
Responde-se a cohsultas. e &
Orgamentos gratis B
Construgdes Mecanicas Lopes Neto, L.* %

Rua de §. Paulo, 105-107 — LIS BO A
TELEFONE 2z 0822
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PINAUD

DESDE 1847

AGENTES EM PORTUGAL:

“SODISPOR”
Socledade Distribuidora Portuguesa de Representagdes, L.“

aSodispor» 229, Rua Augusta

LISBOA

FRRFFRRREFR RN F IR EFFENNNF:

Teleg.:

Telef. 2560592

:
&
:
:
PERFUMES DE QUALIDADE§
&
5
:
&
&
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g :

b3 0E JOSE ANTONIO TRINDADE

+

£ Rua da Prata, 186 e 188 — Lisboa — Tel. 20450
E IMPORTAGAO E EXPORTAGAO
+
é
+
+
#

Mercearias finas — Todas as gqualidades

haherd

— em is & estr iras —

Y

Entregas rapidas ac domicilio
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TELLCRAMAS

FANRICO MECANICO DOE FERRAGENS £ FEMMAMINTAS

LLomedo

~DACOS OC RANDAQ—

Ul [
|

| Fdbrica Mecanica de Rolnas ce Gortica |

PARA CONSUMO E EXPORTAGAO |

(pfcfcrfno @fas Cgoares
I

Enearrega-se de toda e qualquer en-
comenda por diametro e comprimento,
tanto para laboratérios como para fd-
bricas de cerveja e armazens de vinhos

TOMAM.SE ENCOMENDAS
POR AMOSTRAS —
GARANTINDO-SE A BOA EXECUCAO

i

II.AMAI DA FEIRA (Dorlugal)i

Emprésa Fabril Rio Meds, b

Féabrica de Ferragens, Ferramentas
: e Fundigio de Metais i

Exportagiio para a Africa e Brasil

(Vila da Feira) Riomedo (Poriugal)
Telefone 83

Congértos em
RELOGIOS E
MAQUINAS
DE COSTURA

RELOJOARIA CENTRAL

'041196(0 into Soares

Agente oficial da Companhia
«+SINGER>

Complete sortido

PACOS DE BRANDAO

qas para Miquinas (Junto & Estacdo do Caminho de Ferro)

r de Religios e pe-

FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA

TELEFONE  35-P.:B.

Garlos Gomes dos Santos

FABRICANTE DE ROLHAS, PALMILHAS, ETC.
JA PARAS B COR LM

VIRGEM

LAMAS DA FEIRA
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Fabricas de Papel de Embrulho e Cariﬁo

TOJAL E CaRDEMNHA

Marca «AGUIA»
{(REGISTADA)

Ianoel Pinto Darbosa

Telefone, 16 — PAGOS DE BRANDAO

S. Paio de Oleiros Vale da. Vouga

AMERICO DIAS COELHO

Rdlhas, Diseos, Aparas, Cortiga virgem, todos os produtos de cortiga
Bouchons, Diseos, Déchdts, Lidga Mile, tous les produits de Lifge
Corks, Digeos, Corkwaste, Virgin Cork, all Cork Products

Telefone, 19 — PACOS DE BRANDAO
Telegramas : DIACOELHO — LAMAS DA FEIRA

LAMAS DA FEIRA (Portugal)

). D. Moreira da Cruz (Filho)

FABRICANTE E EXPORTADOR DE
ROLHAS DE CORTICA E APARAS

TELEFONE, 41

Pagos de Brandio Pm;os de Brandso - Lamas

Fébrica de Rolhas de Cortica  TELEF. 14-Pags de Brantio

A, PAUVULO AMORIM
MOZELOS ) LAMAS DA FEIRA

A GONQUISTADORA Alfredo Joaquim Pais
Fibrica de Papel, Cartio e Moagem de Farinha
PACOS DE BRANDAO

Fibrica de Fundigdo de Mefais & DAVID ALVES CORREIA JUNIOR

UNICO FABRICANTE DE CADEADOS MARCA DAC registada
Telefone 67 RIOMEAO

Dai viajar?
LEVE 0O

Tnanual do Viajante em Portugal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

! 5 ‘ .
(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Junho de 1807)
[anicranel iy

U A Traccdo electrica em Lishoa

Foi approvado pelo sr. José Luciano de Castro, minis-
tro do reino, o projecto de contracto entre a camara muni-
cipal e a companhia Carris de ferro de Lisboa, para a adop-
¢lio da tracg¢do electrica em todas as ruas.

Esta aprovagio estd subordinada, na parte technica, 4
expressa clansula de serem os respectivos projectos submet-
tidos so ministerio das obras publicas e 4 direcco dos ser-
vicos telegraphicos, nos termos dos art.’s 156a 160 do deereto
de 10 de dezembro de 1892.

A companhia, caso 0 ministerio das obras publicas e a
direcefio dos servigos telegraphivcos nfio enconirem inconve-
niente em se pér em pratica 0 novo meio ‘de tracgiio e se
ainda esse contracto niio prejudicar direitos adquiridos,
ecomo sfio, por exemplo, os da eompanhia do gaz, aguas, ete,,
que podem soffrer prejuiZos com a installaglio electrica,
podera proceder 4 mudanca da tracgfio, nfio podendo porém
excedel-a em ruas que pela sua pouca largueza ou qualquer
outra incapacidade possam occasionar prejuizos graves.

A deliberaglio tomada pelo governo foi communicada ja
i camara municipal, para que esta avise a companhia, que
teri de entregar no ministério das obras publicas os pro-
jeetos formulados para o novo systema de tracgdo e pelos
quaes se procederd detidaments ao exame do assumpto.

S A P.E..M

Socidade. Andnima de Embszlagens Metélicas
SEDE: Av. Antonio Augusto de Aguiar, 17, rfc. D.
FABRICA: Povoa de St* Iria — Telef. Pavoa, |

End. Telegr. «FUTS»

BIDONS
em chapa preta galvanisada

RADIADORES

Entrega imediata aos me.‘.;kores precos do mercado

3

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 541
LISBOA '

C/” /77’”/? ‘Sempre Sortes 6randes !
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rven Nomows DENAULT)

MOTOoREs DIESEL

INDUSTRIAIS E MARITIMOS

5
-

AGENTES EM PORTUGAL:

SODISPOR

© St Dititra Pruuest e Repeenacies,

229, Rua Augusla—Lll SBO A

® TeLeor.: <SODISPOR» -LISBOA : Terer. 25592 §
mexm,zzxzi EERIRERERE EEAFEEEEREREN

MOTORES A GASOLINA—-AUTO-MOTORAS g
7]

RSN RS A FE R FEEETAREEEE ERR PR RER

MALAS DE VIAGEM — CARTEIRAS — MALINHAS
PASTAS —LUVAS . i

P ELES — Confecciio

Raposas— Visons

— Astrakans, ete.

© maior sortido

Os melhores precos

2 SUCURSAIS: -
i Rua da Conceigdo, 20-26 Rua do Ouro, 234 ¢
Rua da Palma, 117 121 Rua do Carmo, 29 51 5_; ..
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cietade Anonina Brown, Boveri & [

Baden-Sulica
Reiﬁ-nuntan_h Geral em Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

Praga D. Jodo I, 253.-Dt.°
PORTO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI

Dinamos, motores, alternadores e trans-
formadores. Aparelhos de alia e baixa
tensdo. Turbinas a vapor.

Tr——r

Montagem completa de centrais hidro ou
termo-eléctricas, sub-estagdes, caminhos de
ferro eléctricos, elc.

f -xmmmmmw:mm:g
b3y

‘casa para ¢ execucie dos seus trabaihor
V.Ex* di ums provade BOM GOSTO.

©5 ATELIERES CRAFICOS 3
BERTRAND IRMAOS. L.0
PRIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM

trabalbes de
FOTOGRAVURA
TIPOGRAFIA
L] PSR E
L OGCRAFIA

Oa

£

URACA |

BERTRAND (IRMAOS) L

Touw, ds Condessa du Rin. 27+ LISBOA - Telel. P 5.3 IIL-UW

o A B e N L T AL T N L U P IR

o
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MAQUINAS PARA MADEIRAHENTREGA IMEDIATA

MAQUINA UNIVERSAL (garlopa— desengrossadeira —serras circulares — tupia, mé-

«SUPER-ELLIOT> quina de furar, de respigar, efc. ¢/ motor elécirico acoplado)
GARLOPA—DESENGROSSADEIRA —fabrico inglés, ¢/ motor eléctrico acoplade
SERRAS DE FITA, americanas 102 e 98 ecm. e SERRA CIRCULAR

TUPIAS—-GARLOPAS - DESENGROSSADEIRAS, ETC.

MAQUINAS, MOTORES E ACESSORIOS PARA TODAS AS INDUSfFIIJ\S

Sociedades Reunidas Reis, L.-"
Secgdo de Miquinas: Avenida Almirante Reis, 80-B e S0-E—LISBOA — Telefone 5 0472

G . W ©C © E.

7 o

Companhia
«Cimento
e J 0 »

FABrica EM

IDEAL DA Pl:l—!:

ALHANDRA PRODUCTOS V. P.

O GLYCOL cura o «cres-

: O GLYCOL i
CIMENTO PORTIAND ARTIFICIAL GLYCOL smaein o, | G5} O BRVOLN: exte o sompy
: : O GLYCOL d acs ls- | 12| mados da Praia.
bios a maior frescura. v O GLYCOL cura tadas
O GLYCOL & o ideal fi- 3' ““]p““’“ ¢ antrajos
/ / / xador do pé de arroz. | (3 11:5:’:! e'b::’:']b.;l‘;:: e:‘::
O GLYCOL evitao cieiro. aha. lnipigens, ,ﬂl&il-
; ; O GLYCOL dé a tédas O manchas, escoriagies
. = as peles o raro encanto = leves, mordeduras de
FERRO pARA F uNDICAO da mocidade, ingectos, ete., ete.

SEDE:
Ruva da Vitéria, 88-2.°—1L I SBOA
TELEFONES 2 8553 — 2 8552

FILIAL:
Avenida dos Almdos, 20-3.° —
TELEFONE 1551

PORTO

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmaocias

DEPOSITARIOS:

Ventura d’Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Sanios)

LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5850
em gélos do correio, nome e morada

COMPANHIA

EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDOS
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVIQO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EUROPEA
TELEFONE: 20911

SEDE R U A

DO CRUCIFIXO,

AGENCIAS EM TODO O PAIsS

‘ao-LiIsSsoa
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la Generale des Matiéres Colorantes
P A RIS

j TINTAS VITRIFICANTES

«<SPECTRA»>
e

AGENTES EM LISBOA
S ODI S PO R

| Sociedade Distribuidora
Portuguesa de Representacoes, L.

229, Rua Augusta

L. I S B O A
I Teleg, : <Sodispor> — LISBOA © Telef, 2 5592

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um quadro de Rembrandt

de Yermeer, de Frans Hals, de

Terborch, de Ruysdael, de Fa-

bricius, e os de tantos outros
grandes pinfores holandeses

mu{amuuntad holandesad.

A malor fabrica de todas as ftintas de impressio

biikaatios Hr“hﬂma, om. Arnhen, com

muitas desenas de anos de experiéncia

AS SUAS EXCELENTES TINTAS ENCONTRAM-SE
EM STOCK NOS RErRESENTANTES EXCLUSIVOS
PARA PORTUGAL:

ESTEVES I

LISBOA — Rua da Madalena, 273-1.-Esq. — Telefone 3 1496

TODO O MUNDO ABONA
E SO QUERE
AS MALHAS DE SEDA

FABRICA DE MALHAS
Figueiredo & O, L
R. DUARTE GALVAO, 48

L IS5 B O A

Telef. 5 8066 Teleg. CORONA

ATLANTIDA, L.”

Praca do Municipio, 31
Telefone 2 9081

TUDO PARA CASAS DE BANHO
MARMORES
AZULEJOS—MOSAICOS
FOGOES—CANDIEIROS
ETC.—ETO.

A casa dos melhores precos

JONnS-MANV.LLE INTERNATIONAL CORPORATION
NEW YORK—U. S. A.
A MAIOR ORGANIZAGCAO MUNDIAL DE
ISOLAMENTOS TERMISOS

ISOLAMENTOS PLASTICOS, SECCOES MOLDADAS
PARA TUBAGEM DE VAPOR, FORNOS, TEJOLOS,
3 ISOLADORES, ETC.

ECONOMIAS DE CONBUSTIVEL SUPERIORES ﬂ_3[| s

Agente Geral em Portugal:
AUGCGUSTO BoUuMHOMN

Av. Miguel Bombarda, 87-LISBOA-Tel. 413656




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O MAIS COMPLETO ESTABELECIMENTO DE

ARTIGOS PARA
TODOS OS DESPORTOS
E BRINQUEDOS

© melhor scorlimentco —Acs methores precos

Rua Nova do Almada, 51 — LISBOA

Fernando Peyroteo, L.*

Emprésa Insulana de Navegacao

CARAE;RAS RAEGULARES ENTRE
LISBOA, MADEIRA & AGORES
Saidas em 8 & 23 de cada més. Paquetes «<LIMA»
e ¢UJARVALHO ARAUJO-

AGENTES em Lishoa: GERMANO SERRAD ARNAUD

Cerga e passagens 8 9.* Classe *  Passagens de 1.* e 2.* Classes

Av.* 24 de Julho, 2, 2. R. Augusta, 152
Telef. 2 09!4}!5 Telef. 20216

No Porto: . T. Pinto Vasconcelos, L.da
Na Madeira : Blandy Brothers & C.e, L.da
Em S. Miguel: Bensaude & C.*, L.da

O BARATO SAI CARO!I

Compre os Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
para HOMEM ¢ MENINO, na casa

OLD ENGLAND
SARMENTO & CA
RUA AUGUSTA (Esquina S. Nicolar) —LISBOA

e leré a certeza de ficar bem servido.
40 anos de existéncia dio complela garantia!

Sociedade Por[uguesﬁ de Graxas, L.*

Fabricantes dos produtes «JUVENALIA:-

Pomadas para cal¢ado, estofos, moveis,
oleados, scalhos, avtomovels

inturas de moveis e soalhos

Cremes e grnxaa‘ghra
impa metais liquido.

UVENOLS,

Pomada «ROSETE; para engraxadores e sapateiros

52— Telef, 81013 —LISBOA

Rua da Inddstria,

CASA ALEMA

Casa o:poclalludn em todos os artigos de:

LOUGAS — VIDROS — CRISTAIS — FAIAN-
CAS — TALHERES — PORCELANAS — ME-
TAIS FINOS—OBJECTOS PARA BRIN-
DES — ARTIGOS DE MENAGE, ETC.

Rua da Paima, 33 — Telefone 25250

IQODIQIGIJ[S OCU[ISTA

RUA DA PRATA, 142-146
Li1isBoO A — Telefone 20335
BOM E MODERNO SORTIDO

TRABALHO PERFEITO
‘ — PRECOS MODICOS —

Deaconto de 10°/, a t?dnl os Ferroviirios

Enviam-se .encomendas pelo correlo sem aumento de pregos

TELEFONE 23822
Perdigdo 8 Teixeira, L.*

Cabos de Linho, Pita e Cairo — Lonas
Breu, “Alcatrao e Pixe — Cabrestaria

Obras de Esparto e de Palma, Archotes, Rafia, Fio de Juta
¢ Linho em Rama, Ceiras pars Lngamu de azeite, em
Cairo e Esparto, Arreatas, Lategos, Cllhas, Pﬂs{ms
~———Cordas de Carre, Cordéis, Cabegadas, ete,

Pincéis, Brochas, Fios de Vela e Linhol

1, Poco do Borratem, 3

Rua da Betesga, 2 LISBOA

AGENCIAS :

TRANSPORTES — EMBARQUES Telef. 26963

Bosta d Az, L2

cSampaio, :

PORTO—-Grijé & C.»

RUA TRAZ, 13 — Telefone 61

Escritird: Rua dos Douradores, 21, s/1-D.
Armazem: R. do Paraiso, 90, r'c. — LISBOA

COIMBRA
LUIZ DUARTE GARRITO — Rua Pedro Montelra, 36
AGUEDA —JOSE A. LUCAS
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Espingardaria Central
G. HEITOR FERREIRA, SUC:

A. MONTEZ

Armase Muni;ﬁes dos melhores fabricantes
"Representacic ¢« CORDY>»
para Portugal e¢ Colénias
TRLEF. 265781

Praga D. Jo&o da Camara, ——LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gremln dos Armadore: da Pesr.a da Sardlnha

DELEGAQOES :

Matozinhos: — R. Franca Jinior, 321 — Telef. 459
Porto: — Calpada do Forno VsHm 85 Telef. 2025
Figueira da Foz:—Rwua 5 de Oumbro, 10-Telef, 104
Peniche: — Peniche — Telef. 86

Lisboa: — Rua Augusta, 89, 2.°— Telef. 26472
Sethibal: — Rua Guilherme (Gomes Fernandes, 16

Telef. 217

Portimio : — Rua Senhora da Tocha, 31 - Telef. 138
Olhio: - Rua Dr. Jodo Licio, 4 — Telef. 48

Vila Real de Santo Anténio: — V'ila Real de Santo

Antdnio — Telef. 21

SEDE: TELEF. 3 0881
i DPraca Duque da Terceira, 24, 5.° D.—LISBOA

TELEF. 219001

LITOGRAFIA SALLES

TRABALHOS LITOGRAFICOS
OFFSET E FOTOLITO

CARTAZES — ROTULOS — ACCOES
- CALENDARIOS, Fitc.

LISBOA

Rua de Serpa Pinto, 4

Telef. 36-238 Telegramas PREGARIA

Emprena Progresso Indudtrial
Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada

Premiada nas Exposigies Indusiriais :

Porto, 1887; Lishoa, 1888, 1895 e 1932;

Universais de Paris, 1889 e 1900; 5. Miguel,

1901; RIO DE JANEIRO, 1908 ——

Fabricaglio mecdnica de parafusos de toda a espécie;

Porcas, Anilhas, Rebites, Escdpulas, Cavilhas, Tire-

fonds, etc. — Material de Fixac3o para Caminhos
de Ferro, Telégrafos e Telefones

23-25-25-A, R. das Fontalnhas, 27-29 CAlcantara) LISBOA

B. J. BORGE.S, Limitada
Fabricantes-Exportadores de Conservas de Peixe

Sardinhas em azeite e em tomate — Atum — Filetes.
de Cavala — Calamares em su tivita — Filetes de
anchovas estendidos e emrol em al

A marca PAVILHAO cobre os bons
=——= produtos portugueses

. Mareas registadas: <Pavilhiios — <Trafalgars
«Atairs — 'BO'I"GI-

FABRICA E ESCRITORIO:

2, Travessa do Giestal, 10— LISBO A

T Tas

@amﬁ%@

DEFESA CONTRA INCENDIOS

Guilherme Graham Janior & Companhia

Rua dos Fanqueiros, 7
LISBOA

Rua_dos Clérigos, 6
PORTO
Tel. 880/1

Socledade de Constru;oes e Madelras, L |

Marcmamu Mecdnica — Estincia de ma-
deiras— Materiais de construgdo— Mosai-
cos, azulejos, lougas sanildrias, cimentos,
cal, tejolo, telha e gesso— Carpintaria

PROJECTOS E ORGAMENTOS

Rua Marqués da Fronteira, 70-A -
; Rua de Campolide; J. A. C.

LISBOA Telef. 41812

GASHA ACHELEES

FUNDADA EM 1905

D2 de é‘gchi{{ea_ﬁanfoé Frias

‘Fundiglio e torneiro de metais — Ferragens paﬁ-a
méveis em todos o0s estilos — Lustres e apliques

JO0URAR —

R de S. Marcal, 194 —LISBOA — Telef. 2 5394

BRONZEAR — NIQUELAR -— PRATEAR
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Rt gisintienit-

Companhia Nacicnal de Seguros

LISBOA 5. A R. L PORTO

Sede Social: Largo do Corpo Sante, 16, 2.° — LISBOA

Bervigos Clinicos e Posto de Socorros:
Rua do Ferregial de Baixo, 21 — LISBOA
TELEFONE 32461 2 End: Teleg.: BEGUDUSTRIAL

Filial no PORTO — Rua de Santo Anténio, 120, 1."

SEGUROS NOS RAMOS DE:

Para as localidades onde nfio i agentes, i ofertas

@ A SEGURADORA INDUSTRIAL

CAPITAL—-CINCO MILHBES DE ESCUDOS

Acidentes de Trabalho — Automdveis — Incéndio — Maritimo”

Sociedade Lisbonense de Melalii:acio, Lt

EXECUTA :

Revestimentos metilicos, por projecgiio de
qualquer metal em fusfio, visando os fins

Anti-corrosives ¢ Decorativos

D processo mais eficaz contra ferrugem

| Sede: R. Almirante Pessanha, 16 s/loja

LISBOA Telef. 3.1745

GRANDES ARMAZENS
DO CHIADO

0S MAIORES- DA PENINSULA

Os que maior sortido tém e mais
barato vendem em tvdo o Pais
Fornecedores das Juntas de Freéguesia,
do Exército, Marinha e da Policia,
Cooperativa dos Correios, da Caixa de

a5 Fébricas trabalham para Portugal

Standard

Brevemente Portugal também terd a sua

- Electrica

EMPREGANDO MAO DE OBRA PORTUGUESA

Pensdes dos Caminhos de Ferro e outras

Filiais em:

PORTO-Praga da Universidade
COIMBRA—R. Ferreira Borges
ABRANTES-P. Rodrigues Soares
ARGANIL - P, SimSes Dias .
AVEIRO-Av. Central

BARRIL D’ALVA—L. do Chiado
BEJA—P. Morais Sarmento

BRA GA-R. dos Chios :
CALDAS DA RAINHA-—P. da Republica
TORRES NOVAS-R. 5 de Outubro_
COVILHA—R. Miguel Bombarda
EVORA-Praga do Geraldo

FARO—R. Conselheiro Bivar

F. DA FOZ Cais da Alfandega
GUARDA—Rua do Comércio .
PORTALEGRE - R. do Comércio -
SANTAREM—R. §4 da Bandeira
SETUBAL—P, do Bocage

VISEU—R. dos Combatentes

Reparacées de Automéveis

A RAPIDAUTO, L™

- Motores industriais e maritimos.
Rectificacio e encamisagem de
cilindros, valvulas e cambotas.
Bate-chapas, estofador e Pintura
SOLDADURAS - A OXIGENIO E ELECTRICAS

Desempeno de eixos e chassis a frioc com a mailor
rapidez e perfeicio - ORCAMENTOS GRATIS

RUA VIEIRA DA SILVA, 38 (a Alcantara) — L [ISBOA

LITOGRAFIA

“A Cartografica”
Arnaldo Filipe da filva
Fornecedora do Estado Portugués

45, Rua Victor Bastos; 45-A — LISBOA
Telefone 51282
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TG A RESISTENTE

Sociedade de Parafusos, L.t

SUCESSORA DE VICTOR JOSE PEREIRA

Fiibriea de PARAFUSOS, PORCAS, REBI-

TES, ANILHAS, TIREFONDS, GRAMFPOS,

FERRAGENS PARA LINHAS TELEFONI-
- CAS, TELEGRAFICAS, ETC.

Escritério ¢ Fabrica:

CALGADA DOS SETE MOINHOS, 41-47
Telefone 4 7457 LISBOA
FHENEHEHE ACHEIONETENENENE HE N30 M 03000506 0 0O HENG o 6 Y000 3 e

amsuxsmmwmwxwmwmm&
HOH ARG SO SO RO RO

o

ORGSO ISR IO O R IO
. sg0 7 d
Vaciedade Luso Elétrica, L.
Calcada Marqués de Abrantes, 13
LISBOA

11,
Telef. 60331

MATERIAL ELECTRICO

‘Material estanque préprio para instalacdes a borao,

Motores eléctricos. Dijuntores automiticos para

protecclio de motores trifdsicos. Electro Bombas,

Cabos para soldadura eléetrica. Cabos armados,

Carragadorea de baterias. Esmeriladores
@ Polidoras eléctricas

A OO MBI RIS IONICIR RO ICIOIR IR

HGE SRR SOOI O

NN HAM:

I R RN M NI OISO
ARTICOS CERAMICOS DA

Falriea das Devezas, |:Ilﬂllﬂﬂil

g Fabricantes dos afamados mossicos hidrsulicos marca
g CTREWV O

¥ Vendem aos melhores pregos do mercado todos os
.
i

materiais de“conslrugio e todos os artigos de<MENAGEs
Sede: Rua Vasco da Gama, 62 a 66—Tel, 61760
Fillal : Av. Almirante Reis,190-C o 190-D—Tel, 44450
Fabrica: Rua Radriguas de Faria, 21 a 25—Tel. 81803
g'ﬁ*%m*?&***ﬁ SIS0 I ST S R R

O O OO SO M M RO

ORI IR IOICIICI N IO OISO SOIBISIBIK

InddGstria Social, L.*
FUNDADA EM 1872 TELEFONE 62665

FABRICA METALURGICA
MAQUINAS PARA CERAMICA
Com ofiginas de Cerralbaria Mecaniea e  Civil — Forjas - Fun-
digio de ferro - Fundigiio de Metais — Constrotrora de miqui-
nas acessdrios para todas ss Indistrins— Reparagio de navios —
Repareqho de todos os tipos de motores —Uasa especializada em
fabrieacio de todos os acessdrjos Para 08 Mesmos,
Orcamentos Gratis
Séde em edificio préprio na

Avenida 24 de Julho N.° 64 - LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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MetalUrgica, Limitada

Rua do Mirante, 22 —Rua da Bica do Sapato, 46
Telefone 27140 : LISBOA

Oficinas de construgdes metdlicas civis
e mecinicas. — Gradeamentos, portdes,
eaixilharia, mudangas de via, ete. — Fa-
brico especial de Bidons. — Serracio
de Madeiras e Carpintaria Meciinica

Fabrieantes do fecho «SECTOR» para bandeiras
{PATENTE 1BO10)

Encarrega-se de fodos os frahalhos da sua especlalidade

RN TR M SR R O

3

i FORNECEM-SE ORGCAMENTOS
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! Repenicado & Bengals, L.

u(\ ¥

3 F

o Emprésa Industrial — Capital 3.000,000 escudos

#

g Manufactura geral de artigos de ;

% borracha, alpargatas e cal¢ado ;
#

2 Tel ‘ fone: 81-280 (P. B. X)) E

E _gramas: ALPARBORRAGHA ¥

g Tébrica ¢ oscritério n g

** -

i 21, Rua Bartolomeu Dias, 23 LISBOA g

3

63 €

S HE I OIS ORI SO MR CROI I RO RN 3K
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IMPORTAGAD GONTA . PROPRIA
EXPORTAGAOD REPRESENTAGOES
Metais Fioa eléotrios
Cutelarias Motores eléctricos
Ferramentas Baguelites
de precisiio Ebonites

Produtos quimicos
Papeis para todos os fins

REVEL—Representacdes e Vendas, L

| fone 30451

Fua do Alecrim, 46, s/l. Tele P L
gramas *RKeveldas

LISBOA

S A S S T M R S O M MO
RN OIS SO R s

21374-21375 P.B. X. ONIL—LISBOA
109, Rua dos Bacalhoeiros, 115— LISBOA
MO AN RO ROIIOR SR i}i{mﬁd

PR b b B B 2 e P
iﬁ i -ﬁ!ﬁ!*XX*&E}KK*!K%&EMW!Kﬁﬂmﬂ“ﬂ!ﬁ*i
#E
Y dino T C :
» Lan eixeira cle arvalho x
g CASA FUNDADA EM 1804 §
g Couros Curtidos @ em Cabdlo — Pelariss Nacionais e Estrangeiras §
# — Todos os artigos para a confeeglio de Calgado - Representante 3
#  das prineipais fibrieas de Cortumes do Pafs- Materisis de ons- §
%  truglo Naclonais o Estrungeiros TINTAS . <WALPAMUR: , 2
3 COMISSOES E CONSIGNAGOES
x Depositiria Geral dos verdadsires fios de-canhamo das marcas ]
«LEAO» e <«ESTRELA» g
Telefones Telegramas g

IR IR RCIONONOK
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PRIMEIRA CASA DAS BANDEIRAS
. C JX 2D o 5 0

i MARGARIDA CARDOSO DA COSTA

149, Rua dos Correeiros, 151 — LIFBOA (Portugal) — Tel. 2 7482

Execngio perfeita e ripida de todo o género de’ as, tes,
galhardetes, etc., etc. — Grande sortido de bandeiras de todas as nages
e fantasia, para aluguer — Precos de concorréncia

; EE BT e

TELEFONE 6 3365

Modesio da Cunha (Filhes) L.*

‘Fabricante de Malas para Aulomdveis

Av, Pedro Alvares Cabral, 27 — LISBOA
(Ao Ralo)

Fabrica dos produtes para calcado marca

VIR I A T ©
Pomades — Cremes - Tintas Ripidas Camurgas — Giz

—Lustrinas — Ceras para sapateire Ceras para —
soalhos =Tintas para eserever, ete.

ANTONIO NUNES
Rua do Benformoso, 151-C a 151-6—LISBOA—Telef, 3252_4

FPACHEGCO, Ea 2t
Rua de Campolide, 76 — Telefone 4 1839
Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, etc.

SUCURSAIS:
R. de Campelide, 97 F. Luiz de Camics
LIFEBEOA LAGO]J

JOAOUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades - Recebi-
mentos de rendas — Hipotecas — Trespasses
COMISSOES E CONSIGNAGOES

Rossio, 93, 1.°-D."* — Telef. 28421

=1 S B O A

CARPINTARIA MECANICA

- DE -

Benjamim Anténio Quarte

CONSTARUTOR CIVIL

GCarpettes, Tapetes, Passadelras, Capachos, Linhagens,
Sacos, Lonas © Fios — Arfigos para campo e prala
LEITES SOBRINHOS &- Cc.*
(CASA CENTENARIA)

268, RUA DOS FANQUEIROS, 2B — Telef. 21710

Rua de Campolide, 61-A — LISBOA — Telefone 4 4168

AUTO GLLOBO, L.“

Acessérjos para automéveis — Oleos — Pneus
GOOD-YEAR — Baterias — Velas — Pegas
«Ford» e «Chevrolet»

Rua das Pretas, 3{ — LISBO A Telef. 3 2471

ARQUITETOS, ENGENHEIROS,
CONSTRUTORES E DESENHADORES

Ropmducaes de desenhos (msriones). Papeis
fficos e heli i Tela.

fitas de debruar, Lipis, Carvio, Minas, ete.

l NT 0 NI1O A ll'l Es Large Eiblioteca Poblica, 13

Tolofgne 27.420—LI1ISEBOA

Baixa de Grédito Baucionado, L.

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

SIGILO — RAPIDEZ -- SEGURANGA — JURO DA LEI

Rua da Assuncio, 88-1.° Telef. 2 5234

Maquinas Industriais e Agricolas

Motores, Bombas, Dinamos, Moinhos de martelos,
Trituradores, Tararas, Serras, Miquinags—Ferramentas,
Aparelhos para imoagem, Rolamentos, Acessérios, ete,.

CENTRAL DE MAQUINAS
Telef. 20139 — 166, Rua da Boa Vista, 168 — LISBOA

GAaAaALERIA PORTUGAL, L.da
Grande Exposigiio eom quadros lﬁligos e contemporaneos dos
mais eélebres autores, — Pintura sobre cobre, antigos, de gran-
des dimensdes e pequenos, primitives portugueses, lindissimas
aguarelas, ete.— Jarrdes da India, Chinn e Japlio, Baxe, Bivre,
Ingl G d # de Leqneu anhgnn,
alguns raros. :

Rua D. Pedro V, I;B 8 68

Tela!une 2 7330

Contraplacados Nacionais e Fstrangeiros

REVESTIDOS DE METAL.
Foika a cutele - Placas em fibra do madelra pare colagem de fologrefies, desenbo o pintory

CARLOS BON DE SOUSA CARNEIRO
R. da Trindade, 2— Telef. 22329 —LISBOA

JOSE MARIA GOMES & IRMAO

Compra todas as qualidades de sueatn, Navios, BatelSes e Fibricas
para desmantelar, ete. — Vende todas as qualidades de sueatas,
Chumbo, Zineo em lingotes, Cobre, Bronze, Aluminio, Ferro furjldo,
———————  fundido, ete. _

Deposito & armazens em edificio priprio :

Rua Rodrigues Faria, 13 a 19 — [ELEFINE 3 6069
(Junto & Cruz Vermelha) ALCANTARA — LISBOA

Hgostinbo Gameiro Malho

Camqi'ciant.e de Lougas, Vidros, Miundezas e ifinlmn

ALBERGARIA DOS DOZE
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Les Technigues Hoiere

PARIS

gyl

para .impermaabilisur cimenfos

e aclivar a presa.

SODISPOR

Sociedade Distribuidora Pdrfuguesa

de Represeﬁiaqaes, L

229, RUA AucusTA —LISBOA
Teleg.: «SODISPOR» —LISBOA Telef. 25592
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JULIO GOMES FERREIRA 4 €., b."

(FUNDADA EM 1832)

Materiais para:
Instalagdes Eléctricas
IntalacBes Sanitarias
Instalagdes de Aquecimento
Instalacdes de Cozinha

Instalacdes Frigorificas

Instalagdes Contra Incéndios

Instalacdes de Iluminacio

%
bed
*
el
el
el
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Fundicdes de Metais /| Torneiros
/[ Latoeiros /[ Serralharias [/
Galvanoplastia

82, RUA DA VITORIA, 88 o 166, RUA AUREA, 170
LISBOA
Oficinas: 17, RUA S. TIAGO, 19

Telef. P. B. X. 21361 (2 Linhas)
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BUREAU
VERITAS

1828 1947

h

cmssmcngho E INSPECCAO DE NAVIOS.
RECEPCAO DE MATERIAIS
INSPECCAO DE CONSTRUGOES, ETC,

Para todos os assuntos respeitantes
20 BUREAU VERITAS, dirigir-se
aos agentes

Sueiedade Deednie 1o Sul

Rua S. Nicolau, 78
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LIVRARIA
Luso—Espan|10|a, L%

‘R. Nova do Almada, 88— LISBOA
TELEF. 24917 :

FH

Travessa do Carmo, 20-A-1.°—PORTO
TELEF. 4076

R. da Sofia, 78-1.°—COIMBRA
TELEF. 2799

8—BARCELONA

Jungqueras,

Avenida Churchill, n’ 109-s/404
RIO DE JANEIRO

@
LIVROS TECNICOS E
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CHOCOLATES

Socété siciemne de Constracions Micanigue

Frézas de todos os tipos— Fngenhos de furar radiais
Engenhos de furar— Frézas-brécas de todos os tipos
Tornos verticais diversos— Cabos eléctricos de todos

os tipos — Material de telefonia

AGENTES EM PORTUGAL:

“SODISPOR”
SUEIEWE Distribuidora PlINIlQlIESEI ie HEIHESEIIHII}IIES e

Teleg. «Sodispor» - 229, Rua Auéusta
Telef. 25592 LISBOA
i =
= v i 1
MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO—
MAQUINAS,  FERRAMENTAS, BOMBAS E -.l. A. fl‘Qil‘Q, Sucessores
3 MOTO-BOMBAS MOTORES ELECTRICOS, ) ,
DIESEL, A GAZOLINA E A PETROLEO FREIRE & RODRIGUES
- MATERIAL DE LABORATORIO— )
MATERIAL AGRICOLA E VINICOLA Desperdicios de algodao para limpesa
PRODUTOS ENOLOGIGOS E PRODUTOS de méquinas — Unica casa que se de-

QUIMICOS PARA A INDUSTRIA dica exclusivamente a éste ramo de

¢ i " negéeio, e que iniciou e desenvolveu
Efrem Rodngues, Limitada | . — em Portugal no ano de 1900 —

TELEFONE 28014 . || Sécio gerente: Carlos Meves Rodrigues
Rua da Prats, 185, 2.°Di. — LISBOA hvenida 24 de Julho, 104, 104-A—LISBOA—Telef, 6 3558
ﬁ i s : < i
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FRANCE

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES TRANSPORTS

COMMISSARIAT GENERAL AU TOURISME

DIRECTION PORTUGAL

68, Rua de Sao Domingos a Lapa—LISBOA

PELO CAMINHO DE FERRO FRANCES, PARTI

A DESCOBERTA DAS BELAS PAISAGENS DE FRANCA
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E NESTES LABORATORIOS
QUE 5E " PREPARA O

BENZO-DIACOL |

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




