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Provises, Electrificapdes e [lusges
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Por AMERIC_D VIEIRA

DE CASTRO

Engenheiro civil (A, P. P.)

enfadonhamente, a especulagio com

as linhas do Norte, de tristissima
memoria, e ao acérto das nossas previsoes.
Mas vamos relatar um outro caso, ainda
inédito para os leitores da hospitaleira
Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Pouco tempo depois de se ter iniciado,
no meio de um coro de aclamagodes, a ex-
ploragéo dos dois gigantes dos mares, o
«Queen Mary» e o «Normandie» — téio pre-
maturamente e to ignominiosamente trans-
formado em sucata, como castigo por mal
se comportar na explorac¢io! — eserevemos
no Primeiro de Janeiro alguns artigos pre-
vendo os desastrosos resultados financeiros
da exploracéio desses dois maravilhosos e
anti-econémicos paquetes, produto de ilu-
soes e vis preocupagdes de prestigio.

Em menos de dois anos as nossas pre-
visdes estavam cabalmente confirmadas.

Outros easos poderiamos citar de som-
brias e exactas previsdes nossas.

Antes de entrar propriamente no as-
sunto do presente artigo, desejamos pro-
clamar, mais uma vez, que da injustificivel
electrificagdo das nossas grandes linhas —
as mais pobres da provecta Europa —sé
advirdo prejuizos para a economia dos ca-
minhos de ferro e da nacéo.

O futuro o mostrard, como mostrou na
Suica.

A este simpdtico pais queremos hoje
referirmo-nos de novo.

Dele nos chegam noticias de que os seus
representantes diplométicos, mundo em
fora, avisam o governo federal de que os
pregos dos produtos suicos sio demasiada-
mente altos, e se nesse nivel se mantive-

I\I AO vamos referir-nos, mais uma vez,

rem, nio poderdio concorrer com os das
outras nacoes. '

Mirabile dictw! Entio o pais onde tudo
é <hidro-eléetrico», e, portanto, segundo a
opinido de muitos ingénuos e de muitos
espertos, muito barata deve ser a sua pro-
dugdo, nao pode competir com outros pai-
ses, muito menos <hidro-eléctricos> ao
tempo em que o carvio escasseia e é pago
por altos pregos?!... Nao deveria ser a
Sui¢a a primeira nagfio a baixar os pregos
no mercado mundial, gragas 4 sua maravi-
lhosa electrificacao?!... Afinal sucede
exactamente o contrdrio. Inesperado pa-
radoxo!

Jd aqui mostramos que as tarifas dos
caminhos de ferro helvéticos eram as mais
caras da KEuropa e, provavelmente, do
mundo. Agora se verifica que o mesmo su-
cede em todos os ramos da producio hel-
vética.

Ora, baizar o custo da producio deve
ser a preocupac¢io dominante dos gover-
nantes de qualquer pais, pouco importando
que a for¢a motora seja <nacional», ou pro-
venha de carvao ou 6leo que atravessem
as suas fronteiras. Em troca deles outros
produtos atravessario as mesmas frontei-
ras em sentido contrério.

O essencial é que a produgao seja ba-
rata.

Sem essa condigdo ndo pode haver pros-
peridade econdmica solidamente estabele-
cida. Foi esse baixo custo que trouxe a for-
tuna aos E. U. A. Bem sabemos que a ri-
queza do solo e do sub-solo para tanto con-
tribuiram poderosamente. Mas 6 inegivel
que, se essas matérias primas nao fossem
econdmicamente aproveitadas, nuneca a for-
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tuna se instalaria na grande nacho ame-
ricana.

Os seus habitantes mostraram-se dignos
das dddivas que da natureza receberam.

Nenhum beneficio trouxe, afinal, ao en-
cantador pais dos lagos, das neves e do tu-
rismo, o grande aproveitamento das for-
rentes que descem das suas montanhas.

E, note-se bem, essa utilizacio das que-
das de dgua ndo foi, em regra, muito dis-
pendiosa, em |virtude da natureza monta-
nhosa do pais. Tampouco as distdncias a
percorrer pela «Grande Fada» eram muito
considerdveis, nio sémente por causa das
acanhadas dimensdes do pais, mas tam-
bém porque, situado no coragio da Furopa,
sobre as grandes correntes internacionais
de triafego do Norte para o Sul, de Leste
para Oeste, as indtstrias exportadoras, tar-
diamente instaladas, puderam escolher a
vizinhanca dessas correntes de tréifego.

Tudo condi¢gdes favordveis & energia
hidro-eléctrica. '

Imaginem-se agora os casos nos quais,
para se conseguirem quedas de 4gua, é ne-
cessdrio, préviamente, proceder a dispen-
diosas obras —longos canais e arrogantes
barragens —e, uma vez produzida, a ener-
gia tem de percorrer centos e centos de
quilémetros, antes de bater a porta do con-
sumidor!. ..

Outrora, na opinifio de ingénuos e es-
pertos, bastava ndo ser necessirio queimar
carvio para tornar essa energia apta a su-
portar todos os encargos de capital fosse
qual fosse a sua magnitude!

Que ilusiol

Os resultados estdio bem patentes, em
todo o mundo, com a simpética Suica a
frente. Cruel desengano!

O que ora se passa nesse pais justifica a
nossa estranhesa pelo facto de o nosso Go-
verno se interessar directamente na pro-
duciio dessa energia. K’ claro que nés dis-
cordamos em absoluto dessa maneira de
proceder. E néio vemos que seja, nem des-
primoroso, nem inconveniénte, manifestar
abertamente a nossa opinido. Errare hu-
manum est, e este tio banal aforismo latino,

tanto se aplica & maneira de ver do Go-
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verno, como a nossa. O futuro mostrara
quem tinha razio.

Evidentemente a Suica, ao presente,
nada pode fazer contra a sua desenvolvi-
dissima electrificaciio, realizada um tanto
inconsideradamente, contra ventos e ma-
rés. Tem de sofrer-lhe, resignadamente, as
consequéneias.

Mas ndo serd prudente que os paises,
que ora se langam na mesma via, reflitam
maduramente antes de tornar irremedia-
vel o seu procedimento?!

Pensamos que sim.

A «super-electrificagiio» da Suica —pas-
se o termo um tanto estranho —foi levada
a’ cabo quando se chamava «econémica» a
uma méiquina a vapor, a qual lograva pro-
duzir o cavalo-hora queimando apenas (!)
1 quilo de bom carvéo, e quando uma queda
de dgua, fosse qual fosse a sua localiza-
¢ao,.era sempre considerada como um <el-
dorado». E «eldorados> foram, na verdade,
muitas quedas de dgua, mundo em fora,
mas nido para a economia das na¢des onde
estavam situadas.

As instalacoes hidro-eléctricas sio feitas
para durar indefinidamente, como as pira-
mides do Egipto, e néo para serem modi-
ficadas de acordo ecom o incessante pro-
gresso da ciéncia e da técnica.

Pois, se até a pratica inglesa — também
seguida no nosso pais— de fazer durar
quasi indefinidamente as locomotivas, em
contraste com a acertada pratica ameri-
cana, a qual as renova todos os 7 ou 8
anos, resultou prejudicialissima para a eco-
nomia dos caminhos de ferro da Gra-Bre-
tanhall, ..

A maior prudéncia €, portanto, de ri-
gor quando se trata de vultuosas imobili-
zacoes.

Nunea os governos, os quais tém a res-
ponsabilidade do dinheiro dos contribuin-
tes, devem perder de vista esta justa obser-
vacao.

Ao tempo em que tantas coisas se «con-
dicionam» devem também condicionar-se
as instalacoes hidro-eléetricas, e nunca rea-
lizd-la ¢égamente, s6 porque de instala¢des
hidro-eléctricas se trata.
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Ainda sem desprimor para ninguem,
devemos dizer que semelhante eritério é
profundamente retrogrado.

Quando o carvio e o 6leo atingiram pre-
¢os exorbitantes nfdo seria uma ocasifio
lnica para os paises como a Suica, onde
tudo é <hidro-eléctrico», mostrarem a
grande economia da sua produgio?!...
Sem didvida alguma. Infelizmente dé-se
precisamente o contrario.

Porventura a circunstancia de nio im-
portar 60.000 contos de carvio— consumo
dos nossos caminhos de ferro—sera sufi-
ciente para compensar o encarecimento da
produciio no nosso pais?! Bem estranho
seria responder pela afirmativa.

Pequena &, sem divida, a nossa produ-
¢do, mas nio tAo exigua que possa ser in-
fluenciada pela diminuta importincia de
60.000 contos.

Cérca de 40.000 contos por ano devem
perder os nossos caminhos de ferro de via
larga, tnicamente para beneficiar os afor-

tunados habitantes dos subtrbios de Lis-
boa e Porto.

E nfio se estranhe esta cifra de 40.000
contos. As actuais tarifas suburbanas dos
caminhos de ferro s@o muito inferiores s
dos tramueis eléctricos de Lisboa e Porto
muito antes da guerra!l

Ditosos habitantes os que escolheram
para sua residéncia as redondezas das cida-
des de Lisboa e Porto.

Pois se agora até se projecta electrifi-
ear, a peso de ouro, que passari as frontei-
ras — ao qual os nacionalistas parecem nio
prestar grande aten¢iio—uma grande parte
da nossa réde ferrovidria sé para os bene-
ficiar!, ..

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Realmente ja é ter sorte.

Interessa sobremaneira 4 economia de
qualquer pafs que haja plenitude de meios
de transporte de mercadorias is mais bai-
xas tarifas possiveis. Mas nada importa a
essa economia, ou lhe é mesmo prejudieial,
que os habitantes dos subtirbios das gran-
des cidades vio almocar a easa, ou vio ao
teatro, em caminhos de ferro de via larga
— larguissima entre nés — quando deviam
ir em camionete ou tramuei eléctrico.

Quem diria quando se estabeleceram
os caminhos de ferro, com estacdes muito
espa¢adas, que um dia haviam de desem-
penhar tdo mesquinhas e prejudiciais fun-
coes?l. ..

Andamos sempre atrazados alguns de-
cénios em matéria de progresso. Quando
jd ninguém pensava em linhas de penetra-
¢io de caminhos de ferro, em virtude da
profusiio e rapidez dos meios de transporte
dentro das cidades, resolvemos construir a
a linha da Trindade garantida pelo Es-
tado.

Agora, quando a Suica, ultra-electrifi-
cada e com plenitude de energia <nacio-
nal>, mostra ao mundo a sua dificuldade
em concorrer no custo da producio com
os outros paises, e quando os caminhos de
ferro franceses pelos seus proficientes, pa-
cientes e minuciosos estudos, mostraram
aos seus congéneres das outras nacdes a
inutilidade da electrificacdo das linhas fér-
reas sob o ponto de vista da economia da
exploracfio, deliberamos nés electrificar as
nossas pobrissimas e asténicas linhas fér-
reas, possivelmente a custa do Estado.

Triste sina!
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U5 Caninhes de_Fomo ma biteratire

Pelo DR.

BUSQUETS DE

AGUILAR

XI

ONTINUANDO na admirdvel descricio da
viagem, o glorioso romancista Senhor Aqui-
lino Ribeiro no conto «Os Olhos Deslum-
bradosr de Filhas de Babil4niar, apresentou,

pissada a estagdo de Zumdnaga, um facto habitual em
matéria ferrovidria, como passo a indicar.

<O combéio (!) vai cauteloso por um trogo da via
em reparagdo, tropeando nos railhes com a ligeireza
folgada dum menino a saltar de chulipa em chulipa.
Como em todos os monstros da brusquidao, hd tam-
bém nele uma reserva de delicadeza. O penacho de
fumo rasteja pelas rampas, esfarrapa-se nas urzes or-
valhadas e fica a oscilar em flocos de algoddo entre
prender-se A terra e subir ao céu. Apita a locomotiva
e os abetos e 0s piornos parecem escutar. Mas 14 se
passa a ravina, e esgalgando-se na recta, as cem rodas
batem um compasso endiabrado. Cortamos em diago-
nal a chapada dum monte, no sopé do qual se avista
um ribeiro correndo a bom correr, por entre alas de
choupos para um valezinho, como um prato de Delit,
azul e esmaltado>.

Atravessada a fronteira franco-espanhola em Hen-
daia, a viagem continua na direcdo de Paris.

«Numa estacdo (%) de entroncamento, fervedoiro
de vozes, de pressas, de turbamulta, voltamos a recé-
mara, como processo mais simples de defender o
nosso lugar dagqueles que o nio tém. Estd uma tarde
mansissima, da dogura imponderdvel dos dias de Pds-

coa, a nossa carruagem deitou além das marquises, e-

com o papd, que acord u ao extinguir-se o embalo
das cem rodas, debrucamo-nos i janela a espairecer
pelo chao radiado de ago, pela campina, pelo burgo,
envolto além num lengol ritilo de luz, do pesadume
da jornada, A céu descoberto, a locomotiva arfa
brandamente ; aplicaram-lhe ao flanco a boca da man-
gueira e, numa febre quasi animal, sorve dgua do re-
servatério —enorme e bojuda cagarola, em cima de
trempe pernalta. Descem a linha de resguardo, sem
homem nem mdiquina, num rodar surdo, quasi so-
nimbulo, vagdes vazios, com as letras gordas, os le-
treiros a giz, os niimeros da tara apregoando de longe
a forca dos seus arcaboigns e os quatro pontos da
Franga. Ao fundo, no colo da gare, divisa-se, de es-
conso, o tabuleiro dum viaduto, os banzos e as aspas
de ferro a recortar se na brancura da tarde como
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renda num estendedoiro. E ali em face, s locomoti-
vas perfilam-se no hangar em rotunda, com os seus
cabegotes orlados de vira de cobre, a sua massa ne-
gra, dividida por uma barra encarnada, majestosas e
respirando forga como corceis de guerra’.

«QOs fios eléctricos que riscam o céu; a teia de
railnes que sulcam o solo em lentas e doces curvas;
as placas giratérias que, ao por-se-lhes pé, tocam
como mil rabecdes; o fumo das oficinas a despren-
der-se em rolos da chaminé cOr de rosa e a espraiar-se
depois, num penacho imenso para o azul purissimo;
a silhueta sempre pitoresca dum chefe empertigado,
as alavancas, ‘os sinais, a manobra: o préprio leito
da gare, coberto de escdérias e de areia negra — esca-
lam uma birbara mas empolgante poesia.

«F tanto essas coisas como sas enormes couracas
de tartarugas, dormentes ou rolando de seu mole
pelos carris abaixo, os vagdes abertos & descarga, as
cibreas musculosas e esgrouviadas executando gestos
seguros, perdem na luz suave os contornos de febre
e de vertigem, para compor, ao gosto futurista, uma
atraente e estdtica paisagem.

«Digo istv a Genoveva e é o pai que me responde,
desviando a vista do velho burgo, a que, além na
colina o sol incendeia as vidragas de frestas e va-
randas:

« — Uma estagio de caminho de ferro é coisa in-
teligente e, de certo, admirdvel. Passaram por ela
algumas geragdes, e continua a ser uma novidade
para nossas almas velhas, Mas repare! As leis da
harmonia e da proporgdo nao sabe o que sejam, Tudo
é tosco, rude, quasi infantil no risco; tudo entre si
¢ dispar, quer dizer, arbitrdrio de forma. Compreen-
de-se: a estacio de caminho de ferro é uma obra de
necessidade. Os engenheiros encontram-se diante da
descoberta de Stephenson como, um dia, os Holan-
deses diante do mar, Foi preciso fazer sélido utilifa-
rio, depressa. Tal critério ndo podia deixar de ser
nocivo a arte e saiu o que se vé>.

«O combéio (*) entretanto, comegara a deslizar e,
com os saltos estrepitosos das placas e agulhas, apa-

(') Senhor Aquilino Ribeiro, <Filhas de Babildnia»
Lisboa, 1925, 6.* edig., pig. 108 a 109.

(?) Senhor Aquilino Ribeiro, obr. cit, pag. 124 a 127

0] 3 » » obr. cit, pdg. 131 a 132,
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gava a voz, sempre surda e comedida, do meu inter-
locutor. Depois, molemente, num balanco suave de

_onda, distendeu-se e langou-se com trovoada rom-

pante no viadutos.

«O combédio (') voa, enraivece a correr e, quando
cruza com outro, desse que passa, mal se tem o sen-
timento dum madeiro escuro, uivador, disparado com
uma rapidés metedricar.,

«De tempos (*) a tempos a luz fulminante dos se.
maiforos entorna de um jacto o mar de anil, uma ro-
sicea de verde e oiro, para voltarmos na seda vapo-
rosa do ceu ao jogo de fantasmas— fumo, névoa,
imaginagdon.

¢O combéio (‘) galga abreviando de-horas esse
destino. Outra vez ougo a orquestra ciclépica do aco.
Estes vagdes de Franga enrouquecem a cantar; os da
Alemanha sio mudos como canoas nas dguas mortas
dum lago. A maldita dria, por associagdo de ideias,
leva-me ao pensamento que me minava na planura
castelhanan.

aNoite (*) picada de luzes... ruidos dsperos...
sereias — € o arrabalde de Paris que vai desfilando. A
locomotiva assobia fina e prolongadamente. Combdios
que cruzam connosco sdo bélides a uivare,

«O combdio () vai saltando, saltando, ré, r4, r4,
como a cega-rega nas feiras dum batuque negro muda
agora para o passo pesaddo, de urso,.. penetra num
mar de claridade... Austerlitz!l»

No romance «Lipides Partidas», que constitui uma
auto-biografia romanceada, o Senhor Agquilino Ri-
beiro referiu-se 4 estacio da Pampilhosa, descrevendo
a demora, na partida, do combdio para a Bz:ira-Alta
e o incémodo da demora, duma forma bem sugestiva
e real, prépria de um penetrante observador.

«Maldita () estacdo, porque é que o combdio
nunca mais partia? Estavam a dar as trés da manha,
e nos, tropegos, cheios de sono, a bater o passo no
cais deserto, bloqueado pelo siléncio htimido da cam-
pina. Ouvia-se ao largo, no escuro, e era tudo, esfu-
siar o vapor duma locomotiva em chieira molesta e
opressa que nunca mais tinha fimn,

«Sentiam-se (*) nas dobras da noite ferragens oleo-
sas e pesadas irem deslizando. Nos intervalos, amor-
tzcido todo o bulicio da cantina e das salas de espera,
0 sossobramento era completos.

«A forca (%) de desejar o combdio, acabdmos por
ver lobreguejar os grandes caixotdes de tdbua e ferro,
que nos haviam de conduzir mais longe, descendo
lentamente a via, empurrados a ombro pelos homens
da manobra, também eles com o seu ar espesso, ba-
turro, atravessavam, como as pessoas que vio a andar
e a dormir, um sono quebrado.

«— Mas porque é que ainda nido saimos?
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Que terd havido ? — gemeu Bemposta.

«—Nio saimos enquanto ndo chegar o expresso.
Ordens especiais !

«Maneira de atravessar aquele mar morto de tédio
fomos tomar café, Contra a casa das arrecadagdes e
sentinas amontoavam-se os passageiros de terceira,
cabega reclinada nos sacos de chita, varapau entalado
debaixo da perna, 4 desbanda as mulheres engoiadas
nos chailes em compostura menos lassa que os ho-
mens.

Dentro das salas de espera, as rimas de gente
eram rais densas ainda e atropeladas. Uns dormiam,
outros chupavam o cigarrinho, aqueles com o naco de
queijo prensado pelo polegar contra a fatia de broa,
a navalha a servir ora para cortar, ora de garfo, iam
rilhando a sua parva.

De siibito () ouviu-se vindo do Sul o silvo estri-
dente dum combdio. Era o expresso que se avisinhava,
Fulguraram ao fundo, na negridio, os farois do cabe-
cote. Tremeu o cais com o passo rompante do colosso.
Chieira do vapor, ferralhada tonitroante, resfolga-
mento cavernoso, estalidos de ago, a formacdo afrou-
xou,.. deteve-se, o que era caso. Um momento, e
repartiu com respiracdo lenta, de comego, logo de
arrancada expelindo um hébito titdnicor.

«Mas eis (1) que ao largo na orla da noite, relu-
ziu um gordo de ciclope. Paf, paf, paf, a locomotiva
vem-se acercando, atroando o carril com o rodar mas-
todontico e a vasculagem surda das vielas. Depois,
pam! encostou 4 cambulhada de vagdes, o nosso com-
béio.

«Precipitou-se para os lugares a matulagem dos
sacos de chita e de chaile. Grimpamos também nds
em pleno alvorogo. Fecham-se portinholas, abrem-se
portinholas. Um harmdnio solta dois compassos rou-
fenhos, cala-se, acobardado o tocador perante a grita
em suspensdo. Ndo cabe mais ninguém nos ccmparti-
mentos».

Entre os escrllores actuais, as melhores piginas de
literatura ferrovidria pertencem, indiscutivelmente, ao
Senhor Aquilino Ribeiro.

(') Senhor Aquilino Ribeiro, obr. eit., pdg. 132 a 133,

(%) » » ® > » > 134,
4) > > » > « s 140,
" » » e b s 3 > 150,

(2) » » > » s 151,

(") SBenhor Aquilino R:belro, «Lipides Panldaas, Lig-
boa, 1945, pag. 165.

() benhor Aquilino Ribeiro, obr. ¢it,, pdg. 1656 a 166,

[ PR L] » 2 » = 167 a 168.
() » » » » 2 = 189,
(1) 5 5 » 3 » e il
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inhas |“ strangeiras

ARGENTINA O governo argentino vai adqui-
rir por acordo trés caminhos de
ferro de propriedade francesa na Argentina: o Pro-
vincial, o Provincial de Santa Fé e a linha de Rosi-
rio a Porto Belgrano, pela soma de 182.796.174 pe-
sos (equivalentes a mais de 10 milhdes de libras ester-
linas). ;

O contrato serd firmado no Ministério dos Negé-
cios Estrangeiros de Buenos Aires e o acordo entrard
em vigor logo que o Governo francés notifique ao
da Argentina a ratificagio do mesmo pelos accionis-

tas franceses.

— O Ministério dos Negdcios Estrangeiros comu-
nicou oficialmente que foram concluidas, com o ma-
ior éxito, as negociagdes que vinham sendo efectuadas,
para a compra dos caminhos de ferro que os ingleses
possuiam na Argentina. Acrescenta que o Governo
argentino concordou em pagar 150 milhdes de libras
pela compra dos referidos caminhos de ferro.

Revista quinzeénal

Segundo o mesmo comunicado, o Governo ar-
gentino estd em negociagdes para a compra de compa-
nhias de abastecimento de dguas e electricidade, bem
como outras empresas subsididrias que se encontram
actualmente na posse e tém estado a ser exploradas
pela empresa de caminhos de ferro britinicos na Ar-
gentina.

Tais empresas sdo avaliadas em 15 milhdes e meio
de libras.

CANADA Os pedidos para locomotivas e
carruagens para vias férreas, cons-

truidas no Canadd, eram insignificantes antes da 2.*
guerra, mas, em 1046, foram tantos que eles estido

- agora incluidos na relagdo das principais exportagoes

do dominio, sendo a Bélgica, Franca e India as maio-
res compradoras tanto de locomotivas como de car-
ruagens. Mdquinas e acessérios foram enviados em
quantidade limitada para a Trinidad, Jamaica e Gui-
ana Holandeza, ao passo que quantidade aprecidvel
de carruagens foi comprada pela Terranova e Africa
do Sul.

Os pedidos para substituir acessérios de mdquina,
inutilizados ou gastos, durante a guerra, cujo total de
exportagdo inclue locomotivas e carruagens, foram
no valor de Esc, 1.332,500.000$00.

«azeta dos Caminhos de Férro»

O nosso numero especial de 1 de Junho
¢ dedicado as Festas da Cidade

Vamos publicar, em 1 de Junho, um nu-
" mero especial, com colaboracdo variada, consa-
grado as Festas Centenérias da Cidade.

De este modo nos associamos as comemo-

ragoes da Tomada de Lisboa aos Mouros.
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CONGRESSO
INTERNACIONAL

de

Caminhos de Ferro
NA Ul s

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Tdrre do relégio em Berne

propésito do Congresso Internacional de
04 Caminhos de Ferro, que, este ano, no

més de Junho, se vai realizar na Suiga,
vamos apresentar aos leitores da Gazeta alguns
dados da interesse geral.

Este Congresso é levado a efeito pela Associa-
¢do Internacional do Congresso de Caminhos de
Ferro, criado em Bruxelas no ano de 1885. Se-
gundo a letra dos Estatutos o Presidente da Di-
reccdo é Belga e a Comissdo permanente é consti-
tuida por um numero de vogais gue tem sido mo
dificado em sucessivas revises dos Estatutos.
Era, ultimamente, de setenta e seis, representando
diferentes nacionalidades, cujas administragées
ferrovidrias se encontram filiadas na Associagdo.

O engenheiro Jodo Verissimo Mendes Guer-
reiro, que era uma alta competéncia, representou
o nosso pais na Comissio Permanente até 1911,
ano em gue faleceu. Dessa data até 1930, Portu-
gal ndo teve representagio permanente naquela
Associacdo, voltando a té-la desse ano em diante
em virtude das diligéncias feitas pela Direc¢io

Geral de Caminhos de Ferro.

Estrada de Susten

Esses Congressos ndo se realizam todos os
anos, variando, pois, o intervalo de tempo gue me-
deia entre dois Congressos, como se poderd veri-
ficar pela leitura da relagdo que, a seguir, inseri-
mos, assim como variam os locais onde se levam
a efeito:

TG BES oAt R Bruxelas
@O L BT S R oS Milio

e o L RS Paris

R S T R e DG S. Petersburgo
5,0 A BOS S E Londres

G ==2900 55 SN Paris

it U L b P SR R Washington
8-S O e e o s K Berne

QO g Qg o m it Roma
TN QL s s e Londres
L 9RO N Madrid
g K e SRS SR T Cairo
1389037 LS Paris

Além destes Congressos, efectuaram-se em 1935
e 1939 mais duas reunides especiais da Comissdo
Permanente, ambas em Bruxelas para diseussdes
de problemas de oportunidade e urgéncia,

O 14.° Congresso deveria realizar-se em DBer-
lim em 1941 e o 15.°, dois ou trés depois, em To-
kio. Mas a guerra veio alterar o programa estabe-
lecido. E assim como a primeira grande guerra
impediu gque o 9.° Congresso se realizasse em Ber-
lim, em 1914, do mesmo modo o tultimo grande
conflito, paralizando a efectivacdo dessas reunides,
impediu que, em 1941, se realizasse na capital
alemd o outro Congresso projectado. Dagui re=-
sulta que desde 1885 até hoje ainda ndo se levou
a efeito um Congresso de Caminhos de Ferro na

Alemanha.
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O préximo Congresso efectua-se éste ano em
Lucerna. E, portanto, 0 2.° que sé realiza na Suica,
tendo sido. o primeiro em 1910, na cidade de
Berne. Como ji referimos, no Congresso de Lu-
cerna os Caminhos de Ferro Portugueses terdo a
presenca dalguns representantes.

* % *

No nimero 1321 da Gazeta, (1 de Janeiro de
1943) o ilustre engenheiro, sr. Raidl da Costa
Couvreur, nosso colaborador e membro do Conse-
lho Directivo desta revista, publicou, a propdsito
dos Congressos de Caminhos de Ferro um notével
artigo, do qual extraimos os seguintes periodos
finais :

«0s Congressos a'e Caminhos de Ferro, mere-
cem um Jlugar de destague nos Congressos Inter-
nacionais e a presenca a tais Congressos é de in-
teresse, ndo s6 para aqueles que a eles assistem
com o propdsito de ouvir e principalmente de ver,
mas também para o préprio Pais.

Com efeito, em tais Congressos s6 se nio fazem
_representar os Paises improgressivos e eu penso
gue aqueles que guerem marcar a sua posigdo nido
devem perder as oportunidades de o fazer.

* Felizmente aos de Caminhos de Ferro, Portu-
gal ndo tem faltado, e na sua representacio con-
tam-se nomes que tem marcado na Engenharia
Portuguesa como Cindido. Xavier Cordeiro, autor
de vdrios trabalhos de valor e, para o caso, de uma
formula de sobreelevacdo, cuja aplicagdo, expli-
cando determinado facto presente ao ultimo Con-
gresso de Paris, eu tive a honra de recordar em
Nota publicada no Boletim da Associagdo; Paulo
Benjamim Cabral, ilustre Director Geral dos Cor-
reios e Telégrafos e escolhido para Relator no
Congresso de 1900; Manuel Afonso de Espre-
gueira, Ministro da Fazenda e Engenheiro Di-
rector da Companhia Real dos Caminhos de Ferro

Primavera no Lago dos Quatro
Cantdes (Pilate)
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«Ski» na Alta-Montanha

Portugueses; Jodo Verissimo Mendes Guerreiro,
membro da Comissdo Permanente e que aos seus
conhecimentos técnicos aliava a ilustragdo de um
homem extraordindriamente viajado e uma not4-
vel cultura geral de literatura arqueoldgica, belas
artes, etc.; José Fernando de Sousa, cuja combati-
vidade e patriotismo eu tive ocasido de ver explo-
dir em determinado Congresso, perante uma ati-
tude insdlita gue beliscava o nosso amor proprio
a portugueses, e, finalmente, para nédo alongar
mais esta lista, terminarei recordando o nome do
desditoso e nével Engenheiro Manuel Paiva Cou-
ceiro, due a sua competéncia juntava o muito apre-
ciado e perfeito dominio de vidrias linguas, de que
era conhecedors».

* %

Portugal vai ter condigna representacdo neste
Congresso.

Assim, assistirdo e tomardo parte na discussdo
de teses os engenheiros srs. Rogério Vasco Rama-
lho, Director Geral dos Caminhos de Ferro; os
srs. General Rail Esteves, Major Mério Costa e
Dr. Fezas Vital, do Conselho de Administracdao da
C. P. e ainda os Engenheiros srs. Fernando Arru-
da, Pedro Nunes de Brion, José de Sousa Nunes,
funciondrios superiores da C. P, _

Em representacio dos Caminhos de Ferro de
Benguela, tomarido parte no Congresso os srs. Dr.
Pedro Manuel Almeida Lima e os Engenheiros
José Duarte Ferreira e Carlos Manitto Térres.
Também o sr. Engenheiro Raul da Costa Cou-
vreur, Inspector Superior de Obras Publicas, to-
mard parte neste Congresso, na qualidade de re-
presentante de Portugal na Comissdo Permanente,

Todos estes nomes verdadeiramente ilustres ga-
rantem uma representagdo brilhante numa assem-
bleia em que se fardo ouvir grandes competéncias
em matéria ferrovidria.
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CASCAIS: No monumento aos Mortos da Guerra. Dois minutos de silénecio pelos que tombaram em defesa da Pitria

0 Batalido de Sapadores e Camindos de Femmp

a sua festa

anua|_de confralerniza_c_;@

res de Caminhos de Ferro, expediciondrios
a Franca em 1917, comemoraram o 28.° ani-
versdrio do seu regresso a Portugal, com
uma festa de confraternizagdo, & maneira do que
se vem fazendo todos os anos. Desta vez foram a
Caseais, no dia 4 de Maio, em romagem ao Monu-
mento aos Mortos da Guerra e em visita cordeal &
histérica vila, donde hd 30 anos partiram para os
campos da Flandres. A chegada dos antigos com-
ponentes do Sempre [Fire, que em carruagens es.
peciais partiram de Lisboa as 11,30, lancaram-se
alguns morteiros. A populagao de Cascais festejou
0 acontecimento recebendo com provas de simpa-
tia os homens do Batalhao de S. de C. F. Organi-
zZou-se um cortejo que se dirigiu ao Monumento
aos Mortos da Guerra tendo sido deposto no pe-
destal daquele monumento um grande <bouquets
de flores naturais. O sr. general Rail Esteves pe-
diu, nesse momento, dois minutos de silencio pelos
camaradas mortos. No salio nobre da Camara efec-
tuou-se depois a cerimonia da apresentacao de cum-
primentos.
O sr. general Raiil Esteves saudou a nobre vila

OS oficiais e soldados do Batalhao de Sapado-

de Cascais e relembrou a hospitalidade da popula-
¢do que hd trinta anos acolheu os que, ainda jo-
vens, partiram para os campos de batalha da Frangs.
O sr. capitdao José Roberto Pessoa, presidente do
Muniefpio, em palavras de agradecimento pela vi-
sita, que ndo podia deixar de sensibilizd-lo, evocou
as gloriosas tradigoes do Batalhao de Sapadores,
que, disse, deixou um belo nome na histéria do
Exército portugués, nome que estd ligado a Cas-
cais. Saudava os Sapadores de Caminhos de Ferro
da guerra de 14, que tao honrosamente serviram a
Nacgao,

Pelas 13 horas, no quartel do Batalhao Inde-
pendente n.° 13 da Legiao Portuguesa, efectuou-se
o banquete de confraternizagio. Assistiram cereca
de trezentos convivas.

Presidiu o sr. general Rail Esfeves, que tinha &
sua direita os srs. eng. Leal Faria, presidente da
Comissao Executiva, eng. D. Rodrigo de Serpa Pi-
mentel, Florindo de Oliveira, que representava o
sr. presidente da Camara de Cascais, e6nego dr,
Avelino Figueiredo e dr. Anténio Castelo Branco,
comandante da Legido; e & esquerda os srs. major
Pinto Teixeira, capitao José Henriques, que repre-
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gentava o Comando Militar de Cascais, dr. Fer-
reira Deusdado, major Lobao, antigo comandante
de Sapadores, e eng. Abrantes. Os assistentes tri-
putaram grande ovagao ao sr. major Pinto Tei-
xeira por voltar a encontrar-se presente na festa
da unidade.

A sobremesa iniciou os brindes o sr. major eng.
Leal de Faria, que saudou os representantes do
Comando Militar de Cascais, do Municipio e do
Comandante da Legido, e pds em relevo o alto si-
gnificado daquela festa. Tragou o elogio do sr.
general Ratl Esteves e terminou agradecendo a
presenca da Imprensa. Falou em seguida o repre-
sentante do Munieipio, que propds que o sr. general
Ranl Esteves vol-
tasse para 0 ano
com o seu batalhao
a Cascais frazendo
o guiao oferecido
pelas senhoras da
vila, guiao que
acompanhou hi 30
anos os combaten-
tes & Franga. Usou
depois da palavra
o sr. dr. Ferreira
Deusdado que disse
que o Batalhao de
Sapadores de Ca-
minhos de Ferro
necessitava do his-
toriador que escre-
vesse os seus feitos
de heroismo e su-
blinhasse asualeal-
dade e disciplina. Lembrou que fora em Cascais
que se organmizaram as quatro companhias que
seguiram para Franga e a despedida afectuosa por
parte da populagao. Esbogou o retrato moral e in-
telectual do grande soldado que era o general Rail
Tsteves, militar distinto que soube manter sempre
o prestigio do Batalhao tanto nos campos de bata-
lha como ap6s a guerra, quando a unidade era cha-

mada para manter a ordem nas ruas. No seu entender

ninguem poderia escrever a histéria do Batalhao
com mais brilho e mais justi¢a que o sr. general Rail
Esteves. Seguiu-se o discurso do sr. major Cortez
Lobao. Evocou as gloriosas tradigoes da unidade,
a obediéncia modelar de cada soldado, disciplina
que estd eloquentemente encerrada na frase em-
blemética Sempre Fize. Lembrou ainda que 08
governos encontraram no general Rail Esteves o
homem que ajudou a salvar o pais nas horas agi-
tadas das perturbagoes.

Falaram mais os srs. Pereira da Silva e Pedro
de Freitas seguindo-se o cénego dr. Avelino de Fi-
gueiredo, antigo capelao da unidade em Franga,
que afirmou, por entre aplausos, ter sido, sobre-
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tudo, a disciplina que elevou o Batalhao 4 catego-
ria duma das primeiras unidades do pafs. A energia
de comando do sr. general Raril Esteves se deve
esse prestigio. Ele soube orientar o Exército por-
tugudés nas mais dificeis campanhas.

O sr.major Pinto Teixeira agradeceu as manifes-
tagoes de carinho que lhe tributaram. A divisa
Sempre Fize é um simbolo de fidelidade em todos
os aspectos, fidelidade que lhe permitiu nunca es-
quecer os seus chefes nem quando estes estdo longe
da Pétria. I um exemplo esta escola, que deve ser-
vir de guia aos outros.

Encerrou os brindes o sr. general Raiil Esteves.
Disse da sua emog¢io por ver novamente ali reuni-
" dos os ex-comba-
tentes, sempre
unidos, sempre ani-
mados do mesmo
espirito, confiantes
nos altos destinos
da Nagao. A todos
fraternalmentesau-
dava, como homens
que davam exem-
plo vibrante e si-
gnificativo de fide-
lidade 4 Patria.

Em todos o8
periodos da sua
histéria os S. C. F.
afirmaram bem o
que pode valer o
nosso KExérecito,
Afirméimos ao lado
dos exércitos de
outros pafses o valor com que sabemos lutar em
defesa do nosso brio. Possuimos e mantémos um
ideal sincero, sem que precisemos de licoes de es-
trangeiros. Nas dissengoes intestinas marcdmos uma

.posicdo: a de gubordinarmos tudo 4 ideia da Pitria.

Quando hé 30 anos desembarcavam em Lisboa as
tropas que tinham ido bater-se na Franga, o Exér-
cito estava, por assim dizer, dissolvido. A primeira
unidade que desfilou com disciplina, dando um
exemplo salutar de ordem e de método, foi o Sem-
pre Fize. Esse momento marcou a hora do res-
surgimento do Exérecito Portugués.

Bebeu por Portugal —entre aclamagdes entu-
sifisticas da assisténcia.

O banquete terminou entoando todos 08 convi-
vas a Madelon.

A Imprensa estava largamente representada..

Redactores do <Didrio de Noticias:, do «Séculor,
Diério .da Manhas, «Novidades», «Didrio de Lis-
boa:, «Didrio Populars, etc. <A Voz» fez-se repre-
sentar por Carlos d’Ornellas, que fez de secretdrio
de mesa lendo o expediente, e a <Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» por Jorge Ramos.

'..
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Ha 50 anod

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Alméco de Confraternizacao

do pessoal grafico da nossa "Revista”

(Da (Fazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Maio de 1897)
e
Novas linhas no- Alemtejo

Foram concedidas, por alvard do ministerio das obras
publicas, ao sr. Barfio de Mattosinhos tres novas linhas fér-
reas no Alemtejo, para serem exploradas pelo systema ame-
ricamo com tracglio a vapor.

Stio ellas :

1.® De Sines por 8. Thiago de Cacem ; Grandola e Aleacer
do Sal a Casa Branca (estaglio do caminho de ferro) se
guindo de Sines a S, Thiago de Cacem, e de Aleacer do Sal
a Casa Branca, estaglio do caminho de ferro, pela estrada
districtal n.°179, Aleacer do Sal, por Pinheiro a Montemdr-
-Novo e 4 estagio de Cara Branca.

2,» De Evora por Reguengos a Mourfio, seguindo pela
estrada real n.® 20, Evora d fronteira por Mourfio,

3.* De Evora por Redondo, a Alandroal, seguindo pela
estrada real n.° 69, Evora a Juromenha.

Estas linhas denominar-se-hilo:

1* Caminho de Ferro Americano de Sines a Casa
Branca;—2," Caminho de Ferro Americano de Evora a
Mourfio ; — 3.2 Caminho de Ferro de Evora ao Alandroal,

Os- projectos d'estas linhas devem ser apresentados no
prazo de um anno, e os trabalhos de construcglio comecar
até 30 dias da data da approvaclio dos projectes, devendo
estar concluidos dentro de 18 mezes da mesma data.

A concessfio é por 99 annos.

O concessionario fica obrigado a transformar as linhas
americanas concedidas em vias férreas da largura normal
17,67 com leito proprio nas condigdes legaes em vigor, logo
que o respectivo rendimento bruto kilometrico anual, livre
de imposto, attingir em 3 annos consecutivos a quantia de
2: 500000,

As demais condigdes sfio as ordinarias d’estes alvaris.

O er. Barfio de Mattosinhos foi jd o concessionario de
uma linha de tremvias em Coimbra e da de Torres Novas a
Alcanena, ambas as quaes deixaram de funccionar por moti-
vos bem independentes da vontade do seu concessionario
que estamos certos n’estas tristes experiencias obteve a pra-
tica necessaria -dos homens e das coisas, para evitar, na
construcgiio e exploraglio das novas linhas, os erros que nas
outras empresas foram causa de tantos prejuizos para o seu
arrojado fundador.

JARDIM ZzOoOLOGICO

NOVOS MELHORAMENTOS

=

Amanha, 17 do corrente, inauguram-se no Jar-
dim Zooldgico mais alguns novos melhoramentos:
a «Torre dos Corvos», o «Club dos Gatos» e o
«Pavilhao dos Meninos Perdidoss. >

Além destas obras, ja concluidas, encontram-se
em curso a transformaciao da Quinta de Santo An-
ténio e a sua comunicagdo com a Mata das Aguas
Boas.

No préximo niimero daremos desenvolvida re-
portagem dos novos melhoramentos.

O pessoal grifico da Gazefa dos Caminhos de
Ferro reuniu-se, no dia 1 do corrente, em almédgo de
confraternizacdo, que se efectuou na «Antiga Pensao
Soaresr, no pitoresco lugar de Moscavide,

A festa decorreu num ambiente de espléndida ca-
maradagem, a ela tendo assistido: Bernardino José
da Silva, chefe da tipografia, Domingos Jorge, sub-
chefe, José Rodrigues Alves, Alberto Nunes Ruivo,
José Giléria Pratas, Carlos Francisco Valente, Joa-
quim de Almeida, Guilhermino da Rocha Forte, Ar-
tur Gomes e o nosso redactor Jorge Ramos,

Pela solidariedade que une quantos nesta casa tra-
balham e pelas prosperidades da Gazefa, fizeram-se
vdrios brindes. O velho tipdgrafo Domingos Jorge
recebeu no final do banquete um abraco de todos os
presentes, que enviaram ao nosso director o seguinte
e expressivo telegrama:

uPessoal grifico da Gazeta reunido almogo de con-
Jraternizagao saida Carlos d’Ornellas seu estimado
director».

I:erro Coloniai!f

Caminhos de

MOCAMBIQUE

Na Direccdo dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da colénia de Mogambique
efectuou-se hd dias um concurso ptiblico de recepgio
de propostas para o fornecimento de oito locomoti-
vas pesadas do tipo «Mountain», de tenderes separa-
dos, e des respectivos materiais sobressalentes, A
aquisi¢io das referidas locomotivas, cujo funciona-
mento € do maior interesse para os caminhos de ferro
daquela nossa provincia ultramarina, importa ao Es-
tado nalgumas dezenas de milhar de contos.

Era condigdo necessiria para ser admitido ao con-
curso a efectivagio de um depdsito provisério na
quantia de 500 contos,

- Grapo Cultural & Desportivo da Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Um passeio a Caldas da Rainha, Ohidos e Foz do Arelho

No domingo, 11 de Maio, o «Grupo Cultural e
Desportivo da Direcgao Geral de Caminhos de Ferro»
realizou o seu sétimo passeio recreativo. Este ano,
foi as Caldas, Obidos e Foz do Arelho, onde se efec-
tuou o almocgo.

Acompanhou os numerosos excursionistas o ilus-
tre Engenheiro sr. Manitto Térres.

No préximo nimero da Gazeta faremos desen-
volvida reportagem desse belo passeio.
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Recortes sem Comentarios

0 beijo na rua

'E' interessante registar o que estd regulado sobre o
beijo na rua entre pessoas de sexo diferente, nos virios
paises.

Na Russia Meridional a Policia Moral dd caga implaci-
vel aos namorados que, na rua, fagam cenas amorosas. Um
beijo na namorada implicava a multa de um ruble, e meio
rublo se a cingia pela cintura,

A Policia do Beijo em Franca aplica a multa de 15 fran-
cos a quem beijar, na rua, uma senhora, mesmo que seja a
propria esposa. Se a apertar pela cintura pagard o dobro.

Na Itdlia a multa a quem beijasse senhoras nas ruas
era de seis libras. Em Milfio havia penas punitivas para os
amantes que se beijam dentro de certos limites da cidade.
A partir de 1935 o beijo comegou a ser livre,

Nos Estados Unidos o critério varia. Em Los Angeles
ou em Hollywood nfio se liga importincia alguma ao facto
de os amantes se beijarem em piblico, mas em Boston jd um
homem foi condenado a 16 dias de cdrcere por ter beijado a
noiva na rua.

Em Cuba ninguém se preocupa com o beijo dos namo-
rados na rua. z

E em Portugal o que se faz e o que estd regulamen-
tado ¥ Isso talvez o leitor saiba melhor do que nds.

(De O Cdvado)
Augusto Dias da Silva

Fez 19 anos que morreu, pobrissimo, esse espirito em-
. preendedor a que por ironia depreciativa, feita depois con-
sagragfio, chamaram «O camarada Augusto.,

Se, como disse Louis Blane, na sua <Histéria da Revo-

lugtio Francesas, 0 homem honesto s tem medo de si pré-
prio, a frase célebre pode muito bem ser aplicada a este
homem modesto e sincero que a caliinia quis denegrir, mas
que passou & histéria do regime republicano como um idea-
lista dos mais convictos e honrados.

Elevando a grandes progressos o estabelecimento in-
dustrial de seu pai e podendo fruir egoisticamente os pro-
veitos da sua actividade, Dias da Silva tudo sacrificou aos
seus ideais — discipulo querido de Azedo Gneco.

Chamado a intervir na politica quando no norte do pais
se proclamava a monarquia de Couceiros, foi ministro do
Trabalho nos governos de José Relvas e de Domingos Pe-
reira, Sfio de sua autoria a lei das 8 horas de trabalho, os
bairros sociais de Lisboa e da Covilh, o Instituto dos Segu-
ros Sociais, obras cujo discutivel insucesso nada tem com
os propisitos e planos do instituidor, que nos quatro meses
que foi ministro nfio assinou, sequer, os respectivos decre-
tos.

Dias da Silva tinha o rasgo, a centelha, faltando-lhe,
talvez, a tenacidade, a perseveranca e —com certeza —a opor-
tunidade para acompanhar as obras que criou.

As crises de trabalho e os conflitos que se seguiram
i Grande Guerra, puzeram-o deante de tarefas em que era
preciso agir com as possibilidades da ocasifio, sem desviar-se
dos seus ideais, Foi o mais dificil da sua acgfio!

Morto em plena mocidade, por cirecunstincias que da.
riam um capitulo de novela, é mais um nome a acrescentar
i lista dos caluniados e mértires.

Estas palavras simples, mas sentidas, merece-as bem a
meméria de Dias da Silva, nobre e honrado cidadio que a
masearra da caliinia nfio conseguiu desvanecer da nossa
admiragfio e da nossa saudade.

{De Repiiblica)

ESCRITORIOS (Sucursal)
Rua Ma_pia, 285, rle. DL’
Telefone 4 2839 P. B. X.

LISBOA

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco D’AviLA, L.
\

£
CTondutores eléctricos obedecendo as prescrigdes das «Normas de Seguranca das |
coes llé_clrleas de Baixa Tensio», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

ey FABRICA (Sede)

i

R. Sacadura Cabral, 26
Telefone Algés 296 P. B. X.
DAFUNDO
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Ordenado dos Governadores Civis

O «Didrio do Governo» publicon um decreto-lei, que
fixa em 4.000$00 os ordenados dos governadores dos distri-
tos auténomos das ilhas adjacentes e dos governadores civis
de Lisboa e Porto e em 3.500%00 os ordenados dos restantes
governadores civis. .

Os funciondrios do Estado ou dos corpos administrati-
vos que foram nomeados governadores civis, serfio conside.
rados em eomissfio extraordindria de servigo piblico e tém
direito a optar pelo seu ordenado ou pelo de governador,
competindo, porém, ao Estado, em qualquer caso, o seu pa-
gamento. Aos funciondrios na situa¢io a que se refere o
pardgrafo anterior, serd contado o tempo de servigo, para
todos os efeitos legais, como se fosse prestado nos quadros
a que pertencerem.

0Os governadores civis dos distritos de Lisboa, Porto e
Funchal, e os dos restantes distritos do continente ou das
ilhas adjacentes tém direito aos subsidios mensais de
1.000¢00 e BO0O$C0, respectivamente, para despesas de repre-
sentagfio. Quando o exercicio do eargo obrigue o governa-
dor eivil a mudanca de residéncia, e esta lhe nfio seja facul-
tada em edificio piblico, serlhe-d abonado um subsidio
mensal de habitagiio de 1.000$00.

(Dos jornais)
Um automavel voader por 125 contos

Uma firma americana construtora de automdveis acaba
de anunciar que estd a produzir um novo auto aeroplano,
que pode desenvolver a velocidade de 90 quilémetros por
hora em terra e 200 no ar, quando forem adicionadas ao vei-
eulo uma hélice, asas e cauda, operagiio que se faz rapida-
mente e gem complicaghio.

0O novo veiculo & conheecido por -anfibio aéreos, tem lu-
gar para 2 pessoas e pode voar 640 quilémetros com os seiis
114 litros de gasolina. O prego do novo auto-aeroplano é de
cerca de 125.000%00 em moeda portuguesa.

A condenacdo de Monsenhor Tisso

Mongenhor Tisso, chefe da repiiblica eslovena, foi con-
denado & morte por enforcamento, pelo tribunal de Brati-
slava. Foilhe negado celebrar, na manhd da sua morte, ser
sepultado na sua terra natal, bem como o indulto, inclusa
a morte, a menos infamante, por fusilamento. -

Que crime cometen ele? Ter dado independéncia & sua
patria e ter servido a Igreja.

Como disse Ja de Madrid : aos olhos do governo de Praga,
com imensa maioria de comunistas, era duplo o sen erime:
camava demasiado a sua pequena pdtria e era ministro da
Igreja catdlica.

Extremamente querido e amado do seu povo, que
choron a sua perda, o governo mandou-o enforear pela es.
lada da noite. Assim, Monsenhor Tisso esteve em oragiio até
a morte, e foi assistido por um religioso.

Talvez os eslovenos de amanh# lhe ergam uma estditua,
consagrando o maior bemfeitor da sua pétria.

Thorez, o traidor comunista da Franga, estd no governo
e gosa de uma fortuna colossal; Tisso, que sofreu pela sua
pétria, morreu na forca. A justiga da histdria, que é a jus-
tiga de Deus, vingard um dia esta monstruosidade.

({De A Guarda)
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Temas desportivos — Assim, ndo é possivel jogar!...

H4i cerca de um més, assistimos no Campo dos Barrei-
ros a uma triste eena de pugilato, em que um jogador, es-
quecendo-se de que o futebol & um desporto sério e leal,
esmurron deliberadamente um adversirio e provocou, por
isso, um motim, eujas consequéncias persistem ainda, atra-
viés de virios jogadores castigados.

Domingo iltimo, de novo o mesmo espectdculo depri-
mente. Socos, bofetadas, pontapés — tudo desferido com im-
peto aniquilador, para aleijar o adversdrio. E a desordem
foi tamanha, que, mesmo fora do campo, houve cenas de
pancada,

Em ambos estes desafios, comparticipou uma das co-
lectividades da Divisfio de Honra mais novas, da Madeira, e
por muito que isso nos custe, & imperioso afirmar que todas
as irregularidades constadas tiveram base na indisciplina
e irritabilidade dos jogadores do referido agrupamento.

Efectivameute, e isto nfio & novidede nenhuma que da-
mos, sempre que essa equipa joga hd anormalidades a la-
mentar, qualquer que seja o adversério e qualquer que seja
o drbitro.

_ Niio quer isto de formanenhuma dizer que esse Clube
deve ser ellminado, longe de nds tal ideia.

Hi naquele Clube elementos directivos e jogadores que
merecem toda a nossa simpatia e cuja obra em prol do des-
porto importa registar com todo o louvor,

No entanto, como em todos os lados, hi que fazer uma
selecgfio rigorosa e pér & margem aqueles que prejudicam a
missfio desportiva da organizacfio. Sobretudo, impdese in
cutir no espirito de todos a inevitalidade das derrotas, tanto
mais que estas atingem nflo apenas os pequenos mas 08
proprios grandes clubes,

1 preciso saber ganhar e saber perder.

Ora a agremiagfio a que nos reportamos, que tem equipa
e condi¢des para ganhar serenamente, parece que detesta a
derrota, ao ponto de, quando ela se avizinha, enveredar
pelo eaminho da violéneia e da incorrecgfio, nfio fugindo a
esta regra os jogadores de maiores responsabilidades de
educacdio e cultura.

A continuar este estado de coisas, tudo indica que ficard
gravemente comprometido o futebol da nossa terra, espe-
cialmente aos olhos dos continentais de passagem entre nds,
que farfio uma triste ideia das nossas possibilidades e ci-
vigmo desportivo.

Niio é apenas esse Clube que se prejudica, mas todos os
restantes que com ele jogam. Estes, evidentemente, também
tém os seus defeitos, e bem grandes. Mas, regra geral, re.
primem os impetos, nem que nfo seja para evitar difieul-
dades futuras, como sempre acontece quando os titulares
sfio castigados.

O Clube em referencia, se quiser, pode ser como os ou.
tros, isto &, imperfeito dentro de limites permitidos.

Com um pouco de espirito de equipa talvez isso se possa
conseguir facilmente, o que era uma grande ideia para todos
o8 verdadeiros amantes do desporto, que vém naquela um
valoroso elemento do futebol madeirense.

(Do Eeco do Funchal)

O que todos devem dsaber

Vistos nos passaportes

Nio sdo precisos vistos nos passaportes entre a
Suéeia, Gra-Bretanha, Bélgica, Franga, Irlanda,
Suiga, Holanda, Dinamarca e Noruega.
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Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro

0O <Didrio do Governor, n.° 82, II série, de 10 de Abril,
publica o seguinte :

Colénia de Mocambigue

Direcgiio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes

Comunica-se que o concurso, aberto por anineio de 19
de Julho de 1946, para o fornecimento de oito locomotivas
pesadas do tipo Mountain, de ténderes separados, com todos
os acessirios, e dos sobresselentes indicados no caderno de
encargos fol prorrogado até as 15 horas do dia 2 de de Maio
de 1947,

O eaderno de encargos primitivo foi alterado, mas pode-

ser consultado, bem eomo os restantes elementos do pro-
eeseo, 43 horas do exbadiente, em Lisboa, na Reparti¢iio de
Obras Piblicas, Portos e Viagllo, da Direcglio Geral do Fo-
mento Colonial, e, em Lourengp Marques, nos armazéns
gerais da Direccio dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transpories da colénia de Mogambique,

Para ser admitido ao concurso é necessirio efectuar na
tesouraria dos caminhos de ferro; em Louren¢o Marques, o
depisito provigdrio de 500.0000400.

A abertura das propostas realizar-se- nos armazéns ge-
rais da mesma Direc¢fio no dia e hora acima mencionados.

Lourengo Marques, 12 de Margo de 1937. — O Director
dog Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da colénia de Mogambique, Arnalde Pacheeco Pereira Leite.

A Administraciio dos Servicos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes da colénia de Mogambique anuncia que

88 acha aberto concurso, até éis 15 horas do dia 10 de Julho

de 1947, para o fornecimento de: t

Materiais destinados & instalacio da rede de transporte
de energia eléctrica para Vila Luisa e respectivas sub-
estagdes,

Para ser admitido ao concurso é necessirio efectuar na
tesouraria dos caminhos de Ferro, em Lourengo Marques, o
depdsito provisdrio de 17.000%00.

O programa de concurso, caderno de encargos e modelo
da proposta podem ser consultados, &s horas do expediente,
em Lisboa, na Reparti¢io das Obras Piiblicas, Portos e Via.
¢lio, da Direegdio Geral de Fomento Colonial, e na Agéneia
Geral das Coldnias, e, em Lourengo Marques, nos armazéns
gerais da Direcglio dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes da colonia de Mogambique.

A abertura das propostas realizar-se-d nos armazéns ge.
rais da mesma Direcefio, no dia ¢ hora acima mencionados.

 Lourengo Marques, 12 de Margo de 1947. — O Director
dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da colonia de Mogambique, Arnaldo Pacheco Pereira Leite.
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 — Pa-
cote de &
laminas 5%00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 lami-
nas 4500

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direegiio ¢ enviaremos
uma lAmina da espessura gque preferie

Representantes exclusivos para todo o Império Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO DE MACEDO, LD

Rua de S. Nicolau, 23,1 — LISBOA — Telefone PB X 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

0O <Didrio do Governon, n.® 90, III série, de 19 de Abril,

publica o seguinte:

A administragio dos servigos dos portos, caminhos de
ferro e transportes da colonia de Mogcambique anunecia gue
se acha aberto coneurso, até is 15 horas do dia 14 de Julho
de 1847, para o fornecimento de:

Uma central telefénica automditica e de aparelhos de
comunicagfio, para uso privativo dos eaminhos de ferro de
Lourengo Marques.

Para ser admitido ao concurgo & necessdrio efectuar na
tesouraria dos caminhos de ferro, em Lourengo Marques, o
depdgito provisdrio de 15.000500.

O programa de concurso, caderno de encargos, modelo
da proposta e desenho podem ser consultados, is horas do
expediente em Lisboa, na Repartighio das Obras Piblicas,
Portos e Viaglio da Direcciio Geral de Fomento Colonial e na

* Agéncia Geral das Colénias, e em Lourengo Marques, nos

armazéns gerais da Direcglio dos Servigos dos Portos, Cami-
nhos de Ferro e Transportes da colinia de Mogambique.
A abertura das propostas realizar-se-d nos armazéns
gerais da mesma Direcgio, no dia e hora acima mencio-
nados. 5
- Lourengo Margques, 15 de Margo de 1947. — O Director
dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da Colénia de Mogambigue, drnaldo Pacheco Pereira Leite

O «Didrio do Governos, n.° 86, II série, de 15 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados-
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por despacho de 22 do corrente més de S. Ex.? o Ministro
das Comunicagfies, os projectos da aviso ao piblico, de
aditamento A tarifa especial n.® 1 (passageiros — bilhetes
para combdios tranvias), e de aditamento A tarifa especial
n.? 4 (passageiros — bilhetes de assinatura), destinados a
estabelecer o servigo de 2.* e 3." classes, na linha de cintura
do Porto,

O <Didrio do Governos, n.° 88, II série, de 17 de Abril,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcglio Geral de 7 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piblico apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pondo em vigor o indieca-
dor geral do servigo que prestam as estagdes, 'apeadeiros
desvios e cais de servigo piblico e das linhas afectas, em
cada um destes locais, &s operagdes de carga e descarga de
vagons (antiga rede, Minho e Douro e Sul e Sueste).

O «Didrio do Governos, n.® 103, II série, de 6 de Maio
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposio no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.” 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, com
alteragdes, por despacho de 16 do corrente més de 8. Ex.* o
Ministro das Comunicagdes, o projecto da nova tarifa es-
pecial n.® 8 103, de grande velocidade, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo
da Sociedade Estoril, para o transporte de volumes de peso
niio superior a 20 quilogramas,

O «Didrio do Governos, n.* 87, Il série, de 16 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticio de Estudos;, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas, concordando com o parecer da co-
‘missiio a que se refere o decreto n.* 19:881, que sejam decla-
radas sobrantes trés parcelas de terreno, com as superficies,
respectivamente, de 1:110, 70 e 1:300 metros quadrados, loea-
lizadas entre os quilémetros 81.111 a 81,214, 81,214 a 81,231.50
e 81,242.50 a 81.308.50 da linha férrea do Minho, nos termos
do § 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 23 de Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estfio situadas na fre-
guesia de Santa Maria Maior, concelho e distrito de Viana
do Castelo, e confrontam: a primeira, ao norte e sul eom o
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caminho de ferro, ao nascente com Cimara Municipal e ao
poente com a Rua Capitdo Gaspar de Castro; a segunda,
a0 sul com o caminho de ferro, ao nascente com a Rua Ca-
pitdo Gaspar de Castro e ao norte e poents com terrenos
municipais, e a terceira, ao sul com o caminho de ferro e ao
nascente, norte e poente com terrenos munieipais.

As supracitadas parcelas de terreno sfio eedidas & Ca-
mara Munieipal de Viana do Castelo, em harmonia com o
disposto no artigo 3.° do mencionado decreto-lei n.” 22:562,

0 <Didrio do Governos, n.° 88, II série, de 17 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiibliea Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o respectivo pro-
cesso de concurso piiblico, realizado em 21 de Dezembro de
1946, adjudicar a4 Construtora do TAmega, Limitada, a em
preitada n.® 7, de pinturas, caiacfio e reparaciio dos edificios
do trogo de Celorico de Basto a Arco de Baiilhe, pela impor
tincia de 49.400%00.

O »Didrio do Governo-, n.° 89, II =érie, de 18 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, a quem foi presente o auto de re-
cepedio definitiva da empreitada n.® 49 de construgiio da va-
riante da linha férrea do Sul, entre os quilémetros 153,951.80
e 170,770.95, para a supressiio da reversiio de Beja, de que é
adjudicatirio José Pinto Caeiro, aprovar o referido auto e
bem assim declarar o mencionado adjudicatdrio quite para
com o Estado das obrigagdes que contraiu em virtude do
referido eontrato.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN— As 15,30 e 21,30 - <A Mulher Malditas.
OLIMPIA - As 15 e 21 - «Rival de Al-Capones,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO - Exposicio de animais,

Quereis dinheiro? C(/~/
JOGAI NO

h/ // 41E Sempre Sortes 6randes !

Rua do Amparo, 51
LISBOA

TELEFONES

P B, X.—25082, 28035 e 28084 138

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundigdo e antracites
ESCRITOKIO

RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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W I E S E & C'a\J L IDA The Red Haldoc'arggmns Company
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FUNDADA EM 1824
A mais antiga da Peninsula
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FABRICA EM ILHAVO
AV E- -1 REQ

AS MELHORES PORCELANAS PARA

bR Lo USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS
Direccdo e Escritdrio: R, DOS FANQUEIRDS, 218, 2.° PORCELANAS DECORATIVAS
Telefones: Direcgio 2 3623 —Escritérios 2 2331 ; E ELECTRICAS
Estado 180

AS PORCELANAS DA
«“WISTA ALEGRE»

DEPOSITOS RIVALIZAM COM AS
Lishoa=R, DOS FANQUEIROS, 270 a 276-Telef. 22332 MELHORES ESTRANGEIRAS
Porto— RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51— Telef, 117 Depsitos : (LISBOA —largo do Chiado, 18

Enderego Telegrafico: PELPRADO | PORTO—R. Candido dos Reis, 18

«A Nova Loja| | PgLicLINICA DA Rua po Ouro
dos Candeeirosy Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Vende ao prego da tabela: Dr, Armando MNarciso-Medicina, coraglio e pulmbes—as 6 horas
Fogides, Esquentado Lan- Dr. Beranardo Vilar — Cirurgin deral e operacdes—as 5 horas
g0ts, e el R Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 1 hora

ternas e todos os artigos da Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas
— VACUUM ——— Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas
i Dr. Mdrio de Maftos Doengas dos olhos — s 2 horas
Uniea casa no género que tem Dr. Mendes Bello - Estdmago, figado e intestinos—as 4 horas
a0 seu servigo pessoal téenico % 2 T : A
que pertencen aquels compa- Dr. Afonso Simdo — (iardants, nariz e ouvidos — as 530 horas
nhis, tomando responsabili- Dr. Casimiro Afonso-Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas

dade em todos os consertos

i e e Dr. Gongaloes Coelho — Doengas das criangas—4s 5350 horas

Dr. Armando Lima - Bbca e dentes, pritese — as 2 horas
R. d Hor Dr. Alen Saldanha — Ffuio X e as 4 horas

et ta Séca. 24 Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

LISBOA — Telef. 29942

—— ANALISES CLINICAS ——
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MAQUINAS PARA MADEIRA— ENTREGA IMEDIATA

MAQUINA UNIVERSAL (garlopa— desengrossadeira —serras circulares — tupia, mi-
«SUPER-ELLIOT> quina ‘de furar, de respigar, ete. ¢/ motor eléctrico acoplado)

GARLOPA —DESENGROSSADEIRA — fabrico inglés, ¢/ motor eléetrico acoplado
SERRAS DE FITA, americanas 102 e 98 cm. ¢ SERRA CIRCULAR

TUPIAS—GARLOPAS _DES ENGROSSADEIRAS, ETC.
MAQUINAS, MOTORES E ACESSORIOS PARA TODAS AS INDUSTRIAS

Sociedades Reunidas Reis, L.o"
5 8o de Maqui ! Avenida Almirante Reis, 80-B e 80-E—LISBOA — Telefone 5 0472

u

Companhia de Seguros BONANCA

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguesa
FUNDADA EM 1808

SEGUROS:
Fégo, Maritimos, Agricolas, Acidentes Pessoais, Automdveis,

Responsabilidade Civil, Roubo, Postais e Transportes Terres-
—_————————— tres e Afreos ——— -
Séde em lishoa - RUA AUREA, 100, . 1:°
Delegacdo no Porto — Rua Mousinho da Silveira, 47-1.°

ol MG E DN T O e Ia s Rl
MIDROFOEGCA DO « N »

Préprio para IMPERMEABILIZAGAO DE OBRAS, rebécos, fundagdes,

paredes, ete..
Substitue com vantagens de ordem téenica e econémiea todos os imper-
meabilizadores conhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam instrugdes para o seu emprego

Séde: Rua do Cais de Santarém, 64, 1.°— LIS B OA
Filial no Norte: Rua de Sante Anténio, 190-A, 1. — PORTO

AGENTES EM ToOoODO O pPalis

Gal vaar 7 | [Tt G & ik, L4 [Sanafin

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA <
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO "

CAIXOTARIA:
DOCA DE ALCANTARA

Manual do Viajante Lis B oa

Sédo para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL

LEVE O

TELEFONE PRAIA 4 ii&i’ ‘
em Pﬂrmﬂﬂl Escritérios— L, DO STEPHENS, 4-5_LISBOA amstwuanlunﬁusng
e AT TR o Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868 TEL.28000
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.PECA PARA AS SUAS

REFEICOES AS DELICIOSAS

CONSERVAS DE PEIXE,
PORTUGUESAS:

SARDINHAS
ATUM
ANCHOVAS

DESPERTAM O  APETITE E
ALIMENTAM ..

| IFCP,

DESDE 1868, .

Ha 89 anos

SERVINDO

OS INTERESSES DO PAIS

EM TODAS

AS ROTAS MARITIMAS,

a Companhia Nacional de Navegacdo

Companhia
«Cimento
T E-30 >»

FABricA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

| 1]

FERRO PARA FUNDICAO

SEDE:
Ruva da Vitdria, 88-2°—LI1SBOA
TELEFONES 2 8553 —2 8552

FILIAL:
Avenida dos Aliados, 20-3.°— PORTO
TELEFONE 1551

| Santos Mendonea, L."

LISBOA PORTO

Rua da Boa Vist2, 83  Praca da Liberdade, 114

PRODUTOS QUIMICOS

PRODUTOS METALURGICOS (ferrosos e nao ferrosos)
para todas as inddstrias

INSTALAGOES PARA TRATAMENTO DE AGUAS
E SANEAMENTO

I

Solicitamos inquéritos

136




Revista quinzena) || GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E NESTES LABORATORIOS
QUE SF PREPARA O

DRAGEAS - GOTAS : XAROPE_',‘ ddpoiag

 ACALMA IME DIATAMENTE A TO SSEL 0L
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l.n Brugesise |
ot Miise & Deleave

soclzunuz ANONIMA

Fabricas d"Acos, Forjas e Estaleiros de Construcc;ao

! : 5.7 MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (B:—.I.GIQA)

R 5 c Ly

tha acrea das fabricas em b* Michal-lez- 'f;ruges :

: J Carruvagens de luxo ¢ ordinarias para Caminhos dc ferro
e «Tramways», Automotoras, fourgons, Wagons : g
de todos os tipos e para todas as capacidades {
Pemes, Estructuras, Reservatorios, Gazomeims
e todas as construccoes metalicas rebitadas g.soldad_as-

Pecas em Aco moldado —Pecas em ferro fundido
Molas — Aparelhos de Via

' REPRESENTACAD GERAL PARA PORTUGAL E coLowIns:

| : CARLOS EMPIS‘"RmdaSJulnﬁo,za—l.lsnoﬂ '!'




