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Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro eivil (A, P. P.}

pos, masde feiciopara os argentérios,

para os especuladores e para os na-
cionalistas cuja boa-fé nfo estd inteira-
mente isenta de suspeita. Aos sinceros, esta
bem de ver, nio nos referimos nés. Vio,
porém, decorrendo sombrios, muito som-
brios para os que s6 créem na eficiéncia dos
métodos de produciio, no abaixamento do
seu custo, na sua equitativa distribuiciio e
— last not least — no grande desenvolvi-
mento do coméreio internacional, como
meios realmente eficazes para levantar a
esonomia do mundo do seu presente abati-
mento, o qual a tantos dessora e a tao pou-
cos aproveita.

Nacionalizacoes, industrializacoes e elec-
trificagdes estdo em voga e jeito ha algum
tempo. Literatura néo lhes falta, nem procla-
magdes, mais ou menos inflamadas, a quando
das homenagens, também em voga e jeito-

Chegou agora a vez aos nossos combali-
dos caminhos de ferro. Pobres orgunis-
mos!... Megalomania e interesse em méos
os tomaram, e pretendem electrificdi-los.

Assim sucede quando era urgente e in-
dispensdvel reanimé-los por meio de enér-
gicos reconstituintes para que, & breve tre-
cho, ndio déem a alma ao Criador, como
sucedeu em Franca, onde as deslumbrado-
ras electrificacdoes também fizeram das suas,
quando a agonia ja lhes rondava a porta.

Para longe vd& o agouro, como diz o
vulgo. Quod Di omen avertant.

Os reconfortantes a aplicar aos nossos
asténicos caminhos de ferro seriam, desi-
gnadamente : :

1 Elevacio das tarifas de passageiros,
causadoras de enormes prejuizos dissimu-
lados (vér o nosso artigo de 16 de Marco
tdltimo nesta Gazeta) ; HT

2. Tornar mais eficientes e mais eco-

ﬁ SSAZ conturbados ora correm os tem-

némicos na exploracio os luerativos servi-
cos de mercadorias, os tinicos que, pachor-
renfamente e obsecuramente conduzidos
pela locomotiva a vapor, poderio salvar os
nossos caminhos de ferro da ruina certa;

3. Reduzir ao minimo possivel os en-
cargos que sobre eles pesam.

Pois é precisamente nesta ocasido que
irrompe a malaventurada ideia de os elec-
trificar!, ..

Deste magno problema tratamos ha
pouco nestas colunas em trés artigos. Mas
ainda alguma, coisa ficou por dizer, assiz
importante, na verdade.

Bem sabemos que os nossos brados se-
rio vox clamanitis in deserto, como o fo-
ram quando tratdmos, muito oportuna-
mente, da fantdstica linha da Trindade.
Mas também, como entio, teremos o con-
tentamento de ter procedido a bem da na-
¢d@o, e de ver realizadas as nossas previsoes.

A habilissima, inteligente e bem dissi-
mulada propaganda dos interessados nas
grandes electrifica¢cdes —cujas provas de
favorecerem a economia das nacdes estéo
ainda por apresentar — explora, com alfa
competéneia, as dificuldades da hora pre-
sente, a maior parte das quais sio apenas
transitérias. E mal da humanidade seria se
o ndo fossem. : :

Vamos hoje ocupar-nos do problema
dos eombustiveis, no presente e no futuro,
tdo deturpado junto dos ingénuos e dos

" desprevenidos, deslumbrados com a mira-

gem dos combdios eléctricos, repletos de
passageiros, enchendo de receitas brutas
as caixas dos caminhos de ferro. E 14 pos-
sivel que téo cintilantes servigos deem pre-
juizos!... S6 pessoas ignorantes, ou de ma
fé, podem fazer semelhantes afirmacoes!

Estamos realmente em muito mau ter-
reno. Mas s6 aparentemente, pois na reali-
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dade ele é de uma solidez a toda a prova.-
Também nada nos preocupa essa cireuns-
. tAneia; ndo desertaremos do campo da luta.

N#o nos dirigimos ao publico, eujas ati-
tudes em servicos publicos hi muito conhe-
cemos de sobejo. Dirigimo-nos aos admi-
nistradores ferrovidirios, e os caminhos de
ferro nfdo se administram com «senti-
mento», nem apenas tendo em vista agra-
dar ao publico, e também aos que tem
sobre os ombros a grande responsabilidade
do dinheiro dos contribuintes. Esses res-
ponsdveis, a quando das <ineriveis» cons-
trucdes do Norte, deixaram-se iludir pelas
artimanhas de um grupo de especuladores,
cujo chefe acabou na prisio, e comprome-
teram os recuros auferidos dos contribuin-
tes, tantas vezes sabe Deus com que difi-
culdades, e a custa de quantos sofrimentos!

Como todos sabem a indistria mineira
carbonifera na Gra-bretanha esti comple-
tamente desorganizada, ¢ a sua aparelha-
gem, por inépeia ou ganancia dos seus
antigos proprietdrios, é completamente
inadequada. Como é igualmente do conhe-
cimento de todos a industria de transpor-
tes maritimos, a qual dentro de alguns
anos regorgitard de meios de ac¢io, estd
em situacio anormalissima, em resultado
das complica¢des da hora presente —na
qual o altruismo anda completamente ar-
redado das relacdes entre os povos, rei-
nando em seu lugar feroz egoismo, que
nesse dominio parece ter assentado arraiais,
sobretudo para as bandas do Oriente.

Mas todos sabem também que a situacio
da industria do earviio na Inglaterra nio
tardard a modificar-se; que o custo da ex-
traccio de uma tonelada de hulha baixara
em sensiveis proporgdes e que as condi¢des
de trabalho dos mineiros ingleses podem
ser muito melhoradas.

Quem podera admitir que tdo grande
riqueza permanee¢a inexplorada, quando é
tdo facil melhorar a sua exploracio?!

Quem se convencerid de que a industria
de produtos quimicos absorverd tdo grande
proporcio da hulha extraida que esta ve-
nha a faltar aos caminhos de ferro?!

Quem pensarda que os fretes maritimos
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permanecam muitos anos no elevadissimo

nivel de hoje?! . _
S6 a aludida propaganda consegue in-

cutir tdo estranhas ideas nos individuos

de boa fé.
Os orientadores dessa campanha sdo,

como hd muito se vem dizendo, os grandes
fabricantes estranjeiros dé material elée-
trico, e os produtores da aliciente «energia
nacional> — entre os quais, por desventura,
se encontra o proéprio Estado, o qual tam-
bém se deixou <aliciar» — mau sintoma.
Estes tltimos esperam, anciosamente, a
diadiva de 100.000.000 kw. dos nossos de-
pauperadissimos caminhos de ferro, os
quais, como diz o vulgo, terdo de fazer das
«fraquezas forcas» para lhos fornecer.
Verdade seja que o Estado, como pro-
dutor de <«energia nacional», encontrara
alguma compensacio quando tomar a seu
cargo a «deficitaria» exploracio dos nos-
sos inditosos caminhos de ferro, condena-
dos, néo se sabe bem por que fatalidade, a
transportar milhdes e milhdes de passagei-

ros a pregos muito inferiores aos do custo.
Enquanto os tramueis eléectricos de Lis-

boa e Porto usufruem a maior prosperi-
dade, mercé das tarifas aplicadas, os mal-
aventurados caminhos de ferro véem os
seus prejuizos aumentar constantemente,

em virtude dessas ruinosas tarifas.
Que mofivos levarido os poderes publi-

cos a prestar tanta atencéio aos interesses
dos habitantes dos subtrbios de Lisboa e
Porto, e a ter em tdo pouca conta os inte-
resses dos que habitam no interior dessas
duas cidades ?! Nao sabemos, nem julgamos
ser facil de descobrir a causa dessa dispa-

ridade de tratamento.
Se dermos crédito a essa propaganda

denfro em breve os caminhos de ferro te-
rao de parar por falta de combustivel —
terrivel e aterradora perspectivall... S6
a «nacionalissima» energia hidro-eléctrica
—ndo, por certo, a importada, vendida e
revendida — poderd valer a tdo aflictiva
situacio. Assevera que a nossa velha aliada
nio mais terd abundéinecia de carvio para
nos enviar. B, se algum dia voltar a fazé-lo,
86 o de inferior qualidade exportari, pois
o superior serd todo reservado para a in-
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dastria de produtos quimicos. Provavel-
mente — pensamos nds — construir-se-hdo
gigantescas fibricas para essa industria,
¢ o mundo serd inundado de produtos qui-
mieos, os quais se venderio a vil preco!

A que exagéros chega a imaginagio
quando é aguilhoada pelo interesse!. ..

Observemos, desde ja, que a robusta
locomotiva, a rudes servicos destinada —
08 quais tho galhardamente desempenha!
—nao necessita, de modo algum, de carvio
de qualidade superior. Essa luxuosa praitica
vem-nos da Inglaterra, do inicio dos cami-
nhos de ferro, e nio foi seguida pelos ou-
tros paises. Apenas Portugal e a Iispanha
se lhe conservaram um pouco fieis. A lo-
comotiva pode queimar «economicamentes»
todo e qualquer combustivel. Basta, para
tanto, modificar-lhe, convenientemente, a
grelha e a fornalha. Deve mesmo aprovei-
tar-se a oportunidade da renovacio da cal-
deira para fazer essa transformacio. Uma
locomotiva, com uma grande superficie de
grelha, queimando um combustivel de in-
ferior qualidade, serd sempre mais potente
e de muito maior vaporizagio, do que
outra, com pequena grelha empregando
combustivel de superior qualidade, pratica
inglesa e rotineira,

E, ocorre-nos agora perguntar, onde
poderdo queimar-se, econdmicamente, o0s
combustiveis de baixa qualidade, a nao ser
nas fornalhas onde a combustio é muito
activa como nas locomotivas?!!

Uma industria importantissima para a
humanidade, a qual, se se realizarem as
sinistras previsoes dos celectrificadores»
estd em sério risco, é a dos transportes
maritimos. O que serd dela, sem 6leo e sem
carvio, e sem poder socorrer-se da «Grande
Fada?!,.. Sé lhe resta o vento como pro-
pulsor. Horresco referens.

Se os grandes produtores de energia
hidro-eléetrica pudessem enviar aos pobres
navios, aos quais tfo triste fim estd reser-
vado, o seu mirifico fluido através dos
mares!. ..

O caso é bem grave. Quem diria que a
humanidade estava tdo préxima de téo
grande calamidade!
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Felizmente para os habitantes do nosso
planeta a realidade é bem diversa. Dentro
de pouco tempo a provecta, mas vigorosa
Albion —como héd bem poueo tempo o de-
monstrou ao mundo inteiro — exportara
muitos milhares de toneladas de carvio, o
qual as outras nacoes queimario, cada vez
mais eficientemente, nas suas miquinas.

Os E. U. A, possuem jazigos quési ines-
gotaveis de carvdo, e o preco da tonelada,
4 boea das minas, é bem inferior ao da
FEuropa. Quando a indistria de transportes
maritimos estiver normalizada, mais ainda,
quando houver navios amarrados e falta
de frete—o que é inevitdvel —o carvio
americano chegard 4 Kuropa a precos
iguais, ou pouco superiores, ao do carvéio
inglés.

Socegue a humanidade! Néo serd por
falta de combustivel, liquido ou sélido, que
parardo os navios e os caminhos de ferro
nos trés ou quatro séeulos mais préoximos
de nés. Bem mais provdvel é que, em vir-
tude dos progressos da termodinimica e
da técnica das construcdes mecinicas, as
pouco progressivas instalagdes hidro-elée-
tricas, em uma data proxima, ndo possam
concorver, em economia com os motores
térmicos.

A industria de produtos extraidos do
carvio —maravilha que um préximo fu-
turo nos reserva — embora ultra-desenvol-
vida, deixara ainda carvio suficiente para
0s meios de transporte, em terra firme e
no liquido elemento.

Tudo isto conhecem,.tio bem como nos,
0s propagandistas instruidos, aos quais vi-
mos aludindo. Mas ndo podem perder
tempo. E absolutamente indispensével que,
quando tudo estiver normalizado, tanto nos
continentes, como nos vastos dominios de
Neptuno, quando néo faltar carvio a nin-
guém, as electrificacdes de rédes ferrovid-
rias, ricas, pobres ou pobrissimas, estejam
ja realizadas, e os infelizes contribuintes,
mundo em fora, suportem todo o peso dos
seus encargos. Como se trata de um servico
que nio pode parar, o essencial é estar
tudo «electrificado». Alguém pagard a ener-
gia consumida.
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Nessa altura o «irremedidvel» estara ja
realizado, pois as instalagdes hidro-eléctri-
cas sio feitas para «durar», como as pira-
mides do Egipto. Os seus encargos persis-
tirdo imutdveis decénios em fora, sem se
modificar em face dos progressos da termo
dinamica—detestada rival da Grande Fada
— da descoberta de novos jazigos de car-
vio e petréleo, e de quaisquer geniais des-
cobertas, susceptiveis de tornar muito mais
econdmica a producio da forea motora, do
que ao presente.

A turbina a carvao finamente pulveri-
zado é j4 uma bem promissora invencdo,
em terra e mar. Neste tltimo, designada-
mente, sera de incalculdvel valor, se entrar
definitivamente na prética. Na locomotiva
a adaptagio ¢ um pouco mais cificil. Ha,
todavia, ja experiéncias com turbinas a va-
dor em locomotivas, as quais se mostraram
de rendimento superior ao das maquinas de
movimento alternativo. A auséncia da cal-
deira a vapor—o 6rgdo mais delicado, mais
oneroso e mais ineémodo da locomotiva
—traria a esta extraordindrias vantagens.

Naturalmente, fieis aos seus prineipios,
de nada querem saber os propagandistas
da Grande Fada, de ordindrio téo carinhosa
e tdo prédiga para os seus servidores. O
que é urgente é <electrificar» e «naciona-
lizars».

O ptblico, por seu lado, exigindo tarifas
de passageiros tdo baixas que nio cobrem
senfio uma pequena fraccio do custo do
seu transporte sobre carris, e os interessa-
dos nas electrificacoes, submetendo-os, sem
dé nem piedade, a pesados encargos, em
breve consumarfio a sua ruina total. Os
nossos caminhos de ferro, como jé tantas
vezes aborrecidamente temos proclamado,
estdio em condigdes de grande inferioridade
em relagiio aos seus congéneres da Europa,
em consequéncia das suas fraquissimas re-
ceitas quilométricas de mercadorias— tinico
sustentdculo de qualquer réde ferrovidria.

Esta importantissima cireunstincia pa-
rece pouco impressionar os dirigentes fer-
rovidrios, e ainda menos os governantes do
pais. As consequéncias desta indiferenca
suportd-las-hiio em breve os contribuintes,
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Oxald a megalomania e o «prestigio»
deixem em paz os nossos debilitados — de-
bilidade ingénita — caminhos de ferro. Mas
em tal ventura nio cremos.

- Vamos agora referir-nos a um «curioso»
inconveniente do fuel-oil nas fornalhas das
locomotivas, o qual, dizem os propagandis-
tas, vem ainda reforcar a necessidade de <na-
cionalizar» a forca motora dos caminhos de
ferro. Esse magnifico combustivel, em vir-
tude da pequena incidéncia da chama, e da
grande violéncia desta, a qual se asemelha
ao macarico, é pouco préprio para a loco-
motiva. Mirabile dictu.

86 ha poucos dias chegou ao nosso co-
nhecimento esta objec¢do para o emprego
do fuel-oil, a qual pessoas interessadas em
agsuntos ferrovidrios, de grande inteligen-
cia e da maior probidade, tomaram a sério.

Que ignorancia a nossa, nio obstante

tdo longa pratica em assuntos ferrovidrios!

Nunea pensamos que a robusta locomotiva
fosse tdo esquisita. Ndo lhe convem os eom-
bustiveis de qualidade inferior, nem tam-
pouco o fuel-oil, cuja chama é muito quente !
Certamente s6 lhe convém o carvio inglés
destinado aos navios de guerra extra-rapi-
pos. Quem tal diria! A robusta e pachor-
renta locomotiva dos luerativos combdéios
de mercadorias a queimar o melhor carvao
inglés do almirantado!. ..

Observaremos desde ja que os inconve-
nientes observados s6 podem dar-se, ou em
instalagoes mal-estudadas, ou em instala-
¢oes de fortuna em fornalhas de muito exi-
guas dimensdes. Seria grande injustica ne-
gar aos engenheiros de tracgéio dos eami-
nhos de ferro o engenho suficiente para
dar remédio a tdo banais inconvenientes.

Muito mais haveria a dizer sobre este

assunto, mas este j4 vai demasiada-

mente longo e somos obrigados a por-lhe
termo.

Parodiando a célebre frase de M."* Phli-
pon Roland, a qual subiu ao cadafalso ex-
clamando: «O liberdade! Quantos erimes
se cometem em teu nome!», nds termina-
remos dizendo «U nacionalismo! Quantos
crimes de lesa-economia nacional se come-
tem em teu nomels,

1
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‘Caminhos de Ferro

Portugueses

Engenheirco Espregucira Mondos

c¢io da Administracio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, o sr.
Fausto de Figueiredo, ilustre presidente
do Conselho de Administracio da C. P.
conferiu, perante uma assisténcia muito
numerosa, a posse do sr. Engenheiro Ro-
berto Espregueira Mendes, antigo subse-
cretdrio do Estado, no alto cargo de Di-
rector Geral daquela Companhia. Esta ce-
riménia serviu de pretexto a alguns dis-
cursos de larga e indiscutivel importincia
pelas afirmagdes de melhoramentos ja rea-
lizados e de novos' planos de actividades
que vio ser introduzidos nos Caminhos de
Ferro.
Damos em seguida o texto integral do
discurso do sr. Fausto de Figueiredo:

: N A tarde de 9 do corrente, ¢ no edifi-

A conceniracao da exploragdo das linhas fér=-
reas veio avolumar as responsabilidades da
exploracao —disse o sr. Fausto de Figueiredo

Apresento a V. Ex., Sr. Engenheiro Espre-
" gueira Mendes, os agradecimentos do Conselho de
Administracio por ter ‘aceitado o convite que lhe
foi dirigido. Em circunstincias normais, o exerci-
cio do cargo de Director Geral da Companhia dos
(Caminhos de Ferro Portugueses oferece dificulda-
des que s6 podem ser vencidas por um conjunto
de raros predicados. Nao basta competéncia téc-
nica e conhecimento dos problemas a enfrentar. I
necessdrio possuir ainda dotes de energia, que nio
excluam ponderacao e raciocinio, e capacidade de
decisdes rdpidas em emergéncias que surgem fre-
quentemente na direc¢ao de grandes empresas.

" Yao ser aperfeicoadas e desenvolvidas as actividades
ferroviarias, segundo declarou, no acto de posse no
cargo de Director Geral da Cempanhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses, o sr. Eng.’ Espregueira Mendes

No momento que atravessamos, mais delicado
se torna ainda o exercicio do cargo. Ndo sdo nor-
mais as eirecunstincias em que se desenvolve a acti-
vidade da Companhia. A tltima guerra modificou
considerdvelmente os factores de ordem econémica
que influem na vida das empresas ferrovidrias. A
concentracido da explorac¢do das linhas férreas veio
avolumar o trabalho e as responsabilidades da
administracao. Temos de actuar em esfreita coope-
racido com as estacoes oficiais, integrando cada vez
mais a actividade da C. P. no plano superior da
economia nacional. Ninguém melhor de que V. Ex.*
Sr. Engenheiro Espregueira Mendes, para coope-
rar eficientemente, na qualidade de Director Geral
da Companhia, na realizacao da tarefa que pesa
sobre os nossos ombros. Na sua passagem pela
administracio do Estado, em altos postos, afirmou
V. Ex.*, a sua competéncia, perfeita visao politica
dos problemas, capacidade de acgio. Devo dizer
—porque é justo que o diga —que entre os fun-
ciondrios superiores da Companhia se encontram
téenieos muito distintos, possuindo, sob esse aspecto,
a competéncia necessdria para o exercicio do ecargo
de Director Geral. Nunca fiveram ensejo, porém,
de afirmar as oufras qualidades necessdrias para o
bom desempenho da fungido, o que nao significa
que nao fossem capazes de as revelar. Mas a situa-
cao em que a Companhia se encontra nao nos per-

mitia tentar uma experiéneia no provimento do -

cargo, antes nos impunha a obrigacao de escolher
desde jd, em nomeagdo de cardcter definitivo, a
pessoa que reunisse todos as qualidades e condi-
¢oes exigidas. & o caso do Sr. Engenheiro Espre-
gueira Mendes.

Niao ignora V. Ex.* a amplitude das responsabi-
lidades que vai assumir. £l indispensdvel existir um
contacto permanente entre a orientacdo e resolu-
¢oes do Conselho de Administragio e o exercicio
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do cargo do Director Geral. Essa aproximacgio nao
impede, todavia, uma nitida separacao de atribui-
coes e responsabilidades, para se garantir conve-
nientemente a eficiéncia do trabalho a realizar.

Pode V. Ex.* contar com a lealdade e a disci-
plina do pessoal de todas as categorias, desde as
mais elevadas as mais modestas, porque em todas
se manifesta o sentimento da diseciplina, o amor ao
trabalho, o respeito pelos superiores.

Nao tem faltado ao pessoal o apoio da adminis-
tragio para o deferimento de algumas das suas
aspiracoes legitimas. Ainda recentemente foram
satisfeitas vérias solicitagoes apresentadas pelos
Sindicatos. Outras aguardam melhor oportunidade.

E aos Sindicatos que compete, realmente, no
exercicio das atribuigoes que a lei lhes confere,
representar o pessoal junto dos 6rgaos da admi-
nistracdo. Cabe & Direcc¢dio Geral estudar o funda-
mento e justiea das petigoes formuladas, propondo

ao conselho as resoluctes que considerar fora da.

sua competéncia.

No espaco curto de trés meses operaram-se
modificacdes de grande vulto

Nio foi de animo leve que o Conselho de Admi-
nistracio da Companhia pensou assumir a respon-
sabilidade da exploragiao de tdoda a réde ferrovid-
ria. Ao mesmo tempo que se efectuavam as
diligéneias que conduziram a esse objectivo, estuda-
va-se o programa de realizagoes imediatas a por
em pritica logo que a exploragio das diversas
linhas, no dia 1 de Janeiro, passasse para a Com-
nhia,

Decorreram trés meses, e ninguém pode, em boa
verdade, deixar de reconhecer que esse prazo seja
demasiado reduzido para que se tivessem operado
modificacoes de grande vulto, nao se podendo evi-
tar, todavia, que surja algures, aqui além, um qui-
dam qualquer a proferir sentencas e lavrar exco-
munhoes por nao se ter feito... o que nao era
possivel fazer, ou até por se ter realizado o que ja
devia ter sido feito h& mais tempo. Emfim, sio os
ossos do oficio.

Alguma cousa se fez, porém, neste curto perfodo
de 3 meses nas linhas que agora passaram a fazer
parte desta Empresa. Melhoraram-se as condigées
de via na linha do Porto a Povoa por forma a
permitir velocidades de 75 quilémetros a hora.
Iniciaram se trabalhos para melhorar as linhas de
Santa Comba a Viseu e Trofa a Guimaries. Prin-
cipiou a reparacgio de pontes.

Procedeu-se 4 montagem de novas linhas tele-
fénicas.

Prepararam-se estaleiros necessérios nas oficinas
de Campanha para se apressar a reparagio das
locomotivas de via estreita.

Transferiram-se para o Vale do Vouga 2 loco-
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motivas da Companhia Nacional, de grande po-
téncia. Do Vale do Vouga sairam 2 de pequena
poténcia para servigo na linha do Porto & Povoa e
Famalicao. :

Fez-se o prolongamento até Coimbra dos com-
béios da Beira Alta. Restabeleceu-se o combdéio
Sud-Express, uma vez por semana, e estabeleceu-se,
a titulo de ensiio, o combéio directo Lisboa-Sevi-
lha. Modificou-se a marcha de alguns combdios de
mercadorias Lisbo-Porto para acelera¢ao de carga
directa. :

Foram equipadas para o emprégo de mazout
mais 11 locomotivas, havendo actualmente 136 que
trabalham a éleo, das 421 de via larga. Aquele nii-
mero deve ser elevado a 180, mas para isso tor-
na-se necessirio executar instalacoes de abasteci-
mento, reservatérios e caldeiras de aquecimento, o
que tem oferecido algumas dificuldades.

Como V. Ex.** veem, fez-se alguma coisa, em-
bora menos do que imaginavam as pessoas conven-
cidas de que o simples ingresso das linhas na
administracao da C. P. faria desaparecer imediata-
todas as deficiéncias apontadas nos servigos das
linhas de via reduzida e da Beira Alta.

Basta o simples bom senso para demonstrar
que nao seria possivel corresponder a fais exigén-
cias. As circunstincias anormais que atravessamos,
derivadas em grande parte dos efeitos da guerra,
eriam dificuldades constantes & execugiao dos pro-
gramas tragados para melhoria dos servigos. Aper-
feigoa-se um hordrio para satisfazer pedidos de de-
terminada regiao. Averigua-se, a breve trecho, que
nao pode ser cumprido porque o material motor
nao estd nas condigoes devidas. A md qualidade do
combustivel, carvao inferior ou lenha, originando
uma desigual distribuicao de calor, di lugar a ava.
rias nas caixas de fogo das locomotivas. Preten-
de-se adquirir chapas de cobre para as substituir.
Nao se encontram. As méquinas continuam avaria-
das, impedindo o cumprimento dos hordrios esta.
belecidos. 3

Enconira-se em construcao novo material
ferroviario

Niao hd boa vontade, nem competéncia téenica,
nem esforgos de tdda a ordem que possam remo- -
ver de pronto essas dificuldades. O caminho a se-
guir é s6 um: encomendar o material que nos falta.
E o que o Conselho de Administragio tem feito,
com a colaboragiao apreciivel, e muito para agra-
decer, da Direccao Geral dos Caminhos de Ferro.

Estdo em construc¢io em Espanha, por conta do
Fundo Especial, 6 locomotivas potentes, que tanto
podem ser aplicadas a combéios de mercadorias
como a combdios de passageiros de longo curso.
Essas locomotivas serao entregues em Abril cor-
rente e em Maio,
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Nas nossas oficinas estdo sendo construidas 12
automotoras de via larga. Durante a guerra foram
construidas 5, de 27 lugares actualmente em ser-
vigo.

Na Suéeia foram encomendadas pelo Estado 4
automotoras de 40 lugares, 11 automotoras de bo-
gies, de 72 lugares, e 6 pela Companhia de igual
capacidade, além de 3 de 36 lugares encomendados
também pelo Estado, para a via reduzida. Essas 24
automotoras siao destinadas ao servigo de longo

curso e regional.
A Direceio Geral de Caminhos de Ferro enco-

mendou na Inglaterra 6 tractores Diesel mecinicos.

A Companhia encomendou na América 12 trac-
tores de manobras Diesel eléetricos que podem re-
bocar combéios de 100 toneladas, a 50 quilémetros
A hora, o que faz prever a sua aplicagao em novos
gervigos que virdo modificar econémicamente a es-
trutura do horirio no que diz respeito a ramais.

A chegada desse
material tornard
possivel introduzir
aprecidveis modifi-
cacdes Nos Servigos
de exploragdo. Nio
nos iludamos, po-
rém, com a Suposi-
¢io de que ele per-
mitird que se faca
tudo o que é preciso
fazer. A aquisicao de
carris continua a ser
um problema grave
para a administragao
da Companhia. Sem
a sua substituicao,
em muitos trogos das
linhas, seria arrisca-

do imprimir maior 0 sr. Fausto de Figueiredo, Presidente do Conselho de Administragiio
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capaz, no curto prazo de trés meses, de por em ex-
celentes condicoes tudo o que enfermava de defi-
ciéncias antigas, as quais se devem atribuir, em
regra, a circunstincias independentes da vontade
das pessoas que estavam a frente da administragio
das empresas. I muito lisongeiro, mas nao é pos-
sivel, Reclama-se, por exemplo, a substitui¢ao ra-
pida do infecto barracio que tem o nome de esta-
cio da Trindade, no Porto, donde parte a linha
para a Pévoa e Famalicio. A Figueira da Foz re-
clama, com tdda a justica, uma nova estacgio, que
possa corresponder & sua categoria de excelente
estincia balnear e de turismo. Aponta-se a estagio
de Pampilhosa, entroncamento de ligagoes do tran-
sito internacional, como sendo das primeiras 2 exi-
gir transformagoes radieais.

Todas as reclamagdes serdo de considerar na
hora prépria, pois todas estio previstas. J4 se me-
lhoraram, na medida do possivel, os servicos da
antiga Companhia
do Norte de Portu-
gal. Para o desapa-
recimento do barra-
cdo da Trindade tam-
bém serd encontrada
a solugdo que a ci-
dade do Porto tem
o direito de recla-
mar. Nido deixari
também de ser satis-
feita, oportunamen-
te, a solicitagao da
Figueira da Foz. Mas
creio que, em mate-
ria de novas esta-
¢Oes, a prioridade
deverd ser conce-
dida a da Pampi-
lhosa, j& pela fun-

velocidade 4 marcha da C. P. lendo o seu diseurso no acto de posse do novo Director Geral -¢40 .que desempe-

dos combdios, tor-
nando-se impraticdvel uma vasta remodelagio dos

horéarios existentes,
A aquisicao de maior nimero de carruagens é

outro magno problema a considerar. As earrua-
gens e locomotivas que se adquiriram durante a
guerra estdo hoje bastante avariadas, nao s6 por

mi qualidade do combustivel, mas ainda por terem

suportado carga excessiva. Muitas vezes os com-
bé6ios tém transportado um nimero de passageiros

cinco vezes superior & lotagao regular.
Além do inconveniente das avarias causadas no

material, o excesso de passageiros cria tais dificul-
dades A fiscalizacao, durante as viagens, que, em
muitos casos, o preco do transporte por eaminho
de ferro duma para outra localidade se tornou
acessivel a toda a gente.

£ muito lisongeiro para o Conselho de Admi-
nistracdo da Companhia imaginar-se que ele seria

nha no trifego in.
ternacional, j4 por conveniéncia dos servigos.
A diminui¢ao da frequéncia de combdios entre
Campolide e Rossio 6 uma das preocupagdes do
Conselho de Administracao, pois confinua a im-
por-se a necessidade de atenuar a acumulacio de
combdios e passageiros na estagao do Rossio. Re-
solveu-se transferir para a estacdo de Santa Apo-
lénia o terminus da viagem dum dos combéios do
hordrio Porto-Lisboa, por nao ter sido possivel
vencer as dificuldades que surgiram para a sua
ida 4 gare do Terreiro do Pago. Outros combdéios
do norte ferdo, certamente, de ser dirigidos para
a egtagao de Santa Apolénia. {
Entretanto, prosseguem os estudos para a de-
terminagao do local onde deverd ser instalada a

nova estagio central de Lisboa.
J4 referi que nao foi de dnimo leve que o Con-

selho de Administragiao, em obediéncia aos princi-
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pios consignados na lei n.” 2008, pensou integrar
nos seus servi¢os a exploragio das linhas de que
eram concessiondrias outras empresas. Impunha-se
estudar desde logo o futuro apetrechamento da
rede ferrovidria, elaborando-se um plano de con-
junto cuja realizagao fosse escalonada em prazos
razodveis. A direcgao desse trabalho foi confiada
ao antigo Sub-Director da Companhia sr. Enge-
nheiro Vicente Ferreira, que mais uma vez teve
ensejo de afirmar a sua alta competéncia e o seu
esclarecido critério. Seria injustica, porém, esque-
" cer a valiosa coopera¢ao que éle recebeu dos ser-
vigos técnicos da Compaphia, especialmente dos
srs. Chefes de Divisao. O sr. Engenheiro Espre-
gueira Mendes vai ter ocasido de reconhecer que
esse trabalho honra, na verdade, os servicos téeni-
cos da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses.

A elecirificacdo da réde ferroviaria

Um dos mais importantes capitulos das inova-
¢oes a introduzir na exploracio da rede ferrovis-
ria 6 o que diz respeito a electrificaciao de vérias
linhas, tanto de via larga, como de via reduzida.

' Considerdmos em primeiro lugar a electrificagiao
das linhas sub-urbanas de Lisboa e Porto, com-
preendendo Lisboa-Sintra e Porto-Braga. Nao nos
dispensamos, porém, de consagrar ao mesmo tempo
toda a nossa atengao a electrificagao do percurso
Lisboa-Porto, dois é indiscutivel que essa transfor-
magdo vird eriar novas condicoes de vida econd-
mica a muitas regioes servidas pela via férrea en-
tre as duas grandes cidades.

A electrificagao das linhas é aconselhada, entre
oufras razoes, pela vantagem de se obter uma re-
dugao considerdvel no consumo de combustivel,
quer se frate de carvao, estrangeiro ou nacional
ou de lenha. Os extraordindrios encargos prove-
nientes do aumento de prego dos combustiveis

absorveram em grande parfe os aumentos de re- .

ceitas. Chegaremos ainda a conclusoes mais eluci-
dativas se atendermos aos prejuizos causados no
material pelo emprego da lenha. Ha quem afirme
que as nossas florestas tendem a desaparecer em
virtude do consumo de lenha feito pelos combéios.
Julgo tal afirmacao demasiado pessimista. Seja,
porém, como for, o que é absolutamente certo 6
que todo o desejo das administracoes ferrovidrias
€ evitar o emprego de lenha como combustivel,
por muito barato que possa ser considerado o seu
preco, tantos sio os prejuizos, de toda a ordem,
que do seu consumo resultam. ;

A lenha é um recurso de que se lanca mio por
ndo haver outro. Ninguem ignora as dificuldades
que, durante a guerra e ainda hoje, tém rodeado
as compras e importagio de carvio. A Inglaterra,
pais produtor, foi obrigada a adoptar medidas ex-
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fremamente dristicas para reduzir o seu consumo,
com grave prejuizo da sua laboragao industrial e
do seu sistema de transportes. Em Portugal, feliz-
mente, tomaram-se em devido tempo as medidas
de precaugio aconselhadas.

" Vou terminar as minhas consideragoes. Fui sem-
pre, pela vida fora, uma pessoa de fé, confiante,
optimista. Os anos ndo conseguiram arrefecer essas
qualidades. Continuo a acreditar na utilidade do
esforgo préprio e da colaboragiao alheia. No campo
do trabalho e das iniciativas criadoras de riqueza
e de bem estar hd lugar para todos. Creio que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
tem diante de si largas perspectivas, sem que os
seus objectivos embaracem ou prejudiquem a ex-
pansao e a prosperidade de ouiras empresas, como
as de camionagem, que se consagram também a ex-
ploragao de transportes terrestres. A Companhia
tem o seu campo de acedo. A camionagem tem ou-
tro, onde pode prestar os mais relevantes servicos
4 economia do pais. Sao interesses que se conju-
gam, que caminham paralelamente, e que devem
entender-se e associar-se no objectivo do bem
comum.

Para o futuro que antevejo & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses é indispensdvel a
colaboragao disciplinada, firme, competente do seu
pessoal. Assim tem sido até hoje. Mais uma garan-
tia de que assim continuard sendo estd no presente
acto de posse. A funcao de Director Geral, a mais
alta na hierarquia burocrdtica da Companhia, fica
entregue em boas maos. :

Tomou depois o uso da palavra o sr.
Engenheiro Pereira Barata, ilustre Sub-Di-
rector Geral, que vinha exercendo, interi-
namente, as fun¢des de Director Geral da
Companhia.

Era em nome de todo o pessoal que ti-
nha o prazer de saudar naquele momento
o sr. Engenheiro Espregueira Mendes, em
nome de 30 mil trabalhadores que, com a
maior dedicacdio, estdo ao servigo dos
Caminhos de Ferro.

Durante o tempo que exerceu o cargo
de Director Geral, ndo podia esquecé-lo,
contou sempre com o apoio detodos e todos
os membros do Conselho de Administracio
lhe deram igual e valioso apoio, devendo
particularizar os srs. Engenheiros Lima
Henriques, Vasconcelos Correia, Pinto
Osério e Mario Costa.

- Ao terminar o seu breve discurso o sr.
Engenheiro Pereira Barata afirmou:
<A missdo de Director Geral da C. P,

.
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ALFREDO RODRIGUES
DOS SANTOS

GENERAL MERCHANTS, SHIiPCHANDLERS,
IMPORT. EXPORT.

FUNDADA EM 1919

FORNECEDOR DO GOVERNO PORTUGUES,
OBRAS PUBLICAS, MARINHA MERCANTE E
DE GUERRA, ALMIRANTADO, ETC., ETC.

PORTO LISBOA
RUA ELISIO DE MELO, 28 AVENIDA DA LIBERDADE, 69
FONE: 1792 FONES : 22119 E 3 1947 (2 Linhas)
TELE{ . me{
GRAMAS: ““ARSAN*

GRAMAS : <HELICE> E <ARSAN: (2 Seccdes

AGENTY GERAL FEM PORITUGAL DE':

BRITISH., PAINTS; L.TP

TINTAS MARITIMAS TERRESTRES, VERNIZES
GORDOS, SINTETICOS E CELULOSICOS
A MAIOR E MAIS MODERNA
FABRICA DO MUNDO

=i
JOHN S HAW; “L.TD
CABOS, LINHAS E ARAME DFE ACO DE TODOS OS
TIPOS; CABOS ESPECIAIS INOXIDAVEIS. A MAIS
ANTIGA EXPERIENCIA. A MAIS MODERNA
TECNICA
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LATAO, BRONZE, ALUMINIOS, FERROS, ACOS

EM LINGOTES, VERGALHOES DE TODOS 0S8

TIPOS, PARA TODOS OS FINS. ENTREGAS
RAPIDAS

GOODYEAR RUBBER
EXPORT

AMIANTOS, CALCOS, TRAVOES, BORRACHAS,
CORREIAS DE TRANSMISSAO, TUBOS, MAN-
GUEIRAS, BOTAS, FIOS, COLAS, TECIDOS
PLASTICOS
P
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FOGOES AUTOMATICOS, FORNO VISIVEL, APRO-
VEITA VITAMINAS E S5AIS MINERAIS A GAS
«CIDLA>, QUE VAI A TODA A PARTE OU GAS

. «CRGE» O GAS DA CIDADE

TR TP C: 7R DAEELS INC.
DAY

LO~AS CRUAS, TINGIDAS E IMPERMIABILIZADAS
PARA TODOS OS FINS, VELAS, TOLDOS,
ENCERADOS, ETC.

APRESENTA A LISTA ACTUAL DOS
ARTIGOS EM STOCK SALVO VENDA
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PRECOS

5
: TINTAS E DROGAS CIF-Alf. | Armazém e
30 latas de 1 galio cada de esmalte smténco \
LUXOL azul escuro (Dark Blue). 250800 | galdo
84 latas de 1/4 galio (1k,5) de tlnta. verde ;
DEVOE para hiates e barcos de madeira
(tinta de cobre) . . . . . . .. 45800 | kilo
97 latas de 1/4 galio (1,5) de tinta castanha ;
DEVOE para hiates e barcos de madeira 5
(tinta de cobre) S s 45300 | kilo
8 latas de galio de ‘verniz americano Spdl‘ /
de uso gera,l .......... 150800 | galdo
50 tambores de 200 kilos de tmta preta de|
impressio para jornais (miquinas rotativas)| 6850 kilo
60 latas de 25 kilos de Apexior n.° 3 -
atigalvanieol i 0 v i 25800 kilo
90 latas de 1 galio de Apexior n.° 1 compound
para caldeiras (anti-calérico). . . . . 25800 kilo -
100 latas de 50 kilos de tinta de fundo n.? 1
(anti-corrosiva) . . . . . .| 11500 kilo
100 latas de 50 kilos de tinta de fundo n.® 2
anti-fouling «NELSON». . . . . 17500 kilo
100 latas de 50 kilos de tinta BOOTTOPING
yvormeltha 1)t o oo s 2y A .| 11800 kilo
100 latas de tinta de fundo n.° 2 antt-foulmg
«STANDARD» 14550 kilo
(4) O custo dos direitos regula por 7 00 cada kalo
TINTAS LITOGRAFICAS
(Sobre folha de Flandres)
40x5 Lbs. (200 lbsa) de Gold Printing Lac-
dherieill): S0 Lo S P st e s s 44500 | libra
40x5 Lbs. (200 Ibs. )de Artex brancon.’ F. 2452 24800 | libra
40xD Lbs. (‘)00 1bs.) de Artex amarelo pam hto- -
gratie nid aBBT s SR Sl i 21850 | libra
30x5 Lbs. (150 1bs.) de Artex azul n.° *)t()6 para
litografia . . . 41850 | libra
40x 5 Lbs. (200 1bs.) de Artew: preto para htogm- ; '
SR Y an S S R e s R 31850 | libra
5 Galdes de verniz Artex n.° F. 3068. . . 19500 | libra
10 Galdes de diluente Artex n.° F. 2951 . . 21850 | libra
40x5 Lbs. (200 1bs.) Artex vermelho n.° F. 5923 | 5
para litografia .- .- . . |, 4 SiELeay 49500 | libra
VERNIZES LITOGRAFICOS
(Sobre folha de Flandres)
75 Galdes de verniz branco dgua n.® 50 para : _
litografia . . TR T 122850 | galdo
75 Galdes de verniz oiro, n. 83. AR e 120550 | galdo
75 Galdes de verniz sanitirio pd.ra interiores
de latas de conserva . . SR e B 120500 | galdo
75 Galdes de verniz sanitario para interiores . 132500 | galdo
INSECTICIDA GAMAXENNE (inglés) em po |
T tambores de B0 -kilos v, il ooy i 24580 | Kkilo

NOTA — Este produto é cinco vezes mais potente do que
o DDT no extreminio de determinados insectos.
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TINTAS E DROGAS CIE—Alf Armazem S
LIMPA PARA-BRISAS E METAIS
E POLIR AUTOMOVEIS
23 Frascos de 1 lb. marca «Plasticlear Super- _
-Hard Wax» americano . 83840 [p. frasco
PRODUTOS QUIMICOS
140 kilos de Goma Adragante (Alcatu‘a) pulis-
sima n.° 3 em escamas . 200800 |  kilo
3.000 kilos de carbonato de calcio IDduStl’lctl 3800 | kilo
40 kilos de aluminio inglés em p6 . . . . 60800 | kilo
2.000 kilos de silicato de pot%sm espa,nhol
a 35.° Be. 8 Tamb.. . . Sl 6800 | kilo
5.000 kilos de silicato de potassm mglés 7500 | kilo
50 kilos de 6xido verde em pé para cimento . 30800 | kilo
450 kilos de 6xido azul em pé para cimento . . 30800 | kilo
400 kilos de corante amarelo em p6 para cimento 18500 | kilo
METAIS E FERROS
777 bobines de 11 lbs. de péso bruto e 9 Ibs.
péso liquido de arame duro brilhante n.° 19 G 5635 | kilo
48 atados de fita de ago galvanizado (meio-duro)
de 3/16,, de largo por 1/8,, de espessura
(comprimento 2,™70)-1.500 ksg.. & 4385 5
101 rolos de arame galvanizado meio-duro do
n.° 15 a 18 G (misturado) - 7.000 ksg. 5335 3
44 rolos de arame de aco galvanizado de
1.00™ de espessura (1.600 kgs.). . 8535 o
85 rolos de arame de ago galvanizado flexivel
n.° 30 G (2.000 Lﬂs% : ' 16450 »
-89 rolos de arame galvanizado duro n.° 4G )
(ligeiramente sujo) - 15.000 kgs. . 3895 %
45 toneladas de ferro redondo meio-aco em
vardes de 3 a D,”5, dos didmetros de
_ 3/8,. a 1,, . f33 S 3315 »
10 toneladas de ferro redondo-boleado, (duas
faces lisas) em vardes do comprimento de
3 a 4,5 metros de 7/16,, de diametro 3815 4
15 toneladas de barrinha sextavada em vardes
de 3 a 4,5 metros dos diametros de 1/4,,
a 3/4,, . ol ey 3G 3825 »
N. B.— Lista de ferros a fomece'r em separado com des-
eriminagio pormenorizada.
ANILHAS DE COBRE
72 kilos de anilhas de cobre para prego de
3/8,, de didmetro . . 32500 5
CABOS DE AQO GALVANIZADOS INGLE-
SES, MARCA JOHRN SHAW, ALMA DE
CANHAMO
Construciio 6 ><37><1, 1.* qualidade em rolos
de 120 bracas (‘J‘JO metros)
3 pecas (cada 834 Ks.—1. 009) de 2- 1,’2,, de ;
circunferéncia , : 12850 »
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METAIS E FERROS

PREGOS

CIF-Alf.

Armazém

Unidade

Construciio 6 ><12><1 (préprio para a pesca do
Atum) em pecas de 220 metros (120 bracas
5 pecas (cada 335 Ks.—1.675 Ks.) de 2-1/2,,
de circunferéncia . . . B

6 pecas (cada 475 Ks.=—2.850 Ks) 3,, de

c1rcunferencm s L e Tk

N. B.— 4o indicarmos o prego CIF em metais e ferros
queremos referir-nos que se entende para merca-
doria posta na_ Alfandega, pagamento tontra per-
tence alfandegdrio ou titulo de propriedade, sendo
de conta dos clienles as despesas do levantamento
da Alfandega e o pagamento dos direitos e emo-
lumentos alfandegdrios.

Ao indicarmos prego em ARMAZEM queremos
dizer que a mercadoria € para ser entregue em
Nnosso armzem sem mais Encargos para o cliente
visto que as despesas que apontamos nas condigoes
CIF correram de nossa conta.
Queremos ainda informar V. S.* que indepen-
dentemente daqueles cabos de ago que temos em
armagém, podemos aceitar encomendas para entre-
- gar dentro de 45/60 dias, de qualquer bitola, cons-
trugdo ou comprimentos, com condigies especiais
para embarques directos dos nossos representados.
Podemos ainda fornecer linhas de ago em qual-
quer construgdo e arame de ago galvanizado em
varias resisténcias para o fabrico de cabo de ago.
Esclarecemos tambem V. S de que nos lotes de
materiais em que apomos a letra C, queremos dizer
que o malerial estd ainda cativo da Comissdo
Reguladora do Coméreio de Metais. -

PRODUTOS

GOODYEAR RUBBER AMERICANOS

FIO DE BORRACHA SINTETICO “G0O0O-
DYEAR” (% ADRADO) PARA A INDUS-
TRIA DE PASSAMANARIAS E FINS
CORRELATIVOS

Quantidade (filos) Nimeros
246 . _ 24
120 : 30
1.476 36
1.274 42
1,191 50
N. B. — 10°}, desconto

CORREIAS DE BORRACHA PARA TRANS-
MISSOES «GOODYEAR RUBBER>»

118 metros de 1-1/2” de largura, 4 telas . .
229 i » 337 NS T iy » 6 n
156" —» e b e N » »  »
Zot) ity i b B R » Jicie 1

N. B. — Desconto de 35°1,
CARTAO ESPECIAL (Qualidade Chamberite)
69 kilos de 1 m/m (1/32,,) de espessura . .

150 » » 2 m/m (5/64,,) de espessura . .
178 -~ » » 1-1/2 m/m (1/16,,) de espessura .

205484
283546
312503

11520

108360

105440
115500
119560
125430
134530

35500

34565
34565
34560

kilo

»

kilo

»

b) |
n

meftro
n
»
»




«SECCAO GOODYER»

PRECOS

CIF-AIf. | Armazém

| Unidade

CARTAO DE AMIANTO STYLE B4 (tipo
: inglés encarnado) 80,,< 60,,

m/m espessura com 98 lbs.
105 »

103 »
119 »

425 Ibs.
(192 ks.)

T folhas de 1
) » 1,0 m/m » »
S ANa Yoo m/m » »
» » 3 m/m » »

Lo O

GAHTAO DE AMIANTO STYLE 58 (preto)
80,, < 60,,

9 folhas de 1 m/m eépessura com 116 1bs.
B wd cope i Brafm » N 1 L
4 » N e » » 104 »
3 » Wk IR St 2 )
' 458 1bs.

. (207 ks.)

DISCOS DE EMBRAIAGEM COM SAIS

METALICOS

170 discos para embraiagem de 11”7 didmetro
exterior 6-1/2” de didmetro int. e 1/8” de
espessura b e

MAQUINAS PARA VULCANIZAR MANGUEI-
RAS E PNEUS

1 Modelo gra.nde (6pt1m0 para arranjo de
pneus) . ; :

1 Modelo pequeno (arranjos llgelros) )

MANGUEIRAS AMERICANAS MARCA <«GOO-
DYEAR »PRIMEIRA QUALIDADE PROTEGI-
DAS CONTRA O MILDIO E RESISTEM
A 35 KG. PRESSAO, POR CM 2, APRO-
VADO OFICIALMENTE

70 m/m didmetro inferior .
60 m/m » »
50 m;m » »

45 m m » »

-1.800 metros de
]- - 050 8} n
1 35T » »
1 _400 n n

N. B. — 20°l, desconte para revenda

ARTIGOS DIVERSOS ‘“GOODYEAR”

300 folhas de borracha para raquetes de Ping-
\  -Pong de cores sortidas, 1,00 <0,97 , - .

-

35800

35800

- 3.500500

15800
69400
63500
60300

710300

93500

1.850800

kilo

»

cada

cada
cada

metro
metro
metro
metro

folha

LY
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«SECCAO GOODYEAR»

PRECOS

CIF-AIf. Armazém

Unidade

106,6 metros de tubo de borracha para agua
 reforcado de 1”7 de didmetro interior . . .,

50 dazias de seringas de borracha para usos
interiores e irrigacdes vaginais de 8 oz. de
eapaeldade:n:? 08, i, o hd S e 5

N. B.— Independentemente destes arti gos da nossa repre-
sentada « G OODYE AR RUBBE B» podemos tomar
encomendas directas para uma infinidade de outros
conforme catdlogo que podemos palentear (tubos de
borracha de todos os tipos para todos os fins, borra-
cha em folha, em pranchas, etc.) toda a variedade
de mm;factam em borracha, luvas, capus, botas
para maritimos, galochas, mawquewas, de todos os
tipos de borrachas, elc.

PEDIMOS O FAVOR DE NOS CONSULTAR

EXTINTORES DE INCENDIO RAVENHOSE
(Base tetracloreto de carbono para fogos
eléctricos e motores de combustao sem
os inutilizar)

10 de capacidade de 2 galdes C. T. C. em lamo
- com 16 lbs. de péso: _
Brogotiwasion et u e s
Preco cheio (carﬂ'a, de tetracloreto de
carbono) . . ,
180 da capacidade de 1/4 g&ldO C T C em
latio ja carregado . . . . . gt

- - . -

VIiVERES, ARTIGOS DE MENAGE
E PAPEIS

FOGOES TAPPAN: (a Gaz com forno visivel)

Quant. Modelo

4 CENID e
6 MGaReT bl
4 MGVDDT, e ol

TALHERES AMERICANOS EM ACO
PRATEADOS

100 dizias de garfos . .. . . . . . . g

LAPIS HEMOSTATICOS PARJ\ BARBA

6 grosas, ingleses «Long-Life». . . . . . .

. APAROS PARA CANETAS DE TINTA PER
MANENTE

100 grosas, n.° 141 (ingleses) e B S

f

BRANDY BRAGANZA (seis anos de casa)

65 caixas de garrafas de 7-1/2.decilitros .

46550

192.'500 :

502550
675500

170500

60500

60500

175500

260500

metro

cada

cha
cada

cada

cada
cada
cada

dizia

grosa -

caixa




VIVERES _ARTIGOS DE MENAGE
E PAPEIS

PRECOS

CIF-ALf.

Armazém

Unidade

34 cartdes de 12 latas de ‘9 o0z cada de
EXTRACTOS PUROS SORTIDOS . . .

60 cartdes de 24 latas de TH0 gramas cada de

ERVILHA DOCE
100 cartdes de 12 pacotes de 40 oz.
FLOCOS DE AYEIA . . . .

260 caixas de 24 latas cada de 1-1b. e 13 oz.
(917 gramas) de COMPOTA DE PECEGO
escolhidos da Calif6rnia «ELBERT» . .

-----------

cada de

-----

260 caixad del 24 latas cada de 1 1b. e 13 oz.

(917 gramas) de COMPOTA DE DAMASCO

80 cartdes de 24 latas de 3 o0z. cada de PO DE
CARIL. :

pacotes de b lbs. cada de fermento em p6
((_!LP_[(;URJ » americano

10

---------

MAQUINAS DE LAVAH ROUPA PARA A
PROVH\IGIA

12 maquinas de lavar roupa « BLANDA» Suecas

BONECOS DINAMARQUESES
(Caes articulados)

1.500 unidades

oooooo

BICICLETAS INGLESAS

6 bicicletas reconstruidas (3 de senhora e 3 de
homem) sobras de Guerra — Amostras de
3.000 bicicletas de cada tipo que temos para
embarque de Inglaterra, para aproveitar
pecas soltas ou vender reconstru{das

DIVERSOS

1 aparelho de pesca submarina, composto de
espingarda de pressio, 2 arpdes, bobines
de fio, dois pares de 6culos e mascara .
728 duzias de cachimbos de madeira Bruyere
1 tambor com 350 lbs. de «Darolene» sabdo
em po . :
7 caixas de 24 pdCOtGS de .5’ 0%.
«Darolene» sabio em p6é .

cada de

PAPEL PARA FORRAR PAREDES
(Novidade americana)

Temos cérca de 467 rolos de papeis pintados das
seguintes referéncias da nossa representada
«TRIMZ» com 80 pés (24 metros) de com-
primento cada e 48 cm. de largura ao preco
de Esc. 100500 cada pacote, com 30 °/, de
“desconto para rev enda,

180400
119500

130300

12500

11500

100800 |

1 1.100500

24500
23500

6500

18550

350500

19500

1.000500

3500

- 9550

L |
cartio
cartio
cartio

lata

lata

lata

libra

cada

cada

cada

cada
dizia

libra

pacote




VIVERES, ARTIGOS DE ME‘.NAGE oo Vi

E PAPEIS CIF.-AlL.| Armazém

~

Existéncia dos papéis pintados

Ntmeros 4.005 32 pecas -
» 4.006 32 »
» 4204 240005
» 4.205 22 »
» 4,208 24 »
» 42042
_ » £.216 72 “»
- n 4 - 21 7 72 »n
; » 4. 218 12 »
» A 2002 %

N. B.— Este papel ja tras cola com D. D. T. e ha uma
grande economia de mao de obra pois basta cortar
os papeis e depois molhd-los de acordo com as
instrugées e aplica-lo na parede, podendo até as
donas de casa fazer a sua colocagio de wma maneira
simples eecondmica; 3 rolos dao em média pa,ra
um quarto. =

48 dizias de jogos de flores para decoracdes |-
de portas, janelas, espelhos, etc. (ja gomados)
conjuntos harmoniosos . . . . . . 100500 | duzia

2.000 motivos-bonecos para colagem e decoragio
de moéveis, etec. (imitacio decalcomanias)
Pato-Donal, Michey Mouse, Cordeiri-
fhogicete: O s e s S . 6800 | cada

ELECTRODOS SUECOS E APARELHOS DE SOLDA OK, INSTRUMENTOS DE

PR}LCISAO REFLECTORES PARA ESTRADAS FIREBALL, MATERIAL PARA

AVIAG A0, FORNECEDORES GERAIS DA INDUSTRIA, ALM_[RA\IT ADO, MARINHA

MERCANTE E DE GUERRA, CORRETAGEM DE bF(xUROS CO‘\IE.RCIO GERAL

DE IMPORFACAO E hXPORTACAO TINTAS E VER\TMLS LITOGRAFICOS
GENERAL PRINTING, AMERICANOS

PROCURAMOS AGENTES E COLA-
BORADORES SERIOS E ACTIVOS

ANTES DE COMPRAR SOLICITAMOS CONSULTAS
COMPRE-NOS E FICARA SATISFEITO
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néo é facil, mas o novo Director Geral po-
derd contar com o maior respeito, a ami-
zade e a decidida eooperacio dos funcio-
nirios da Companhias», :
Finalmente, fez uso da palavra o novo
Director Geral da C. P. eujo discurso ar-
quivamos também integralmente :

Meus Senhores:

Ao aceitar, com a aprovagao do Governo, o
honroso convite do Conselho de Administragao da
C. P. para ocupar o lugar de Director (Geral desta
Companhia tive logo o ensejo de manifestar aquele
digno Organismo o testemunho do meu vivo reco-
nhecimento.

Porém, ao tomar posse do cargo, nao posso nem
desejo subtrair-me ao indeclindvel e gratissimo de-
ver de, uma vez mais, significar ao Conselho de
Administragao desta Empresa a expressio sincera
dos meus melhores agradecimentos.

F agora permita-se-me que destaque a pessoa
do seu ilustre presidente, para o efeito de lhe rei-
terar — desvanecido pelas elogiosas, embora imere-
cidas, referéncias com que me quis distinguir nas
suas palavras de hd pouco—a afirmag¢ao do men
apreco e respeito pelas suas muitas qualidades.

Vai para nove anos qué o malogrado Ministro
Duarte Pacheco me veio buscar a esta Companhia
para com éle colaborar no desempenho das altas
fungoes em que, uma vez mais, era investido.

Acompanhei-o prontamente, e ao recordar ago-
ra, por instantes, ésse passado, embora préximo,
sinto que lhe dei, em tudo quanto as minhas dé-
beis forgas o permitiam, a mais franca, leal e deci-
dida colaboracio.

E verdade também que nao faltaram, como esti-
mulo para o trabalho e melhor prémio para o es-
for¢o dispendido, seguras provas da sua afectuosa
estima e devotada amizade; sentimentos tanto mais
queridos quanto é certo que provinham de alguém
que inteiramente se consagrou e consumiu ao ser-
vico da Nacgao.

E se é verdade que, mesmo nesse periodo, como
depois, com os ilustres Ministros Costa Leite e Can-
cela de Abreu— a quem desejo render aqui o prei-
to da minha melhor homenagem — nunca deixei de
acompanhar e viver os altos problemas dos trans-
portes, o certo, porém, é que s6 hoje regresso ao
meu antigo sector de trabalho; s6 hoje venho de
novo participar nas lides da Companhia; ' me en-
contro novamente no seio desta grande familia fer-
roviiria a sentir com ela, nio ignoro que as aspe-
rezas de muitas lutas, mas quantas vezes também o
alvoréco e a alegria de importantissimas vitérias,

E regresso com a mesma f6 e o mesmo entu-
siasmo com que, h4 vinte anos, entrei para os qua-
dros da Companhia, certo de que, embora magna

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a obra a realizar, hi-de, no entanto, ser levada a
bom termo.

Para isso, e na parte que me diz respeito, con-
to, em primeiro lugar com a segura e superior
orientacio do Conselho de Administracao da Com-
panhia; depois, com a valiosa e decidida colabora-
¢do dos ilusires Sub-Directores e de outros altos
funciondrios e Colegas, cuja competéncia técenica
nunca 6 demais enaltecer; com a disciplina e devo-
tado-amor ao trabalho de todo o pessoal da Em-
presa; com a valiosa colaboragao da Imprensa e
também com o espirito de compreensao do pribli-
copque, em boa verdade, nio poderd desconhecer
as diffceis circunstancias em que se hi-de executar
alnda por algum tempo, a obra, alids jd iniciada,
dé grande renovac¢ao e apetrechamento da nossa
réde ferrovidria.

© Pais, sob o ponio de vista econémico,

desenvolveu-se consideravelmente nos

Ultimos anos—afirmou, no scu discurso,
o sr. Engenheire Espregucira Mendes

Na realidade, e como o mostrou pormenoriza-
damente o Ex.” Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo, bastante se fez jd neste campo, sendo,
sem diivida, aprecidvel o esfor¢o dispendido pela
Companhia,” apés a data em que tomou conta da
exploragio da linha da Beira Baixa e de todas as
linhas de via reduzida.

Mas é incontestdvel, também, que muito mais
hé ainda que fazer.

Gragas & superior politica de ordem e de res-
tauragao nacional, levada a efeito, entre nds, pela
mao forte desse grande estadista que ¢ Sua Exce-
léncia o Presidente do Conselho, o pais sob o ponto
de vista econémico, — e s6 este agora interessa fo-
car —desenvolveu-se consideridvelmente nos tilti-
mos anos.

Mas é ponto fora de diivida que um tal desen-
volvimento reclama e, mais do que isso, depende
dum bom sistema de transportes: terrestres, mari-
timos, fluviais e aéreos.

E é ja desnecessdrio salientar que estas activi-
dades se hao-de exercer dentro dum espirito de
inteira coordenacdo: —nao se interferindo, mas
completando-se; ocupando, cada uma, o seu lugar
préprio, e todas compenetradas de que niio 6 a
ideia de luero que deve dominar, mas a no¢ao ri-
gorosa e exacta de que se estd colaborando no de-
sempenho dum importantissimo servigo piiblico.

O aperfeicoamento do nosso sisiema de comu-
nicacdes ferrovidrias ndo pode ser levado a
efeito sem o auxilio do Estado

E obvio, porém, que o aperfeicoamento do

nosso sistema de comunicagdes ferroviarias, em or-
dem a corresponder satisfatoriamente nao sé is

7 i =
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crescentes necessidades do piiblico como aos su-
periores imperativos da defesa nacional — assunto
de capital importincia como uma vez mais revelou
a experiéncia da tltima guerra, nao poderi ser
levado a efeito sem um largo auxilio financeiro da
parte do Estado.

Nao poderd dizer-se que 8ste o tenha recusado.

Mas, agora, melhor aproveitamento pode ter,
quer por estarem jd superiormente definidos os
principios basilares da obra a realizar, quer por-
que, aplanadas, até certo ponto, as sérias dificul-
dades verificada durante a guerra, se pode enca-
rar, com algum optimismo, a possibilidade de mais
largas aquisigoes de material circulante e dos ma-
teriais necessirios para construgdes e melhora-
mentos na via.

Por outro lado, estou certo de que o Governo
ndo deixard de fornecer aos Caminhos de Ferro
as directrizes necessdrias ao cabal desempenho da
missdo que lhes compete no conjunto do vasto e
importante problema dos transportes.

E, quanto a éste ponto, confiadamente se des-
cansa na superior competéncia, esclarecida visio
dos problemas e refletida ponderagio da pessoa,
a todos os titulos ilustre, de Sua Exceléncia o Mi-
nistro das Comunicagoes — Coronel Gomes de
Araujo. - _

Nesta base, entusiisticamente se poderd traba-
lhar para a realizagio daqueles grandes objecti-
vos, hia pouco proclamados e que traduzem, na
realidade, as mais imperiosas necessidades dos
nossos Caminhos de Ferro:—renovagao e amplia-
¢ao do parque de material circulante, alargamento
de estagoes; importantes melhoramentos na via;
aperfeicoamento do sistema de sinaliza¢ao e comu-
nicagdes — ponto que reputo fundamental para se
tirar o méximo rendimento dos recursos existen-
tes—e urgente electrificagio de algumas linhas.

A par disto procurar-se-hd simplificar o servigo
e esclarecer convenientemente o ptiblico.

E como servigo para o piiblico, que é, impde-se,
indiscutivelmente, adoptar uma politica de atrac-
¢ao, que s6 pode ser alicercada sobre a eficiéncia
desse mesmo servigo. -

Um bilhete de Caminho de Ferro como uma se-
nha de despacho de mercadoria terao do ptblico a
procura precisamente correspondente ao ¢ue ne-
les se encerra de rapidez, comodidade e seguranca
no transporte.

. com os olhos postos na realizacao, tao per-
feita quanto possivel, deste triplice objectivo, que
todos continuaremos a trabalhar. !

E se nao ignoro que é pesada a farefa que se
me impde, no concurso a prestar, dentro da esfera
da minha competéncia, & execugao desta obra, ve-
jo, no entanto, essa farefa bastante atenuada, ao
reconhecer que, afinal, todos — Governo, Compa-
nhia, piblico e pessoal, &sie até por seu préprio
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brio profissional, de que tantas provas tem dado—
desejam precisamente o mesmo: —a maior eficién-
cia dos servigos de transportes ferrovidrios.

Meus Senhores:

Nao quero terminar sem que preste aqui as
minhas homenagens ao Ex.™ Director Geral ces-
sante, Engenheiro Lima Henriques, gue no exerci-
cio do eargo poude afirmar, além do seu alto valor
profissional, os raros predicados do seu cardcter e
os primores do seu fino trato. Por outro lado de-
sejo agradecer comovidamente ao ilustre Subdi-
rector Geral Eng.® Pereira Barata as amdveis pa-
lavras que me dirigiu e a colaboragio que me ofe-
receu em nome de todo o pessoal da Companhia,
colaboragao que procurarei retribuir o melhor que
puder, e bem assim a todos os que se dignaram
honrar-me com a sua presenca a este acto, nao
querendo deixar de destacar os Excelentissimos
Administradores e Directores Gerais e oufros altos
funciondrios dos virios departamentos do Estado.

No final da eeriménia o sr. Eng.’ Es-
pregueira Mendes foi muito cumprimen-
tado tendo recebido felicitagdes de muitos
dos seus amigos e admiradores.

Assistiram ao acto de posse, além do
sr. Fausto de Figueiredo, Presidente; os
Membros do Conselho de Administracgio,
srs. Coronel Pinto Osério, General Ratl
Esteves, Professor Dr. Fezas Vital, Major
Mério d’Oliveira Costa e dr. Caeiro da
Mata ; e os srs. Engenheiros Rogério Vasco
Ramalho, Director Geral dos Caminhos de
Ferro; Sa Nogueira, Administrador Geral
do Porto de Lisboa; Canto dos Santos,
Administrador Geral dos C. T. T.; Dr. Bus-
torff Silva, Presidente da Assembleia Ge-
ral da C. P.; Dr. Mario Pais de Sousa, Pro-
vedor da Misericordia de Lisboa; Dr. Ca-
mara Pestana, Director Geral das Alfande-
gas; Engenheiros Anténio de Vasconcelos
Correia e Lima Henriques, antigos presi-
dentes do Concelho e Director Geral da
Companhia; Pedro Campilho, que repre-
sentava o sr. Ministro das Obras Ptiblicas;
Carlos Alves; Vasco de Albuquerque de
Orey; Anibal Nazareth; Constantino Cabral;
(arlos Santos; Vasconcelos Porto; Ferreira
&’ Almeida; Horta e Costa; Diogo Neiff So-
bral; Julio de Vilhena; Mério Carmona;
Valente de Araujo; Novais de Ataide; Lan-

g
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gle de Carvalho; Rodrigues Pinto; Edmun-
do Martins; Mendes Leal; Sa e Melo; Dr.
Alberto Xavier, Delegado do Governo na
C. P.; Fng.™ Pereira Barata, Sub-Director
da mesma Companhia; Rail da Costa Cou-
vreur, Inspector Superior de Obras Prubli-
cas; Luiz de Carvalho, da Comissiio de
Construcoes Hospitalares; Melo e Castro,

Director do Gabinete Técenico dos Aerédro-

mos Civis; Eng.® Campos Henriques, Sub-
-Director da C. P.; Mesquita de Lima, da
Junta Auténoma das Estradas; Arantes de
Oliveira, Director do Laboratorio de Enge-
nharia Civil; Anténio Boal, Director da So-
ciedade do Kstoril; Branco Cabral, Seere-
tario Geral da C. P.; Henrique Bravo ; drs.
Antonio Pedro Pires de Lima, Director Ge-
ral da Administracio Politica e Civil do
Ministério do Interior; Humberto Pa-
checo; Alexandre Pinto Basto; José Basilio
Castelo Branco; Ary dos Santos; Costa Sa-

. GAZETA DOS CAMINHOS DE FEREO

cadura; Jodo Espregueira; Virgilio de Fi.
gueiredo; Professar André Navarro; Te-
nente-coronel Cortez Lobio; Arquitectos
Rebelo de Andrade e Carlos Ramos; Conde
de Almada; Tenente-coronel Jilio de Abru
Campos; José Lucas Coelho dos Reis; Fran-
cisco Moledo, D. Anténio da Cunha; Ma-
nuel B. Vivas; Azevedo Soares (Carcave-
los); Governador Civil do Distrito de Viana
do Castelo; Eng.® Ferreira da Silva, Adjun-
to do Comissariado do Desemprego; Eng.°
Carlos Cruz, Presidente da Comissio Admi-
nistrativa das Novas Instalacdes para o
Exérecito; José Novais de Ataide, Presi-
dente da Junta Naeional dos Produtos Pe-
cudrios; Roque de A guiar; Rodrigues Pinto;
Jilio de Vilhena; D. Anténio da Cunha;
Antonio Montez, Chrefe dos Servicos de Tu-
rismo da C. P.; Pedro Correia Marques e
Carlos d'Ornellas, que representava a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, ete., ete.
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Abril de 1897)

= =Tl )
Novo tremvia em Lisboa

Mais um melhoramento, que seria de grande importan-
cia para a cidade, foi requerido pelo sr. Jofio Brée, como re-
presentante de uma empresa.

Trata-se de uma pequena linha de via reduzida com ecar-
ros movidos por tracglio electrica ou cabos metallicos, para
transportes de passageiros, partindo do largo de 8. Roque,
seguindo pelas ruas da Trindade, Garrett, do Carmo, e ter:
minande no largo do Corpo Santo, e outro da rua Garrett
ao largo da Conceiglio Nova pela rua Nova do Almada.

Os rails ficarfio ao mesmo nivel da eal¢ada, de modo a
nfio prejudicar o transito publico.

Os earros serfio pequenos, commodos e elegantes, 1™ 30
de largo e o sen andamento moderado, de modo a evitar
quaesquer accidentes. O prego fixou-se em 20 réis pelo tra-
jecto ascendente e 10 réis pelo descendente,

0Os concessionarios offerecem #d eamara 2°/, da receita

-bruta da exploragfio e trinta passes para geu servigo- O pe-
dido j4 foi apresentado 4 camara municipal.

Jd se vé gque sympathizamos, em these, com este novo
projecto, @ mesmo' n'uma hypothese... porque vamos ter
carrinho i porta.

Achamos mesmo preferivel, absolutamente preferivel,
este systema ao de agulheiros subterraneos, ji requeridos
pela mesma empresa, E para esta mesmo elle seria de grande
vantagem, porque a construegfio e exploragiio siio muito mais
econdmicas e o resultado seguro.

E tdo imparciaes somos, applaudindo o projecto do
sr. Brée, que elle vem prejudicar-nos idéas que de ha muito
temos e que, por falta de tempo e de quem nos acompanhe,
niio temos posto em execugdlo, as quaes ficam de parte, para
nio entorpecermos aguelle,

Revista gquinzenal

Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

No dia 4 de Maio realiza~se em Cascais

a tradicional festa de confraternizagio:—:

Para comemorar o 28.° aniversdrio do regresso
a Portugal do antigo Batalhdo de Sapadores de
Caminhos de Ferro, reunem-ge, no domingo 4 de
Maio, em Cascais, num grande banquete de con-
fraternizacao, os oficiais, sargentos, cabos e solda-
dos sobreviventes daquele corpo expediciondrio a
Franga, em 1917. Como de costume, presidird a
festa o seu antigo e querido comandante, sr. gene-
ral Raiil Esteves.

Os participantes da festa, antes do almoco, irao
depor um ramo de flores no Monumento aos Mor-
tos da Grande Guerra, ap6s o que apresentarao
cumprimentos &4 Camara Municipal.

Como nos anos anteriores, a Comissao pensa
trazer & fesla o maior nimero de combatentes po-
bres, sem qualquer encargo para eles, contando
para isso com o auxilio de todos os camaradas,
que, além dos 50 escudos da sua inscri¢ao, possam
contribuir com qualquer donativo.

A festa realiza-se no quartel do Batalhao Inde-
pendente da Legiao Portuguesa. Escusado seri
dizer que os antigos combatentes do <Sempre
Fixe» aguardam a préxima festa com a maior ale-
gria, pois é nesses dias que se encontram quase
todos os camaradas, que vivem dispersos pelo pais.

Recortes sem

Comentadrios

A heran¢a do morto!,..

Néio gostou a gente do lugar de Soeiro Cunhado, da fre-
guesia de Pereiro de Palhacana, no concelho de Alenquer
que o Antinio Esteves Ferreira, lavrador com seus bens
que deixasse o que tinha a estranhoa esquecendo-se da fami
lia e, especialmente, de sua irm#, Maria Esteves Ferreira
sua companheira de trabalho, que o ajudou a fazer fortuna,

Morreu com 52 anos, solteiro, e deixou os bens a quem
lhe apeteceu —que n#o dqueles que eram do seu sangue-

Pois o povo néo gostou — repetimos — e como niio gos-
tou, resolven nfio ir ao funeral. Ninguém apareceu e nfio
havia nem quem retirasse a urna da cimara ardente, nem
quem retirasse a. urna da cAimara ardente, nem quem a le-
vasse ao cemitério. Foi necessirio requisitar a G N. R. de
Alenquer e de Sobral de Monte Agraco, houve que alugar
um carro e contratar dois homens para o conduzirem até o
cemitério. A acompanhar o morto, apenas um sacerdote.

(De O Século)

78

Entdo... que é isso?

Os deputados comunistas franceses deram por paus e
por pedras, barafustaram, protestaram e fizeram coisas do
arco da velha por um deputado ter dito que Mr, Thorez, mi-
nistro comunista, desertara do seu regimento em 1939, aco-
lhendo-se & Rissia. I

Entdo o facto nfo é verdadeiro? Entfio Mr. Thorez nfio
fugiu para a Riissia, que entfio era aliada da Alemanha e de
ld através da ridio aconselhava os soldados franceses a de-
por as armas, ocasionando a entrega da Franga ao seu secu.
lar inimigo¥?

Mas a Franca e todo o Mundo o diz. Estariio alguns
franceses, por .amor i Riissia, esquecidos ? Porque n#o pe-
dird Mr. Thorez um inguérito, como pediu, quando termi.
nada a guerra 1914-1918, o acusaram de desertor?

{De O Mensageiro)
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Niimero extraordindrio consagrado a Beira Baixa

A revista Viagem brindou os seus leifores e
principalmente a populagio da Beira Baixa, com
um belo nimero extraordinirio da Primavera
consagrado completamente ao distrito de Castelo
Branco. & um album artistico, eom colaboragdes
notdveis, enriquecido de gravuras, que nos dio
uma ideia do que vale a regido como zona de tu-
rismo e como ceniro dos mais importantes sob o
ponto de vista comercial e industrial.

Damos, a seguir, o sumério deste nimero admi-
ravel sem favor:

O distrito de Castelo Branco e o seu governa-
dor civil, sr. dr. José de Carvalho. Castelo branco
é cidade linda e promete sé-lo ainda mais, pelo
presidente da Cimara Municipal, dr. Augusto Duarte
Beirdao. Embelezamento das estradas na Beira Baixa,
pelo eng. agrénomo Jodo do Amaral Franco. Rumo
ao norte, pelo dr. José Penha Garcia. O caminho
de ferro de Castelo Branco-Placéncia, por Joao
Serrasqueiro. Etnografia do Distrito de Castelo
Branco, pelo dr. Jaime Lopes Dias. Pequena anto-
logia de poetas do Distrito de Castelo branco. Me-
canismo comercial, por J. Gongalves de Carvalho.
Coleha de noivado, triecromia. A Covilha e os seus
problemas, O Instituto Nacional de Trabalho na
cidade da Covilha. Caixa Regional do Abono de
Familia do Distrifo de Castelo Branco. A vila do
Fundiao e o valor econémico das suas estradas,
por A. A. Pido. Cebolais de Cima, por Armindo
Ramos. Alcaria e as suas ambigoes, por J. S. de
Carvalho. Alpedrinha, a «Sintra da Beira», por
Frade Correia.

Este volume é ainda valorizado por desenhos e
aguarelas de Anténio Lopes, fotografias do Dr. Jodo
da KFonseca Nabinho do Amaral e um mapa dos
hoteis e pensoes das Beiras Fronteiricas.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - As 15,50 e 21,30 — sKittys,
OLIMPIA — As 15 e 21 — «Noite tenebrosas,
COLISEU — As 21,15 — <A estrada que conduz ao céus, (cinema),

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Electrificacao das nossas

férrecas

A convite da C. P. veio a Portugal uma missiao
inglesa de técnicos especializados para estudar os
projectos de electrificagdo das linhas férreas Lis-
boa-Sintra, Lisboa-Porto, Porto-Braga e Porto-Lei-
xoes,

Esses projectos devem ser realidade dentro de
trés anos.

No dia 15 de Marg¢o a missio, constifuida por
dez membros, esteve em Sintra, a convite da Ci-
mara Municipal daquela formosa vila, cujo presi-
dente, sr. Eng.° Carlos Santos, é também secretario
daquela missao.

Os distintos convidados foram acompanhados
no seu passeio, que lhes deixou as mais gratas im-
pressoes, além do presidente do Municipio, pelos
vereadores srs. Visconde de Asséca, presidente da
Comissao Municipal de Turismo; eng. Francisco
Henrigue (Seisal); escritor e poeta Francisco Costa;
dr. Bustorff Silva e os srs. eng.”™ Castelo Branco
e Irwing, com sua esposa.

No terrago do paldcio da quinta de Monserrate
foi oferecido aos visitantes um almogo pela Cimara
Municipal de Sintra.

1868...

DES-DE

SERVINDO

OS INTERESSES DO PAIS

EM TODAS

AS ROTAS MARITIMAS,

| a Companhia Nacional de Navegacao

e e e
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jRisss e ar g
JOAO RIBEIRO ARROBAS

No dia 10 do corrente, faleceu na sua casa de
Coimbra, o antigo jornalista Jodo Ribeiro Arrobas,
fundador e director da Gazeta de Coimbra, tri-
-semandrio prestigioso, em cujas colunas colabora-
ram os nomes mais ilustres da literatura contem-
porénea, cabendo-lhe ainda a gléria de ter revelado
e animado novos valores intelectuais.

A seus filhos apresentamos a expressio dos
nossos sentidos pésames pelo falecimento do ilustre
morto.

s gy dlgan 4]
«DIARIO DE LISBOAs

Euntrou no 27.° ano de publicagido o Didrio de
Lisboa, da direcc¢io ilustre do Dr. Joaguim Manso
e de cujo corpo redactorial fazem parte alguns
dos mais distintos escritores e jornalistas profis-
sionais do nosso tempo.

As nossas felicitagoes.

«DIARIO DA MANHA-

Perfez 17 anos de existéncia o 6rgao da Unido
Nacional, Didrio- da Manhd, que, com muita pro-
ficiéncia, o Dr. Manuel Mirias, jornalista da boa
estirpe, vem dirigindo ultimamente.

Os nossos melhores cumprimentos.

Revista quinzenal

Caminhos de Ferro Porlugueses

Linha férrea de Mirandela a Braganca

Foi aprovada a conta de liquidagio da garantia
de juros da linha férrea de Mirandela a Braganga,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro, referente ao 2.° semestre do ano de 1946
(periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezem-
bro) e determinando que a mencionada Companhia
entre nos cofres do Estado com a importincia de
14,531%55, como liquidagao desta garantia.

Linha férrea de Santa Comba Dao a Viseu

Foi também aprovada a conta de liquidaciao da

3 garantia de juros da linha férrea de Santa Comba

Dao a Viseu, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, referente ao 2.° semestre
do ano de 1946 (periodo decorrido de 1 de Julho
a 31 de Dezembro) e determinando que a mencio-
nada Companhia entre nos cofres do Estado com
a importincia de 20,343%52, como liquidacao desta
garantia.

Linha férrea de Tua a Mirandela

Foi igualmente aprovada a conta de liquidagio
da garantia de juros da linha férrea de Tua a Mi-
randela, apresentada pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro, referente ao 2.° semestre do
ano de 1946 (periodo decorrido de 1 de Julho a 31
de Dezembro) e que a mencionada Companhia
entre nos cofres do Estado com a importincia de
28, 655897, como liquidagao desta garantia.

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco D’AviLA, L.”
M

i

ESCRITORIOS (Sucursal)

Rua Maria, 285, rle. Dt.’
Telefone 42839 P. B. X.
LISBOA

Condutores eléctricos obedecendo as prescricdes das «Normas de Segur

S e
il!i EEEREE e

das
¢bes Eléctricas de Baixa Tens3o», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

FUNDRDA
EM1923

T

FABRICA (Sede)
R. Sacadura Cabral, 26

' Telefone Algés 296 P. B. X.
' DAFUNDO

8o
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
T
Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governos, n.° 38, II série, de 15 de Feve-
reiro, publica o seguinte : t

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdies, concordando com o parecer da co-
missfio a que se refere o decreto n.° 19:881, de 22 de Maio de
1931, aprovar, para efeitos do artigo 7.° do mencionado de-
creto, o processo de expropriaciio do terreno destinado ao
prolongamento da linha n.° 2 e construciio de uma casa na
estacdio de Benespera, da linha férrea da Beira Baixa.

O «Didrio do Governos, n.® 55, II série, de 8 de Mar¢o,
publica o seguinté:

Tendo em vista o § inico do artigo finieo do decreto-lei
n.o 26:945, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o que foi
requerido pela interessada: manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelos Ministros das Finangas e das Comunica-
¢fes, que se proceda & troca dos terrenos, com as super-
ficies, respectivamente, de 1:382, 1.000 e 11:894 metros qua-
drados, situados entre os quilémetros 2,800.00 e 2,863.20,
3,399.00 e 3,478.30 e 3,541.00 e 4,752.15 da linha férrea do
Oais do Sodré a Cascais, declarados sobrantes pela portaria
do Ministro das Obras Piiblicas de 24 de Janeiro findo, pu-
blicada no «Didrio do Governo» n.° 29, 2.4 série, de 5 do cor.
rente més, com os terrenos confinantes com o eaminho de
ferro, pertencentes i Administragio Geral do Porto de Lis-
boa, e cuja drea & de 14:276 metros quadrados.

O <Didrio do Governo», n." 65, IT série, de 20 de Marco,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da co
missfio a que se refere o decreto n.° 19:881, que seja decla-
rada sobrante uma parcela de terreno com a superficie de
842290, localizada entre os quilémetros 206,686.96 e 206,703.84
da linha férrea da Beira Baixa, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 2.° do decreto-lei n.c 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de 8. Balvador de Pandias, concelho do Sabugal e distrito
da Guarda, e confronta ao norte, sul e poente com o cami-
nho de ferro e ao nascente com Anténio dos Santos Pereira.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

0O «Didrio do Governos, n.® 67, II série, de 22 de Margo
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o processo do
coneurso piiblico realizado em 14 de Dezembro de 1946, adju-
dicar a José Pinto Caeiro a empreitada n.” 70, de construciio
de um dormitério e duas moradias para pessoal de explora-
¢lio e dormitério para pessoal de tracglio na estaclio de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 —Pa-
cote de 5
laminas 5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 1ami-
nas 4500

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direcgiio e enviaremos
uma limina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO DE MAGEDO, LD.*

Rua de S. Nicolau, 23,1 — LISBOA — Telefone P B X 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

Moura, pela importinecia de 372.000$00, e que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar.

0O «Didrio do Governo», n.° 70, IT série, de 26 de Margo,
publiea o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, a quem foi presente o respectivo
processo do concurso piiblico realizado em 1 de Fevereiro
findo, adjudicar a José Pinto Caeiro a empreitada n.© 76, de
construclio de duas casas para pessoal, tipo. A, na estagio
de Beja, pela importincia de 203.050%00, e que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele”
brar com aquele adjudicatirio para a execugio da referida
empreitada,

(O <Didrio do Govérnos, n.* 72, II série, de 28 de Margo,
publica o seguinte:

R ticio de Expl fo e Estatistica

L} T L v

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.” 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 12 do corrente més de S. Ex.* o Ministro das
Comunieagdes, o projecto de aditamento i tarifa especial in-
terna n.° 1, de pequena velocidade, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo da
Sociedade Estoril, dando nova redaccio i alinea g) do § 2.°
do capitulo II da referida tarifa, no sentido de a desinfecgio
eventual dos vagdes que transportem matérias infectas dei.
xar de ficar ao cuidado dos expedidores ou consignatirios.
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The Red Hand Compositions Company

Tintas ' Anti-Corro-
sivas marca Méo
Yermelha, tam-
bém conhecida por
tinta Hartmanmn.
A  mais resistante
ao calor, @ de pro-
teogio eficaz e du-
radoura,

Niio & afectada pelo
ar do mir e & de

LOoOMNDOM™N
RAHTIEN'S COMPESITION

0
Z
q
1

uniforme qualidade,
consistdnela e edr,
para pintar madeira,
metais, pedra e ei-
mentos; tanto para
interiores como ex-
teriores.

Tintasespeciais para
interiores, exterio-
rea e fundos de
navios de madeira

(MAO VERMELHA)
Agentes gorals: Company, Limitga °" % for
AMTICOBROSIVA PAINTS
D. A. KNUDSEN & C.°, Limitada
TELEFONE: 2 2787-2 2790 TELEGRAMAS: KNUDSEN

€ais do Scdré, 8, 20— LISEOA

WIESE &Copl.”

AGENTES DE NAVEGAGAO

RUA DO ALECRIM,

Telefone P. B. X. 2 0181

12-A

Ll S B O A

Fabrica de Porcelana

da Vista Alegre, oo

FUNDADA EM 1824
A mais antiga da Peninsula

S E D E:
Largo da Biblioteca PUblica, 17-r/c
Ll S BO A

ILHAVO
R O

AS' MELHORES PORCELANAS PARA
USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

FABRICA EM
AV, E I

PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
. «WISTA ALEGRE»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

LISBOA —Largo do Chiado, I8

Depdsitos : {pomo—p. Candido dos Reis, 18

Companhia
«Cimento
T E & O .»

FaAsrica EM

ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

[

FERRO PARA FUNDICAO

SEDE:

Rua da Vitéria, 88-2°—L 1S B O A
TELEFONES 2 85663 - 2 8552

FILIAL:

Avenida dos Aliados, 20-3.°—PORTO
TELEFONE 1551

PoricLinica pa Rua oo Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicing, coracfio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Berpardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as § horas
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correla de Figueiredo — Pele e sililis - s 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Mdrio de Matftos Doencas dos olhos — as 2 horas

‘Dr. Mendes Bello - Estdmago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Afonso Sémdo — (Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operagdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criangas—as 5,30 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Ruio X — s 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — 4s 4 horas

ANALISES CLINICAS

«A Nova Loja
dos Candeeirosy

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da
E VACUUM —

TUniea casa no género que tem
a0 seu servigo pessoal téemico
que pertenceu aquela compa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos os consertos
— gue lhe sejam confiados —

R. da Horta $Séca, 24
LISBOA — Telef. 22942
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Companhia de Seguros BONANCA

A mais antiga Companhia de Seguros Porfuguesa
FUNDADA EM 1808

SEGUROS:
Fogo, Maritimos, Agricolas, Acidentes Pessoais, Automév:ais,
Responsabilidade Civil, Roubo, Postais e Transportes Terres-
=————————= tres & Adregs ——————— —

Séde em lishoa - RUA AUREA, 100, 1.°
Delegagdo no Pirto — Rua Mousinho da Silveira, 47-1.°

% : g Rua do Amparo, 541
Quereis dinheiro? C/) pyeleti iy

M b /7 % Sempre Sortes Grandes !’

LS () R R ) SR gl © ) it B (el

MIDROFRFOCRKDO « N »

Préprio para IMPERMEABILIZACAO DE OBRAS, rebécos, fundacdes,
paredes, ete..

Substitue com vantagens de ordem técnica e econémica todos os imper-
meabilizadores conhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Peg i ¢des para o seu emprego

Séde: Rua do Cais de Santarém, 64, 1.°—LISBOA |
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°— PORTO

AGENTES EM TODO O PaAis

[

Uai viajar 2 Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fébricas Mecdnicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
B OsC AR 2D Ece AR A NGT-ACR A

Manual do Viajante L1sBOA

$éde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL

SAPATARIA

LEVE O

TELEFONE PRAIA 4 e : -
em Porluqal Esoritorios—L. DO STEPHENS, 4-5—LISBOA Eﬂtﬂgﬁmgﬁ&g
e P Teledramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868 TEL.28000

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvdo de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracites

: ESCRITORIO
TELEFONES > ARMAZEM
139, RUA DOS BACALHOEIROS
P B. X.—28082, 28085 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA

83



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

Revista quinzenal

«<PECA. PARA AS SUAS

REFEICOES AS DELICIOSAS

CONSERVAS DE PEIXE,
* PORTUGUESAS:

SARDINHAS
ATUM
ANCHOVAS

DESPERTAM O APETITE E
ALIMENTAM>.

IPCP,

Satos Mendonea, L.”

LISBOA PORTO

Rua da Boa Vista, 83  Praca da Liberdade, 114

PRODUTOS QUIMICOS

PRODUTOS METALURGICOS (ferrosos e nao fnrrosus}'
para todas as indistrias

INSTALAGOES PARA TRATAMENTO DE AGUAS
E SANEAMENTO

1

Solicitamos inquéritos

Commuanhia do Papel do Prado

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

SEDE EM LISBOR_;
Direcedo e Escritério: R. DOS FANQUEIRDS, 278, 2.°

Telefones: Direcgiio 2 3623 —Escritérios 2 2331
Estado 180

DEPOSITOS:

Lishoa=R. DOS FANQUEIRDS, 270 a 276=Telef, 22332
Porto— RUA PASSOS MANUEL, 48 & 51 — Telef. 1T

Enderego Telegrafico: PELPRADO

Compankia fo Caminko
e Ferro de Benguela

W

scE-DE E-M. LIS BUOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET. E. C. 2

b

Linha férrea construida e em exploragédo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800
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Revista quinzena: . GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MALAS DE VIAGEM — CARTEIRAS — MALINHAS
PASTAS - LUVAS ' I

PELES — Confecc¢io
Raposas— Visons

— Astrakans; ete.

© maior sortido
Os melhores precos

SUCURSAIS:

Rua da Conceicdo, 20-26 \ Rua do Ouro, 234
Rua ‘da Palma, 117-121 Rua do Carmo, 29-31
Telefuhe 2411 ! . | ; TB?BH. BR&WHBGVERI——-PI?IHG (.Univarsa.l Trade Code)
: g ' i
Sociedade Anonma Brown, Bowen & G
BADEN-—SUIGCA |

A firma que instalou o maior ni-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

gue montou o maior nimero de

turbinas a vapor em POJtHgﬂt Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

I Representante geral para Portugal e Coénias i

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Praga . doao 1, 25, 3’ Dt’'-Porto
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E NESTES LABORATORIOS
QUESE-PREPARA @

_"J'ENZ-DIAC» |

DRAGEAS S GOTAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE

e i e T T TR ke



