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Pelas altas regides ferroviarias

NO AEROPAGO DE BRUXELAS

Por AMERICO VIEIRA

DE CASTRO

Engenheiro eivil (A. I, P.)

dos 17.000.000 de passageiros que

usufruem o escandaloso privilégio
de serem transportados nos caminhos. de
ferro a pregos muito inferiores aos do
custo, com grande tédio da maioria dos
leitores e com aborrecimento de alguns
ferrovidrios e governantes, vimos procla-
mando hd mais de um ano nestas hospita-
leiras colunas, a bem da na¢d@o, que o0s
servicos de passageiros siio causa de gran-
des prejuizos para os caminhos de ferro e
para o pais.

Assim continuaremos enquanto durar
essa hospitalidade, a qual ndo seria para
admirar terminasse breve.

O futuro, ndo muito distante, mostrara
quanta razio nos assistia. Mas sera dema-
siadamente tarde, e os confribuintes su-
portarao todo o peso dos érros cometidos
como ja o suportam em Franca e em outros
paises. Neles reinava o delirio da veloci-
dade e do luxo nos combéios de passagei-
ros, e uma competéncia internacional rui-
nosa, muito andloga a que outrora subsistiu
através do Atlintico, de tao nefastas con-
sequéncias.

Estes o0s motivos pelos quais lemos,
com grande satisfac¢do, no nimero de De-

FASTIDIOSAMENTE, com indignacdo

zembro de 1946, do Boletim do Congresso
dos Caminhos de Ferro um interessantis-
simo artigo sobre os servigos de passagei-
ros, o qual confirma plenamente tudo
quanto sobre esse assunto nestas colunas
temos escrito. Estamos, portanto, fortale-
cidos com a autoridade do Areépago de
Bruxelas.
Assim comeca o citado artigo:

«Os servigos de passageiros represen-
«tam para todos os caminhos de ferro de
«todo 0 mundo uma parte importante do
«triafego, os quais os dirigentes dos orga-
«<nismos ferrovidrios estdo, naturalmente
«<inclinados, sob a pressio dos Poderes Pu-
«blicos e das reclamagoes dos passageiros,
<a melhorar constantemente, sem procurar
«conhecer com exactiddo as consequéncias
cque esses melhoramentos podem ter sob
<0 ponto de vista financeiro.

O itdlico é nosso.

. N6s acrescentaremos: quando se trata
de tarifas tao ruinosas como as dos tran-
vias da C. P., mesmo que a miragem da
electrificacdo venha a ser um facto, essas
conseqaéncias hio-de ser gravissimas.

Técnicos estrangeiros a estudar o pro-
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blema da electrificacio das nossas linhas
—que nio apresenta dificuldades espe-
ciais—sob o ponto de vista meramente
técnico, deixando na sombra o problema
econémico, nada podem contribuir para
ilucidar essa importantissima questio.

Uma modificacio ripida e imprevista
nos sistemas de traccéo eléetrica pode inu-
tilizar, num instante, os mais brilhantes e
«seguros» estudos desses técnicos, como
sucedeu mais do que uma vez na Suissa.

Acresce ainda a circunstinecia, a qual
poremos em relévo, sem sombra de des-
primor para ninguem, que esses técnicos
nem sempre estfio completamente libertos
da influéneia das grandes casas estrangei-
ras fornecedoras de material eléetrico.

A extrema vulnerabilidade das linhas
eléetricas perante os ataques aéreos foi ja
posta em destaque nestas colunas. Hoje
lemos nos jornais didrios que as linhas fer-
reas eléetrificadas sofreram muito mais na
Inglaterra do que as restantes, e que foi
necessario em alguns pontos enviar robus-
~ tos combdios a vapor para auxiliar linhas
onde imperava a «Grande Fada-, fragil na-
turalmente como todas as fadas, em pre-
senca dos violentos temporais de chuva,
vento e neve.

Continuando diz o artigo que em 1938,
em Franca, apés a ecriagio da 8. N. C. F. F.
a 'qual nos referimos no n.* de 16 de Feve-
reiro de 1947, esta importante questdo foi
estudada minuciosamente, e foram compa-
radas as receitas e as despesas aferentes a
esses servicos. Os resultados a que se che-
gou sao deveras edificantes, e devem atrair
a atencdo dos dirigentes dos organismos
ferroviarios e dos governos dos paises de
todo o mundo. A seguir 08 resumimos.

Seorvicos de passageiros da S. N. C. F. F.’

Receitas . 4.207.000.000 francos
Despesas . 8.245.000.000 »
«Déficits . 4.038.000.000 »

Por estes nimeros se verifica qual a
causa principal dos pavorosos «déficits»
dos caminhos de ferro francéses, Outras
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se lhe juntaram, sem dtvida, mas nenhuma
de semelhante magnitude.

Mais nos diz o artigo que os obscuros e
benéficos servicos de mercadorias deram
um luero de

[

1.100.000.000 francos.

Melhor justificacio nio poderia haver:
de tudo quanto temos dito e redito com
irritagio de uns, aborrecimento maior ou
menor de muitos, e sem agrado de nin-
guém. '

Nada nos incomoda essa situacdo. O
nosso fim néo é agradar aos leitores.

Seguem-se quadros e consideracdes re-
lativos aos servigos de passageiros da mais
alta importiancia, dignos de serem analisa-
dos. Mas essa andlise, deveras proveitosa,
tem de ser muito extensa, e s6 poderd ser
feita em subsequentes artigos, meramente
téenicos.

Por hoje vamos apenas comentar al-
guns pontos e transcrever as conclusdes
do artigo, cujo tema ndo pode ser mais
palpitante, nem mais interessante, para o
futuro dos eaminhos de ferro, tdo grave-
mente ameacado mundo em fora. Mundo
em fora ha também a este respeito muitas

‘ilusdes. ..

Segue-se um estudo bastante extenso
de virias medidas tendentes a reduzir os
enormes prejuizos dos servicos de passa-
geiros. Em torné-los lucrativos, ou sequer
em extinguir os «déficits», nfio pensa-o
articulista. E com razao.

De tais medidas muito pouco hé a espe-
rar. Apenas um substancial aumento de
tarifas poderia trazer uma sensivel melho-
ria nos servicos de passageiros. Mas um
tal aumento, vivamente combatido pelo
piblico, apoiado inconsideradamente pelos
governos, é irrealizdvel, embora fosse abso-
lutamente justo.

Seis eram as grandes companhias ferro-
vidrias francésas, Nord, Est, Ouest. P. L.

_ M., Orleans e Midi. A Companhia de Ouest,

a qual tinha um trifego prodigioso de pas-
sageiros suburbanos — considerado pelos
ignorantes em assuntos ferrovidrios como




Revista quinzenal

um flagrante indicio de prosperidade — su-
cumbiu em 1908 ao peso dos «deficits» oca-
sionados por essa prosperidade <ficticia».
Passou para a posse do Estado, e durante
os tltimos 38 anos tem infligido ao Tesouro
Publico prejuizos que se cifram por ntime-
ros astronémicos.

Contra esses aterradores prejuizos dos
servicos de passageiros nada podem as su-
midades ferroviarias (Dautry).

A partir de 1921 as cinco restantes com-
panhias comegaram a dar sinais de fraquesa
financeira. Mas nio diminuiu, nem a velo-
cidade comerecial dos combdéios, nem o peso
morto dbs passageiros, nem os grandes
percursos sem paragens. Pelo contrario,
foram aumentando sempre. Questio de
«prestigio» ...

Os diferentes remédios aplicados néo
lograram resultado algum. O mal foi-se
agravando sempre, e em 1937 sossobraram
em bloco, entregando-se ao Estado, o qual
lhes impoz as condicdes que por bem houve,
porquanto nido estavam em condicoes de
lhe resistir.

Triste fim de empresas que, in illo tem-
pore, foram consideradas verdadeiros co-
lossos financeiros. ..

O exemplo da Franca deve ser medi-
tado por todos os paises da Europa. Jam
prozimus ardet Ucalegon.

A electrificacio dos nossos caminhos de
ferro, combalidos como todos os da Hu-
ropa, e mais ainda sofrendo de grande de-
bilidade das receitas de mercadorias, tera
como consequéncia beneficiar os grandes
produtores nacionais de energia eléctrica
e os grandes fabricantes estranjeiros de
material eléctrico e apressar a ruina desses
debilitados organismos de transporte, os
quais had tantos anos lutam com a adver-
sidade.

Que frutos tém colhido as industrias
do Norte do pais do largo emprégo da
energia hidro-eléetrica, vendida e reven-
dida como vulgar mercadoria?! Absolu-
tamente nenhuns. Qualquer motor tér-
mico lhes daria a férga motora por preco
muito inferior.

Mas estudando os relatérios das empre-
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sas de distribuiciio dessa energia verifica-se
que a revenda dessa mirifica forca é
assaz proveitosa, ,.

Nada absolutamente justifica a electri-
ficagédo dos nossos depauperados caminhos
de ferro. E um péssimo emprégo do di-
nheiro dos contribuintes, quando o Go-
verno tantas aplicacdes, urgentes e repro-
dutivas, teria a dar-lhe. E urgentes e
reprodutivas as tém mesmo dentro dos ca-
minhos de ferro, como seja a de tornar
muito mais satisfatérios os servicos de
mercadorias, tanto sob o ponto de vista
dos interesses do ptiblico, como dos pro-
prios eaminhos, abaixando o custo da tone-
lada-quilémetro.

Vamos agora transerever as zonclusdes

- do artigo.

Assim comecam: <E este o conjunto de
medidas que o inquérito junto das diferen-
tes administracoes de caminhos de ferro
nos permitiu organizar com o fim de con-
seguir que o preco de custo dos servicos
de passageiros seja o mais baixo possivel,
e se déem ao ptiblico facilidades razodveis.
Estas providéncias deveriam ja ter sido
postas em vigor antes da guerra afim de
diminuir o «deficif» de todos caminhos de
ferro da Europas. .

Noés diriamos: muito antes da guerra.

Continuando diz o artigo: «<Estas medi-
das devem ser actualmente postas em pra-
tica, com tanta mais tenacidade, quanto é
certo que os meios postos a disposicio dos
caminhos de ferro sdo cada vez mais redu-
zidos. Nédo se deve, todavia ocultar que o
piblico vai exigir todas as facilidades an-
teriores a guerra, como se esta nio tivesse
realmente existido. Convira resistir com
energia a essas solicitacdes, as quais mui-
tas vezes serdo apoiadas pelos Governos —
imprudentemente, ajuntaremos nés que
nio somos ferrovidrios.

E a seguir: E necessirio que, de forma
alguma —nosso ¢ também o itdlico—no
futuro os servigos de passageiros levem as
empresas ferrovidrias, para assegurar o
equilibrio financeiro geral, a aumentar as
tarifas de mercadorias, de forma que estas
se tornem particularmente vulneriveis a
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concorrénecia dos servicos de mercadorias
a grandes distdncias nas estradas, o que
acarretaria para a economia dos caminhos
de ferro perdas muito considerdveis».

E nés, a quem tanto interessa a econo-
mia das caminhos de ferro, como a da na-
¢iio, ajuntaremos que essa elevagio das ta-
rifas de mercadorias teria o mais desas-
troso efeito sobre a economia das nagoes,
e até sobre a economia mundial, como ji
tantas vezes temos escrito nestas colunas.

Infelizmente, de todas as modificacoes
propostas nos servi¢os de passageiros para
os tornar menos ruinosos, as quais atenta-
mente estudamos, pouco hd a esperar, a
nio ser uma elevacio muito substancial
das tarifas de passageiros.

Erro gravissimo foi deixar inveterar
tao maus habitos no piblico.

Os caminhos de ferro, s6 por si nada
poderdao contra os violentissimos protestos
das populacdes. S6 os Poderes Piblicos os

—

Lusitania

A Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, de acérdo com a
RENFE, vai pér em circulacdo, a
partir de 27 do corrente, um com-
béio Lusitania Expresso para Sevi-
lha, que, saindo de Lisboa as 3.%, 5.
e sabados, as 19,27, chega aquela ci-
dade as 9,45 do dia seguinte. O re-
gresso de Sevilha faz-se as 2.*, 4.
e 6. as 21,30, chegando a Lishoa no
dia imediato, as 10,20,

Trata-se dum combéio de lota-
¢do limitada, com fourgon, carrua-
gem-cama, carruagens de 1.* e 2.°

vico de policia e alfandega feito em
trdnsito.
Este combéio, que circula por

Expresso «Sevilha»

classes e restaurante, sendo Ol Ser=,
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poderiio sustentar nessa dificilima campa-
nha. A nossa confianga nos governos €, po-
rém, limitadissima. Lembramo-nos sempre
dos odiosos <«contingentes» de importagio
em Franca, os quais tanto contribuiram
para a ruina da economia desse pais, tao
simpdtico, quanto inditoso, e que eram obra
das clientelas politicas.

E terminaremos. Nas nossas enfado-
nhas consideracdes, de hi um ano a esta
parte, temos, portanto, o apoio do areépago
de Bruxelas. Pena foi que essa alta institui-
cdo tdo tardiamente encarasse a sério este
importantissimo problema ferrovidrio.
Questio de amor préprio e de «prestigio»
internacional, ambos muito mal cabidos.

Permita Deus que o «prestigio» nio en-
tre também em cena para promover a
electrificagiio dos nossos ecaminhos de ferro,
tdo mal preparados para no futuro supor-
tar os pesados encargos dessa transforma-
¢do, tio sedutora como onerosa.

Badajoz, vai contribuir para um
maior estreitamento de relagdes
comerciais e turisticas entre Lisboa

e Sevilha.

De 27 do corrente até 6 de Maio,
circulard entre Lisboa e Sevilha um
combéio especial destinado as pes-
soas que desejem assistir as tradicio-
nais ceriménias da Semana Santa e

a Feira.

A venda de bilhetes para o Lusi-
tania Expresso «Sevilha», é feita na
secgdo de informacdes de Lisboa Ro-
cio e na Agéncia da Companhia de
Wagons Lits, na Rua do Carmo.

O dltimo dia de circulagdo deste
combéio é a 6 de Maio.
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05 Gaminnos o Ferro na Liferatira

BUSQUETS DE AGUILLAR

seus trabalhos literirios apresentaram refe-

réncias de cardcter ferroviirio, encontram-se

a senhora D, Maria Archer e os senhores Dr.
Antero de Figueiredo, Aquilino Ribeiro e Joaquim
Pago de Arcos. Das manifestagGes respeitantes a ca-
minhos de ferro, que, na obra do senhor Dr. Antero
de Figueiredo, interessam, ji me ocupei (‘), faltando
agora os outros escritores.

Em romances admirdveis o senhor Aquilino Ri-
beiro tem tratado de diversos assuntos, mas, apenas
em «Filhas de Babil6nia» e «Ldpides partidass, mos-
trou temas ferrovidrios. A novela .Os Olhos Des-
lumbradosw, de «Filhas da Babiléniar, é um episddio
passado num combdio em viagem para Paris, depois
de transposta a estacio de Fregeneda, primeira loca-
lidade espanhola a seguir 4 Barca de Alva.

Essa descricdo bastante desenvolvida parece uma
réplica ao mais notdvel trecho ferroviirio da litera-
tura portuguesa, que é a viagem de Paris a Tormes
realizada por Jacinto e José Fernandes, e descrita por
Eca de Queirés (*), O senhor Aquilino Ribeiro, com
aquele vocabuldrio rico e um poder de observagio
que o tornam inigualdvel, iniciou a sua novela da
forma mais ferrovidria possivel e que tem apenas se-
melhanga com o comego de <A Capitalv de Eca de
Queirds (*).

«Em caminho de ferro, escreveu o senhor Aqui-
lino Ribeiro (*), airavés da chd pasmada de Castela-a-
-Velha. Todas as tristezas do principio do Outono,
do entardecer e dos desertos, entraram para a carrua-
gem, tomaram os lugares vazios, penduraram-se aos
espaldares e ao nosso’ pescogo. Quase que se podem
palpar, tém corporeidade de viajantes.

«Ainda ougo e ainda vejo, ao longo do cais, os
tamancos de Fregeneda, aqueles tamancos do cémodo
e respeitivel chefe que de mios encaixadas nas man-
gas do tabardo até os cotovelos, deixou que por cima
de ndés passasse uma lenta, bafienta eternidade. Eram
de encouras, com testeiras de latdo, e seu belo sonido
de matraca rompia singular por entre o fragor meti-
lico da manobra. Era a voz de presenca de Espanha.

«H4 ji uns bons quilémetros andados e, nao obs-
tante, as montanhas do Douro continuam a mover-se
a Oeste, ronceiramente. S6 infinitos rolando sobre
infinitos tém aquela subtil cadéncia na mobilidade.
L4 vdo correndo e figura-se-me que o corvo, empo-

ENTRE os escritores contemporineos, que nos

leirado além, naquele pinheiro solitirio, estd atento a
vé-las correr. Ndo a enfiada de grandes ataiides sono-
ros que é o combdio, pois conserva o garbo caste-
lhano — nem olhar 4 retaguarda, nem 'olhar em baixo.
«A mdiquina esgalga-se pela planicie fora, direita a
um fugaz e parabdlico horizonte. Surrada dos gados,
com a sarna dos restolhos e da urze a grisalhar, pa-
rece que Deus nesta terra apenas semeou cinzas. Os
préprios pdssaros levantam da resteva, recuam e fo-
gem de nés numa revoada irreal de fadlhas apagadasa.
Abandonando o corredor, o autor senta-se no
lugar, e, depois duma referéncia exacta i paisagem
que desaparece, comecou a observar o compartimento.
«Ponho-me (%) a submeter o compartimento a cal-
culos aritméticos. O tejadilho compde-se de vinte e
seis ripas ou vinte e sete, cdmputo feito duma emenda.
Nio ostenta em seu verniz lustroso bosques irreais,
mas, a um canto, 14 descubro uma perfeita médscara de
histrido. Os olhos sio duas dedadas de lampianista, a
boca uma junta que arreganhou com um presumivel
descarrilamento. Um, dois, trés, nove letreiros; inu-
merdveis letras, trinta aqui... vinte e quatro além.. .,
gordas, anchas, escorregando nas paredes como la-
gartas em procissio. Os cuidados que & Companhia
merece meu esqueleto peregrinante desvanecem-me.
Fala neles o estatuto e a fraternidade cristd. E, por
detrds dagquelas vozes gnémicas e instrugdes proveito-
sas, sinto a Espanha imperial e catélica que, por cada,
soldado, aparelhava um pregador.
<[4 desponta, segunda vez, do batuque raivoso do
ago uma terna melodia errante. Concentro-me a dis-
socid-la da bulha horrisona das rodas; suspira, tré-
mula, e chorando se esvai, para volver de novo flébil
e magoada. Parece a Morte de Ase, cantada pelo mar.
aNas malas dos passageiros, as argolas, cravadas
com seis prégos cada uma, marearam com o suor das
mdos. Num rétulo de despacho, a mais ventruda es-

(') Gazetw dos Caminhos de Ferro, n.° 1387, de 1 de Ou-
tubro de 1945.

(¥} José Maria Eca de Queirds, <A Cidade e as Serrass,
Lisboa, Porto, 1924, 9.* edic., pag. 180 a 196,

(*) José Maria Eca de Queirds, «A Capitals, Porto, 1926,
2. edig., pdg. 1.

(') Senhor Aquilino Ribeiro, «Filhas de Babilénias,
Lisboa, 1925, pig. 7 a 8.

() Senhor Aquilino Ribeiro, obr, cit., pig. 18 a 21.
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tadeia o nome de Coimbra. Coimbra, um estreloicar
de cimbalos, os meus dezanove anos, em volta dos

quais o Sol, a Lua, os dstros e as mulheres gravi
tavam.

«Se o estilo € o homem, a mala é o viajante. Das
malas que af se véem, uma tem a «houri~ reponteada a
vermelho quando a cor € de acafrio. Por baixo o ca-
bedal engelhou e gastou-se com os balddes. Foram
-renovadas as «housesr e falam baixinho de mediania
que tem vergonha de se mostrar. Entre a bagagem
vai amolentada uma condessinha, em lamelas de verga,
de muitas cores. Talvez a tecesse um penitencidrio —
um honrado e barato cesteiro. Que importa? E o pe-
nhor duma familia simples e amdvel, acomodaticia
com os destinos, daquelas que celebram os aniversi-
rios com sonetos e pudim de gila e tém uma sala de
receber, fechada, reservada, com cadeirdes e sofés
envoltos em guarda-pés de lona como mimias reais
num panteom. E se assim nio &, devia ser.

Depois de apreciar os passageiros do comparti-
mento, comentou o fim do dia.

«Anoiteceu (!); vamos a 700 metros de altitude na
sala de bailar dos ventos que é a meseta castelhana.
Pela charneca nao bole sombra de drvore, nem cintila
luzeiro. O compartimento fica isolado do combéio «
do mundo. A janela é um 6lho vazado sobre o mundo
que se ndo vé. S6 de quando em quando, o vapor da
locomotiva e o fumo, concentrados no ar fresco, ro-
¢am-na com os seus velos brancos, os seus bulcdes de
cinza, as suas pinceladas de cré. E' o tinico sinal de
infinito que hd para 14 das quatro paredes que nos
levam. Consigo, afinal, diante daquele homem, fur-
tar-me 4 ideia mortificadora do seu anonimato. Entre-
go-me a ele e, sujeito, meu pensamento é como 4gua
de represa em que a divina adolescente se deixa ir
fluctuando.

Alcangada Fuente de San Esteban, o combéio con-
tinuou a sua marcha.

Revista quinzenal

«O combéio () abalou tio sublil no rodar que, a
menos das casas, das luzes, das bisarmas, condensa-
das na treva, que I fora remam docemente, se nio
daria conta. A |ocomotiva escarra che-ché, ché-ché e,
apds uma estralejada de saltos, 14 voltam as cem ro-
das ao passo ternirio da sua bela e desafinada ma-
zurcar,

Magistral a descricio da estagio de Salamanca
com a demora que é peculiar a todos os combdéios
espanhois.

«Entorpeceu () o combdio e os minutos decor-
rem longos como dias de calabougo, caem do reldgio

‘ventrudo da gare, com uma lentidio peganhosa de

gotas meladas.

«No cais, em contra dos vultos errantes, s6 a luz
eléctrica dd uma impressido de presenca, de estranha
personalidade objectiva. Parece que exerce ali o papel
animoso de preenchimento. Contra o muro, caras de
mulheres serranas vendem pasmo; e, pelo asfalto es-
pelhento das chuvas, um cura desliza manso como
palmipede preto num charco. Outros viajeiros...

. Mas eu mal me apercebo de seus vultos gra-
ves. Sons, vozes de cantina, é como se partissem do
cabo do mundo, Nio se sente o pulsar da locomo-
tiva, o nosso pulsar difuso de viajantes. E’ a impon-
derabilidade,

«A sineta tange afinal, e entro em assonﬁnma com
o de forar. A fonda comecou a revessar seu mundo,
os malteses de pau e manta que adoram o Menino
nos quadros de Ribera, os marchantes de borla no
esombreror», os carabineiros de filhos i trela. Uma
chica passa a cantarolar «El alma de Didsr. Como
lesma sobre uma abdbara, o ponteiro negro avanga
no mostrador brancos.

(") Senhor Aquilino Ribeiro, obr. cit., pag. 28 e 29,

(3 Senhor Aquilino Riheiro, obr. eit., pag. 37.

() Senhor Aquilino Ribeiro, obr. cit., pig. 42 e 43.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Margo de 1897)

T R
Perigos para o paiz

Sob o titulo <A ruina de Lisboa» o Jornal do Commer-
cio soltou ha dias um grito de alarme que se tem repercu-
tido em toda a imprensa, dando-nos a triste noticia de que,
desde o proximo mez d’abril, serd estabelecido um eomboio
Sud-express de Londres e Paris a Gibraltar.

Isto quer dizer que estamos arriscados a que todas ou
as mais importantes das carreiras maritimas que hoje fazem
escala pelo nosso porto para as Americas a Africa e as Indias
abandonem as nossas aguas transferindo-se para Gibraltar,
onde serfio estabelecidas as comunicacdes dos paizes do
ultramar com a Europa.

Lisboa ird sendo abandonada pelos estrangeiros e niio
86 a capital como o paiz inteiro soffrerd o mais terrivel
golpe na sua vida economica.

Eis a fatal consequencia — de resto ji desde muito pre-
vista — do abandono em que todas as nossas potencias go-
vernativas, todos os dirigentes e, segnindo-lhes o exemplo,
todos os dirigidos, no nosso paiz teem deixado os mais im-
portantes interesses publicos.

As nossas previsies, tantas vezes feitas aqui, viio-se rea-
lizando; nfio temos a responsabilidade do silencio, mas ndo
nos regosijamos de ver que as manifesta¢des do mal justi-
fiquem o nosso diagnostico.

Quando todos os paizes, mesmo os mais ricos, se esfor-
¢am por attrahir o estrangeiro, nds temos tido o sabio tino
pratico de, por todas as firmas, o escorragar do nosso solo.

Enfeitavamo-nos com o titulo de ecaes da Europa e man-
tinhamos para as procedencias do Ultramar toda a cadeia
de incommodos com que torturavamos os que vinham desem-
barcar aqui.

As quarentenas, famoso espantalho com que afastava-
mos do nosso porto os sfios e deixavamos os suspeitos entrar
por Vigo indo visitar aquelles ao lazareto, afastavam de nds
milhares de visitantes, por anno.

Depois de muito tempo e quando as pernicioeas conse-
quencias d’este estado de coisas ja tinham produzido taes
effeitos que impossivel era tolher-lhes a marcha, reformou-se
o regimen sanitario, acabando com a major parte dos incom-
modos a que o antigo obrigava.

Mas, como se temessemos que essa melhoria nos fosse
benefica, inventou-se — ainda antes d’ella — outra peia para
08 gque transitam por terra.

Sequioso de arranjar receita e logares para mais uma
legifio de partidarios, um ministro lembrou-se de crear os
passaportes, pondo-nos na notavel situagiio de sermos o
wunico paiz da Europa onde tal exigencia se fazia!

Reconhecerfio a asneira, porque lbh'a fez notar todo o
paiz (menos os collegas do ministério que nfio se apercebe-
ram d'ella, antes a applavdiram) o decreto conservou-se em
guspenso, mas a sua publicaglio j fizera, no estrangeiro, o
effeito bastante para por de sobre-aviso todos que planeavam
vir ao nosso paiz. X

Para os raros que teem vindo, ficou a alfandega encar-
regada de os afugentar.

Em todas as fronteiras, quando se apresenta um estran-
geiro — sabemol-o bem por experiencia propria; sabem-o
quantos teem viajado — basta qne que elle invoque essa qua-
lidade, basta, na maior parte dos casos, a sua mi pronun-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

eia do idioma, para que a alfandega lhe dé todas as facili.
dades.

— Tem alguma coisa a declarar ?

— Nada,

— Passe.

Eis o dialogo que se trava na maior parte das alfande-
gas raianas ou maritimas.

Aqui, como somos muito espertos, temos considerado
sempre os que veem de féra como habeis contrabandistas
que 86 veem cd para introduzir, sem direitos, no nosso mer-
cado alguns gramas de tabaco,

Todos estes estrangeiros sfio outras tantas tubas da pes-
gima fama do nosso paiz a proclamar 14 féra que ninguem
se arrisque a vir a Portugal.

E para contrapoér a isto,” o que temos nés feito, em em.
bellezamentos e em attractivos para o estrangeiro ?

Ha dez annos que Lishoa communiea rapidamente com
0 centro e o norte da Europa por intermedio do Sud-express.
Mas desde a epoca da sua inauguracfio (que julgamos ter
sido em 86 on 87) que fizeram os governos, que fez a camara
de Lisboa, que fizeram as grandes corperag¢des do commer-
cio, no sentido de aproveitar um melhoramento de tanto al-
cance ? Nada, absolutamente nada !

Com esta basofia indigena que sé eguala a nossa desA
medida ignoranecia, imagindmos que uma grande companhia
internacional como a dos Wagons Lits, estabelecia por se-
mana um, doig e tres servigos de comboios rapidos e de luxo,
unicamente para transporte de meia duzia de ricos lisboe-
tas que por anno vdo tomar as aguas a Vichy, ou passar um
mez de ferias em pleno boulevard.

E em vez de olharmos seriamente para o augmento que
podia resultar d'esse servi¢o rapido para a economia do
nosso paiz, facilitando-se o embarque e o desembarque de
vIa}antes, — fez-se justameute o contrario.

A Mmpanhia Wagnm Lnts, prevsndo o desenvol\rimento
que teria Lisboa com as obras do porto, nfio sé chegou a
estabelecer tres linhas de Sud-express, por semana, mas até
construiu um grande hotel ferminus, segundo os melhores
modelos das grandes capitaes. Pois todos estes esforgos
foram desprezados, nfio querendo ninguem reparar que essa
companhia nfio pensava no movimento propriamente lisbo:
nense, mas sim no movimento internacional de passageiros
com a Africa e a America.

O que tem feito a nossa camara municipal ? pergunta o
collega. Nada.

E o governo ?

Esses milhares de contos gastos pelo ministerio das
obras publicas, como aqui demonstrimos e o relatorio do
actual ministerio nfio faz senfio confirmar, estragados em
embellezamentos de corredores, reparticdes e latrinas offi-
ciaes, empregados em melhoramentos na cidade, tornariam
esta um encanto que attrahiria visitantes de todos os paizes,
de [preferencia a qualquer porto hespanhol e especialmente
a Gibraltar que é feio e incommodo.

Mas «para lastima jd é tarde: diz a este respeito o Fo-
pular, e concordando com isso, vejamos de frente'o perigo
e tratemos de parar a maijor forca do golpe, ji que de tudo
nio podemos evital-o, e de ver tambem até que ponto elle
pode ferir-nos.

Gibraltar nfio estd hoje nas condi¢des de ser conside”
rado ponto ferminus para um servige de comboios rapidos
como o Sud-express.

O caminho de ferro n#fio vae até 14; fica em Algeciras,
onde o passageiro sae, sobre a ponie, sujeito, no inverno
a0s incommodos de uma estacio desabrigada; tendo que
embarcar no vapor para atravessar a bahia, sahir d'este em
lanchas que o levam ao caes, sujeitar-se ahi 4 verificagfio
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das bagag ir ao guichet da policia pelo salvo-conducto
para poder permanecer, por oito dias sémente, na cidade.

Isto, para viajantes do centro da Europa para o ultra.
mar, especialmente para os que trazem bagagens, para se-
nhoras, pessoas doentes, criangas, é difficil, soberanamente
incommodo; incomparavelmente mais incommodo do que a
vinda por Lisboa.

A permanencia em Gibraltar nfio tem interesse mais que
para um até dois dias; as noites sfio estupidas, nfio ha mais
gue um theatro, e esse pequeno, e funccionando 86 de in-
verno; niio ha circos, nfio ha cafés.

Vé-se portanto que a companhia dos wagons-leitos vae,
com 0 novo Swud-erpress, fazer uma sementeira em terreno
ainda niio productivo, apenas arroteado.

Mas tudo isto se pdde transformar rapidamente, e para.

tal bem poueco & necessdrio, sabida a actividade do genio
inglez.

A Inglaterra desde muito tempo faz insistentes tentati-
vas com o governo hespanhol para que este lhe permitta
levar a linha ferrea a Gibraltar, partindo com um ramal,
jd da actual linha de Algeciras em Almorainia ou proximi-
dades, ja da linha, em construcgfio, de Malaga a Cadiz, por
Marbilla e Estepona (margem do Mediterraneo) tentativas
que teem ficado abortadas pelas recusas do governo em con-
ceder esta linha que faria de Gibraltar um porto maritimo
em competencia com os portos hespanhoes do Mediterraneo,
e poderia mesmo ser uma linha estrategica de primeira
ordem, para um caso de invas#io por aquelle lado, nas miios
de estrangeiros em territorio hespanhol.

A Inglaterra, entretanto, 14 vae consiruindo um grande
porto d’abrigo com caes acostaveis para os maiores vapores,
porto que ji estd em adeantadissima construcciio.

E estabelecido para alli o Sud-express e outros comboios
directos de Madrid, comegando a affluir ao porto os vapores
das carreiras transatlanticas, a Hespanha, que lucra com
isto, nfio se resolverd a deixar construir a linha ferrea ?

E’ bem possivel que isto sncceda, porque 4 Hespanha
convird immenso que a passagem dos viajantes transconti-
nentaes se faga por Madrid e Andaluzia, e terminada alinha
que liga os dois portos d'esta provincia, Cadiz e Malaga,
posta esta linha em ligac#io com a de Gibraltar, a corrente
de viajantes por alli deve-lhe dar bons interesses.

Como deixamos demonstrado, o perigo para nés é im-
minente, e dizemos para nds e intituldmos o nosso artigo
«Perigos para o paizs porque nfio é 86 Lisboa mas todo Por-
tugal que perderd de importancia abdieando a sua qualidade
de escala entre a Europa, America, e Africa, e entre a Ame-
rica e a India mesmo, de um inimigo tdo poderoso como
Gibraltar.

Mas se o perigo se approxima, dd-nos, comtudo, ainda
tempo para combater, e a essa lucta é que incitamos as ins-
tituicOes officiaes e pariiculares que teem que determinar o
movimento.

Um dos meios estd em estabelecer, com toda a urgencia,
agencias das nossas linhas ferreas no Uliramar, agencias
que podem ser Postas d'accordo com as linhas francezas,
para vender ld, no Brazil, no Rio da Prata, etc., bilhetes di-
rectos simples e circulatorios nas linhas da Eurcpa, por
Lisboa.

Ao mesmo tempo, nas agencias de Paris, tomar-se-hiam
logares directos para o Brazil com embarque em Lisboa.

Bem sabemos que as companhias hespanholas, se oppGem
hoje, desde que as differencas de cambio com a Franca as
pdem em crise financeira, a estabelecer bilheies directos do
nosso paiz para Franga, bilhetes que nem ellas proprias
teem. :

Mas ha mil meios de resolver essa difficuldade e é pre- -

eiso que elles se ponham em practica para o conseguir.
E entretanto os nossos governantes que pensam a sério

238

Revista quinzenal

nos melhoramentos de que a capital precisa; que pelas nos-
sas legacdes e consulados se torne bem publico, mas bem
publico, que o novo regulamento de sanidade maritima ja
nio impde quarentenas senfio em casos extremos, e final
mente que se annulle de vez —e se proclame tambem no
estrangeiro — o famigerado decreto dos passaportes que
tanto mal nos fez,

Se nada fizermos, se, como é nosso costume, deixarmos
corréer 4 revelia os nossos maiores interesses, ficaremos
apenas com as carreiras de vapores indispensaveis para
levar dos nossos portos os montdes de carne humana que
viio chacinar-se ao Brazil, e para nos trazer os esqueletos
d’esses desgragados que de ld voltam com a ruina no lar e
no corpo.

O que todos devem dabes

Refeicées nos hoteis

Por despacho ministerial, os hoteis, restaurantes, pen
shes, casas de pasto e semelhantes, passam a ser autorizados
a fornecer aos almogos ou jantares, sopa ou acepipes, um
prato de peixe ou de mariscos, um prato de carne, queijo ou
doce e fruta.

Os pratos serfio escolhidos pelo cliente de entre os que.
constarem da ementa e fornecidos aos pregos nela indicados

Nio é permitido servir doces de ovos, mesmo como
guarni¢fio de outras dogarias, e bolos com manteiga fresca
ou «chantillys, ou com cobertura de claras de ovos.

Os jantares podem ser servidos até as 23 horas., Este
despacho entra imediatamente em vigor e as infraccdes sfio
punidas pela forma estabelecida nos decretos-lei n.e: 29:964,
29:904 e 32:945,

[DESDE

18868 ..

‘Ha 89 anos

SERVINDO |

OS INTERESSES DO PAIS

EM TODAS

AS ROTAS MARITIMAS,

i Compantia Naciona de Navegaeao
IJ &
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Imprenda

«DIARIO NACIONAL>»

Sob a direccdo do sr. dr. Carlos Moreira, tendo
como redactor principal o sr. Armando Boaventura,
dois jornalistas ilustres, iniciou a sua publicacdo em
28 de Janeiro um novo jornal da tarde, Didrio Nacio-
nal, de orientacio monarquica e catdlica. 2

Do seu editorial, extraimos a seguinte passagem
em que se resume o seu programa de acgdo politica :

Nilo queremos ser, nem seremos, na defesa dos altos in-
teres da Naglio, porta-voz de divisfio dos portugueses, mas
antes pretendemos formar um campo de aglutinagfio de to-
dos o8 que, sem partidarismos fechados nem individualis-
mos absorventes, aspiram, acima de tudo, em politica, a de-
fesa dos interesses do Pais e do engrandecimento pétrio.

Aquele e este conseguiram-se 4 sombra de instituicdes
nossas que a independéncia do nosso espirito fortaleceu on
eriou; cortes, munieipios, corporagdes, assembleias delibe-
rantes, magistraturas, e dentre estas e sobre todas, com a
seguranca de uma cipula forte — a Realezas.

Ao novo didrio apresentamos os nossos cumpri-
mentos de boas vindas.

«DIARIO DOS ACORESw

Em 5 de Fevereiro, completou 77 anos de exis-
téncia o Didrio dos Ac¢ires, o mais antigo quotidiano
do arquipélago.

Fundado por Tavares de Rezende, continuado por
Manuel Rezende Carreiro e, por falecimento deste,
sob a direc¢do de seus filhos Drs. Carlos e Manoel
Carreiro, o Didrio dos Acdres, honrado e brilhante
patriménio duma familia, estd ligado indissoluvel-
mente como um dos seus mais valiosos construtores,
4 histéria e aos progressos da Ilha de S. Miguel,
nestes trés ultimos quartos de século.

Jornal de feicio moderna, bem redigido e com

_colaboragdes notdveis, o Didrio dos A¢éres honra o

Arquipélago e a Imprensa do Pafs.

Aos seus ilustres directores e redactores, a Gazefa
dos Caminhos de Ferro apresenta vivas felicitactes
por mais um aniversdrio do seu magnifico jornal.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Prof. Dr.

Na Casa de Saiide de Benfica foi submetido hi
dias a uma intervengdo cirtrgica, o sr. Prof. Fezas
Vital, tendo sido seu operador o sr. Doutor Remaldo
dos Santos.

A operagdo decorreu bem e o doente encontra-se
em franca convalescenga, pelo que muito sinceramente
o felicitamos.

D. GABRIEL URIGUEN

Esteve em Lisboa em servigo profissional, tendo
jd regressado a Madrid, o nosso querido colaborador
sr, Eng.° Qabriel Uriguen, funcionirio Superior da
RENFE, que nos honrou com a sua visita 4 redacgio
da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Companhia do Caminho de Ferro do Mondego

Fezas Vital

Sociedade andnima de resp bilidade limitad

Nos termos dos artigos 26.° a 38.° dos estatutos e do
artigo 131.%, § 1.2, do Cidigo Comereial Portugués, convoco
0s Srs. accionistas desta Companhia para uma assembleia
geral especial a realizar no dia 7 de Abril de 1947, is 15 he-
ras, na Calgada do Duque, 20, 1.°, a fim de nomearem os
liguidatdrios da Companhia.

Para que os Srs. accionistas poseam tomar parte nesta
assembleia devem as suas ac¢des nominativas ter sido aver-
badas até ao dia 6 do corrente, inclusive, e as acgdes ao por-
tador depositadas na sede social até as 13 horas do dia 8 de
Margo préximo futuro,

O Presidente da Mesa da Assembleia Geral, R. Enes
Ulrich,

BRINDES E CALENDARIOS

Por oferta do sr. Jodo Nunes Sequeira, representante,
em Santo Antdnio das Areias, das marcas de papel de fumar
Bambi e Sem-Fim, recebemos dois calenddrios para o cor-
rente ano, que muito agradecemos.

ESBECTAGU LOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - As 15,50 e 21,30 — «Cartas de amor»,
OLIMPIA - As 15 e 21 — «O vale sangrentos,
COLISEU — As 21,15 — Grande Companhia de Circo,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

 Rocha & Oliveira

| Importadores de tddas as qualidades de carvdo de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracltas :

TELEFONES ESCRITORIO ARMAZEM
. A D
" P B. X—ESNQ. 0 i 139, RU L?Ss :Ag:LHOElROS

DOCA DE ALOAN?AHA[
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E CUMUHlGAQﬁES
oo n]
Direccdo Geral dos Ciminhos de Ferro

0O «Didrio do Governos, n.? 35, II série, de 12 de Feve
reiro, publica o seguinte :

Secretaria Geral

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Obras Piblicas, exonerar, a seu pedido, dos lugares
de vogal efectivo e de vogal suplente do Conselho Superior
doe Transportes Terrestres, em representagfio das empresas
ferrovidrias, respectivamente Fausto Cardoso de Figueiredo
e Mirio Melo de Oliveira Costa, para que haviam sido no-
meados por portarias de 24 de Dezembro de 1945, publicadas
no <Didrio do Governos n.° 6, 2.* gérie, de 8 de Janeiro
de 1946. *

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tério das Obras Piblicas, nos termos da alinea f) e §§ 2.°
e 5.° do artigo 6, do decreto-lei n. 35:196, de 24 de Novem-
bro de 1945, nomear vogais suplente e efectivo do Conselho
Superior dos Transportes Terrestres, em representaciio das
empresas ferrovidrias, respéctivamente o engenheiro Fran-
cisco de Paula Leite Pinto e o dr. Jofio de Faria Lapa, chefe
da divisfio comercial da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

O «Didrio do Governos, n.° 8, I série, de 10 de Jan=iro,
publica o seguinte:

Reparticdo de Expl c¢do e Estatisti

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-

creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por -

despacho de 3 do corrente més de 5. Ex.” o Subsecretirio de
Estado [das: Comunicagdes, o projecto de aditamento 4 clas.
sificaglio geral de mercadorias, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Poriugueses, pelo qual sfio alterados
08 actuais minimos de peso para carga em vagiio completo
fixados para as mercadorias 14 cardada e 14 penteada, que
passa a ser de 5 toneladas, de 12 lavada em rama, que passa
a 3 toneladas, e de 14 suja, que passa a 7 toneladas, altera-
¢Oes estas que sfio para vigorar em todas as linhas portu_
guesas abertas ao servigo piiblico, com excepelio da que se
refere a 14 suja, que ndo & aplicdvel nas linhas de Santa
Comba D#o a Viseu e de Tua a Bragancga.
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 —Pa-
cote de &
liminas B5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 limi-
nas 4500

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direeglio e enviaremos
uma limina da espessura que preferir

Repr tant lusives para todo o Império Portuguis

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO DE MACEDO, LD.!

Rua de S. Nicolau, 23, 1.- — LISBOA — Telefone PB X 2 3608
Caixn Postal 64 — Telegramas JOSELI

O «Didrio do Governos, n.® 35, I1 série, de 12 de Feve.
reiro, publica o seguinte: ;

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1947, foi aprovado,
por despacho de 20 de Dezembro iiltimo de 8. Ex.* o Minis-
tro das Obras Piiblicas @ Comunicagdes, o projecto de adita-
mento A tarifa especial n.® 1 (passageiros — bilhetes para
combdios tranvias), apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio alteradas as per-
centagens a cobrar, segundo a mesma tarifa, nos casos de
falta de bilhete, de bilhete n#io vilido, de excesso de per-
eurso e de mudanca de classe.

O <Didrio do Governos, n.® 52, II série, de 5 de Marco,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3. do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcciio Geral de 25 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, anunciando a entrada em
vigor nas linhas férreas exploradas por esta empresa da
tarifa de contentores aprovada por despacho de 24 de Ja-

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

T

Rua do Amparo, 541
LISB OA

m Sempre Sortes 6randes ! |
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neiro filtimo de 8. Ex.* o Subsecretdrio de Estado das Co-
municagdes e publicada no <Diirioc do Governos n.* 38,
2. gérie, de 15 do més em decurso.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgio Geral de 25 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Sociedade Esto-
ril, anunciando a entrada em vigor, na linha férrea explo-
rada por esta empresa, da tarifa de contentores aprovada
por despaeho de 34 de Janeiro iltimo de 8, Ex.* o Subsecre-
tirio de Estado das Comunicagdes e publicada no «Didrio
do Governos n.° 38, 2.* série, de 15 do més em decurso.

O «Didrio do Governos», n." 36, IT série, de 13 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Tendo em vista o § inico do decreto-lei n.® 26:945, de 27
de Agosto de 1936, e considerando o que foi requerido pela
interessada: manda o Governo da Repiiblica Portuguesa,
pelos Ministros das Financas e das Obras Piiblicas, que se
proceda & troca do terreno com a superficie de 1942297, de
elarado sobrante pela portaria do Ministro das Obras Pibli-
cas de 10 do corrente més, publicada no «Didrio do Governo»
n.® 14, 2," série, de 17 do mesmo més, com o terreno confi,
nante com o caminho de ferro pertencente & firma Azeites
Senhora da Rocha, Limitada, e cuja drea & de 4337?58,

O <«Didrio do Governo , n.® 52, II série, de 5 de Margo,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, a quem foi presente o auto de re-
cepclio da empreitada n.° 67, de britagem de 3:000 metros
ciibicos de pedra para balastragem do ramal de Alfindega,
entre os quilémetros 0,000 a 1,600 e 3,600 a 3,884, de que é
adjudicatirio Joaquim Antdnio Vieira, aprovar o referido
auto e bem assim declarar o mencionado adjudicatirio quite
para com o Estado das obrigacdes que contraiu em virtude
do seu contrato,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 «Didrio do Governos, n.® 51, ITI série. de 4 de Marco,
publica o seguinte :

Fornecimento de 27:000 tr de p
para o lango de Celorico de Basto ao Arco de
- Ballhe, da linha do Vale do Tamega

Pelo presente se faz piiblico que no dia 20 de Margo de
1947, pelas 16 horas, na sede da Direcglio Geral de Cami-
nhos de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (a0 Caldas), Lisboa,
perants a comissdio nomeada para esse fim, se hd-de proce-
der ao concurso para arremataclio do fornecimento acima
referido,

A base de licitaciio é de T10.030500,

O depdsito provisério é de 17.800$00, devendo ser efec-
tuado na Caixa Geral de Depdsitos Crédito e Previdéncia,
ou em qualquer das agéncias ou delegagdes, com guia pas-
sada pela Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro, todos os
dias fiteis até A véspera do concurso.

O depdsito definitive serd de 5 por cento do prego da
adjudiecagiio. :

O programa do concurso e o caderno de encargos, bem
como as restantes pe¢as anexas, podem ser examinados em
todos os dias iiteis, das 11 ds 17 horas, na sede da Direcclo
Geral de Caminhos de Ferro, ou na 1.* Secciio de Estudos e
Construgfio (Estagfio de 5. Bento, Porto).

Repartigio de Estudos, Via e Obras, 28 de Fevereiro de
1947. — O Engenheiro Chefe da 4.* Repartiglio, Diogo Sobral.

Direccdo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais

Seccic Administrativa

0 <Didrio do Governo», n,° 12, I[ série, de 21 de Fave
reiro, publica o seguinte :

Nos termos e para os efeitos do disposto no artigo 3.0 e
seu § 1.° do deereto-lei n.° 31:271, de 17 de Maio de 1941, se
publica que, por despacho de 8. Ex.* o Subsecretirio de
Estado das Obras Piiblicas de 12 do corrente, foi fixado em
30.000§00 o limite de verba a despender com as obras even-
tuais de pequenas reparacies, conservagiio e de simples
arranjo a efectuar no corrente ano pela Direcgfio Geral de
Caminhos de Ferro.

ot O
e

Rua Maria, 25, r/le. Dt.’°
Telefone 4 2839 P. B. X.

| _ LISBOA

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco D’AviLA, L.

Condutores eléctricos obedecendo as prescricdes das «Normas de Seguranca das Instala-
coes Eléctricas de Baixa Tensio», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

ESCRITORIOS (Sucursal) Eﬂ".

FABRICA (Sede)
‘R. Sacadura Cabral, 26
Telefone Algés 296 P. B. X.
DAFUNDO
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Commganlia o Fapel do Pradlo

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

| SEDE EM LiSBOA:
Direcgdo e Escritdrio: R, DOS FANQUEIROS, 278, 2.°

Telefones: Direcgiio 2 3623—Escritérios 2 2331
Estado 180

DEPOSITOS:

Lishoa-R. DOS FANQUEIROS, 210 a 276~-Telef, 22332
Porto— RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51 — Telef, 117

Enderego Telegrafico: PELPRADO

‘Companhia g0 Caminho
de Ferro de Benguela

L

SHEEDIE L ESM L 1S BYO A

LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

T

Linha férrea construida e em exploragdo

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Disténcia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros [.800

A. A. Silva

Representante Beral para Portugal de

camions BERLIET

AUTOMOVEIS

HOTCHKISS

E CAMIONS

moros FRANCIS - BARNETT

EQUIPAMENTOS

R. B.

SaEs oV
BENDIX
KLAXON
MARELLI
NIEHOFF
LAVALETTE
PARIS - RHONE

Projectores «Cibié»

Acumuladores «Autosil»

Avenida 24 de Julho, 26-B

Telefone 61583 LISBOA

242




Revista quinzemal ; GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MALAS DE VIAGEM — CARTEIRAS — MALINHAS
' PASTAS —LUVAS

PELES — Confeceiao

Raposas— Visons

— Astrakans, ete.

© maior sortido

Os melhores precos

SUCURSAIS: .
Rua da Concei¢do, 20-26 Rua do Ouro, 234

Sociedade  Anomma Brown Boven & G
B ADEN——S UICA

A tirma que instalou o maior nii-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que monton o maior nidmero de

turbinas a vapor em Pmtﬂg’a! Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Praga 9. doao |, 25, 3°, DBDt'—_Poérto
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WIESE & C., L™

AGENTES DE NAVEGAGAO

The Red Hand Compositions Company

Tintas Anti-Corro-
sivas marca Mao
Yermelha, tam-
bém conhegida por
tinta Hartmann.
A mais resistonte
ao ealor, @ de pro-
tecglio efiear e du-
radoura.

Nio é afectadn pelo
ar do mar e & de

LONDOMN
RAHTIEN'S GOMPOSITION

0
z
q
I

(MAO VERMELHA)

uniforme qualidade,
consisténein e efir,
para pintar madeira,
metais, pedra ¢ oi-
mentos; tanto para
interiores como ex-
teriores.
Tintasespeciais para
interiores, exterio-
res ¢ fundos de
navios de madeira
ou de ferro.

RUA DO ALECRIM, 12-A

Telefone P. B. X. 2 0181
L1 S B O A

Agentes gerais: Company, Limited

Y,
ARTICORROSIVA  PAINTS

D. A. NUDSEN & C.°, Limitada
TELEFONE: 22787-2 27900 TELEGRAMAS: KNUDSEN

Cais do Sodré, 8, 2.°—LISEOA

C UM EBE N T 0O sila ) Ze
MIDROFOGCGRKDO « N »

Préprio para IMPERMEABILIZAGAO DE OBRAS, rebécos, fundagdes,
paredes, ete..

Substitue com vantagens de ordem técnica e econdmica todos os imper-
meabilizadores conhecidos, !

EM SFCOS DE PAPEL DE 50 OUILOS
Pegam instrucdes para o seu emprego

Séde: Ruva do Cais de Santarem, 64, 1.°—LISBOA
Filial no Nerte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°— PORTO

AGENTES EM TOoODO O PAiIS

«A Nova Loja
dos Candeciros»

PocicLinica pa Rua po Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr, Armando Narciso-Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacies—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a4 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — 4s 6 horas

Dr.. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. M Belto - Estd , figndo e intestinos—as 4 horas
Dr. Afonso Simdo — Gargants, nariz e ouvidos — as 5,30 horas
Dr. Casimiro Afonso— D cas das senhoras e operacdes—348 3 horas
Dr. Gongalpes Coelho — Doencas das criangas—as 530 horas
Dr. Armando Lima - Bbéca e dentes, protese — a8 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Reio X — és 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a5 4 horas

ANALISES CLIiINICAS

Vende ao prego da tabela:
Fogies, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da

— VACUUM ——

Unica easa no género gue tem
a0 sel servigo pessoal téenico
que pertenceu aquela compa-
nhis, tomando responsabili-
dade em todos o8 consertos
— que lhe sejam econfindos —

R. da Horta Séca, 24
" LISBOA — Telef. 22942

SAFATARIA

L

Jai viajar ?

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO
CAIXOTARIA

BEOSC A CDRE A L GEATN TATRGA
171 : LI S B OA
Ma““al du “la}an[e Séda para onde deve ser dirigida toda a correspondéacia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritéorios— L., DO STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

LEVE O

AMALS ECONOMICA DE LIS BOA
TEL.28000

em Portugal

244




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fabrica de Porcelana

Jda Vista Alegre, L."

FUNDADA EM 1824

A mais antiga da Peninsula

SR D E A
Largo da RBiblioteca PuUblica, 17-r/c
L1 S B O A

FABRICA EM ILHAVO
AV E- I 'R Q

AS MELHORES PORCELANAS PARA
USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«<WISTA ALEGRE»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

LISBOA—largo do Chiado, 18

Depsitos : { PORTO—R. Candido dos Reis, 18

TELEFONES:
LISBOA: 60113
6 0114-6 0946-8 1448
PORTO: 4208

Telegramas:
Materiais

LISBEOA

F A d°0liveira & 0 L

Sede: Calcada Marqués de Abrantes, 52 — LISBOA

REPRESENTACOES, COMISSOES,
CONSIGNAGOES E CONTA PROPRIA

Madeiras nacionais e estrangeiras. Materiaiz de construgio em geral.
Mutdrins primas para todas as inddstrias, Oleos, Lubrificantes e prneus

Agencia: Rua do Almada, 245 —PORT O

SUCURSAIS :
Av. Patriao Lopes, 22 —PACO d'ARCOS

T e i T b e i

PEGA PARA AS SUAS

REFEICOES AS DELICIOSAS

CONSERVAS DE PEIXE,
PORTUGUESAS:

SARDINHAS
ATUM
ANCHOVAS

DESPERTAM O APETITE E
ALIMENTAM>.

IPCP,

Companhia
«Cimento
T EJ O »

FABrica EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

[

FERRO PARA FUNDICAO

SEDE:

Rua da Yitéria, 88-2°—0L 1S BO A
TELEFONES 2 8553 —2 8552

FILIAL:

Avenida dos Aliados, 20-3°—PORTO
TELEFONE 1551
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ba Brugesise

SOCIEDADE ANGNIMA '

Fabricas d’Acos, Forjas e Estaleiros de Construccao

S.T MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

Vista afrea das fabricas em St Michel-lez-Bruges

Carruagens de luxo ¢ ordinarias para Caminhos de Ferro
e «Tramways»; Automotoras; Fourgons; Wagons

de todos os tipos e para todas as capacidades

Pontes, Estructuras, Reservatorios, Gazémetros
e todas as construccoes metalicas rebitadas o soldadas

Pecas em Aco moldado —Pecas em ferro fundido
Molas — Apareclhos de Via

REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS:

CARLOS EMP IS —Ruades fulit, 23 ~LISBOA

o icaise & Delerve

e ST




