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Caminho

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Ferro

de Mormugao

Por

CARLOS

BiL:VcASR

UANDO o indG Timoja, ecapitio do
rei de Bisnegar — Bijanagur —ou de
Narsinga, sugeriu a Afonso de Albu-

querque a ideia de entrar no rio de Goa, a
fim de tomar a cidade, que pacificamente
se lhe entregaria, mal cuidava que mais
tarde tal cidade viria a ser a cabeca do seu
idealizado império.

Albuquerque ocupou primeiro todo o
territério mas depois apenas a cidade. Com
o rodar dos tempos o dominio portugués
foi-se dilatando até aleancar os actuais li-
mites. Na cidade residiram Visoreis e Go
vernadores constituindo hoje o seu terri-
torio o denominado Estado da India.

O territério portugués nesta parte da
Asia ocupa uma drea de 3.983 quilémetros
quadrados com cerca de seis milhoes de
habitantes incluindo Géa, Daméo e Diu.

Durante algumas centirias esse terri-
torio esteve, pode dizer-se, isolado da acti-
vidade que, para além fronteiras, se ia de-
senvolvendo, sem portos de acesso que
pudessem rivalizar com os do império visi-
nho, estiolando-se a antiga capital do im-
pério lusitano da Asia, no marasmo da
decadéncia comercial e industrial.

O Governo de 1887, a que presidia o
Conselheiro José Luciano de Castro tendo
como Governador Geral do Estado da India
o ofieial superior da Armada, Augusto Ce-
sar Cardoso de Carvalho, resolveu dar um
impulso progressivo dinamisando forcas
que o concretizassem. Uma linha férrea
que ligasse o territério de Goa a réde fer-
rovidria da India Britinica era uma velha

aspiracho goense, que se desejava realizar,
desde Mormugio na margem sul oposta.
A linha, numa extensio de 50,1 milhas, foi
construida pela West India Portuguese
Railway e na India Britaniea pela Southern
Mahratta Railway, que se comprometeram
a4 sua juncio com a réde ferrovidria in-
diana. A bitola estabelecida foi a de um
metro.

A Companhia foi constituida com o ea-
pital de oitocentas mil libras. A breve tre-
cho, porém, o capital emitido foi julgado
insuficiente pelo que teve de ser elevado a
um milhdio trezentas e cinquenta mil li-
bras. A garantia de juro foi concedida a
taxa de 5°, podendo ser elevada a 6 ¢/,
conforme houvesse excedente de lucros.

A espectativa, porém, nio foi excedida
pois, nem sequer fora atingida, tendo o Go-
verno que suportar o pagamento da garan-
tia de juro. Tal facto resultou de nfo se
terem podido prever os incidentes que se
levantaram apds a inauguracio da linha.
Uma competéncia ou guerra de tarifas en-
tre companhias rivais que pretendiam le-
var ou pelo menos impedir que o trafico
fosse desviado do porto inglés de Bom-
baim.

A linha foi inaugurada, abrindo-se a
exploracio o primeira tro¢o de Mormugio
a Colem, em Janeiro de 1887, e o segundo
desde Colem a Dud Sagdr, em Fevereiro
de 1888. E para terminar a concorréncia
tarifiria houve que assinar, em 21 de
Agosto de 1892, um convénio com a Madras
and Southern Mahratta Railway. Deste
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acordo resultaram muitas vantagens im-
portantes continuando a construgio de va-
rias obras no porto, cais acostaveis prinei-
palmente os cais que podem receber quatro
navios grandes de grande cabotagem e ou-
tros quatro mais pequenos também da
mesma cabotagem.

O Governo portugués pode pela pri-
meira vez, em 1897, receber cerca de duas
mil libras visto que o rendimento liquido
da exploracdo havia coberto o encargo da
garantia de juro, as despésas com a Com-
panhia em Londres e ficando ainda uma
verba disponivel para ser partilhada entre
o Governo e W. I. P. R.

A linha compreende uns oitenta e um
quilémetros tendo como estacdes: Mormu-
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gdo, Vasco da Gama, Cansaulim, Majord4,
Margao, Chandor, Sanvordem, Kallay, Co-
lem e Sud Sagor.

A explora¢io da linha debutou ecom o
rendimento de 2.13.873.10.00 e alcancou em
1927 a verba de 10.95.710.00.06.

A exportacio em 1923 foi de 91.398 to-
neladas atingindo, em 1927, 260.569 tone-
ladas. 5

A importacio em 1923 foi de 10.681 to-
neladas e em 1927 de 15.634 ou sejam car-
regamentos de onze navios em 1923 e de
26 em 1927. E claro que esta carga, além
do rendimento que produz no porfo de
Mormugfo, aumenta também a do triafego
do ecaminho de ferro constituido por varia-
das mercadorias.
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Fusio das Emprésas Ferrovidrias

s

A meia noite de 31 e Dezembro do ano passado,

a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

tomou conta de todas as linhas férreas do Pais

Banquetes de confraternizagio, no dia

de Ano Novo, para celebrar a fusao
das empresas de caminho de ferro

gorias da C. P, e das diversas empresas

ferrovidrias encorporadas naquela Compa-

nhia, reuniram-se no dia 1 de Janeiro, em
banquetes de confraternizagido, em Lisboa, Entron-
camento, Barreiro, Figueira da Foz, Guarda e Cam-
panha (Porto) para celebrar a fusio das empresas
do caminho de ferro. :

Todos os banquetes foram numerosamente con-
corridos e em todos reinou uma alegria comunieca-
tiva, como ¢é das fradi¢coes da familia ferrovidria.

No almogo de Lisboa, que se realizou na can-
tina do pessoal da estacio de Santa Apoldnia, to-
maram parte mais de 200 convivas. Presidiu o sr.
engenheiro Pereira Barata, em fung¢oes deé director

EMPREGADOS e operdrios de todas as cate-

geral da C. P.,, que deu a direita ao sr. Anténio
Mendes Raposo, representante dos Sindicatos Fer-
rovidrios, e a esquerda ao sr. engenheiro Sousa
Nunes, chefe de Divisao de Via e Obras. A ementa,
primorosamente confeccionada, constou do seguinte:
Canja de perd
Salada de atum
Perii assado com arroz
Fruta
Vinhos
Tinto regional
Porto <Andressens
Espumoso «Norte Azuls
Café
Bolos

Depois do sr. engenheiro Sousa Nunes ter lido
os telegramas recebidos de outras localidades, onde
também se realizaram almocgos, entrou no uso da
palavra o sr. eng. Pereira Barata. Disse:

O nctual Director da C. P., sr. Engenheiro Percira Barata, rodeado do pessosl seu subordinado, a eujo banquete presidiu
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A mesa da Imprepss com alguns eomponentes dos C, F. N. P.

«Nao frago discurso feito. Falo com a verdade,
falo com sinceridade, falo com o ar puro da minha
Beira.

Porque estamos aqui hoje reunidos? Para res-
ponder a esta pergunta vou fazer, em sinfese, a
histéria da vida ferrovidria portuguesas.

Comegou por se referir a4 vida da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro, historiou a sua ac¢ao
no progresso econdomico do Pais, e ndo se esqueceu
de trazer ao conhecimento dos presentes o espirito
de abnegacdo e sacrificio, o trabalho do ferrovid-
rio portuguds desde que ficou preso ao carril. B
louvdvel a ac¢do do ferrovidrio disciplinado e a
dos seus superiores que nunca se deixaram domi-
nar pelos espiritos derrofistas.

O orador, sempre escutado com a mais interes-
sada atencao, referiu-se depois & acgio do grande
tribuno e politico Fontes Pereira de Melo e a to-
dos os outros vultos que se lhe seguiram e inter-
vieram notavelmente na indistria ferrovidria. Fa-
lou do capital estrangeiro investido nos nossos
caminhos de ferro e do esforgo dispendido, nos
tiltimos tempos, para o abolir da C. P. Referiu-se,
a propdsito, as dificuldades com que a Companhia
lutou durante muitos anos e i série de credores,
que sempre mais ou menos impossibilitaram a mar-
cha dos servicos ferroviirios. .

O sistema actual da réde dos caminhos de ferro
é qualquer coisa de honroso para nos —diz ainda
o ilustre engenheiro. E isto deve-se ao sr. Ministro
das Obras Piblicas, engenheiro Cancela de Abreu,
que & bem merecedor das nossas homenagens. A
_ ele se deve o lancamento das bases da lei de coor-
denacdo de Transportes, que trouxe incontestiveis
beneficios ao Pafs. Procura ainda o ilustre minis-
tro resolver quanto possivel as dificuldades que
nos espreitam.

Depois de se referir a criagdo de uma comissio
de estudos sobre a lei 2008, o orador tem palavras
de justo elogio e de muita consideragdo para o sr.
Fausto de Figueiredo e eng. Alvaro de Lima Hen-
rigues.
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O limite de idade, diz o orador, afastou de nés
uma figura inconfundivel, que é o sr. eng. Lima
Henriques, ilustre director da . P., pessoa cheia
de qualidades profissionais. Trabalhei com este
engenheiro durante muitos anos e dia a dia fui
tendo a jusfa medida dos seus vastos conhecimen-
tos e a oportunidade de apreciar o seu aprumo
moral e profissional. ;

Antes de terminar o seu discurso referiu-se
também com muita simpatia aos sindicatos ferro-
vidrios, afirmandq o seguinte:

Os Sindicafos trabalham connosco, numa cola-
boragao amiga que resulta do bom entendimento
entre funciondrios e directores. A rematar o seu
notavel discurso, acrescentou:

Termino, pois, com os desejos de que Deus nao
esqueca nunca com a sua protec¢sio a familia fer-
rovidria, a quem desejo wm ano proéspero.

O sr. eng. José de Abreu propdz o envio de dois
telegramas, cujo contetido leu, aos srs. engenhei-
ros Vasconcelos Correia e Alvaro de Lima Henri-
ques, os quais foram aprovados por aclamacio.

Em seguida o sr. Anténio Mendes Raposo, re-
presentante dos Sindicatos ferrovidrios, propoz o
envio de telegramas para o Barreiro, Entronca-
mento, Figueira da Foz e Campanha, e aos srs.
Ministro das Obras Piiblicas e Subsecretirio das
Corporacgoes e sr. Fausto de Figueiredo, todos

aprovados também por aclamagao.

Seguidamente o sr. F. Pereira Rodrigues leu
estes versos da sua autoria:.

EXORTAGAO

Ferrovidrios da C. P.
deixai vibrar a alegria
no labor da Companhia
que dard justa mercé,
pois ela é <bem de raizs,
que favorece a riqueza,
progresso, paz e beleza
deste bemdito pais!

Classe iddnea e pertinasz,
esteio em tempo de guerra,
o0s bons produtos da terra
vais repartindo na paz.
Arriscas a propria vida
para bem da humanidade,
6 vasta comunidade

por lagos de ferro unida!

Camaradas, sempre amigos,
ajudai-vos mutuamente

na profissio exigente,
cheia de espinhos e perigos.
E aproveitai com afi

o tempo — o dia que foge,
pois do sacrificio de hoje
vem a ventura amanhd !

Pediu, depois, o uso da palavra o sr. dr. Tomids
Gamboa, que terminou o seu discurso com duas
saudagoes, uma ao sr. Fausto de Figueiredo, fa-
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zendo votos pelo futuro da Companhia, e outra ao
sr. eng. Pereira Barata, pelo muito que a Compa-
nhia espera de 8. Ex.*.

Em seguida, o sr. Manuel Pereira, representante
do Sindicato Ferrovidrio dos Servigos do Centro
de Portugal leu algumas palavras de homenagem
aos dirigentes da C. P.: «Os Ferrovidrios, a partir
de hoje unificados, ficam esperan¢ados em melho-
res dias, dadas as excepcionais qualidades de inte-
ligéncia do sr. Presidente do Conselho de Admi-
nistragaos. :

Depois, tomou-se conhecimento de telegramas
enviados das cantinas onde reunides idénticas se
estavam realizando, agradecendo os que de Lisboa
lhes haviam sido enviados.

Finalmente, o sr. eng. Pereira Barata ergueu-se
para dar por finda aquela magnifica festa de con-
fraternizagao ferrovidria, que decorreu, como nio
podia deixar de ser, com a melhor ordem.

Arquivamos os textos dos telegramas trocados:

Da cantina do Enfroncamento, enviado pelo sr.
eng.® Campos Henriques ao sr. eng.® Pereira Ba-
rata:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«Ferrovidrios reunidos em almdg¢o sob minha
presidéncia na Cantina do Entroncamento saudam
colegas e camaradas dessa regiio na pessoa de
Y. Ex*,

* * *

Do Barreiro, enviado pelo sr. eng.® Branco
Cabral :

«Antes iniciar vossa festa confraternizac¢ao pego
saudeis nome nds todos os companheiros de traba-
lho ai reunidos», °

Foitg

De Lisboa para Campanha, Figueira da Foz,
Entroncamento e Barreiro:

«Pessoal ferrovidrio em confraterniza¢io na
Cantina de Santa Apoldnia sauda seus camaradas
reunidos sob a vossa presidéncia. a) Pereira
Barata, Directors.

* L] L]

Assistiram ao almdco duas funciondrias da Di-

_recgdo Geral da C. P, sr.** D. Etfelvina S4 Chaves

e D. Palmira Colarinha.

NO BARREIRO

Esteve também representada a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», no alméco ali realizado
¢ a que assistiram cérca de trezentas pessoas

convivas. Todos os servigos da linha, escritorios
e direcgfio se fizeram representar nessa festa, que
decorreu num ambiente de alegre camaradagem. Algumas
das figuras mais representativas da C. P, e bastantes fun-
ciondrios superiores, idos de Lisboa, eram aguardadas &
entrada da Cantina do Pessocal do Sul e Sueste por uma
guarda de honra de bombeiros voluntirios privativos dos
servigos ferrovidrios dagquela linha e pelos dirigentes dos
sindieatos ferrovidrios. A ampla sala onde se realizou o
almogo encontrava-se vistosamente engalanada com festdes
de flores de papel, vendo-se estendidas nas paredes as ban-
deiras dos sindicatos.,
Presidiu o sr. Eng.” Braneco Cabral, Seeretirio Geral da
C. P, que tinha a sua direita o sr. Vicente Bolina ins-
pector dos Servigos Eléctricos, com 53 anos de servico, e &
esquerda o sr. Eng.? Manuel Campelo, Sub-Chefe de Divisfio
dos Abastecimentos. Ocupavam também lugares na mesa de
honra os srs. dr. César Teixeira, antigo Secretéirio Geral da

Q O almégo no Barreiro assistiram cérea de trezentos

Companhia da Beira Alta, Engenheiros Adriano Baptista, -

Chefe do Movimento da C. P., Ferrugento Gongalves, Bravo,
Lemos e Dias da Silva., Prof. Drs. André Navarro,
antigo Chefe dos Servigos da C.* da Beira Alta e Lopes de
Andrade, Chefe dos Servigos de Saide, dr. Pinto.Moledo,
Chefe da Contabilidade da C. P., Drs. Hordcio Menano e
Wadington, médicos da Companhia, Vasco Moura, Dr.
Lobo Alves, Chefe dos Servi¢os Gerais, e outros funciona-
rios.

A Imprensa estava largamente representada por virios

jornalistas, e a Gaseta dos Caminhos de Ferro por Jorge
Ramos.

Junto dos jornalistas sentou-se o nosso colaborador
sr. Anténio Montés, Chefe dos Servicos de Turismo e
Publicidade da C. P., que dirigiu o protocolo da festa. Fo-
ram lidos telegramas dos funciondrios reunidos nos almo-
cos de SBanta Apolénia e do Entroncamento, e do Pessoal das
Esta¢des de Beja, Funcheira, Faro e Casa Branea, e do sr.
Eng.® Pereira Barata, Director Geral da C. P.. Momentos
antes do inicio do dgape o sr. Eng.® Braneco Cabral pediu a
assisténeia que saudasse com uma salva de palmas um dos
mais antigos funciondrios: o sr. Vicente Bolina, que rece-
beu uma calorosa ovagfio. A orquestra <Penicheiross, com-
posta por ferrovidrios, tocou entlio o Hino do Ferrovidrio,
ouvido de pé por todos os assistentes.

Iniciou os brindes, o sr. Eng. Branco Cabral que pro-
nunciou o seu diseurso, do qual damos algumas passagens:

«Porque estamos hoje aqui? E porque estdo, a esta
mesma hora, outros nossos companheiros de trabalho reu-
nidos, como nés, em Lisboa P., no Entroncamento, na Fi-
gueira da Foz e em Campanhd ? Porque hoje precisamente
e nfio ontem, e nfo hi um ano ¥

Este primeiro dia deste ano de 1947 marca uma data na
historia dos Caminhos de Ferro em Portugal. Reuniram-se
hoje todas as linhas concedidas a empresas particulares
numa fniea organizagfio. Tendo em vista estas linhas con-
cedidas e as linhas do Estado arrendadas, a C. P. toma so-
bre si, a partir de hoje, uma grande responsabilidade, A
réde ferroviaria portuguesa unifica-se, dentro do espirito
duma nova lei, obra dum Ministro que nfio esquecen 08
caminhos de Ferro, de onde provém, na excelente medida
de que & autor e que visa a dotar o pais com uma réde de
transportes terrestres i altura das suas actuais necessida-
des. E por isto todo o pais lhe deve estar reconhecido.

Este dia é paraa C. P. um dia grande. A partir de hoje,
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a C. P. retoma a posi¢io vertical dos seres livres. Em 1894
viu-se ela obrigada a entrar em faléncia. De entfo até ontem,
viveu no que se chama o regime de concordata, com a tutela
dos seus credores, na sua maior parte estrangeiros. Embora
essa tutela niio fosse excessivamente dura, principalmente
desde 1932, o certo é que esta Empresa estava im possibili-
tada de reorganizar, com larga visfio, os seus servigos, por-
que nfo podia conseguir os empréstimos necessirios ao sen
desenvolvimento.

Ha muito tempo que se procurava lutar contra as crises,
sem armas adequadas. Termina hoje esse periodo angustioso.
As garantias que fora preciso dar aos credores desaparecem
e a C. P, liberta do tremendo colete de gesso em que du-
rante 52 anos viveu, pode olhar com esperanga as perspecti-
vas que se abrem diante dela.

E que perspectivas slio essas? Que perspectivas podem
ser as do caminho de ferro neste século da aviagfio e do au-
tomovel ? :

Se é certo que o avifio bate 0 combéio nas grandes dis-
tincias e o automovel lhe leva vantagem nos pequenos per-
cursos, nio é menos certo queos progressos da moderna
técnica ferrovidria permitem dotar o caminho de ferro com
08 meios convenientes para poder transportar as grandes
magsas de mercadorias e de passageiros, a qualquer distin-
cia, E uma réde iiniea ajuda a resolucfio do problema no seu
conjunto, amparando-se as linhas pobres as linhas ricas,
para melhor resistirem s incleméncias da concorrénecia.

Quem disse que os caminhos de ferro estavam na agonia.
viu, durante os dias duros da iiltima guerra, desfeita a sua
profecia. Se nfio fissem os caminhos de ferro, a populacio
deste pais, adstrita a transportes automoveis sem gasolina,
sem pneumdticos, sem pegas de reserva, teria certamente
passado muitos dias de fome e de paralizaciio de trabalho.

A missfio a que nos votamos —e nés sabemos bem como
o ferroviirio serve de alma e coracfio a sua profissfio 6
um campo de ac¢lio enorme e magnifico. Nele cabem os ser-
vigos activos dos que tém as mios entregues ao trabalho
directo, os que conduzem as locomotivas, os que formam e
orientam os combdios nas estac¢des, os que velam pela segu-
ranga do servigo ao longo das linhas e nos postos de sinali-
zaglio, 0s que reparam e constroem nas oficinas os elemen-
tos de trabalho dos ountros. Por detris dessa massa de traba-
lhadores hd os servigos de preparagdo e estudo, o das conta-
bilidades, o da instruciio e seleegiio dos quadros, o da pro-
cura de trifego, os médicos e as obras sociais, E tudo para
vender a nossa mercadoria que & o transporte !

Sfio as boas receitas das estagdes e as economias nas
despezas que fazem o pdo das nossas familias.

Este espirito € no geral, o espirito da nossa classe,
honra nos seja feita. 86 éle permitin que, durante a guerra,
pudessemos transportar o que transportimos com tdo pou-
co8 @ tho maus meios de acelio,

A C. P. libertou-se em 1946 dos seus credores externos,
deixou de estar escravizada a tutelas, pelo menos legalmente
pesadas. Mas nflo se libertou doutras sujeicdes. A do com-
bustivel é a mais importante.

Portugal nio tem carvdes nem Gleos, E tributirio do
estrangeiro; o seu finico combustivel é a lenha—e os pinhais
portugueses tém um fim no tempo e outra finalidade no seu
destino.

Abre-se agora aos nossos caminhos de ferro a era da
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electricidade. Quando, daqui a 4 ou 5 anos, as quedas de
igua do Zézere, do Tejo, do Ocreza, do Cidvado, do Rabagio
e do Douro comegarem a dar energia eléctrica, nesse mo-
mento temos obrigagiio de eléetrificar a linha Lisboa-Porto,
@ o8 arredores das duas cidades.

Evitaremos assim a importagio de cerca de 100.000 tonela-
das de bom carviio em cada ano. E, na certeza de melhor
servir o pablico, mais ripidamente, com melhor seguranca
e conforto, teremos as condigdes do nosso Progresso.

Arrumada financeiramente a sua casa, a C, P, podera ir
buscar os capitais que lhe faltarem, com a certeza de que
esses capitais produzirfo o milagre da transformagiio do
nosso sistema de transportes,

Se a Empresa ficar em condigdes de cuidar do seu mate-
rial de méquinas, esperemos que figue tambem em condi-
¢des de cuidar do seu material humano, O trabalhador, para
que produza o seu melhor rendimento, & necessario que se
sinta apoiado pela organizaglio em que estd integrado. Mas é
preciso tambem estar ligado a ela pelo corachio e pela inte-
ligencia, unica forma de reagir contra as sugestdes de de-
sorganizaciio social. .

O nosso pais deve-nos esforgo persistente e paciente du-
rante os anos de guerra, mas tem a esperar de nés o aper-
feigoamento desta mdquina que, para ser boa, tem de ser
bem equipada e bem servida. Em proveito do pais e em
proveito dos trabalhadores dos caminhos de ferro: melhores
servigos para o piiblico, melhores condi¢des de trabalho
para os ferroviarios. Melhor amparo na doenca e nos desas-
ires, tranquilidade para os dias de velhice pela reforma con-
veniente, e seguranca de que a solidariedade que liga os
homens no trabalho se prolongue na sobrevivéneia, formula
da continuidade da familia.

E por ésse espirito de familia, por esse espirito de equi-
pa,que aqui estamos neste dia de fraternidade universal, para
dizermos uns aos outros que, sendo agora mais, estamos
unidos todos no desejo de melhores dias, para bem servir
Portugals.

Usou em seguida da palavra o sr. Jofio Indcio Martins,
que em nome do presidente do Sindicato do Pessoal das
Oficinas e Armazens Gerais saudou os directores e supe-
riores, e apds ter feito referéneia as vantagens que resultam
da fusfio das empresas ferrovidrias, afirmou que todos eon-
fiam em que a organizagio ferrovidria continue velando
pelos reformados e pelas viivas e orfiios dos camaradas fa-
lecidos,

Falou depois o sr. Mateus Gregério da Cruz, presidente
do Sindicato dos Ferrovidrios do Sul, que saudou o sr. Pre.
sidente do Conselho, Subsecretirio do Estado das Comuni.
cagdes e Corporagdes e o Presidente do Conselho de Admi-
nistragiio da C. P. sr. Fausto de Figueiredo, e o sr. Inspector
Alexandre Matias, Chefe das 4.* e 5.* circunseri¢des da C. P,
com 43 anos de servigo, que recordou as vicissitudes porque
passon a C. P., disse do seu jubilo pela unificagiio dos ser-
vigos ferrovidrios, e saudou em termos entusidsticos a Tm-
prensa ali representada e o Sr. Eng.® Lima Henriques, direc-

Ao terminar abragou o seu camarada Bento Rod:igues
Amaro, reformado e condecorado com a Ordem do Mérito In-
dustrial. — «Neste homem>, disse — que é um exemplo de
actividade e de dedicagdo, abraco toda a grande familia
ferroviaria desde os directores e funciondrios de maior cate-
goria até ao mais humilde servidor.»

A festa terminou por entre vibrantes aclamacdes, depois
do sr. Eng.° Branco Cabral ter voltado a usar da palavra
para brindar por toda a familia ferroviéria, -
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NO PORTO

«Quando, no periodo da dltima guerrs, faltaram

as ionetes e os automéveis, foi o caminho de ferro

que salvou o pais da fome e da anarquials —afirmou
Y o Sr. Eng. Vasconcelos Pérto, no almigo de con-

fraternizagiio realizado em Campanhi.

na cantina das oficinas gerais da C. P., em Campanha,
assistiram as fignras mais representativas da C. P. e
das antigns Companhias do Norte, Nacional e do Vale do
Vouga, funciondrios de todas as seces e numerosos ferro-
vidrios. Reuniram-se nesta festa cérea de duzentos convivas.
Assumiu a presidéncia do almogo o sr. eng. Henrique Bravo,
sub-director da C. P. que i sua direita tinha o sr. Luis Pinto
Vilela, presidente do Sindicato Nacional dos Ferroviirios
do Norte (Pessoal do Movimento) e & esquerda o sr.eng.
Vasconecelos Porto, director da Companhia do Norte.
Na mesa de honra viam-se também entre outras pessoas
08 srs, engenheiros Souss Pires, J. Serrfio, Anténio Canave-
zes, Horta e Costa, Sousa Gomes, Pereira de Magalhiies, José

Q O almégo de confraternizaciio que se realizou no Porto,

A mesa de honra ao almdégo realizado na Estagiio de Campanhi

Guimariies e Pinto Marques, todos da C. P., Ermida e Fogaca
Guimarfies, da <Norte»; Ricardo Gaioso, do Vale do Vouga;
M. Militdo, da Nacional; Carlos Pais e Fanqueira, da Di-
recciio Geral dos Caminhos de Ferro; Marcelino da Silva,
chefe da 3.* Circunscri¢gio da Exploragio da C. P.; dr. Hen-
rique Lecourt, inspector médico da Zona Norte da mesma
Companhia, ete.

Assistiram bastantes individualidades em relevo nos
meios ferrovidrics e alguns médicos, entre eles o dr. Oliva
Teles, chefe dos Servigos de Saude da Companhia do Norte,
Fizeram-se representar os Sindicatos Nacionais do Centro
de Portugal (Pessoal dos Servigos Centrais), da Beira Alta,
da Companhia do Norte, e da Nacional. A sala da cantina
onde durante o almogo um sexteto tocou algumas pecas. de
miisica clissica, estava ornamentada com as bandeiras de
todos os sindicatos ferrovidrios.

Aos brindes, usou da palavra em primeiro lugar o sr.
eng. Henrigue Bravo, que afirmou ser com alvorogo que pre-
sidia aguela festa de confraternizac¢iio que a Administragiio
da C. P. promovera para, de certo modo, marcar o inicio
duma nova vida para a familia ferroviaria.

Todos os ferrovidrios — disse — viio servir, a partir de
hoje, sob a minha direc¢fio, e o facto de dirigir mais de
trinta mil homens representa para mim uma grande honra.
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TUm aspecto da assisténeia ao almégo

Afirmou em seguida: A C. P., ocupa agora entre todas as
organizagdes industriais do pais, o primeiro lugar. Certa-
mente com a competéncia, a dedicaciio e o zélo do pessoal,
maior desenvolvimento e progresso poderd ainda conhecer’
de hoje para o futuro, Todos unidos, dirigentes e dirigidos
contribuirfio para o seu prestigio — e para maior rigqueza
da Nac¢fio. Confiamos no futuro, como no passado, em todo o
pessoal, para o crescente engrandecimento da Companhia.
A todos peco que afirmem aos seus camaradas que aqui nfio
puderam vir, a f& que nos anima e a certeza de que a cola-
boragiio pedida niio nos faltara,

Terminou saudando pelas prosperidades da C. P, e de
todos os ferrovidrios e suas familias.

Seguiu-se no uso da palavra o sr, eng. Vasconcelos
Porto, que comecon por dizer que se congratulava com a
realizaglio daquela festa em gque se comemorava o primeiro
passo dado para o ressurgimento dos caminhos de ferro
portugueses. Historiou sucintamente o que foi a vida das
empresas ferroviirias nos iltimos vinte anos, recordando
que elas se encaminhavam entiio para o empobrecimento que
quase as levaria 4 ruina com sério prejuizo para a Nagdo.
Depois de analisar as causas principais dessa grave situa-
¢dio, ocupou-se largamente da concorréncia entre a camiona-
gem e o caminho de ferro, de efeitos ruinosos para ambas
as actividades, e comparou a iltima delas a um possante
animal que s6 trabalha com grande alimento, que lhe nio
deve faltar. Reduzi-lo seria fatal!

Aludindo ao desenvolvimento do caminho de ferro em
Portugal nos iiltimos quinze anes, disse ter sido ele apenas
traduzido na criacdo do <Flecha de Pratas, unico melhora-
mento aprecidvel. Abordando o problema dos transportes no
periodo da fltima guerra afirmou: «Quando faltaram as

S —
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camionetes e os automdveis, foi o eaminho de ferro que
salvou o pais da fome a da anarquia! Os servigos prestados
entdio nio se poderfio esquecers.

Aludin 4 medida governamental ultimamente tomada
para dar ao pais os traneportes terrestres que ele necessita
e a propésito frisou que caminhos de ferro e camionagem
8fio ambos impreseindiveis 4 Nagfio.

Elogiou a acclio do sr. Ministro das Obras Piblicas a
quem se deve a fusfio das companhias ferrovidrias e lamen-
tou que a situacfio tivesse sido protelada durante tantos
anos por falta de coragem para enfrentar o problema. Exal-
ton a admirdvel tenacidade e o espirito de empreendimento
do presidente do Conselho de Administraciio da C. P. que
conseguiu vencer todos os obsticulos e remover dificulda-
des. Estava ganha a primeira batalha do ressurgimento dos
caminhos de ferro em Portugal.

A ideia gue tornou possivel aquele almoco de confra-
ternizagiio era, a seu ver, magnifica, porquanto a camara-
dagem entre patrdes e empregados, quando bem entendida,
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86 pode trazer beneficios. Coneluin o seu discurso brindando
pelo sr. Ministro das Obras Piblicas, pelo presidente do
Conselho de Administragio da C. P. e pela familia ferro-
vidria.

Encerrou os discursos o sr. dr Luis Pinto Vilela. Emn
nome dos trabalhadores agradecia a4 C. P. aquela festa, e
como seu funcionirio saudava os colegas da Companhia da
Beira Alta, da Companhia do Norte, da Companhia Nacional
e da Companhia do Vale do Vouga. Esperava que, da fusfio
de todas resultasse uma era nova nas relagdes entre diri-
gentes e dirigidos. Estes ultimos confiavam na justica. Pos
em relévo os importantes servigos que o caminho de ferro
prestou ao Pais durante a guerra e os sacrificios do pessoal
que em nada se poupou para satisfacfio integral das neces-
sidades da Naglio. Concluiu pedindo ao sr. eng. Henrique
Brave, que, em nome dos convivas fossem enviados tele-
gramas de saudagfio ao sr. Ministro das Obras Piiblicas, e

aos srs, Subsecretdrio das Corporacdes e Presidente do Con- ~

selho de Administragio da C. P.

NO ENTRONCAMENTO

Decorreu sempre no meio de grande entusiasmo
o alméco de confraternizacao

almégo de eonfraternizaciio ferrovidria realizado no
O Entroncamento reuniu mais de duzentas pessoas de

todas as categorias e seecdes da C. P. e das linhas
agora unificadas. Presidiu o sr. eng. Campos Henriques,
sub-director da C. P. que era ladeado pelos srs. engenheiros
Lima Rego, chefe da Divisdio de Exploracfio e Castelo Branco
Fonseca, chefe da Exploragio e dos Abastecimentos. Na
mesa de honra estavam também os srs. eng. Constantino
Cabral, ex-director da Companhia do Vale do Vouga, Aze-
vedo Nazaré, sub-chefe, dr. Alvaro Gambéa, médico adjunto
dos Bervigos de Satide em Santa Apoldnia, engenheiros Ra-
mos de Oliveira e Garicho Barros, José Eduardo das Neves,
director do posto sanitirio do Entroncamento, David Cohen,
chefe da 2.° circunserigiio da Exploragio. Anténio Domin-
gues, presidenie do Sindicata dos Ferroviirios do Centro
de Portugal, muitos outros elementos em destaque no meio
ferrovidrio, e os representantes da Imprensa.

Um aspecte dofalmigo na ting da Estaglio do Ent
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0 almogo decorreu com expressivo espirito de confra-
ternizagdio, tendo falado em primeiro lugar o sr. eng. Cam-
pos Henriques, que saudou os ferrovidrios-presentes. Refe-
riu-se largamente i fusfio das empresas apontando os bene-
ficios que deste acto resultarfio para o Pais. Exaltou a acg¢lio
do sr. Ministro das Obras Piiblicas e Subsecretirio das Cor-
poragdes, e referiu-se também em termos elogiosos ao actual
presidente do Conselho de Administragiio da C. P., sr. Fausto
de Figueiredo, pela forma como conduziu as negociagdes
respeitantes & fusfo dos caminhos de ferro portugueses. Ao
coneluir o seu brinde aconselhou a unifio de todos os ferro-
vidrios para uma colaboracfio que valorise e engrandeca os

caminhos de ferro em Portugal.
Depois, o sr. Antinio Domingues, na qualidade de re-

presentante dos sindicatos ferrovidrios saudou as entidades
superiores que assistiam & festa, Afirmou que a fusiio das
empresas mereeia o inteiro aplauso dos ferrovidrios. Tinha
esperan¢a de que, com a nomeaclo do sr. Fausto de Figuei-
redo para presidente do Conselho de Administraciio, a difi-
cil situaglio econdmica em que actualmente se encontra a
classe ferrovidria se modificaria. O pessoal da antiga C. P.
recebia de bragos abertos os seus camaradas das outras
linhas. Exortou todos ao cumprimento do seu dever e con-
cluiu erguendo <vivas» a4 C. P, e aos seus dirigentes.

Falou em seguida o sr. J. Mendonga, de-
legado do Sindicato dos Servigos Centrais que
se referin 4 fusfic e aos beneficios gque ela
pode trazer para o Pais, Confiava em que os
ferrovidrios teriam melhores dias para o que
a C. P. pode contar com a dedicacio desses
humildes trabalhadores.

O 8r. eng. Constantino Cabral, que se seguiu
no uso da palavra, sandou todo o pessoal da C.
P. em nome dos ferrovidrios das empresas agora
encorporadas naquela Companhia, os quais se
esforcarfio no cumprimento dos seus deveres.

Encerron a série de brindes o sr. eng.®
Campos Henriques agradecendo os' louvores
dos dirigentes e agentes superiores da C, P.

Foram enviados telegramas de saudacio
aos 8rs. eng. Cancela de Abreu, dr. Castro Fer-
nandes e Fausto de Figueiredo A sala da can-
tina onde se efectuou o almigo estava orna-
mentada com fesifes de flores artificiais e
bandeiras dos sindicatos, vendo-se escrito por
cima do pavilhfio nacional, em enormes caracie-
res: «Unifio dos Ferrovidrioss,
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NA FIGUEIRA DA FOZL

ARA solenizar a fusfio das Companhias Ferrovidrias,
P realizaram-se, na Figueira da Foz, manifestacdes de
confraternizagiio, que foram iniciadas por um Pdrfo
de Honra, efectuado no edificio da Central Eléctrica da
Companhia das 24 horas do dia 31 de Dezembro para o dia
1 de Janeiro de 1947 e a cujo acto simbdlico presidiram os
Engenheiros dos Servigos de Material e Tracgfio das €ompa-
nhias da B. A. e C. P., srs, Pais de Faria e D. Francisco
Mendia e muitos outros funciondrios categorizados, repre-
sentantes da imprensa, ete.
O sr. Eng.® Pais de Faria usou da palavra, para em
nome da B. A, dizer o seguinte:

«Dentro de poucos minutos cessard a actividade da Com
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.
Talvez nfio diga bem; continuard a actividade da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses sob uma direc¢io finica,
Os agentes da B. A. continuarfio mostrando as suas qualida-
des de trabalho e de diseiplina, servindo o ideal ferrovia-
ria, embora sob nova orientagfio.
Niio é para estranhar que, neste
momento solene, alguns servi-
dores da B. A, sobretudo os
mais antigos, se sintam comovi-
dos até as ligrimas. Essa sensi-
bilidade é compreensivel. Mas
estou certo de que essa nuvem
se dissipard logo ao alvorecer.
Ni#o havera diferenga, diferenga
entre um agente da B. A. e outro
da C. P.. O que gepara os homens
nio s#io distintivos, mas sim as
qualidades. O que nos une a to-
dos, os da C. P.e os da B. A, é
a caracteristica dos ferrovidrios.
Felicitemo-nos por podermos di-
zer que a partir de hoje fazemos
parte da primeira organizacio
industrial do Pais>. E conti-
nuou : «Faz-se a fusfio para be-
neficio de toda a grei ferrovii-
ria. O momento nfio &, portanto,
para tristeza. Saudemos, pois, 08
camaradas da C. P.; sos quais
damos as <boas-vindas. e con-
fiemos em que a alvorada es-
plendorosa que ji vemos, nos
traga um dia gloriosos.

Falou a seguir o sr. Eng.°
Franecisco Mendia gque corrobo-
ron as palavras do sr. Eng.®
Pais de Faria e disse esperar
das qualidades do pessoal da
B. A. aquela colaboragio que é
sempre de esperar de um pessoal
diseiplinado e competente,

Pelas 13 horas, no amplo re-
feitorio do pessoal da B. A., jun-
to as oficinas gerais, realizou-se
o alméco de confraternisacio,
que reuniu mais de duzentos
convivas. Presidiu o sr. Engp?
Pedro de Brion, sub-director da
C. P, que tinha a sua direita os
sre. Eng.>* Fernando de Arruda
antigo director da B, A, D.
Franecisco Mendia, Joaguim Fi-

Em eima: O gr. eng.' Fernando de Arruds, discursando no almigo de g
Delegado da Beira Alta, sr, eng.” Leite Pinto. Ao meio: Aspecto do almégo no refeitéric do pessoal da

Companhia da Beira Alts, na Figueira da Foz, Em baixo: A mesa da presidéncia
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gueiredo, Almeida Henriques e Pais de Faria e representan-
tes dos Sindicatos; e & esquerda os srs. Eng.>* Tristdo de Al-
meida, antigo Director do Vale de Vouga, Quadros Abragfio,
da C. P., Sousa Mendes, Pina de Faria e César Amorim da
B. A., e o sr. dr. Faria Lage da C. P.. Assistiram também di-
rectores de diversos servicos da C. P. e B. A..

Aos brindes usou em primeiro lugar da palavra o sr.
Eng.® Pedro de Brion que comegou por desejar venturas i
numerosa familia ferrovidria.

— Estamos todos reunidos neste almogo — em que estio
representadas todas as classes e categorias, sem distingo,
para dar solenidade a um acontecimento, que, pela sua im-
portiineia, pode e deve representar o inicio de uma nova era
para os Caminhos de Ferro. :

Tenhamos [é que esea era seja de prosperidade para a
classe ferrovidria e que possamos, muito em breve, dotar o
servigo piiblico confiado & nossa guarda, com os meios de
que tanto carece, modernizando-o de forma a que ninguem
possa dizer que niio S0mos progressivos.

Nio vou fazer aqui a histdria dos Caminhes de Ferro,
mas, facto & que deste convénio estabelecido em 1884, a

h Ao Administrador
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- nossa Companhia encontrou-se, quase sempre, numa situa.
¢lo financeira e econdémica t#o eritiea e dificil que nem a

inteligéneia e o senso administrativo dos seus Conselhos, a

competéneia e a diligéneia dos seus Dirigentes, menos o zelo
a a dedicaciio do seu pessoal permitiu fazer mais e melhor

Referindo-me mais particularmente ao periodo que de.
corre de 1929 a 1946, facilmente se verifica que os Caminhos
de Ferro em Portugal comegaram a sofrer no primeiro des.
ses anos a crise de trafego originada no Mundo inteiro pela
existdncia de novos meios de transporte sem qualquer orga-
nizacio, sem os elevados encargos que pesam sdbre nos.

Essa crise obrigou as Emprésas a uma compressio de
despesas, incompativel com o seu desenvolvimento.

Depois — desencadeou-se a guerra e fecharam-se imedia.
famente e quase por completo o8 mercados estrangeiros nio
80 vs dos beligerantes, como também, por conveniéneia prd-
pria, os dos outros paises.

Assim, as Companhias de Caminhos de Ferro, em fins
de 1939, combalidas pela crise, com as suas provisdes quasi
esgotadas, tiveram de iniciar uma luta pertinaz, lancando
mio de todos os recursos para fazer face és exigéncias im-
perativas do pais, porgque a bréve trecho quasi todos os
transportes recairam novamente sdbre a linha férrea,

Longa foi a provagio mas é exactamente nas horas difi-
ceis que melhor e mais justamente se pode julgar o valor,

Nio temos receio de gualguer julgamento, temos todos
a consciéneia de ter cumprido o nosso dever de portugueses,

Honra nos seja feita, meus senhores, o orgio vital dos
Transportes, o nosso simbolo, a locomotiva, encontrou-se
sempre no seu pdsto, cumpriu e vencen, sem dificuldades de
maior.

Niio obstante este esfirgo violento, em que a dedicagfio
pessoal foi inexcedivel, estdvamos na contingéncia de vir a
sofrer uma nova crise, de efeitos, possivelmente, mais desas-
trogos, se nfio nos fossem proporcionados os meios indis-
pensdveis ao ressurgimento de um meio de transporte que
tanta utilidade demonstrou ter para a Nacifio.

O assunto era de dificil solugfio e parece-me oportuno
lembrar algumas palavras do Presidente Gaston Doumergue
no seu discurso ao ocupar-se, em Franga, de assunto seme.
lhante.

«Ndo hd questlio que mais necessite de um espirito
activo e conciliador do que a dos transportes, para que se
obtenha uma soluglio adequada aos interesses do Paiss

Esse espirito activo, esse espirito de conciliagiio, essa
vontade firme encontramo-la na pessoa de 8. Ex." o Ministro
das Obras Fiiblicas e Comunicaciies gue proporeionou a
promalgagiio da Lei n.° 2008, que permite a coordenaciio dos
transportes salvaguardando acima de tudo os interesses do
Pais, mas dando aos Caminhos de Ferro ocasifio de demons-
trar o que sdo e ¢ gue podem vir a ser.

Nio posso, por conseguinte, deixar de prestar a minha
respeitosa homenagem ao sr. Fausto de Figueiredo, actual
Presidente do Conselho de Administracio, a alma dessa
conciliagio e isso seja dito sem desprestigio para os mem-
bros de todas as administragdes que, com ele, colaboraram
com sinceridade e desejo de acertar, pondo acima de tudo o
interesse piiblico.

O orador coneluiu agsim :

Nio se trata de uma absorglio das outras empresas pela
C. P.,, trata-se de uma fusfio em que todos passam a traba.
lhar numa dnica Companhia, em igualdade de direitos e
unidos pelo mesmo desejo de bem servirs. .

Em seguida falou o sr. eng. Fernando Arruda, que afir-
mou ser o acto que se estava comemorando de intimidade
sincera como sinceras eram as suas palavras. Havia qual-
quer coisa acima do banal que nos fez juntar nesta come-
moragfio da fusfio das companhias ferrovidrias,

Historiando a vida dos trabalhadores dos caminhos de
ferro, profissfio que muitc os dignificava no cumprimento
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dum dever giie seimpre souberam desempenhar numa miss#o
de Bem-Servir, apresenta uma saudacfio que engloba todos
os ferrovidarios. A bem da colectividade, saberemos todos
prestigiar a profissfio pela nossa dignidade.

Foi-me dada a honra de dirigir a Beira Alta durante os
iltimos quinze anos até agora. A missfio foi-me facilitada
pela colaboragiio de todos, desde o mais alto funciondrio ao
mais modesio — colaboraglio leal, tio sincera que me per-
mite neste momento apelar para a amizade antiga, confiado
tambémr em que a velha amizade que me liga ao sr. eng-.
Brion seja extensiva ao pessoal da Beira Alta que acaba de
ingressar na C. P.

Usou depois da palavra, o sr. José Luis Pereira, do Sin-
dicato da Beira Alta, afirmando a sua satisfagiio por aquela
festa. — Sejamos cada vez mais leais e francos — exclamou,—
Os grandes problemas tém de ser resolvidos a luz da con-
fianga mitua. Terminou saudando a familia ferroviaria.
A seguir falou o sr. Joaquim Figueiredo que saudou o pre-
sidente, garantindo que o pessoal da'sua Companhia seria
um elemento ordeiro e disciplinado dentro da fusfio ferro-
vidria. O sr. eng. Tristio de Almeida, antigo director da
Companhia Vale do Vouga, afirmou também ao sr. eng.
Brion o zelo do seu pessoal.

O sr, dr. Alberto Bastos, médico da B. A. dirigindo-se ao
sr. eng. Brion pronuneiou o seguinte diseurso:

<k portador V.Ex.® de um dos mais gloriosos nomes da
nossa Marinha de Guerra, honrosa mas pesada heranga, 4
gqual V. Ex.* galhardamente tem sabido eorresponder, como
engenheiro distintissimo que é, como o prova o elevado
cargo que nos caminhos de ferro V. Ex.* actualmente ocupa,
Para V. Ex.*, viio neste momento, as minhas mais sinceras
@ respeitosas saudagdes.

Permita-me que eu deixe de ser por momentos o ferrc-
vidrio subordinado de V. Ex.", para ser apenas o figuel’
rense, devotado amigo da sua terra adoptiva. Nio tem a
Figueira da Foz uma estagiio de caminho de ferro digna da
primeira praia de Portugal e do porto de mar, que feitas as
obras hid muito prometidas, serd um dos trés mais impor,
tantes do Pais>.

Falaram ainda os srs. José Luis Pereira e Joaquim
Vinhas em nome dos Sindicatos do Pessoal da B, A, e da
C. do Vale do Vouga, Eugénio Portoit, que frisou os sacrifi-
cios dos ferroviirios e a sua dedicagiio.

O Sr. Ministro das Obras Publicas
recebeu muitos telegramas de saudacao

Por motivo da concentragiio das diferentes linhas fer-
rovidrias, o sr. Ministro das Obras Pablicas receben muitos
telegramas de saudacglo enviados pelos dirigentes e pessoal
ferrcviario, reunidos em manifestagdes de confraterniza¢o
em Lishoa e noutros pontos do Pais. !

Entre esses telegramas, destacamos o seguinte:

«Pampilhosa — Ao transmitir & C, P. alinha e 0 mate-
rial da Beira Alta, guarnecida e manobrada por pessoal de
escol e honrosas tradigbes, permito-me afirmar a V. Ex."
com legitimo orgulho que o conjunto ferrovidrio que assim
se integrou na rede nacional, serd ttil instrumento de valo-
rizagio da economia portuguesa. Todo o pessoal, desde o
engenheiro-director ao mais modesto agente, conscio dos
geus deveres, pede-me para assegurar ao Ministro que sa-
berd cumprir o papel que lhe cabe dentro do plano de coor.
denagio gizado por V. Ex.® que agora se comega a cumprir
pela concentragiio de exploracgio ferrovidria, Aos sentimen,
tos assim expressos junto, senbor Ministro, a expressiio do
men respeito, os protestos da minha major consideragio.
(a) — O engenheiro-administrador delegado, Leite Pinto»,
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0 Caminnos 0e Ferro na Literatira

Pelo DR.

BUSQUETS DE

AGUILAR

Vel k

UMA série de artigos, publicados (!), refe-
ri-me & influéneia que os caminhos de
ferro tém tido como fonte de inspiragio
para os escritores, estudo de que fui o
iniciador, segundo penso, acrescentando, ao que

entdo escrevi, novas transcrigoes.
Ramalho Ortigao foi o primeiro escritor que
‘se ocupou em Portugal de matéria ferrovidria e na
edi¢ao integral de «As Farpas> impressa hi um
ano, integrou-se nos seus escritos uma interessante
carta aberta, publicada em Novembro de 1871, e
dirigida aos directores da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, Francois e La-
dame. Censurou o ilustre escritor, com aquela
suave ironia que o fornou tinico na literatura por-
tuguesa, a demora de oito dias no transporte de
uma encomenda de batatas que sua mae lhe envidra
do Minho e expedida de Vila Nova de Gaia, pois a
ponte sobre o rio Douro ainda n#o se construira.
Houve também roubo, pelo que Ramalho Ortigao
verberou a Companhia, afirmando que para outra
vez iri pessoalmente buscd-las, pois anda a pé
56 quilémetros por dia, enquanto os combéios de
mercadorias percorrem num dia apenas a distincia
de 30 quilémetros, nio sendo de admirar o que
escreveu o escrifor para quem conhe¢a os seus
hédbitos do desporto pedestre. Segue-se a carta (3).

«Novembro 1871

«Meus senhores, do meu maior respeito

«Que sao inteiramente ineficazes para qualquer
remédio todas as queixas piiblicas, todas as admoes-
tagdes do governo, todas as preces, todas as devas-
sas e todos os processos judiciais instaurados con-
tra vossa senhorias, pelo modo absolutamente pe-
regrino como vossas senhorias dirigem o servico
dos caminhos de ferro portugueses, isto, acha-se
provado pela experiéncia de cada dia até uma
saciedade que produz enjoos. Nao havendo instin-
cia nenhuma para que se apele dos invioldveis ar-
bitrios de vossas senhorias, de quem nos havemos
de queixar de vossas senhorias sendo a vossas se-
nhorias mesmos?! Tal & pois, meus senhores, a
razio porque eu tomo respeitosamente a liberdade
de dirigir-lhes estas regras com a histéria do meu
caso.

<Ilustrissimos e inviolabilissimos senhores! No
més de Novembro do corrente ano de 1871 resol-
veu minha mde enviar-me das suas pequenas ter-
ras na provincia do Minho um presente de batatas.
Vossas senhorias vio certamente admirar-se de
que este solo tao estéril de justica ainda tenha a
complacéneia estranha de produzir batatas! Eu
respondo no enfanto pela autenticidade deste
fenémeno.

Minha mae mandou portanto carregar as bata-
tas que me destinava na estacdo de Vila-Nova de-
Gaia e expediu-mas para Lisboa no dia 27.

«Estas batatas, meus dignos senhores, chega-
ram 4 estagio de Santa Apoldnia oito diag depois
de haverem sido expedidas da estagio do Porto.
De modo que os combdios de mercadorias do ca-
minho de ferro que vossas senhorias fao transcen-
dentemente dirigem deitam apenas obra de seis
léguas por dia quando sucede virem carregados
com batatas minhas. Ora eu, a pé meus senhores,
ando bem, sem me fatigar, onze léguas por dia, ou
seja—salvo erro — dobrada velocidade da que tém
em Portugal os caminhos de ferro confiados & dili-
gente direc¢do de vossas senhorias. Portanto, de
ora avante, quando eu precisar de receber bata-
tas das terras de minha mae (porque, enfim, nem
86 de pdo vive o homem!) irei eu mesmo bused-
las — 0 que além de mais econdémico, me saird mais
rdapido, e sobretudo mais seguro.

... Porque (e este é o meu segundo ponto) as
minhas batatas sobre chegarem tarde, ilustrissi-
mos senhores, ndo chegaram todas. Isto mais facil-
mente se explica: a restricio galantemente micros-
edpica a que vossas senhorias se serviram reduzir
o saldrio dos seus empregados é de tal ordem, que
muito seria para estranhar que passando em frente
destes senhores as minhas batatas, cada um deles

se nio servisse delicadamente pelo menos de uma.

Oferece-me porém notar, que isto se ndo deveria
porventura considerar inteiramente licito, pela ra-
zao de me querer parecer que toda a batata dis.
traida na linha férrea do norte do seu destino
contingente (que neste caso era eu) para o seu des-

") Gazeta dos Caminhos de Ferro n.o" 1382, 1383, 1384,
2387, 1393, e 1394,

(!) José Duarte Ramalho Ortiglio, «As Farpass, vol, XII,
Lisboa, 1945, pag. 193 a 197,
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tino absoluto (que evidentemente era ficarem no
caminho) nao devia em rigor pertencer ao apetite
material dos empregados da via, mas sim unica-
mente a vossas senhorias.

«Pelo que entendo em minha consciéncia que
foram desfrandados com relacdo as aludidas bata-
tas deste seu indigno servo os legitimos interesses
dessa sidbia direccao.

«Pois qué! Nao siao vossas senhorias os direitos
senhores da minha vida? Nio estdo vossas senho-
rias no pleno direito inviolivel e sagrado de me
arrancarem sempre que isso convenha aos seus
insonddveis designios? Nao podem vossas senho-
rias, sempre que isto lhes apraza, para seu pro-
veito, ou mera recreacao, baldearem-me da ponte
sobre o Tejo &s profundezas do rio, despenha-
rem-me pelo aterro de Vale-de-Cavalos ou precipi-
tarem-me do viaduto de Esgueira?!

«Eu, que ji viajei nos caminhos de ferro
de vossas senhorias, que sou eu verdadeira-
mente depois disso sobre a face da terra, sendo o
indigno resto de um miserdvel baralho de passa-
geiros que vossas senhorias por tantas vezes tém
atirado de encontro a um muro quando se enfas-
tiam no seu jogo 7!
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«Se a vossas senhorias, pois, assistem tais direi-
tos sobre a minha vida, quem podera discutir-lhos
sobre a minha fazenda! Como passageiro sobrevi-
vente que tenho a honra de ser dos caminhos de
ferro de vossas senhorias, em boa l6gica o que eu
deveria fazer todos os dias, ao acabar o meu jan-
tar, seria ir deixar a vossas senhorias o meu bi-
lThete de visita com estas palavras: Aos senhores
Francgois et Ladame um dos que escaparam, a agra-
decer.

«No tocante, porém, as minhas batatas, para que
se nio repita o desfalque de que vobsas senhorias
foram vitimas, tenho a honra de pedir-lhes que,
sempre que na via férrea portuguesa se deixem
ver farindceos destinados a mim, desde logo vossas
senhorias hajam de os recolher, sem mais tramites,
como lembran¢ga minha, para almoco dos seus
criados.

«Beijando reconhecidamente as maos de vossas
senhorias pelas batatas que se dignaram deixar-me,
tenho a honra de ser _

De vossas senhorias
O servo mais humilde e mais enterne-
cidamente grato
Ramalho Oriigdos»
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Fngen.” Pedro Joyce Diniz

e Basilio Freire Caeiro da Mata
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Ecos & Clomentinios

Uma justa homenagem do pesscal des servicos
centrais da C.? Nacional dos Caminhos de Ferro

O pessoal dos servicos centrais da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro ofereceu, ha diass
um almogo de homenagem aos srs. engenheiros

- Pedro Joyce Diniz e Basilio Freire Caeiro da Matas

respectivamente presidente do Conselho de Admi-
nistracio e Administrador-Delegado daquela Com-
panhia. : :

Assistiram ao almog¢o quarenta e trés convivas,
tendo virios oradores saudado com palavras muito
justas, de respeitosa admiragao, os dois ilustres
homenageados.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro felicita os
srs. engenheiros Pedro Joyce Diniz e Basilio Freire
Caeiro da Mata pela justissima homenagem de que
foram, recentemente, alvos.

Jardim Zoologico

Inavguracao do «Hotel dos Cacs»

Na tarde de 28 de Dezembro, com a presenca
de convidados e de representantes da Imprensa,
realizou-se a inauguracao do <Hotel .dos Caes», no
Jardim Zool6gico. H um bloco de moradias muito
interessantes, que se destina a receber, pela diiria
de 20 escudos, os cdies cujos donos se ausentem
temporariamente de Lisboa e as cadelinhas no seu
estado interessante, .,

O Hotel, de que é hospede n." 1 um «pelo-de-
arames, que dd pelo nome de «Barbacgas» e foi hon-
rado com a amizade do poeta brasileiro Olegirio Ma-
riano, quando aqui esteve, consia de 12 quartos,
cozinha, enfermaria, maternidade, instituto de be-
leza, parque privativo, efe.

Deve-se o tracado do «Hotel dos Caess ao ilus-
tre arquitecto sr. Raul Lino, um dos maiores ami-
gos do Jardim ZoolGgico e colaborador incansdvel
do respectivo Conselho de Administrag¢io, a que
preside o fino espirito de artista que é o sr. pro-
fessor Dr. Fernando Emidio da Silva.

Foi este eminente Professor quem recebeu a
Imprensa, com a distingio de sempre e a quem
comunicou o programa de realizagoes que se hao-
de verificar no ano de 1947, entre as quais figu-
ram novos arruamentos, alargamento do recinto
dos elefantes, melhoramentos na mata, construcao
do Paldcio dos Reptis, comego da construgio do
bairro dos trabalhadores e acabamento da trans-
formagio da Quinta de Santo Antdnio.

Ha que felicitar ndo s6 a ilustre Direecao do
Jardim Zool6gico por estes novos melhoramentos,
mas também a populaciao de Lisboa que, na Quinta
das Laranjeiras, tem um admiravel recinto de atrac-
¢oes e recreio — um parque, sem favor, dos melho-
res, no género, que se conhecem na Europa.

5:A B E L

Jalva érra ou... omidddo

OM o Didrio Popular mantivemos sempre (e ndo
prevemos que possamos deixar de manter) boas
relagdes de camaradagem. Sempre que nos re-

ferimos a esse importante orgdo da imprensa, fazé-
mo-lo ndo sd como manda a boa educagdo cd da casa,
mas como o exigem o0s principios de correccao que regu-
lam a convivéncia entre profissionais do mesmo oficio.

Nunca se nos pdde atribuir voluntdrias ou pro-
positadas omissdes, que atraicoariam a ideia em que
temos a camaradagem. For isso mesmo reservamo-nos
o legitimo direito de classificarmos de muito estranho
qualquer procedimento que nos deixe ficar a margein
dessa igualdade de tratamento. , .

O autor desta seccdo assistiu a missa de sufrdgio
que, por alma do grande escritor e doutrindrio nacio-
nalista dr. Antdnio Sandinha, se realizou no dia 10 de
Janeiro, na Basilica dos Mdrtires. O «<reporter> do
Diirio Popular selicitou-nos que lhe indi.assemos 0s
nomes de quantos—amigos e admiradores do inolvi-

‘ddvel pensador — assistiram dquele piedoso acto. E

como estdvamos presente, e pertenciamos ao grupo dos
que ndo esquecem a memdria dum vulto proeminente
que, a todos titulos, honra e ilustra a nossa histdria
literdria e a nossa cultura, incluimos como é obvio o
nosso modesto nome.

Surpreendeu-nos, porém, o insdlito facto de, na no-
ticia que o Didrio Popular publicou, o nossc nome ter
sido substituido pelo do nosso querido camarada e
amigo Morais de Carvalho.

Dificil se nos afigura descortinar em que circuns-
tdncias, ou porque meios, se fez esta substituicdo> —a
ndo ser que se trate de gualquer habilidade d’alguem
que ld por casa do Didrio Popular tenha razdes muito
particulares para nio simpatizar com os que trabalham
na Gazeta dos Caminhos de Ferro.

oA questio das rendas de cada

OS jornais publicaram a seguinte informagfio:

«(Corre hd tempos em Lisboa que vai ser publi-

cado um diploma alterando as disposigdes da actual

Lei do Inguilinato e petmitindo o aumento de rendas. Nos

iltimos tempos a voz cprrente tomou major consisténcia e vi-

rias pessoas se nos dirigiram a informar-se do que haveria de

verdade no assunto apesar de niio haver qualquer sintoma
de cardcter oficial que lhe ereditasse fundamento.

Nas esferas autorizadas do Ministério da Justiga assegu-
raram-nos que se trata apenas de um boato sem qualquer
consisténeia. Nfio se pensa no aumento de rendas e consi- -
dera-se inoportuna qualguer alteracfio & Lei do Inquilinatos.

Trata-se, como se vé, de mais um boato, fabricado talvés
as mesas dos scaféss para lancar malévolamedte a perturba-
¢fio na vida portuguesa — ji de si tio sobrecarregada com as
inguietagdes duma época, que por todo o mundo deprime o
sistema nervoso da humanidade.

A tendenciosa hipotese de que a Lei do Inquilinato ia
ser modificada tinha, por certo, como & essenecial num boato,
a inten¢iio de provocar o pinico numa populagio que lJuta
com sacrificios para manter em equilibrio os seus orgamentos.

A :lebres posta agora a correr foi eagada pelo bom-senso,
e dela nem a pele se aproveita. ..
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Janeiro de 1897)

E

Vedagdes e barreiras nas linhas ferrsas

A questdio das vedacdes nos caminhos de ferro estd de
pé, mesmo nos paizes mais adeantados e em todos os senti-
dos sulecados de apertada rade ferro-viaria.

Porque, se ha quem, pondo acima de todas as conside-
ragies a da seguranga publica, exija que as linhas ferreas
sejam vedadas em toda a sua extensiio por barreiras natu-
raes ou artificiaes, e munidas de cancellas em todas as pas-

sagens de nivel, até mesmo nas mais simples azinhagas ou

caminhos de pé posto, niio falta quem entenda que o publico
tem obrigagdo de conhecer dos perigos e evita-los, e que
deveria bastar o signal da locomotiva para avisal-o da pas-
sagem dos comboios.

Realmente é intuitivo que ninguem deve atravessar uma
linha em que circulam quaesquer meios de transporte sem
olhar primeiro a um e outro lado.

Mas até que seja dita a ultima palavra sobre o assumpto,
vejamos em que consiste o projecto de lei apresentado ao
parlamento francez na sessfio de 28 de novembro ultimo pelo
ministro das obras publicas, o sr. Tarrel, projecto ji appro-
vado pelo senado, e que tem por fim derogar o artigo 4.° da
lei de 15 de julho de 1845, no que respeita ao caso que nos
oceupa,

Artigo 1.° — Revogando o art. 4° da lei de 15 de julho
de 1845 sobre a policia dos caminhos de ferro, pide o minis,
tro das obras publicas, no todo ou em parte das linhas fer.
reas de interesse geral, dispensar o estabelecimento ou a
conservaglio das vedagdes fixas ao longo das linhas ferreas
e das barreiras moveis nas passagens de nivel pouco fre-
quentadas, sempre que esta providencia lhe parega compati-
vel com as conveniencias da exploragfio e com a seguranca
do publico. g

Art. 2.°— A dispensa das vedacBes nio pdde ser con.
cedida:
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1. Nas linhas ou secc¢des de linhas onde cireulem mais
de tres comboios por hora ;

2.° Na passagem atravez dos povoados;

3.2 Nas partes contiguas ds estradas, quando a via fer-
rea for em desaterrp, a nivel ou em aterro de menos de dois
metros ;

4.° Na extensfio de 50 metros pelo menos d’'um e outro
lado junto ds passagens de nivel ;

5.° Na proximidade das estagdes, apeadeiros ou para-
gens.

Art, 3.9 — Para os caminhos de ferro, cujos projectos
niio foram ainda sujeitos a inquerito publico nos termos dos
decretos de 18 de fevereiro de 1834 e de 156 de fevereiro de
1835, sempre que o ministro entenda conceder dispensa de
vedacdes oun de barreiras, deverd essa condiclio ser mencio-
nada nas pegas do processo.

Para as linhas ji construidas ou que ji foram objecto
do inquerito de utilidade publica, nfio serd dada a decisio
ministerial sem que a administragio exploradora, o prefeito
e a junta geral do departamento atravessado pela linha, e o
conselho geral das Pontes e Calgadas hajam emittido o seu
parecer a tal respeito.

Art. 4. — As dispensas concedidas terfio o caracter pro-
visorio, reservando-se o ministro das obras publicas o di-
reito de ordenar em qualquer epoca, e sempre que assim o
julgue necessaiio, o estabelecimento das vedacdes fixas on
de barreiras moveis em toda a linha ou seegfio de linha.

Art. 5.° — Fica revogada a lei de 27 de Dezembro de 1880,
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Clmprimentos de Boas Festas

Tiveram a amabilidade de nos enviar cartdes e
telegramas de Boas Festas, os seguintes srs.:

Carlos Alberto de Almeida Roque e Santos, da
Direccao dos Caminhos de Ferro da Coldnia de
Mocambique; engenheiro Américo Vieira de Cas-
tro; engenheiro Gregério Perez Corrésa, de Ma-
drid; Carlos Empis; professor A. Leio de Carva-
lho; engenheiro Costa Pereira; dr. Ernesto San-
chez Hernandez, de Ciudad Rodrigo; engenheiro
José Augusto Madeira; Bruno Bonotto; jornalista
Carlos de Oliveira; Juan Cabrera, secretério-di-
rector do Sindicato de Turismo de Madrid; Carlos
Méga; comendador Figueiredo Ministro, de Paris;
Luciano Moreira; capitio Si Guimaries; Enrique
Segura Otano, de Badajoz; Manuel Nunes do Jor-
nal do Coméreio; toureiro Diamantino Viseu; Car-
los Perez Grill: Gualter de Castro; Lufs dos San-
tos Bagorro; Carlos Pardal Cardoso; Jodo Reynal-
do; Fernando Marques de Sousa; Francisco Aguiar,
do Porto; Carlos de Brito Nascimento; José Fran-
cisco Botto; Carlos Amaral Fernandes; Américo
Marinho; Raiil Esteves Coluna; Carlos Alberto Cas-
tro Pereira; Manuel Martins de Almeida; Carlos
Coelho, da Figueira da Foz; Anténio Florindo de
Oliveira; os foureiros Alfonso del Toro, Manuel
dos Santos, Augusto Gomes Junior e Sebastido Sa-
raiva; Joao Duarte Coimbra, de Tomar; Carlos
Calderon Diniz; Edouard Dalphin; major Adriano
Dores, director dos Servigcos de Policiamento da
Administra¢io Geral do Porto de Lisboa; Jodo Va-
lério Moreira dos Santos, antico chefe de servigo
da C. P.; Adido de Imprensa da Legacdo de Fran-
¢a; Manuel Ferreira de Almeida, direcfor do jornal
O Agoriano Oriental; dr. José Figueira d’Oliveira,
correspondente do Coméreio do Porto em Madrid;
a direccio do Banco Espirito Santo e Comercial
de Lisboa; Legacaio Real da Dinamareca; Revista
Militar; Ch. Lorilleux & C.*; Manuel Guedes, L.9%
Soconny Vacuum Oil Company; Administracio Ge-
ral dos C. T. T.; Guedes Reis & Miranda, L.%*; Con-
selho de Administracio do Jardim Zool6gico; Bri-
tish Engineers’ Small Tools, de Londres; Conselho
Direetivo do Sindiecato de Iniciativas, de Madrid;
Moitinho de Almeida, L.92; Tertilia Tauromédquica
Alentejana, de Evora; direc¢ao da Casa dos Rapa-
zes de Barcelos; Pimentel & Casquilho, L.%; Fabri-
ca <Atlintics; Senna, Botto & Leitao, L.9*; Agéncia
de Transportes Hijos de Justo Estellez, de Madrid;
Sociedade Revendedora de Papeis, L.9% Rovere,
L.9; Dominguez & Lavadinho, L.%; Sociedade
Técnica de Artes Grificas, 1.9 Armeis & Moreno,
L.92; Joao B. Carneiro, 1.9; Emprésa de Sacos de
Papel, L.%; Armindo Ferreira & Filho; Chester
Merrill, Ramos & C.; Manuel Reis Morais & Ir-
mao; Casa da Boneca de José A. Nogueira; J. C.
Alvarez, L.%; Fotografia Portugal; M. D. Costa,
L% Litografia Salles, L.%, e Fotografia Nacional.

* * L]

Da firma Augusto Marques, L.%* recebemos
um interessante calendédrio para o ano corrente.

A todos os nossos agradecimentos.
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@ que todos devem daber

Saida para o estrangeiro de pessoas
sujeitas a obrigacdes militares

Futuramente podem ausentar-se para o estrangeiro por
tempo niio superior a 90 dias sem carecer de licenca os in-
dividuos sugeitos ao servigo militar desde que o regresso
se faga a tempo da encorporaciio.

Carecem, porém, de licenga para se ausentarem para o
estrangeiro, a titulo tempordrio ou definitivo os mancebos
maiores de 18 anos ainda nfio recenceados e encorporados
nos servigos das fileiras e os pertencentes ds tropas dispo-
niveis ou licenciadas com menos de 42 anos de idade.

Nio poderiio obter autorizac¢fio para se ausentarem para
fora do territério nacional os individuos sujeitos a obriga-
cOoes militares ji inscritos nos mapas de recenceamento,
desde que a auséncia seja superior a 90 dias.

Niio carecem de licenga militar para se ausentarem para
o estrangeiro tempordriamente ou a titulo de mudanca de
residancia os isentos de servico militar e os apurados para
servigos auriliares guando uns e oulros provem por meio
de documento passado pela entidade encarregada da co-
branga terem liguidado na sua totalidade o imposto da taza
militar quando a éle sujeitos.

Os menores de 18 anos, bem como o8 que tenham ji ul-
trapassado a idade de 48 anos ou que a qualquer titulo nio
estejam sujeitos as obrigacdes emergentes de Lei de Recru-
tamento e Servico Militar; e os pertencentes as tropas fer-
ritoriais ou ao escalfio das tropas licenciadas e tenham ji
ultrapassado a idade de 42 anos.

«<PECA PARA AS SUAS

REFEICOES AS DELICIOSAS

CONSERVAS DE PEIXE,
PORTUGUESAS:

SARDINHAS
AT M
ANCHOVAS

DESPERTAM O APETITE E

ALIMENTAM .
IPCP.
AVIAO—-CAMINHOS DFE FERRO
TAXAS

Procure A“ténio Gomgs

Telefone 2 3116

i 7/
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

R
Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governos n.” 296, II série, de 20 de Dezem-
bro, publica o seguinte : %

Manda o Governo da Repilblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunieagdies, ouvida a Direcglio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoria-
mente a conta da liquidagfio da garantia de anuidade (juros

e amortizaclio) da linha férrea da Boavista & Trindade, .

apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal e relativa ao 2.2 semestre de 1946 (periodo
decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro), e que & mencio-
nada Companhia seja entregue a quantia de 808.614464.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisé-
riamente a conta da liquidaclo da garantia de anuidade
(juros e amortizacfio) da linha férrea da Senhora da Hora &
Trofa, apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, relativa ao 2.° semestre do ano de
1946 (periodo decorrido de 1 de Julho a 81 de Dezembrao), e
que i mencionada Companhia seja entregue a importincia
de B18.792%86,

O «Didrio do Governo» n.® 285, 11 série, de 7 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Reparticdo de Exploragio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, e com o despacho
de 22 do corrente més de S. Ex.* o Subsecretirio de Estado
das Comunicagdes, foi aprovado o projecto de aditamento a
tarifa especial interna n.° 1, de pequena velocidade, apre-
* sentado pela Sociedade de Construclio e Exploraciio de Ca-
minhos de Ferro no Norte de Porlugal (Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga), prorrogando até aviso em contririo a
suspensiio da aplicagiio a remessas de detalhe do capitulo I
da mesma tarifa.

O «Didrio do Governor n.® 290, I série, de 13 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.2 do decre-
to-lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, e com o despacho de
22 de Novembro préximo passado de 8. Ex.* o S8ubsecretirio
de Estado das Comunieagdes, foi aprovado o projecto de
aditamento 2 tarifa especial interna n.° 1, de pequena velo-
cidade, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, prorrogando, até aviso em contririo,
a suspensfio da aplica¢io a remessas de detalhe do eapitulo
I da mesma tarifa.
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 —Pa-
cote de &
laminas 5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa.
cote de 4 lami-
nas 4%00
A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direeglio & enviaremos
uma lamina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULID DE MACEDO, LD}

Rua de S. Nicolau, 23,1 — LISBOA — Telefone PBX 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

O <Didrio do Governos, n,° 203, II série, de 17 de De.
zembro, publica o seguinte:

Em conformidades com o disposto no artigo 2.2 do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1987, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més de 8. Ex.* o Subsecretirio de
Estado das Comunicacies o projecto de aditamento i clas-
sificagiio geral de mercadorias, apresentado pela Compa-
nhia Nacional de Caminhos de Ferro, pelo qual & adaptado
as linhas exploradas por aquela empresa o regime tarifirio
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses para figua gasosa, dgua mineral nacional e dgua po-
tivel comum e aprovado por despacho de 12 de Novembro
proximo findo de S. Ex." o Subsecretirio de Estado das
Comunieagdes, publicado no Didrio do Governo n.e 269, 2.»
série, de 19 deste filtimo més.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més de S. Ex.* o Subsecretdrio de
Estado das Comunicag¢des, o projecto de aditamento i clas-
sificagfio geral de mercadorias, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo das res-
tantes empresas ferrovidrias, pelo qual é fixada em 8 tone-
ladas a carga minima de vagfio completo para a rubrica
«La em fio (fio de 1d)s.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més de 8. Ex.* o Subsecretirio de
Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento i clas-
sificagiio geral de mercadorias, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo das
restantes empresas ferrovidrias, pelo qual é fixada em 6 to-
neladas a carga minima de vagiio completo para a rubrica
<P6 de cortigas.
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CABO VERDE
SAO TOME
ANGOLA
TIMOR

Que figuram entre os melhores do Mundo

Para beber um bom café
prefira sempre os cafés de:

Companhia

«Cimento
-5 3 O »

FABricA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

11

FERRO PARA FUNDICAO

SEDE:
Rva da Vitéria, 88-2°—LISBO A
TELEFONES 2 8953 —2 85562 .
FILIAL:
Avenida dos Aliados, 20-3.°— PORTO
TELEFONE 1551

Fabrica de Porcelana I
da Vista Alegre, L.™

FUNDADA EM 1824
A mais antiga da Peninsula

S ED:E:
Largo da Biblioteca Publica, 17-r/c
LIS BOA :

FABRICA EM ILHAVO
Ak NG ED RO

AS MELHORES PORCELANAS PARA
USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«“WISTA ALEGRE»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

DEPﬂ-{llSBDA—largo do Chiado, 18
SIT0S | PORTO —R. Candido dos Reis, 18
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C L MEN/I'T: O aila 'l = .
HIDROFOECARKDO « N »

; Préprio para IMPERMEABILIZACAO DE OBRAS, rebécos, fundacdes,
paredes, ete..

Substitue com vantagens de ordem técnica e econémica todos os imper-
meabilizadores conhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pec instrucdes para o seu emprego
Séde: Rua do Cais de Santarém, 64, 1°— LIS BOA
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°— PORTO
AGENTES EM TODO O PaAis

TINTURARIA Cambournas

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

«A Nova Lloja
dos Candeccirosy

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da

——— VACUUM ——

Tintas para escrever de diversas gqualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiiis, e outros

Unica casa no género que tem
a0 sou servigo pessoal téenjoo
que pertencen dquels compa-
nhis, tomando responsabili-
dade ' em todos 08 consertos

Tinge seda, I!ti linho e migoddo em fio ou em tecidos bem como — que The sejam eonfiados —

fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 18, etc.. sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
Cess0, ndo estlio sujeitos a serem atacados pela traca

R. da Horta Sé&ca, 24
LISBOA — Telef. 22942

Rocha & Oliveira

Importadores de tédas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigao e antracites

. 4 ESCRITORID
CERRNES 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEN
P B. X.—28082, 28083 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DO CA-DE Al CANTARA

Manual do Viajante L1SBOA

Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia ;

Uai viajar 2 Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’| |SAFATARIA

LEVE ©

o

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL e S S
TELEFONE PRAIA 4 RUA DO AMPAR
em F(ﬂ'mqal Esoritérios — L. DO STEPHENS, 4-5—LISBOA AMAIS ECONOMICA DELISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868 TtL.28000
R e P Gt : —_— |
= = - Rua do Amparo, 51 ‘:
Quereis dinheiro? 27 |

LISBOA

| BORAlHO C/’”/? M? Sempre Sortes Grandes ! ‘
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MALAS DE VIAGEM — CARTEIRAS — MALINHAS
PASTAS —LUVAS

PELES — Confeccao
Raposas— Visons

— Astrakans, efe.

© maior sortido
Os melhores prec¢os

SUCURSAIS:

Rua da Concei¢do, 20-26 Rua do Owuro, 234
Rua da Palma, 117-121 Rua do Carmo, 29-31
I Teliefone 241 Teleg. BROWNBOVERI — Pirto (Universal Trade Code)

iigtade Amme Brown, Boven & C

B ADEIN—S UICA

A firma que instalon o maior nii-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma

que montou o malor numero de

turbinas a vapor em Paftugaf Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Coldnias:

EDOUARD DALPHIN

I ESCRITORIO TECNICO:

Praga 9. doao |, 25, 3° DOt _Pédrto
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'E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

'BENZO-DIACOL ||

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




