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& ndustrializacées

Por AMERICO

VIEIRA DE

CA STRO

Engenheiro eivil (A, P. P.)

ORREM de fei¢io os tempos para a elec-
tricidade, a nossa “grande fada», como
lhe chamam alguns engenheiros, pertur-
bados com as capitosas emanacdes do

maravilhoso fluido. Mas a «grande fada», como
quase todas as fadas capazes de seduzir o sexo
forte, é faustosa. A galas e pompas com prazer se
achega, e esses luxos custam muito caro. Non licet
omnibus adire Corinthum. Nem a todos é permi=
tido gozar as delicias proporcionadas por essa
misteriosa e tdo maleavel forca.

Se adrega de ter origem em torrentes, as quais
longe ou perto dos grandes centros de consumo
fazem ocuvir o seu bramir eterno, é de uso dizer-se
que a “grande fada» a todas as suas excelsas vir-
tudes junta a de ser a mais econémica forca que o
homem pode utilizar.

Sera verdade?! Nao sera licito duvidar?!

Vamos ver se conseguiremos contestar essa tdo
categérica afirmac¢do por via de exemplos que ndo
parecam adrede arranjados. Como a guerra é, ora
desculpa, ora causa da carestia de tudo quanto
o homem ao presente necessita, reportar-nos-emos
aos tempos anteriores ao conflito mundial, cuja
liquidacdo vai decorrendo, lentamente e tormen-
tosamente, de cidade em cidade.

O preco pelo qual os industriais do Norte do
nosso pais, antes da guerra, pagavam a energia
hidro-eléctrica, vendida e revendida, era bastante
elevado, e nada absolutamente concorria para
abaixar o “custo da producdo». Qualquer motor
térmico, de razodvel potencia, daria a forca motora
por preco mais baixo.

Transportemo-nos & Suica, o pais das quedas
de dgua, onde a energia hidro-eléctrica visita todos
os lugares povoados, fornecendo-lhes luz e forca a
precos modicos. A precos médicos?! Melhor diria-
mos devia fornecer, pois uma e outra sdo das mais
caras em todo o mundo. Estes exemplos nio
apoiam o crédito da energia hidro-eléctrica, a qual
o vulgo, na sua errada concep¢io, nunca esclare-

cida, julga ser a mais econémica de todas as for-

¢as existentes no nosso conturbado planeta!
Vejamos agora o que se passa nas rédes ferro-
viarias do pais das torrentes, das neves eternas, do

turismo e da energia hidro-eléctrica. Foi o pri-
meiro pais que, privado de carvio, se lancou reso-
lutamente na electrificacio de caminhos de ferro.
Natural seria que, completamente eléctrificados e
86 utilizando energia proveniente de forcas hidrau-
licas, a sua explora¢do fosse das mais econémicas
e as suas tarifas das mais baixas do mundo.

Pois ndo serd o abaixamento de tarifas o fim
mais elevado que pretendem atingir os progressos
da ciéncia e da técnica e a dispendiosa electrifica-
¢do de caminhos de ferro?!

Entdo teriamos razdes de sobra para abencoar
a grande fada.

Puro engano! As tarifas dessa simpatica nacio
siio as mais altas de toda a Furopa! Recorramos:
para o demonstrar, ao livro do dr. Jodo F. Lapa,
escrito com grande clareza e encerrando abundante
documentac¢do. A paginas 230 vem o quadro a se-
guir transcrito:

Precos médics de transporte de 1 tonclada quilémetro
1938
(em céntimos - ouro)

Portugal (Comp.® C. F. Portugueses) 3,12

Balddriaz: 50« s me i pea3135
Franca - . . e e S
Bélgica (C. F. Nor& Be]ge) Pl
Alemanha. . . . A e o ey LD
Espanha (M. Z. A) (* ) PR T T

{4,42
-l e SRRl
Suica (C. F. Federms) ol AR
Italia . . R N e 282

{*) — Companhia de Madrid a Saragoga e a Alicanta: refere-se ao.
ano de 1935, embors figurando na citada publicagio, de 1938,

(**) — Indicamos o menor (Great Western Railway) e o maior
(Southern Railway).

(***) — Nio figara,

Inglaterra (**) .

Neste quadro se encontra a confirmacio do que
acima dizemos.

Coincidéncia, ou consequéncia da electrificacio?
Para nés é pura e simplesmente consequéncia., As
enormes despesas com essa transformacio, e a triste
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histéria econémica dessa operacio nos caminhos
de ferro helvéticos, amplamente o demonstram.

A minguada economia nas despesas de explo-
racdo, resultantes da substituicio da hulha negra
pela hulha branca, nada pode contra os enormes
encarsos de juro e amortizagio trazidos pelas des-
pesas ocasionadas por aguela substituicdo.

Aviso aos entusiastas no pais da ilusdo, e ao
publico, ndo esclarecido, que os segue nos seus
arroubos.

Querem estas considera¢des dizer que condene-
mos sistematicamente todos os aproveitamentos
de quedas de dgua?! De forma alguma. Insinia
seria. Mas condenamos sem rebugo a falta de des-
crimiracio e a obsessio, expontinea, incutida ou
tendenciosa.

A utilizacdo da energia hidro-eléctrica, a qual
pode ser vantajosa no ponto A, pode tornar-se
prejudicial no ponto B, situado a algumas cente-
nas de quilémetros daquele. Ora, nio vemos ope-
rar-se correntemente essa discriminacio. Estabele-
cida a utilizacdo de qualquer quéda os seus bene-
ficidrios s6 pensam, naturalmente, em elevar ao
méaximo a venda de energia. Para aumentar o
consumo ndo hesitam em ir procurar os consumi-
dores longe, ou mesmo demasiadamente longe, do
local de producéo.

E comeca entdo o calvario da energia eléctrica.
Interminaveis filas de postes, ora de grande soli-
dez, ora da mais preciria seguranca, toneladas e
toneladas de fio de cobre, sub-estagGes onde se in-
troduz a corrente a assustadoras voltagens, das
quais o publico, por expresso aviso, deve fugir
aterrado perante o espectro da morte, grande copia
de aparelhos de seguranca, ete., ete.

Quanto maior é a distincia maior é, natural-
mente, o capital imobilizado.

Ao dealbar da utilizacdo das quedas, tdo grande
foi o engédo com a maravilhosa férca, a qual dis-
pensava o detestado carvéo, e todo e qualquer ou-
tro combustivel, que firmemente se pensou poderia
ela ser aproveitada a qualquer distdncia do local
de producdo, fosse ela de 1000 quilémetros!

Breve veiu o desengano! Mas por muitas cir-
cunstidncias cuja enumeracio seria longa, fasti-
diosa e desagradével, continuou-se a ignorar o
desengano decénios em féra, e o piblico continuou
a viver na primitiva ilusio da prodigiosa férca a
qual — oh maravilhal — ndo necessita consumo de
combustivel. Mas, acrescentamos nés, ndo dispensa
o pagamento de juros e amortizagdes, a nédo ser
em caso de faléncia. i

Pelos motivos expostos quando bate 4 porta do
consumidor vai ji tAo onerada com encargos que o
seupreco é demasiadamente elevado. Todavia aquele
enlevado com o muito que tem lido e ouvido dizer
sobre a «grande fada?, julga ter-lhe entrado a for-
tuna pela casa dentro, e ndo se poupa a despesas
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para receber condignamente tdo respeitavel hés-
pede. A influéncia do pre¢o do mirifico fluido so-
bre o “custo da producdo» ficara para depois; o
essencial é ter tudo «electrificado».

F. 56 muito tarde, quando jd ndo ha remédio, ve~
rifica que a influéncia da sedutora energia sobre
o “custo da producdo» é verdadeiramente maléfica:

Industrias ha as quais ndo comportam as des-
pesas de electrificacio, mesmo quando a energia
é hidro-eléctrica. Assim a electrificacio dos nossos
caminhos de ferro seria a sua ruina a breve tre-
cho. Sem ddavida, desta vez as tubas laudatérias,
tdo fortemente assopradas a quando da constru-
¢ao das linhas da Trindade e da Senhora da Hora
a Trofa, ndo voltariam a fazer ouvir os seus estri-
dentes sons, por fortuna dos caminhos de ferro
e da nacdo.

Oxala os dirigentes dos organismos ferravia-
rios de tal se ndo lembrem. Para sua desgraca
bastam ja o0s passageiros “suburbanos”, os quais
exigem e conseguem ser transportados nos cami=-
nhos de ferro a pregos muito inferiores aos “do
custor», enquanto os passageiros *urbanos» deixam
considerdveis lucros aos tramueis eléctricos.

¥ ¥ »

Assim discreteando sobre a absorvente energia
hidro-eléctrica nos fomos esquecendo das «indis-
trializacdes». Como preambulo transcrevemos hoje
apenas as judiciosas consideracies do director da
feira de amostras de Bale na revista «Technnique
Suisse», de Marco de 1944,

No espaco de um século apenas a estrutura
economica da Suica modificou-se inteiramente.
Este pais, entdo essencialmente agricola, orien-
tou-se nitidamente para a producio industrial.
Todavia, nada o predestinava para essa produgéo;
a situagdo geogrifica ndo lhe é favordvel; o sub-
solo é pobrissimo em matérias primas e estd afas-
tado do mar. Tem apenas a vantagem de estar
situado no coracdo da Europa sobre as grandes
linhas de comunicagdo do Norte para o Sul, de
Leste para Qeste. E, nio obstante estas desvanta-
gens, em curto lapso de tempo, tornou-se um dos
principais paises exportadores da Europa. E um
acontecimento confra a natureza, se ndo mesmo
contra a razdo. Assim, para poder defrontar-se
com a concorréncia mundial, é-lhe absolutamente
indispensdvel incorporar nos produtos de exporta-
¢io uma grande parte de trabalho manual. Se a
Sui¢a adquiriu grande renome no mundo foi de-
vido ao perfeitissimo acabamento dos seus produ-
tos mecénicos e a sua grande precisio.

F.,, por hoje, deixaremos os leitores sobre estas
sensatas consideracdes.

Os comentarios, porventura longos, ficardo
para outro artigo, o qual, provavelmente, néo serd
dos mais préximos.
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A Estacao de Cascais

O 00000000 A O
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foi inaugljrada pelo sr. Presidente da

Republica e alguns membros do Governo

foi um acontecimento a todos os titulos no-

tivel que se revestiu de excepcional bri-

lhantismo ndo 86 por a ela terem assistido o
sr. Presidente da Reptiblica e alguns membros do
Governo que, com a sua presen¢a marcaram a
grande importancia deste acto, como também pelo
que tdo grandioso melhoramento representa para
o turismo. Jd no nosso nimero de 16 de Qutubro
de 1945 tivemos ocasiao de por em destaque o que
representava essa ufilissima iniciativa com a qual
muito lueraria o frafego da Costa do Sol. Public4-
mos entdo os esquemas do projecto, em face dos
quais, previamos que a nova esta¢io, seria sem
divida, um edificio imponente e condigno embora
de linhas sébrias. Este importante empreendimento
da <Sociedade Estoril> merecéra longo estudo. Em
1943 existia um projecto de transformacao da esta-
¢do de Cascais tendente a adaptd-la as exigencias
cada vez maiores do trdfego e no sentido de me-
Thorar as instalagoes. Cuiddiva-se tambem nesse
meticuloso plano de ampliar a sua capacidade de
resguardo de todo o material circulante durante a
noite com a consequente facilidade de manobras,
para o que entdo, ji se previa o ter de utilisar-se
uma faixa de terreno entre o limite norte das anti-
gas instalagoes e a estrada marginal.

Aguardando desde entdo, com natural ansie-
dade esse esplendido elemento de valorizacao turis-
tica da nossa formosissima Costa do Sol, nele se
1aostrou interessada com particular simpatia toda
a populagao da histérica vila de Cascais. E foi com

Q inauguragao da estagdo terminus de Cascais

um regosijo trasbordante de entusiismo que ela,

ao cabo de alguns anos, viu realizada a obra de
grande alcance tdo ardentemente almejada. A «So-

ciedade Estoril: cumpriu a sua promessa. E deu-lhe

uma efectivagdo digna do prestigio que disfruta e
absolutamente de acordo com as aspiragoes de
Cascais: ter uma bela estagio, moderna, ampla,
vistosa, em perfeita coerencia com o progresso
constante duma zona de turismo de primeira or-

dem, frequentada por estrangeiros e considerada,
como de direito, uma das mais interessantes.

A inauguragio foi, de facto, solene, e assim nao
podia deixar de ser, dado o elevado significado do
melhoramento.

Ao acontecimento assistiu, como dissemos, o
venerando Chefe do Estado. O mais alto magis-
trado da Nacao quis, desta forma vincar da maneira
mais eloquente o quanto a Nagdo estava interes-
sada nesta obra que serve o bom nome de Por-
tugal.

O novo edificio que veio substituir a inestética
estagao, impoe-se pelo aspecto modernissimo, airoso,
e agradivel, de linhas solidas, com acentuada ele-
gancia. Deu o melhor da sua vasta capacidade ar-
tistica para a execucio do interessante projecto, o
sr. arquitecto Paulo Cunha que pds nesta obra
toda a dedicacao da sua proficiencia e toda a sen-
sibilidade do seu bom gosto. Construiu-a o emprei-
teiro sr. Manuel Anténio da Cruz sob a fiscaliza-
¢ao do sr. inspector Raposo, da «Sociedade Estorils.

Organizou-se um combdio especial do Cais do
Sodré para Cascais, levando os srs. engenheiros
Cancela de Abreu e Espregueira Mendes, respecti-
vamente ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢des e sub-secrefdirio de Estado da mesma pasta.

' Nesse combdio tomaram também lugar os srs.:
General Hamilcar Pinto, comissdrio do Governo
junto da Sociedade Estoril ; Eng.” Mdrio d’Oliveira
Costa, do Conselho de Administracio da C. P.;:
Coronel de Eng.* Vicente Ferreira, Brigadeiro Oom
do Vale, Prof. André Navarro, Prof. Ruy Ulrich,
Conselheiro Prof. Moreira Jiinior, Eng.° Lima Hen-
riques, director geral da C. P.; Eng.® Monteiro de
Barros, presidente do Conselho de Administracao
da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal; Eng.” Tavares da Silva, do Ministério
das Obras Piiblicas; Eng.® Neff Sobral, que repre-
sentava o director geral dos Caminhos de Ferro;
Eng.° Luis Novais, administrador delegado da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
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tugal; Eng.° Francisco Melo de Aguiar, chefe do
gabinete do Sr. Ministro das Obras Piiblicas; Eng.®
Raul da Costa Couvreur, Presidente do Conselho
Superior de Obras Piiblicas; Eng.° Pereira Barata,
Dr. Anténio Amaral Figueiredo, Engenheiros Jiilio
José dos Santos, Diogo Sobral, Henrique Bravo,
Alberto Rego e Campos Henriques; Joaquim Pe-
dro Ferreira e Dr. Matos Rodrigues, vogal da
Direc¢ao do Fundo Especial dos Caminhos de Fer-
ro; Eng.° Rui José Pegado, da Direc¢io Geral dos
Caminhos de Ferro; Jaime Thompson, da Compa-
nhia Nacional de Navegagiao; Eng.” Constantino
Cabral, Administrador da Companhia de Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga; Dr. Mario Pais de
Sousa, provedor da Misericérdia de Lisboa; Eng.°
Armando Ferreira, secretirio da Companhia dos
Telefones; Eng.° Pedro de Brion, da C. P.; Eng.?
Nazaré de Oliveira, da Camara Municipal de Lis-
boa; Eng.° Mdrio Leal, secretdrio do Conselho Su-
perior de Transportes Terrestres; Eng.® Ferreira
da Silva, do Ministério das Obras Priblicas e Chefe
Cunha, da Sociedade Estoril, ete. O Sindicato Nacio-
nal dos Ferrovidrios do Centro de Portugal (Movi-
mento) estava representado pelos srs. Guilherme
Tomaz, A. Costa Polonio, Manuel Pedro e Sebas-
tido Forte.

Em Cascais, aguardavam o Chefe do Estado,
o8 Srs. Ministro das:Obras Piblicas, Eng.° Cancela
de Abreu; Ministro da Marinha, comandante Amé-
rico Tomds; Subsecretdrio de Estado das Comuni-
cagoes, Eng.° Espregueira Mendes, Dr. José Duarte
de Figueiredo, que representava o Sr. Ministro da
Educagao Nacional; Governador Civil de Lisboa,
comandanfe Nuno de Brion; Fausto de Figueiredo,
presidente do Conselho de Administracao da Socie-
dade Estoril; Dr. Anténio de Figueiredo, adminis-
trador delegado da Sociedade Estoril; capitio Ra-
poso Pessoa, presidente da Cdmara Municipal de
Cascais; coronel Garcez de Lencastre, vice-presi-
dente da Camara Municipal de Cascais; Guilherme
Cardim, Major Cortes Lobao, Alfredo Moreira, ve-
reador da C. M. L.; José Florindo, Virgilio Soares,
Eng.® Abreu Nunes, Dr. Alvaro de Vasconcelos,
presidente da Comissao Concelhia da Unido Nacio-
nal de Sintra; Jaime Atias, presidente da Cimara
Municipal de Oeiras; Eng.° Carlos Santos, presi-
dente da Cimara Municipal de Sintra; Eng:® Anto-
nio Bual, da Sociedade Estoril, comandante do
porto de Caseais, comandante Sd Teixeira, conego
Moita, prior da freguesia do Estoril, ete..

O sr. general Carmona comegou a visita admi-
rando o espagoso e atraente chall> com lambris de
mérmore de vila Vigosa € o piso em mdrmore de Pero
Pinheiro. De linhas elegantissimas, o dtrio ostenta
duas obras de arte dignas de especial referéncia:
suntuoso relégio de ferro forjado e um belo can-
dieiro suspendendo dois carris, ambos da autoria
do arquitecto José Raposo. O Chefe do Estado,
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verdadeiramente encantado, percorreu as outras
dependéncias — escritérios, sinalizagdo, telegrafos,
telefones, etc. e a oficina, ampla instalagio com
cupacidade para recolher duas automotoras para
reparacoes urgentes.

Numa das dependéncias da estagao serviu-se
um lanche aos convidados ocupando a mesa de
honra o Chefe do Estado ladeado pelos trés mem-
bros do Governo e governador civil; outros luga-
res eram ocupados pelos comandantes da Guarda
Fiscal e Policia, presidente do Municipio de Cascais
e os srs. Fausto de Figueiredo, Guilherme Cardim
e Alfredo Moreira.

O sr. Fausto de Figueiredo pronunciou entao
o seguinte discurso:

Ex.™ Senhor Presidente da Repiiblica:
Ex.m* Senhores Ministros:

Meus Senhores:

As minhas primeiras palavras sdo para agrade-
cer a Sua Exceléncia o Senhor Presidente da Re-
ptblica a honra da sua presenc¢a nesta cerimoénia.
Ji em 1928 foi sua Exceléncia quem presidiu a
inauguragdo da estacio do Cais do Sodré. Muitas
tem sido, desde longa data, as generosas demons-
tragoes que a Sociedade ¢«Estoril> tem recebido da
penhorante bondade do Senhor General Carmona.

Apresento igualmente os meus cumprimentos,
agradecendo a sua comparéncia, aos Senhores Mi-
nistros que acederam gentilmente ao convite que
lhes foi dirigido, fazendo votos por que a sua per-
manéncia no Governo de Salazar continue a ser
uma garantia do progresso da Nacdo e de paz
entre os portugueses.

Permitam V. Ex.* que eu principie por recor-
dar um acontecimento, sobre o qual ji passaram
vinte anos, e que a minha meméria ainda nio es-
queceu.

No dia 15 de Agosto de 1926, as onze horas e
meia da manha, safa da estagio do Cais do Sodré
o combdio que inaugurava a exploragao eléetrica
da linha. Entre os passageiros, convidados da
Sociedade <Estoril>, contavam-se membros do
Governo, representantes de municipios e das forgas
econdmicas, delegados dos organismos oficiais, ho-
mens de letras e jornalistas, altas personalidades
do comércio e da industria. Pode dizer-se que esta-
vam presentes, no acto que se celebrava, muitos
dos homens que exerciam fung¢oes de relévo na
vida econdmica e politica da Nacao, ou que afir-
mavam a sua actividade criadora nas esferas do
trabalho e da inteligéncia.

Desde o Cais do Sodré a Cascais o combéio
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seguiu entre aclamacdes vibrantes. Nas estagoes
do percurso, acumulavam-se milhares de pessoas.
Estoiravam morteiros e girandolas de foguetes. Em
algumas estagoes foram lan¢ados para as carrua-
gens confetii e flores.

Entretanto, uma voz discordante se levantou.
Foi na estagio de Algés. Entre as aclamacgoes e o
entusiasmo dos assistentes, um homem enfurecido

~ergueu os punhos para o combdio e gritou:

— Oxaléd tudo isto descarrilasse!

Mas o eombdio nido descarrilou. As aclamacgoes
prosseguiram, mais calorosas. O combdio chegou
ao seu destino.

Aquele homem era um simbolo. Ele traduzia o
Gdio, a inveja, a impoténcia desesperada de quan-
tos, incapazes de realizar obra iitil, se sentem an-
gustiados e oprimidos com as realizagdes dos outros.

Antes daquele dia, eu ji tinha encontrado, a
tentarem embargar-me o caminho, outros homens
de Algés. Também os encontrei depois.

A justiga de Deus, porém, nio dorme. Enquanto
éles se consomem e enraivecem na impoténcia do
seu Gdio, os outros que éles atacam, vao chegando
tranquilamente ao seu destino.

Durante os vinte anos que decorreram sobre a
inauguracdo do servigo eléetrico, tem a Sociedade
«KEstorils procurado cumprir o programa que se
impds. Em 15 de Agosto de 1926, ainda a estagio
do Cais do Sodré eraum velho barracio. Em frente,
o local estava pejado de quiosques, canastras de
peixe, lugares de venda de hortalica. Demoliu-se o
barracdo, limpou-se e arejou-se o largo fronteiro,
construiu-se um amplo edificio de linhas arqui-
tecténicas modernas, em condigdes de satisfazer
plenamente as exigéncias do servigco e a comodi-
dade do piiblico.

As estagoes do percurso foram quase todas
substituidas por novas construgoes, sem grandiosi-
dade, que seria imprépria mas perfeitamente inte-
gradas num plano geral de moderniza¢ao e embe-
lezamento da linha. Na localidade onde nio se fez
a construcao de novos edificios, introduziram-se
modificagoes e melhoramentos nos antigos.

O alteamento das plataformas, a instalagao de
oficinas de reparagio do material circulante e tan-
tas outras reformas e beneficiagoes que seria fas-
tidioso enumerar, provam que a Sociedade <Esto-
ril> ndo descurou o cumprimento das obrigacgdes
que assumiu.

Suponho que todos o reconhecem.

Nio se verifica, porém a mesma identidade de
opinides no que diz respeito ao prego dos bilhetes.
I perfeitamente compreensivel, e nio seria eu
quem o leve a mal, que, quando se trata de pagar,
toda a gente queira pagar menos.
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O que ndo me parece certo é que, para fazer
cdleulos e confrontos sobre precos, se indiquem,
por via de regra, os pregos da tarifa ordindria,
esquecendo-se as considerfiveis redugoes feitas nas
assinaturas por séries de viagens.

Nao desejando fatigar V. Ex.** com a demons-
tracao minuciosa do beneficio que essas redugoes
representam para o passageiro, limitar-me-ei a sa-
lientar que o custo duma viagem no regime de
assinatura por serie corresponde a menos que a
terga parte do preco da tarifa ordindria.

Desculpem V. Ex.™, Senhor Presidente da Re-
ptiblica, senhores ministros, meus senhores, que
eu me tenha alongado um pouco em consideragoes
feitas & margem do motivo que nos reune aqui: a
inauguragao da nova estagido de Cascais.

Nao tem faltado opinides divergentes a respeito
da solugio adoptada. Uns emtendem que a locali-
za¢ao de topo é um &rro, por impedir ou dificul-
tar o prolongamento da linha. Outros discordam
do estilo arquitecténico a que obedeceu a cons-
trucgao, considerando-o pesado, pouco préprio do
terminus duma via férrea que serve uma zona de
turismo. Pela minha parte, e com a franqueza que
é meu hibito, eu direi que também nao estou con-
tente.

Sejam, porém, bem cabidas ou nao as criticas
feitas, o certo é que a Sociedade <Estoril> nenhu-
mas responsabilidades cabem na solugio que se
adoptou.

Sabem perfeitamente os organismos oficiais que
a localizacdo de tdopo foi indicada, para nio dizer
imposta, & Sociedade <Estoril> por determinagao
do grande e saudoso esladista que foi o Enge-
nheiro Duarte Pacheco, a cuja memdria presto a
comovida homenagem da muita admiragio que
sempre lhe fributei.

Dentro do plano de realizagoes da Sociedade
«Bstoril», pensava-se transformar a esta¢do antiga,
melhorando as suas instalagdes e ampliando a sua
capacidade de resguardo de material circulante
durante a noite. Os trabalhos a realizar nao deviam
exceder, na altura em que foram planeados, um
custo que oscilava entre cinco a seis centenas de
contos.

Duarte Pacheco discordou do plano. Espirito
aberto a iniciativas simples, projectando sempre o
seu poder criador para o dia de amanha, visionou
desde logo conjugar a c:onstrugao de nova estacéo
com um importante arranjo de urbanizac¢ao local.

Em 14 de Junho de 1943 era enviado & Socie-
dade <Estoril> pela Direcgio Geral de Caminhos
de Ferro, o ante-projecto elaborado segundo as
indica¢des dadas pelo engenheiro Duarte Pacheco.
Afastava-se inteiramente a ideia de fransformar a
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estacdo antiga. Projectava-se um novo edificio, a
construir no tdopo da linha, dotado de instalagoes
que excedem em muito as necessidades presentes
do servigo. Via-se que uma das preocupacoes do-
minantes na elabora¢io do ante-projecto tinha
gsido o seu enquadramento nas obras de urbaniza-
¢io que estavam na mente do saudoso homem pi-
blico e que se ligavam ao tracado da nova estrada
marginal.

A Sociedade <Estoril> procurou sempre dar a
sua colaborag¢io as rasgadas iniciativas do Enge-
nheiro Duartte Pacheco, embora a fizesse, por ve-
zes, com sacrificio de legitimos interesses. Mas nio
podia, em face do extraordindrio encargo que a
execugio do projecto representava, dispensar se
de apresentar algumas objeccoes. Fe-lo em oficio
de 6 de Julho de 1943, enviado a4 Direcg¢ao Geral
de -Caminhos de Ferro, acompanhando a devolugao
do ante-projecto que tinha recebido. Depois de re-
cordar que se pensava apenas em transformar a
estacdo, adaptando-a as exigéncias crescentes do
movimento da linha, diz-se nesse oficio :

« Preparivamo-nos modestamenie para elaborar
o respectivo projecto definitivo e submeté-lo a
aprovagio de V. Ex.* quando surgiu superior-
mente uma ideia muito mais vasta e grandiosa,
ligada & urbanizac¢ao daquela zona, e comportando
uma estagio de cardcter absolutamente diferente
do que precisamos. O ante-projecto que V. Ex.*
nos remeteu excede muito 0s nossos projectos de
entdo, em instalagdes previstas e no luxo ou ri-
queza da sua concep¢iio; e foi estimado em Feve-
reiro de 1941 na importancia elevadissima de 2.332
contos, importincia que devidamente actualizada,
se deverd talvez contar agora entre os quatro mil
e o0s cinco mil contos, se nido mais. Entendemos
que estard previsto o custeio de um trabalho por
parte do Fundo Especial dos Caminhos de Ferro
e outros organismos oficiais. E esta Sociedade nio
se furtard a nele comparticipar na medida corres-
pondente as necessidades que se prepuzera resol-
Ver com os Seus recursos.»

Em resposta a ésse oficio, Duarte Pacheco au-
torizou a comparticipa¢do do Fundo Especial e do
Fundo do Desemprégo nas despesas de construcao,
determinando também que, na elaboracao do pro-
jecto. definitivo, se fizessem simplificacoes de ca-
ricter constructivo e arquiteténico tendentes a
limitar o custo das obras.

A Sociedade «Estoril> declarou conformar-se
com os desejos de Duarte Pacheco. Aceitava um
encargo muito superior ao que as necessidades
ferrovifrias lhe impunham, e ia participar larga-
mente num tragado de embelezamento urbano que,
de facto, niao lhe diz respeito e para o qual nao
podia ser obrigada a contribuir.

Todos esses factos decorrem até Agosto de 1943,
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Seguiram-se depois as indispensdveis formalidades
buroeriticas, e' vdrias outras, que antecediam a
execugdo do projecto.

O conjunto da transformacao delineada obri-
gava a muitas despesas que nio estavam previstas
na estimativa da construg¢ao do edificio, pois havia
ainda que executar outras obras entre as quais ter-
raplanagens e demoli¢oes, levantamento e reim-
plantagio da linha e consirugio adequada das
plataformas de passageiros.

Para a realizagdo econdémica e eficiente das
obras que tem executado, contou sempre a Socie-
dade «Estoril» desde o seu inicio, com o zélo e
competéncia da sua direcgao técnica. Recordo neste
momento com saudade o nome do Engenheiro Ma-
nuel Belo, que assinalou de modo notédvel a sua
acgdo como Director da Sociedade «Estoril>. Enge-
nheiro muito distinto, conhecendo profundamente,
em todas as minticias, a téenica dos problemas fer-
rovidrios, coube-lhe projectar a electrificacio da
linha e resolver muitas das dificuldades que surgi-
ram na execugiao dos trabalhos e durante os pri-
meiros tempos da nova exploragao. Fé-lo com rara
c-ompetén.cia e com a honestidade, zélo e dedicacao
que consagrou sempre ao exercicio do seu cargo.
Foi substituido pelo Sr. Eng.® Cancela de Abreu.
que tinha sido um seu precioso auxiliar, prestan-
do-lhe como Sub-Director uma valiosa colaboracao,

No exercicio das suas funcoes de Director, o
Sr. Engenheiro Cancela de Abreu afirmou sempre,
a par da sua vigorosa e ponderada inteligéncia,
servida por um claro raciocinio, as mais raras qua-
lidades de homem de gabinete e de ac¢io. E de-
monstrou ainda, além de tudo isso, acima de tudo
isso, a perfeita nobreza do seu cardcter, amigo nas
horas boas e nas horas mis, tributando escrupu-
loso culto ds leis da honra e da lealdade que de-
vem reger a vida das pessoas de bem,

Folgo de ter ensejo de dizer estas palavras,
Saudando-o pelas altas faculdades de estadista que
tem revelado na geréncia da sua pasta, devo acen-
tuar que nunca a Sociedade «<Estoril» lhe pediu
coisa alguma, como ministro. Nem fenciona pedir,
Nas suas relacdes com os poderes publicos a So-
ciedade <Estoril> apenas deseja que lhe dispensem
equidade e justica.

Fechado este parentesis, reatarei por pouco
tempo o fio das minhas consideragoes.

Informei V. Ex.** de que o Ministro Duarte Pa-
checo tinha concordado com a participagio do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro e do Fundo
do Desemprego nas obras a realizar por sua indi-
cagdo. Cdleulos feitos em organismos oficiais pre-
viam que a Sociedade «<Estoril> deveria elevar para
1.750 contos o encargo que tinha or¢amentado entre
500 a 600. ;

Quando as obras comecaram, ja se tinham veri-
ficado, porém, considerdveis agravamentos no
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preco dos materiais e no custo da mao de obra,
Seria justo que a participagdo do Estado fosse au-
mentando na propor¢do em que se verificava o
agravamento das estimativas feitas. Mas ndo suce-
deu assim. E a Sociedade «HEstoril, que tinha acei-
tado elevar para 1.750 contos uma despeza inicial-
mente calculada entre 500 a 600, viu-se obrigada,
afinal, a satisfazer todos os encargos que excediam
o orgamento previsto, suportando um dispéndio
que se aproxima de 4.500 contos.

Nio se arrepende de o ter feito. Subordinou-se
as directivas que lhe foram superiormente dadas,
contribuindo com larguesa para uma obra que o
Governo da nagdo julgou necessirio executar. Se
ndo hd razio para a louvar, também me parece
que faltam inteiramente os motivos para lhe diri-
gir censuras.

Era indispensdvel que eu proferisse estes escla-
recimentos para completa elucidagao das pessoas
de boa fé que manifestaram divergéncias sobre a
localizagao da estacdo e o seu tragado arquiteto-
nico. Quanto as outras, que tudo deturpam, por
6dio ou por inveja, nao vale a pena consagrar-lhes
qualquer atenc¢ao. Sdo como o homem de Algés. E
o8 combdios vao chegando ao seu destino!

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em nome da Sociedade de Propaganda de Cas-
cais falou depois o sr. José Florindo de Oliveira,
vice-presidente daquele organismo. Saudou o Chefe
do Estado e os membros do Governo e prestou
homenagem és qualidades de energia e de trabalho
do sr. Fausto de Figueiredo. Pediu ao sr. General
Carmona a honra de colocar no peito do sr. Fausto
de Figueiredo a medalha de ouro da Sociedade de

Propaganda de Cascais, medalha que foi ecriada

para galardoar quantos & causa do progresso da
vila tém posto a sua boa vontade e dedicagao.

O sr. Presidente da Reptiblica associou-se & ho-
menagem ao sr. IFausto de Figueiredo cujo elogio
tracou. Evocou depois a inauguracao da estagao do
Cais do Sodré que substituira um barracao que
nio honrava a capital aos olhos do estrangeiro.
Muita honra tivera como Chefe do Estado em pre-
sidir a esse acto e era com viva satisfagdo que
inaugurava agora a estagdo de Cascais. Pds em
relevo o significado da inauguracao da estacao de
Cascais, melhoramento que prova de forma exube-
rante, o interesse que o pais tem pelas realizagoes
de turismo. E por entre calorosos aplausos, colo-

cou ao peito do sr. Fausto de Figueiredo a meda-

lha de ouro.
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10.000
CARLOS

fazem parte do primeiro Grupo Onomastico

que se fundou em Portugal

E’ de facto importante a organizacio do
simpético Grupo Onomiéstico «Os Carlos»
que reune d sua volta dez mil séecios que
sabem o que querem e que procuram de-
senvolver uma actividade curiosa de am-
paro aos mais necessitados Carlos que exis-
tem no nosso pais.

Temos acompanhado dia a dia a aecio
cultural e filantrépica deste organismo
que mercé da acgiio impertinente da sua
Direccdo tem conseguido singrar de tal
maneira que o Grupo é j4 internacional-
mente conhecido.

No dia 4 do corrente —dia de S. Carlos
—val comemorar-se a entrada do 17.° ano
de fundag¢éo do Grupo que organizou um
vasto programa que consta:

DIA 3 — A’s 10 horas — Missa solene por miisica vocal e
instrumental e festa a S. Carlos na Igreja de Santa Maria
Madalena. Sermfio e procissio de S. Carlos dentro da Igreja,
— organizagfio de um grupo de homdnimos,

A’s 13 horas — Almégo de confraternizagiio dos Carlos
na Pastelaria Marqdes. Rua Garrett, 72, cujos bilhetes de
inscrigfio, limitados a 100 pessoas, podem, ser levantados
na respectiva sede.

DIA 4—A's 9 horas — Missa de sufrigio na Igreja de
Santa Maria Madalena por alma dos Carlos falecidos.

A’s 10 horas — Batismo de vdrios Carlos na mesma
Igreja.

A’s 16 horas — Na sede: pagamento de todas as senhas
distribuidas aos pobres e distribui¢fio das pensdes aos Car-
los necessitados, inscritos nos registos do Grupo.
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ha 17 anos

Exposi¢io de enxovais oferecidos pelas familias dos sé-
cios nalguns estabelecimentos da Baixa que para esse fim
gentilmente prestaram a sua colaboracgfio.

A’s 20 horas — Reunifio no «Tamariz», (Estoril) de todos
08 corpos directivos, num jantar intimo, para o qual foram
convidados todos os Presidentes dos Grupos Onomisticos.

DIA 5 — A’s 16 horas — Distribui¢lio de enxovais con-
feccionados por pessoas de familia dos socios as criangas
nascidas no dia anterior e 4s quais foi dado o nome de
Carlos.

DIA 6 — As 21,30 horas — Espectdculo no Jardim Cinema
com a passagem do filme <Ladrdo Precisa-se», notivel
realizagfio de Brum do Canto e produglio de Carlos de Ar-
bués. Em seguida um acto de variedades colaborado por ar-
tistas portugueses de nome consagrado,

DIA 7 — A’s 22 horas — Visita Cultural as instalagbes
do Jornal O Séeculo. A concentragio faz-se ds 21,45 junto 4
porta prineipal do importante didrio. Os sicios que deseja-
rem tomar parte nesta visita terfo de levantar os seus bi-
lhetes na sede do Grupo.

DIA 10 - Festejos em Mem Martins (lugar de S. Carlos).

A’s 7 horas—Salva de 21 morteiros anunciando as festas.

A’s 12,30 horas — Almdgo regional em Sintra oferecido
aos representantes dos dirios da capital e imprensa local.

A's 14 horas — Concentracfio no proximo combdio que
sai da egares do Rocio is 14,10.

A’s 15 horas — Chegada da Banda da Sociedade Filar-
ménica Verdi & estagfio ferrovidria local que acompanhara
08 visitantes ao lugar de 8. Carlos.

A’s 16 horas — Recepglio ds autoridades do Concelho e
«Porto de Honras.

A’s 16,30 horas — Sessfio solene com assisténcia das au-
toridades do Concelho e inicio dos trabalhos para a constru-

—¢fio da «Casa dos Carlos». A guarda de honra nesta cerimé-
nia serd feita pelo Grupo Campista de «Os Carloss que se
apresentard devidamente uniformisado.

A’s 18 horas — Regresso a Lisboa,
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Poopir - SURABS ERL
Acambarcadores e hercado egro
UM curioso artigo infitulado «Atfravés de toda

" a histdria houve sempre acambarcadoresn o
Didrio de Coimbra, com saborosa documenta-

' ¢do vem provar, até aos mais incrédulos que o acam-

barcamento existiu sempre. Vem de longe, da confusa
noite dos séculos. E, como ele, é velhissimo o wmercado
~ negror. Pode dizer-se que
ambos nasceramn ao mesmo
tempo, e se completam.

O sdrdido egoismo hu-
mano ndo € de hoje.
Procriou, jdé em remotas
idades, estes dois mons-
tros do mais espantoso
crime gerado pela ambicio
voraz e cipida de homens
sem consciéncia, sem cora-
¢do e sem cardcter : a ignd-
bil traficdncia com aguilo
que € indispensdvel a vida.
O acambarcador e todos
0S outros miserdveis gque
exploram o sangue do povo
COINO Asquerosas Sangues-
sugas, ndo é sd o ladrdo

0s seus corpos eram espetados
e ficavam apodrecendo,,.

dispensa, € ainda um assas-

sino que premedita a pior

das especulacdes: a da fome. Esles crimes contra a

humanidade deviam ter também um tribunal severis-

simo, intransigente, com suficiente for¢a juridica e moral

para pendurar numa forca estes bandidos da pior espécie.
Escreve o Didrio de Coimbra :

No tempo de Carlos Magne faltou a farinha e depois de
se ter verificado que havia quem a tivesse escondida em
abundéncia, com o fim de a fazer valer o melhor possivel, o
povo revoltou-se contra esses agam barcadores e fez justica
por suas mios supliciando os culpados.

Mas aos poucos, as massas humanas revoltadas foram
moderando os seus impetos justiceiros e cedendo lugar ao
julgamento e ao castigo aplicado legalmente.

Quem primeiro agambarcou nfio chegou a ter as honras
do ferro, do fogo ou da férea. Os amanhadores do ouro i
custa da miséria alheia, em todo o vasto império de Carlos
Magno, eram castigados de modo a que as proprias merca-
dorias ficassem na sua frente enquanto durava o suplicio.

E assim, metia-se-lhes brutalmente pela boca a dentro,
o trigo, a farinha, o grio que ele tdo avaramente tinha
guardado na mira do maior lucro. Depois, assim meio asfi-
xiado, jd quase roxo, os olhos dilatados, era entregue a
turba que se encarregava dele,

que assalta a bolsa ¢ a
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Depois, aos poucos, as leis foram-se humanizando eo
chicote com pontas de ferro era o usado para castigar os
prevaricadores,

Os reis portugueses mandavam agoitar os agambarcado-
res até que eles, com o0 corpo a esvair-se em sangue, perdes-
sem a vontade de enriquecer i custa da miséria dos humil-
des, que sflo sempre quem mais sofre com os manejos destes
«negociantess.

Aplicou-se-lhes depois, os suplicios correntes para todos
08 grandes criminosos de delito-comum. Esperavaos a
mesma sorte dos parricidas, dos regicidas, dos profanadores.
: Os seus caddveres ficavam apodrecendo no cimo dos
postes de condenaglio, espetados como chouricos ou entio
quebravam-se-lhe 08 ossos em miquinas especiais.

Francisco I mandava de vez em gquando reunir estes
escamoteadores de comida em estranhas procissdes nas
quais eles seguidam metidos em gaiolas de ferro.

A populagiio podia atirar-lhes o que entendesse, escar-
rar-lhes, ete. Daqui iam direitinhos para o fogo.

Luis XIV abolin as penas de morte para os acambareca-
dores mas o nosso D. Jofio 1l esse mandava condenar i
morte todos os que especulavam com a fome do povo.

No inicio da Revolugiio Francesa vigorava ainda a sus-
pensdio da pena de morte para estes casos, conforme o de-
creto de Luis XIV. Mas a breve trecho, com as <bichas» as
portas dos padeiros, e com a fome a ganhar vastas propor-
¢des, logo se verificou que s6 a guilhotina poderia atenuar
um pouco o mal pavoroso que alastrava. E isso fez-se. Os
facinoras do agambarcamento tiveram as suas cabecas sepa-
radas do corpo.

Na Espanha o garrote trabalhou muito, também, contra
esses individuos, culpados do delito de fazerem que milha-
res de homens revolvessem na boca as linguas 4 espera de
um pouco de alimento que jamais chegava.

Hoje, como todos sabemos, também a pena de morte

contra esges cavalheiros é usada na Franga, na Tchecoeslo-
vdguia e em outros paises. Mas, de certo modo, nfio obstante
o8 séculos de avango juridico que trazemos sobre os recua-
dos tempos de Carlos Magno, impoz-se essa medida violen-
tissima contra esses snegociantess.

A Franga com a sua Liberdade, Igualdade ¢ Fra-
ternidade, ndo hesifou em decretar a pena de morte
contra esses criminosos da pior espécie. De facto, nio
hd outro wremédior, dado o impuder, a assombrosa
desfagatez com que os malfeitores actuam na obscuri-
dade das suas rendosas anegociatasv. O castigo tem
de ser duro, e pelo preco do crime.

Em Portugal agravaram-se as penas de prisio
para estes deliquentes de crimes gravissimos. Mas
parece-nos que sé 4 maneira do século’ de Carlos
Magno, a diabdlica seita deixaria de perturbar a eco-
nomia do pais, e de langar as negras sementes da
Fome, forjando com sinistro desdem pela vida humana,
calamidades, infdmias e horrores!

Flores amigas

das mais belas flores colhidas nos viveiros do lindis-

simo Parque das Larangeiras. Oferta delicada, muito
nos sensibilisou esse requinte de gentilesa— que tem o
frescor da imarcescivel amizade exisiente de longa data
enire quantos trabalham nesta redacglio e os corpos direcs
tivos do nosso simpitico <Zoos,

Q Direceio do Jardim Zooldgico enviou-nos algumas
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Novembro de 1896)

Ds como foi iniciada a campanha da construgdo
da Linha Urbana do Porto

Era em janeiro de 1888. J4 l4 viio quasi nove anos, Pa-
rece que foi hontem,

Tinhamos entfio na nossa legifio um grupo numeroso
de engenheiros distinctos, eomo- talvez menhum director
poderd gloriar-se de ter tido sob as suas ordens:

Alfredo Soares, Antonio d’Albuquerque, Couraga, Abreu
Nunes, Costa Serrdio, Lourengo d'Azevedo, Lopes Monteiro,
Pinto Camello, Arthur Guimaraes, Cordeiro de Sousa, Este-
vam Torres, Madureira Bessa.

A ordem para principiar e desenvolver os trabalhos da
construccho era urgente, instante, phrenetica. Basta dizer:
sobracava entfio a pasta das obras publicas o sr. Emygdio
dJulio Navarro.

E estava na brecha J, A. Ferreira, proprietario dos
Armazens Herminios, propagandista infatigavel, que movia
ndo 80 o ceu, mas tambem o Acheronte, bradando por toda a
parte, com relagiio ao edificio de 8. Bento : delenda ecelesia !

Era preciso fazer abortar quanto antes a ideia cerebrina
da estagiio central la em baixo, no fundo da cidade, pelas
proximidades de 8. Nicolan, ao nivel do subterraneo do
‘ramal da Alfandega, sonho dourado da poderosa burguezm
da rua de 9. Jodo!

Destacimos logo para o campo Arthur Guimardes, mogo
intelligente, cheio de ardor e dedicacdio, que fizera as suas
primeiras armas em Salamanca, na ardua tarefa do tunel de
La Carretera.

Na secretarla, além do prudente conselho e gosto primo-
roso de Alfredo Soares, que infelizmente soffria ja da doenca
de que em breve havia fatalmente de ser victima, favoreeia-
nos a rara habilidade do conductor Joaquim Ferreira dos
Santos, a modestia personificada.

Para as expropriagdes collaborava comnosco uma com-
missfio, de que faziam parte o nosso collega Vargas e Lopes
Coelho, prestigioso commerciante, que dirige a Companhia
dos Vinhos do Alto Douro.

Assim, arcimos com a grande, enorme difficuldade das
expropriagdes, airavez de jardins, hortas e casas que se
penduram nos aleantis da margem do Douro, vendo surgir
deante de nds, como verdadeiros Adamastores, a série de
proprietarios, que ji na 5.* secgio da linha do norte e no
ramal da Alfandega haviam sido o terror dos engenheiros :
o Quelhas, 0 Thomaz Joaquim Dias, os suceessores de Roriz
e tantos outros, entre os quaes sobresaia, ainda, um brazi-
leiro, que, ao vér approximar as bandeirolas do repuxo do
seu jardim, vociferava contra o Governo, que prostituia a
sua propriedade | sic).

Os mais renitentes, porém, foram os proprietarios dos
socalcos das Fontainhas, estabelecidos ali talvez pelo direito
do primi capientis, mas agarrados, como lapas, ds suas fra-
gas. Tres levaram-nos até os tribunaes e ahi foi preciso
resistir a toda a chicana dos advogados e sollicitadores da
rua de Santa Catharina.

Acampamos entdo em 8. Jodio Novo. Escolhemos peritos
e formuldmos libellos. Fizemos cérco aos meretissimos dele-
gados, um dos quaes, hioje grande titular, se irritava com a
nossa intrusfio de leigos, e outro, depois tenaz accusador
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n'um celebre processo de envenenamento, batia as palmas,
declarando que nfio queria outros provards senfio os nossos.

E d’essa vez levimos a rabulice de vencida.

Em peregrinagiio a Canossa, tivemos de subir com a
commissiio a famosa escadaria do pago ep:acopnl para, con-
tritos, pedirmos perdiio de pretender desalo;| ar do seu mos-
teiro as ultimas freiras de S. Bento da Ave-Maria, e arrasar
a casa das servas do Senhor, cuja cérea haviamos jd sacri-
legamente devassado com a nossa brigada de replantea.
dores.

A esse tempo preparavam-se para sair dos seus casebres
os pobres lojistas gque moravam junto do sopé da negra
muralha ameiada do convento, 4 entrada da asquerosa viella
da Madeira, e bem assim das alterosas casas fronteiras da
rua de Santo Antonio os seus ricos proprietarios.

Emfim, depois d'esta odysseia da adquisieiio dos terre-
nos, inaugurdmos os trabalhos, conseguindo entregar a sua
execucdio a empreiteiros que conheciamos dos estaleiros dos
caminhos de ferro do Minho e Douro: Gabriel Beitia, Jodo
Ypifia e Hippolyto de Baére, que successiva e respectiva.
mente comeg¢aram a abrir em rocha dura os tunneis da
China, do Seminario e da Ave-Maria.

E para mostrar como entdo eram resolvidos os proble-
mas que se apresentavam em via de execuclio dos trabalhos'
mencionaremos o que se passou com a abertura desses
tunneis.

Estavam elles projectados para uma s via, e assim
principiaram a ser postos em praga. De repente ocorre a
conveniencia de os abrir para dupla via e ampliar as expro.
priacdes n'esta conformidade.

Falar no assumpto, compér um typo de secgfio transver
sal para duas vias com dimensdes folgadas, propo-lo, rece.
ber a approvagiio e ser auctorizado a ajustar com os emprei-
teiros a alteragfio do prego, se niio foi tudo, como ds vezes
acontece nos romances, obra de momento, foi, de certo, obra
de dois momentos, o da ida e o da volta do correio.

[Yahi resultou a mudanga immediata do plano dos tra-
balhos, sem a menor exitaglio nem atiricto, dando-se aos
tunneis da linha urbana do Porto uma secgfio, para duas
vias, ampla como a nfio tem o tunnel da linha urbana de
Lisboa. i

Sémente o brasileiro do repucho, olhando com indigna-
¢lio para o seu jardim mais largamente retalhado e com a
extrema do caminho de ferro osculando a taga, apontava-o
4 multiddo dos curiosos, como se fosse o corpo exanime de

Lucrecia.
A. LUCIANO

Uma sentenca original

O tribunal de instrue¢fio de Ateca, Hespanha, promul-
gou ha dias uma sentenga que nfio podemos deixar de clas-
sifiear de... original.

Um empregado das ambulancias postaes encarregou-se
de levar de Madrid a um ssu amigo de Cetina, linha de
Zaragoza, um pacote contendo capsulas para garrafas.

O chefe da estagdo, sabedor do caso, autoou o dono da
encomenda e a companhia instaurou processo ante o juiz
muniecipal, o qual condemnou o empregado portador do vo-
lume e o dono d’este em uma multa, custas do processo e a
indemnizag¢lio de 1,66 pesetas 4 companhia, valor do trans-
porte,

Mas aquelle apellou da sentenga ante o julgado de ins-
trucglo e este, <considerando que o volume em questfio n#o
era daquelles que por sua férma, cheiro ou volume niio po-
dem ser conduzidos em mio dos <viajantess: (note-se que o
transportador ndo era viajante nem ia em carruagem d'es-
tes) anullou a sentenca (!)

De férma que, por esta jurisprudencia de nova especie,
qualquer empregado do correio pode fazer os melhores in-
teresges encarregando-se de transportar na ambulancia quan-
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tos volumes entenda, contanto que elles nflo inecommo-
dem os passageiros... que viio nas suas carruagens, no fim
do eomboio. :

Decididamente nfio é s6 a America o paiz das origina’
lidades.

Os kiosgues do Caes do Sodré

. N#o fomos 86 nds que reclamidmos contra a vergonhosa
agglomeragiio de casinhas de venda de bebidas em frente da
estaglio do Caes de Sodré. A companhia real reclamon 4
camara municipal, e esta, nfio sendo seu o terreno em que
essas indecentes construcgdes estdo alojadas, limitou-se a
reclamar do governo eivil que sejam os respectivos donos
autoados, por nfio terem licenga da camara,

Portanto, com autoa¢des e tudo ld continuam a estar
nada menos de 11 eubieulos, impedindo o transito ja difficil

de si, n'aquelle espago nfio empedrado que a chuva torna °

um perfeito atoleiro.

MANUEL PINTO CARDOSO

Apoz vinte e trés anos de permanéncia em
Africa, regressou a metrépole, o nosso amigo
sr. Manuel Pinto Cardoso que foi zeloso empregado
dos Caminhos de Ferro de Benguela. Agora apo-
sentado, este funciondrio fixou residéncia com sua

familia em Azureira (Sinfaes)

Jmprenda

DO COMERCIO»

«JORNAL

Comemorou no dia 17 do més passado o sey
93.° aniversario, o antigo e importante didrio da
capital «Jornal do Comércio».

A todos os que trabalham nesse érgao de infor-
macao apresentamos as nossas saudacoes.

«CINEMA DE AMADORES.

O ultimo niimero da interessante revista «Cine-
ma de Amadoress editada por Eduardo Clemente
Méco e propriedade da grande organizagao Socie-
dade Pathé Baby, L.%%, insere curiosos artigos so-
bre técnica cinematografica.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESPECTACULGOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — As 15 & 21 — «0) diabo s3o elass,
OLIMPIA — As 15 e 21 — «Ldbios que matams,
COLISEU — As 21,45 — Companhia de circo.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccies, etc.

JARDIM ZOOLOGICO - Exposicio de animais,

GLYCOL_

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P,

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL di aos li-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a tédas

as peles o raro encanto
da mocidade.

. OGLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol.e o «quei-
mados da Praia.

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pgdes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etec., ete.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS

Ventura d’Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)

LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5$50
em sélos do correio, nome e morada

INFORMACOES DA C. P.

Desde Novembro o ntimero do telefone do
servico de Informacdes da C. P. passa a ser, por
determinacio da respectiva Companhia, 2 3180.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

&

Rua do Amparo, 51

LISBOA

% Sempre Sortes Grandes ! ”
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMU NICM}GES
fuiizi e e )
Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governos, n.° 212, I série de 18 de Setem-

bro de 1946, publica o seguinte:
Decreto-lei n.° 35:867

Pelo decreto-lei n.* 35:525, de 11 de Fevereiro de 1944, foi
0 Governo autorizado a mandar proceder i construgfio de
um ramal da linha do Cais do Sodré a Caseais para estabe-
lecer o acesso, por via férrea, ao Estidio de Lisboa.

O ramal acha-se construido e, embora ainda n#o con-
cluido o edificio de passageiros, tem jd sido utilizado para
facilitar o acesso ao Estddio Nacional em dias de especticu-
los desportivos.

Convém agora regularizar e legalizar a situacfio desta
linha para efeitos de exploraciio.

A solugfio mais simples consiste em considerar o ramal
e a nova estagiio do Estddio como um complemento da esta-
¢lio da Cruz Quebrada e integrar as respectivas instalacdes
fixas na eoncessio da linha do Cais do Sodré a Caseais,
ficando a sua explora¢fio automaticamente abrangida pelo
contrato de arrendamento daguela linha estabelecido entre
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, sua con-
cessiondria, e a Sociedade Estoril, arrendatiria da explo™
ragiio,

Ouvidas as duas empresas, deram elas o seu acordo a
esta soluglo,

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.» parte do n.° 2.2
do artigo 109.° da Constituigiio, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° O ramal do Estidio de Lisboa, com todas as
suas instalagdes fixas, § encorporado nas concessdes cons-
tantes do contrato de 14 de Setembro de 1859 e alvard de 9
de Abril de 1887 e mais disposigdes vigentes relativas a
linha do Cais do Sodré a Cascais, cuja concessdio foi feita a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Art. 22 A exploracio deste ramal fica abrangida pelo
contrato de arrendamento em vigor para a linha do Cais do
Sodré a Cascais.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 18 de Setembro de 1946
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA. — Antinio
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de Oliveira Salazar — Jilio Carlos Alves Dias Botelho Mo-
niz— Manwuel Gongalves Cavaleire de Ferreira— Jodo Pinto
da Costa Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo
Deus Rodrigues Thomaz — Augusto Cancella de Abrew —
Marcello José das Neves Alves Caetano — José Caeiro da
Matta — Clotdrio Luiz Supico Ribeiro Pinto.

O <Didrio do Governos, n.° 188, I série de 25 de Setem.
bro de 1946, publica o seguinte : 2

Decreto-lei n." 35:877

Vem a generalizar-se, hd anos, nas redes ferroviirias
estrangeiras o emprego de taras exteriores de caricter per-
manente, obedecendo a determinados tipos e dimensdes, des-
tinadas a acondicionamento de mercadorias para transporte
por via férrea, sujeitas ou nfio a trasbordo de ou para as
vias ordindria, fluvial ou maritima, e apresentando-se sob a
a forma de arcazes, grades ou cisternas.

Estas taras, conhecidas geralmente no estrangeiro pela
designagiio de eontainers, tém sido classificadas aduaneira-
mente no nosso Pais como staras exterioress. Ficarfio sendo
designadas no presente decreto-lei e na legislaglio posterior
sob o nome genérico oficial de «contentoress.

Os contentores t&m por finalidade primacial desonerar
o transporte das elevadas despesas de carga, descarga e tras-
bordo e diminuir os riscos inerentos a estas operagdes, pois
que, pelo seu volume e pela sua utilizacdo na totalidade do
percurso, sem baldea¢lio do conteiido, desmultiplicam as
operagdes de manipulagio —uma sG de cada vez, do conti-
nente, em vez das correspondentes a ecada volume do con”
telido — ou as facilitam, no caso de a mercadoria ser a gra.
nel. Por outro lado, evitam em grau aprecidvel as avarias
que o conteiido poderia sofrer se manipulado directamente.
Ainda outras vantagens foram reconhecidas no emprego de
contentores, como maior rapidez e, portanto, menor custo
das manipulagdes e economia para o piiblico pela dispensa
ou simplicagio das embalagens parciais.

Ao Governo incumbe, para salvaguarda do interesse
comum, ditar as normas que assegurem a conveniente pa-
dronizaglio dos contentores, por forma que, tendo em atencio
as diferenciadas exigéneias peculiares das actividades da.
queles que os guerem utilizar, se nfio venha a eriar is em.
presas ferrovidrias dificuldades insuperdveis ou demasiado
onerosas, quer no transporte, quer na manipulag#o.

O Governo entende que niio deve limitar o direito de
cada um construir ou fazer construir, e de transportar ou
fazer transportar, o recipiente que entenda adaptar-se me-
ihor no género de mercadoria que lhe interessa; mas na
condigfio, porém, de, nllo obedecendo esse tipo de contentor

FABRICADOS PELA

Fabiica

E DISTRIBUIDOS PELA :

Il

E a marca dos condutores eléctricos cuja qualidade de

fabrico é a garantia de uma boa instalagdio eléctrica
Nacional

Sociedade Distribuidora, L.*

Rua NovA bpA TrINDADE, 15-C—LISBOA

de Gondutoces Olécteicos, L.
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s referidas normas, nfio poderem ser invocados para o seu
transporte o8 beneficios que os transportadores venham a
conferir aos padrdes estabelecidos.

Por isso no presente diploma se prevé diseiplinamento
apenas daqueles contentores para os quais os seus proprie-
tirios ou utentes desejem usufruir as vantagens que para o
transporte vierem a ser estabelecidas, com aplicagio geral,
pelas empresas ferrovidrias (aceleraglio no transporte, re
torno gratuito, n#io considerag#io do peso do contentor, redu-
cfio de precos, ete.). Na mesma ordem de ideias, e porque a
excessiva pluralidade de entidades alugadoras de contento-
res prejudiearia, de prineipio, a eficiéneia desse diseiplina-
mento, limita-se, por ora, a faculdade do aluguer &s empresas
ferrovifirias e aos agentes transitdrios ji agregados na Ci-
mara dos Agentes Transitirios, organismo para-corporativo,
ou a esta propria Cdmara, facilitando, assim, o objectivo
pretendido.

O Governo, ao ditar desde ji estas normas, pretende an-
tecipar-se ao provivel aparecimento de contentores e & con-
cessfio de facilidades ao seu transporte pelas empresas
ferrovidrias, Dessa forma evita a posterior correcciio de in-
teresses jd4 criados, que necessdiriamente se daria se a pro-
mulgacio destas providéncias se seguisse iqueles factos.

E assim:

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.e 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢io, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° O regime que as empresas ferroviarias apli-
carem, com a devida autorizagfio do Governo, ao transporte
de contentores apenas abrangeri os contentores dos tipos
definidos na lei como <recomendados».

§ finico. A identifica¢lio dos contentores «recomenda-
doss serd feita, por marea ou sinal aposto bem visivelmente
no exterior destes, pelo organismo oficial derignado para
tal fim.

Art. 2. O Ministro das Obras Piiblicas e Comuniecacfies
estabelecérd, por portaria, as normas a que deve obedecer o
reconhecimento oficial para os contentores da qualidade de
«recomendados, as correspondentes preserigies a observar
pelos interessados e as regras para a admissfio desses con.
tentores & circulacfio e explora¢iio na rede dos caminhos dé
ferro nacionais.

Art. 3.° Os conteniores <recomendados» que nfio forem
propriedade de empresas ferrovidirias 86 poderfo ser utili-
zados em servigo privativo dos seus proprietirios como
expedidores ou consignatirios da mercadoria neles contida
ou do prdprio contentor em vazio,

§1.2 Como excep¢lio ao preceituado no corpo deste
artigo, podem, a Cidmara dos Agentes Transitirios e os
agentes transitirios nela inscritos, explorar, em servigo do
piiblico, contentores «recomendados» de sua propriedade ou
tomados de aluguer no estrangeiro.

§ 2. Os contentores «recomendados> a que se refere o
pardgrafo anterior, quando tomados de aluguer no estran-
geiro, sfio considerados, para todos os efeitos deste decreto-
lei ¢ do diploma que o regulamente, como propriedade do
tomador do aluguer.

Art. 4. Os contentores «recomendados: pertencentes is
empresas ferrovidrias, 4 Cimara dos Agentes Transitirios
ou &s firmas nela inscritas ficam sujeitos ao regime legal
aplicdvel ao material circulante das empresas ferrovidrias.

§ finicor Para aplicagfio do determinado no corpo deste
artigo aos contentores «r ndados» pert tes i Cimara
dos Agentes Transitdrios ou is firmas nela inseritas, terfio
essas entidades de responsabilizar-se préviamente, nos ter-
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 — Pa-
cote de §
laminas 5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 lami-
nas 4%00

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direeglio e enviaremos
nma lamina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império Portuguis

SOCIEDADE COMERGIAL JULIO DE MACEDO, LD

Rua de S. Nicolau, 23,1, — LISBOA — Telefone PB X 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

mos legais, pelo cumprimento, em relagiio aos contentores
de que forem proprietirias-ou alugadoras, das disposicdes
legais e regulamentares referentes ao material ecirculante
dessa natureza.

Art. 5. As infracedes ao disposto no presente decreto-
lei sfio punidas com multa até 5-000%00 pagdvel no prazo de
trinta ('ias a contar da data da notificaglio e aplicada pela
Direcc¢lio Geral de Caminhos de Ferro, revertendo o seu
produto para o Fundo Especial de Caminhos de Ferro.

§ 1. Se a multa aplicada ao proprietirio dos coniento.
res niio for paga dentro do prazo fixado, a Direciio Geral
de Caminhos de Ferro procederd & apreensiio dos que tive-
rem sido objecto da infraegiio.

§2.° Das sang¢des previstas neste artigo e seu § 1.° cabe
recurso para o Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes,

Art. 6.° Pelos servicos prestados pela Direcgio Geral
de Caminhos de Ferro para a execugdo das formalidades
regulamentares necessdrias para o cumprimento das dispo-
sigfes do presente decreto-lei sfio devidos os emolumentos
que forem aprovados por portaria do Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicac¢des, revertendo o seu produto para o
Fundo Especial de Caminhos de Ferro.

Publique-se e compra-se cemo nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 25 de Setembro de 1946,
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antdnio de
Oliveira Salazar — Jilio Carlos Alves Dias Botelho Moniz
— Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Jofio Pinto
dn Costa Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo
Deus Rodrigues Thomas — Augusto Cancella de Abrew—
Marcello José das Neves Alves Caetano — José €aeiro da
Matta —Clotdrio Luiz Supico Ribeiro Pinto.
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COMPANHIA

End, Teleg, EUROPEA

FUROPEA DE SEGUROS

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

FELEECNE S out AGENCIAS EM TODO O PAIlsS

SEDE R U A Do CRUUCIFIXO, GOoO-LISBOA

TINTURARIA Gambournat

LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

. Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemdis, e outros

1,

Tinge seda, 18, linho e algodfic em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-—Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 18, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, nio estdio sujeitos a serem atacados pela traca

MALA REAL INGLEZA

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)
CARREIRAS PARA O BRAZIL E RIO DA PRATA

AGENTES EM LISBOA
JAMES RAWES & C.°

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Tlelelmnes: 23232-4-5

iR
E. PINTO BASTO & C.A L.”™
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Ttims: 26001 (5 Linkas)
AGENTE NO PORTO
1550l L prsallie” el oy

Rua [Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

FHotel EHF'ranco
{Em frente &4 Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Estagio do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confirtos e comodida-

FALA-SE des recomendiveis. — Espléndida sala de vi-
"L gitas. — Casa de banho em todos os andares.
FHHEES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a

todos os Vapores e Combéios. = e
Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA

BiOC A D E AT CANT ARA
LI SB OA
§éde para onde deve ser dirigida léda a corresponddnecia ;
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL %
TELEFONE PRAIA 4

Escritories— L. DO STEPHENS, 4-6—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Funerais dos mais simples aos mais luxuosos

Trasladagies para todos os eemitérios,

provineias, ete. Coroas, urnas, arma-

¢des, ete. Pregos resumidissimos, sem
receio de’econcorréncia

AGENcIA SILVA

de Augusto Carlos da Silva

Funerais partieulares dos Hespitais
@ do Institnto de Medicina Legal

SUCURSAL

60-A, Rua de Campolide, 0-B — Telgione 45808

SEDE :

32, Rua dos Remédios, 34 (a0 Terrelro do Trigo)
Telefone 2 12758 — LISEDA

Chamadas a toda a hora da noite

AVIAO -CAMINHOS DE FERRO

TAXAS

Procure ' Alliéllio GOMQS

Telefone 2 3116

VAl ViAJART
LEVE ©O

Thanual do Viajante em Portugal

712

S
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MALAS DE VIAGEM — CARTEIRAS — MALINHAS
PASTAS —LUVAS

P ELES — Confece¢io

Raposas— Visons

— Astrakans, ete.

© maior sortido

Os melhores pregos

SUCURSAIS:

Rua da Concei¢do, 20-26 Rua do Owuro, 234
Rua -da _Palma, 11131 - Rua do Carmo, 29-31

RENAULT SAPEM

Sociedade Anénima Portuguesa de Emhalagens Metélicas

LISBOA (Sede) ” POVOA DE Sta. IRIA

AUTOMOVEIS o e, 26| s

Telef.: POVOA 1

c A M I O N S _ End. Toleg. : «FUTS» — LISBOA
AUTOCARS

UNICA FABRICA LEGALMENTE AUTO-
RISADA NO PAIS, PARA O FABRICO
:||||'|' DE BIDONS EM CHAPA DE FERRO
—it=— PRETA E GALVANIZADA —::—
(Para todas as capacidades)

Soc. Port. Automéveis, L. o

Rua Escola Politécnica, 261
DEPOSITOS F RADIADORES
STAND: PARA AQUECIMENTO CENTRAL
AVENIDA LIBERDADE, 71

Iah I S BOA Entrega imediata aos melhores precos do mercado
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

BENZO-DIACOL |

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE

-



