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a restauca¢ao

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e modeenizacdo

dos Gaminhos de Feceo Joctugueses

1900—

Por AMERICO

VIEIRA DE

1946

CASTRO

Engenheiro civil (A. F. P.)

~>_ UASI tres lustros vdo ja decorridos apés

a data em que na grande imprensa tra-

tamos da linha da Boavista & Trindade,

e da sua estagiio ferminus, a qual deve-

ria trazer invejivel prosperidade aos bairros cir-

cunjacentes, e até, no dizer de um inflamado pane-

girista, beneficiaria uma grande area da cidade do

Porto — ditosa cidade escolhida para campo de

acgdo de tdo beneméritos e desinteressados cons-

trutores de linhas férreas, os quais «apenas» pe-

diam ao FEstado lhes garantisse o juro do seu
capital, imobilizado em tdo mirificas linhas.

Depois de um lapso de tempo, consagrado ao
reclame e a festas e banquetes destinados a cele-
brar o préximo advento de tdo grandiosa realiza-
¢do, construiu-se, ndo uma estacio digna de rece-
ber tdo importante linha, mas um horrendo bar-
racio que perdura, Por ironia da sorte nunca os
locais vizinhos estiveram tdo tristes e tdo aban-
donados, exibindo confrangedoramente as suas
ruinas!

Nessa mesma data nés e outros co[egas trati~
mos tambem da necessaria restauracio dos nossos
caminhos de ferro. Como tantas vezes sucede na
nossa terra, todos esses prudentes e oportunos
avisos ficaram vox clamantis in deserto.

Durante estes tltimos anos as vias férreas
foram enfraquecendo e o material circulante foi-se
deteriorando e envelhecendo. Paralelamente a
aviagio e a camionagem desenvolveram-se e pro-
grediram a passos de gigante. As condicBes crea-
das aos caminhos de ferro modificaram-se por
completo. A restauracio das nossas linhas férreas
devera ter na njais alta conta essas alteracdes, as
quais sobremaneira afectam as condi¢des técnicas
e econdémicas dessa operacio. Delas nos vamos
ocupar no presente artigo.

Oxald apés a restauracio se possa. ﬂizer:_&
guelgue chose malheur est bon.

A assembleia geral extraordinaria da C. P.,
héi pouco convocada para tratar da fusio das em-
prezas ferroviarias, ocupou-se do futuro dos nos-
sos caminhos de ferro. E. este o tinico assunto que
nos interessa, F, para nés de secundédria impor-
tincia a maneira como foi realizada a fusdo, ou
como podia ter sido. Tampouco nos interessa que
de futuro os caminhos de ferro sejam pertenca do

. Estado ou de particulares. De qualquer forma,

tratando-se de um servi¢o de capital importincia
parta a vida econémica do pais, a sua exploracio
deve ser técnicamente tdo perfeita quanto possivel,
Os idealismos tém de ser arredados para bem
longe, o que, infelizmente, nem sempre sucede
quando se trata de servicos ptiblicos, mesmo
aqueles que contendem com a satide, o vigor e o
bem-estar da populacio.

E., por falarmos em idealismos, & meméria nos
acode abrir aqui um parentesis, talvez demasiada-
mente longo, para expdr o que connosco se passou
hé mais de 40 anos, tratando-se de servicos de
passageiros em tramueis eléctricos e em caminhos
de ferro. :

Um nosso colega e condiscipulo, muito que-
rido, ha muitos anos falecido, apresentou-nos o
engenheiro Jorge Malheiros, da C. P., tambem
prematuramente desaparecido do ndmero dos vi-
vos. Derivou a conversa para o mau servigo dos
tramueis eléctricos da cidade do Porto. Mau era,
sem ddvida alguma. Fra, todavia, o melhor pos-
sivel atendendo ao ingrato perfil e & pequena po-
pulacdo da cidade, de habitos muito primitivos,
sem expor a companhia ao risco da faléncia. Da
sua organizacio andava bem afastada a fantasia,
e a direccio resistia corajosamente-as criticas de
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que era alvo. A populacdo, na verdade, pouco se
queixava. :

Pouco depois nova administracio tomou conta
dos destinos da Carris do Porto. Vinha imbuida
das ideas, entdo dominantes Europa em fora, de
gue o servico de tramueis eléctricos sé era real-
mente bem conduzido guando os carros circulavam
quasi vasios !

DPostas em prética tio extranhas teorias, a em-
preza, a qual até entdo distribuia 8 % de divi-
dendo regularmente, nunca mais distribuiu um
centavo durante 20 anos, e esteve em situacdo
financeira dificilima.

Salvou-se, e volveu-se na prospera empreza

que hoje conhecemos, devido & extraordinaria
tenacidade e saber administrativo do falecido
administrador dr. Severiano José da Silva. Se em

maos menos hébeis se encontrasse talvez tivesse

sossobrado, vitima de concep¢Ses onde imperava -

a fantasia. Pois essas ideas enchiam de entu-
siasmo o espirito juvenil do engenheiro Jorge
Malheiros. Considerava ele como uma esplendida
realizagdo da C. P. o grande ntimero de combéios
tramueis circulando com muito poucos passagei-
ros! Para o piblico, sem divida aléuma. Para a
C. P. uma realizacdo ruinosa, cujas |desastrosas
consequencias ainda perduram, e ninguem sabe
quando terminardo. Mais uma vez repetimos: o
ptablico tolera muito dificilmente lhe sejam res-
tringidas as facilidades uma vez oferecidas, sejam
quais forem as razdes alegadas. E, portanto, de
rigor a maior prudéncia quando se trata de lhas
oferecer.

Um accionista especificou na referida assem-
bleia da C. P. o grandioso plano de restauracio e
modernizacio dos caminhcs de ferro e indicou
como proviavel ou, pelo menos, possivel custo
désse plano decenal a verba de 2.000.000 de contos.
Estdo agora em voga e jeito esses planos a exe-
cutar em um ndmero de anos varidvel com a sua
¢randiosidade, de eslavica origem, com ¢s quais
ndo simpatizamos. Enfermam eles de falta de

maleabilidade em face da extraordinaria rapidez

dos progressos da ciéncia e da técnica. N&o temos
elementos alguns para verificar a exactiddao, nem
sequer a aproximacdo, desse custo, nem é €sse o
nosso objectivo. Interessa-nos apenas saber se
serda elaborado de acordo com os superiores inte-
resses da nacio, tais como nés os compreen-
demos.
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Para tanto éindispensavel ter em conta asnovas
condicGes nas quais tém de explorar os caminhos
de ferro para o futuro. Ora, pela suméria enume-
ragdo feita, ficou-nos a impressio que tal se ndo
daria.

Sera de aconselhar fazer a modernizacio das
rédes ferroviirias, quando elas sio cada vez mais
assediadas pela avia¢do e pela camionagem, como
se estivessemos ainda na época na qual, fora das
vias férreas, s6 havia a lenta, incomoda e onero-
sissima tracg¢do animal?l...

Afigura-se-nos ser errénea, e prejudicial ao
futuro dos caminhos de ferro, semelhante maneira
de proceder.

A situac¢do das linhas ferreas, tanto em face
dos interesses da nacdo, como em face dos seus
préprios interesses, é hoje totalmente diferente da
que era ha dois decénios apenas.

Surpreende-nos profundamente que, tanto os
governantes, como os dirigentes dos caminhos de
ferro, liguem tanta importincia a tdo discutida
«coordenaciio de transportes». Que beneficios —
reais e ndo aparentes sob a forma de receitas

«brutas» — dela advirdo para os organismos ferro-

viarios?! Sera deveras importante o volume de
mercadorias por ela transportado?! Sera capaz de
influir sensivelmente nos resultados financeiros
dos caminhos de ferro?! Custa-nos muito a acre-
ditar, e s6 & face dos nimeros comprovativos nos
convenceriamos.

Roubando passageiros suburbanos as linhas
férreas presta-lhes um valioso servi¢o, o qual a
«coordenac¢do» tende a anular.

F.stas consideracBes influem poderosamente na
modernizacio dos caminhos de ferro.

Perde-se ainda tempo a discutir se o grosso das
mercadorias transportadas nas vias férreas séo
«pobres ou ricas». Ora, pobres ou ricas, estas tém
de as transportar. A tnica solugio pratica é adap-
tar-se as circunstincias, e conduzi-las o mais eco-
némicamente possivel, em combéios tdo pesados
quanto o permitam as condi¢des do pais, e redu-
zindo ao minimo possivel, ndo sé o percurso dos
combéios de mercadorias, como também o das
méaquinas isoladas, o de manobras, triagem, etc., etc:

Se é viavel, sem ataque a liberdade, fazer refluir
para os caminhos de ferro as apetecidas mercado-
rias ricas, legisle-se nesse sentido. Mas dé-se a
camionagem a mais completa liberdade na condu-
¢do de passageiros, Com essa liberdade todos lu-
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crardo: o Fstado; o ptblico, os caminhos de ferro
€ a camionagem,

Quem podera ser prejudicado com a supressio
dos fuinosos combdios tramueis? Apenas uma
infima parte da populacdo, a qual habita os subtr-
bios de Lishoa e Porto.

Sera justo sacrificar os interesses da nacio in-=
teira para beneficiar uma exigua minoria?l Nio
nos parece.

Nio se perca tempo com garrulos e pitorescos
combéios para levar os passageiros a casa a almo-
¢ar, e os feirantes as feiras — impréprios, e até
ridiculos, servigos para as grandes linhas, cujas

verdadeiras funcGes sdo inteiramente diversas,
Esses servicos pertencem a camionagem e aos

econdmicos tramueis eléctricos devidamente pro-
longados para féra das cidades. Repetimos, mais
uma vez: ndo devem os dirigentes de tais servicos
assustar-se, nem com o assentamento de alguns
milhares de toneladas de carris, nem com a con-
servacio de alguns quilémetros de linhas, terres-

tres e aéreas, situados longe das cidades. (!)
Analise-se o que se passa com a aviacio entre

Lisboa e Porto, ainda muito embrionaria. O avido
conduz os passageiros de uma cidade & outra no
espago de uma hora, comodamente e sem esforco
algum, antes com apreciavel margem de tempo.
Uma locomotiva a vapor, sempre arquejante, para
percorrer a mesma distincia em 6 horas necessita
de grande esforgo, grande despesa e enorme fadiga

para o pessoal condutor.

Quem poderd garantir que ao findar o plano
decenal, esses custosos rapidos terrestres nio se-
jam ja intteis, em virtude dos progressos técnicos
e econémicos da aviacio?!

Os arrogantes paquetes dentro em breve esta-

rio irremediavelmente batidos pelos aviGea.
Por outro lado parecem os dirigentes dos orga-

nismos fer_roviérios nio se preocupar com as mer=
cadorias que fogem para a cabotagem, as quais,
todavia, em 1945, atingiram cérca de 15 °/. do total
das mercadorias P. V. transportadas pela C. P,
Um rebocador, arrastando penosamente uma bar-
caga carregada, e um longo e pesado cabo a au-
mentar o peso morto e a absorver uma parte da
forca motora, concorre ainda com 0s caminhos de
ferro. Ora, que essa competi¢do se estabeleca nos
canais interiores — os guais, por fortuna dos nos-
sos caminhos de ferro, ndo existem no nosso pais
—ainda se compreende. Mas, através do mar pro-
celoso, é inadmissivel.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sao tudo circunstancias a ponderat longamente
no plano de melhoramentos, ora em estudo, Para
bem longe devem ser arredados o amor proprio
mal cabido, as ideias preconcebidas e a fantasia,
0s quais, todavia, ainda fazem sentir frequente-
mente 08 seus perniciosos efeitos no nosso pais:

Pois ndo sera fantasia, por exemplo, pretender
consttuir grandes navios modernos de alto mat
nos estaleiros porfuguéses? Nao serd um crime
de lesa-economia ferrovidria a construgio de lu=
xuosas estacoes e a acquisicio de extra-rdpidas
automotoras, quando os nossos caminhos de ferro
nem sequer adquiriram ainda os meios de acgio
necessarios para conduzir © mais economica-
mente possivel as mercadorias — tinica fonte
donde lhes poderdo advir os recursos necessarios
para melhorar a sua situacio financeira e econd-
mica ? |

Poderio essas realizacSes lisonjear 0 amor pré-
prio dos dirigentes, e mesmo de uma parte dos
portuguéses, mas, em si ecoromia, ndo sdo admis=
siveis, :

E agora, ja préximo do fim das nossas consi~
deracdes: Independentemente da obrigacdo para
os caminhos de ferco de transportar todas as mer-
cadorias que se lhes apresentem, ericas» ou «po-
bres,» ndo se imagine que o transporte de merca~
dorias «pobres» é sempre prejudicial. Quando a
explora¢iio é econdmicamente conduzida, e as ta-
rifas ndo sdo excessivamente baixas, &sses trans-
portes podem tornar-se bastante lucrativos. Uma
parte dos lucros da Companhia do Norte, em
Franca, antes da guerra de 1914, que a tornaram
riquissima e lhes permitiram assombrar o mundo
com os seus combéios ultra-rapidos, provinha do
transporte de carvao. Justo é, porém, observar que
essa companhia, em privilegiada situagdo geogra-
fica, foi sempre habilissima na condu¢io econé-
mica de mercadorias. Os fulgurantes. rapidos
nunca lhe fizeram desviar a atencdo do transporte
econémico de mercadorias «pobres». Modelo de
exploracio econémica era o desta companhial
Pode dizer-se, afoitamente, que a sua grande pros-
peridade provinha, tanto da sua excepcional po~
si¢io, como da sua magnifica exploragdo. E, se
grande reclamacgio se fazia aos seus engenheiros
do Material e Traccdo, a verdade é que a grande

(') Ver o nosso artigo «Tramueis e Autobus,» na G. C. F. de 16
de Maio de 1946. -
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habilidade dos seus engenheiros da Fxploracio se
devia a sua fortuna. F, bem certo que sio estes os
que detem nas suas mdos a prosperidade das em-
prezas ferroviarias, principalmente.

Nos E. U. A. muitas companhias ferroviarias
riquissimas devem a sua prosperidade unicamente
ao transporte de mercadorias «pobres» — em gran-
- des massas, é bem certo.

Mas de que cuidados sio objecto esses servi-
¢osl... Monstruosas locomotivas rebocando pesa-
dissimos combéios, vagdes de capacidade elevada
ao méaximo possivel, percurso dos combdios de
mercadorias, das médquinas isoladas e de mano-
bras reduzido ao minimo estritamente necessério,
declive das rampas fortemente diminuido em rela-
¢do ao que era quando as rédes foram econdomi-
camente e apressadamente estabelecidas, etc., etc..

Assim, hoje o combéio americano de mercado-
rias, como utensilio econdmico de transporte, s6 é
batido pelos grandes navios modernos de carga.

E, mais uma vez diremos ainda, que o «custo
da produ¢do» —base de toda a sa economia—é
objecto de bem pouca atencio da parte dos nossos
governantes. A cada momento vemos aumenta-lo.
Constantemente se estabelecem taxas e sobretaxas
a cobrar pelos mais futeis motivos, sem se ter em
conta que todas elas vdo aumentar o «custo da
producdon.

O elevado custo pelo qual as inddstrias do
Norte sio obrigadas a pagar a tdo preconizada e
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lisongeada energia hidro-eIéctrica_ () ndo concorre
para abaixar o «custo da produgdo».

As tarifas de passageiros nos combéios tra-
mueis deviam ser elevadas 100 /., e as das passa-
gens de longo curso, pelo menos, 50 °. Destas
elevacoes de tarifas, afora os naturais protestcs
do publico, nenhuns inconvenientes resultariam
para a economia do pais. !

Quanto as tarifas de mercadorias afigura-se-
nos nio ser conveniente eleva-las. Os calculos do
preco de custo, nos quais provavelmente se baseiam
os dirigentes dos caminhos de ferro sio, em nossa
opinido, inadequados, porquanto os meios dos

quais dispdem acfualmente as nossas redes ferro-
viadrias estdo ainda longe de proporcionar um
transporte verdadeiramente econémico O mal, é
sabido, de longe vem, e ndo se pode atribuir a res-
ponsabilidade a certas e determinadas pessoas. Um
conjunto de circunstincias, particularmente infeli-
_ zes, deu causa a esta lamentavel situacdo, a qual
urge remediar sem demora, ndo prestando de-
masiada aten¢gdo aos protestos egoistas do pu-
blico. .
E, a nosso ver muito a propdsito, mais uma
vez repetiremos: o imposto ferrovidrio sobre as
receitas de mercadorias deve ser pura e simples-
mente suprimido.

(') Des réputations, on ne sait pas pourguois | — Louis Gresset,

na comedia Le Méchant.

Do livro do sr. dr. Jodo F. Lapa, Transportes Terrestres, ricamente documentado, extraimos o

quadro seguinte, inserto a pag. 48, cujos elementos se referem ao ano de 1938:

PAISES

PORTUGAL:
C.* Caminhos de Ferro Portugueses . . .

C.* Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
ALEMA_NHA cem et N e ity S b
BELGICA: .

Société Nationale C. F. Belges . . . . .
C. F. du Nord Belge . . . G o e

PHINANEAR CA S0 0 S et o
ESPANHA :

C. F, Madrid-Zaragosa-Alicante (em 1935) .
FPRANCA S = 0L s e S e

686

Nimero Kimero
de passageiros- de toneladas-
-quilémetro, -quilémetro,

por quilémetro
explorado (&)

por quilémetro
explorado (a)

e B e 288.901 192.731
Adtas, [ 99.376 56.703
bt b o, 998.522 1,392.412
- e 7 1.232.636 1.087.820
e A 1.688.452 2.073.011
R R B 575.940 229.402
e e 368.885 345.860
A T e T 517.460 631.278
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GRA-BRETANHA :

Great Western Railway . . . . . .

Southern Railway . . . . . . . .
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Nimero Niimero
de passageiros- de toneladas-
-quilémetro, -quilémetro, ¢

por quilémetro
explorado (&)

por quildmetro
explorado ()

ST 700.600 800.930
e LR 2.453,687 312.518
T T e 1.031.981 (0

i i e 720.348 688.468
TR s e, 088.864 543.436
; e 856.083 2.178.368

(a) — O nimero de passageiros-quilémetro é o somatdrio das distincias percorridas por cada passageiro. Melhor do gue a simples guanti-

dade de passageiros, porgue balanceia também as distincias percorridas, o nimero de passageiros-quilémetro, traduz o volume de tritego. Se

dividido pela extensio da rede explorada, o indice obtido acusa fielmente a intensidade do trifego nesss rede.

() — O nidmero de ladas-quild é o

srio dos produtos do peso de cada remessa, expresso em toneladas, pela distincia

percorrida vela mesma remessa, Os esclarecimentos prestaos a proposito do nimero de passageiros-quilémetro, por guilémetro explorado, sdo

de considerar agui sem qualquer restrigio.
(¢) — Elemento omitido na publicagio consultada.

Os ntimeros deste quadro, deveras elucidativo,
confirmam tudo quanto nestas colunas temos dito
sdbre a pobreza das receitas quilométricas de mer-
cadorias no nosso pais— causa primordial das
dificuldades que sempre tém afligido os nossos
caminhos de ferro, ricos apenas na fértil imagina-
¢io dos portugueses. Mostram eles também a ne-
cessidade de suprimir o imposto ferrovidrio sobre
as receitas de mercadorias.

Cobrar esse imposto sobre tdo fracas receitas
quilométricas, em face da dificilima situacio dos
caminhos de ferro portugueses, toma um aspecto
de usura, de cuja pratica afortunadamente, o Go-
verno Portugués ndo carece. Fsse auxilio seria
mais eficaz do que tudo quanto se vem fazendo
com a <“coordenacéio de transportes», em nossa
opinido — mais uma vez o repetimos — absoluta-
mente incapaz de ftrazer qualquer beneficio subs-
tancial aos nossos caminhos de ferro. Os benefi-
cios a esperar, ou antes, esperados dessa «coorde-
nagio», a qual ji tem feito correr rios de tinta e
obrigado as penas a andar léguas e léguas, sdo
absolutamente ilusérios.

Além da supressic do imposto ferroviario, ou-
tros auxilios, igualmente eficazes, poderiam vir do
Estado, deixando em completo sosségo a camio-
nagem, a qual estd ainda longe de prestar a colec-
tividade os servicos que é bem susceptivel de
prestar.

Para bem da camionagem, e para bem de todos,
julgamos se lhe deve conceder a mais completa
liberdade no transporte de passageiros. As tarifas
minimas para mercadorias sdo ja arma suficiente

para proteger os caminhos de ferro. As tarifas
minimas de passageiros devem ser abolidas.

Mas nem sequer nos atrevemos a anunciar os
auxilios que podiam vir do Estado, atendendo as
ideias ora dominantes sobre “equilibrio or¢camen-
tal», que respeitamos, mas com as quais nio con-
cordamos.

E agora, para pér termo a estas consideragies
que se vao arrastando enfadonhamente, vamos
referir-nos a um curioso contraste, o qual briga
com a economia dos transportes sobre carris.
Como ja estd dito e redito o caminho de ferro
para o transporte suburbano de passageiros é
essencialmente anti-economico. Ao contririo o
tramuei eléctrico urbano é o meio de locomocio
mais econdémico até hoje descoberto. Pois bem. O
caminho de ferro aflige-se pelo facto de a camio-
nagem lhe subtrair alséuns milhares de passageiros
nos transportes suburbanos, entregando-se a altas
congeminéncias sdbre «coordenagiio de transpor-
tes». Para outro lado, o tramuei eléctrico tem ten-
déncia a fazer-se substituir, a maior parte das
vezes sem razdo plausivel, pelo «autobus», muito
mais dispendioso na exploracio do que éle. :

Destas duas tendéncias resultam, afinal, pre-~
juizos para a economia das nacdes.

DR.: FEZAS N1IEAL

O nosso prezado amigo, professor Dr. Fezas
Vital, ilustre vogal do Conselho de Administraciao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, foi exonerado a seu pedido, do cargo de pre-
gidente da Junta Nacional de Educac¢ao.
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Navigabilidade e navegacdo no Jejo

Pelo Engenheiro SALVADOR DE SA NOGUEIRA

No volume primeiro do <Relatorio> da Administracio Geral
do Porto de Lisboa, referente ao ano de 1944, e subserito pelo seu
Administrador Geral, o ilustre engemheiro sr. Salvador de Sd
Nogueira, lé-se um notavel preficio intitulado <4lgumas conside-
ragoes» digno da mais interessada atencdo.

E desse prefdcio que, com 0s nossos melhores cumprimentos
ao sew Autor, recortamos o seguinte trecho e o arquivamos nas
colunas da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Trata-se da navigabili-
dade e navegacao, problema de indiscutivel importincia, que, a

ser resolvido, beneficiard o poérto de Lisboa e toda a vasta e rica

regido do Ribatejo.

A navigabilidade e navegacao do Tejo é um
problema de grande importancia, que, embora
exceda o dmbito das atribuicoes desta Administra-
¢do Geral, interessa-lhe todavia considerar, visto
tratar-se de uma via de comunicacdo natural que
vem abrir-se neste porto, ao qual estao por isso
ligados todos os pontos das margens do rio que
nele desaguam e respectivas zonas de influéncia.

E velho o tema da navigabilidade e da navega-
¢éo do Tejo.

Para julgar da sua navigabilidade, nomeou
Filipe IT de Espanha em 1581 a Jodao Baptista An-
tonelli, que conclufu, dos seus trabalhos de reco-
nhecimento, ser este rio navegivel desde Lisboa a
Aranjuez. Fizeram-se, em consequéncia disto, as
obras tornadas necessdrias e passou com efeito a
fazer-se navegacao entre aqueles dois pontos, com
proveito geral da Peninsula, cujos dois Estados,
embora politicamente independentes, eram geridos
entdo pelo mesmo rei, que empunhava por isso os
dois ceptros e cingia a fronte indistintamente com
as duas coroas das duas monarquias,

Com mérmores das pedreiras de Estremoz,
transportados em barcos sulecando as dguas do
Tejo, se construiu em grande parte o famoso
Escurial.

Antonelli abriu canais, construiu caminhos de
sirga e fez quanto preciso, com o apoio do seu rei,
para realizar o seu sonho dourado de tornar facil-
mente navegdvel este rio, na ansia de estabelecer
na Peninsula uma via de comunicacido de trans-
cendente importincia econdémica, politica e militar.

E conseguiu o seu objectivo.

Mas cedo o roubou a morte & vida e pouco lhe
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sobreviveu o monarea que lhe acarinhara a idea,
do que resultou ir esta amortecendo, até se apagar,
por assim dizer, de todo.

I8 certo que a Filipe IV, Filipe V, Fernando VI,
Fernando VII, reis de Espanha, nao foi indife-
rente a idea. :

A revolugao de 1640, de que resultou a deposi-
¢ao de Filipe III de Portugal e IV de Espanha, as
campanhas do Rossilhao e da Catalunha, a guerra
da Peninsula e as revolucoes liberais foram, entre
outras, causas marcadas da cessac¢do quasi total da
idea de tam titil empreendimento.

Em 1812 vemos o tenente-coronel de engenhei-
ros Anastdcio Jeaquim Rodrigues, por incumbén-
cia do Ministro da Guerra, D. Miguel Pereira For-
jaz, e [sugestao do marechal Beresford, propor o
que julgava conveniente para o estabelecimento
da navegacao fieil do Tejo entre Lisboa e Vila
Velha de Rédao. Reconhecia-se que com esta nave-
£a¢ao <se poupardo muito — dizia o marechal ao
Ministro — os transportes por terra e se favorecerd
consequentemente a agricultura, como o Govérno
tanto deseja e o reino necessitas.

Em 1816 Fernando VII de Espanha incita os
seus vassalos a estabelecerem emprésas de nave-
gacdo interior e logo em 1819 os coronéis de arti-
lharia e engenheiros Joao Azuar e Ramon Folguera
apresentam ao seu rei um projecto de navegacao
do Ebro. :

Em 1820 o engenheiro espanhol Agostinho
Marco Artu fez viagens de reconhecimento e estudo
de Aranjuez a Lisboa e volta, com o fim de fornecer
elementos coneretos ao seu compatriota brigadeiro
Francisco Xavier de Cabanes, a quem Fernando
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VII havia coneedido o privilégio da navegacgdo do
Tejo entre Aranjuez e a fronteira luso-espanhola.

No mesmo ano celebraram aquele monarca e
D. Miguel de Portugal um tratado concernente a
navegacao do Tejo, o qual foi firmado em Lisboa
em 31 de Agosto pelos plenipotencidrios respecti-
vos, Joaquim de Acosta y Montalegre e Visconde
de Santarém.

Por esta forma, Cabanes lograva ter em Portu-
gal o privilégio que antes havia obtido no sen
pais e habilitava-se assim a navegar livremente em
todo o curso do Tejo entre Lisboa e Aranjuez

As cousas, porém, nio se dispuseram para que
o seu pensamento se efectivasse, e é assim que
vemos que em 1844 outro espanhol, chamado Ma-
nuel Bermudez de Castro, obteve do seu Govérno
a concessdao da navegacao entre Aranjuez e a fron-
teira luso-espanhola e tentou obter do Govérno
Portugués igual privilégio para a navegagao entre
esta e Lisboa.

Aspera discussao se estabeleceu entiao entre
aquele sibdito espanhol e certa emprésa portu-
guesa que se propods constituir-se nessa ocasido
para chamar a si aquele privilégio que ela enten-
dia dever ser dado a portugueses sémente, com
exclusao portanto de estrangeiros, mormente espa-
nhéis. 7
Certo 6 que mais uma vez se gorou tam velho
quam tutil empreendimento.

Na sessao parlamentar de 11 de Novembro de
1840 proferiu Almeida Garrett sobre a navegacgao
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do Douro estas palavras, jd transcritas noutro re-
latério: «Tomara eu que o Tejo, que ji até certo
ponto nos serviu de comunica¢ao com a Hspanha,
o pudesse tornar a ser; tomara eu que, em lugar
de desabarem todos os dias as terras do Ribatejo
no leito dele, que o estdo entulhando, todas as
nacoes do Mundo féssem interessadas nessa nave-
gacdo e que todos os dias eu visse, nao s6 a ban-
deira espanhola, mas as bandeiras de todos os
paises arvoradas nos barcos que viessem por ele
abaixo!s.

(Cérca de um século depois da tltima tentativa
renasce a questao, mas em parte sdbmente.

Entendi fazer estas consideracgoes, sem o intuito
de ofender a ilustragao das pessoas que as lerem,
porque tenho para mim que este problema, que
desde longa data a tanta genfe boa tem interes-
sado, continua ‘a ter oportunidade.

Paises dotados com densas rédes de caminhos
de ferro e de estradas, como a Holanda, a Bélgica,
a Franca e a Alemanha, para sé falar déstes, nao
ge tém poupado a despesas avultadissimas com os
seus cursos de figua naturais e com a abertura de
canaig de navegacéo.

A navegagao do Tejo beneficiard altamente o
porto de Lisboa, e maior serd para este o benefi-
cio se o de Vila Franca de Xira, que lhe é com-
plementar, se tornar acessivel a navios de alto
bordo e for convenientemente aparelhado.

SALVADOR DE SA NOGUEIRA
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COMPANHIA DO CAMINHO

DE FERRO DE BENGUELA

O Conselho de Administragao da Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela, dando cumpri-
mento ao art. 44.° dos Estatutos, apresentou a
Assembleia Geral do dia 29 do més passado o seu
Relatério e Contas, correspondentes ao 42.° Exer-
cicio e relativo ao ano de 1945. i

Por esta exposi¢ao circunstanciada se verifica
que na conta rubricada como Primeiro Estabeleci-
mento houve um aumento de 6.326.500$80 repre-
senfado na conta Construgio do Caminho de Ferro
(Terraplanagens,—Pontes, viadutos e obras de arte
= Estudos = Via = Edificios, estagoes, e instalagoes
diversas =) na conta Inventarios (Veiculos — Gado
diverso=ul6veis e utensilios de Africa— Maqui-
nismo, ferramentas e sondagens=— Mobilia e uten-
silios da Sede) —dela se inferindo a diferenca entre
aumentos e abates, que soma aquela importancia.

A conta de Exploracao esclarece que as re-
ceitas e despesas da Administracao de Africa déste
exercicio, comparado com as do ano anterior
foram, de b55.480.868$97 (receitas em 1944) e
58.076.189%18 (receitas em 1945) e de 43.406.351%80
(despesas em 1944) e de 46.461.857$81 (despesas em
1945). -

Damos em seguida algumas notas deste impor-
tantissimo Relatorio:

— O ntimero de arvores plantadas para forma-
¢80 dos macicos florestais destinados a garantir
o fornecimento de combustivel as locomotivas da
Companbhia, elevou-se a 10.048.907.

— Continuaram os trabalhos da experiéneia de
colonisagao que a Companhia estd realizando ein
Angola.

—Durante o ano de 1945 teve notdvel incre-
mento a construgae da variante Lengue—S. Pedro.

— O Conselho investiu na presidencia o antigo
administrador, ha muito ligado ao Comité de Lon-
dres, sr. D. Anténio de Almeida (Conde do Lavra-
dio). ; :

O Relatério insere mapas do Balango geral da
contabilidade de Lisboa em 31 de Dezembro do
1945, e dos balangos gerais da contabilidade de
Africa e de Londres, fechados na mesma data; e
do desenvolvimento da conta de <Ganhos e Per-
das;» e ainda os quadros das receitas e despesas
da Administragao de Africa desde 1930 a 1945, da
Receita e despesa de Africa comparadas, e mapa
das receitas de Africa do ano de 1945 respeitantes
a passageiros, grande e pequena velocidade e re-
ceitas fora do trafego.
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O Parecer do Conselho Fiscal é do segiunte
teor: <De conformidade com as disposigoes legais
examinou o Conselho Fiscal as contas do exercicio
de 1945, respectivo balango e desenvolvimento de
contas de «Ganhos e Perdas,» wverificando com
prazer a rigorosa exactidao de todos os documen-
tos examinados. Demovidas a custa de esforgos
continuos as dificuldades provocadas pela guerra
e pelo rescaldo desta, conseguiu o Caminho de
Ferro de Benguela ver ainda este ano aumentadas
as suas receitas que atingiram a importante cifra
de 59.004.137$44. As despesas elevaram-se também
como natural consequéncia do aumento de pregos
do material e de saldrios e ainda do maior percurso
realizado pelos comboios. Mas mesmo assim foi
possivel obter um saldo aprecidvel da exploragao.s

O Relatério fecha com a lista dos 18 principais
accionistas da Companhia que representam o ele-
vado ntmero de trés milhoes de acgoes.

Vida Ferroviaria

A sitvacao dos ferroviarios

Os delegados sindicais dos ferrovidrios do Minho
e Douro, da Companhia Nacional, do Vale do Vouga,
do Norte de Portugal, da Beira Alta e do Centro e
Sul, srs. Luiz Pinto Vilela, Manuel Pinto de Mes-
quita, Armando Ramires Joaquim Nabais, Domingos
Quintas, Jos€ Luiz Pereira, Guilherme Tomds, Anté-
nio Mendes Raposo, Jorge Dias Pereira, Mateus Gre-
gério da Cruz e Jodo Inacio Martins, foram recebidos
pelo sr, Ministro dds Obras Priblicas a quem expuze-
ram a situagao dificil que os ferrovidrios atravessam.
Ouvida atentamente a exposicdo, o sr. Eng. Cancela
de Abreu, prometeu satisfazer os desejos dos ferro-
vidrios dentro das possibilidades econémicas que con-
dicionam o assunto nos seus virios aspectos. Afirmou
amnaa o sr. Ministro das Obras Piblicas que o Go-
verno estd animado da melhor boa-vontade para re-
solver as justas aspiracdes dos ferrovidrios.

A mesma comissdo foi recebida no gabinete do
sr. ministro da Economia pelo secretirio daquele
membro do governo, sr. Eng. Manuel Balsemio, Os
dirigentes sindicais lembraram a situacio do pessoal
que trabalha nas vias reduzidas cujas cantinas no for-
necem, hd ji mezes, os géneros de primeira neces-
sidade.
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Inacreditavel mad auténtico!

8M correspondéncia do Porto publica o «Didrio de

Lisboar as estipidas proesas de meia dizia de

mentecaptos que, atribuindo a sua irracionalidade,
a estranha pretensio de poderem viajar nos comboios
sem pagar bilhete (como se os Caminhos de Ferro fos-
sem brincadeira gue ndo custa um centavo @ Companhia
e, ainda, por milagroso acaso, um beneficio exclusivo a
idiotas, merecedores de estarem enjaulados no jardim
Zooldgico) resolveram receber o revisor espancando-o
barbaramente e atirando-o a linha. Esta inauaita facanha
de ugangsiersn de via reduzida, nao se passou na Ame-
rica das inverosumneis e follielinescas aventuras, nem e
qualquer recanto da Calabria, nem awnda no Iransibe-
riano em dia deassalto ¢ mdo armada, mas jot na linha
do Norte, num tranquilo combdio de passageiros e nav
destinada a feras escapulidas a’alguma caverna.

O revisor, no exercicio da sua missdo, é maltra-
tado, e a parvoice incomensuravel dos pobres e iristes
imitadores de bandoleiros, chega ao exiremo da Lncons-
ciéncia : o julgarem-se impunes como bandidos que
assaltam um combdio e se poem em fuga. A alcateia
Jfoi encurralada e jd estd como deseja: instalada e sem
pagar bilhete nas enxovias da cudeia onae terd tempo
de sonhar @ vontade com viagens maravilhosas onae
ndo falta a comodiaade ae cada um fazer o que lhe
apetece segundo a fantasia dos seus. .. apetites. Claro
que, neste caso, o apetite redundou em digesido pesacu
e 0s malteses, agora a ferros, aevei rejietir, se acasv
tém cérebro, que pagaram, por preco nao estabelecidv
na tabela dos Caminhos de Ferro, uma passageimn d
que tem insofismdvel direito a sua mania de viajar de
borla... E vem a talhe de foice, como soi dizer-se,
lembrar que os revisores dos combiios nao so estdo,
infelizmente, sujeitos aos desmandos infolerdveis ae
qualquer manada imbecii de desordeiros, como também

sao, por vezes, vitimas de alguns cidaddos pseudo-ci- -

vilisados que viajam em primeira classe (quantas ve-
zes por equivoco!l) e que como qualquer inocente pas-
sageiro ndo clandestino pagaram os seus bilhetes e se
julgam.,. na sua casa. Estes ndo vdo até ao ponto
de fazer das deles (referimo-nos aos patifes a que
alude o Didrio de Lisboa) mas acontece que Jjazem
repetidamente, das suas...

E ds vezes, precisavam também d'um correctivo
gue lhes servisse de proveitosa licdo, de maneira a que
ndo se repetissem certas cenas indecorosas em que é
bastante. evidente.., a falta da mais elementar educa”
¢do.
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Homenagem o memdria
do major férgia Vieita

a memdria do major Sérgio Vieira — figura ines-
quecivel que bem merece a gratidiio de todos os ago-
reanos. O homem que morreu em 19 de Agosto, era, sem di-
vida um nobilissimo caracter e do seu trato afdvel, cavalhei-
resco, tiveram imensas provas quantos lidaram de perto com

O Didrio dos Agores dedica um dos fltimos niimeros

ele, reconhecendo-lhe sempre essas raras virtudes que desta-.

cam aqueles que sdo coerentes com prineipios e ideias, firmes
nas convieedes e desinteressados em prol da Naglio. A pas-
sagem do major Sérgio Vieira pelas nossas Ilhas, é um dos
grandes acontecimentos da histéria contemporinea dos
Acores. Retratou o mais elevado espirito de empreendimento
dum dedicadissimo amigo dessas terras, e vincou profun-
damente uma accfio inteligente, uma personalidade invulgar
cheia de valor, uma energia notivel no exame e na solugio
dos problemas insulares. Como governador do distrito de
Ponta Delgada, o seu nome teve a auréola dum altissimo
prestigio. E fora de diivida que ele deu todas as excelentes
faculdades do seu espirito dinamico, e da sua vontade férrea,
a0 progresso da terra para onde foi chamado a desempenhar
uma accdo ttil, E por tal mereceu o reconhecimento de toda
a populagdo do distrito que nele via o homem decidido, ex-
perimentado, hdbil e competente para governar com jus-
tiga e inequivoco zdlo. Os problemas da assistencia, obras
piiblicas, pecudria e agricultura, encontraram no major Sér-
gio Vieira um operoso animador para lhes dar solucfio. A
sua capacidade de realizagio era extraordiniria, e o seu
entusiasmo pelos negdcios do distrito marcaram-lhe lugar
de relevo e posicio eminente, o que & por todos registado
com simpatia e agora por viva saudade. Possuia a visiio
segura das realidades e niio hd decerto micaelense algum
que nio sinta desvanecimento e orgulho pelo muito que ele
fez com a sua tenacidade surpreendente, pelos instimaveis
servigos prestados ao Pais. O seu trabalho disciplinado,
infatigavel, justificava o grande conceito em que todos
tinham o Homem que reunia tantas qualidades, o Chefe
que presidiu e orientava com superior critério os destinos
do distrito.

0O Didrio dos A¢ores dedicando um dos seus altimos
niimeros i memoéria do major Sérgio Vieira, sancionou o
entusiastico e fervoroso testemunho de admiragio duma
populagio reconhecida e prestou, dessa forma, um acto de
inteira justiga a um Governador censcencioso — (ue, sem
desprimor para ninguém, foi dos mais fteis colaboradores
do ressurgimento dos Agdres.

A memoéria do major Sérgio Vieira merece a home-
nagem que acaba de tributar-lhe o importante diario ago:
reano. O seu nome nfo pode ser esquecido — pois foi um
grande defensor dos interesses agoreanos,

gechar

I lMA senhora muito feia, por certo uma solteirona

s

pergunta onde é a carruagem reservada para senho-
ras.

— I aquela dizlhe o chefe da estagdo.

— Mas aquela esta cheia.

— Nesse caso entre V, Ex.* para outra qualquer.

— Mas eu nfio gosto de viajar com homens.

— Ah! esteja descansada, minha senhora... basta V.E»

chegar & portinhola, para niio entrar 14 nenhum,
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Had 50 anog

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Outubro de 1896)

Kiosques por toda a parts

A camara municipal lucubrou, na sua sesso de 12 do
corrente, sobre a concessfio de kiosques nas ruas e pragas
de Lisboa, e resolveu, sabiamente, como de costume, consen-
tir na continuaglio de uma perfeita inundaciio d'esses cubi-
culos que enxameiam na cidade em tiio pasmosa quantidade
como a numerosa legido dos impedidos.

Nada menos do que 36 kiosgues de 1.3 classe, 40 de 2.*
@ 58 de 3." seriio consentidos nas vias publicas ! No Rocio 16,
na Avenida 16, no Aterro 16. E’ pasmoso!

Mas sobre esta abundancia ainda succede que se estd
consentindo que eetas baiiicas se agglomerem umas juntas
ds outras em determinados pontos, constituindo um verda-
deiro pejamento.

Por exemplo: o terreno em frente da estaclio do Caes do
Sodré ndo é, jd de si, dos mais vastos para a circulagiio dos
passageiros que vio e veem e dos trens que ali os levam ou
vdo esperar.

Pois ja 14 estfio 11 kiosques e vendas volantes, algumas
de tdo bella apparencia que sfio constituidas por dois foei-
Tos sustentando um pano roto e sujo, abrigando um montdo
de melancias.

Vimos ha pouco d'isso n'um mercado arabe a beira do
deserto do Sahara, mas a installagdo do nosso Aterro di-
verge d’aquella em ser... muito mais suja e ordinaria.

Esta assembléa geral de pequenas casinholas pde em
grave risco os passageiros do caminho de ferro, porque,
tomando todo o espago, deixa apenas duas pequenas sahidas
para os trens e pedes.

N#io pedimos providencias, sabemos que é trabalho inu-
til, nfo porque a nossa voz seja fraca, mas porque.., niio
vale a pena,.. ¢

Realmente, com 134 kiosques a nossa capital deve ficar
um bijou !

Carris de ferro de Lishoa

Esta companhia, pretextando o augmento do prego da
palha, suprimiu todas as suas carreiras de 20 réis ou, me-
lhor, augmentou-lhes o prego a 30 réis, e subiu tambem a
tarifa em outras linhas,

N#o temos sendo a louvala por esta sabia determinagio,

Desde o |[momento que a camara municipal ihe consente
que altere as tarifas sem sequer lh'o partici par, bem anda a
sollicita direc¢fio da companhia em estabelecer os pre¢os
que muito bem entenda sem dar satisfacdes a ninguem,

E tanto mais que esta resolugiio é de incaleulaveis bene-
ficios para o publico, para o gado, e 86 representa sacrificio
para a companhia na diminuigiio das suas receitas, o que
prova que ella estd sempre prompta a sacrificar-se pelo bem
geral. ;

Como dissémos, o publico ganha immenso com a eleva-
¢dio de tarifas agora posta em vigor. A baixa tabella de 20
réis nos pequenos percursos fazia com que toda a gente se
habituasse a servir-se dos carros repetidas vezes, ndo dando
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Giasi, i p4sso 4 pé. Sabese quanto este costume & anti-
higienico. Hoje o pedestrianismo estd muito mais desenvol-
vido, e n’isso lucra tambem o gado que, ji que a palha, por
mais cara, nfio lhe é fornecida com abundancia, emprega
muito menos esforgo para traccionar os carros; que sobem;
vasios, a rua Aurea, Avenida, rua da Palma e outras,

Os assinantes e os que viajam a longo pereurso tambem
lucram porque andam nos carros muito mais & vontade,
livres dos importunos que por 20 réis os enchiam ainda
ha pouco.

86 quem se sacrifica é a companhia que, desprezando
os milhares de 20 réis que diariamente ficam hoje no bolso
dos ex-passageiros, vé as suas receitas diminuir.

Quanto 4 camara municipal, os srs. Germano Claro e
Pires Branco levantaram a questfio da companhia ter ele
vado as tarifas sem sequer dar d'isso parte dquela corpora-
¢ilo, mas logo na sessiio seguinte o primeiro d’aquelles senho-
res se deu por convencido de que o direito da companhia o
fazer estd tdo claro como o appellido do illustre vereador.
Crémos que o mesmo n#o sucede ao seu outro collega que,
pelo contrario, continua a achar o negocio. . . escuro.

Mas n@o faz mal, tudo vai perfeitamente.

Linhas portuguesas

Os vagdes adquiridos na América
para os nossos Caminhos de Ferro

Nas grandes oficinas do Barreiro trabalha-se
activamente na montagem de 150 vagoes fechados

‘de vinte toneladas, da remessa de 830 encomen-

dada, e 90 vagoes-cisternas que o Hstado Portu-
gués adquiriu na América do Norte com destino
as linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste.

O sr. Subsecretdrio de Estado das Comunica-
¢0es, acompanhado dos srs. eng. Rogerio Ramalho
director geral dos Caminhos de Ferro, e Pedro
Brion, chefe da Divisao de Traccao da C. P., visi-
tou aquelas oficinas onde foi recebido pelo sr.
eng. Bruschy. Ficou excelentemente impressio-
nado com a qualidade dos vagoes que sao dos
mais modernos.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN —As 15 e 21 — €A Vida do Coronel Blimps,
OLIMPIA - As 15 e 21 - «Furia Ardentes,
COLISEU — As 21,45 — Companhia de circo,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, eic,

JARDIM ZOOLOGIC O— Exposicio de animais.
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Viagens e Transportes

Tclegramas particulares

Pela €. P. foi modificada, em 7 do cor-
rente, a redacgao do arfigo 6.° da tarifa de tele-
gramas particulares, como a seguir se indica:

«— Os telegramas a que corresponde a entrega
por «préprio pago» sao todos os que se destinem
a localidades nao mencionadas na relagio anexa a
esta tarifa, excepe¢ao feita dos expedidos para des-
tinos que, embora nao figurando nessa relacio,
fiquem situados a distancia que nao exceda 1 qui-
lémetro das respectivas estacoes que os servem’

2 — Ao expedidor do telegrama abrangido pela
excepedo estabelecida no n.° 1 incumbe declarar
na requisicao, que a distancia entre a estacao que
gerve o destino do telegrama e este mesmo destino
nio excede um quilémetro, podendo a Companhia
deixar de promover a enfrega do telegrama no
domicilio se verificar, depois de aceite a requisigao,
que aquela distancia é superior a 1 quilémetro.

83— A Companhia nao se compromete a fazer,
com o pessoal sen, a entrega dos telegramas nos
domicilios dos destinatirios quando lhes corres-
ponda a entrega por epréprio pago», encarregan-
do-se apenas de procurar um «préprio» que sem
responsabilidade alguma para a Companhia, se
preste a levar o telegrama a destino, a troco da
importancia cobrada a titulo de taxa de entrega
por «préprio pagos.

A partir da mesma data sdo incluidos na rela-
cao anexa 4 referida tarifa os seguintes apeadeiros
e localidades por eles servidas: estagdes e apea-
deiros com o servigo telegrifico piiblico: Durries
— Aveleda. Localidades servidas pelas estagoes
indicadas, e nas quais a enfrega de telegramas é
feita sem cobranca da taxa de enirega por «pro-
prio pago»: Durraes. Aveleda serve Monte, Lou-
redo, Gaiao, Igreja, Senhora da Graga, Mazagao,
Cornido, Covas, Cruzeiro e Picoto. !

<0 REGIONAL»

Visitou-nos mais uma vez o quinzendrio O FRe-
gional de S. Jodo da Madeira, dirigido pelo sr.
José Soares da Silva.

O 1ltimo nimero apresenta-se excelentemente
colaborado e referé-se & canonizacio do Beato
Jodao de Brito (acto solene que no préximo ano se
realiza) em artigo assinado por Jodo de Oliveira
Ramos, jornalista brilhante que faz parte da re-
dacgao de O Regional.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma grande Ewxpsdicio Tndustrial
vai tealbivar-de em 1949, no Porto

A Associagio Industrial Portuense, organismo que
tem dado uma colaboracio itil e brilhante ao ressur-
gimento do pafs, vai realizar com o alto patrocinio
do sr. Presidente da Repiiblica e o apoio do Governo,
uma QGrande Exposi¢cio Industrial Portuguesa a que
concorrerdo os nossos primeiros estabelecimentos fa-
bris e empresas industriais. A Exposicdo realizar-se-4
em 1049, data em que aquele organismo comemora o
1.° Centendrio da sua fundagdo.

Tudo estd metddicamente preparado para que essa
demonstragio do trabalho industrial e de todas as
actividades do império, resulte uma eficiente propa-
ganda dos produtos nacionais,

Serio concedidos prémios aos expositores que
mais se tenham distinguido. Estd j4 assegurada a re-
presentacio dos servicos do Estado, dos corpos
administrativos e dos organismos de coordenacdo
economica e corporativos, o que constituird uma
sec¢do propria da Exposicdo.

Serdo expostos apenas produtos de fabricagdo na-
cional, entendendo-se como tais aqueles que sdo ex-
traidos, produzidos, laborados ou transformados den-
tro do territério da Nagdo.

Trata-se, pois, dum objectivo de acentuada expres-
sdo patriotica, pelo que, felicitamos desde j4, a Assr -
ciacZo Industrial Portuense, a cuja iniciativa a Gazefa
dos Caminhos de Ferro dari todo o seu apoio.

Conferencia Internacional
de Caminhos de Ferro

Partiu para a Suica a missdo portuguesa que par-
ticipard na Conferencia Internacional dos Caminhcs
de Ferro que todos os anos se efectua em Lausana.
Essa missdo, que em especial se ocupard de estudar o
plano de regularisacdo dos hordrios entre a Peninsula
e a Franca, é composta pelos srs. major engenheiro
Mério Costa, da C. P., e eng. Fernando Arruda, como
representante da Companhia dos C. de Ferro da
Beira Alta; Nazaré da C. P. e Branco Cabral, secre-
tirio geral da mesma companhia.

A primeira reunido efectuar-se-4 em Madrid onde
procederd ao estudo do estabelecimento de hordrios
para o proximo ano. Realisar-se-4 depois uma reu-
nido em Paris para resolver assuntos respeitantes a
solucdes de vdrias rédes ferrovidrias. A reunido geral
efectua-se na Suica e a ela devem assistir delegados
de todos os Caminhos de Ferro da Europa.

693



- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Recortes sem Comentarios

Mais reis para o exilio

Agora é o da Bulgiria—o pequeno Rei Simefio, de 9
anos de idade gue fora proelamado depois da morte do Bo®
ris, morte um pouco misteriosamente. Governava com um
Conselho de Regencia, que era quem punha e dispunha da
jovem realeza, prestes a desaparecer, desde que 08 russos,
que teem odio aos Reis como os de Mafoma ao toucinho, la
puzeram pé e 14 colocaram gente sua a fisealisar, O jovem Si-
medio, desde que tal acontecen, tinha os seus dias contados
nfo chegaria mesmo a sentar-se no trono,

E assim foi, tendo-o posto no olho da rua, o resultado
dum plebiseite, no género de tantos outros que por ai se
foram realisando e que foi favoravel i Republiea.

A familia real vai viver com a familia real italiana,
exilada no Egito, visto a Rainha Maie, da Bulgdria, ser filha
do Rei Victor Manoel, de Itdlia. Com o pequeno Rei e a
M#e irfio sua irm# de 13 anos, Princesa Maria Luisa e sua
tia Princesa KEudosia.

Abandonardio o paiz logo que seja proclamada a Repu-

blica. O Ministro dos Estrangeiros bulgaro, Kulichev, qué
estd em Paris na Conferencia da Paz, declarou ali que serfio

dados 4 Familia Real, 5 mildes de libras em compensaciio
das suas propriedades particulares que o Governo adguiriu.

(Do Correio do Vouga)

A defesa de cada um

Raramente um deecreto aleanga tdo unfinime aplauso da
Naglio como o que recentemente instituiu mais severas pe-
nas contra os traficantes do «mercado negros.

Com efeito, esse diploma abrange todos os individuos,
quer as autoridades quer os simples cidaddios, que devem

' - dar franca colaboraciio ao seu espirito, defendendo-ge assim
dos que especulam e acambarcam i custa de quem honrada-
mente ganha a sua vida, J I

Muito se comentou e esecreveu tambem sobre esse de-
creto, chegando alguns inconscientes exaltados a afirmar
que o «mercado negros era benéfico is populagdes, pois as
capitagdes fixadas pela Intendéncia estavam longe de bastar
is necessidades de cada um,

Muito se enganam ao formular esse juizo simplista, ou
de muita m4 fé politica usam, os que pretendem dar-lhe

foros de verdade, pois & sabido que os géneros racionados
constituem apenas uma base de prego fixo para as primeiras
necessidades, flutuando em complemento dela e de acordo
com as naturais: leis econémicas, as quantidades e precos
de muitos outros produtos mantidos em mercado livre, em-
bora justamente coordenado pelo Estado.

Assim, s0 serd possivel aumentar as capita¢des quando
a produc¢fio manifestar com exactidio as suas colheitas e
quando, por colaboragio directa de todos, deixar de traficar
8 praga dos candongueiros. Essa colaborac¢fio é a melhor —
e a lnica — defesa de cada um e de todos.

(Do Beira-Dito)

«Deus me ajude mas ndo tanto>

O capitiio Whitehead, retirado nos arredores de Gaza,
gentiu-se tdo solitirio e aborrecido que resolveu publicar
aniincios em dois jornais ingleses para que lhe enviassem
alguma coisa que ler. As primeiras respostas dos leitores
chegaram em dois camifes de trés toneladas: 80 sacas de
correspondéneia completamente cheias.

Desde entfio continuou a receber milhares de cartas,
livros, revistas e jornais. Ao fim de oito semanas, tinha re-
cebido 1.200 sacas de correspondéncia. Entre as cartas figu-
ravam centenas de propostas de casamento.

(Do Correio de Tomar)

Sepultado ha 26 anos um cadaver encontra-se
em estado quase inalteravel

Ha 26 anos, faleceu em Lisboa, am consequencia duma
operagiio ao estomago o sr. Franciseco Ferro, proprietario em
Baleiziio.

O caddver foi transportado para o cemitério daquela
aldeia, sendo enterrado numa sepultura.

Recentemente, faleceu a viuva Maria Francisea Ferro,
Os filhos, a sr.2 D, Beatriz Ferro e o sr. Manuel Ferro, qui--
seram que os cadaveres de seus pais ficassem na mesma se-
pultura. E ao pretenderem remover os restos do homem,
grande foi a surpresa ao verificarem que o cadaver se en-
contrava quase completamente incorrupto, pois apenas o
libio superior e partes das orelhas se apresentavam ligeira

E a marca dos condutores eléctricos cuja qualidade de

fabrico é a garantia de uma boa instalacio eléctrica
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A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direeciio e enviaremos
uma lamina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império Portugués

SOCIEDADE COMERGIAL JULIO DE MACEDO, LD.'
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mente deteriorados. O fato — feito de bombazina azul —e o

_calgado também se encontravam em perfeito estado de con

servacio.

0O caso foi testemunhado pelos filhns do defunto, co-
veiro do cemitério, regedor e outras pessoas. Impressionou
muito a gente de Baleiziio.

(dos Jornais)

Mascarados assaltam uma casa e matam 4 pessoas

Foi em Montalegre.

Um grupo de homens, munidos de masearilhas, cercon
a casa de um lavrador, tendo trés deles entrado na adega,
onde o dono da casa se encontrava, em companhia de sua
esposa e de uma sua irm#, Ana de Sousa Pinto solteira, de
40 anos. O lavrador, ao ver os mascarados, interpelou-os:

— Querem dinheiro ou beber ?

— Nem uma coisa nem outra.

E, imediatamente, os mascarados, desfécharam uma
pistola meiralhadora, iluminando o quadro com uma pilha
eléctrica de que iam munidos.

O sr. Anténio de Sousa Pinto (era o seu nome) caiu fe-
rido mortalmente enguanto os bandidos, voltando-se para
a esposa da vitima e para os dois criados que dentro levan-
tavam um ecasco, diziam : o

Niio tenham médb, nada lhes sucedera.

E desfecharam sobre a irmd do sr. Sousa Pinto.

De fora, acorriam o filho do Sousa Pinto, José de Sonsa
Pinto, de 17 anos, e um ecriado, de nome Alfredo Pires, de
21 anos, contra o8 quais os bandidos desfecharam. As vi.
timas cairam mortas.

Entretanto, & janela de uma casa vizinha, acorria Ani-
ceto Afonso que, munido de uma luz, tentava iuvestigar.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma rajada de balas atingiu-o porém, mortalmente, en-
quanto um sen amigo que se encontrava detrds se refugiava
debaixo da cama onde ficou cerca de uma hora.

Estabeleceu-se, entfio, enorme confusfio. Os sinos to-
earam a rebate, toda a gente gritava, mas ninguém se atre-
via a aproximar-se, pois a casa estava cercada indo, ainda
assim, nm tiro atingir o sacristio que ficou sem uma
orelha.

Sem que entretanto se soubesse as razdes do erime —
supde-se que o8 masearados sfo contrabandistas portugueses
e espanhois que habitualmente infestam a regifio — os ban-
didos desapareciam na noite em direc¢io & montanha, su-
poe-se que a caminho de umas minas de estanho.

(Da Gazeta de Cantanhede)

No Tribunal de Nuremberg...

NUREMBERG, 1—O Tribunal dos Criminosos de Guerra
pronunciou hoje as seguintes sentencas :

GOERING, morte por enforeamento ;

RUDOLF HESS, prisiio por toda a vida;

RIBBENTROP, morte por enforeamento ;

KEITEL, morte por enforcamento ;

KALTENBRUNNER, morte por enforcamento ;

ROSENBERG, morte por enforeamento ;

FRANK, morte por enforcamento ;

FRICK, morte por enforeamento ;

STREICHER, morte por enforcamento;

FUNK, prisfio por toda a vida;

DOENITZ, 10 anos de prisiio;

RAEDER, prisilo por toda a vida;

SCHIRACH, 20 anos de prisfio;

SAUCKEL, morte por enforcamento ;

JODL, morte por enforecamento;

SEISS- INQUART, morte por enforeamento ;

ALBERT SPEER, 20 anos de prisfio;

VON NEURATH-, 15 anos de prisiio;

BORMANN, julgado i revelia, morte por enforcamento.

Foram absolvidos, SCHACHT, VON PAPEN e FRI
TSCHE.

. o @

O parecer do juri sobre os erimes dos 21 principais eri-
minosos de guerra & do seguinte teor:

«Hermann Wilhelm Goering, de 53 anos, considerado
culpado de ter cometido todos os quatro crimes de conjunto
da acusaclio, que sfio os seguintes: Conspiragio; Crimes
contra a paz; Crimes de Guerra e Crimes contra a Huma-
nidade, E

Rudolf Hess, de 58 anos, culpado: Conspiragfo e Cri-
mes contra a Paz. ;

Wilhelm Keitel, de 63 anos, antigo chefe do alto comando
alemiio, eulpado de: Conspiragiio; Crimes contra a paz;
Crimes de guerra e Crimes contra a Humanidade.

Ernesto Kaltenbrunner, de 45 anos, antigo chefe da
Policia de Seguranca-e adjunto de Himmler, culpado de:
Crimes de guerra e Crimes contra a Humanidade.

Hans Frank, de 46 anos, antigo governador geral da
Holanda ocupada, culpado de: Crimes de guerra e crimes
contra a Humanidade.

Joachim von Ribbentrop, d® 53 anos, antigo ministro
dos Negdcios Estrangeiros do Reich, desde 1938 até ao
colapso da Alemanha, eulpado de: Conspiragiio, Crimes
contra a paz; Crimes de guerra e Crimes contra a Huma-
nidade. ; ! {

Hjalmar Schacht, de 69 anos, antigo presidente de con-

selho de administragio do «Reichsbanks> desde 1933 até 1937
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e ministro da Economia de 1936 a 1939, completamente ili-
bado de culpa,

Julius Streicher, de 61 anos, carrasco numero um dos
judeus, culpado de erimes contra a Humanidade.

Walter Funk, de 56 anos, presidente do conselho de
administragdo do «Reichsbanks, desde 1939 a 1945, culpado
de: Crimes contra a paz; Crimes de guerra e Crimes contra
a Humanidade.

Alfred Rosemberg, de 53 anos, antigo ministro dos ter-
ritorios ocupados da Europa Oriental e chefe do departa-
mento nazi para a politica externa e ideolégica, culpado de:
Conspiraglio, Crimes contra a paz; Crimes de Guerra e Cri-
mes contra a Humanidade.

Karl Doenitz, de 55 anos, grande almirante e coman-
dante supremo da esquadra alemd de 1943 a 1946 e que suce-
deu a Hitler como «Fuehrers no efémero governo de
Plensburgo, nos tiltimos dias do regime nazi e da guerra,
culpado de: Crimes contra a paz e Crimes de guerra. Niio
foi culpado de crimes contra a Humanidade.

Erich Raeder, de 70.anos, Grande Almirante e coman-
dante chefe da esquadra alemd de 1928 a 1934, acusado de:
Congpiraglio; Crimes contra a paz e Crimes de Guerra. Nio
foi culpado de e¢rimes contra a Humanidade.

Baldur von Schirach, de 39 anos, antigo chefe da Juven-
tude Hitleriana e governador da Austria, culpado de Cri-
mes contra a8 Humanidade.

Fritz Sauckel, de 51 anos, antigo chefe da Frente do
Trabalho nazi, desde 1942 até ao colapso da Alemanha e
antigo governador da Turingin;culpndo de Crimes de Guerra
e Crimes contra a Humanidade. |

Alfred Jodl, de 56 anos, chefe do Estado Maior alemiios
de 1942 a 1945, culpado de: Conspiraciio; Crimes contra a
paz; Crimes de guerra e crimes contra a Humanidade,

Franz von Papen, de 66 anos, antigo embaixador do
Reich na Austria, de 1934 a 1938 e que preparou o caminho
para o «<Anschluss», completamente ilibado de tdoda a culpa-

Albert Speer, de 40 anos, antigo ministro dos Arma-
mentos de Hitler, culpado de: Crimes de guerra e Crimes
contra a Humanidade,

Constantin von Neurath, de 73 anos, eprotector> da
Boémia e da Mordvia, de 1939 a 1941 e ministro dos Negs-
cios Estrangeiros desde 1932 a 1938, culpado de: Conspi
raglio; Crimes de guerra; Orimes contra a paz e Crimes
contra a Humanidade.

Hans Fritsche, de 46 anos, grande locutor da ridio
alemd, ilibado de culpa.

Arthur Seiss-Inguart, de 54 anos, governador da Austria
depois do «Anschlusss e comissdrio da Holanda ocupada
de 1940 a 1946, culpado de: Crimes contra a Paz; Crimes de
Guerra e Crimes contra a Humanidade.

Wilhelm Frinck, de 69 anos, antigo «protector> da
Boémia e da Moravia e Ministro do Interior desde 1933 e
1943, culpado de: Crimes contra a paz; Crimes de guerra e
e Crimes contra a Humanidade.

Martin Bormann, de 46 anos, adjunto de Hitler, culpado
de: Conspiraglio; Crimes contra a paz; erimes de guerra e
Crimes contra a Humanidade, Foi julgado # revelia.

¥ (dos jornais)

SEGUROS
AVIAO--CAMINHOS DE FERRO
TAXAS
Procure Ant‘j“io Gomgs

Telefone 2 3116
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em todes os ramos

Bede em Lishoa ;
Largo do Chiado, 8

oo Filial no Porto:
A P. Gomes Fernandes, 10
o —

Agantes por tode o Pais

Paiva Couceiro, Figura da Histéria e da Lenda

Como noticidmos, esteve, ontem, em festa o Quartel de
Queluz.

Depois de ter sido inaugurado o retrato de Mouzinho
de Albuquerque, foi descerrada, pela tarde, a lipide evoca-
tiva do valoroso Grupo a Cavalo — em justa homenagem a
Paiva Couceiro. E bem a merece a memdria do glorioso
chefe militar e antigo governador de Angola, pelo seu nome,
a todos os titulos ilustre, e pela sua notabilissima acgfio de
patriota. Com efeito, 0 nome de Paiva Couceiro, intima e
indelevelmente ligado ao Quartel de Queluz, sobretudo ao
sen brilhante Grupo a Cavalo, pertence & Histéria politica
portuguesa, dos fltimos cinquenta anos, como pertence,
também, ao Império Colonial. Politicamente foi o ultimo
comandante militar mondrguico a render-se em Outubro de
1910 — hd 36 anos —; e, implantada a Repiiblica, o primeiro
a declarar, com a nobreza de cardcter que era seu timbre,
a rebelifio contra o novo regime. E ei-lo, cavaleiro andante,
como paladino da Causa Mondrquica a tercar armas. Foram
agitados os primeiros anos da Repiiblica. Paiva Couceiro
tinha sob o seu comando um verdadeiro exéreito, a frente
do qual flutuava a bandeira azul e branca. E havia, entfio,
um Rei, uma Causa e um ambiente nacional inteiramente
favordavel a restauragfio das seculares instituigdes derruba-
das por mero acaso dum golpe audacioso e pela cobardia
eolectiva de muitos.

Apesar da sua acefio politica Paiva Couceiro niio teve
6dios entre os seus adversdrios —e a prova estd em que
quando da sua morte, as maiores e melhores figuras da Re
piiblica de 1910 se incorporaram no seu funeral. E, hoje, o
seu nome é evocado como exemplo de patriotismo, e a sua
obra de colonialista, dos mais notdveis, como a sua acglio
militar, da geraglio de Mouzinho, citadas como li¢io admi-
rivel de Bem Servir.

A Causa Mondrquica ficou devendo a Paiva Couceiro
grandes e relevantes servicos. Toda a sua unidade, todo o
elan que a impulsionava e movia, todo o espirito de sacri-
ficio que nela existia, toda a fé lusiada que a animava —
foram obra do comandante Couceiro, figura da Histéria e
da Lenda, cuja sombra se projecta no tempo e no espago,
como arauto de uma Ideia, que ressurge, hoje, em transes
de mistica patriética, a galvanizar um povo que, perante a
incerta, confusa e’ difusa hora presente que o Mundo vive,
regressa em Pensamento e em Acgfio 4s seculares institui- -
¢ies politicas — as tlinicas que sfio a garantia absoluta de
Liberdade e de Democracia, ao servigo da Civilizacfio Oci-
dental,

(De A Vitoria)
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MALAS DE VIAGEM — CARTEIRAS — MALINHAS
PASTAS —LUVAS

P ELES — Confecgio
Raposas— Bisons

— Astrakans, ete.

© maior sortido

Os melhores precos

SUCURSAIS:

Rua da Concei¢do, 20-26 Rua do Ouro, 234
Rua da Palma, 117-121 Rua do Carmo, 29-31

. 5 - Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro? LISBOA

JOGAI NO : m Sempre Sortes Grandes !

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvado de pedra para méquinas, coque de fundigdo e antracites

ESCRITORI?
el il 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEN
P B. X.—28082, 28085 e 28084 i o DOCA DE ALCANTARA
(o T PocicLinica oA Rua 0o Ouro| | SAFATARIA
val \llajal‘ H Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519 «
Dr. Armando Narciso—Medici coragiio e pulmd 4s 6 horas il i
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operagdes—as 6 horas S,
LEVE O Dr. Mignel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora 1

Dr. Correia de Figneiredo — Pele e sililis — as 6 horas
Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas
s n Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — as 2 horas
Manual dn VIa]ante Dr. Mendes Bello — Estdbmago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 5,30 horas
2 Dr, Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operagdes—as 5 horas

Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 5,50 horas
Dr. Armando Lima — BOca e dentes, protese — as 2 horas

em Por[ugal Dr. Alex Saldanha — Reio X — as 4 horas R] j

Dr. Mdrio Jacquet — Flslotecspla — ks ¢ lioras AMAIS ECONOMICA DELISBOA
ANALISES CLINICAS TEL.28000
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