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- Caminhos de Ferro

Yapor, Electricidade e Petroéleo

Por

%_@'ERICO VIEIRA DENCASTRO

Engenheiro eivil (A. P. P,)

M todos os continentes do globo cons-
E “tantemente circulam, sobre pulidas
faxas de ago, pesados combdéios rebo-
cados por locomotivas a vapor. E a forma
cldssica, e ainda consagrada, de tracedo nas
vias férreas — a locomotiva tal como a con-
ceberam os geniais criadores Stepheson,
Séguin e Hackworth.

Os organismos ferrovidirios, onde ela
soberanamente domina, ja provectos, nio
‘raras vezes se apresentam combalidos,
mundo em féra. Seria ttil e interessante o
estudo de todas as causas que se enxertam
na génese dessa debilidade. Mas esse estudo
seria longo, e deslocado no presente artigo.
Sera feito, possivelmente, mais tarde.

Os que mal conhecem a economia dos
caminhos de ferro, e muito bem conhecem
0s nacionalismos econémicos — cujas prati-
cas cada vez mais vao desunindo os povos
— fundam grandes esperancas na electrifi-
cagdo, como meio seguro- de melhorar a
situagio economica e financeira dos orga-
nismos ferrovidrios. Baldadas esperancas!...
Nunea essa dispendiosissima transformacio
poderd trazer qualquer melhoria econ6mica
a esses cansados organismos, como nos es-
forcaremos por demonstrar nas linhas ao
deante impressas. .

Tem a locomotiva a vapor muitos admi-

radores, pela sua imponéncia, pela sua au-
tonomia e pelos relevantes servigos presta-
dos 4 humanidade nos tltimos 100 anos.
Na Inglaterra, berco dos caminhos de ferro,
chega a ser objecto de um verdadeiro culto.
Masapresentatambém gravissim osdefeitos.

Um veiculo motor, para tdo bem se com-
portar nas rampas como em patamar, ne-
cessita de ter um alto rendimento e um
baixo peso por cavalo. E o que realiza o
vigoroso motor de explosdo. Nio lhe po-
nhamos em eonfronto o <motor: eléotrico.
Este néo passa de um transmissor de forea.
Néo tem a autonomia da locomotiva a va-
por ou do motor de explosio ou do motor
Diesel. ' .

A locomotiva a vapor, bem considerada,
6 uma verdadeira estacio geradora, com-
posta de mdquina, caldeira e armazem de
aprovisionamentos montada sobre rodas.
Um tdo pesado e complexo conjunto nio
pode deixar de ter um baixo rendimento e
um elevado peso por eavalo. Falta-lhe, além
disso, um orgio essencial para melhorar o
rendimento das méaquinas a vapor: o con-
densador.

Destes vicios de origem resulta a grande
inaptidao da locomotiva classica para subir
rampas, mesmo de moderada inclinacio.
Uma rampa de 20 milimetros por metro,
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de que mal se apercebem o motor de ex-
plosio ou o motor eléctrico, é j& motivo
de terror e de canseiras para o pessoal
condutor da locomotiva, por mais moderna
e maid perfeita que seja, salvo se a carga
atrds do tender for reduzidissima. Mas
neste caso o rendimento baixa em propor-
coes fantédsticas ; a locomotiva quasi que s6
se transporta a si propria e ao seu tender.

Esta dificuldade em subir rampas tem
sempre influido desfavoravelmente nas des-
pesas de exploragio dos caminhos de ferro,
e continuard a influir. Também tem afec-
tado sempre o tracado das vias férreas,
encarecendo-as e privando muitas povoa-
coes do seu beneficio. Pode dizer-se que a
locomotiva tem horror as altitudes.

O motor eléctrico apresenta grandes
vantagens para a trac¢io nos caminhos de
ferro. Em contraposi¢io com a sua rival a
vapor nao se atemoriza com as mais fortes
rampas. Tem uma grande robustez; facili-
dade nas manobras, pois a inversado de
marcha é quasi instantdnea; grande rapi-
dez na aceleraciio; auséncia de cheiros,
gases deleterios ou éxcessivo ruido.

Vantagens sio estas, em verdade, sedu-
toras. Mas toda a medalha tem reverso e,
neste caso, o reverso é desolador.

A locomotiva eléctrica, por mais potente
e pesada que seja, nio é seniio um trans-

missor da foreca, de térmica ou hidraulica
origem, produzida 14 muito ao longe, em
aperfeicoadissima central. Ndo é autonoma
como a sua concorrente a vapor. Se perde
o contacto com a central geradora péra
imediatamente. B, portanto, indispensavel
um, sistema de transmissdo, o qual a ponha
em permanente comunicag¢io com a esta
¢do donde lhe provem a forca. Hoc opus
hic labor est.
Esse sistema é caro, complicado e vul-
nerivel. Se uma avaria na central, com os
~modernos aperfeicoamentos e aparelhos de
seguranca, ¢ hoje muito rara, o mesmo nao
pode dizer-se da réde de transmissdo, a
qual estd constantemente exposta a avarias
provenientes das mais variadas causas.
Pacifistas como somos repugna-nos fa-
lar de guerra. Lembraremos, todavia, a
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extrema vulnerabilidade das linhas de
transmissiio aos ataques dos avides inimi-
gos, os quais em poucas horas paralizariam
a réde ferrovidria do pais, se eléctrica
fosse.

A economia total, nas despesas de explo-
racio e nos enecargos finaneceiros, provém,
quasi exclusivamente, da diferenca entre o
custo da forca motora produzida na aper-
feicoadissima central fixa e a produzida
na anti-econémica locomotiva a vapor. Essa
diferenca é, sem dtivida, considerdvel, mas
estd muito longe de compensar o aumento ‘
nos encargos de capital. Daf resultaria um
inevitdvel aumento nas tarifas ferrovidrias,
tanto de passageiros, como de mercado-
rias, o qual seria desastroso para a eco-
nomia da nacfo.

A Suiga, a qual antes das guerras era o
pais onde mais avangada estava a electrifi-
cacio das linhas ferreas, era também o pais
da Europa onde mais elevadas eram as tari-
fas de caminhos de ferro.

N#o conhecemos o custo actual por qui-
lémetro da electrificagiio das nossas gran-
des linhas. Mas, alguns anos antes da guerra,
quando estavamos bem documentados, cal-
culdmos essa despesa em 1.200 contos. Evi-
dentemente hoje deve ser muito mais
elevada. Vamos, todavia, tomar esse valor
e caleular qual seria o custo total da elec-
trificacio de uma réde de 3.000 quilémetros
— pouco mais ou menos a do nosso pais —
e os encargos de capital totais, por quilé-
metro de linha e por trem— quilémetro.

Os dados do problema seréo:

Extensdo da réde . . 3.000 quil.
Custo da electrificagao
por quilémetro . . .
Percurso dos combéios .
Teremos,
Custo da electrificacéio
Encargos de capital (5 °/,)
Encargos de capital por
quilémetro . L{ . 60 »
Enecargos de capital por

trem —quilémetro . .

1.200 contos
12.000.000 quil.

. 3.600.000 contos
180.000 »

15$00
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A enormidade dos encargos trazidos
por essa transformacio, mesmo aos precos
anteriores a guerra, mostra que o seu
custo é absolutamente proibitivo. :

Deve também observar-se que a tardia
electrificacdo dos caminhos de ferro nio
poderd faze-los beneficiar de todas as van-
tagens que ela é susceptivel de trazer. As
rédes ferrovidrias foram construidas para
a locomotiva a vapor. Outras teriam sido
as suas caracteristicas se tivessem sido
estabelecidas para o motor eléetrico, e mui-
tas outras povoacdes teriam sido dtingidas,
modificando o rendimento quilométrico
das mesmas.

Para melhorar a situaciio dos caminhos
de ferro s6 resta aceitar o actual estado de
coisas como inevitdvel; deixar a camiona-
gem e a aviacéo, reprimindo o amor pro-
prio, todos os servicos o0s quais uma e outra
podem desempenhar melhor e mais eco-
nomicamente do que o caminho de ferro,
e que a este s6 dio prejuizo, e fornar o
mais economicos possivel todos os servicos
donde derivam os lueros ferrovidrios.

O caminho de ferro, éncarnicando-se
contra as suas rivais, e procurando comba-
te-las, assemelha-se a um jogador encarni-
cando-se contra a sorte, e acabando sempre
por ser vencido por ela.

Chacun a sa place, e tudo se harmoni-
zard, lucrando simultdneamente o piblico,
a camionagem, os caminhos de ferro e a
economia nacional.

L] * *

As automotoras poderio, sem duvida,
trazer beneficios ao ptblico, mas nada be-
neficiardo, nem a economia do pafs, nem a

~dos caminhos de ferro.

Compete ao Govérno, como supremo
orientador e dirigente da economia da Na-
¢do, decidir se o bem-estar do piiblico
merece esse sacrificio da economia nacio-
nal e da economia dos caminhos de ferro.

Nos pensamos que ndo. O ganho de al
gumas horas, ou de alguns minutos, em
alguns trajectos, ndo pode compensar o
sacrificio feito com a aquisi¢io de automo-
toras. O presente material dos caminhos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de ferro, combinado com uma sensivel me-
lhoria nos servicos de camionagem, pode
satisfazer perfeitamente todas as necessi-
dades do ptublico.

As automotoras extra-rapidas para lon-
gos percursos nio tém justificacio possivel,
em face do desenvolvimento da aviacio,
sempre crescente e impossivel de prever
em um futuro proximo, e devem ser aboli-
das em todos os paises.

E um erro econémico, o qual os cami-
nhos de ferro virdo a pagar bem earo em
um futuro ndo muito distante de nés. Pes-
soalmente supomos que a aviacio, tio ma-
lidvel e tdo progressiva, dentro de poucos
anos vird a bater os caminhos de ferro na
conducdo de passageiros, mesmo em per-
cursos relativamente curtos.

E, portanto, de rigor a maior prudéncia
quando se trata de realizar grandes veloci-
dades em terra firme, sempre custosas e
sempre perigosas. O dominio das grandes
velocidades é no ar, e ndo em terra.

Pretender ‘realizd-las nos continentes a
forca de dispendio é invadir os dominios
da aviacdo, e enfraquecer, cada vez mais,
os vetustos e debilitados sistemas ferro-
vidrios. Estes, no seu préprio interesse,
devem curvar-se perante os progressos da
camionagem e da aviagdo, e limitar os seus
encargos financeiros ao minimo possivel.

Os transportes ripidos no liquido ele-
mento ja foram vencidos pela aviaciio sem
reac¢io possivel. O mesmo sucederd com
os caminhos de ferro nos longos percursos.

] * L

Vamos agora resumir as nossas consi-
deragoes, bastante extensas e um tanto
desconexas.

Os caminhos de ferro devem aceitar a
situagdio, que lhes foi criada pela ‘sua ja
longa existéncia e pelos inevitdveis pro-
gressos da ciéncia e da técnica, como irre-
mediivel.

Como ja dissemos em um artigo ante-
rior, mas nunea serd demais repetir, nio se
pode privar a humanidade dos beneficios
resultantes dos progressos da ciéncia e da
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téenica em nome de nenhuns interesses
particulares, por mais respeitdveis que eles

sejam, ou parecam ser. Os interesses do’

Estado ndo fazem excepcio a esta regra.

Felizmente para os caminhos de ferro,
mesmo apés os grandes progressos da ca-
mionagem e da aviagdo, resta-lhes ainda
um ramo de actividade no qual, pelo menos
nos lustros, se ndo nos decénios, mais pro-
ximos, nio poderido ser batidos por aque-
les concorrentes: o fransporte de merca-
dorias ponderosas. Ora, afortunadamente,
esse trafego 6, e foi sempre, o mais luera-
tivo para os organismos ferrovidrios. Em
face destas circunstineias, tio favoraveis,
o dever dos caminhos de ferro é desenvol-
ve-los ao maximo, e torna-los o mais pro-
veitosos possivel.

Sabe-se pela experiéncia de mais de
meio séeulo que tais servigos sio tanto
mais economicamente conduzidos quanto
menor for o percurso dos combdios e mais
elevada a carga 7itil individual de cada
- um. Neste sentido muito ha a fazer nonosso
pais. Sendo assim, porque se emprega um
importante eapital na aquisigéo ce vistosas
automotoras, em lugar de se proporcionar

aos caminhos de ferro os meios necessirios

para bem cumprir essa importantissima
regra da exploragio econémica nos servi-
¢os de mercadorias?!... Nio compreen-
demos. _ :

Poderio esses atraentes veiculos lison-
gear o amor proprio dos engenheiros e
dirigentes dos caminhos de ferro, e fazer
convergir sobre esses vetustos sistemas de
transporte as simpatias do ptublico, mas
nada contribuirdo para melhorar, nem a
economia da nacio, nem a dos caminhos
de ferro. E, infelizmente, fanto uma, como
outra, muito carecem de melhoria. Em
ambos os easos o «custo da producgio», em
geral, é por demais elevado.

Mesmo quando as automotoras podes-
sem trazer alguma melhoria as receitas
liquidas de passageiros, nao poderia ela
aproximar-se sequer do luecro que adviria
para os caminhos de ferro de uma redu¢io
de 30 °/, na percurso total dos combdéios de
mercadorias, se ela fosse possivel.
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No ano de 1930 na réde do Norte, em
Franca, a receita de mercadorias atingiu
80 °/, da receita total, e o perearso dos
combéios de mercadorias pouco excedeu
37°/, do percurso total da réde. Felicissimas
condigdes de exploragiol!. ..

Bem sabemos que elas sdo irrealizdveis
no nosso pais. Mas a reducio do percurso
dos combédios de mercadorias impde-se
como medida econémica. O que se nao im-
poe é retirar os passageiros da camiona-
gem por meio de custosas automotoras.

Impoe-se também, por exemplo, a su-
pressio imediata do custoso e injustificavel
trasbordo das mercadorias da via® larga
para a via estreita a entrada na doca de
Leixoes. Ii muitas outras medidas se im-
poem, em lugar da aquisicio de automoto-
ras, cujos servicos, quando bem estudados
e bem econtabilizados se reconheceri ne-
nhum resultado util trazerem para os cami-
nhos de ferro.

Ocorre-nos ainda observar: as popula-
¢oes dos paises pouco industrializados, e
de pequena densidade de populagio, nao
podem ser tdo exigentes como a de outras
nacdes, mais industriais e onde hé rédes
ferrovidrias verdadeiramente ricas, e nao
ricas apenas na imaginacdo do ptblico. O
mesmo se observa em outros sectores da
vida nos primeiros paises Porque abrir
uma excepcio para com os caminhos de
ferro, que sio as prineipais vitimas da fraca
industrializacdo desses paises e da pequena
densidade das suas populagoes?! E de uma
flagrante injustica.

A electrificacdo, grata aos nacionalistas
econémicos e ao publico em geral, aliciente
transformacio, é irrealizivel sob o ponto
de vista econémico. Acarretaria inevitavel- -
mente uma elevacio de tarifas.

A camionagem devem ser dadas todas
as facilidades para bem desempenhar. os
servicos de passageiros em torno das cida-
des, e mesmo até 100 quilémetros de dis-
tdncia destas, aliviando os caminhos de
ferro de servicos os quais nada os interes-
sam economicamente, sejam esses servigos
a vapor, eléctricos ou a petréleo. Néo nas-
ceu para eles o caminho de ferro,
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No seu préprio interesse devem as em-
prezas ferrovidrias habituar o piublico a
procurar as estradas em lugar de os atrair
para as suas linhas oferecendo-lhe lugar
em comodas automotoras, do que mais
tarde se arrependerio, como sucedeu com
a profuséo de tramueis a vapor.

Comodamente instalado nas automoto-
ras dentro em breve exigirda mais combdéios
e reducdo das ja reduzidas tarifas. Se os
seus desejos nio forem satisfeitos procla-
mard bem alto que os seus interesses nio
podem ser menosprezados. Se forem satis-
feitos dail advirdio grandes prejuizos para
as emprezas ferrovidrias.

Entretanto os combéios de mercadorias
continuardio a circular com reduzidas car-
gas tteis, do que o publico, naturalmente,
nio quer saber.

Este suporta muito dificilmente que lhe
restrinjam as facilidades uma vez ofereci-
das, e reage violentamente 4 menor redu-
¢do nos servigos. E, portanto, de rigor a
maior prudéncia antes de lhas oferecer.

Temos a certeza de que estas conside-
ragoes se tornarao aborrecidissimas para o
ptblico em geral, e, porventura, até para
alguns dos constituintes da grande familia
ferrovidria.

Pouco nos importa. Em nossa conscién-
cia é este o Unico caminho a seguir a bem

da economia da nacdo e da economia dos

caminhos de ferro, ambas indissoluvel-
mente ligadas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O director de "O Sécu|o"

FOl AGRACIADO COM A ORDEM DE BENEFICENCIA

O sr. Presidente da Repiiblica, atendendo a
que a obra de benemerencia levada a efeito pelo
nosso amigo sr. Jodo Pereira da Rosa, ilustre
director le O Século, representa uma das realiza-
¢oes de maior importincia e significado allruista,
e considerando que ela mereceria a gratidao do
pais, concedeu dquele jornalista o Grande Oficialato
da Ordem de Benemerencia.Esta alta distin¢ao foi-lhe
conferida no decurso da cerimonia da inauguragao
da Feira Popular, e o despacho que lhe diz res-
peito saiu agora publicado na folha oficial. O Chefe
do Estado testemunhou assim, em nome da Nagdo,
o seu inteiro aplauso e simpatia a obra que o
director do nosso colega O Século tem desenvol-
vido em prol das classes pobres através da Colénia
Balnear Infantil.

Associamo-nos, com as nossas homenagens, a
esse significativo gesto do sr. Presidente da Repii-
blica.
i | | |

Auvtocarros

«Tramueis,

¢ Caminhos de Ferro»

No artigo que com esta epigrafe publicamos
no n.° 1.405 de 1 de Julho, onde se 1& [ustre deve
ler-se lustro, e onde apareceu grawvilos, leia-se gdr-
rulos. Por estas gralhas impertinentes que pisaram
no artigo do sr. engenheiro Américo A. Vieira de
Castro, pedimos desculpa ao nosso distinto cola-
borador, e aos leitores da Gazeta, que muito apre-
ciam a brilhante colaboragio do sr. engenheiro
Vieira de Castro.
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RECORDACOES DE VIAGEM

A IN
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SUA

Pelo DR,

BUSQUETS

DE AGUILAR

. A linha férrea do Minho, cujos encantos Figuei-
redo da Guerra (') tio bem os soube descrever, per-
corre desde Viana do Castelo uma fertil veiga elogiada
por D. Anténio da Costa (*). Da janéla do comparti-

mento, avista o viajante, a-seguir s dltimas casas de

Viana do Castelo, o mar em toda a sua pujante beleza,
enquanto, do lado oposto, o monte de Santa Luzia
domina, com a basilica quasi concluida, numa afirma-
¢do de fé portuguesa. Ultrapassada a estagdo de
Ancora, comega a aparecer a forma interessante do
monte de Santa Tecla na margem espanhola do rio
Minho, para perto da volta da Meia Légua, antes de
Moledo do Minho surgir uma pequena ilha que é a
fnsua,
fnsua, segundo Anténio de Morais Silva (3, é
uma ilhota formada por algum rio. E pois uma ilhota
de pequenas dimensdes, empregando-se geralmente a
palavra fnsua para a [nsua e outras deminutas ilhas
do rio Minho (%), todas planas e cobertas de erva
marinha, sendo portanto uma palavra de uso regional.
E a Insua um ilhote (%) que fica logo pelo sul do
rio Minho, e ndo a meio do rio, como erradamente
escreveu Pinho Leal (%), nem tampouco entre as duas
correntes pelas quais o Minho se langa no mar, como
afirmou Adolfo Loureiro (7).
Dista da costa (*) sémente 0,72, correndo no sen-
tido norte sul numa extensdo de cerca 0,”4 e sendo
_pouco elevado; no seu topo assenta um antigo cas-
telo. Por fora deste ilhote, e muito junto a éle, hd
ainda outro ilhote, mais pequeno e mais baixo, cha-
mado fnsua Velha. Pelo norte e sul da fnsua () encon-
tram-se pedras preciosas, como Seixio, Cambalhio
Norte, os Cambalhdes, a Filha da Lage, e a Bairea
do Carreiro.
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A constituicio geoldgica da [nsua é de rochas
graniticas, cobertas em varios locais de areias, tendo
sido na época tercidria uma peninsula ligada 2 actual
costa galega, e passando a ilha na preamar, com as
diferentes alteracdes que a zona litoral sofreu na época
quartendria. A comunicagdo efectuava se através da
fnsua Velha, que tinha um aspecto tecténico seme-
lhante ao da fnsua, vendo-se ainda hoje da encosta do
monte de Santo Antdo e de outros locais, a antiga
ligag@o com a margem espanhola. Todavia entendo, que,
quer pela batimetria, quer pela hipotese da fnsua ser
a ilha de Saturno, a que adiante me referirei, a jungao
nos tempos histéricos devia ter sido apenas por meio
de uma lingua de areia, que desapareceria com a
maré alta, Devido a fenémenos de abaixamento do
nivel da costa atlintica de Portugal e de Espanha, de
que sdo exemplo as rias galegas e muitos outros cita”
dos pelo senhor Dr. Santensach, (1Y) extinguiu-se gra®
dualmente a comunicacdo entre a fnsua, Insua Velha
e a espanhola em data que se ignora, porém poste-

(') Luis Figueiredo da Guerra, «Guia do Caminho de
Ferro do Minhos, Coimbra 1937,

() D. Anténio da Costa, no Minho, 2.* edigfio, Porto
1936, pdg. 228.

() Anténio de Morais Silva, <Diciondrio da Lingua
Portuguesas, Rio de Janeiro, edigfio de 1933, tomo II, pdg.
168.

() Augusto Soares de Azevedo Barbosa de Pinho Leal.
.Pdrtugal Antigo e Moderno, Lisboa, 1895, vol. 3, pig. 301,

(*) «Roteiro da Costa de Portugal», Lisboa, 1939, pig. 66-

(%) Obra e vol, cit,, pdg. 396.

() Adolfo Ferreira Loureiro, «0Os Portos Maritimos de
Portugal e Ilhas Adjacentess, Lisboa, 1904 vol. 4, pig. 24

{*) Roteiro cit., pig. 66.

(") Roteiro cit.,, pig. 112, !

(1% Senhor Dr. Hermann Santensach, Portugal na l-‘]‘poca
Glacial Coimbra 1945, pag, 14 e segs,
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tior a 1302, ano da fundagdo do convento, e anterior
a 1575, 'em que se deu a primeira ligagio da fnsua
con a praia de Molédo.

A fnsua (V) ligou com a praia de Molédo em
1575, 1582, 1629, 14 de Setembro de 1708, e de fins
de Outubro de 1895 a fins de Novembro do mesmo
ano. Formou-se em 1895 uma restinga de areia que
desaparecia com a maré alta, mas permitia na maré
baixa a passagem de muitas pessoas a pé, a cavalo
e de carro. )

A lingua de areia (*) tinha 183 metros na parte
mais estreita, junto ao Cabedelo e com 325 metros
junto da fortaleza, apresentando ao centro uma depres-
sio em forma eliptica de 125 metros de comprimento
e 50 metros de largura. Passava-se a seco de um para
outro lado, ficando interrompido o movimento na
barra portuguesa e durando esta situacdo até fins de
Novembro. Este estado anormal estd consignado em
uma planta, que se levantou, devidamente cotada.
Tudo, porém, voltou dentro de pouco tempo 4 nor-
malidade, sendo aqueles estados transitérios, e ces
sando sempre com a primeira cheia que advenha ao
rio, caso em que a corrente descendente é mais di-
recta 4 barra do sul, enquanto que, em circunstancias
ordindrias, a corrente de vasante se dirige, de prefe-
réncia a4 barra do norte. Ambas, contudo variam de
largura e de profundidade, e a do sul de situacdo,
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conforme o estado do rio, a agitagdo do thar, a di-
recgdo e a intensidade do vento.

A situacio da Insua descreveu-a José Augusto
Vieira (!) da forma que se segue: ¢Voltados para a
barra, que nos ficava em frente, tendo dum lado o
monte de Santa Tecla, do outro o areal do Camarido,
e por fundo as dguas verdes do Minho, recortadas
pelos navios em descango, sobre cujas vergas parecia
pendurar-se um ou outro farrapo de névoas, que
vinha ondular até Caminha, sobre a direita ficava-nos
Molédo, em sucessivas gradagdes de luz, desde o
branco da praia até ao anil escuro da montanha, e
sobre a esquerda descrevia a sua curva azul o grande
Atlintico, sussurando harmonias por entre os roche-
dos da Insua Velha. A palavra nio descreve estas
impressdes; & preciso que o sentimento a experi-
mente! e se tu leitor, fizeres (*) um dia uma digres-
sao pelo Minho, ndo deixeis de visitar a fnsua, por-
que, posso asseverar-te, vens devidamente encan-
tador.

(1) Frei Pedro de Jesus Maria José, Crénica da Santa e
Real Provinecia da Imaculada Conc’eiqﬁu de Portugal, Lisboa
1760, tomo I, pdg. T15.

(3 Adolfo Ferreira Loureiro, obr. e vol. eit. :

(}) José Augusto Vieira, «O Minho Pitorescos, Lisboa
1886, tomo I, pag. 196,
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A Assembleia Qem(_ da B.

ccupou-se da f{usdo das empresas ferrovidrias

0 dia 11 reuniu-se a Assembleia

N Geral da C. P. para apreciar
qualquer proposta do Conselho

de Administrago acerca da concen-
traglio ou aquisigiio de outras empresas
ferroviirias. Presidiu a esta importante
reunifio o sr. dr. Bustorf Silva, e 0 ora
dor foi o sr. Fausto de Figueiredo que
comegou por poér em relevo o grande
significado daquela sessfio e logo obser-
vou que tanto o saneamento da posigio
financeira da C. P. como um melhor
apetrechamento da rede ferroviaria do
pais eram assuntos que hd muitos anos
reclamavam solugdo. 86 depois de publi
cada a lei 2008 — acentuou — foi pos-
sivel estudar as medidas concernentes
i efectivagfio daquele duplo objectivo,

— tarefa, a seu ver, pouco ficil,porquanto |
| cial gue lhes estava confiado, sem es-

forgoso era ter em conta, no programa de
trabalhos a realizar, muitos pontos que,
de-certo modo tomavam o aspecto de
melindrosos.

Era preciso encaminhar a solugfio
destes problemas no sentido que o in-
teresse nacional exigia. Sublinhou a

transcendencia do assunto nos seus |

multiplos aspectos econdmicos, téenicos
financeiro e administrativos e examinou
com grande pormenorisagio as bases
1.% e 2.7 da lei acima raferida.

A aprovagdio da lei — disse — foi pre-
cedida de longo e cuidadoso estudo
na Assembleia Nacional ¢ na Camara
Corporativa. Estabelece a base 1.% o prin-
cipio da substitui¢giio de todas as con-
cessdes de linhas férreas de via larga e
estreita por uma concessfio inica que
abrangerd as linhas do Estado. Com-
pete ao Estado tragar as linhas gerais
desse plano, que serd orientado no sen-
tido de se conseguir a maior eficiéncia
economica dos transportes ferroviarios.
Agquela bsse disple que a nova con-
cessiio serd feita & empresa que resultar
da fusfio das actuais companhias, por
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acordo entre elas, cabendo ao Governo
o0 promover .esse acordo e assegurar as
medidas necessarias para se efectuar
o plano de substituigio das aetuais
consessdies pela concessfip Ginica. Nio
podia o Conselho de Administragio da
C. P. ficar inactivo em face das dispo-
sigdes expressas da lei e cumpria-lhe
dar inicio ds diligencias necessdrias pa-
ra se efectuar a fusfio que o Governo
determinara. Os acordos a estabelecer
constituiram a base de ulteriores nego-
ciagdes para a concessfio unica. O Go-
verno nio fez a menor pressiio quanto
as condigdes em que os acordos deviam
ser estabelecidos. As administragdes das
empresas em causaestavam inteiramente
livres para proceder como melhor en-
tendessem na defesa do patriménio go-

quecer, porém, que as concessdes ferro-
vidrias tém as limitagdes derivadasda
funcio de interesse piblico que exercem.
As deligencias efectuadas para a aqui-
siglio pela C. P. das outras empresas
ferrovidrias, ofereceram determinadas
dificuldades. Era natural —esclareceu —
que assim fdsse, principalmente pela
divergencia de resultados a que se che-
gava conforme os critérios que orien-
tavam a avaliagio dos bens daquelas
empresas. & evidente que tinham de ser
afastados os cileulos determinados pela
formula do resgate, visto que 86 o Go-
verno é juiz da oportunidade de o fazer,
N#o era hipdtese a considerar, Por meio
de transigencias mutuas, uns e outros
animados do desejo de cooperar no pen-
samento que inspirou a lei n.e 2,008, fo-
ram estabelecidos acordos <ad referen-
dum» do Governo com a Cﬂmp'unhia
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta e
empresas de via reduzida.
O sr. Fausto de Figueiredo expds
em seguida, pormenorisadamente os ter-
mos dos acordos estabelecidos com cada

uma das empresas, acentuando que nada
do que esta feito colide com a liberdade
de acgdio do Governo, para a consii-
tnigfio de uma empresa iinica e con-
dighes em gue deveria assentar a explo-
ragiio da rede ferroviaria do pais.
Apontou as precdrias condigdes em
que se encontra a situaglo financeira
da C. P. Estava indicada como primeira
medida a tomar resolver a questao do pa-
gamento em francos-ouro dos titulos e
juros das obrigag¢des na posse dos fran-
ceses, 0 (ue se conseguiu, obtendu-se a
homologagio, em Franga, ao actual con-
vénio. Caleculou em 52.000 contos a im-
portineia necessiria para o resgate das
obrigagdes de 6 por cento e dos Meri-
dionais. Prosseguindo o orador disse
que excede 100.000 contos a divida
a4 Caixa XNacional de Crédito. Conside-
rando o pagamento da divida as Caixas
de Previdéncia, e ainda a liquidagdio das
operagdes acordadas com outras empre-
sas ferrovidrias conclui-se que a C.P.,
carece para pdr a casa em ordem e ini-
ciar vida nova, de contrair um emprés-
timo da importineia aproximada de
300.000 contos. A formula preferivel, no
seu entender, é a duma emissiio de obri-
gagdes até dguele montante a uma taxa
de juro que nio exceda 4 por cento.
Depois de explicar o mecanismo da
operagio projectada e de demonstrar
que as receitas derivadas da concessfio
unica serfio suficientes para satisfazer
o0s respectivos encargos, fez um longo
relato das negociagdes efectuadas com
o Governo para se resolver em definitivo
a situagiio da Companhia, Para esse
efeito — disse —elaborou-se um projecto
de convenclio entre a C. P. e 0o Estado
no qual se considerava a transferéncia
por concessfio, das linhas do Estado,
hoje arrendadas & C. P., e previa-se a
prorrogacgio até 1909, do prazo de explo-
ragiio das linhas que a companhia pos:
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sui em regime de concessfio. Da corres-
pondéneia trocada com o Governo de-
duz-se que este, embora sem aceitar de-
terminados ponios de vista da Compa-
nhia, niio lhe regateava o seu auxilio
para que ela pudesse levar por diante
um vasto plano de regenera¢iio finan-
ceira, preparando-se para exercer a sua
exploragio em mais eficientes condi-
gdes econdmicas. Entendia o Governo
que, na base das reformas a empreender,
tinha o primeiro lugar a conversio das
actuais obrigacdes e a modificagiio dos
estatutos, A guerra civil em Espanha, e
pouco tempo depois, a guerra mundial
econtribuiram para a suspensiio dag ne
gociagdes embora durante esse periodo
o Governo prestasse & Companhia uma
assisténcia que se fez sentir na atenua-
¢io de muitas dificuldades causadas
por factores de ordem iuternacional.

Publicada a lei 2.008 o Conselho de
Administragfio da C. P. procurou habi-
litar-se a poder dar execugiio ao pensa-
mento do Governo quer no que diz res-
peito propriamente as disposigdes da
referida lei, quer gquanto As sugestdes
recebidas para o saneamento da situa-
¢fio financeira da Companhia e reforma
dos seus estatutos. E acresecentou:

Os resultados obtidos até hoje, mercé
das diligéneias efectuadas, e o programa
de trabalhos ja delineado & Assembleia
referem-se apenas 4 primeira etapa do
longo ecaminho que temos a percorrer.
Sfio, por assim dizer, os alicerces da
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grande obra de renovagfio da exploragio | feito de harmonia com os progressos

ferrovidria que esti expressamente in-
dicada na segunda base da lei n,® 2.008.
Incumbe & nova empress realizar, além
da exploragéio de toda a rede, conforine
0s progressos téenicos e comereiais,
a transformagiio e reapetrechamento
dessa rede, de harmonia com um plano
por ela proposto ou .de iniciativa das
estincias oficiais, aprovado em Con-
selho de Ministros. O plano deve prever
tudo o que respeita & economia dos
transportes ferrovidrios e a electrifica-
¢lio das linhas. S%o essas as expressas
disposi¢des da base 2.2, Para a execugio
da respectivo plano, pode o Governo faci-
litar & empresa a obtenglio dos necessé-
rios meios financeiros e atenuar os en-
ecargos que actualmentie oneram o exer-
eicio da indistria ferrovidria. Nio é ne-
cessdrio por em relevo a importincia
dos problemas suscitados pela transfor-
macdo e reapetrechamento da rede fer-
roviaria.

O plano a elaborar inclui o estudo

' dos combustiveis, a determinacio das

linhas a electrificar, a escolha dos no-
vos tipos de locomotivas, a possivel uti-

lizagiio de automotoras em grandes per-

cursos no servigo de tranvias e no

transporte de mercadorias em grande
velocidade, o emprego de vagdes espe-
ciais, a renovaclio e duplicagiio das vias,
a substitui¢fio das antigas pontes metd-
licas da rede geral,

O estudo desses problemas, que serd

téenicos ja verificados 14 fora, foi con-

| fiado a uma delegacdo do Conselho de

Administragdo, com a assisténcia dos
srs. engen.® Vicente Ferreira e dr. Ruy
Ulrich. -

E a terminar a sua exposigiio, o sr.
Fausto de Figueiredo afirmou :

— Desta forma, o Conselho de Admi-
nistraclio da C. P. depois de liquidar a
heranga do passado, procura estabelecer
as bagses da gua actuacio presente e pre-
parar-se para as grandes responsabili-
dades de futuro. Pouco interessa quem
sdio hoje os homens que as circunstan-
cias colocaram em posigio de encarar
de frente os grandos e complexus pro-
blemas que acabo de apresentar i assem-
bleia. Os homens passam, as obras fi.
cam, O que é preciso é que todos, os de
hoje como os de amanh8, sejam anima-
dos pelo propdsito de bem servir a
Nagilo.

O sr. engen.® Branco Cabral leu o
texto dos acordos estabelecidos para a
aquisi¢iio pela C, P. das Companhias da
Beira Alta, Nacional e do Vale do Vouga,
e o sr. dr. Bustorff Silva ao encerrar a
gesslio, marcou a continuacio da assem-
bleia para o dia 17, data em que serd
apresentada a proposta do Conselho de
Administragiio para a ratificaglio dos
acordos negociados com as Companhias
da Beira Alta, Nacional e Vale do
Vouga.
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Ha 50 anod

(Da (Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Julho de 1896)

e

A traccdo electrica em Lisboa

Por MENDONCA E COSTA

0 negdcio da tracedio electrica vae em bom caminho, te-
mos quasi a certeza d'isso, para que Lisboa nfo fique a ci-
dade mais despresada da Europa. Se ella tem uma camara
munieipal que nfio olha a cousa alguma e, adorando as can-
tigas a ponto de fornecer as suas escolas de... operas, se
deixa levar pelas (cantigas ou operas) da companhia carris,
o ministerio do reino teve o bom criterio de a mandar para
bom eaminho.

A resolugiio do ministro foi que a adoptagio da traceiio
electrica precisa ser informada pelo ministerio das obras
publicas antes de enviada ao do reino.

A camara ainda chegou a pensar em retrucar ao minis-
tro <que sim senhor, que fosse elle approvando o conctrato
e 0 negocio, em principio, que nada se faria sem os pro-
jeetos irem fis obras publicass mas parece que, afinal,
teve um momento lucido em que viu que a sahida 'erh calva
de mais, e encolheu a ideia, limitando-se a mandar a ques-
tio a nova consulta do seu servigo technico, o qual, cremos
vae dar o seu parecer, fundado na sciéneia, sobre... se se
deve obedecer ou nfio a0 ministro do reino.

E' natural que a technologia d’esse servigo opine que
sim, (e mesmo que resolva que nio & a mesma cousa); o
projecto ird, portanto, s obras publices e ahi temos bas-
tante gente em quem confiamos que tal proposta nio dei-
xard de soffrer grandissimas modificagdes.

Ao mesmo tempo um facto se di que nos deixa
apprehengivos :

A companhia mandou vir de Inglaterra, e ji, em parte,
poz em servigo, uns 30 carros novos, que, diga-se a verdade,
8l0 verdadeiramente bons como n#o os ha melhores em par-
te alguma.

Ora estes carros ndo sfo adaptaveis, sem grande dis-
pendio, ao servigo por tracgio electriea. E’, pois, natural
que se ella contasse cow a adopgiio d’este systema em toda

a rede, gastasse alguns contos de réis em material novo e

bom, para lhe ficar quasi inutil em breve ?

E' portanto ponto de fé, para nds, que a companhia & a
prépria que, reconhecendo o seu erro, ja nfio conta em esta-
belecer o cabo aereo no centro da cidade e feita essa modi-
ficaglio no projecto, como tanto a temos aqui aconseihado, a
adopglio do novo systema serd uma vantagem em vez de um
prejuizo para a capital.

Linha de Cascaes

Comegou o verfio, principiaram nos jornaes as lamen.
tagdes ou as exigéncias sobre o servigo d’esta linha, a menos
rendosa e a mais cara em exploragiio que a companhia tem.

Uns querem ji eomboios fis 5 ¢ meia da manh para vér
Be conseguem que alguem va jd principiando os banhos;
outros — ou 08 mesmos — querem que o comboio pare a todo
o momento ou, pelo menos, que pire n'um determinado pon-
to para evitar que dois passageiros por dia que viio tomar
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banhos n'um estabelecimento Gue fica a 400 metros, d'uma
estagio, tenham o incommodo de andar esses 400 metros,
embora com isso se incommode e se demore a viagem de 100
on 200 passageiros que viio para Cascaes ou d'ali veem.

Pasmoso. E pasmoso também como se argumenta com -
as linhas estrangeiras, prova evidente que, quem tal faz, ou
nunca sahiu de ed, ou 14 por féra nio soube ver.

N#io hd linha mais urbana do que o metropolitano de
Londres que passa sob todas as ruas. Pois em todas ellas
teria que parar se por ld houvesse declamadores como os
NO8B0E.

A linha de Cintura de Paris, a de Varsailles, e de Saint
Clou, teem apeadeiros, mas nunca a distincia inferior a
1 kilometro.

Ora de 8. Jof#io do Estoril 4 esta¢fio do Estoril ha ape-
nas 1.148 metros.

Os banhos da Péga ficam entre estas duas estacdes logo,
a meio que ficassem, a maior distancia seria 574 metros, isto
&, 0 que se anda em 5 ou 6 minutos, mas nem isso & porque,
segundo informagio que busedimos na prépria empresa,
sfio apenas 400 metros desde Estoril.

Para qué, pois fazer parar o comboio? Para dar impor-
tincia ao estabelecimento? Crémos que para réelame gra
tuito é forte.

E depois, note-se, quem nfio tem que andar 400 metros
ou mais para ir da estaclio ao ponto do destino ou vice-
versa ?

Qualguer casa nas ruas de Pago d’Arcos niio fica a me-
nos de 400 metros da estaglio; em Pedroucos, Cruz Que-
brada, Oeiras, Estoril, Cascaes, succede 0 mesmo.

Um jornal lembrou, com toda a raziio, que a solu-
¢lio, r'estes casos, é estabelecer nm servigo de omnibus en-
tre a estaglio do caminho de ferro e o local dos banhos.

O simples bom senso mostra que era o melhor,

Depois, estabelecendo-ge ali um apeadeiro a companhia
niio podia deixar de cobrar pela estagiio segninte — riada lu-
crava o passageiro do lado de Lisboa e o do lado de Cas.
caes pagaria 80 réis em 1.* classe, 60 réis em 2." e 40 réis
em 3.*

Ora, indo os passageiros ao Estoril pagam metade
d'estes pregos, logo a differenga dd bem para o carro, tendo
ainda a vantagem d'este ir leval-os e buscal-os d porta do
estabelecimento.

Compara-se o sonhado apeadeiro da Pdga com o de Bar-
carena ! 80 por gracejo! ;

Este fica a 2,%200 de distancia da estagfio mais proxima,
serve uma fabrica de polvora pertencente ao Estado e é re-
putado de tal forma de utilidade publica que o ministerio
da guerra pagou a sua construccio.

A Poga fica apenas a 400 metros do Estoril!

Que se contente com o réelame que lhe fazemos.

A companhia nega-se a estabelecer ali o apeadeiro, nfio
pelos pequenos gastos de consirucgdio, mas principalmente
pelo interesse do publico, que nfio veria com agrado que o
demorassem na sua viagem para se satisfazer a um puro
capricho dos pocistas.

O novo servigo de Cascaes vae comecar brevemente, A
companhia esforga-se por fazer comboios a contento do
publico, sem olhar a interesses nem a augmento de gastos.

Pois apostamos em como toda a gente protestari.

Maquinas de Escrever
de todas as marcas, compra—vende—
aluga. Reparagdes e reconstrugdes com
garantla, ORCAMENTOo GRATIS
DOMINGOS GONCALVES & C.*
Rua do Arco Bandeira, 133, 2.°

Telefone 25741 LISBOA
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Recortes sem
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Comentarios

A for¢a motriz tornou-se mais cara?

Sem qualquer explicaglio, o fornecimento de energia
eléetrica para as industrias acaba de ser aumentado em cer-
ca de quarenta por cento, conforme nos dizem, pedindo pro-
vidéncias, em dezenas de cartas. Vai, como & natural, grande
alarme nos meios industriais atingidos, visto que um acrés-
cimo desta natureza nas despesas de exploragiio pode tra-
zer grandes perturbagfes e levar & diminuigiio de rendi-
mento de muitas actividades. Nos tempos dificeis que atra
vessamos tudo se faz na base de um grande equilibrio e
com margem de lucros muito limitada.

Qual a razlio desta intempestiva subida no prego da
corrente? Hi um motivo sério que a tenha determinado?
Modificaram-se de subito as condigdes em que a energia se
produz ? Estlo os organismos oficiais que superitendem na
vida das industrias respectivas ao corrente desta medids,
estudaram-na e autorizaram-na ? E’ o que se torna urgente
esclarecer, tratando-se, como se trata, de um servigo de uti-
lidade publica.

(Do Didrio de Noticias)

Compedo de Espanha de Tiro aos Pombos

0O nosso amigo sr. eﬁg. agrénomo Joss Murteira Corado,
da Sociedade de Tiro aos Pombos de Elvas, obteve mais uma
brilhante vitéria no Torneio de Tiro aos Pombos que se estd
a realizar em Madrid.

Na prova méxima, o Campeonato de Espanha, aquéle
nosso amigo, em disputa com algumas dezenas de atiradores
espanhois e portugueses, obteve o primeiro lugar com 19-19,
ficando dessa forma campefio de Espanha, de Tiro aos Pom-
bos para a época de 1946.

O prémio era uma artistica e valiosa taga e 25.000 pesetas.

Os nossos parabens.

(Do Correio Elvense)
Ponte sem muro de resguardo

Numa das grandes curvas da estrada n.° 1 no lugar de
Pontes de Cadima, encontra-se uma ponte com alguns me-
tros de altura e com uma largura menor 4 da estrada, sem um
muro de resguardo que uma camionete levou consigo para o
fundo da vala; o outro, sem resisténcia para tantos embates
que tem bupurtado, pede reforma.

Esta ponte, teatro de tantos desastres pede um pnuqul-
nho de generosidade a quem de direito, pois a sua morbidez
jd existe hd muito e é como uma armadilha ao que passa.

(Da Gazeta de Cantanhede)
Um banquete monstro

Foi em Seixas do Minho e veio nos jornais.

Um casamento de gente estimada deu azo a uma boda
em que tomaram parte uns 250 convivas. Do que se consu-
miu para ésse banquete damos o seguinte resumo:

Uma vitela, um salmiio pesando 10 quilos, 60 grandes
pescadas de Vigo, 16 perus, 60 galos e galinhas, 90 garrafas

de vinho do Porto, 50 de espumoso, 30 de licores virios, uma
pipa de 500 litros de vinho da regifio. ete.

Com as sobras do banquete foi servida uma larga re fei
¢iio a 40 pobres.

Para servir e cozinhar a lauta refeiglio, empregaram-se
28 pessoas.

Em época do racionamento uma boda destas até faz...

crescer a dgua na boea. .
i (De Jornal de Felgueiras)

Cura pela misica

Estava gravemente enferma. Era jovem, possuia dotes de
espirito que constituiam o orgulho do marido que a amava
com loucura.O estado da doente era o inferno da sua vida. No
delirio da doenca que se prolongava sem esperancga, a pobre
senhora proferia repetidas vezes estaspalavras: «freiras,céros
miisicas. O marido, ruido pela angiistia, teve uma ideia. Tele-
fonou para uma estagdio emissora de radio e pediu caridosa-
menteque transmitissem céros paraa doente. O pedidofoiaten.
dido. E aos primeiros compassos de «Casa Novas de Strauss
que encheram o gquarto da enferma, esta lentamente se er-
gueu do leito, sentando-se a ouvir a miisica deliciosa.

0O marido descobrira a cura radical da espésa e poucos
dias depois, olhos banhados em lagrimas e a voz embar
gada pela comoclo, transmitia & estaglo o seu reconheci-
mento.

O caso passou-se em Sidney.

(Da Gazeta de Cantanhede)

Camdes com agrides

Morto José Maria Rodrigues, morto Agostinho de Cam-
pos, morto Afonso Lopes Vieira, hd por ai alguém que se
preocupe com a conservaclio da memdria de um tal Luis
Vaz de Camdes, que foi poeta e soldado, que escreveu «Os
Lusiadas» e perdeun o olho direito a combater os mouros
em Ceuta?

Se hd, que ambiente, que estimulo, que facilidades efec-
tivas encontra para tratar do eulto camoniano ?

E a que vem esta nossa tfio indiscreta e inedmoda per-
gunta ?

Sabem V. Ex.* como se comemora a data da sua morte,
no pais em que nasceu, e por quem lutou, com a pena e com
a espada, o referido Luis Vaz?

Pega-se num monumento ji feito, poem-se-lhe a roda
agrides, alfaces, pimpinelas, espinafres, qualquer outra ver-
dura que emite & perfei¢io o esparregado ou a salada—e
serve-se frio.

(De Vitdria)
A entrada de portugueses em Franca

PARIS, 12 — O comissariado Geral do Turismo anuncia
que «para entrar em Franga», slo precisos os seguintes
documentos :

Tratando-se de cidadfos portugueses:
visto dos consulados franceses.

«Para estadia em Francas: até trés meses, o visto basta
aos turistas para estarem em regra com a policia internacio-
nal francesa. Para estadias superiores a trés meses, 0s turis-
tas sfio assimilados aos estrangeiros que residem em Franga,
tendo que cumprir as formalidades que a policia interna-
cional francesa lhes indicar. — (E).

passaporte com
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A vida d.a Estaline

Trotsky morreu vai para seis anos, vitima de um aten-
tado. Deixou, como heranga, uma bomba literdria — <Es-
taline> —que acaba de rebentar na América em recen-
tissima publicacgiio,

Numa erdnica de Nova Iorque sobre o sensacional acon-
tecimento, se refere o espanto com que milhares de leitores
americanos tdm posto seus olhos nessas pdginas de «mal-
dade vivas, A grande pena & que a nfio pogsam ler os proprios
escravos de Estaline que povoam a Rissia. Na Riissia l&.se
o que Estaline quer que se leia; nunca olhos daqueles po-
bres enganados poisarfio na famosa biografia do seu soba,
agora vinda a lume pela palavra documentada do seu gran-
de rival.

O livro é uma exibicio dos mais torvos e hediondos
erimes. Trotsky, lanca sobre o seu grandp adversdrio as
acusa¢des mais fortes.

Duas das pringipais: o ter envenenado Lenine e ter da-
do ordem para a selvagem execuglio da familia imperial de
Nicolau II. A edigiio & de conhecidos livreiros de Nova
Iorque. Parece que a demoraram até agora por motivos que
nio estdo esclarecidos. Estava para publicar-se quando so-
breveio o ataque traigoeiro dos japoneses em Pearl Har-
bour. Possivelmente a publica¢fio de «Estalines, feita entfio,
ter-se-ia pensado que prejudicaria a esperada posiclo da
Riissia no couflito. Seja como for, os editores resolveram
dar agora a publicidade o grande escandalo.

Trotsky escreveu propriamente cerca de metade do li-
vro. O resto dele é um arranjo de notas e fragmentos lite’
rdrios encontrados por Malamuth no espdlio de Trotsky’

A obra refere o desenvolvimento da politica soviética
até a fuga ‘da Rissia do seu autor. Nela Tr otsky afirma —
ainda é o proprio Trotsky que o faz — que um ano antes da
morte de Lenine, em Janeiro de 1924, Estaline informoun a
Comissfio Central do Partido de que, Lenine, ji entdo muito
doente, o ehamou e lhe pedin que lhe proporcionasse uma
po¢lio venenosa para por termo i vida,

Lenine sofria de artério-escloroce desde Maio de 1922,
Em Dezembro do mesmo ano, teve segundo ataque muito
grave. Pela sucessfio dos factos, Trotsky chega i conclusfio
categdrica de que Estaline se desembaragou do seu rival
envenenando-o, ji que a sua vida estava por um fio que po-
dia quebrar-se a cada momento.

O livro <Estalines, que é um documentirio recheiado de
segrados tenebrosos da politica bolchevista, eansou, an que
parece, uma sensaciio profunda na Amériea, a despeito de
ali serem ji sobejadamente conhecidos os tortuosos e si
nistros caminhos da politica interna e externa dos Sovic'tes'

Mas sempre é ver o preto no branco. .

(De Novidades)
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B gue todod devem saber

Aos «Taxis» de Lisboa e do Porto foram
concedidas facilidades para o seu
averbamento

0O Didrio do Governo publicoun o seguinte diploma:

«Do decreto-lei n.» 27.390, de 26 de Dezembro de 1936,
resulton nfio se ter admitido mais nenhum automdvel com
taximetro nas pragas de Lisboa e Porto a partir dessa data,
a nfio ser em casos restritos de substituiefio. Como, por
outro lado, muitos dos que entfio existiam foram retirados
sucessivamente desse servigo, acontece que existem actual-
mente nessas pragas muito menos carros do que naquele
ano de 1936, Essa circunstinecia, junta 4 do aumento da
populagfio ou & maior procura pelo piiblico, faz com que,
sobretudo na cidade de Lisboa, se note acentuada caréncia
desses automdveis-taximetros, o que se torna conveniente
remediar. Para esse efeito bastard que a autorizaclio para
novos averbamentos se possa fazer ao abrigo das disposi-
¢des gerais apliedveis em todo o Pais.

Nestes termos e ouvidas as Camaras Municipais de
Lisboa e Porto: Usando da faculdade conferida pela 1.* parte
do n.e 2.° do artigo 109.e da Constituigio, o Governo decreta
e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1. O averbamento de automdéveis ligeiros de
passageiros para servigo de praga com taximetro nas cida-
des de Lisboa e Porto passa a reger-se pelas normas em
vigor para as restantes localidades do Pais.

Art. 2.° Ficam revogados o artigo 1.° e seu § linico do
decreto-lei n.» 27:390, de 26 de Dezembro de 1936..

MOBILADORA ALENTEJANA, L>*

Mobilias alentejanas, Futuristas pintadas e de 'vérge,
Esteiras, Tapegarias, Artigos de vérga e de lona °

CAPACHOS PARA AUTOMOVEIS,
Fua de S. Bento, 89, 91 ¢ 93

Lado direito descendo a rampa

ETC.
TELEFONE € 1100

i
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PARTE

MINISTERIO DAS O0BRAS PUBLICAS E COMUNICACDES

Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

O «Diario do Governos,
de 1946, publica o seguinte:

n.® 131, 1I série, de 7 de Junho

Reparticdo _d. Estatistica, Via e Chras

Tendo em vista o § inico do artigo tnico do decreto-lei
n.° 26.945, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o que foi
requerido pela interessada: manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelos Ministros das Finangas e Obras Piblicas
e Comunicages, que se proceda a troca de terreno, com a
superficie de 171 metros quadrados, declarado sobrante pela
portaria do Ministro das Obras Piblicas e Comunicagfies de
26 de Abril findo publicada no »Didrio do Governos n.® 107,
2.* série, de 10 do corrente més, mas com o terreno confi-
nante com o caminho de ferro pertencente a Tomaz da Crusz
& Filhos, Limitada, e cuja drea é de 271 metros quadrados,

Pela presente portaria fica anulada e substituida, para
todos os efeitos, a portaria de 26 de Janeiro do corrente ano
publicada no «Didrio do Governos n.® 30, 2.2 gérie, de 6 de
Fevereiro do mesmo ano.

O «Didrio do Governos n.® 128, IT série, de 4 de 'Junhn,
publica o seguinte:

Reparticio dos Servicos Gerais

Manda o Governo da Repibliea Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, exonerar de funcio-
ndrios dos Caminhos de Ferro do Estado os individuos
abaixo mencionados, por motivo da sua nomeacfio como
amanuenses dos corpos administrativos, onde foram colo-
eados como adidos, e por se verificar, em tal caso, acumula-
¢fio de eargos piiblicos nilo permitida por lei (artigo 16.° do
deereto n.° 15:539, de 1 de Junho de 1928):

.Da extinta Direcgfio do Minho e Douro:

Factor de 3.* classe Antdnio Souto da Fonseca Jinior,
por ter sido nomeado amanuense da Cimara Municipal de
Ponte de Lima, por despacho de 6 de Dezembro de 1933, pu-
blicado no «Didrio do Governo n.” 288, 2,* série, de 11 de
Dezembro de 1933,

Factor de 3." classe Arnaldo Kruger Pinto de Carvalho,
por ter sido nomeado amanuense da Cimara Municipal de
Palmela, por despacho de 4 de Julho de 1933, publicado no
«Diario do Governo» n.° 156, 2.* série, de 8 de Julho de 1933.

Esta portaria considera-se, para todos os efeitos legais,
em vigor desde 12 de Abril de 1935, data da publica¢iio da
portaria que, nesta data, é parcialmente revogada.

O «Didrio do Governos n.® 148, Il série, de 28 de Junho,
publica o seguinte

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piblicas e Comunicagdes, anular as por-
tarias de 12 de Agosto e de 19 de Setembro de 1935, publi-
cadas, por extracto, no Didrio do Governo, 2.* série, n.** 195,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de 22 de Agosto de 1935, e 229, de 1 de Outubro de 1935, que
demitiram de factores de 3. classe da extinta Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro do Estado (Direcglio do Mi-
nho e Douro) Anténio Pinto Coutinho Jinior e José Fer-
reira, visto se ter verificado que se nlio encontravam abran-
gidos pelos fundamentos invocados nas mesmas portarias,
que justificaram as demissdes entfio ordenadas.

Os efeitos desta revogacfio, com todas as congequéneias
legais, reportam-se As datas da publicaglio das portarias
ora anuladas, isto & a 22 de Agosto e a 1 de Outubro de
1935.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nigtro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, exonerar de
factor de 3.* classe da extinta Administra¢lio dos Caminhos
de Ferro do Estado (Direc¢éio do Minho e Douro,) Anténio
Pinto Coutinho Jinior, em virtude da sua nomeagio como
amantense da Cimara Municipal de Azambuja por des-
pacho de 16 de Fevereiro de 1933, ineerto no Didrio do Go-
perno n.° 43, 2.* série, de 21 do mesmo més e ano, onde foi
colocado como adido, por se verificar, em tal caso, acumu-
lagiio de cargos piiblicos nfio permitida por lei (artigo 16.°
do decreto n.® 15:538, de 1 de Junho de 1928).

Esta portaria considera-se, para todos os efeitos legais

em vigor desde 22 de Agosto de 1935, data da publicagiio da
portaria, que nesta data & revogada,

-~

0 «Didrio do Governos n.” 126, IT série, de 1 de Junho
publica o seguinte:

Reparticio de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:865, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 24 do corrente més de 8. Ex.® o Subsecratirio
de Estado das Comuniecacdes, o projecto de aviso ao pablico,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta, pelo qual & anulada a tarifa espe-
cial n.® 107, de grande velocidade, de bilhetes de ida e volta
a precos reduzidos.

0 «Diirio do Governo» n.° 734, 1I série, 12 de Junho,
publiea o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 31 de Maio iltimo de S. Ex.* o Subsecretirio
de Estado das Comunicacies, o projecto de aditamento a
classificagfio geral de mercadorias, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio
alterados os precgos de transporte aplicdaveis, segundo a ta-
rifa especial interna n.° 1.P.V,, a diversas mercadorias, tais
ecomo : minérios diversos, a¢o e ferro em chapas ou lami-
nado, earris, mdrmore em bruto ou em blocos, toros de eu-
ealipto ou de pinho nacional para exportacio, ete.

O <Didrio do Governo», n.° 135, IT aé_rie, de 13 Junho
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto mo artigo 2.° do de.
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, de
acordo com o despacho de 1 de Margo priximo findo de 8.
Ex* o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, o pro-
jecto de aditamento & tarifa especial n.® 8/108, de grande
veloeidade apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, com o. acordo das restantes empresas
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ferrovidrias, pelo qual & substituida a redac¢lio da condigfio
7.» da mesma tarifa sobre a indemnizagfio por perdas ou
avarias a pagar pelas empresas, que é elevada ao miximo
de 20% por cada quilograma.

O «Didrio do Governo> n.° 136, IT série, de 14 de Junho,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 4 do corrente més desta Direegio Geral, o pro-
jeeto do 1.° aditamento & tarifa especial interna n.° 13, de

" grande velocidade, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norte de Portugal, pelo qual siio alte-
rados os precos da mesma tarifs, por actualizac¢lio das ta-
xas de despesas acessdrias incluidas ‘nos referidos pregos.

O «Didrio do Governos n.° 139, IT série, de 18 de Junho,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
ecom modifieagdes, por despacho de 7 do corrente més de 5.
Ex.* o Subscretirio de Estado das Comunica¢des, o pro-
jecto de aditamento & classifieacio geral de mercadorias,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual sfio alterados os precos aplicdveis, se-
gundo a tarifa especial interna n.” 1 de pequena velocidade,
a diversas mercadorias, tais como: minérios diversos, dci-
doe, palha de arroz, de trigo e nfio designada, prensadas,
ago e ferro em bruto, batido, coado, forjado ou fundido, su-
cata de ferro, carviio mineral nacional e seus deri-
vados, ete.

O «Didrio do Governo» n.° 140 II série, de 19 de Junho,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 12 do corrente més desta Direcclio Geral, o pro-
jecto de aditamento & tarifa de telegramas particulares,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual sfio eliminadas da relaccio anexa &
mesma tarifa as referéncias aos apeadeiros de Ancora —
Praia, Durriies e Gondarém.

O «Didrio do Governo» n.° 141, IT serie, de 20 de Junho,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 14 do corrente més de 5. Ex.® o Bubsecretdrio
de Estado das Comunicacdes o projecto de aditamento a
classificagfio geral de mercadorias, apresentado pela So-
ciedade de Construgfio e Exploraciio de Caminhos de Ferro
no Norte de Portugal (Caminhos de Ferro do Vale do
Vouga), pelo qual é criada azona A para percursos iguais
ou superiores a 60 quilémetros, ou pagando como tal, para
o transporte de trigo (griio) procedente de Espinho-Vouga
(local ou transmissfio), a que se aplicard o prego da tabela
16 da tarifa especial interna n.> 1 de pequena velocidade
em vigor nas linhas da referida empresa.

424

Revista quinzena.

. Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 — Pa-
cote de b
laminas B5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 lami-
nas 4%$00

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECI|ALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal eom a direcglio @ enviaremos
uma lamina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império- Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO MACEDO, LD

Rua de S. Nicolau, 23,1 — LISBOA — Telefone P B X 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

O «Didrio do Governos n.° 149, II série, de 29 de Junho,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, com
alteragdes, por despacho de 21 do corrente més de 8. Ex.* o
o Subsecretirio de Estado das Comunicagdes, o projecto de
aditamento & classificagfio geral de mercadorias, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
alterando os precos de transporte aplicdveis, segundo a ta-
rifa especial interna n.® 1, de pequena velpcidade, a di-
versas mercadorias, como sejam : hortalicas e legumes ver-
des, frutas freseas, utensilios de barro on de grés, taras,
pez, ete., e bem assim limitando a aplica¢io dos respectivos
precos da tarifa geral o transporte, também em pequena ve-
locidade, de dleoois, bebidas gasosas ou refrigerantes, xa-
ropes para refrigerantes, caparrosa branca, sémola e fa-
rinhas de arroz ou de cereais, legumes e frutos nfio de-
signadoos em barricas ou sacaria ordindria, papel de im-
pressiio ordindrio, minério de arsénico ndo designado,
alecachofras comestiveis e malaguetas e pimentos frescos,

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN 1530 e 21,50 — «Luta pela glorias,
OLIMPIA — As 15 e 21 — «Os cavaleiros do Vale da Mortes,
COLISEU — As 21,45 — «Fassman».

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccbes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,
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PNEUS — CAMARAS — BATERIAS E d d G C d
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RAMENTAS—REMENDOS A FOGO u a r o o m es a r oso

— LAMPADAB PARA AUTOMO- CONSTRUTOR MECANICO
VEIS — OLEOS — VALVULINAS "
ASSAS CONSISTENTES Avenida 24 de Julho, 26 —LISBOA
Aceltamos BATERIAS para reconstrulr End. Teleg. «Edcard» — Telefone € 0239

T p T Construcio de GERADORES de gds pobre,

sistema aperfeigoado, trabalhando com antraci-

tes, earvdes vegetais, lenhas, serraduras, ete.,

etc. MAQUINAS para a industria corticeira.

le:[] & Af[msﬂ I- da BOMBAS centrifugas e rotativas. TRANSMIS-
]

Tude para aviomdoveis

SOES, veios, unides rigidas e de fricedo (em-
breagem), chumaceiras automdticas e de rola-
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Importadores de tédas as qualidades de carvdo de pedra para maquinas, coque de fundigdo e antracites

ESCRITORIO
E RMAZEM
A PHED 139, RUA DOS BACALHOEIROS -A AL
P B. X.—28082, 28085 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA

PouicLinica oA Rua po Oumol |

val Vlalal‘? . | Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519 i
Dr. Armando Narciso-Medicina, clio e o a8 6 horas
Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia geral e operagies—as 5 horas
LEVE O Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora

Dr. Correia de Figneiredo — Pele e sililis — as 6 horas
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Mdrio de Matios — Doencas dos olhos — is 2 horas

Manual do Viajante Dr. Mendes Bello — Estdmago, figado e intestinos—is 4 horas

Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — 48 5,50 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doengas das senhoras e operagdes—4s 3 horas o

Dr, Gonpalves Coelho — Doengas das criangas—is 5,50 horas FEar P |

Dr. Armando Lima - Bbca e dentes, protese — as 2 horas T - =
em Pur[uqal Dr. Alen Saldanha — Raio X — s 4 horas RU‘ I}{I lMPARo

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — 4s { horas A MAIS ECONOMICA DELISBOA

ANALISES CLINICAS

TEL.28000




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenak

E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

|BENZO-DIACOL |

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




