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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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ESPECIALIDADES

Disjuniores para luz e fér¢a motriz. Aparelha-
gem pira alta e baixa tensio. Automiticos
«leni\'a par1 Bases Gardy. Material para
- caminho de ferro ————

ANTONIO BARO
RUA D'ASSUNGCAOD, N.° 99-2.°-Direito
Caixa Postal, 328 — Telef. 25858 [ ISBOA
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VINHOS COMUNS E LICOROSOS
PARA CONSUMO E EXPORTACAO
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Telefone B-069

Parada & Fernandez, L.

ARMAZEM DE VINHOS
E SEUS DERIVADOS

ARMAZEM:

Rua Capitdo Leitao, 90 ¢ 94—P0G0 DD BISPO

(Esquina ds Rua José Domingos Barreiros)
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g Sociedade de Vidros 04(6&, £

# ESPELHAGEM E LAPIDAQAO — VIDRO
E CRISTAL EM CHAPA NACIONAL E
ESTRANGEIRA—VIDRAGA E VIDRO IM-
PRESSO PARA CONSTRUQOES —VIDRO
DE SEGURANCA PARA AUTOMOVEIS

FABRICA: 12, Calgada do Moinho de Vento, 12-A
DEPOSITO E ESCRITORIO: Rua de S. Lazaro, 127-A, 133
Teleg. SOVIAL LISBOA Tel. 51825
W RN NN N N RN K
;i;-“t,tk*j\x%kxskﬁﬂcimﬁ:k't :tf:kﬂtkmkkkﬂtﬂ:&xx*xg{

! FOTOGRAMETRIA

R R e R R

k o e e e dehe sl A Ak

H—

2 e s. P. L A L E
:; Sociedade Portuguesa de Levantamentos Aéreos, L. E
b &
Il g
¥ 4
b ; o
{ Rua da Escola Politécnica, 61-63 EE
o

Telefone 28778 LISEOA E’;'

3

k4¥¥¥¥4wxxxxxx$¥¥¥x4sx.xxxxxvxxxxxxwxxx
ERERERRREERA RN ERS R KRR (EEH

A RAPIDAUTO, L™

Reparagdes de Automdveis

AFEEE

REFREREETEER

Motores industriais e maritimos. Rectificagiio
e encamisagem de cilindros, vélvulas e cam-
— botas. Bate-chapas, estofador e Pintura —

soldaduras a oxigénio e Electricas
Dasempéno de efxos @ chassls a frio com a malor rapidez e perfelgo
ORCAMENTOS GRATIS

RUA VIEIRA DA SILVA, 38 (a Alcantara}— LISBOA
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comemora este ano, em OUTUBRO, a conhecida firma

Juse Gaspar Carreira, L

CAS L FUuNDA DA Emn

(E=3-1-1

Armazem de Papelaria
Artigos de Escritoério
Mercearias Finas
Sabonetes ¢ Perfumarias

Escritério e Armazem: R. DOS FANQUEIROS, 360-1.°

(Em frente do mereado da Praca de Figueira)

T | 2108 e - LISBOA

18 9 6 — 1 9 46

IME[D SECULO DE HONROSAS TRADICOES

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DESTACAM-SE
VIAJAM!.
<

0S

3 SE AS SUAS
%4 MALAS
I FOREM DA

FABRICA

A NACIONAL

ANTOMNIO FERREIRA VEIGA
R.0A PALMA,34:-12:Li=sBoA-TEL. 27928

Garantem-se todos os trabalhos porque & a Fibrica mais antiga do
pais. 40 anos de isténeia. A sus existdncia & o penhor da sua ga-

ntia. Venda directa ao piblieo. Nio tem sucursais.

rant
| WAO EBQUECER: é no 1. andar, entrada pela escada da ourivesaria

Alves de Carvalho

CARGAS E DESCARGAS

Empreiteiro de Estiva
e

Transporte de Mercadorias

Rua dos Remolares, 6, 1.°=Telefone 2 6309=LISBOA

Srs.  Administradores~-Srs. Industriais
Srs. Engenheiros

Solicitamos consultas

TINTAS Maritimas e terrestres, wernizes, corantes e

—oxidos du British Paints, Ltd., a maior e

mais moderna fibriea de tintas do Mundo.

CABOS DE ACO—n" “upos, do mais
dos os tipos, do mais

antigo fabricante inglés John Shaw, Ltd. unicos cabos feitos com

ago.galvanizado Vickers.

M E ___Latdio, bronze, aluminio, ferros, agos em lin-
T S gotes, barras, chapas, vergalhdes, de todos os
tipos e para todos os fins da casainglesa <AVERY», Entregas ripidas.

C __ Correias de transmissio, tubos,
Bo RRA H AS chapas, mangueiras, botas mari-
timas e de pesca, sacos, tecidos plisticos, da reputada maroa ameri-
caaa GOODYAR SUNDRIES. As unicas mangueiras de linho que re-
sistem a 35 quilos de pressio.

FOGOES TAPPAN-—{u tneniouncs s
AP fogdes americanos a
gis, com forno visivel, gontrole automatico.

Motores
APETRECHOS NAVAIS— it

mos noves ou reconstruidos das melhores fibrieas.
Electrodos Suecos ¢ Aparelhos de soldar OK, instrumentos de
Precisiio, Reflectores para estradas FIREBALL, material para aviaglio.
Fornecedores Gerais da Industria, Almirantado, Marinha Mercante e

de Guerra, Corretagem de Seguros, Coméreio Geral de Importagio e
Exportagiio.

Algredo Rodrigues dos \fantoq

Avenida da Liberdade, 69 — Cave
Telefone 2 2119
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GRANDES ARMAZENS DO CHIADO

OS MAIORES DA PENINSULA

Os que maior sortido tém e mais barato vendem em todo o Pais.
Forneeedores das JUNTAS DE FREGUESIA, do EXERCITO, MA-
RINHA ¢ da POLJCIA, COOPERAT/VA DOS CORREIOS, da
CAIXA DE PENSOES DOS CAMINHOS DE FERRO e outras.

L FILIAIS EM —_—
Poria Bamil d'Alva | Figueira da Foz Braga
Golmbra Caldas da Rainka | Buarda Beja
Abrantes | Govilhd Porlalegre Torres Novas
Arganil Evora Santarém ]
Aveiro Fara | Setibal Vizeu

Grandes Fibricas de Tecidos de Li e Lanificios, de Tecidos de Seda
e Veludos, de Tecidos d'Algodio, de Panos Brancos e Criis, de Estam-
paria, de Tinturaria e Brangueagiio, ete,

BIDONS GALVANIZADOS

PARA EXPORTACAO

GRANDE BAIXA DE PRECOS, POR MOTIVO
— DE NOVAS REMESSAS DE CHAPAS -—

Pedidos de pregos e mais informagdes a

S AP E M
Sociedade Anonima Portuguesa
de Embalagens Mectalicas

RUA DA EMENDA, 26, 1° — LASBBOA — Telef. 2 1338

CASA RIBEIRO

SIRGUEIRIA

Guarnigfes para todo o género de decoragio
—— Franjas, Borlas, Galdes e Corddes ——

Rua Ivens, 48 —Telf. 2721 —LISBOA
b FE

FABRICA DE SIRGUEIRIA
PASSAMANARIA E TREFILARIA

Calcadinha do Tijolo, 38 Telefone 2 5089

CASA ACHILLES

Ve de Achilles Santos Frias

Fundicfio e torneiro de metais—Ferragens para mdiveis
em todos os estilos—Lustres e apliques

DOURAR — BRONZEAR — NIQUELAR — PRATEAR

Rua de S, Margal, 104--LISBOA--Telef. 25304

JOSE JORGE

RUA DA VERONICA, 16 (a Santa Clara) —LESBO A

Telefone 2 8166

COMPRA E VENDE:
Sucatas de Ferro, Metal, Cobre, Bronze, Chumbe,
Zinco, Aluminio; Automdveis e Camides para des-
manchar ; Solda fina e para massarico; Miquinas
e ferramentas, bem eomo todos os artigos que di-
gam respeito a dste gémero de coméreio, em qual-
————  quer ,quantidade —

José Antinio Baral & C.°, .eff

Yinhos e derivados

EXPORTADORES
CASA FUNDADA EM 1870

LISBOA—PORTUGAL
End. teleg.: JABEC
Esecritorio: Armazem:
Rua da Madalena, 151 Rua de Xabregas, 61

TELEF. 23602 TELEF. 38-245

CASA HIPOLITO, .20

FABRICAS

MATERIAL — VITO-VINICOLA — FOGOES A PETROLEO
_ LANTERNAS — ARMAZENS DE REVENDA DE MA-
= " TERIAL ‘' ELECTRICO =—— =

TORRES VEDRAS

METALURGICAS

Telefone 53 P. B. X.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Motores para fora da borda
| Para entrega imediata:

Modélos de 2, 4, 10 e 20 cavalos
Pega catilogos e condigdes de venda
ELECTROLUX LIMITADA

LISBOA PORTO
Av. Liberdade, 141 Pr. Liberdade, 123

CcCoOoOiIMBRA

Falnica de Parcelans
Vista Alegre, L

A —

Maguinas de Escrever
de tidas as mareas, compra—vende—
aluga. Reparagdes e reconstrugdes com
garantin. ORGCAMENTOS GRATIS
DOMINGDS GONCALVES & C.*
Rua do Arco Bandeira, 133, 2.°

Telefone 25741 LISBOA

VINHOS, VINAGRES, AGUARDENTES E AZEITES—Material de andlises da
Gasa lﬂlmn ¢ VINO-VITO, Licores para lidas as andlises da aoreditada marca VIHO-VITO,
Exscufom-so tidas as anillses pele mélode oficial, CURSOS permanentes do aprendizagem de
andlises o tralaments das vinhos. Dirigir ao Estabeleeimento VINO-VITO
Rua Cais de Santarém, 10 (a0 Cais da Areia)—Telefone P. B. X, 27130

. D. CcCoOoOsSTA, L.DA
TECNICO: CARLOS WORM COSTA
Alfaiates Mereadores para HOMEM e SENHORA--Artigos de novidade
229, Rua Augusta, 281 (S/solo, loja e 1.* andar)
Toletons 2 aemb LISBOA

S E R E 1 A
ADUBOS QUIMICOS — ORGANICOS ESPECIAIS
EFEITOS -CULTURAIS DE PRIMEIRA ORDEM

i e infi gl a0 Eseritirio Agencial em Lisboa:
LALC.ADA DO DUQUE, 31— LISBOA — TELEFONE 2 0776

PRENSAS HIDRAULICAS

para todas as 1ndus\nas—Maqumas para as mduatnns de pedra,

granito e mi es— Comp les ¢ com baterias e miqui-
nas para fazer comprimidos

Agonts gorel s i Porlagals NTONIO FRAZAO

RU. CAO, 60-3. — LISBOA — TELEFONE 21194

CcCAS A DESPORTO
Us melhores nrtigou dnsportivoa ~Malas de mio e de senhora,
L ete.—Embl bordados e galhardetes

TODOS DS JOGOS — CONSULTEM SBEMPRE A NOSSA CASA
Rua da Madalena, 196 —Telefone 29728 — LISBOA

ARLOS J._ MELAaMND

llmll de Marcenarln & Entelhader — Especlalidade em restauros de mivels anfigos
DA A 260 Telefone 21973

Es!lhlllelmlala 6 mbvals ¢ Illigllﬂﬂls Ll‘r&; anliges, Imagens, Lustres. efs.

RUA D. PEDRO, YV, 101 A 108 Telefone 21973

FUNDADA EM 1824
A MAIS ANTIGA DA PENINSULA

SEDE;
Largo da Biblioleca Pablica, 17-r/c
L S B O-A&

Fabrica em Hhavo

AVEILRO

e

AS MELHORES PORCELANAS
PARA USOS DOMESTICOS
E INDUSTRIAIS

- PORCELANAS DECORATIVAS
E. ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«VISTA ALEGRE)»

RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

ks

DEPOSITOS

LISBOA _Largo do Chiado, 18
PORTO __Rua Candido dos Reis, 18
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OS UNICCS GRANDES
ARMAZENS DO PAIS

Sempre novidades aos melhores pregos

Grandella

Visite V. Ex.® a

Ealagem dos Canotes Brate

O Solar da Fidalguia e dos Poetas
O Solar da Tradicio e Distincio

Esmerado servico de cozinha a precos populares — Nova Geréncla

Rua Didrio de Noticias, 151-153 — LISBOA
{frente ao elevador da Gldria) Tel. 31404

CASA CESAR

Novidades—Fazendas de 13, sedas, malhas, meias,
retroseiro, camisaria, gravataria e peugas
cCc. s, MATOS, L..da—TELEFONE 4025
AV. ALMIRANTE REIS, 6, 6-C, 6-D. 6-E
DESCONTOS ESPECIAIS AOS CARLOS

FABRICA DE CARIMBOS e¢m todos os géneros
CARLOS N E VWV E S-GRAVADOR

Fornecedor dos Ministérios, Alfsndega de Lisboa, Banco de Portugal,
Hospitais Civis e Hululul’eq. Guarda Nacional Repllbllcana Adminis-
tragiio Geral de Porto de Lisboa, Cadeins Civis, ete.—Especialidade em
carimbos de borracha—=Selos brancos—Numeradores mecinicos—

Chapas de ferro esmaltado—Cunhos em ago e marcas a figo, etc.
LISBOA

177, Rua Augusta Telefone 20138

CARPINTARIA MECANICA
DE

Benjamim Anténio Duarte

CONSTRUCTOR CIVIL
Rua de Campolide, 51-A—LISBOA—Telefone 44168

PENSAO MACEDO

A melhor pensfio para pernoitar, divel pelas tr
de hospitalidade e ambiente familiar—Priximo da Estagiio do
Roeio e dos prineipais teatros Fundada em 1BS1—Freges acessivels

12, Rua Ewugénio dos Santos, 12 (Pl tidt) — LISBOA

o AaAS A D A BORRACHA

= J, V. BAPTISTA

Tubos para regas, vinhos, ete. — Taedes e solas de borracha
«PHILLIPES» — Artigos de cirurgis - Sacos para agua quente,
gelo, eote, — Oleados para camas — Brinquedos — Aventais
~———— de& borrachs, ete.. ———

263, RUA DA PRATA, 265 — LISBOA — Telef. 2 4850

B AR DE S. DOMINGOS
ABERTO TODA A NOITE
JOo s E DA COS T A

Cervejaria—Pastelarin—Chd e Café he
@ estrangeiros—Goncertes da Jarz Iml os dlu (m 16 45 19 0 das 21 ds 1 30 da mm]

Ch

28, Largo de S, Domingos, 30 — Telefone 2 6949 — LISBOA

GALERIA PORTUGAL, L.d

Grande Exposi¢gio com guadros antigos e contemporaneos dos
mais ¢élebres autores. — Pintura sgobre cobre, antigos, de gran-
des dimensdes e pequenos, primitivos portugueses lindissimos,
mguarelas, ete. —Jarrles da Indis, China e Japiio, Estatuetas,
Lougas da Companhia das Indias, Lhma, Japio, Saxe, Stvre,
Inglesas e Portug — Grande fio de Leques ln:igos
— " AlgunE TaATOA. _

Rua D. Pedro ¥, 66 ¢ 68 — Tolefone 2 7330

Aintero Muuamralha

Transportes Internacionais em upagem por vin Maritima, Terrestre

@ Aerea—Agentes em l’nrtugnF Pennsylvania Railroad de New

York, Philadelfia, Boston, ete.—F rederle Henjes Jr. Buec. de New
York—Laugstaph Erembert, Co. Londres e Liverpool

Servigos em «Grupagems de todo o mundo e para todo o mundo

Escritdrio: Largo D, Jodo da Camara, 4, 2.°-D,—[EREORE 2r

Baixa de Grédito Baucionado, L.%

Emprestimos sobre tudo que’ oferega garantia’
SIGILO — RAPIDEZ — SEGURANGA — JURO DA LEI

Rua da Assuncao, 8S-1.°— Telef. 2 5234

AU TEO-G L OB, - L2
ACESSORIOS PARA AUTOMOVEIS

Velas — Baterias — Oleos lubrificantes — Ferramentas — Correias —
Pneus — Peqgas sFord- e «Chevrolet — Produtos de alta qualidade

RUA DAS PRETAS, 31 —Telef. 24085 (Provisério) — LISBOA

RUA DOS ANJOS, S84-3.°
LISBOA-PORTUGAL

INTERMUNDO LIMITADA

IMPORTACAO-EXPORTAGCAO®

CAMIONS A OLEO
CAMIONETES E AUTOMO\'EIS

ACOS PARA TODOS O0OS FINS
MATERIAL ROLANTE

ARTIGOS DE ESCRITORIO
ARTIGOS MEDICOS
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estoril

COSTA po SOL
a 23 quilémetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS
Golf, Tennis, Hipismo, Natagdo, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
_ Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado
MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)

Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral. e Fisioterapico
— Anilises Clinicas — Gindstica — Cultura Fisica

TAMARIZ
Magnificas esplanadas i8bre o mar — Res-
taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITACAO
«STANDS» DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberio. todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

Informacdess
Soc. Propaganda da Costa do Sol —ESTORIL

PROGAS POR GRUOSSO E
PRODUTOS QUIMICOS PARA A INDUSTRIA

MINERIO DE MANGANEZ
de todos os teores e graduagdes

MATERIAL DE CAMINHOS DE FERRO
RODADOS COMPLETOS —EIXOS —AROS
MATERIAL DE VIA— APARELHOS DE
ASSENTAMENTO DE VIA, ETC.

i
CARL.OS EMPIS

RUA" DE: S.  JULIAD, 2 3-F

TELEFONE 2/2374—LISBOA

Loja das Aguas

A CASA QUE MAIS VARIADO SORTIDO
DE FINO GOSTO APRESENTA AOE SEUS
INUMEROS CLIENTES EM ARTIGOS PARA

«BRINDES?»

Lindas Bonécas — que andam
== e dizem mamd ——

Canelas de tinla permanente
== Lapiseiras modernas —

CRISTAIS DO MELHOR GOSTO

Malas para Senhora — Pastas
de ecabedal — Guarda-Chuvas

Reldgios de fantasia, de meza

ARTIGOS DE TOILETE PARA SENHORAS

VISITEM A NOSSA CASA
VENDAS A PRESTACOES

Rua do Ouro, 263 - Telefone 2 9718




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ' Revista quinzenal

SOTAL - SOTAL - SOTAL — SOTAL - SOTAL —-SoTAL — SoTAalL

3 [ (]
q SOCIEDADE TECNICA AUTOMOBILISTA, LIMITADA |
}_ R. ALEXANDRE HERCULANO, 66-A—PISO SUPERIOR 4
LISBOA
0 HEPHESENTA?&ES »
[} ORWAUK» r
Pneus, anaras, Eorrachas para wulsanisagio
| Em .cnuperacio com: 2 reesue‘nntug’e_il_tl:hnc"?régllz;;ara Yeufoinhse, Em cooperaglio eom: l
2 Sociedade Industrial de Alverca, L.* «WESTERN» Auto  Comercial Vulcanizadora, L.* -
SINDALTA ekl Telefone 81,909
" ESTRADA NACIONAL A. N.—ALVERCA As melhores miquinas americanas RUA 1. DE MAID, 7377 — LISBOA 0
| para reparagio de pneus ik
t.' Fibriea e reparagio de molas para “ALDOR» Oficina  de vulcanizagio de pneus, 4
| automdbveis, camides, tractores, ete. X A vela humana para todos o8 motores cimaras e todos os artigos de borracha
] «DOERING» »
VELA DE INTENSIFICACAO
r

SOTAL - SOTAL - SOTAL - SOTAL  SOTAL - SOTAL  SOTAL

-L- e ok ot ke e e e e e ok oo o oo oo oot o ke o rwz-mﬂx-ﬁ:xxxxaﬁ
CROMAGEM f'I'

« PLOCEKER

06 g o ok o o o e e ok o e ke ke ook o e e ook ok ook ke ke ook e sk ke ke o o ok ek ohe
CASA

MOUTELA

Especialidade em pulveriza-
dores para tratamento de vi- -

SRR
W
¥

 Rieas = Fadoruas aare ories. b PLOCKER & ROCHA, L."*
§us piplahio gaee = Fdinlasc s b 82, Regueirdo dos Anjos, 84—LISBOA

€ torneiras para toneis — Tor-
nefras pare dgua e gis — Fa-
quentadores para banho —Tor-
neiro de metais: especialidade
em trabalhos metalirgicos em
série, por tornos sutomiticos—
Trabalhos de niguelogem: dou-
rar, pratear e bronzear

284-A, R. da Palma, 284-D.
LISBOA
Oficinas: R. do Benformoso, 1

TELEFONE 2 7851
BN ¥?\’¥¥-F¥¥N~J¥4-4-{4--‘»«-4%3&—4»44--. N g

Telefone 41978
Fabricas de; CANDEEIROS ELECTRICOS e LUSTRES EM CRISTAL

Scccdes de:

GALVANOPLASTIA, METALURGIA ARTISTICA e MEGANICA

e oo e ke e ok oo o e ok ok ol ok o e o o o e e

+

=

&<

+

3 Para todos os trabalhos de matalurgla artistica
iz‘ meocanica o fabricacae de candeciros especiais
3

s

+

41
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FORNECEM-SE ORCAMENTOS GRATIS
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 METALURGICA
DE BEMFICA, L.

Metalurgia geral — Fundi¢cio de todos os metais — Serralharia me-
cSnica e civil— Soldadura elécirica e a oxigénio — Carpintaria de
moldes e agsicola— Construgdes de cilindros misturadores e calan-
dras para borrachas — Prensas hidriulices com pilacas vaporais e
eléctricas — Méquinas para recauchutagem e vulcenizsgio de pneus
— Bombas hidriulicas, manuais e mecSnicas—Filtros — Prensas
horizontzis para oéleos — Caldeiras para aquecimento central —
Reparacio em motores e méaquinas de TODAS AS INDUSTRIAS

*
WL

e

.k
3
¥%

b

ESTRADA DAS CGARRIDAS, ‘M. B.—BEMFICA
T elegramas: METALFICA L l s B 0 A

elefone: 58-145

o e e Y v

Projectos e or¢amentos gratis

L L T T

g S N T T T T T R T ww-:-xwwww—wwwwxww*wwwm&
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Nos dominios de Nepluno

Por AMERICO

VIEIRA DE

O tridente de Neptuno é o
cetro do mundo.
Lemierre (1723-1793).

CASTRO

Engenheiro eivil (A. B. P.)

de transporte em terra e no ar, bem maio-

res do que no liquido elemento. Todavia, a

maior parte do comércio internacional con-
tinua ainda, e econtinuard por muito tempo, a rea-
lizar-se por via maritima, justificando assim, a 200
anos de distdncia, a frase do poeta Lemierre: o
iridente de Neptuno é o celro do mundo. Porqué?
Em primeiro lugar pela vastidio dos dominios de
Neptuno, os quais abrangem nada menos de trés
quartas partes da superficie do planeta onde ora
tao atribuladamente vivemos. Em segundo lugar,
mas last mot least, porque a economia nos trans-
portes por mar é muito superior 4 méxima que
pode conseguir-se no ar ou em terra firme. Ora,
como nos lustros mais préximos a economia deve
dominar todas as outras preocupacdes, julgamos
necessgirio consagrar a médxima atengio aos trans-
portes sobre os mares. Este o motivo porque en-
tendemos conveniente tratar desenvolvidamente
este assunto, mesmo com risco de nos tornarmos
importunos, pois os temas econémicos nio sdo, por
certo, dos mais interessantes para a grande maio-
ria dos portugueses.

ENORMES_ tém sido 0s progressos nos meios

¥ %

Pacifistas impenitentes repugna-nos crer que
por longos anos persista o permanente femor do
recurso aos conflitos armados para a resolugio de
questoes entre 0s povos.

A calma hé-de voltar, e com ela os tempos
de paz como os dos primeiros decénios da nossa
jd longa existéneia, dos quais sempre nos recor-
damos com infinita saudade. Seri entio o mo-
mento propicio para iniciar a restauragao da com-
balida economia do mundo, sem a qual jamais a
humanidade poderd alcan¢ar o almejado e neces-
séirio bem-estar,

Como ji nestas colunas, e em outros lugares
da imprensa dissemos, o factor mais importante
para essa restauragao serd a intensidade das tro-
cas de mercadorias entre todos os povos da Terra.
Devera descobrir-se um calmante eficaz para a
exacerbacio dos nacionalismos, os quais tao gran-
des maleficios tém trazido & humanidade nas tilfi-
mas décadas.

Nao deverd repetir-se, de forma alguma a la-
mentédvel situacdo do quarto de século de 1913 a
1938, durante o qual a produg¢do em todo o mundo
aumentou 45 °p e o coméreio entre 08 povos cres-
ceu apenas 15 % Que, ao menos, os dois cresci-
mentos se equilibrem, se o do comércio interna-
cional ndao puder sobrepujar o da produgio, sinal
certo de actividade econdémica e de excelentes
relagoes entre 08 povos.

Estas duas condigoes precedem quase sempre
os longos periodos de paz.

Fstao ainda na memdria de todos as acesas
lutas econémicas e os entraves de toda a ordem
opostas 4 circulagio de mercadorias entre as na-
¢oes, 0os quais antecederam as duas grandes guer-
ras que tao grandes calamidades consigo nos frou-
xeram.

E da maior importincia que as comunicagdes
maritimas se estabelegam o mais econdmicamente
possivel e, se tanto for vidvel, em resultado de
planos préviamente concertados dos quais a riva-
lidade e o egoismo estejam ausentes.

Pelos motivos indicados em um nosso artigo
anterior a questio de rapidez nos transportes no
liquido elemento deve passar deliberadamente a
segundo plano. O essencial é obter a médxima
economia no custo unitdrio desses fransportes
para onerar o menos possivel as matérias primas
e regularizar, fanfo quanlo possivel, o custo da
produgao através do globo. Recordamo-nos sem-
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pre com desgosto das odiosas combinagdes, ou
antes — para que nao dizer a verdade nua e crua?!
— maquinagoes, em matéria de transportes mariti-
mos destinadas a onerar os produtos de determi-

nadas proveniéncias e a beneficiar os de outras,

levadas a cabo entre as duas guerras.

Em trés grandes categorias se dividem os trans-
portes maritimos: .

a)— Carreiras destinadas exclusivamente a con-
dugio de passageiros;

b) — Carreiras mixtas, cujo fim é o transporte
simultéineo de passageiros e de mercadorias;

¢)— Carreiras destinadas ao transporte exclu-
sivo de mercadorias.

As da primeira categoria perdem dia a dia a
sua importincia, em face do desenvolvimento sem-
pre crescente dos tfransportes aéreos, os quais,
todavia, estdo ainda na infincia. Para nao darem
prejuizo nio deveriam exceder a velocidade econd-
mica de cada navio. Ora, como essa velocidade &
sempre muifo baixa, nas carreiras onde ela fosse
adoptada s6 viajariam os passageiros pouco favo-
recidos da sorte, os quais nido poderiam cobrir
sequer as despesas de exploragao.

Como tém de exceder em muito a velocidade
econémica ndo vale a pena ocuparmo-nos deles.
Nada inferessam & economia do globo. Para se
manterem tém de desfalcar o erdrio das nacoes
sob cujos pavilhoes navegarem.

Os arrogantes paquetes de duas, trés e até qua-
tro grandes chaminés, por vezes sem utilidade
alguma para a tiragem, ajuntadas unicamente
para tornar mais imponente o aspecto do barco
e para atrair passageiros, estdo condenados ao
mais completo abandono. Sic transit gloria mundi.
Estas unidades, destinadas apenas a conservar o
«prestigio» das grandes nacoes e das grandes com.
panhias de navegacéo, sé contribuiam para a ruina
da economia mundial. Navegavam & custa dos con-
tribuintes que em terra firme penosamente satis-
faziam as suas contribuigdes e impostos.

Bem mais inferessantes sio as da segunda ca-
tegoria.

A velocidade dos navios a elas destinadas nao

deve exceder 16 milhas & hora. Delas desertarao

os passageiros bafejados pela fortuna, os quais
nunca se conformarao com tdo enfadonha veloci-
dade. Mas, como podem oferecer tarifas razcdveis,
atrairao os passageiros de modestos recursos, bem
menos exigentes. As mercadorias transportadas a
velocidade de 16 milhas dao sempre prejuizo; é,
portanto necessdrio que as receitas de passageiros
cubram uma boa parte das despesas de exploracao.
A velocidade de marcha deveri ser tao baixa
quanto a aceitem os passageiros. Para as merca-
dorias ji4 sabemos bem que nao deve afastar-se
muito de 8 milhas.

Estas carreiras sao deveras interessantes, mas
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requerem um estudo demorado e profundo antes
de serem estabelecidas. Nunca dévem ser impro-
vizadas. ' '

Temos a <impressio» de que outrora muitas
carreiras maritimas eram estabelecidas sem demo-
rado estudo prévio, e sem serem apoiadas em
dados estatisticos seguros. O «sentimento», por
muifo entrava no seu estabelecimento.

Ainda hoje, em nossa opinido, se passa algo de
semelhante quando se admite a possibilidade de
manter carreiras exclusivamente destinadas ao
transporte de passageiros entre Portugal e o
Brasil.

No caso de armadores donos de um 86 navio,
ou de empresas possuidoras de reduzidissimo niti-
mero de barcos, a descriminagio dos lucros ou
prejuizos de cada carreira é relativamente fécil.
Mas, tratando-se de grandes empresas, com muitos
navios e muitas ecarreiras, essa descriminag¢ao é
assaz complicada, e exige contabilidade e estatis-
tica muito pormenorizadas.

Pois ndao eram outrora os caminhos de ferro
tdo ciosos dos seus servigos suburbanos, os quais
sO prejuizos lhes traziam?! Nao considerava um
nosso colega da C. P, ji falecido, como uma bon
realizagio econdémica da mesma companhia a pre-
fusio de combéios — tramueis com poucos passa-
geiros em cada um?!

A que erros conduzem as efectuagoes d priori,
sem o suficiente apoio de dados estatisticos.

Repetimos. As carreiras maritimas desta cate-
goria podem ser lucrativas quando cautelosamente
estudadas e estabelecidas.

As carreiras da terceira categoria sio as mais
importantes pelo que respeita 4 economia mundial.
Todas as precaugdes devem ser tomadas para se
efectuarem o mais econdmicamente possivel.

Ji em artigo anterior exposemos as principais
condi¢oes para aleancar esse desideratum.

Os navios a elas destinados devem ter veloci-
dades entre 8 e 10 milhas, o mdximo; propulsores
ultra-econémicos, formas das carenas capazes de
oferecer a menor resisténcia ao avanco, e tripula-
cdo reduzida ao minimo.

Sempre que possivel os navios devem ser espe-

‘cialmente destinados é4s mercadorias a transportar.

Boas instalagdes nos portos, de modo a facili-
tar e tornar rapidissimas as cargas e descargas,
de forma a imobilizar o menos tempo possivel os
navios. Assim se deve procurar a redu¢io do nii-
mero de unidades destinadas a desempenhar de-
terminado servi¢o, e nunca aumentando a veloci-
dade de marcha, o que eleva em enormes propor-
¢oes as despesas de exploragao.

Aumentar a velocidade dos navios de carga é o
maior erro econémico que podem cometer os
armadores, Bastam os temporais e o tempo con.
tririo para agravar o consumo do combustivel.
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Deve aproveitat-se o bom tempo, ndo paid andar
depressa, mas sim para poupar combustivel. Eo
meio mais eficaz de reduzir as despesas de explo-
ragac, necessidade imperiosa nos tempos mais pré-
ximos.

Resta-nos agora falar da tonelagem econémica
dos navios de carga, assunto tao importante como
complexo.

Nao pode estabelecer-se como regra que OS
navios de grande tonelagem proporcionam sempre
o mais baixo custo do transporte unitdrio.

Se os Americanos, elevando o peso dos seus
combéios de mercadorias a 4.000, 5.000 ou 6.000
toneladas, conseguem fazer baixar o custo do trans-
porte de uma tonelada, a baixissimos valores, o
mesmo se nio d4 no liquido elemento. E bem se
compreende assim seja. Um combdéio, por mais
elevado que seja o seu peso, é sempre um conjunto
de pequenas unidades cuja carga itil raras vezes
excede 50 toneladas. £ portanto, sempre possivel
proporcionar o peso morto & carga tfil total. Além
disso, a imobilizagio inevitdvel de algumas dessas
unidades pouco agrava as despesas, porquanto o
cupital nelas investido é relativamente pequeno. O
maior valor do combédio —a potente locomotiva
que o arrasta — chegado este ao seu destino, reco-
meca logo outro servigo.

Um navio é um todo tinico e assim tem sempre
de navegar, e com toda a tripulagao. Se a carga
nao vai completa o custo unitirio do transporte
ressenfe-se imediatamente. O frete de retorno tem
também, como todos sabem, grande influéncia nas
receitas liquidas da viagem redonda.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A determinacdo da tonelagetii inais ééondmicd
para os navios os quais tem de desempenhar certo
e designado servico & muito dificil e nunca pode
ser feita @ priori.

Em prineipio 10.000 toneladas parece ser a to:
nelagem mais conveniente na maior parte dos
casos. Mas este valor nada tem de absoluto.

Insistimos por que estudos demorados, basean-
do-se em dados estatisticos tido seguros quanto
possivel, precedam sempre a construgio ou acqui-
sicao de novas unidades. A improviza¢do conduz
muitas vezes a resultados deplordveis. E, infeliz-
mente, nio é ela tao rara como poderd supor-se.

Para terminar diremos que todas estas conside-
racoes se aplicam a tempos normais, quando a to-
nelagem mundial disponivel, se nio excede as
necessidades do comérecio internacional, estd-lhe,
pelo menos, proporcionada.

Actualmente, em virtude da escassez de tonela-
gem disponivel e abundancia de frete, semelhantes
consideragdes nio tém aplicagdo alguma, nem hd
a menor dificuldade em realizar lucros substan-
ciais seja qual for a forma como a exploragio dos
navios é conduzida. '

Estas facilidades da hora presente terio ne-
fasta influéncia no futuro, e urge por em guarda,
desde ji, os armadores conira provéveis e custo-
sas desilusoes.

Nunca serd demais lembrar a lamentdvel situa-
¢do econdémica na qual se encontravam muitas
empresas maritimas, mundo em fora, apés a guerra
de 1914-1918, em consequéncia da abundéncia de
tonelagem e falta de frete.
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O caminho de ferro,

a camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes terrestres

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

VII

EGUNDO a Base IV da Lei de Coordenagio
dos Transportes Terrestres, o Governo, pa-
ralelamente 4 concentra¢ao da exploragao
ferrovidria promoverd, quando o interesse

ptiblico o aconselhar, o agrupamento, por acordo,
das empresas exploradoras de carreiras auto-
moveis em grau conveniente, de modo a nao ser
eliminada a possibilidade de uma competicao re-
grada, e ndo fari novas concessoes a empresas di-
ferentes das existentes, salvo quando as exigéncias
de trifego assim o determinarem.

Verifica-se, imediatamente, pelas disposigoes
da referida Base, que a Assembléia Nacional pre-
tendeu, ao aprovar a Lei para a Coordenagio dos
Transportes Terrestres, reunir todas as actuais
concessoes de linhas férreas, e também, promover
o agrupamento das empresas exploradoras de car-
reiras automoéveis.

Sao l6gicas e inteligentes as diposigoes da Lei,
reconhecendo-se facilmente o cuidado e interesse
que houve da parte dos deputados 2 Assembléia
na produgio de um trabalho 1itil para a Nacao, no
sentido de se fazer o agrupamento dos meios de
transportes — base indispensivel para uma mais
econémica exploragao e fiscalizagio do Estado
sobre os principais transportes terrestres, — e sen-
do do dominio piiblico, que o Concelho Superior
dos Transportes Terrestres estd tratando ja do es-
tudo para o agrupamento das empresas explora-
dores de carreiras automdéveis e seus encargos,
doveres e direifos a estabelecer aos dois meios de
transportes, de maneira a ficarem, tanto quanto
possivel, iguais ou equivalentes, afigura-se-me ser
esta a ocasido mais prépria para me referir a tao
importantes assuntos.

-~
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Os transportes colectivos em automéveis, que
sdo considerados de servigo piiblico, destinam-ge a
passageiros, gado e mercadorias.

Tstes transportes em competi¢gio com o Cami-
nho de Ferro, pelo Decreto n.° 22.718, publicado
no <Diédrio do Governo» n.” 138 (1." série) de 30 de
Junho de 1943, pode dizer-se que foram classifica-
dos segundo o aspecto da sua conjungagio com os
transportes ferrovidrios, apenas em duas catego-
rias:

Carreiras independentes e carreiras concor-
rentes.

Carreiras independenies sio as que nao inter-
ferem econémicamente com o Caminho de Ferro e
cancorrenies as que interferem.

Salta imediatamente & vista que ds empresas de
camionagem o que lhes interessa sao as carreiras
concorrentes, por serem as de mais longo curso e,
portanto, de maior rendimento que as independen-
tes, de muito menores despezas de exploracio, isto
comparando o rendimento dumas e doutras, ape-
sar de pagarem por inteiro o imposto de camiona-
gem, e as independentes apenas 50 °/, e ds vezes
25 °/, do referido imposto, quando afluentes do

‘Caminho de Ferro.

Estd, ainda, bem presente na memédria de todos
que a publicagdo do Decreto n.° 22.718, foi devido
is repetidas reclamacoes feitas pelas empresas fer-
rovidrias contra o estabelecimento de carreiras em
automoéveis pesados, e ainda ante a concorréncia
desordenada entre os préprios camionistas, de que
resultou nao s6 a ruina de muitos, como tambem
uma irregular e dificiente exploragio das carrei-
ras, em prejuizo das regioes servidas.

Estas palavras nao as inventdmos. Constam do
relatério que antecede o mencionado Decreto.

Quem se tiver dado ao estudo, como eu tenho
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feito, do que resultou em beneficio ot prejuizo da
publicagao do aludido Decreto, para os caminhos de
ferro ou para as carreiras regulares de transportes
colectivos em automdveis pesados, verifica, imedia-
' tamente, que o mesmo Decreto 86 veio regularizar e
resolver a situagao difieil em que se encontravam
as empresas automobilistas, dando-lhes vida e um
completo desafogo, como se tem visto, sem que o
[istado dai tenha tirado a justa e devida tributacao
sobre os importantes lucros obtidos. Deixou-se, po-
rém, continuar o caminho de ferro como estava,
isto 6, com os mesmos tremendos encargos, deve-
res e responsabilidades que constam dos respecti-
vos contractos de concessao, aceites pelas empresas
ferrovidrias, em face da garantia dada do monpélio
vor 99 anos para o transporte de passageiros, gado
¢ mercadorias, numa drea de 40 quilometros, para
cada lado das duas linhas, monopdlio que pratica-
mente desapareceu com o surgir da camionagem.

E curioso transcrever, para recordar, o que
escrevi acerca dos encargos que incidem sobre o
Caminho de Ferro, nesta Gazela, n.® 1285 de 1 de
Setembro de 1945.

«Vejamos agora, quais sio os principais encar-
gos e deveres impostos & Companhia dos Cami-
nhos de Ferro, no contracto de concessao para a
construgao e exploragao da linha do Norte e Leste:

1.° — Estabelecer estacoes de partida, em Lisboa,
com todas as acomodagdes necessdrias para passa-
geiros, mercadorias e empregados, e em todas as
estacoes intermedidrias entre os pontos extreimnos
dos caminhods de ferro que forem necessdrios es-
tabelecer, também todas as oficinas, méiquinas e
aparelhos indispensiveis para a feitura e concerto
do material de exploragao, compreendendo as lo-
comotivas, e, ter ainda, todos os armazéns, telhei-
ros e depésitos necessirios para o estacionamento
e pintura das' locomotivas, «tenders:, carruagens,
ete.. r ol
2.° — Ficar o Caminho de Ferro com todos os
edificios necessdrios para o seu servigo, e mais
acessorios e dependéncias, como carris, cocheiras,
travessas, e em geral, todo o material fixo de qual-
quer espécie, desde a sua construgio ou colocagao
na linha, pertencendo ao dominio do Estado, para
todos os efeitos juridicos.

—- Entrega de todo o material fixo, edificios
e dependéncias, logo que termine o prazo da con-
cessao, sem a empresa ler direito a receber in-
demnizagdo alguma.

4. — Transporte, por metade dos pregos estipu-
lados nas respectivas tarifas, dos militares e ma-
rinheiros em servigo.

5. — Transporte gratuito das malas do correio
e seus condulores.

6. —Por a disposicao do Governo por melade
dos pregos das tarifas todos os meios de trans-
porte, estabelecidos para a exploragio dos Ca-
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minhos de Ferro, quando ele precisar de dirigir
tropas ou material de guerra sobre qualquer pon-
to servido pela linha férrea.

7.—Pagamento do um imposto denominado
«de transito», hoje imposto ferrovidrio, langado
sobre os precos de condugdo de passageiros e mer-
cadorias, imposto que atinge actualmente cerca de
13 ¢/, sdbre aqueles precos, e que inicialmente era
de b °f.

8,°—Serem os precos de conducido de pas-
sageiros, gado e mercadorias, regulados por acor-
do entre o Governo e a Empresa.

9.°— Conservar, durante todo o prazo de con-
cessdo, a linha férrea e, suas dependéncias, com
todo o seu material fixo, em bom estado de ser-
vigo, e no mesmo estado o deverd entregar, findo
o prazo de concessdo, fazendo sempre, para esse
fim, ¢ sua custa, todas as reparagoes, tanto ordi-
nérias como extraordindrias.

10.° — Estabelecer, ¢ sua custa, nas passagens
de nivel, a vigilancia necessdria.

11.°—Fechar a Caminho Ferro por meio de
muros, sebes ou grades, que o separem das pro-
priedades contiguas, com barreiras de serventia
abrindo para féra.

12,° — Nao pode interromper, total ou parclal»
mente, a sua exploragao, porque, se o fizer, incorre
na pena de rescisao dos contractos, perde o di-
reito a todas as concessdes, resultando do facto o
(Governo entrar, imediatamente, na possa do Ca-
minho de Ferro e de todas as suas dependéncias,
sem este ter direito a receber indeminizagdao
alguma. :

Ndo nos parecem pouco excessivos estes er-
cargos. Mas, nao se ficou por aqui...

Mais tarde, em virtude de forte pressio junto
das Companhias de Caminhos de Ferro, estas con-
cederam o bénus de 50 °/, nas suas passagens aos
oficiais do exército e da armada, concessao que
jd no regime republicano, foi elevada a 75 °/,.

A seguir, em idénticas circunstdncias, foi con-
cedido, também, o bénus de 50 °/, aos sargentos
do exército e da armada.

Exigiu-se, principalmente, a partir da guerra
de 1914-1918, ao Caminho de Ferro o transporte
de toda a espécie de mercadorias pobres, tais como
géneros de 1.* necessidade, adubos, toros de pi-
nheiro, ete., ete., por cerca da terga parte do prego
do transporte das outras mercadorias. Entretanto;
@ camionagem consentia-se e consente-se o direito
de escolher a mercadoria a transportar, e de fizar
08 pregos fabulosos que vem exigindo pelos respec-
tivos transportes. ..

As empresas de Caminho de Ferro impoe-se de
determinada data em diante a constituicao de cai-
xas de reforma e pensoes de sobrevivéncia para
os seus empregados e pessoas de familia, o que
lhes absorve, por ano, mais de 15 mil contos!
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Igualmente, 4s empresas ferrovidrias, foi deter-
minado fornecer a todo o pessoal em servigo na
linha, gratuitamente, além de casa para residéncia,
fardamento completo.

Exigiu-se mais as empresas ferrovidrias: a con-
cessdo de «passes», viagens gratmtas, e reducgdes
de 75 °/, e 50 *, aos empregados, suas esposas, fi-
lhos menores e irmaos solteiros, pais, avis e netos,
além de um nimero deveras elevado, de passes
gratuitos, a funciondrios do Estado, civis e mili-
tares.

E A camionagem?... Quais si0 os seus encar-
gos?... Em proximo artigo se verd,..»

® ® %

I piiblico e notério que se estd a proceder
concentra¢iao das concessoes das linhas ferreas, ao
estudo do plano de regime a estabelecer para as
concessoes e licenciamento dos transportes por es-
trada e por isso depois de se saber os tremendos
encargos e deveres que tém incidido sobre o Ca-
minho de Ferro, é oportuno indicar-se tambem
para um justo confronto, os que principalmente
incidem sobre as empresas de Camionagem e que
se resumem nos seguintes:

1.°— Caucionarem a manuten¢do das carreiras
pelo prazo da validade da respectiva concessao
que serd sempre de 5 anos, renovivel por igual
periodo, caugao que é de 50§00 por cada quilomec-
tro do percurso—e quando se dé a cessag¢ao vo-
luntdria da exp1ora(;ao de uma concessio, antes do
seu termo legal, o facto envolve sempre a perda da
caugdo respecfiva.

I esta a tinica penalidade a que estdo sujeitas
quando voluntiriamente cessam a exploragao de
qualquer carreira porque, quando tiverem motivo
justificado para as suspenderem, e Trequererem
nesse sentido, talvez que nem qualquer penalidade
tenham (§ 2.° do Art.’ 24° do Regulamento Espe-
cial de Transportes em Automdéveis pessados pu-
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blicado no <Didrio do Governos n.° 138, 1.* série
de 22 de Junho de 1933).

O Caminho de Ferro, pelo contririo, se tiver
de interromper total ou parcialmente a sua explo-
racao, perde logo o direito a todas as concessoes,
resultando ainda do facto o Governo entrar ime-
diatamente na posse do mesmo e de todas as suas
dependéncias, sem este ter direito a receber in-
demnizagdo algumall!

Basta este confronto para se verificar o trata-
mento desigual que se tem dado a estes dois meios
de transporte.

Mas diz o adégio popular. <Nao hd mal que
sempre dure, nem bem que nao acabe».

— O pagamento do imposto de camionagem
igual ao produto de 5°/, da tarifa minima por pas-
sageiro — quilémetro pelo niimero de passageiros
—quilémetro correspondente ao percurso geral
da carreira por més e a lotagao do carro. (Art.* 2.°
de Decreto n.° 22,716, 1.* Série n.° 138, de 22 de
Junho de 1933).

O Caminho de Ferro porém, paga o imposto
denominado ferrovidrio que atinge cérca de 13°/,
langado sobre os pregos de condugao de passagei-
ros, gado e mercadorias, ou seja mais 8°/, que o
imposto de camionagem.

Os restantes encargos e penalidades que sobre-
carregam a Camionagem, quase que nao contam,
perante aqueles que sao impostos ao Caminho de
Ferro. Por isso, muito bem disse o ilustre colabo-
rador da nossa Gazeta, Capitdo do Batalhdo de
Sapadores de Caminho de Ferro, sr. Jaime Galo,
no n.° 1369 da mesma revista de 1 de Janeiro de
1945:

cAs empresas de camionagem, que até agora
tém gosado de ampla liberdade, é tempo de se lhes
impor um certo nimero de preceitos sob a fiscali-
zagdo do Estado, eomo se enconlra estabelecido
para os Caminhos de Ferro, urgindo neste sentido
wma legislagdo apropriada.s
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(Nosso redactor em Madrid)

Uma justa homenagem

Em 28 de Marco, realizou-se num dos principais
hoteis de Madrid um banquete de homenagem ao
sr. Gaston Claude, representante, naquela cidade,
da Companhia Internacional de Wagons-Lits, pro-
movido pelo pessoal espanhol e portugués que
serve nesta organizacgiao. Estiveram presentes mais
de 150 convivas, entre os quais os srs. Francisco
Alberola, presidente da Associagio dos Emprega-
dos e Operirios da Companhia, que em nome
destes ofereceu um valioso brinde, e o sr. Abreu
Campos, representante da Companhia em Portugal,
que ofereceu ao homenageado uma artistica salva
de prata, em nome do pessoal portugués.

Em vérios brindes foi posto em relevo o afecto
e a gratiddo que o sr. Gaston Claude soube gran-
gear em fodos os elemenfos da Companhia, em 18
anos de actividade, durante os quais dirigiu com
a maior competéncia, na capital espanhola, os ser-
vigos da Companhia dos Wagons-Lits.

H4 50 anos

Publicou a Gazeta dos Caminhos de Ferro no niimero
de 16 de Junho de 1896, a seguinte noticia:

As bases do convénio redigido depois de véirias
conferéncias entre os ministros da Fazenda e do
Fomento, e os gerentes das companhias de cami-
nhos de ferro de Espanha, sdo as seguintes:

1.— A caducidade das concessdes de todas as
linhas férreas exploradas pelas companhias signa-
tdrias do convénio, é fixada para 1 de Julho de

ESPANHA — Nova locomotora eléctriea tipo 7500
de «Renfes para combdios expressos

(Cliché J. Cabrera)

1890, tanto para aquelas cuja duragao devia ser de
99 anos, como para as outras de menor duragao,
2. — As companhias todas comprometem-se a
unificar as tarifas de percepcao e adoptar em todas
as linhas uma classificagdo andloga, quanto possivel,
atendidas as necessidades do trafego. ?

3.°— As companhias, em vista do desenvolvi-
vimento adquirido pelas industrias mineira e side-
rurgica nacionais, renunciam a livre entrada ou a
aplicagao de tarifas especiais para a introdugao do
material.

4°— A fim de fomentar o desenvolvimento da
agricultura e sua transformacgio, as companhias
signatirias comprometem-se a fazer, imediatamente
depois de aprovado este projecto de lei, conside-
riaveis abatimentos, superiores aos que tém sido
feitos até esta data, ao transporte de cereais e fa-
rinhas do centro do pais ao litoral e mercados con-
sumidores, e ao de vinhos, maquinismo e apare-
lhos agricolas, adubos e carvoes em todas as di-
regoes e linhas da rede.

5.— As companhias comprometem-se a trans-
portar os trabalhadores e colonos 50 °/, mais be-
rato do que os pregos da tarifa.

6.°— O governo infervird com os seus bons
oficios junto dos obrigatarios a fim de chegar a
um acordo com as companhias, que evite e afaste
definitivamente o temor da suspensio de paga-
mentos.

Ensaios de «fuel-oil» nas locomotoras

Seguindo o exemplo dos ecaminhos de ferro por-
tugueses, tém-se feito ensaios utilizando <fuel-oil»
em locomotoras espanholas a vapor que vinham
prestando servigo nas linhas de Madrid. Estes en-
saios tém dado bom resultado e projecta-se esta-
belecer alguns combdios servidos por este meio
de tracg¢ao. As locomotoras usam uma aparelhagem
especial para utilizar o «fuel-oil»> sem que isso mo-
difique em nada o seu aspecto exterior.

A electrificacdo dos caminhos de ferro

Pos-se em servigo o trajecto de via electrificada
correspondente ao antigo caminho de ferro do
Norte, que passando em subterrineo por baixo de
parte da capital de Espanha serve a linha de mer-
cadorias que liga com as estagoes do Norte, com
a de Delicias (linha Madrid-Lisboa) e Atocha. O
trogo inaugurado pertence & sec¢ao das estagOes
de mercadorias e representa uma melhoria extraor-
dindria na distribui¢do e classifica¢io de combéios
pelo menor tempo empregado nas manobras,
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"de 15 a’igufho de ha 109 anos

= S meios de facil trdnsito no interior de
qualquer pais sdo o elemento indispen-
. savel para a prosperidade do povo, e para
o progresso da inddastria. As nagdes que
sériamente cuidam no préprio aumento,
persuadidas desta verdade, tém de ha muito, pres-
tado a este objecto séria atencgdo. Hoje a constru-
¢io das estradas estd reduzida a preceitos, e forma
uma verdadeira ciéncia, que se estuda em escolas
especiais na Franca, na Inglaterra, e na Ameérica
Ingleza. A esta ciéncia se di o nome de Enge-
nharia civil.

Sdo graves, e bem graves as queixas que, nesta
parte, temos que fazer contra 0s nossos antepas-
sados, os quais, se em lugar desses centenares de
conventos e palicios que por todo o reino alevan-
taram em monumento de uma gléria estéril ou
de uma devogdo pouco judiciosa, houvessem atra-
vessado o fértil pais que habitamos de bons cami-
nhos, e bem construidos canais, dado aos nossos

rios facil correnteza, aberto bons e limpos ancora-

douros, plantado bosques de boas madeiras, ter-
-nos-iam deixado um solo mais abundante, e
mais sélidas e duradouras riquezas.

Sé o trabalho e a indistria abrem as fontes de
verdadeiro progresso: mas para estes dois funda-
mentos de ventura geral se poderem assentar bem,
cumpre animar os homens laboriosos, e industres:
para isto o meio mais conveniente é o facilitar-lhes
o modo de extrair os frutos dos seus trabalhos,
transportando-os facilmente aos grandes merca-
dos: e para tal resultado se alcangar é absoluta-
mente necessiria a construciao de estradas e canais.

Deixaram os Romanos honrada meméria, néo
tanto pelos seus feitos militares como pelas obras
de pablica utilidade que levaram a cabo, e das
quais algumas, gue ainda existem, atestam a gran-
deza, e actividade daquele povo. Muitas estradas
subsistem na Europa, construidas por eles, que
admiram pela sua solidez, e que merecem a aten-
¢do dos homens mais entendidos na matéria.

Os métodos, porém, seguidos dos modernos na
construgdio das vias piblicas, se ndo se avantajam
aos dos Romanos pelo lado da duracéio, sdio muito
mais convenientes pela barateza e rapidez na exe-
cucdo da obra. Tais se podem dizer as estradas
chamadas & «Mac-Adam», de que em um dos se-
guintes nuimeros falaremos. Mas nenhumas pro-
duziram mais assinalado proveito, do que os
caminhos de ferro, que por sua reconhecida utili-
dade se comeca hoje a construir por toda a parte.

s caminhos de ferro, invencdo dos nossos dias,
e que tanta honra fazem ao génio inglés, que os
inventou, e a aplicacio da for¢a motriz das ma-
quinas de vapor, prometem produzir entre os ho-
mens mudangas tais, que 86 podem ser igualadas
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pelas que nasceram da invencio da tipografia.
Se esta fez com que o pensamento de um ho-
mem, pudesse quase com a rapidez do relampago
comunicar-se a milhares de individuos, os carros
movidos por vapor sobre caminhos de ferro, pordo
algum dia os povos em contacto, a bem dizer,
imediato, posto que habitem em distincias um dos
outros, que dantes e ainda hoje se chamam remo-
tas, ficando, deste modo, sendo as estradas de
terro para os objectos fisicos o que a tipografia
foi para o pensamento.

De futuro, a Furopa, cortada em todas as di-
recgdes por semelhantes vias de comunicacéo,
constituird um sé pais, e os seus habitantes um
tnico povo. Assim se acelerard a grande revolucio
que fermenta no espirito dos homens, e que tende
a estabecer a maxima parecenca de costumes, de
crenca, de cémodos; e de interesses, a crear enfim
a verdadeira fraternidade entre todas as nacdes.
Naio serd, pois, exageracio  dizer que a tipogra-
fia, as méaquinas a vapor e os caminhos de ferro
criardo realmente a idade do ouro para o género
humano.

A ideia de um caminho de ferro é muito sim-
ples: nem mais dificil é a sua construgdo. Imagi-
nemos em um caminho ordinério, bem niveladn,
e com o mais suave declive em toda a sua extensio,
duas linhas paralelas de barras de ferro, ligadas
pelos topos umas as outras, bem firmes e seguras
no chéo, e em tal distincia uma da outra, que um
carro ou um renque deles, possam correr por todo
o seu comprimento, — Facamos esta ideia, e tere-
mos a de um caminho de ferro.

Para que as rodas ndo saiam das linhas de
ferro em que andam, tém estas umas bordas ex-
ternamente, que as sogigam &aquele caminho. Se
0 motor é a maquina a vapor, tém demsis as ro-
das e as barras, em que giram dentaduras, que,
entrando umas nas outras sucessivamente, dao
ao agente continuas pontas de apoio, o que produz
o progressivo e rapido movimento dos mesmos
carros.

O pouco atrito, que resulta do duro e puido
das superficies, faz com que um sé cavalo conduza
trés carro, levando o peso de 16,104 arratéis, por
um caminho cuja inclinacdo seja mui leve.

F.om terreno horizontal pode esse peso subir a
18,568 arratéis.

Uma maquina de vapor de for¢ca correspon-
dente a de quatro cavalos, puxa com a velocidade
de passo acelerado, 30 carros carregados, tendo
afora isso cada um certa por¢ao de carvdo de pedra
necessario para o gasto da maquina.

Em Inglaterra o custo de 820 taezas destes ca-
minhos de ferro importa em 500 libras esterlinas,
pouco mais ou menos 2.600$000 reis.
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© Caminho de Ferro mais alto do Mundo

A construcao dos Caminbbs de Ferro Chilenos

foi uma obra verdadeiramente arrojada

COMO NOS FOI SUGERIDO ABORDAR ESTE ASSUNTO —A CORDILHEIRA
DOS ANDES E O LAGO TITICACA—-HENRIQUE MEIGGS, UM EMPREEN-
DEDOR AUDACIOSO —DA PARALIZACAO DOS TRABALHOS A INTER-

VENCAO DUM REPRESENTANTE DA

AT

«PERUVIAN CORPORATION»

BV A DA

reiro do corrente ano, da magnifica e muito

divulgada revista «Seleccoes do Reader’s Di-

gestu, 1&-se no artigo intitulado A lhama dos
Andes, inserto na capa, as seguintes linhas que, com
a devida vénia, transcrevemos:

N O n.° 49, tomo IX, referente ao més de Feve-

«.,..a lhama continuava prestando servico como
animal de carga, passando mais tarde a segundo lu-
gar, devido ao incremento das estradas de ferro e das
rodovias. Como outrora o inca, mas com outra inten-
¢do gritou Henry Meiggs: schegarei até onde vai a
lthamar, num desafio daqueles que diziam ser impossi-
vel levar até ao Cerro de Pasco a estrada de ferro.v

Estas resumidas linhas e em cujo desenvolvimento
se ndo depara com outra qualquer citagido respeitante
a caminhos de ferro, fez-nos porem, recordar que
algo de interessante se poderia transmitir aos leitores
de Gazeta dos Caminhos de Ferro. ]

Foi, pois, a breve e isolada referéncia a um mo-
tivo ferrovidrio que nos sugeriu a ideia de abordar
éste assunto, recorrendo para o efeito aos apontamen-
tos arquivados, de onde extractamos algumas notas
acerca da mais elevada linha férrea conhecida.

Essa via do caminho de ferro, de perfil acentua-
damente em rampa, goza de um raro pitoresco e me-
lhor do que qualquer outra obra de engenharia de-
fine bem a ousada persisténcia do homem ao superar
pelo esférgo e ciéncia os naturais entraves que a Na-
tureza opunha ao prosseguimento de tido colossal
obra. As indimeras dificuldades que constantemente
surgiam para a realizagio de tal obra, longe de lhes

paralizar a vontade, operavam no cérebro desses en-
genheiros como incontestiveis incentivos para as suas
faculdades criadoras, originando por essas razdes a
pritica de técnicas especiais e cientificas de trabalho
para, assim dessa maneira dificultosa, irem conguis-
tando os terrenos julgados para sempre inacessiveis
ao progresso humano.

De facto é o Peru o Pais que possue os caminhos
de ferro mais altamente situados no Universo.

Mas, de entre os demais hd nessa nagio latina do
novo continente um que parte de Moliendo, na costa
do Oceano Pacifico, ndo muito longe da fronteira do
Chile e recebe o trifego vindo de toda a costa.

Grandes vapores, parecidos a miniaturiais transa-
tlinticos, navegam regularmente entre Valparaizo e o
Panamd, fazendo a sua volta coatidiana em cabotagem
pelos portos da costa indo por fim desembarcar em
Mollendo os viajantes que se destinam a Arequipa.

A via férrea que ai os conduz caminha em cons-
tantes lacetes até esta dltima cidade, alcandorada a
2:301 metros de altitude e disposta nas bases do vul-
cdo Misti, Passa além e vai terminar nas margens dum
curioso ‘mar interior, de dgua doce, evidentemente.,
Referimo-nos ao Lago Titicana, situado 4 altura pouco
banal de 3:820 metros acima do nivel do mar e dis-
tanciado 354 quilémetros do Oceano Pacifico que,
apesar da sua grande imensidade, estd situado em
plano muitissimo inferior.

Ao centro dum massigo montanhoso, a altura mé-
dia de 3:550 metros, éste lago Titicaca fica circuns-
crito pelos mais elevados montes do globo, se
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exceptuarmos o Evereste que, como se sabe, per-
tence ao massico do asiitico Himalaia.

Estas altitudes extraordinirias dos Andes peru-
vianos e bolivianos sio a cadeia que reune os picos
de Ilimani e Illampu. Uma e outra sio de altitudes
que se avizinham muito dos 8:000 metros.

Sdo éstes os gigantes naturais que com as suas

~eternas geleiras alimentam, sem cessar, a toalha gran-
diosa que é o Lago interior do Titicaca. E que exten-
sdo tem ésse lago!

Um asteamer» de 6:000 a 8:000 toneladas de des-
locagio, tal como um pequeno transatlintico, parece
ainda mais pequeno naquelas dguas de tio dilatados
horizontes,

Imagine-se que sdo necessirias quarenta e oito
horas para o atravessar no seu comprimento miximo
e perto de cem horas para inscrever nas suas dguas
uma volta completa.

Pois, o caminho de ferro do sul do Peru (Caminho
de Ferro Central do Peru), é ainda mais audacioso do
que o procedentemente indicado. E o que até i data
foi construido mais alto, em relacio ao nivel do mar
e o langamento do seu leito de via férrea constitufu
um ousado trabalho de arte e ciéncia nunca igualado
e onde a engenharia teve de lutar com formidéveis e
constantes obstaculos.

Esta linha rasa precipicios abertos a pique e tao
profundos que chega a parecer impossivel como se
conseguio tal obra, Todos os que ai trabalharam,
engenheiros e operdrios tinham de ser mantidos por
cordas fixadas em pontos fixos e de resisténcia.

Superar, serd o termo mais apropriado para defi-
nir tais trabalhos, pois que esse caminho de ferro con-
duzindo quase ao céu—passe o exagero —ird su-
bindo até 4:775 metros de altitude, atravessando um
tunel dum quilémetro, chamado o de Galera e mui-
tissimos. outros de menor extensio.

O Monte Branco, o rei dos Alpes, e das monta-
nhas da Europa, totaliza, 4810 metros de altura, mas
nessa elevada eminéncia nfo rodam carruagens do ca-
minho de ferro. b

Para se chegar a to elevado ponto dos Andes foi
precfso construir 170 quilémetros de via férrea, o que
dd uma ascensio média de quatro centimetros por
metro, inclinagdo demasiado grande para ser vencida
por um caminho de ferro sem cremalheira.

Serd interessante recordar aqui, por comparagio,
que em Franca, na linha de Saint-Germain-en-Laye se
encontra uma rampa de 1:900 metros e com a inclina-
¢Zo média de 0,0268 milimetros e a maxima de 35 mi-
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limetros por metro. Ora, nessa linha europeia todos
os combdios devem nio sé abandonar na estagio de
Pecq parte das suas carruagens, como ainda sio obri-
gados a recorrer 4 potencia de locomotivas de re-
forgo para poderem alcangar Saint-Germain-en-Laye,

O Caminho de Ferro Central do Peru, pela soma
de mil dificuldades vencidas, € uma verdadeira mara-
vilha e, todavia, se ndo tivesse sido construido o seu
tdltimo tré¢o nunca se poderia reconhecer verdadeira-
mente como uma linha de muito aprecidveis vanta-
gens préticas, tanto sob o ponto vista do trifego
como dos beneficios colhidos para as empresas explo-
radoras se excepluarmos o que se possa encarar sob
o ponto de vista turistico.

O seu nome corrente € de linha de Lima a Oroya,
se bem que parte do pdrto de Callao, situado no
Oceano Pacifico e a catorze quilémetros antes de atra-
vessar a cidade de Lima.

Quem percorrer essa linha deixard a capital e se-
guird em numerosas curvas através da vertente oci-
dental da cordilheira dos Andes, Contornar4 o Rimac,
torrente impetuosa de dguas violentas nos meses do
desgelo, quando se funde a neve das montanhas e
quase um inocente ribeiro durante os restantes meses
do ano. Depois, atravessa-o e torna-o a atravessar,
inimeras vezes, até atingir o Pas de Galera, a 4:775
metros de altitude, descendo depois, um pouco, até 2
estacdo de Oroya, na vertente do Atlintico, ferminus
desta réde, tinlco no mundo.

Presentemente a extensdo deste caminho de ferro
€ de 220 quilémetros. Porém o fim em vista, na cons-
trucio inicial, era, o de alcancar Cerro de Pasco, de
onde atravessaria toda a regiio amazénica das flores-
tas virgens, seguindo depois até Iquitos, cidade si-
tuada antes de atingir o fronteira politica oriental que
separa o Peru do Brasil, a0 nordeste e correndo num
dos flancos do rio Amazonas, que lhe trard nas suas
dguas navios de alto bordo, vindos do Atlintico e do
Pard até ao porto de Iquitos.

Quem primeiro concebeu este gigantesco projecto
ferrovidrio foi um americano do Norte, audacioso e
tends como todos os seus compatriotas, chamado
Henrique Meiggs e ao qual se faz referéncia no prin-
cipio deste despretencioso artigo.

Dotado de magnifica inteligéncia e servido por
uma vontade energica, férrea e combativa, sem contar
em si o minimo desinimo, ndo obslante a sua vida
aventurosa o conduzir a alternativas de fortuna e de
miséria, foi estabelecer-se no Chili. '

Ai, servido por excepcional sorte e ajudado por
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bons cooperadores, veio a realizar durante os anos de
1859 a 1860, antes de qualquer outra obra, a primeira
réde ferrovidria do Chili, que ficou ligando Valpa-
raizo a Santiago, e limitando o tempo gasto em tal
construcdo a metade do que estava determinado no
contrato, pois lhe foram concedidos quatro anos para
a completa realizacio da linha.

S6 em 1870 Meiggs comecgou os trabalhos da cons-
trucdo da linha de Lima a Oroya, em virtudo dum
contrato com o Governo Peruviano.

A entrega da linha, absolutamente pronta para a
circulacio dos combdios deveria ficar concluida no
prazo miximo de seis anos e Henrique Meiggs ficara
com a soma equivalente a cento e trinta e oito mi-
Ihdes de francos & sua disposicdo para tratar dessa
gigantesca construcio.

Todavia os engenheiros seus auxiliares choca-
ram-se com tdo imprevistos obstaculos e tio frequen-
tes que, fora de todas as previsdes, os colocaram em
transes dificeis.

Ainda a linha ndo tinha ultrapassado 140 quiléme-
tros e atingido, 723 metros de altitude e jd estava es-
gotada a totalidade da importincia que Ihe fora atri-
buida para a construgio, motivo pelo qual a aldeia de
Chiala foi durante doze anos o ponto terminal da li-
nha de Lima a Oroya e o fim das actividades, alids,
muito aprecidveis de Henrique Meiggs.

No entanto, para que essa linha podesse apresen-
tar uma utilidade prdtica seria indispensdvel que atra-
vessasse a Cordilheira dos Andes, para a aproximar
tanto quanto possivel do importante centro mineiro,
do Cerro de Pasco, e conduzir depois os minérios ex-
traidos até Callao. Mas, assim, a obra, por acabar, fi-
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cando a meia encosta ocidental da cordilheira, tornava
superflua a despesa ji efectuada e que fora eleva-
dissima,

Para alcancar Oroya eram precisos ainda construir
80 quilémetros de via e leva-la a altitudes indo de
4:720 a 4:780 metros, seu ponto culminante situado
ao meio do tunel de Caldera.

Porém, como os cofres piblicos do Peru n3o es-
tavam em condigdes de poder facilitar tdo importante
emprésa, nada fazia prever—e jid uns poucos de anos
haviam decorrido — que, mesmo em época futura,
prosseguissem os trabalhos de construgio desse cami-
nho de ferro até s nuvens.

Contudo, certo dia, um Presidente eleito, entre
revolugdes, teve a feliz inspiracio de pensar com
efectividade no prolongamento do trdco construido
por Meiggs, indo ligar com Oroya.

E, mediante um empréstimo de considerdvel soma
imediatamenie concedida, sob certas garantias e van-
tagens, por um banqueiro chamado Miguel Grace,
foi este considerado como concessiondrio geral dos
caminhos de ferro do Peru.

Ora, o referido concessiondrio ndo era outro se-
ndo o representante dum sindicato de capitalistas ame-
ricanos e anglo-saxdes, mais tarde designados no
mundo, das financas sob a razdo mercantil de «Pe-
ruyian Corporation».

E, esta companhia que, nos termos dum contrato
elaborado, garantido pelo prazo de noventa e nove
anos — a terminar no ano de 1985 —detem ainda,
mas ji com evidentes lucros, a exploracdo do cami-
nho de ferro mais elevado do orbe.

359



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Dortos, Baminhos de Ferro e IJransportes

da Colénia de Mocambique

Relatério do ano econdémico de 1944

A Administracdo dos Servicos dos Portos, Ca-
minhos de Ferro e Transportes da Colénia de
Mocambique honrou-nos com a oferta dum
exemplar do Relatério do ano econémico de 1944,
Foi com o maiorinteresse que o folhedmos e exa-
minamos 08 seus mapas.

Mogcambique é uma colénia préspera, a qual
estd reservado um grande futuro, pois as suas
possibilidades sdo intimeras. O porto de Lourenco
Marques, que nio é o tinico da colénia, & um dos
mais importantes do mundo. O movimento de
navios, ali registado, aumenta de ano para ano, a
ponto de, segundo vimos no Relatério presente,
serem precisos novos cais a fim de se facilitar o
trafego maritimo, pois com frequéncia os trans-
portes tém que esperar dois dias para poderem
atracar. 96 esta nota basta para confirmar a im-
portancia progressiva de Lourenco Marques.

Terra rica, de grandes recursos e possibilida-
des, com um subsolo onde se encontram grandes
jazigos de carvdo e de minério de ferro, Mocam-
bique é uma grande realidade. Para o seu pro-
gresso o caminho de ferro tem dado um notavel
impulso, ndo apenas como agente de ligacdo de
portos mas tambem como elemento de penetragdo
no interior da provincia. Ainda ao caminho de
ferro varios nicleos populacionais devem a sua
existéncia e a garantia do seu constante alarga-
mento.

Durante os anos de guerra ndo foi possivel,
como é de calcular, dar ao caminho de ferro o
desenvolvimento indispensivel e dota-lo com os
melhoramentos de que necessita para uma melhor,
mais larga eficiéncia. Todavia, a digna Adminis-
tracio dos Servicos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes daquela nossa provincia con-
seguiu levar a cabo algumas reaIizagoes impor-
tantes, pelo que sdo dignos dos maiores louvores
o ilustre engenheiro Pinto Teixeira, director dos
Servigos, e 0s seus competentes colaboradores.

No cais de Lourenco Marques e respectiva
gare maritima — elucida-nos o Relatério — esta-
vam assentes, no fim do ano de 1944, 62,776 qui-
lémetros e a extensdo de linhas de servico das
gares e desvios particulares atingiu na rede de
Lourenco Marques, 75,762 quilémetras. A exten-
sao das linhas de servico, nas gares da rede de
Gaza, é de 6,479 quil6metros; na linha de Inham-
bane, 8493 quilémetros; na Tinha de Quelimane,
1.3096 quilémetros; na linha de Mogambique,
32,971 quilémetros ; e na linha de Tete 6,335 qui-
l6metros. Daqui se conclue que o total de linha
assente em exploracio é de 1.527,536 quilémetros,

contra 1.443,039 em 1943 e 1.410,333 em 1942.
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Quanto a linhas e portos projectados vale a
pena ler, do referido Relatério, o que se segue:

«Nada se adiantou no corrente ano na fixacdo
do plano das linhas férreas e classificacoes dos
pertos comerciais da Colénia. Aguarda-se o pri-
meiro reconhecimento dos territérios entre a linha
do Limpopo e o Caminho de Ferro da Beira que
se propde iniciar em 1945, ano em que estd pre-
vista verba para esse fim.

Com efeito, para basear o estudo da rede geral
da Colénia, ja4 S. Ex.* o Ministro determinou que
se deviam primeiramente fazer reconhecimentos
no norte do Zambeze e no Sul do Save, por bri-
gadas constituidas ndo sé por pessoal técnico de
engenharia como também por geélogos, prospec-
tores e médicos, para que se ndo limitasse o es-
tudo apenas & topografia, mas se procurassem as
regides que geoldgicamente indicassem a existén-
cia de &reas mineralizadas, se procurassem os
minérios e se estudasse a salubridade do ponto de
vista de colonizagdo. Fste reconhecimento deve
ser iniciado em 1945, de toda a conveniéncia
fazé-lo, pois sabemos que junto ao Save e do lado
da Rodésia, junto a fronteira, foram encontrados
grandes jazigos de carvdo e de minério de ferros.

lém de vérias obras de arte levadas a efeito,
que ndo foram em ndmero elevado devido a falta
de cimento, foram construidas, em Lourengo Mar-
ques, em terreno fornecido pela Camara Munici-
pal, diversas moradias econémicas. Para a sua
construcdo, foi o Conselho de Administracdo dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes pelo
artigo 54." da Portaria Ministerial n.® 24, de 7 de
QOutubro de 1942, autorizado a investir até & im-
portancia de 4.500.000$ do seu fundo de Reserva.
Essa verba, por portaria ministerial n.® 10.456, de
26 de Ju]ho de 1943, do sr. Ministro das Columas
foi reforcada com mais 700 contos, tambem a sair
do Fundo de Reserva. Essas casas, de belo aspecto
arquitectonico, segundo vemos nas gravuras que
acompanham o Relatério, constam de 7 blocos de
4 habitagdes tipo A, cada, com as respectivas de-
pendéncias, fossas sépticas e vedagdes e de uma
casa_gémea, tipo D.

ilustre e activa Administracio mereceu tam-
bem grande interesse o problema dos transportes
aéreos e da camionagem indispensdveis auxiliares
dos Caminhos de Ferro. Isto é um pequeno,
mesmo muito pequeno resumo do notavel e desen-
volvido Relatério. Tem, por isso, a indole e as
proporcoes de uma noticia. Julgamos, contudo, ter
dado uma ideia da sctividade e da alta competén-
cia técnica do ilustre engenheiro sr. Pinto Teixeira
e dos seus dignos colabhoradores.
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Cimentos; LIZ, FUNDIDO, HIDROFUBADD, I
BRANCOS, COLORIDOS, RAPIDOS

AGUIAR & MELLO, L.*-LISBOA

P. Municipio, 13 — 2 1151

O MUNDO SE
LEVANTA, E A
Casa Trindade
- FORKECE AS
MAQUINARIAS
PARA AS SUAS
INDUSTRIAS,
TAIS COMO:

Balaneds mecinicos

| o MAQUINAS-FERRAMENTAS
g Engenhos de furar

Miquinas de ser-

FERRAGENS-CUTELARIA

' Miquinas frezadoras

Moinhos de martelos
Motores eléctricos
Motores a dleo, ga-
solina e gis-pobre
Tornos meeinicos
Tesouras mecinicas
& manuais
Saca-boeados
E muitas outras mi-
quinas em armazem

7, Largo das
Fontainhas, S

Telefone 81-851

SOLIDEZ ¢ BOA APRESENTACAO

Sﬂd AS QUALIDADES DE FABRICO DOS
FOGOES — COFRES — BALANCAS

DOS FABRICANTES:

Aloerio da Silva (Imao), bimitads

Rua do Arco do Bandcira, 129

Telefone 2 4463

E NO REVENDEDOR
J O S E D a SILV A & IRMAO, LIMIT ADA

§ RUA DOCS CORREEIROS, 105 ¢ 107 '
PR =
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COMPANHIA
NACIONAL DE
NAVEGACAO

A mais antiga’ @ maior empresa armadora
porfuguesa nas carreiras de Alrica
Sede:

Rua do Comércio, 83 _LISBOA

Sucursal:
R. do Infante D. Henrique, 73 —PORTO

Servigo rapido de carga e passageiros para a Africa
Ocidental e Africa Oriental, Brasil e América do Norte

«Sofala» . . . . 12.500 Ton. «Congos . . . b.000 Ton.
.I%J. Tomés n'm . , 911’33 » «Nacala» . , . ., 2390 -
«Niassar . o . 9. » «Taguss . . . . 18600
«Angolas . . . . 8800 > s S R P e
«Cubangos. . . B30 P

«Quanzas . 8.900 » «Chindes PlEe
<Lourengo Marqum. 8.400 » || <Inharrimes , ., 1.000 >
«Cabo Verdes. 6.200 = || sBaver . . . aila % »

Em construgdo :

2 paquetes de 17.000 ton. de deslocamento

2 navios de carga de 9.500 ton. D. W.

9 navios costeiros para a Africa Oriental, de 18.000
toneladas D, W.

Agencias em ledos ©os portos africanos e nos
principais portos do mundo

APESAR DE TODAS AS DIFICULDADES DA GUERRA
A

C. U. F.

MANTEVE EM 1945 A SUA POSICAO
DE MAIOR VENDEDORA E EXPEDI-
DORA DE ADUBOS EM TODO O PAIS

Companbia Unido Fabril

Rua do Comércio, 49— LISBOA
Rua §8& da Bandcira, 84— PORTO

Sm:leﬂalle Imluslml Alianga

(S. A. R. L)
CAPITAL REALIZADO 20 MIL CONTOS

FARINHAS — MASSAS — BOLACHAS
— CHOCOLATES — REBUGADOS —
DROPS E CONFEITARIAS

{1l

SALAOC DE CHA

DE DEZEMBRO, 124-126
Telefone 2 0424

R. 1.°

b. & H. HAL, b

FABRICANTES DE REFRIGERANTES:
DRY GINGER ALE
HALL’'S QUININE TONIC
CRYSTAL SODA WATER
LARANJADA NATURAL
G A Z 0] Ly
Lol M0 N <A D A

Py
R

14-Baleada da Gruz da Jedra-14

TELEFONE 2 6225

AR e C - s T
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PHOENTX ASSURANCE COMPANY LIMITED

S EDE EM LONDRES

1782 —Mais de um século e meio de servicos prestados ao piblico —1946

I SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA,
AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE
—_— S OTVIL E . ACIDENTERES "EESSOAIS————=—rree =

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C'—PO RTO
Em Lishoa: Costa Duarte 8 Lima, L. Rua Augusta, 100, 2."-Telef. 2 6922

TURIEMD Empresa Insulana de Navegagao
REYN_A_ 8@ C.A, ]:“Dh CARREIRAS REGULARES ENTRE
LISBOA, MADEIRA E AGORES
Saidas em 8 e 23 de cada més. Paquetes <« LIMA>
¢ «CABRVALHO ARAUJO-
VIAGENS INDIVIDUAIS — VIAGENS COLECTIVAS AGENTES em Lisboa: GERMANO SERRAO ARNAUD

Marcaciio de alojamentos em hotéis e pensies em Portugal Carga @ passagens de 3.° Classe: Passagens de 1.* @ 2. Classes:

e no estrangeiro —— o
Viagens em automéveis em Portugal e no estrangeiro Av.» 24 de Julho, 2, 2.° R. Augusta, 152
Telef. 2 0216

Servigo rapido semanal: Passageiros e tr tes, Telef. 20214/15
bagagens entre Portusll—Eapnnha—-F:an;n—Su:;n—Itnlm 3
No Porto: J. T. Pinto de Vasconeelos, L.da

LISBOA — Avenida Presidente Wilson, 111 Na Madeira: Blandy Brothers & C.c, L.da
TELEF. 6 3148 * Em S. Miguel: Bensaude & C.", L.da

9—095 Comes da Silva Higino Mendes Cascalho

Servicos de Fragatas, Bateloes

¢ Recbocadores no Rio Tejo

Agente exclusivo em Portugal da firma «Viagens Perlos
de Turim, fundada em 1912

Aluguer de fragatas no Rio Tejo

Eseritdrio ; PRUPHIETAPIJUS DE FRAGATAS Residéncia: R. Feio Terenas, 16, 2.°

ALFANDEGA s s
: Escritério: Campo das Cebolas, 9-A-LISBOA
LISBOA Telefone 2 8538 TELEE. 2 4430
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g SOCOPOL

Sociedade Construtora Portuguesa, L.d

CONSTRUGOES CIVIS — OBRAS PUBLICAS \
=== BETAO ARMADO ———

g Engenheiros:
g FLAYIO DOS SANTOS (I.S. T)

A. FUSCHINI SERRA (U. P)

LISBO A — Praca da Alegria, 20, r/c.

TELEF. 2 7456
OIS OIS GBIk

Eﬁﬁﬁ%ﬁ*kﬂﬂt?%%&ﬁﬁiﬁ&ﬁ:ﬁ&ﬂ

BISIBISRIGIGIGIIOIGISIIGIOIICIGBICIGOISIIcIBIGRIIIOSIIGER

Lnido dos Uendedores de Sbo, b.

Compra o venda de Sého de todas as qualidades e Rojdo

FABRICA E ESCRITORIO
Estrada das Amoreiras, 49-B

(Junto & Ponte do Caminho de Ferro)

Telefone 41647
DEPOSITO

Rua do Arco do Marguez de Alegrete, 71
Telefone 2 7836
LISBOA

ORI R GBI IS IO OO

ARG SIISIBIICIIDIISI IR G

A OIS I OR R

m
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O OIS IIGIBIIOIOIDIIIGIGIONN

Teixeira, Lopes & Neves, o

FORNECEDORES DA <SOCIEDADE ESTORIL»

Ferragens e Ferramentags — Fundos para cadeiras —
Macacos para levantar pesos — Berras de fita e eir-
culares — Malhos — Marretas —Pis de ago, de bico e
%lladrndls —Enxadas ¢ Picaretas— Filha de Flandres,
inco e Estanho—Réde Pregaria—Bombas agricolas
— Balangas—Pesos— Chapas de cobre e latio— Cute-
lurias — Talheres—Guarnighes para moveis modernos
e estilos antiges — Bortido eompleto em ferramentas
para Carpinteiros, Marceneiros, Berralheiros, ete.,
ete. — Foles — Ventoinhas - Engenhos de furar —
—————— Brocas ¢ Mandring ———

2, LARGO DE 8. JULIAO, 23
» 3, RUA NOVA DO ALMADA, 5 e 7

Telefone 25644—-LISBOA :
A O SIS SIS D

HOER

SHIGIGIIO IR BIOE oK m
= b
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Luiz Ribeiro & C.’ L.

ﬁ
#H
#
§ Madeiras, blocos de cimento e outros materiais
3
§ de construgiio. Serragiio e Carpintaria Mecinica,
! Ferragens, Serralharia ¢ Garagem, Lenhas |/
% Fébrica e Escritérios: Rua da Manutengio, 18 a 32

Depésitos: Rua Gualdim Pais, 76 — Trav. da Manu-
tengio, 10

TELEFONES:
Expediente 88132 P. B. X, — Contabilidade 38111

Xabregas LISBOCA
LIE 2 S SUE0s 3 SIE R TE B S T ety

EFGIOISIGRSISIoCIcIlIoIIoIoinE s st

Revista quinzenal

g?&%*#i&i‘fﬁ*ﬁ?ﬁﬂ?%ﬁﬁ:#*mﬂ&»‘kkﬁlmﬁ*&
i 3
| 2 1684 End. Teleg. SPEL &

& Telet.P.B.X. | 25738 Caixa Postal 55
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Smedade Portuguesa de Explosivos,L." 3
% dora do Continente e Colinias §
"i* Forneoedora dos Caminhos de Ferro §
E Fibrica na AMORA E
# Telel. Torre da Marinha 10 3§
% Sede em LISBOA: $
% Rua dos Fanqueiros, 44, 1.° 4
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e A COMF’ETIDORA

JOSE PEIIRll GDHES, L

Sede: R, Correeiros, 161 a 181
LISBOA
Sede: 27689
Fibrica: 5 0120
Cristais — YVidragas — Espelhos — Melduras — Yidros de

todas as qualidades — Envidracamentos em qualquer
ponte do pais — Orcamentos grafis
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A RENASCENCA

Féabrica de Espelhos fundada om 1895
Fornecedora dos CAMINHOS DE FERRO

Vidros gravados— Vitrais— Vidros em chapa e cortados,
nacionais e estrangeiros — Vitrais de arte — Gravura
em vidro — Mussolines — Fotografia em vidro — Fos-
cagem de vidros, marmores e metais — Ventiladores
. — Vidros nacionais e estrangeiros — Candieiros
Premiada nas Exposi¢ies: — Porto 1897:
Paris 1900; Rio de Janeiro 1908; Lisboa 1932

Rua Vasco da Gama, J. P. J. —LISBOA
Telefone: 60934
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MAQUINAS, FERRAMENTAS, MOTORES, ~
CALDEIRAS, LOCOMOVEIS, NAVIOS, °
TAMBORES, CHUMACEIRAS, \,.
VEIOS DE TRANSMISSAO o
q
06

E MATERIAL
DECAUVILLE
$€ Sucata de Bronze, Lafdo,
Gobre, Zinco, Chambo, Aluminio,
o Estanho, an Fundido e Forjade, ec.
g crer
P 49, Rua de Alcantara, 51

Telefone 81-960 LISBOA
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TELEFONE 63365

Modesto da Cunha (Filhos) L.df‘

Fabricante de Molas para Automéveis

Av. Pedro Alvares Cabral, 27 LISBOA
(Ao Eato)

Carlos Filipe dos Santos

Antiga Fébrica Godinho Martins & Araujo

Oficinas de Mdveis de Ferro, Colchdes de Arame,
Serralharia Civil, Torneiro de Metais, Soldadura
— a Autogénio, ete. — —

38, Regueirdo dos Anjos, 42 — Telefone 40701 — LISBOA

CONSTRUTORES CIVIS

Construam com o mesmo ferro cerca do dobro
da frea, gastando menos cimento e sem qualquer
cofragem, empregando o

PERFEITO
Novo pavimento celular isolador

Informaghes, referenias, tabelss, ete, FASSNO, LD.*,
20, Rua Jardim de Regedor, 32— Telef. 20004/5

ELECTRO-ARCO

LIMITADA

ELECTRODIOS, POSTOS E ACESSORIOS
— para a soldadura pelo arcoe eléetrico —

ESCOLA DE SOLDADURA GRATUITA

Rua Silva Carvaiho, 239 — Telefone 6 3649 — LISBOA

CARPINTARIA MECANICA E SERRACAO =
«A PRIMAVERA» de Roberto

Aparelhos e moldados em todos 08 génercs. Guarnecimentos para
Carpintaria e Marcenaria. Madeiras nacionais e estrangeiras.
Armagies para estabelecimentos. Materiais para construgioe.

ORGCAMENTOS GRATIS

Rua Infantaria Dezasseis, 18 — Telef. 60748 —LISBO A

Serra

Maquinas Industriais e Agricolas

Motores, Bombas, Dinamos, Moinhos de martelos,
Trituradores, Tararas, Serras, Miquinas — Ferramentas,
Aparelhos para moagem, Rolamentos, Acessirios, ete.

CENTRAL DE MAQUINAS
Telef. 20139 — 166, Rua da Boa Vista, 168 —LISBOA

JOSE MARIA RUIVO

Fragatas de aluguer para servico de cargas e descargas
Residénoia :
Travessa das Isabeis, 26
LIS BOA

Escritério :
Alfandega de Lisbea
Telefone 2 2503

Antinio- Thomé d Oliveira-
AGENTE HABILITADO DE
PASSAGENS E PASSAPORTES

Praca Duque da Terceira, 11-2.° (Gais do Sodre)
Telefone 2 9814 End. Teleg. TOVEIRA

AZEITES POR GROSSO

Mascarenhas,

IMPORTADORES E EXFORTADORES

F:R UTEAS

Thle | fone 2 3518
‘| gramas CONDARENHAS

qﬂa‘a'

]

49, Bampo das Bebolas, 50

J. A. Freire, Sucessores
FREIRE & RODRIGUES

Desperdicios de algodao para limpesa
de méquinas— Unica casa que se de-
dica exclusivamente a éste ramo de
negdécio, e que iniciou e desenvolveu
— em Portugal no ano de 1900 —

Sécio gerente: CARLOS NEVES RODRIGUES
Avenida 24 de Julho, 104, 104-A— LISBOA — Telef, 6 3558

Niquelagem e todas as especialidades galvanicas—Fundi-
¢llo e torneiro de metais — Canalisa¢des para dgua e gaz
A. J. MARQUES
Oficinas Mealalurgicas

2, Travessa dos Prazeres, 4 — Telef. 6 3839 —LISBOA

JOSE MARIA GOMES & IRMAO

Compra todas as qualidades de sucatas, Navios, Bateldes e Fabricas
para desmantelar, ete,, ete. — Vende todas as qualidades de sucatas,
tais como: Chumbo, Zineo em lingotes, Cobre, Bronze, Aluminio,
——. " Ferro forjado, fundido, eto., ole., ———————

Eseritdrio ¢ Armasém em edifieio priprio:
Rua Rodrigues Faria, 13 a 19— Telefone 81.069
(Junto & Cruz Vermelha)
AlcBGntara-L IS B O A
Sy
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ILHAS AFRICA 2BRAJSIL.

ESCRITORIO |
Campo das Ceholas, 12-A |
Telefone 26-576 |

ARMAZENS
Gampo cas Ceholas, D. M. F.

Beco dos Armazers do Linho, B

L 1S B O A
Sucursais em PACO D'ARCCS ¢ ESTORIL

PRINCIPAIS PENSOES

Recomendadas pelos Caminhos de Ferro

PENSAo MADRID—PENSA0 COIMBRA
Fua dos Correcircs, 287-3.° — Rocio, 102
——— Telef, 21760 ¢ 2 4808
Esplendides quartes com frente para o Roclo — Servige de cozisha almt_irldn—l’.ra;l: médioes
PENSAO RESTAURADORES
Praca dos Restavradores, 13-4.° (ascenscor)

BONS QUARTOS, AGUAS CORRENTES QUENTE E FRIA

PENSAO LONDRINA
Otimo serviso de mesa — Aposentos confortavels
Rua Castilho, 61-1.°
PENSAO ESPLENDIDA
Agua corrente, gquente ¢ fria em todes ©s quarios
FREQUENCIA ESCOLHIDA
Telef. 41908 — Rua Braancamp,; 40, r/chdo

PENSAO RITZ
#+ NOVA GERENCIA =%

Espléndido servigo de Mdsa, Cozinheiro especializado, Confirto
—— moderno, Comodidades de Hotel em precos acessiveis e

©ON. PARLE FRANGCAIS 4 ENGLISH SPOKEN
Avenida da Liberdade, 240, 4.° (Elevador)

A MELHOR SITUACAO DA CAPITAL I
Telefone 4 1084 LISBOA

PeEnsiho ESTACAO CENTRAL

NO CENTRO DA BAIXA

Ctimo tratamento ¢ pregos modicos
Magnificos quartos e casas de banho

Telef, 23308 — CALGADA DO CARMO, 17 Cao Rocio) — LISBOA

Sastelaria Margues

Almocos—Chis — Jantares —
Banquetes — Lunchs para Casamentos

i ——— em Lisboa e Provincia

Fabrico especial de BOMBONS e MARRONS GLACES

Preparacdao das melhores frutas porfuguesas
c¢m céstos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT,
TELEFONE 23362

70—72
LISBOA

TINTURARIA ITALIANA

Lavagem a sdco de fatos, vestidos de senhora em todos
o8 génerog, erépe, veludo, eobertores, rendas, bordados, peles,
plumas, cortinas, feltros, tapetes, ete. Luto em 48 horas .,

MANDA BUSCAR E ENTREGAR AO DOMIciLIO
Rua Maria Pia, 479 — Telef. 60812

Buecursais: R. do Sol ao Rato, 41— R. Infante D, Henrique, 10
— R. General Taborda, 20 — R. Latino Coelho, 49

Centeno & Neves, L.*

DROGAB—TINTAS — FERFUMARIAB

Predutos quimices ¢ farmacduticos

Fabricantes dos alvaiades ZEBRA, FIEL & NAVIO
204-206 —Rua da Prafa, 208-1.°—LISBOA — Telef, 2 6058

Nao compre mobilias sem wer...

(9 \ LINDOS E ORIGINAIS MODELOS
O REDUZIDOS PRECOS

que a nossa casa lhe apresenta.

SE DESEJA MODERNISAR A SUA CASA CONSULTE-NOS
Trocamos os vossos miveis velhos por lindas mobilias modernas

Telefone para 62931 ou visite a Casa

Gl = ey
YJodo Anténio Barbosa
na Rua Ferreira Borges, 70—L | SB O A

Compramos recheios de casas completas — Avaliagdes garantidas
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Bons apesentos : Excelente e abundante

simp'eladeiuxo servigo de mesa

Hotel Franclort

SANTA JUSTA
V.2 de Jodo Narciso da Silva (Herdeiros)

Hotel de 2.* Classe sitnado no Centro da Capital

Telefones 2 1054-2 1055 Rua de Santa Justa, 70
Telegramas: HOTFORT S5 (TRt - L o

SMARTA

RESTAURANTE / SALAO DE CHA / PASTELARIA / BAR

sSALAO DE CHA MUITO FREQUENTADO

OPTIMO SERVICO DE RESTAURANTE

EXCELENTE SERVICO DE PASTELARIA E EBAR

Rua de Rodrigues Sampaio, 52
(A esquina da Rua Barata Salgueiro)
TELEFONE 4 1583

Henrique Goncalves

cCOM

CAMIONETAS E CARRDCAS DE ALUGUER

Encarrega-se de fodos os transportes — Mudangas para Lishoa ou fora

PRACA E ESCRITGRIO || RESIDENCIA
Rua de D. Maria Pia, 4/ Rua C (aR. dosLusiadas),6,1.2D.

TELEFONE 6 2674 (das 8 as 19 horas) || TELEFONE 81-516 (das 10 &s 8 horas)

ALCANTARA — L 1 S B O A

PARIS-CHIADO

FLORES NATURAIS

62, Rua Garrett, 64 —-LISBOA

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
Reeebimentos de Rendas, Hipoteecas e Trespasses

cOMISSDES E CONSIGNAGOES

Telefone 28421—Rossio, 93, 1.° D.

Sociedade Agricola da
Quinta da Cardiga, L.*

Administragiio e escritério:

2 1334 —Praca Rio de Janeiro, 27

Estabelecimentos :

2 5650 —Cailgeda da Patriarcal, 24
4 4071 —P. Duque de Saldanha, 4a 7
6 3210 — Rua Francisco Metrass, 6 C

Yinhos, Azeites ¢ outros produtos da

QUINTA DA CARDIGA

s 0.0 o

AGENTES DE NAVEGAGCAO

RUA DO ALECRIM, 12-A
Telefone P. B. X. 2 0181
L s B O A

PACHECO, L.."
Rua de Campolide, 76 —TELEFONE 4 1839
Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, etc.

SUCURSAIS:
B. de Campolide, 97 B. Lviz de Camdes
LISBOA LAGOS

Meéeaco, L.itmitada

Fibrica de Sobrescritos — Faconagem de Papeis
Depisite de Papels o de tedas a3 Maclonals &

20, Largo Rafael Bordalo Pinheiro, 25— LISBOA
TELEFONKE 2 0496 —2 7316 —P. B. X.
Agente no Porto: J. LEMOS JUNIOR

Rua das Flores, 45, 2.° PORTO
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Se V. Ex" pretende adguirir para a

1 Decorac¢io da vossa casa

PAPEIS PINTADOS

1 CORTINADOS

MOVEIS ESTOFADOS

CARPETES E TAPETES

Consulte sempre os precos da '

SOCIEDADE DE TAPECARIAS. L™ |

RUA AUGUSTA, 126-130

FERRAGENS, | . =
CERRALHARIA E A Papeleira Portugudsa, b.

concessiondria execlusiva para [

a venda dos Papeis da Com-
panhia de Papel de Goes —

Papeis escritas, almagos, capas,

ER e o impressdo de - livros, embala-

| CROMAGEM PARA gem. Papeis especiais para
CONSTRUCCAO CIVIL correspondéncia e esecritura-

SA Wm‘-_‘lo cio, folhas soltas, ete., ete.
‘ a o
_ V 03 ¢ 2¢ COMISSOES E CONSIGNAGOES

LISBOA

Telefone 27093

ARTIGOS DE UTILIDADE Rua do CrUCifiXOy 38 a 66
EM METAL CROMADO | Telefone 23702 LISBOA

TR
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Plano geral da rede

ferroviaria do continente

Pelo DR,

BUSQUETS DE

AGUILAR

Vi

Tejo, basta olhar para um mapa, verifica-se a

falta de comunicagdes acompanhando a dis-

persio populacional, Regides de grande pro-
priedade, onde de longe em longe alveja um smonter,
dificeis de colonizar pela caréncia de dguas, nunca
poderdo, pelas grandes distincias e falta de passagei-
ros, ser as linhas férreas muito produtivas e compen-
sadoras.

A primeira linha desta zona destina-se a ligar o
Seixal a Cacilhas, permitindo aos combéios continua-
rem do Barreiro até Cacilhas, transformando o per-
curso fluvial num periodo de dez minutos. Trata-se
de um problema complexo estudado largamente e
que até se prende com a ponte sobre o rio Tejo,
existindo muitos partidirios dessa solugdo, de forma
a reduzir a travessia do rio a que sdo obrigados todos
os passageiros do sul. Seguindo a ideia da construgio
da Ponte de Almada ao Alto de Santa Catarina em
Lisboa e ligagdo por meio de tinel com a estagio do
Rossio, havia indiscutivel vantagem, mas como esse
projecto foi considerado impraticivel, sendo a dltima
orientagio a de uma ponte no Montijo, parece-me
inutil tal caminho de ferro e de dificil construgio
uma linha do Seixal a Cacilhas pela existéncia do
Arsenal do Alfeite, zona urbanizada da Cova da Pie-
dade e de Cacilhas, dificuldade em encontrar local 4
beira-rio para a vasta estagdo a edificar, existindo s6-
mente vantagem no encortamento da travessia do rio
Tejo.

Nio me parece pois vidvel esta linha férrea, em-
bora reconhega que o actual sistema de acesso ao
Barreiro pela forma primitiva de desembarque e de-
mora na travessia necessite de modificagio. O pro-
blema tem de ser estudado cuidadosamente, de forma
a melhorarem-se as condigoes da passagem do rio
Tejo.

Propdem-se no Plano, que venho analizando,
duas transversais destinadas a ligarem os caminhos de
ferro do Vale do Sado e do Sul, sendo a primeira de
Alcacer do Sal a Vendas Novas, e a segunda de Al-

PASSANDO para o estudo da regidio do sul do

cacer do Sal a Casa Branca. Causa admiragio como
se pensava construir duas transversais a tio pouca
distincia, servindo a primeira uma regido quase des-
povoada e explicando-se a segunda pela utilidade na
ligacdo das duas vias e permitir o acesso 4s minas de
carvio de Santa Suzana. A solugio encontra-se na
supressio da primeira transversal e efectivagio da
segunda, nio sé por aproximar duas vias férreas,
como por beneficiar umas minas importantes e em
Casa Branca permitir que um conjunto de vias férreas
venham reunir-se ao Vale do Sado.

Estabelece a linha do Sorrdia a comunicagio fer-
rovidria entre Alcochete e Ponte de Sér, ligando em
Montijo com as vias férreas do Sul. Do Montijo,
quase abandonado ferroviiriamente, segue a linha 3
beira-rio até Alcochete, para, por uma regido pouco
povoada mas rica, entroncar préximo de Coruche
com a linha do Setil a Vendas Novas, descrever uma
curva, ligar em Cougo com a via férrea de Evora a
Mora, fechando um circuito ferrovidrio, Depois de
Cougo a linha segue pelas margens do rio Sér, alcanca
Montargil e em Ponte de Sor a linha do Leste, Con-
sidero este caminho de ferro indispensdvel, com
expropriacdes pouco dispendiosas, algumas obras de
arte, servindo uma regiio a desenvolver e que tem
estado quase isolada.

Inaugurou-se em 1927 a linha do Guadiana, na
parte de Evora a Reguengos de Monsaraz e por ai
ficou, deficitariamente e sem futuro. Pelo Plano pre-
tende-se continuar a via férrea de Regengos a Mou-
rdo, passando para a margem sul do Guadiana, afim
de por Amareleja ligar com o caminho de feiro de
Beja a Moura, completando-se um circuito. A obra
mais dispendiosa é a ponte sobre o Guadiana, neces-
sitando-se de uma nova ponte pois a actual, que d4
tambem serventia 4 viagdo rodovidria é impropria e
perigosa. Levar o caminho de ferro até ao Pomarao
para utilidade de uma regido que se pode bastar com
as comunicagdes rodoviirias, embora servindo =
portante Mina de S. Domingos, é assunto para ic.g«
estudo.

Mais itil é a linha de Castro Verde, por Mértola,
até encontrar a via férrea de Moura, construindo-se

361




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em Mértola uma ponte com dois tramos, sendo um
para a viagdo acelerada e outro para a ordindiria,
ligando em Aljustrel com o caminho de ferro
do Sul.

A via férrea de Cabego de Vide a Portalegre pos-
sui completa quase toda a terraplanagem desde hd
anos, faltando o assentamento dos carris, sendo da
maior necessidade a sua conclusdo, terminando com
o isolamento de Portalegre.

Os ramais de Aviz, Redondo, Portel e Aljustrel,
podem-se suprimir do Plano, pois sdo linhas de fraca
receita, bastando a essas regides as comunicagdes ro-
dovidrias.

A linha de Almodovar estabelece uma nova jun-
¢io do Alentejo com o Algarve, absolutamente ne-
cessiria e terminando com isolamentos inexplicaveis,
além de encurtar duma forma importante as comuni-
cagdes entre Lisboa e o Algarve. Partindo das proxi-
midades da estacio de Castro Verde, dirige-se a essa
vila para depois servir o importante concelho de Al-
modovar, atravessar os contrafortes da serra do M,
descer ao Algarve, passar em Salir, ligando em Loulé
com a, via férrea de Tunes a Vila Real de Santo An-
ténio. As obras de arte sio de certa importincia
na travessia da serra para vencer as diferencas de
nivel.

A outra ligagdo com o Algarve é pela construgio
do caminho de ferro de Valdisca a Lagos servindo
uma costa abandonada e esquecida. Saindo de Lagos
dirige-se a via a Aljezur, Odemira, Vila Nova de Mil-
fontes, até entroncar com a linha de Sines. Via deve-
ras importante, ndo é de construgdo muito dispen-
diosa, necessitando de algumas obras de arte na pas-
sagem dos rios.

Figura no Plano um caminho de ferro de via es-
treita de Cacilhas a Sezimbra e Setubal, que se deve
construir para beneficio de toda a margem sul do
Tejo, Praia da Caparica, e permitir um ficil acesso a

3ok e ke e ok o o sk ke e sk o s e o o oo e o o o e e e e s e sk e e e e e U‘ﬂc*ﬁ‘
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! R. LOPES DA CRUZ |
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4 ENGENHEIRO ;
?{ Ascensores e monta-cargas eléctricas g,_
§ REDUCTORES DE VELOGIDADE por engrenagens ou parafuso «Sem-fim» ;E
j‘\ Mdquinas industriais — Mdquinas ferramentas %
_{é — Mdgquinas para Laboratirios Farmacéuticos ;‘t
+ — Mdguinas para comprimidos manuais ou
ﬁ eléctricas — Mdgquinas para granulados manuais \;
+ ou eléctricas — Mdgquinas para enchimento (;
g e de ampolas G
£ 25-A, R. de Santa Marta, 25-B—LISBOA
ol s
T Y N
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serra da Arribida, A rede rodovidria nio impede a
construcgio desta linha electrificada.

Com este artigo termino o meu estudo acerca da
construgio de novas vias férreas, num momento em
que tudo indica, que, mercé da lei de coordenagido de
transportes, uma nova era surgird para o progresso
ferrovidrio nacional.

Eng.! Raul da Cosia Couvreur

Foi nomeado sécio correspondente da Real Aca-
demia de la Histéria de Madrid e, também, da Real
Academia de Ciéncias de Cordova o sr. Eng.® Raul
da Costa Couvreur ilustre membro do Conselho Di-
rectivo desta revista.

Esta distingao foi conferida por virtude dos seus
trabalhos, sobre Numismadtica, apresentados a quando
da reunido da Associagdo Espanhola para o progresso
das Ciéncias de Cordova.

Companhla Nacional de Cammhns de Ferro

A assembleia geral aprovou as bases
do tresp das linh para a C. P.

Em segunda convocagdo, reuniu-se a Assembleia
Geral Extraordindria da Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro, para deliberar sobre a lei 2.008 —
coordenagdo de transportes.

Durante a sessdo, presidida pelo sr. Joaquim An-
tunes Leitdo, secretariado pelos srs. Raul Lopes de
Oliveira e Anténio Cardoso Teixeira, usaram da pala-
vra varios oradores, tendo o sr. eng. Basilio Freire
Caeiro da Mata, administrador-delegado, apresentado
as bases do trespasse das linhas daquela Companhia
para a C. P. as quais foram aprovadas.
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Indcio Gomes Duarte

VINHOS E SEUS DERIVADOS
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para e P €

ESCRITORIO E ARMAZEM ;
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1—Ruva do Grilo—5 — Telef, 38044
DEPOSITO:
Rua da Conceicao, 33 — Telef, 28472

¥

& | S B o A
B YN ..

Eras

§‘ e ke e e o ok ok e ok e e e sk e ok e e e ok e ok



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Estado vai adczuiri? para as linhas da G (:9_’_

/8 aufomofofas no valor de 22.000 contos

no nosso pais esti em vesperas de tomar
notavel ineremento, aperfeicoando os seus
servigos de forma a satisfazer as exigéncias
do piiblico e a fornecer-lhe novos motivos de como-
didade. O Govérno acaba de firmar contrato com

PODE dizer-se que a exploragio ferroviaria

a importante empresa sueca Nydqvist & Holm

Aktiebolag (Nohab) para o fornecimento de de-
zoito automotoras Diesel, cuja entrega deve come-
gar a fazer-se dentro de um ano, sendo possivel
que algumas delas no verdo do ano préximo este-
jam j4 ao servigo do ptiblico. E oportuno lembrar
que vem de 1934 o interesse da C. P. pela adopcao
de automotoras nas suas linhas. Desde essa data
aquela Companhia confiou aos engenheiros Ma-
lheiro e Paiva Couceiro o encargo de estudarem
em todos 0s pormenores o assunto, para o que
estes se deslocaram a varios paises da Europa.
Duarte Pacheco, que era entio ministro das Obras
Piblicas, deu todo o entusiasmo do seu espirito de
iniciativa a essa ideia e nomeou, por portaria de
9 de Maio de 1934, uma comissao da qual faziam
parte alem daqueles engenheiros os delegados da
Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro e das em-
presas ferroviarias, sendo a presidencia da comis-
sio confiada ao engenheiro Malheiro delegado da
C. P. Desses estudos resultou que a C. P. de
acordo com o Estado encomendasse a firma Otto
Wolf, vinte automotoras Diesel (4 eléctricas e 16
mecénicas) das quais 10 tinham 89 lugares e as res-
tantes 55. O deflagrar da guerra mundial nio per-
mitin que se assinasse o contracto nos primeiros
dias de Setembro de 1939, e a firma fornecedora
pretendeu em 1942 retomar a posigio anterior, o
que ndo aconteceu devido a dificuldades insupe-
riveis que foram adiando a solugao do pro-
blema.

Entretanto a C. P. projectava e construia nas
suas oficinas 5 automotoras que tém circulado nas
linhas de Leste, Norte, Sul e Sueste com aprecis-
veis resultados. Assim que as circunstincias deixa-
ram antever a possibilidade de retomar com o
éxito o acordo, em principios do ano passado, o
acwual Ministro das Obras Priblicas, sr. eng.° Can-

cela de Abreu, determinou que se renovassem as

consultas para a compra das automotoras, e em
consequéncia dessas deligencias, firmou-se agora a
encomenda, computada em 22.000 contos. Desta
forma, a C. P. ficard com dois tipos de veiculos

que reunem excelentes qualidades de rapidez e
conforto: um tipo pequeno de dois eixos e de ex-
ploragio econémica especialmente condicionado
aos ramais do sul; outro maior, de bogies (quatro
eixos) para circular nas linhas principais do Sul e
Sueste, e Minho e Douro. As automotoras de tipo
pequeno podem fazer velocidades de 80 quiléme-
tros hordrios, e o limite das grandes é de 100 qui
lI6metros, velocidade considerada suficiente para as
condigoes de exploragao das linhas férreas do Es-
tado. Como as primeiras, em virtude da economia
da sua condug¢do serd possivel aumentar a|fre-
quéncia das ligagdes dos ramais 4 linha prineipal,
tornando assim praticdvel nao 86 a ligagéo rdpida
entre os centros populacionais, como a destes com
a capital. Serd tambem bastante reduzida a dura-
¢do das comunicagdes a grande distincia entre
Minho e Douro e a capital do Norte.

Tres das automotoras sido para bitola de 1 me-
tro. Destinam-se a ensaios de exploragao nas linhas
do Estado de via estreita, afluentes da linha do
Douro. Sao providas de potencia suficiente para
rebocar um atrelado sem lhes diminuir a sua qua-
lidade de rapidez, permitindo liga¢des rdpidas do
litoral com o interior e tornando possivel o trans-
porte de peixe da costa para a serra e dos produ-
tos do Algarve para Lisboa.

O contracto agora firmado é duma importancia
extraordindria para o incremento da exploracgio
ferroviaria em Portugal. A empresa sueca que vai
fornecer este material, 6 uma das grandes organi-
zagoes mundiais neste genero. Fundada em 1847
com a designagao social de Trollkiittan Mekaniskn
Verskat, transformou-se em sociedade an6nima em
1916, data em que tomou o nome de Nydgvist
& Holm Ahtiebolag (Nohab). Comegou por se de-
dicar & construgao de turbinas hidraulicas, maqui-
nas a vapor e pec¢as de mfquinas, passando pouco
depois a construir locoméveis.

Em 1865 uma emprésa particular sueca de
caminhos de ferro, confiou-lhe a encomenda das
trés primeiras locomofivas, uma das quais estd
hoje no Museu dos Camihos de Ferro de Estocolmo.
Outra s6 deixou de estar ao servigo depois de 70
anos de trabalho. O primeiro fornecimento de 3
locomotivas aos Caminhos de Ferro do Estado
Suecos, foi feita em 1868.

Esta firma empregou sempre no seu fabrico os
mais recentes progressos feitos no campo da cons-
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trucao de locomotivas e a éste respeito pode-se
afirmar-se que o emprego dos dispositivos «com-
pound» e de sobre-aquecimento foram adoptados
muito cedo pela Nohab.

Entre as primeiras locomotivas de 3 cilindros

em servigo no continente incluiam-se méquinas’

fornecidas por esta empresa. Em 1925 comecou a
construir locomotivas com turbinas a vapor, entre
elas locomotivas de turbina sem condensadores,
empregadas para o trannsporte de mineral de fe-
ro, fornecidas a Trafikakiiebolaget Gringesberg-
-Oxelosunds Jidrnvigar.

A abundincia de energia hidro-electrica na
Suécia deu lugar A electrificagdo das linhas dos
Caminhos de Ferro do Estado Suecos. Desde o
principio deste século que Nokab fornece locome-
tivas eléctricas.

A primeira fornecida aos €aminhos de Ferro
Suecos, foi do tipo «D», com acoplamento I-C-I,
com a biela do acoplamento, das quais Nokab cons-
truiu depois muitas outras. De entao para cd mui-
tas outras companhias de caminho de ferro,
electrificaram as suas linhas com a colaboragio da
da Nohab, que ultimamente construiu dois novos
tipos de locomotivas daquele género para os C. de
T. Suecos (locomotivas 1. D. 1. para combdios ra-
pidos com 3500 HP. para uma velocidade de 135
km/hora e locomotivas Co-Co com 3600 HP. para
o servigo de passageiros e mercadorias no norte
da Suécia).

A concorréncia de camions e autobus, levou
as companhias de caminhos de ferro a moforisar
o material de traceao, nas linhas em que a electri-
ficagao era dificil, o que fez com que a Nohab
passasse também a fabricar locomotivas a motor e
automotoras.

A primeira construida por Nokab era de dois
eixos. Foi fornecidada & Companhia de Caminhos
de Ferro de Bergslagerna. A construgio de auto-
motoras estd agora «standardisada» e o tipo acima
foi substituido pelo de 4 eixos. Tanto as automo-
toras como as locomotivas a motor sao providas
de fransmissao hidrdulica do sistema Lysholm-
-Smith, As fornecidas a Portugal sao deste tipo
com modificacdes especiais que se julgou conve-
niente adoptar.

Além de automotoras e locomotivas a casa
Nohab fabrica toda a espécie de material circu
lante: vagoes de mercadorias, carruagens de pas_
sageiros, vagoes especiais, quebra gelos rotativos
instalagoes de impregnagao, ete.

A procura sempre crescente das unidades pro-
duzidas pela Nohab levaram esta a fazer amplia¢des
sucessivas das suas oficinas as quais, cobrindo ini-
cialments uma superficie de 8.300 m? ocupam hoje
uma extensao de 143.000 m®, A maquinaria das
oficinas tem sido sempre aperfeigoada. Em 1922 a
Nohab construiu no canal da Trollhiitian um cais
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especial para carregamentos, dispondo dum guin-
daste que permite o embarque de locomotivas
montadas, em navios construidos especialmente
para os transportes. Uma linha de Caminho de fer-
ro, em 3 km de extensao, liga as oficinas a rede
da Companhia do Caminhos de Ferro de Bergs-
lazerna, assegurando desta forma a comunicagio
com as linhas de via normal e consequentemente
com o continente, Esta linha, propriedade da
Nohab, 6 também utilizada para viagens de ensaio
das locomotivas. Dispoe também duma ligagido com
o ramal de via reduzida da Suécia Ocidental.

A construcdo de locomotivas constituia uma
das principais actividades da Nohab que a torna-
ram conhecida muito além das fronteiras Suecas.
Os pafses Nérdicos hd mais de meio século que
sio clientes e entre muitos outros aos quais a
Nohab tem fornecido material circulante de vérios
tipos, podem mencionar-se a Argentina, o Brasil,
o Irao, a Pol6nia, a Roménia, a Turquia, e Riissia
e a Uniao Sul Africana. A exportagdo para o Irao,
Turquia e Russia foi especialmente importante.
Em 1920 a Riissia encomendou & Nokab 1000 loco-
motivas pesadas para mercadorias, encomenda es-
ta que foi a maior até hoje registada na histéria
da industria de locomotivas e que levou a Nokab
a ter de realizar novas e considerdveis ampliacoes
nas suas oficinas. Para poder continuar aprovei-
tando a sua capacidade de produgdo resultante
das ampliacoes devido a esta encomenda, a Nokab
teve de procurar novos mercados para os artigos
da sua fabricacao.

A Turquia tambem confiou & Nohab a consiru-
¢do duma linha de caminho de ferro de 900 km. e
a entrega de 100 locomotivas e de 1500 vagdes e
carruagens de diferentes tipos, contracto este que
foi integralmente cumprido em 9 anos.

Ultimamente a Nokab fez o importante forneci-
mento de 50 locomotivas para mercadorias e 15
locomotivas para combdios ripidos 4 Holanda.
Todas estas locomotivas sao de 3 cilindros. As lo-
comotivas rdpidas tém efectuado percursos na
Holanda 4 velocidade de 134 km./hora, velocidade
esta que nao fora ainda realizada na Holanda.

* * *

Os srs. Bengt Sjolin e Sture Sjostrand, direc-
tores da grande empresa sueca, ofereceram no
Hotel Império um— Porto de Honra —aos repre-
sentantes da Imprensa, reunido a que assistiu o
director da Gazeta dos Caminhos de Ferro, outros

jornalistas e os srs. engenheiro Casten Cramér e

Ruy Salles Costa representantes da firma Trans-
fer L.%2, importantissima organiza¢io que repre-
senta em Portugal e Colonias a Nohab e por in-
termédio de quem foram vendidas as recentes
locomotivas adquiridas para a C. P,
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1896)

Carris de ferro de Lisboa

Por MENDONCA E COSTA

Depois de varias conferencias e reunides da commissfio
de viagfio da camara municipal com representantes da direc-
¢lio da companhia Carris de ferro, para se resolver sobre a
pretensdo d'esta companhia, de adoptar o systema de traccfio
por meio de electricidade, foi, na sessfio do dia 11, apresen-
tado o parecer da commissfio, com as bases do contracto
entre a camara e a companhia.

Este assumpto de interesse, pide dizer-se, vital para
Lisboa, tem passado, diga-se a verdade, sob a maior in-
differenga de todos, publico e imprensa, como ji vae sendo
costume praticar-se com tudo que pdde influir para a pros-
peridade ou para o prejuizo do nosso paiz.

Pelo que se vé, a companhia modificou a sua proposta
limitando o pedido A4 adoptacio da tracefio electrica nas
actuaes linhas.

Traducgfio: a proposta, inacceitavel, como ji era, tor-
nou-se peior quanto possivel, porque nem sequer se propoz
o alargamento da réde por toda a cidade para compensar o
sacrificio de ficarem as principaes ruas obstruidas, afeiadas
impossiveis, com 0s postes e cabos aereos, e 0s perigos que
esse systema de tracglo apresenta.

Temos em nosso poder numerosas gravuras, represen-
tando os carros Thompson Huston, os postes e os cabos
aereos que os traccionam ; vistas de cidades onde esse sys-
tema estd em uso; e podemos assegurar que em nenhuma
d'essas vistas se apresenta uma rua, como as nossas da ci-
dade baixa, em que tal se consinta.

Para as muitas pessoas que niio sabem o que é este
systema, vamos descrever na generalidade o effeito que elle
apresenta nas ruas.

Se a via é {inica, a um lado da rua, junto aos passeios,
sfio installados varios postes de ferro, a distancia de uns
dez metros uns dos outros, do alto dos quaes se estendem
para o centro da rua, uns bragos tambem de ferro, da exteri
sio de dois ou tres metros, do extremo dos quaes passam
os cabos, que jd se v&, viio sendo sustidos por todos os pos.
tes na mesma direcg¢fio do centro da linha.

Se a via é dupla hd dois systemas de suspengfio do
cabo:

Ou os postes sflo instalados ao centro da rua, abrindo um

brago para eada lado, em forma de T, e assim sustendo os’

dois eabos, um no extremo de cada braco — n'este caso com
08 postes com os seus bragos abertos simelham grandes cru-
zes, quando a rua tem, uma certa inclinaciio, o aspecto é o
de um enorme calvario. E’' o futuro que esperam as nossas
ruas do Alecrim e 8. Roque.

Ou os postes sio de ambos os lados da rua, regular-
mente sem 08 bragos, os quaes sfio substituidos por cabos
atravessados de um a outro lado, eruzando n'estes os lon-
gitudinaes,

Assim formam uns e outros cabos uma grade continua
por sobre as cabecas dos viandantes, 4 altura de uns cinco
ou seis metros do solo.

Quando, quem aqui escreve sahiu da estagfio de Midi,
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em Bruxellas, e se lhe deparou esta rede sobre o largo, teve
a ideia de gque ella servia para qualquer cobertura acci-
dental ou permanente, como é de uso em algumas ruas de
cidades andaluzas (como a calle Sierpes em Sevilha e outras)
por causa da ardencia do sol.

Mas immediatamente verificimos que, para o interior
da cidade, essa grade deixava de existir, porque em parte
alguma isso se consente no ceniro das povoagies.

Imagine-se que effeito tal grade fard pelas nossas ruas
Aurea, Augusta, praca D. Pedro, Arsenal, Palma, ete., ji de
si pouco bonitas e sobre tudo estreitissimas!

Nio diremos o mesmo do Aterro da Boa-Vista, e tra.
jecto até Belem, Algés, etc, das ruas dos Anjos, Estephania.
Campo de Sant’Anna, estradas da Circumvalagiio e outras,
Ahi poderd installar-se a tracglio por i¢rolley, sem incon-
veniente, porque sfo avenidas largas, arborisadas, algumas,
o que disfarga o mau effeito dos postes e eabos, e nfio sendo
consentidos os fios atravessados, nfio haverd maior ineon-
veniente, porque sempre ficardi uma parte da rua livre
de fios e, portanto, deixando livre 2 ecirculacio do ma.
terial de incendios ou outros vehiculos altos.

Nas ruas estreitas e guarnecidas de casas, nas ruas
centraes da cidade, isto é féra a parte do Aterro até Ri-
bamar, em todas as que constituem a antiga, rede dos nos-
sos tremvias, é um escandalo, uma loucura, que tal se con-
sinta, e visto que a camara estd a isso resolvida, os mora-
dores da cidede devem protestar, representar superiormente
impedir por todos os meios que tio grande abuso se pratigue.

Pela nossa parte estamos promptos a acompanhar esse
protesto, incitar por todos os meios que elle se faga e pro-
duza effeito, para que nido diga que na capital portuguesa
se permitte o que em parte alguma se consente.

Em seguida publicamos as bases do contracto, sobre
as primeiras das quaes jd alguma cousa fica dito nas linhas
que antecedem, e mais accrescentaremos, analysando-as e
pondo em evidencia até que ponto esta concessiio vae preju.
diear a cidade.

1.» — E concedida 4 companhia dos carris de ferro de
Lisboa, auctorizagfio para adoptar a tracglio electrica, por
conductores aereos, nas linhas que explora actualmente e
nas que & obrigada a construir pela condigfio 5.* do con-
tracto de 10 de abril de 1888,

24— A camara concede collocagio de postes na via pu-
blica, nas ruas que tenham largura sufficiente de modo que
nio embaracem o transito.

3.* — De todos os projectos enviados d direccéio dos ser-
vigos telegrapho-postaes serfio enviadas duas copias 4 ca
mara, além dos desenhos dos postes de ferro que tenham de
ser collocados na via publica e das consolas para substitui-
¢fio dos postes nas ruas estreitas.

4." — A companhia apresentari 4 camara dentro do praso
de 6 mezes, a contar da data em que fér superiormente
approvado o contracto, os projectos da nova linha, que serfio
elaborados em harmonia com a condiglio 9.* do contracto de
10 de abril de 1888.
fixado em 30:000$000 réis annuaes o rendimento
das licen¢as impostas sobre os carros para transporte de
passageiros em commum. Esta quantia serd garantida pela
companhia, sendo a sua liquidaglio effectuada depois de
cobradas todas as licengas dos carros de outras empresas
ou particulares que nfio tenham contracto especial com a
camara.

6. — A camara avizard a companhia, nos primeiros dias
de janeiro de cada anno, de qual foi o rendimento das licen-
¢cas annuaes dos outros carros e do que faltar para preen-
cher a quantia de réis 30:000$000, devendo a companhia car
ris de ferro de Lisboa entrar immediatamente com essa dif-
ferenca na thesouraria da camara.

7.* - A companhia continuard a pagar 4 por cento sobre

5. —
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as suas receitas brutas, deixando a camara de ficar interes-
sada nos lucros liguidos. A receita bruta serd proveniente
das passagens nos carros da companhia e a de quaesquer
¥ehiculos de aluguer para éarg’a ou passageiros.

8.*— A applicaglio da taxa de 4 por cento vigorari para
todas as receitas brutas da companhia, até o limite de
700:0004000 réis por anno. A todos os excessos d'esta quan-
tia serd imposta a taxa de 8 por cento, nfio podendo ser exi-
gida 4 companhia quantia superior a 48:000$000 réis em-
quanto as suas receitas nfio atingirem a 700:000$000 réis.

9.2 — A companhia informardi a camara, em cada meg,
das receitas que teve no mez anterior.

A liquidag¢fio e pagamento do minimo de 48:000%$000 réis
serdo efectuados nos primeiros dias de janeiro. A garantia
d’este rendimento minimo comegard a vigorar desde a data
em que [or concedida a licenga definitiva para a tracgiio
electrica.

10.* — A quantia de 12:0004$000 réis a que se refere a con-
diglio 4." do contracto de 27 de junho de 1892, refere-se i con-
servaglio do pavimento das ruas e niio aos estragos causados
pelos concertos, modificagdes ou construegfio de linhas ou
desvios,

11.» — As contas de calcetamentos provenientes de assen.
tamento de carris serfio pagas pela companhia um mez de-
pois da apresentagiio.

12.* — Serd elevado a cem o numero de passes que a
companhia é obrigada a fornecer 4 camara.

13,2 — Todas as linhas da traccio electrica, com o res.
pectivo material fixo e circulante, ficarfio pertencendo 4 ca-
mara no fim de 99 annos.

14.* — Depois de approvado este contrato e emquanto
nlio estiverem approvados definitivamente os projectos das
linhas para a tracclio electrica, a companhia pagard 4 ca-
mara todos os mezes 4 por cento sobre as receitas que tiver
realizado no mez anterior.

15.* — Ficam em’ vigor todas as condigdes dos contractos
de 10 de abril de 1888 e de 27 de junho de 1892 em todos os
pontos que nfio sejam alterados pelas clausulas d'este con-
tracto.

16.— A auctorizaglio definitiva caducari, se, dentro de
3 annos depois de approvados superiormeute os projectos
apresentados pela companhia, esta nfio tiver precedido ds
installagdes completas do material fixo, e nfio possuir o cir.
culante em quantidade sufficiente para a tracgfio electrica
em todas as linhas a que se referem esses projectos.

17» — A companhia obriga-se a instruir o pessoal gque
tiver ao seu servigo, a contar da dats da approvaglio supe-
rior dos projectos, segundo as suas aptiddes, de modo a ser
utilisado no novo systema de traccfio.

A condi¢lio 2.* é ji de si sufficientemente dubia para
dar margem a todas as latitudes de interpretagfio.

Ruas com largura sufficiente para se lhe installarem
postes sio fodas, incluindo os mais estreitos beccos d'Al-
fama. Pdéde pois a companhia, invocando este artigo, por
postes por toda a parte que ninguem lhe ird 4 mic por isso.

Mas mesmo que nfio tenha largura para a passagem do
carro e para o poste, ld estd a condiglio 3.* a salvar a diffi-
culdade; pdem-se comsolas nas paredes, estendidas para o
centro da rua e tudo se remedeia. Uma verdadeira consola-
¢do para o effeito das ruas!

A b.» condigfio & nma delicia!

0O imposto pesadissimo, estupidamente elevado, que hoje
pesa sobre todos os carros de transporte nio pertencentes
i companhia passa a reverter... em proveito d'esta!

Grandiosa ideia!

A companhia garante 4 camara 30:000$000 réis annuaes
que serfio pagos... pelos outros carros, o que é uma origi-
nalidade e uma perfeita mina para ella. Vejamos :
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Hi uma carreira que ella serve mal com os seus vehi-
culos, e que lhe dd pouco luero ou prejuizo.

N’isto, um emprehendedor qualquer principia a fazer
carreiras para o mesmo ponto e parece que, pelo contracto
a companhia devia combate-l'o para o derrotsr. Mas niio
senhor.

A companhia esfrega as miios de contente e retira os
geus carros para deixar medrar o competidor, porque cada
earro que este tiver em servigo, slo menos 5004000 réis que
a companhia paga 4 camara. E além d'isso livra-se do ser-
vigo que a prejudicava,

Nio & bonito ?

Outro caso: um empresario lembra-se de pir carros para
um sitio onde a companhia nunca pensou levar os seus.

Novo motivo de jubilo para esta. Essa carreira vird ser
um affluente das suas linhas rendosas, e além d’isso, o em-
presario ainda pagard 5004000 réis annuaes para minorar
i companhia a garantia 4 camara.

Mas afinal, nem este caso se dard porque haverd sempre
em circulagio mais de 60 carros que, entre si, pagariio os
trinta contos, e portanto a garantia que a companhia d4 é
illusoria.

Falta-nos o espago para analysar as demais condigies
que encerram tambem peregrinas ideias.

Fal-o-hemos no proximo numero, que hi muito que
dizer.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governos, n.” 124, II série, de 30 de Maio
de 1946, publica o seguinte :

Por despacho de 8. Ex.2 0 Subsecretdrio de Estado das
Comunicagdes de 24 do corrente:

Jofio Gongalves Dinis, desenhador de 3.* classe do qua-
dro permanente desta Diree¢io Geral — homologada a situa-
¢io de licenga por doenya (artigo 13.” do deecreto n.e 19: 478
de 18 de Margo de 1931) por mais 30 dias, a contar de 14 dc
corrente. (Sfio devidos emolumentos, nos termos da tabela
anexa ao decreto n.° 9:605).

Por portaria de 20 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 24 :

José Chedas Bogarim, engenheiro civil de 2.¢ classe do
quadro permanente desta Direc¢io Geral — promovido a en-
genheiro civil de 1.» classe, por concurso, nos termos dos
artigos 25.° do decreto n.® 26:117, de 23 de Novembro de 1935,
e 10.° do decreto n." 27:236, de 23 de Novembro de 1936, na
vaga existente naguele quadro pela aposentacio do funcio-
nirio da mesma categoria Luis Gonzaga Vanzeller Pereira
Cabral, ocorrida por despacho da Caixa Geral de Depésitos,
Crédito e Previdéncia inserto no «Didrio do Govérnos n.c 46
2.8 gérie, de 25 de Fevereiro de 1946, (Sio devidos emolumen’
tos, nos termos do decreto n.c 22:257).
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0O «Didrio do Governo=, n.” 118, IT
série, de 23 de Maio de 1946, publica o
seguinte:

Reparticio de Material
Circulante

Manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelo Ministro das Obras
Piiblicas e Comunica¢des, a quem foi
presente o processo do concurso limita-
do para a aquisigio de auntomotoras
Diegel para os caminhos de ferro do
Estado Portugués, adjudicar a firma
Nydqvist & Holm Aktiebolag, de Trol-
lhiittan, Suécia, pela importincia global
de 3.738:800 coroas suecas, as seguintes
automotoras, entregues F. O. B. Gotem-
burgo:

a) Trés, de dois eixos, para via
de 1m,665, cada uma equipada com
dois motores;

b) Trés, de dois eixos, para via
de 1,665, cada uma equipada com
um motor, mas preparada paraa
eventual montagem futura de um
outro motor;

¢) Cinco, com dois bogies de
dois eixos, para via de 1®,665, cada
uma equipada com dois motores;

d) Quatro, com dois bogies de
dois eixos, para via de 17,665, cada
uma equipada eom um motor, mas
preparada para a eventual monta-
gem futura de um outro motor;

¢) Trés, com dois bogies, para
via de 1 metro, cada uma equipada
com dois motores; e ainda:

f) Pegas sobressalentes para as
referidas automotoras, constantes
das listas anexas ao processo;

g) Duas colec¢les de copias em
papel Ozalid de desenhos que sejam
necessdrios para a construgiio, ma-
nutenciio e conservacfio das aludidas
automotoras;

h) Ferramentas e pecgas sobres-
selentes, a fornecer com os veiculos,
sem encargo especial para a Di-
recglio Geral de Caminhos de Ferro,
conforme lista anexa ao processo
respectivo.

Ministério das Obras Piblicas e
Comunicac¢des, 20 de Maio de 1946. —
Pelo Ministro das Obras Piblicas e Co-
municagdes, Roberto de Espregueira
Mendes, Subsecretirio de Estado das
Comunicacdes.

Manda o Governo da Repiiblica Por-
tuguesa, pelo Ministro das Obras Pibli-
cas e Comunicagdes, que o engenheiro
Rogério Vasco Ramalho, director geral
de caminhos de ferro, outorgue, em no-
me do mesmo Ministro, no contrato a
celebrar com a firma Nydqgvist & Holm
Aktiebolag, de Trollhiittan, Suécia, para
a adjudicacfio do fornecimento de de-
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Um
indobélo

o Efm‘wz
dumna dc]chc:
de casa

...Quer dar prazer a seu ma-
rido e a seus filhos ¥
Sirva-lhes frequentes vezes
um bom bele, eomo este, feito
@M SUA CASA.

£ fieil, ripido e pouco dis-
pendioso de fazer, com

FERMENTO
EM PO
Drtoria
C =

© onico fermento fabricado,
analisado e vendido em embala-
gens litografadas, seladas e cheias
@ miquina, em Portugal.,

Deve V. Ex. ainda preferir,
desta marca :

Doces, Pudins, Farinhas
agucaradas, Especiarias, Coco
ralado, ¢fc.

Yisite, desde hoje, o novo
Depdsito de Yendas, na Rua
Alves Torgo, 19, onde poderi
adquirir aos melhores pregos da
tabela, todas as farinhas.

Yenda de um pacote de fa-
rinha de trigo, por pessca.

LISBONENSE  VITORIA, L™
Rua Alves Torgo, 13 a 19
Telef. P. B. X. — 45456
LISBOA

zoito automotoras Diesel, destinadas as
linhas férreas do Estado Portugués.

Ministério das Obras Piiblicas e Co-
municagdes, 20 de Maio de 1946. — Pelo
Ministro das Obras Piiblicas e Comuni
cagdes, Roberto de Espregueira Mendes,
Subsecretirio de Estado das Comunica-
odes.

(Nfio carece de visto ou anotaciio do
Tribunal de Contas).

O <Diario do Governos, n.® 134, 2.*
série de 12 de Junho de 7946, publica o
seguinte:

Para os devidos efeitos se declara
que o contrato celebrado entre esta Di-
recclio Geral e a firma Nydqvist & Holm
Alktiebolag, de Trollitan, para o forne-
cimento de dezoito automotoras Diesel
e pegas sobresselentes destinadas & ex-
ploraciio dos caminhos de ferro do Es-
tado Portugué@s, procedido de minuta
aprovada em Conselho de Ministros, foi
visado pelo Tribunal de Contas em 3 do
corrente més, constando do visto que
sfio devidos emolumentos, nos termos
do deereto n.° 22:227, os quais ji foram
pagos.

Direcgfio Geral de Caminhos de Fer-
ro, 6 de Junho de 1946. — O Director Ge-
ral, Rogério Vasco Ramalho.

0 <Didrio do Governo», n.® 121, 1il
série, de 27 de Maio de 1946, publica o
seguinte :

Companhia dos Caminhos
de Ferro Meridionais

Para os devidos efeitos se anuncia
que, por eseritura de 14 de Maio corren-
te, nas notas do ecartério do notirio
abaixo assinado, os estatutos por que se
rege a Companhia dos Caminhos de
Ferro Meridionais, sociedade andénima
de responsabilidade limitada, com sede
nesta cidade, foram alterados em parte,
nos termos seguintes :

1.° Ao artigo 11, é acrescentado o
parigrafo que se segue:

§ finico. O conselho de adminis-
tragio poderd também adquirir
acpdes e obrigacdes da propria Com-
panhia e realizar sobre elas todas
as operacies que julgue convenien-
tes para o interesse da mesma Com-
panhia,

2.2 0 artigo 17.°, mantidas todas as
suas alineas, fica substituido nestes ter-
mos :

ARTIGO 17°

A Companhia & administrada
por um conselho composto de um
miximo de sete vogais e um mini-
mo de trés, eleitos de trés em trés
anos em assembleia geral, tendo o
presidente voto de qnalitiada. em
caso de empate.

Lisboa, 22 de Maio de 1946. — O No-
tirio, Fernando Tavares de Carvalho.

367



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma nova seccéo da ''Gazeta”

No préximo nimero iniciar-se-d a publicagao
duma nova rubrica, intitulada:

QUER SABER? TOME, POIS, CONHECIMENTO DE. . .

Nesta nova sec¢do, organizada por um antigo
redactor da Gazefa, abordam-se os mais variados
assuntos, embora todos eles em concordincia com
a especialidade de que tratamos.

Dada, pois, a maneira sucinta, precisa e distrac-
tiva como- serdo apresentadas as citagdes nio cons-
tituird exagero admitir-se que serd agraddvel a
leitura de

QUER SABER? TOME, POIS, CONHECIMENTO DE. ..

FEstamos certos de que hd-de vir a manter-se
com absoluto interesse para os nossos estimados
leitores, pois pela estrita ligagao do que se anota,
em referéncia aos mais variados assuntos ferrovis-
rios, e se coaduna, nao sé com tudo o que disser
respeito a caminhos de ferro, mas também, pelo
cardcter de leveza, com o dinamismo da vida actual
—que nem sempre pode suportar os efeitos retd-
ricos a encobrir o que é simples e claro —, se an-
tevé seguro éxito para a nova secgdo:

QUER SABER? TOME, POIS, CONHECIMENTO DE. . .
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GOUVEIA

A Beira-Baixa com as suas caracteristicas de terras gra-
niticas e casasriisticas dum pitoresco que maravilhosamente
se enquadra na expressfio mais tipica das nossas paisagens,
provineia onde o sol é uma alegoria pag#, os costumes tém
ainda o colorido dos encantos primitivos e os cendrios das
serras e povoados andam como que envolvidos num deslum-
brante prodigio de graga e de beleza; essa Beira-Baixa tiio
singular nas suas diversas perspectivas, terra de chiios fer-
tilissimos e de motivos ricos de expressfio tradicional, tem
na vila de Gouveia a sintese perfeita da sua alma do seu
ambiente.

Airosa, tranquila, ridente, quase se encosta @ imponén-
cia da Serra da Estrela, dominando as mais belas regides
que ela avista do Terreiro do Calvirio tendo a seus pés e &
sua volta panoramas enfeiticados de encostas verdejantes,
de sedras orgulhosas, de campos estendidos por horizontes
imensos. As cristas da Senhora da Lapa, da Nave e da Gra-
lheira, os cabegos do Caramulo, os contornos distantes do
Bugaco e do Montemuro, sfio quadros que tdm por miradouro
a histdrica vila.

Empoleirada numa encosta suave, Gouveia é um dos
mais famosos recantos beirdes, e um dos quatro pontos de
quase forgada passagem para as excursdes a Estrela.

O casario branco pde uma nota de gracilidade na fisio-
nomia serrana desta vila — miradouro das antigas terras de
Azurara da Beira, e importante nicleo industrial. Como
zona de turismo goza de priviligiada situagio, pois estd ape-
nas a 40 quilometros da Guarda e oferece com facilidade
passeios e excursdes As Penhas Douradas e a formosos tre-
chos de paisagem rustica: Melo, Folgosinho, Mesquitela,
Linhares, Vinhd, as aliuras do Sabugueiro, os vinhedos de
Figueird, os pinhais de Vila Chi,

A velha Gawve dos turdulos, tomada aos mouros por
Fernando Magno de Castela e reedificada por D. S8ancho,
que lhe deu foral em 1186, possue alguns valiosissimos mo-
numentos nacionais como seja a famosa Casa da Torre,
antiga residéncia dos Marqueses de Gouveia (Tdvoras), com
a sua preciosa janela manuelina.

Vale a pena o turista sedento de expressdes de beleza,
demorar-se nesta encantadora vila, e ndo perderd o tempo
se subir ao Terreiro do Calvdrio para percorrer a ampla
vista panorimica da Beira interior: TaAzem, Algodres, Pi-
nhangos, e dobras de serras no socalco das quais se perdem
remangosas as aguas das ribeiras afluentes do Mondego. ..
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Recortes sem Comentarios

«Catolicos de chogue>

Enquanto, dentro do Governo francés, chega a parecer
que, em determinados aspectos, é maior o acordo entreo
M. R. P. e o partido comunista de que entre este filtimo e o8
socialistas — cada vez mais favordveis a uma politica de
aproximagfio com a Inglaterra e com os Estados Unidos —
acentua-se, fora do Governo a reaccio dos catdlicos, de
alguns catélicos, pelo menos, contra os sistemdticos esforgos
daqueles que, por todos os meios, querem <orjentalizars a
Franea, disfigurando-a na sua fisionomia de naglio tradicio-
nalmente cristi.

¢éio de Dachau, com o pijama raiado, uniforme dos campos de
concentragfio alemfies, levava nos bragos a pequena imagem
Erao padre Wilhem, capeldo da <Resisténcia-, torturado pela
«Gestapus. Mas a policia interveio, procurando dispersar o cor-
tejo.Apreendida, a imagem.Preso,de novo, e agora pela polieia
francesa, o antigo prisioneiro de Dachau. Os eatdlicos, toda,
via, nfio se resignaram. Rapazes formados numa escola de
heroismo, eomportaram-se heroicamente. Travou-se luta-
Foi derrubada a camioneta celular. Libertado, o padre Wi-
lhem. Resgatada, a imagem de Nossa Senhora do Bom Re-
gresso. E o comissario de policia, encarregado da <operagfios
pelas autoridades comunistas de Ivry, transitou, sofrivel-

FABRICA

LICORES

A ESMERAI— DA

156, RUA DO POGCO DOS NEGROS, 160—LISBOA
Pega em tdda a parte os licores e xaropes desta marca.—Impoem-se pelo seu esmerado fabrico

XAROPES

Nos jovens, sobretudo, a <Resisténcia» persistiu para
além das batalhas da rua ou do e<maquiss, contra os
alemfies, e perdura com o mesmo espirito, o mesmo heroico
entusiasmo, a mesma voecagdio de sacrificio ou de mm‘t.i!‘ioI
ainda que orientada, agora, noutro sentido — pois que outro
é também, agora, o inimigo.

As campanhas odientas do jornal comunista <L'Huma.
nité», que visavam o Vaticano e o Papa, retorquiram esses
catélicos, langando um jornal intitulado «La Jeune Huma-
nité> — «orglo de choque do catolicismo contra o materia-
lismos.

E a cada medida ditada pelo 6dio sectdrio, na torva in-
tenc¢lio de descristianizar a Franga, para melhor, depois, a so-
vietizar, respondem eles, virilmente, com a «desobediéncia-
— como verdadeiros «catdlicos de choques.

Assim, num dos municipios dos arredores da capital
francesa, Ivry, cuja vereacglio 6§ comunista, foram ji proibi.
das as procissdes, Apesar de proibida, realizou-se, porém, no
seu dia proprio, a tradicional procissfio de Nossa Senhora
do Bom Regresso. Simplesmente, desta vez, niio houve cirios,
nem opas, nem andores. Os jovens catélicos formaram duas
alas, A frente, um antigo prisioneiro do campo deconcentra-

mente amachucado, do campo de batalha para o hospital
mais proximo.

Para os comunistas, o acontecimento foi, claro estd, mo-
tivo de espanto e de indignagfio. Como ? Era, entfio, possivel ¢
Os catélios haviam respondido 4 violéncia com violéneia ¥
Niio era pois, de todo em todo uma <blagues, otal «catoli-
cismo de choques?

E nfio ha diivida que tomaram as suas precaucdes, para
o futuro. Talvez até se aconselhassem, na emergéncia, com
um certo comandante Metzine, da policia secreta russa, en-
carregado da srecuperaclio» em Franca dos cidadfios soviéti.
cos, desgarrados. O comandante Matzine deve saber como
essas coisas se fazem...

Qualquer que venha a ser, porém, o destino desse «cato.
licismo de chogues — nfio gquisemos deixar de assinalar, e
com a mais eomovida simpatia, o seu aparecimento’

E que admirdvel, que soberba figura, a desse padre Wi-
lhem, ecom o seu pijama raiado de prisioneiro do campo de
Dachau, os bragos em eruz, de pé num desafio, em face de
todas as tiranias — e de todas as cobardias!

(Da Vitdria)

FABRICADOS PELA:
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— E a marca dos condutores cléciricos cuja qualidade
de fabrico é a garantia de uma boa instalacdo elécirica

Fdbrica- Nacional de Condutores Eléctricos, L.
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Instruindo os indigenas

Ji nos temos referido i colaboragfio que o sr. Bourbon
e Meneses presta ao bi-semandrio <Noticias da Huila.. O
ilustre escritor, que na Metropole parece s6 trabalhar em
«pedras soltass, vai erguendo no Continente negro uma obra
maciga para ilustraglio dos indigenas.

Na carta publicada em 21 de Margo, ocupava-se da ma
neira como o Senhor Cardeal Patriarca havia comemorado
o dia de Natal. Evocava as ceriménias da Sé, sem esquecer
os privilégios obtidos por el-rei I Jodo V <com muitos bons
cruzados> — como se estivessem a fazer mais falta aos po-
bres esses cruzados, do que os bens roubados & Igreja para
bodo dos liberais.

Informava que Sua Eminénzia tinha sentado e servido i
sua mesa dois pobres, mas logo esclarecia que também ja
tinha feito o mesmo, apesar de <nfio ser cardeal, nem patri-
area nem sequer, rigorosamente — cristfios. Este esclareci-
mentonfosera inteiramenteedificante para os indigenas; mas
ainda bem que se divulga na Huila um acto do sr. Bour-
bon e Meneses que tinha passado despercebido em Lisboa.

Finalmente, aludia a4 mensagen radiodifundida pela
Emissora Nacional, e lamentava que nessa mensagem, redi-
gida «com brilho de formas, faltassem <algumas palavras
que S. Eminéncia niio disse e poderia ter dito» a respeito da
«questdio socials. O ilustre escritor devia lembrar-se de que
ndio foi aquela a finica vez em que Sua Eminéncia falou,
Conhece decerto os dois volumes das «Obras Pastoraiss em
que se encontra precisamente o que deseja:— «a aplicagio
do espirito cristdo aos problemas cruciais do nosso tempo .

Ensina o sr. Bourbon e Meneses:— «Tenho como axi-
omético que a caridade n3io basta... as grandes questdes
¢ os agudos problemas sociais, esses, exigem remédios que
excedem o dmbito da caridade..

Os indigenas da Huila sfio capazes de imaginar que os
prineipios cristdios s6 sfio proclamados na Metrépole por
quem néo é <rigorosamente cristdo» Serd isto rigorosamente

justo ?
(De As Novidades)

Cem mil caixas de massas alimenticias estdo
a estragar-se por dificuldades de desembarque

Héi mais de um més que se encontra no Tejo o vapor
«Tuskeges Vietorys, com 100.000 caixas de massas alimenti-
cias,vindas da América e do Canadi.Sucede, porém, que parte
dessa massa ainda n#io pode ser despachada para a provin-
cia, nem lan¢ada no consumo piiblico, por deficiéncias dos
servigos de carga e descarga e saida dos armazens da Admi-
nistragfio do Forto de Lisboa.

Em frente do Entreposto Central encontram-se algumas
fragatas, carregadas de caixas dessa massa, ha 23 dias, ven-
do-se algumas arrombadas, com a massa derramada, outras
meias vazias e ainda outras inutilizadas pela chuva. E’ con-
frangedor o espectdculo, ndo 86 pelos prejuizos materiais
ocasionados por estes contratempos, mas por se tratar dum
produto que tanta falta nos faz. Desnecessario serda enume-
rar os prejuizos de tais inconvenientes.

Porque se passam estas coisas?

Revista quinzenal

Nos armazéns onde se encontram ji alguns milhares de
caixas, em grande niimero arrombadas, tambem se assiste
ao espectdculo de se ver alguma massa derramada e esma-
gada.

(Do Didrio de Lishoa)

A «Mulher-Cobras — homem

LONG BEACH (CALIFORNIA) 28 — Elsie, a «Mulher-Co-
bras, que, durante anos, emocionou espectadores aténitos
pela sna auddeia, quando ecom a maior indifereng¢a pela-
morte, acariciava algumas das suas cobras mais venenosas,
morreu, ontem, em Long Beach depois de ter sido mordida
por uma cascavel. 86 depois da autdpsia as autoridades des-
cobriram que Elsie era um homem. O homem que hd dezoito
anos, desposou Elsie declarou que, entfio, nfio sabia que se
tratava de um homem, o gue si descobriu depois do casa
mento. Alids, «ela» era uma espléndida esposas.

«Elsies, que tivera dois «maridoss, dos quais se divor-
ciara, mascarava-se de mulher quando um trabalho carnava-
lesco assim o exigia. Também desempenhou outros papeis,
entre os quais «0 homem endinheirado», «O semi-homem,
semi-mulher» e «0 rapaz do focinho de cios.

(Da Agencia U P)
Culpado que acusa outros culpados. ..

No tribunal de Nuremberg, que estd julgando os grandes
eriminosos de guerra alemiles, mostrou-se com documentos
que a Riissia colaborou largamente com o Reich alemiio, na
guerra que fez de 1939 a 1941, por ventura o periodo das
maijores atrocidades praticadas pelo exéreito e agente ger-
manicos.

A Alemanha entregou i Riissia armas em maior quan-
tidade do que a propria Wermacht, no decurso de toda a
guerra relampago, conduzida contra as nagdes do Ocidente.

A Riissia, por seu lado entregou & Alemanha, nesse pe-
riodo, um milhfio de toneladas de cereais, quinhentas mil
toneladas de trigo, novecentas mil toneladas de produtos
derivados do petroleo, cem mil de algod#io, quinhentas mil
de fosfato, oitocentas mil de madeira, assim como grandes
quantidades de linho, plantina, manganes, e outros produtos.

Possivelmente, sem este auxilio, a Alemanha nfio teria
feito a guerra e o mundo teria sido salvo da catastrofe que
0 esmagou.

Dos documentos lidos nas sessdes do tribunal de Nu-
remberg, conelui-se que a Riissia foi porventura o maior cri-
minoso de guerra. No entanto, a Rissia figura no numero
dos acusadores dos grandes culpados da guerra. E o mundo
assiste a este inqualificivel bluf, a esta tragica e mons-
truosa farga sem um grito de protesto,

Também, valha a verdade, a tal abundancia de liberdade
que a democracia fez desabar sobre o mundo coma vietdria,
que as gentes mal tém tempo de protestar-contra este-e ou.
tros atropelos contra a Verdade e a Justiga.

E é com fantasmas destes que se quer construir a paz

(De A Guarda)

e T i e T L T e e e T

INTERMUNDO
RUA DOS ANJOS,

LISBOA ~-PORTUGAL
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Uma renda de 50$00 arrematada por 50 contos

Noticiaram os jornais de Lisboa que um lugar num dos
mercados da capital foi disputadissimo sendo finalmente
arrendado por 50 contos!

Loueura! Comentava o reporter. Loucura, nfio! Uma sé
conclusdio se pode tirar desta aparencia de desequilibrio: o
quanto & rendosa a profissfio de vender em certas circuns-
tancias, locais e oportunidades.

Quem dd 50 contos por um lugar de comercio pelo qual
se exigin a renda de 50% é porque, evidentemente, espera
recuperar-se e multiplicar.

(Do Eeo de Extremoz)

Quatro mil advogados espanhois apoiam
o General Franco

MADRID, 16 —0 General Francisco Franco respon-
dendo i mensagem de apoio de 4.000 advogados, disse ontem
que tinha pressa de garantir a estabilidade do sistema em
Espanha, para dar a certeza de que se niio repetiriam os acon-
tecimentos do passado nesse pais. Disse:

«Vamos para novos fins e temos de ir rapidamente. Te.
nho pressa de garantir a estabilidade do sistema que venha
a dar-vos a certeza de que nfio haverd mais guerras civis e
de que os irmfos nfio lutarfio de novo contra seus irmios.

Encarando o8 nossos problemsas, tomamos a senda natu-
ral pela qual as pessoas sfio encaminhadas para as entida-
des profissionais por meio das Municipalidades e para a
familia sem que a nacfio ficaria falsificada com ideias arti-
ficiais que parecem servir os interesses partiddrios e nfio
os interesses nacionaiss.

(Da Reuter)

A Reorganizagdo do Exército Francés

O general de Lattre de Tassigny, Chefe do Estado Maior
da Defeza Naecional, difiniu, no decorrer de uma entrevista,
os principios do plano de reorganizagiio do Exército francés.

1. — Servigo preliminar de 1 ano.

2.2 — Servigo militar activo de um ano também.

3.9 — Servigo nas reservas.

Recordou que os efectivos foram reduzidos a 460.000 ho-
mens para o8 territérios da Unifio Francesa, Alemanha e a
Austria. Todos os soldados passam a ter ensino téenico, fi-
sico e militar. .

O general de Lattre Taesigny insistin nos problemas
suscitados, em virtude da escassez de materias primas, pela
necessidade da produgiio de material moderno de que o novo
Exército francés devera ser dotado.

(Dos Jornais)

Este espago estava reservado para anuneiar os famosos eigarros americanc:s « REGEMNT?>», de que sio importadores
exelusivos ROQUE FINTO, Lda,, Rua do Amparo, 94-1,, Lisboa; mas & alta categoria destes cigarros dispensa o reclame
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Carvdes vegetais para gasngénios, pelo En-
genheiro Anténio de Magalhdes Ra-
malho — Lisboa, 1943/45

Trata-se de um estudo muito conscencioso, con-
junto de principios para um fabricante de carvoes
destinados a gasogénios, que, por motivo da Grande
Guerra Mundial, tiveram vasto emprego.

Explica o autor que os desbastes de arvoredo
nio se devem fazer numa drea restrita, mas antes
em qualquer loecal, ensinando a produzir bom car-
vio e rapidamente com lenha a mais diversa, para
o que se usa o forno portdtil vulgarizado em toda
a Europa. Demonstra o fabrico do carviao vegetal,
seguindo-se os tipos de fornos, que sio de modelos
variados, acompanhando a exposi¢do com desenhos
muito claros, indicando a qualidade das lenhas a
usar, o terreno onde efectuar a carbonizacio e as
formas caracteristicas dos carvoes. Piiblica também
as instrugoes oficiais, ocupa-se da preparaciao dos
carvoes, embalagem, organizagio do trabalho nos
centros de carbonizacao e cuidados especiais a ter
com as matas.

Pela honestidade do esfor¢o dispendido, merece
bem o Sr. Engenheiro Anténio Ramalho um aplauso
e agradecimento entusiasta.

Hidraulica Agricola — Lisboa

Numa interessante e perfeita apresentacio gri-
fica, procura esta obra, editada pelo Secretariado
Nacional de Informac#o, explicar a acedo 1itil e
firme da Junta Auténoma das Obras de Hidrdulica
Agricola,

Acompanhando com magnificas gravuras uma
amena descrigdo das obras projectadas e das jd
realizadas do plano de 1937, verifica-se que actual-
mente trabalha-se em muitos lugares do pafs, resul-
tando dai as maiores vantagens para o progresso
nacional pelo aproveitamento de terrenos para
novas culturas e possibilidade de centrais hidro-
-elétricas.

Apesar dos relatérios e outros estudos muito
claros e valiosos publicados pela Junta das Obras
de Hidrdulica Agricola, este livro d4 uma visao de
conjunto muito exacta e destinada ao grande priblico.

Liga dos Combatents da Grande Guerra,
Relatério da Geréncia de 1943 —
Lisboa, 1944

Numa forma literdria impecdvel, expos este
relatério, acompanhado de mapas, gravuras e ma-
gnificos grificos, qual foi a actividade desta pres-
timosa instituigdo que tantos beneficios tem pro-
duzido. Obra formiddvel de accao e perseveranca,
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merece leitura atenta o livro publicado, causando
satisfaciao e deleite. — M. B. de A.

0 Nosso Pecado, por Antunes de Paiva

A arte de narrar é tao dificil que s6 os grandes
artistas de projeccdo universal na literatura lhe
conhecem o segredo especioso; é milagre de ex-
pressio este fendmeno de condensar com espantosa
fidelidade imagens de coisas e retratos de almas
observadas com um poder de andlise em cujo
vigor tem de existir uma compreensao estética que
lhes suavise os contornos e lhes vinque as meias

ANTUNES DE PAIVA

tintas. Quando um escritor consegue tornar palpa-
vel e sensivel esse mundo de ideias e de formas, é
porque decerto, possue num grau ji bastante ele-
vado um temperamento completo de artista, dis-
pondo de elementos de constru¢io valiosos.

Da vida real para o dominio da ficgdo pode
trasladar-se seja o que for que nos deixe uma im-
pressao de humano e de vivido, de verosimil e de
emocional. Na maneira de executar esse trabalho
marea o escritor as qualidades médximas do seu tem-
peramento.

O conto é a mais operosa dessas tarefas, porque
é necessdrio nao s6 descrever com sobriedade de lin-
guagem como sugerir o quadro em que se movem
os personagens, de forma a que o leitor nao veja
apenas, mas sinta também aquilo que mereceu a
pena reproduzir pelo que vale em beleza creadora.

Antunes de Paiva com surpreendente facilidade
dd-nos no seu recente trabalho <O Nosso Pecados
uma série de motivos cuidados por mao de mestre.
Cada um é um tema onde o escritor teve a rara
inspiragdo de envolver a arguta curiosidade do
seu espirito analitico num estilo de sabor fluente,
sem exageros de grandes manhas e sem desvios
inexperientes.

Estamos, de facto, diante duma revelagio lite-
riria cheia de robustez. <O Novo Pecado» reune
alguns confos em que os conflitos sao desenhados

’
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duma maneira hdbil e sugestiva e adquirem certa
grandeza. O homem é encarado através do drama
eterno da sua pequenez humana e surge-nos como
simbolo da tragédia que todos nds vivemos. As
figuras, mais ou menos de caracter emblemitico
que cercam aquele inexgotével filao de observagoes
psicolégicas, movem-se num fundo que nos parece
indeciso mas sdo conduzidos por um didlogo muito
bem trabalhado.

«0 Nosso Pecado» é uma obra que afirma um
contista de incontestdveis méritos. «Edigio Homos»
muito cuidada.

Volfrimio e Estanho, pelo Engenheiro
Mendes da Costa

Na Colec¢ao <Técnica» (editor Domingos Bar-
reira— Porto) publicou o professor Mendes da
Costa o curioso volume de divulgagiao «Volfrimio
e Estanho». Obra que interessa niao s6 a técnicos,
como a todos que se dedicam aos negécios de mi-
nas e de minérios, é de muito titil leifura pela
grande soma de elementos que consfifuem a sua
matéria expositiva: propriedades e aplicagdes do
volfriamio, estanho e suas ligas, estudo de minérios
com férmulas das suas composigdes, larga referén-
cia a jazigos filonianos, metalurgia, fornos e ustu-
lagdo, legislagao mineira etc. Recomendamo-lo a
todos os estudiosos —J. R.

Carlos Pedro § Dunes, L.~

Compram e venlem: Mdquinas industriais e agri-
colas — Automdveis e Camionetas em segunda
mio — Pnens — Acessidrios e todo o material auto-
mobilistico — Sucatas de ferro — Metais e todos os
artigos respeitantes ao seu ramo de negicio

Escritério @€ ARMATENS :

RUA DO ALVITO,
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LISBO A -- Telefone 81-907
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Imprenda

«NOTICIAS DA FIGUEIRA»

Com o seu n.° 261, entrou no 6.° ano de publi-
cacdo o nosso prezado colega Noticias da Figueira,
que é proficientemente dirigido pelo sr. Carlos
Baptista e que tem pugnado valorosamente pelos
interesses da Figueira da Foz.

«CARDEAL SARAIVA-

Festejou o seu 25.° aniversirio o importante
periédico Cardeal Saraiva, que se publica na vila
minhota de Ponte de Lima, de cujos interesses tem
sido acérrimo defensor.

O nimero comemorativo daquele aniversdrio,
impresso a cores, inseriu escolhida colaboragio e
apresenta bom aspecto grifico.

«DIARIO DO ALENTEJO»

Com o seu miimero de 1 do corrente, comple-
tou quatorze anos de existéncia o Didrio do Alen-
tejo que se publica em Beja, e tem defendido com
altivez os interesses da sua provincia.

«GAZETA DE CANTANHEDE-

Também entrou no seu 29.° ano de publicagao
a (azela de Cantanhede, outro semanério simpé-
tico que por vezes recebemos.

A todos o nosso cartdo de felicitagdes.
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Henadcer

L

O Alto Minho num relampago

OO R R E_ 1

o8 K

drada na fabilagdo dos seus romances «Onde

esti a efelicidade?», nio pode ficar sem uma

resposta cabal e concludente. Assim e depois
duma viagem maravilhosa de sucessdes cromadticas e
da revelagdio de paisagens de entre-sonho, podemos
responder que a verdadeira felicidade, a bem-aventu-
ranca dos sentidos estio no Alto Minho,

Toda a regido que se desdébra desde Santo Tirso,
Barcelos, Braga e Guimaraes, mantém uma pailcritu-
de, uma riqueza de colorido e de arranjo cénico sem
par. Os longes agasalham-se em cores de extase e na
curva de dromeddrio das cadeias de montes que se
sucedem numa abundéncia paradisiaco, sente-se e adi-
vinha-se, o mais latino, o mais venturoso e o mais
calmo dos panoramas lusiadas. Acresce a esta calma
raral uma «mise-en-scéner tinica de costumes agrico-
las, onde os alpendres, as alpendradas, as eiras e as
casas de canipo em granito, entremeadas pela paisa-
gem esmeraldina, ddo ao Baixo Minho uma configu-
ragdo tinica entre todas as paisagens portuguesas.

A velha e arcaica provincia do Minho e Douro é,
de facto, a sintese paisagistica de Portugal. As cida-
des ddo as maos aos rios, os rios ligam-se aos vales,
sobre a curva dos montes adormece um fluido de
calma e de socégo, inimagindveis. Dir-se-ia um sorti-
lego tapete tecido pelas maos de Deus. Ambos os
rios Ave e Vizela, se estreitam e abracam entre mar-
gens decoradas por uma vegetagdo luxuriante e hele-
nica, Os itinerdrios Guimaraes —Vizela, Guimardes —
Braga e Guimarles — Barcelos marcam zonas de tu-
rismo, onde a vida decorre por ela prépria num en-
levo de alma lédo e cego, como na votiva imagem
camoneana,

Mas calcurreado e palmilhado o Baixo Minho, sur-
ge uma interrogacdo duvidosa: Serd o Alto Minho

e pregunta de Camilo, tio minhotamente enqua-

tdo belo e formoso como a parte sul? Marcada a di-
viséria acima dos campos bracarenses a caminho de
Viana, sente-se um estremecimento divino nas paisa-
gens, nos longes e nas distancias, a alma e os senti-
dos parecem-nos vestidos por cores e arranjos inimi-
tiveis. A caminho de Viana tudo se funde em harmc-
nia: os vales, o rio, a costa, o ondiilado dos montes,
casam-se em nupciais conjuntos,

Viana € um resumo arquitecténico l1€damente en-
quadrado num w«decér» em que o rio Lima, a praia,
o oceano e Santa Luzia fazem um anfiteatro indescri-
tivel. Ultrapassada a praia de Darque e continuada a
viagem em toda a curva de praias, Apiilia, Mindelo,
Ancora, Moledo, Afife com o seu tipico casino, Vila
Nova de Cerveira e Caminha, antes de Mongdo, sen-
te-se a presenca do Rio Minho, maravilhosa cobra de
cristal, deslizando entre duas margens que noivam a
mesma fusdo de cores, de aspectos e de sensagdes
crométicas. A Galiza vista de Portugal abre-se 3 alma
e aos sentidos, numa imponéncia magestosa em que
Tuy com a catedral, La Guardia e as aldeias disper-
sas, decéram o cendrio em fundos de encantamento.

Frente a Caminha, as duas margens do rio tocam-
-se em doiradas areias, como duas mdos que pro-
curam tactear o seu carinho, num noivado compro-
metido. Valenca com o seu conjunto histérico e as
muralhas é bem a sentinela ardente de Portugal, a
alma vigilante e confiada da nossa independéncia.

A viagem acompanha o rio, desdobra-se em muta-
¢oes riquissimas de colorido e em tudo a natureza de-
céra e arranja a feérica cortina, que nossos olhos nao
se cansam de abranger.

Assim como é vulgarissimo nas paisagens do cen-
tro e do sul a expressio popular «a vista cansa de
abranger» sobretudo no miradouro das Portas do
Sol, em Santarem —no Minho a retina e o olhar nio
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cansam de abranger e abarcar embriagadoramente
todo o extdtico horisonte.

Entre Caminha e Mongdo fim e comeco de Portu-
gal, 4trio dum Minho milendrio, a /lha dos Amores €
um poema em verde cinsento, em verde esmeralda,
em verde-j6ia, num entrelagamento de copas de arvo-
res, casadas e unidas num enlevo espectral.

O espirito e a alma fundem-se na paisagem, sendo
a paisagem espirito, e sendo o espirito paisagem. Que
latinissimo, que celtico embevecimento !

O rio, as cidades, as vilas, os campos, as margens
e os montes decoram um panorama que € um sonho
acordado. A Galiza e Portugal beijam-se no amplexo
azul-claro do rio Minho e entre margens quedas e si-
lenciosas, no esvelto passeio dos barcos ribeirinhos,
no queixume lento dos remos, a écloga transmiida-se
em maravilhosa realidade. ..

O Alto Minho ¢, pois, um ex-voto, uma oragio
panteisto-cristd, uma janela de ternura aberta para a
paisagem. Viajar assim, é renascer ou nascer pela se-
gunda vez. Todos os sentidos se embriagam na mes-
ma alegria contente, no mesmo embevecimento,

Revista quinzenal

Fonte de um turismo inesplorado, centro de
atracdo pela solitude e riqueza das suas leiras, re-
giZo onde a lavoura e o amanho dos campos é per-
feitissimo, o Alto Minho merece o passeio de todos
os buscadores de sensacdes maravilhosas e de cend-
rios inesqueciveis.

Se o Baixo Minho j4 era, para nés, motivo diima
exaltagio votiva, o Alto Minho com a volta por Mon-
¢do, Ponte da Barca, Arcos de Valdevez, Vila Verde,
Braga e Guimardes, é como soe dizer-se em Castro
Laboreiro algo ren, alguma coisa de sobrenatural, de
estesiante, de embevecido e de maravilhoso. ]

Vista num relimpago toda esta paisagem e o per-
curso de Viana a Valenca e de Mongdo a Guimaraes,
Santo Tirso e Famalicdo, a pregunta de Camilo ndo
ficou sem resposta emocionante e sincerissima: a ver-
dadeira felicidade existe e permanece nesse para sem-
pre bem-aventurado Alto Minho, terra de rios soce-
gados como o encantado Civado, de cidades ricas de
arquitectura e de paisagens onde a mio de Deus pou-
zou o seu divino afago.

CASTELO DE=GUIMARAIS
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B4 precurdored do turismo

FafRinio g

O M E S

S departamentos nacionais de propa-
ganda e turismo apenas renovaram
o que ja faziam os gregos por inter-
médio dos seus eseritores e poetas que can-
tavam em prosa e verso as belezas naturais
do seu pais ineitando os seus patricios as
viagens, despertando-lhes o desejo turis-
tico. Homero foi assim, o grande arauto do
turismo na antiguidade grega. Dotado
duma imaginac¢io prodigiosa e de privile-
giada intui¢do de artista, além do seu in-
discutivel valor como poeta foi um grande
turista e viajante incansdvel, cantando
sempre as belezas naturais da sua pétria,
as suas grandes vitérias e os seus deuses.
Em cada povoa¢iio em que passava ia des-
pertando o apélo a descoberta, as viagens,
ao turismo, pelo desecritivo encantador das
suas paisagens pintadas na sonoridade das
rimas. Encontramos no seu livro Apolo de
Délos algumas deserigdes geogrificas em
que desenha os grupos de ilhas e continen-
tes, tudo em cores vivas, pitorescas e im-
ponentes:
«Eginia e Eube, célebre pelas suas na-
ves, Ege, Iresia e a Maritima Veparete;

Atos, Samos de Praca e os cimos do Pe-
lio; as montanhas arborisadas de Ida;
Imbros com os seus edificios distribuidos
ao longo do litoral; a inacessivel Chio, o
monte Mical com os seus degraus de coli-
nas, e logo Délos revestido de oiro como
wuma montanha coroada de florestas».

Em Roma, Caio Mecenas, amigo do im-
perador Augusto, exercia as funcgdes de
Chefe do Servigo de Propaganda do Impé-
rio. Reuniu a sua volta uma pleiade de ho-
mens inteligentes e hdbeis. Esse extraordi-
nirio precursor da racionalizacgio e da eco-
nomia dirigida, concentrou nas mios do
Estado as alavaneas do progresso («History
of the Rome» vol. XII). Chamou-se a sua
época a Idade de Oiro da literatura latina.

Foi sob a sua orientagiio que Virgilio
escreveu as célebres «Georgicas> poemas
diddcticos em quatro cantos, <a mais deli-
ciosa poesia de economia rurals> na expres-
siva designacio de Bruvetiere. O poeta que
tio admiravelmente nos descreveu em to-
dos os pormenores os segredos da vida das
abelhas, foi também um dos grandes pre-
cursores do turismo.
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GUIMARAIS — Estatua de D. Afonso Henriques
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LiSBOA — Praga do Coméreio

TURISM

DE

ULISSIDE.S

g ;ORNOU-SE um logar-comum afirmar que
nenhum pais reiine lanlas condigoes para
desenvolvimento do Turismo como Portugal.

Até que ponto devemos considerar justifiedvel
aquela afirmag¢do? Hd palavras novas no nosso
vocabuldrio, que tém a magia de nos seduzir pela
aparente comodidade de significarem alguma
coisa que desconhecemos, e neste caso a designa-
¢do de turismo é caprichosamente teimosa em
andar bastante afastada da nossa compreensdo.
Evidentemente que turismo ndo explica apenas
esta ou aquela maneira de fazer a propaganda
dum pais ou duma regido encarados sob os aspec-
tos warios das suas belezas naturais. Nao é exelu-
sivamente wm rotulo. Traduz coisas mais vastas
que carecem de ser observadas com eritério. Sabe-
mos todos que hd uma rigueza de cor e de luz nos
magnificos panoramas da terra portuguesa, que é

muito interessante dar a conhecer aos estrangeiros
que mos visitam as perspeclivas originais desses
cendrios, a beleza de alguns rinedes cheios de pito-
resco, a nota atraente de certas eidades que osten-
tam monumentos de raro valor arqueolégico e de
muitas vilas onde @ feicdo tigrica dos costumes e
do sew encanio paisagistico se alia a invocagdo
histériea, as caracteristicas, etnogrdficas ete.. Mas
turismo ndo é s6 fazer a divulgagdo destes ele-
mentos de atractividade. E’ cuidar ainda de or-
ganizar em todos os pormenores a forma mais
sugestiva e mais eémoda de oferecer a quem nos
visita uma hospitalidade confortivel. Obra wver-
dadeira de turismo exige um sentido de bom gésto.
B neste caso é wma arte, subtil e delicada. Requer,
igualmente, uma nogdo perfeita de grande soma
de elementos de outra ordem. E, neste caso, é uma
indiistria orienfada pela inteligéncia.
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LISBOA — Estatua Luiz de Camdes

Por nos parecer oportuno, transcrevemos com
a devida vénia, da revista Viagem o artigo que a
sequir publicamos assinado por Ulyssides — pseu-
ddnimo dum espirito observador e culto:

© Turismo como se tem feito

O turisme é semelhante ao homem: quanto mais
se fala néle na ordem tedrica, tanto mais, na reali-
dade da sua expressiao pritica, se deseonhece. .,

Como a arquitectura, o turismo é uma arte e
uma téenica.

Fazer turismo apenas em bases artistico-liters-
rias, é o mesmo que delinear um belo edificio su-
pondo que, por isso, o edificio estd concluido, mas
também 6 cerfo que sem um projecto bem elabo-
rado, assente em célculos exactos, nada se pode
fazer, neste como em muitos outros dominios.

O turismo resulta da harmoniosa combinacio
da propaganda e da organizag¢do. A primeira parte
estd desenvolvida, qudsi inteiramente, em Portugal.
Todos tém, mais ou menos, uma consciéneia turis-
tica, uma sensibilidade turistica, que se manifesta,
desde a brilhante ac¢ao do Secretariado Nacional
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de Informagao e Cultura Popular, até a actividade
dos presidentes das Camaras Municipais das mais
pequenas vilas portuguesas. As ideias sido boas,
naturalmente baseadas sdbre o incompardvel e rico
patriménio folelérico, artistico e natural do Pais.
Publicagoes 6ptimas, quer sejam representadas por
pequenos artigos, quer por revistas de vulto e
actualidade europeia, como o <Panorama:, ou por
cartazes, entre os quais pode citar-se o da Louza,
eficaz na inten¢iao publicitiria e verdadeiramente
artistico na expressao. .

Poderia alargar-me nestas apreciagoes, verdea-
deiramente positivas no que respeita as manifests-
¢oes grifico-artisticas e literdrias do turismo em
Portugal, mas.,, Mas quési todos pretendem atin-
gir fins ideais, e poucos, para nio dizer nenhuns,
visam a aleancar fins priticos e comerciais, de vel-
dadeira utilidade. E necessdrio primeiro, para se
fazer bom turismo, distinguir liferatura-turistica
e indistria-turistica. A primeira é, neste pais, ma-
gistral, a segunda, praticamente, pode dizer-se que
nio existe.

Pela expressao indiistria-turistica deve enten-
der-se uma organiza¢io de conjunto, que procure
utilizar o movimento turistico segundo uma direc-
triz consciente, ¢ nio a pequena ou grande mas
isolada iniciativa, embora sagaz, de um homem
de negécios que levanta um hotel, abre um restau-
rante ou estabelece uma carreira de caminhetas.

O turismo em Portugal, encontra-se ainda na
fase sebastianista. Cada entidade ou cada um:—
comissao de iniciativa, hoteleiro, dono de pousade,
agéncia de turismo, ou editor de folhetos de pro-
paganda, apresenta as suas afracgoes, qudsi todas
boas, e depois fica & espera do «Sebastido turista:
como quem, tendo comprado uma cautela, espera
pacientemente que lhe saia o prémio!

Se, quem escreve estas linhas, ditadas por uma
longa experiéncia da vida internacional turistics,
fosse pessoa mal intencionada, podia talvez dizer
até que, para muitos dos que se ocupam de turismo,

LIS BO A — Auto-Estrada



Revista quinzenal

este nao passa de um pretexto (s6 parcialnmente
justifieado pelas realidades histérico-literdrias) para
aceoes fundamentalmente exibicionistas.

Quem assim julgasse o problema, cometeria,
porém, um &rro, pelo menos de proporgio. O que
existe ndo passa de uma ilusao, a honesta e nobre
ilusao de que o turismo deve basear-se apenas na
arte e na literatura; que o turista que nio seja
cego, surdo, materialista ou analfabeto tem, por-
tanto, a obrigagao moral de gozar os prazeres int-
meros e reais da beleza da terra e da vida portu-
guesa. Mas a verdade é outra. Nao basta dar a
conhecer as belezas dum pais; é preciso que 0s
estrangeiros possam compenetrar-se delas. Todas
as belezas panorimicas e artisticas de um Pais nao
chegam a criar, e s6 fracamente podem guscitar,
eorrentes turisticas, mesmo com propagandas conhe-
cidas e apreciadas, desde que nao esteja em ordem
o complicado maquinismo técnico da industria tu-
ristica.

A manifestacio decorativa é apenas um dos
aspectos do turismo. Consideremos um exemplo,
sobre determinado centro artistico-panoramico,
existem belas monografias ilustradas, que tudo es-
clarecem, desde as generalidades, até o pormenor
das transformacoes de uma janela através dos sé-
culos. Mas... para chegar a éste centro e a esta janela
faltam comunicagoes. Se, por acaso, hd linha férrea
ou carreira de caminhetas, falta horéirio conve-
niente; se hd hordrio o turista ndao sabe onde en-
contrd-lo; se o encontra e, depois de muitas com-
plicagoes, vencidas tenazmente, consegue encontrar
o centro desejado, nao hé hotel ou pensao decente
onde se hospedar. Se quere informar-se, prévia-
mente, sobre tais questoes, turisticamente basilares,
ninguem o sabe informar, ou, se o informam, nio
o fazem convenientemente. H4 no entanto esplén-
didos cartazes, postais sugestivos, arfigos porme-
norizados e dados histdricos a elucidar a histéria
do local, desde D. Afonso Henriques até os nossos

LISBO A — Estagio Maritima de Alcintara
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LISBOA — Museu dos Coches — Jogo trazeiro de
um dos ciches da embaixada ao Papa Clemente X1

dias.,. Nada de literdrio, falta ao nosso centro
turistico: apenas carece de uma pequenina coisa
—do turismo...

Pode chamar-se a isto <turismo sem turistas.
Romiénticamente é espléndido; econémicamente é
péssimo negdeio.

O que respeita a turismo em Portugal, no
compo da indistria respectiva, é roménticamente
errado. No que se refere ao sentido artistico, espi-
ritual e moral apresenta-se como qualquer cousa
de perfeito, sem nenhum exagéro retérico. Jd nao
falamos das belezas de arte e natureza que gozam
um conjunto harménico e cheio de sedugio, fala-
mos da conereta soma de elementos turisticos de
valor pritico. Portugal oferece uma variedade per-
feita déstes géneros, uma diferenciacao de aspec-
tos de vida, como poucos paises podem oferecer,
com perfeito equilibrio de distribuigao.

Ha o mar, com todas as suas graduacoes, desde
as praias, de mar bravo, e os pinhais, como o de
Leiria, a beira-mar, até aos portinhos tranquilos
sob rochedos, como o da Arrdbida. Hd todas as
variedades possiveis de paisagem e de orografia:
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os imensos blocos escalvados da Serra da Estréla
e as suaves colinas do Minho; o verde do Vouga
' e a paisagem solene e rica em fdgua, de Trés-os-
-Montes; as matas liricas e tragicas de Sintra e do
Bussaco; a sugestiva melancolia, peculiar do Alen-
tejo; paisagens lunares de areia e rochedos e o
encanto tropical de Monserrate; os miradouros
imensos de Bom Jesus do Monte, Santa Luzia de
de Viana, e os encantos intimos das numerosas
quintas espalhadas desde Chaves a Tavira.

Em Portugal hd, ainda, nas cidades e vilas, a
maior diversidade: modernismo que palpita com
ritmo crescente, na capital; outro ritmo, o da vida
laboriosa no Porto; siléncio em Evora; poesia me-

dieval em Tomar; indistria na Covilha; sardinhas’

e frutos na regiao de Setiibal; loucas e tecidos em
Alcobaga; hd dguas termais para todas as doencas;
atracgoes histdricas, igrejas, claustros, capelas,
santudrios. H4 elementos de interdsse para todos
os eruditos, desde a pré-histéria Citinia de Britei-
ros e os insignes monumentos da romanidade de
Conimbriga, Merobriga, Evora, até ao exuberante
mostrudrio de arte, de oito séculos, distribuido
com sugestiva e sempre renovada diversidade em
todo o pais. :

Portugal tem um folelore rico e variado, como
poucos paises: trajos, festas, cantos e usos regio-
nais. Hd estradas que, além de 6ptimas, sao panori-
micamente espléndidas. Hd pousadas que sio um
modélo de bom gosto, de comodidade e de moder-
nismo. HA museus dignos da sua histéria e da vida
cultural da Europa, desde o das Janelas Verdes e
o de Soares dos Reis até as pequenas joias de Viseu
e Guimarais. H4 o Estoril para o mundanismo cos-
mopolita; a Figueira da Foz para descanso bur-
gués e outros centros, desde o Luso a Monfortinho,
de Vidago a Praia da Rocha, para todos os gostos
e para todas as bolsas. H4 uma grande variedade
de climas, de ares e de pressoes atmosféricas. Ha
tudo isto e muito mais, o que torna Portugal uma
terra qudsi ideal para o desenvolvimento do turismo.,

L, no entauto, é preciso ter ousadia, muita ousa-
dia, para afirmar — como aqui se afirma — que
tudo isto ainda nao chega para fazer do pais uma
terra turistica, no sentido téenico, econémico e in-
dustrial do turismo moderno.

Pode parecer triste, mas nio deixa de ser ver-
dade que o turismo se faz com elementos muito
banais: hordrios exactos, comunicagdes répidas,
facilidades nos minimos pormenores, hospedarias
confortdveis, combdios limpos, automdéveis bem
conduzidos e agentes turisticos bem informados.

E muito mais fécil induzir um turista estran-
geiro a visitar uma cidade ou uma regido, assegu-
rando-lhe hotel asseado e moderno e boas comu-
nicagdes do que descrevendo-lhe a Igreja Matriz e
a Torre de Menagem. O turismo nio é literatura,
mas uma indtstria, repetimos. s
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E a indistria fazse com mdquinas. O maqui-

‘nismo da indiistria turfstica 6 complicado como o

de um rel6gio. Uma mola que nao funcione 6 sufi-
ciente para éle parar e, nesse caso, o turista irri-
ta-se e desgosta-se. Il preciso também nao esque-
cer que o turista estrangeiro, de qualquer nagio
que seja, quere encontrar aquilo de que gosta e
nao aquilo que a gente do- pais quere impingir-
-lhe, sdbmente porque julga que o turista é obri-
gado a adaptar-se-lhe. A corrente turistica é seme-
lhante a um veio de dgua. Fundamentalmente &

LISBOA—Avenida da Liberdsde (Cliché Fernando Wicente)
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preciso que exista. Se nao existe, é preciso crid-la,
‘descobri-la, como quem escava uma mina, afim de
revelar uma nascente. Depois, 6 dirigi-la em deter-
minada direcg¢do, respeitando e favorecendo as
suas leis peculiares e manté-la com rendimento
eficaz. :

No fundo, para continuar com a imagem reté-
rica da mdquina, o earburante que alimenta a tu-
ristica é a psicologia aplicada. E nisto se resume,
em tltima anédlise, a arte turistica. O resto é lite-
ratura...

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Turismo como deve ser

Observando o conjunto da situagio politico-
-econémica mundial tudo indica, por sintomas in-

“faliveis, ser de esperar um aumento extraordinirio

do trifego de passageiros da América para a Eu-
ropa e, consequentcmente também, uma relativa
afluéncia de passageiros—-como j4 no tempo da
guerra se manifestava— da Europa para a Amé-
rica. g

O excepeional incremento do trafego aéreo in-
dica que todas as regidoes americanas—e a Amé-
rieca Lafina em particular —enviardo diversas ca-
tegorias de viajantes, para a Europa, para as re-
gides mediterranicas do Préximo Oriente e mais
além, por via aérea do Atlantico. £ o que vai
acontecer, de maneira especial, nestes tempos mais
chegados, até reconstruir-se a marinha mercante
mundial, para o trdfego de passageiros. Bastard
ler as noticias das carreiras aéreas intercontinen-
tais e internacionais que fazem escala em Lisboa
— publicadas pela Imprensa didria— para verifi-
car a importincia sempre crescente déste trafego.
Seja-nos licito apontar, apenas, uma das novas car-
reiras aéreas que passam por Lisboa: a da <Pan
American», que foi inaugurada no més de Agosto,
entre Bonston, Lisboa e Paris. Esta linha indica,
como um sintoma seguro, que os norte-americanos
créem conveniente criar uma linha aérea América-
-Europa para alcangar Paris—via Lisboa—sem
seguir o rumo, mais breve, através da Inglaterra.
A outra linha, recentemente aberta ao tréfego,
Lisboa-Paris, significa, além disso, a importancia
da escala de Lishoa, pelas carreiras, em direcc¢ao
ao norte, ' _

Em todo o caso, a grande economia de tempo
e outras facilidades, terao de favorecer sempre as
viagens aéreas no percurso América- Europa.

Para éste trifego intercontinental, muito nosso
conhecido e um dos mais concorridos, é Lisboa
que se apresenta agora perfeitamente apetrechada,
com o seu aeroporto da Portela de Sacavem e com
a estagao de (abo Ruivo, que vai beneficiar de
importantes melhoramentos. As ligacoes ferrovii-
rias e o novo e moderno sistema das estagdes ma-

ritimas da Rocha do Conde de Obidos e de Alcin-

tara, completam esta exploragio duma espléndida
situacdo geogrifica, de modo que se pode ter a
certeza de que Lisboa serd em breve um dos
maiores e mais importantes centros mevrilgicos
do trifego dos passageiros, entre a América e a
Europa.

Pode dizer-se que Lisboa se tornou e ainda mais
o serd num futuro préximo, a maior TESTA DE
PONTE TURISTICA da Europa. _

Para fazer face e tirar rendimento desta situa-
¢cdo que se estd criando agora e para aproveitar a
circunstincia com o fim de espalhar o conheeci-
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mento do Poriugal Turistico, é urgentemente ne-
cessdrio eriar meios técnicos e organizados, aptos
para essa emprésa. Por outras palavras: ¢ preciso
favorecer, com modernas instalagoes, o Turismo
internacional de trinsito para Portugal, afim de
desenvolver a vida turistica do pais.

Neste momento, uma propaganda turistica artis-
tico-literdria & por assim dizer quase supérflua. A
prépria situacade geogrifica do pais— posta em
relévo pelo momento politico-econémico — basta 86
por si para fazer a sua propaganda. .

A situagao geral europeia, com as suas depen-
déncias africanas e asidticas, enconfra-se hoje num
estado de incerteza, confusao e desorganizagao.
Tudo isto mudard, é certo, mas muito devagar.
Por  enquanto, todavia, nem em Buenos Ayres,
nem no Rio de Janeiro e nem mesmo em Nova-
-York, existe a possibilidade de fornecer aos que
precisam de se dirigir a4 Iuropa, por quaisquer
motivos, nem informacdes sobre os itinerdrios
europeus em geral, nem hordrios certos, e ainda
menos combinacoes de bilhetes, quer ferrovidrios,
quer combinados, pelas carreiruas de comboios,
avides ou caminhetas ou outros meios de desloca-
¢ao e transporte.

Muito mais facilmente se pode fornecer e orga-
nizar viagens a partir de Lisboa; procurar infor-
magoes sobre hoteis europeus, sobre documentacgao
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que o viajante necessitar para percorrer éste ou
aquele pafs, sobre as cotagbes dos cimbios inter-
nacionais europeus, ete.

Impoe-se, por isso, a criagio dum ‘organismo
Turistico Nacional Portugués, com fins e extensao
precisamente internacionais. Nao se trata, apenas,
de uma simples agéncia de viagens, ou de uma
casa de cambio especializada, ou de uma organiza-
¢ao hoteleira, ou de um servico de ligagao, para
fornecimento de informacoes turisticas ou de bi-
lhetes; mas tudo isto, em conjunto, ou de mais
ainda.

Um velho e sempre confirmado provérbio diz:
a funcao desenvolve o 6rgao. Por isso a criagao
de semelhante organismo é ditada por uma neces-
sidade natural. Ou é Portugal, com os seus capi-
tais e as suas inteligénecias que vai criar isso, ou,
— fatalmente —serdo companhias de navegagiao
maritima ou acérea, grupos hoteleiros ou quaisquer
outras entidades interessadas estrangeiras, que
eriarao o 6rgao requerido pela nova fungao.

Uma organizacio déste genero nao deve nem
pode ser dependente do Estado ou por éle finan-
ciada. Mesmo na Itdlia fascista se compreendeu a
necessidade da livre actividade na indistria turis-
tica. Foi eriada até, pela iniciativa particular, a
«Companhia Italiana de Turismo» que —apesar de
ser reprodugao de agéncias andlogas perfeitamente

LISBOA — A Praca dos Restauradores em noite de chuva
(Quadro a Oleo de Tuilio Vitorino)

386




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CASCAIS—Parque da Marinha
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Um aspecto do Estoril, tomado

de ‘uma janela do Tamariz

livres, e existiam também outras menores, —sec
tornou quase num monop6lio, no respeitante a tra-
fego turistico italiano.

Com efeito, s6 um grande organismo, em cons-
tante relagdo com todos os centros andlogos estran-
geiros e com filiais em todos os pontos turistica-
mente importantes do pais (cidade de arte, esta-
¢Oes termais, portos maritimos e aéreos de triafego
internacicnal) pode constituir um conjunto que
seja pritico e ttil ao viajante e, ao mesmo tempo,
lucrativo para os gue néle tém investido os seus
capitais. :

Dada a pequena extensdo territorial de Portu-
gal, um organismo semelhante teria sido no pas-
sado, excessivo e, com certeza, financeiramente,
incomportédvel, mas, em servigo de grande trafego
internacional, seria hoje, com certeza, de grande
vantagem, quer para os interésses turisticos nacio-
nais, quer para a economia do pafs em geral, e
para os financiadores em particular.

Faldmos, no arfigo anterior, da inddstria furis-
tica. Eis, em linha geral, os principais ramos desta
inddstria, como deviam ser na nossa opinido, de-
senvolvidos em Portugal, no momento presente e
atendendo #s necessidades do préximo e imediato
futuro,
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Antes de tudo, porém, impoe-se uma ¢mise au
point» sobre o cardcter do organismo turistico que
se sugere. Ji dissemos que deve ser criado pela
iniciativa particular, isto é, sem financiamento ofi-
cial, Mas a sua superior direc¢io, no sentido poli-
tico-moral, deve ser entregue aos organismos esta-
duais e priblicos, como o Ministério das Obras
Piblicas, do Interior, da Economia, da Educacao
Nacional, sem esquecer a fun¢ao consultiva- da
Camara Municipal de Lisboa. O Estado conserva-
ria, totalmente, nas suas mdaos, intensificando-a,
toda a actividade da propaganda turistica que seja
além dos inferésses econdémicos dos particulares
(cartazes e folhetos turisticos, livros, exposi¢des
no estrangeiro, propaganda cultural, no sentido
turistico, etc.). Por isso o conselheiro <técnico-psi-
coldogico» do organismo turistico industrial deve-
ria ser sempre o Secretariado Nacional da Infor-
magao.

S6 assim, sob a direcgao quer téenica quer po-,
litica e cultural, de entidades e pessoas nacionais
a iniciativa pode tornar-se vantajosa para o pafs.
Por outro lado, porém, todos, ou quase todos os
servigos especificamente destinados & clientela es-
trangeira deviam ser confiados a elementos estran-
geiros, das mais diversas nacionalidades, priticos
e competentes, aptos a compreenderem a menta-
lidade e os sistemas das diversas nagoes. Os maio-
res e mais experimentados paises turisticos, como
a Franga, a Itdlia e a Suissa, utilizaram sempre os
elementos estrangeiros, nao por falta de agentes
nacionais, aptos, mas, pelo contréirio, para melhor
servir os interésses nacionais.

Agora um esbogo do programa de actividade.

Os dois pontos de parfida dum futuro orga-
nismo turistico-industrial em Portugal seriam: pri-
meiro, criagdo em Lisboa, de um hotel, tipo «stan-
dard» internacional, ndo de luxo mas de sgrande
turismo», extremamente moderno, pritico, e com
um minimo de 300 camas; no edificio déste hotel
deviam ter lugar uma esta¢do de correio, telégrafo
e telefones para todas as ligac¢des internacionais;
café, restaurante, servico de bar, grandes c<halls»
(vidé o Palace Hotel de Madrid) e também peque-
nas lojas, onde devia ser exposto o melhor da pro-
dugao tipicamente nacional portuguesa, no sector
das arfes e dos oficios; segundo, abertura, ainda em
Lisboa, duma grande reparticio de viagens e bi-
lhetes nacionais e internacionais, para todas as
carreiras e linhas de viagens; as duas sec¢des mais
importantes desta repartigao, seriam, naturalmente,
abertas e todo o piblico; a de Cambios e a de
Informacgoes Turisticas.

E claro que o hotel deveria ter as suas sucur-
sais, ou ligadas por contratos, com hoteis existen-
tes no pais, ou assumindo a prépria geréncia de
de alguns déles, e melhorando-os, ou construindo
novos.
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FIGUEIRA DA FOZ — Buarcos, Igreja de 8. Pedro
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Ampliar-se-ia, assim, uma rede de pousadas em
todo o pafs, impulsionada pelo organismo central
de servigo de viagens e informacgoes. Igualmente
esta iltima secciio, assim como a reparti¢do de bi-
lhetes e de cambios, deviam ter postos, com pes-
soal internacional especializado, em todas as ésta-
¢oes aéreo-maritimas ou ferrovidrias importantes
do pais e em todas as estagdes de fronteira. Numa
segunda fase da empresa, o organismo turistico-
-industrial deverd criar filiais no estrangeiro, em
primeiro lugar em Madrid, Rio de Janeiro e Nova-
-York, para atrair e dirigir o triafego de passagei-
ros através de Portugal.

Finalmente, o referido organismo devia fazer
acordos com todas as companhias de caminhos
de ferro, de navegacio e aéreas, nacionais e, pouco
a pouco, com as internacionais, para criar a possi-
bilidade de bilhetes combinados de viagens e, ao
mesmo tempo, estabelecer um pacto automabilis-
tico ou um entendimento com as empresas da espe-
cialidade.

Desta maneira, o viajante, chegado de além
Atlantico, a Lisboa, devia ter a possibilidade de
comprar, na capital portuguesa, o bilhete para
Bucareste ou para o Cairo, tendo todos os hora-
rios e todas as indicagdes, quer a viagem fosse
feita, parte em combéio, parte em avido ou em
barco. O viajante que dispoe de meios para fazer
grandes viagens, fica sempre satisfeilo, mesmo
que tenha de pagar uma percentagem alta sobre
08 pregos normais, se conseguir evitar aborreci-
mentos com os cimbios, os hordrios e a escdlha
de meios de transporte ou de vida nos diferentes
paises que deseja atravessar,

FIGUEIRA DA FOZ — Um aspecto da praia
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Toda a gente pode ver como é relativamente
fdcil desta maneira promover o incremento do tu-
rismo interno e artistico-cultural em Portugal.

Em virtude da propaganda do Centro de Lis-
boa, muita gente, nacional e estrangeira, pode ser
facilmente induzida a fazer excursdes automobilis-
ticas no interior do pais, 4s serras, as cidades, as
praias, assistir a romarias, visitar igrejas, centros
artisticos, ete., desde que tenha garantida a re-
gularidade da viagem e o conforto da hospe-
dagem.

Igualmente todas as localidades termais portu-

guesas poderao assim conquistar clientela estran-
geira. Com o restabelecimento da situagio na Eu-
ropa, poderao ser organizadas viagens de recreio
e instru¢ao, também, fora do pais, tendo sempre
Lisboa como centro de partida.

A actividade do organismo turistico industrial
poderd estender-se, depois, a outros sectores: orga-

Revista quinzenal

nizacao de festas, geréncia de restaurantes de feitio
particular, em sitios mais interessantes dos arre-
dores de Lisboa; organizar passeios maritimos,
com divertimentos, no Tejo, ete..

No campo literdrio, para coordenar as suas
actividades, o organismo podia preencher uma
lacuna, isto é, editar um Guia Pritico de Portugal,
com todas as indicacoes de cardcter pratico, quer
para nacionais, quer para os estrangeiros; uma re-
vista de viagens, sempre de cardcter pratico; pro-
mover visitas de estudo a centros artisticos por-
tugueses, ete.,

Assim devia desenvolver-se o turismo em Por-
tugal.

Para isso sao precisas trés cousas: Dinheiro,
Iniciativa e Competéncia.

Todas estas cousas existem em Portugal. A difi-
culdade consiste em as reunir e orientar para o
mesmo fim,

BUSSACO — Galeria do Palace
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”deda- dos Baminhos de Ferro”

O altimo  nimezo  especial da comemozagdo

——— do nosso 58.° anivessdio ———

Com palavras de louvor pela passagem do nosso
aniversdrio referiram-se os jornais de Lishoa, Porto
e das provincias do pais em termos que muito
nos penhoraram e que nio esqueceremos Enire
estes figuram os: Didrio de Noticias, Didrio de
Lisboa, Repiiblica, Jornal do Coméreio, Didrio da
Manha, A Voz e Novidades.

Transcrevemos dos quinzendrios e semandrios
das provincias de Portugal algumas passagens que
muito noes sensibilizaram.-

Do Noticias de Guimardes:

Mais um ano de brilhante actividade em defesa de uma
obra de grande projecclio para os interesses do pais foi
comemorado no dia 16 de Marcgo, pela excelente revista quin-
zenal Gazeta dos Caminhos de Ferro. Sio 58 anos de vida
e sempre animados por um aito espirito patridtico em bem
servir, o que muito dignifica tfo apreciivel publicaco.

Agradecendo a oferta do belo exemplar comemorativo
de tdio festivo dia, congraiulamo-nos com o éxito obtido até
hoje, que é a segura promessa de novos e mais importantes
empreendimentos. Ao distinto jornalista sr. Carlos d'Ornel-
las, sen actual proprietirio e director, apresentamos. efusi-
vos cumprimentos de felicitagdes.

De Beira-Dd.o 5

Festejou o seu 58.° aniversdrio, com um excelente ni.
mero, a Gazeta dos Caminhos de Ferro, de que é proprieti-
rio, Editor e Director, o apreciado jornalista, sr. Carlos
d'Ornellas, que tambem dirige a interessante publicagfio
Viagem, que continua a publicar-se com toda a regulari-
dade. e

Felicitando a Gazéta dos Caminhos de Ferro, valiosa
publicagiio que tantos servigos tem prestado ao pais, deseja-
mos-lhe todas as prosperidades,

Do Jornal de Lagos:

Entrou no seu 8.9 ano de publica¢iio a Gazela dos Ca-
minhos de Ferro, Revista quinzenal dirigida e eolaborada
pelas mais distintas individualidades da especialidade, que
a4 causa dos Caminhos. de Ferro tanto continentais e como
das possessies ultramarinas, ao seu constante evoluir e is
diversas actividades que lhe estfio adstritas, vem dedicando
o melhor da sua experimentada proficiéncia.

Porém n#io é apenas aos assuntos ferrovidrios que a
(Gazeta dos Caminhos de Ferro limita as suas utilissimas e
patridticas referéncias, o niimero comemorativo do inicio
de um novo ano de publicidade insere uma interessante
obra de divulgag¢fio regional dedicada a varias cidades e
vilas do]Algarve, ilustrada com lindas e sugestivas gravuras
dos mais belos aspectos das terras descritas,

Pelo que toca a Lagos, bastante nos sensibilizou nfo sé
a narrativa e correspondente titulo eomo a beleza e feliz
escolha das gravuras que a acompanham,

Apresentamos 4 Gazeta dos Caminhos de Ferro e a seus
ilustres dirigentes as nossas melhores felicitaciies e fazemos
sinceros votos pelas prosperidades e longa vida da brilhante
«Revista-. f

Do Noticias da Figueira:

Com o niimero 1398, referente a Margo findo, entrou esta
publicacio no seu 58.° ano de existéncia, dedicando toda
esta ji longa caminhada a uma lucta constante em defesa
dos eaminhos de ferro em Portugal, assuntos sempre trata
dos por escritores compeientes e autorizados, desde o seu
fundador Mendonga e Costa até aos da actualidade.

Cumprimentamos o proprietdria, director e editor da
Gazeta dos. Caminhos de Ferro sr. Carlos d'Ornellas, e faze
mos votos sinceros por que a sua obra continue com o
mesmo brilho e tenacidade e com os mais florescentes resul
tados.

Do Jornal de Estarreja:

Gazeta dos Caminhos de Ferro 4 qual o consagrado
Jornalista Carlos d’Ornelas dé todo o trabalho da sua sabia
orientaglio ¢ do seu talento, vem de passar mais um
aniversario. 0 seu niimero comemorativo é soberbo, como
sempre! BT ) :

Os nossos cordiaes emboras ao seu ilustre Director
e a todos os talentosos e devotados colaboradores de tdo
grandiosa publicaciio,

Do Noticias da Covilha :

Entrou no 58,2 ano de publicagio esta excelente revista
da direcgdo do distinto escritor ‘Sr. Carlos d’Ornelas, que
tanto a tem elevado e prestigiado. O nimero, comemorativo
do aniversdrio, é primorosamente colaborado e imprime
ricas gravuras. Publica larga descrigio do Sanatdrio das
Penhas da Saude; do Algarve, de Faro, Portimio, Loulé,
Silves, Lagos, Olh#io, Tavira e Vila Real de Santo Antdnio,

Do Noticias de Penacova:

Com o n, 1398, de 16 de Marco p, p, entron esta impor-
tante revista no seu 58.° ano de publicagfio.

Para comemoragiio de tal data apresentou um nimero
especial de soberbo aspecto grifico, com muitissimas pdgi-
nas profusamente ilustradas e depositd:ias de Gptima cola-
boragiio.

De Vida Ribatejana :

Completou 58 anos de brilhante e honrada existéncia
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro», magnifica revista de
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grande expansfio e inica no seu género que se publica
em Portugal.

Ao sen Director-Gerente, nosso querido amigo, sr. Car-
los de Ornelas, e a todo o seu corpo redactorial, apresen-
tamos o nosso abrag¢o de parabéns, com 08 nossos votos das
mais amplas prosperidades,

De Aurora do Lima:

Comemorando o 58.” ano da sua fundacfio, aquele exce-
lenet quinzendrio publicon um nimero especial, cor. magni-
fico aspecto griifico e brilhantemente eolaborado: O seu di-
rector, sr. Carlos Ornelas, evoca 08 nomes de Mendonca e
Costa e Conselheiro Fernando de Sousa, que, passando pela
direcglio do interessante jornal fizeram realgar a sua accgfio.

De O Jornal de Sintra:

Com o expléndido nimero 1398, de Marco p. p., entrou
no58.°ano de publicagiio esta magnifica revista quinzenal de
coméreio e transportes, economia e finangas, electricidade,
T. 8. F., obras piblicas, navegac¢fio, avia¢fio, agricultura e
minas, engenharia, indistria e turismo. Apresenta-se, como
de costume, com um belo aspecto grifico e colaboracio
6ptima. Por intermédio do seu director sr. Carlos d’Ornelas,
as nossas felicitacdes.

Do Jornal de Felgueiras:

Esta revista, inica no sea género, muito itil e interes-
sante, completou com seu nimero de 16 do correnie, 57 anos
de existéncia.

Apesar do se longo periodo de vida «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferros tem rejuvenscido apresentando-se sempre
fresca e vigorosa.

As nossas felicitacdes ao seu director e proprietdrio o
o ilustre jornalista sr. Carlos d’ Ornelas com votos muito
sineceros pela continuaglio das prosperidades de tfio bri-
lhante publicagiio.

Do Agoriano Oriental :

Com um belo numero de 92 pdginas, impresso em &p-
timo papel e a cires em cujas pdginas se fala com elevagiio
da nossa ridente provineia do Algarve, ilustrado com gra-
vuras das suas praias e pragas, festejou o nosso ilustre co-
lega de Lisboa — Gazeta dos Caminhos Ferro— mais um
ano de vida, entrancdo assim no 58.° de publicidade

Ao muito prezado colega cuja direcgio estd confiada ao
distinto jornalista e nosso velho amigo sr. Carlos d'Orne-
las, o velho Agoriano Orienial apresenta os seus melhores
cumprimentos e votos de prolongada existéncia.

Do Noticias de Evora:

Recebemos o n. 1398, referente a 16 do corrente més,
da Revista quinzenal Gazeta dos Caminhos de Ferro, que
se publica em Lisboa, sob a direcclio do sr. Carlos
d'Ornellas. -

Com o niimero a que nos acabamos de referir, completa
esta Revista-o 58." ano de publicagido, o que representa gran-
de esforgo e dedicacio por parte das pessoas que tém es-
tado 4 sua frente.

Felicitamos a Gazeta dos Caminhos de Ferro e fazemos
votos para que a sua vida se prolongue por muitos anos

Do Correio de Abranies :
Recebemos o nimero 1398 desta interessante revista

que se publica quinzenalmente sob a direcglio do Sr. Carlos
d'Ornellas. .
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Este niimero comemorativo do seu 58.° aniversirio,
apresenta-se com um aspecto grifico modelar e excelente
colaboragio dos Srs. Carlos d’Ornelas, Coronel de En-
genharia Alexandre Lopes Galvdio, Dr. Busquets de Aguilar,
Sabel, Raiil Esteves dos Santos, Alexandre Settas, José dos
Santos Ribeiro, Alfredo 8. B. Garcia e Raiil Pinto.

Outros artigos de interesse turistico, completam este
excelente niimero da Gazeia dos Caminhos de Ferro, em
que também colaboram artisticamente, Stuart Carvalhais e
Ilberino dos SBantos.

Da Semana Tirsense:

Esta revista finica no seu gémero, muito fitil e inte-
ressante, completou, com o seu niimero de 16 do corrente,
57 anos de existéncia.

Apesar do seu longo periodo de vida Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro tem rejuvenescido, apresentando-se sem-
pre fresca e vigorosa.

As nossas felicitacies ao seu director e proprietério, o
ilustre jornalista sr. Carlos d’Ornelas, com votos muito
sinceros pela continuaglio das prosperidades de tdio bri
lhante publieagfo.

De O Montemorense:

Entrou no seu 58.° ano de publicagio esta bem redi-
gida revista quinzenal, da direcglio do sr. Carlos d'Ornelas.

Gazeta dos Caminkos de Ferro comemorou o presente
aniversirio com um excelente nimero, profusamente ilus-
trado, com boa colaborag#io, nele sobressaindo também, em
grande parte, as belezZas panoramicas do nosso Algarve.

Agradecemos o belo exemplar recebido e endere¢amos-
-lhes as nossas felicitagdes. )

Da Regido de Leiria :

Revista de coméreio e transportes economia e financas,
electricidade e telefonia, obras piiblicas, navegaciio e
aviaglio, agricultura ¢ minas, engenharia, indistria e tu-
rismo. Com o n.® 1398, de Margo, entra, ns 58.* ano de publi-
cagdo, pelo que lhe apresentamos os nossos parabéns. Di-
rige-a o conhecido jornalista Carlos d'Ornellas.

De O Castanheirense:

Entrou no 58.° ano de publicagfio esta excelente revista
da direeglio do distinto escritor Sr. Carlos d’ Ornelas, que
tanto a tem elevado e prestigiado®

O nimero, comemorativo do aniversdrio & primoroga-
mente colaborado e imprime ricas gravuras. Publica lavga
descriciio do Sanatdrio das Penhas da Baude, do Algarve,
nomeadamente de Faro, Lagos, Portim#io, Silves, Loulé,
Olhdo, Tavira, Vila Real de Santo Anténio, etc. .

Felicitaydes e votos do prosperidades.

- * *

Tambem lemos referéncias nos quinzendrios e
semandrios: Noticias da Beira, de Mangualde;
Jornal de Elvas, de Elvas; Didrio do Alentejo, de
Beja; O Barcelense, de Barcelos; Jornal de Alber-
garia, de Albergaria-a-Velha; Correio da Feira,
de Vila da Feira; () Povo da Louzd, de Louzi;
Cardeal Saraiva, de Ponte-de-Lima; O Progresso
de Paredes, de Paredes; Democracia do Sul, de
wvora; Gazeta de Cantanhede, de Cantanhede;
A Folha d) Sul, de Montemor-o-Novo; Boa Nova,
de Cantanhede Jornal de Abrantes, de Abrantes;
Distrito de Portalegre, Jornal de Portalegre de
Portalegre.

A todos os nossos agradecimentos,
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CENTRAL DA BAIXA
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Sociedade Andnima de l?eanomabilidade Limitada CASA FUNDADA EM 1915
Premiada nas E des Industriais: Porto,
1887; Li-lmn, 1888 1895 e 1932; Universais Lisboa conta no seu seio uma importante casa
de P"“I'%Il!.‘lsa%Ee ?g%m% ‘:Eg;‘l' 1901 comerecial, que se destaca entre todas as outras suas
> i ] congéneres da nossa praga. E’ a Unido de Trapos e
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. d 1 ‘ e grandes
23-25-25-A, R. das Fontainhas, 27-29 (CAlcantara) LISBOA B Hpo8 armaens c gudtsiom. s B

«stoks. dos artigos do seu coméreio, tais como:
trapos de li e algoddo de todas as qualidades e de’
vidamente seleccionados, trapo e desperdicios para
limpeza de mdquinas, papeis inutilizados, manu-
facturados, cartiio, peles de coelho e sucatas, ete.,

Telefones E b
Principal-Sede: 4 8258 fornecendo as principais Fébricas de lanificios, de
1.» Sueursal: 4 B259

papel, armazéns de papelaria, fabricas de cartona-
gem, oficinas e estabelecimentos do Estado, etc..
Pondo em relevo as excelentes condiglies em que
é possivel trabalhar neste ramo, 8ste estabelecimento
tem & sua frente como sdcio gerente o sr. Manuel
Neves Martins, conhecidisgsimo no meio comercial e
industrial. B’ uma casa que honra o comércio de

AGENCIA  SALGADO

(Titulo registado)
inserito ma 6. M, L, sob o 8" 24

Funerals — Trasladagﬁas
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43-h, R, de Sta, Marla, 43-B  1-A, Rua da Benelicéncia, 3 MUTELA ;rafos, ddesperfjlilclgs, pag)ela :inutillzadgite:ldil nu-
- 1 S B O A COYA DA PIEDADE acturados, podendo e devendo ser p por

todo o piblico em geral,
Por éste motivo a apresentamos como uma admi-
ravel organizagiio que prestigia o comércio nacional.

Tolef, Principal 48258-Talof, 48259-Telef. Almada 132
Garage e Oficinaz em edificio proprio:

RUA ALMIRANTE BARROSO, 11-A — Telelone 4 8260
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AUTO-CARROCERIAS, L™

MATERIAIS PARA CARROCERIAS

DE AUTOMOVEIS E AUTOCARROS
(TUDO PARA CARROCERIAS)

Rua Eugénio dos Santos, 117-1"—L 1 S B O A

Telegramas CARROCERIAS Telefone 2 7633 Apartade 406

* = : e =

PHILIPS

Lampadas de grande categoria §

luz clara e abundante
economia de electricidade

o H i 3

' VICTOR NEVOA | | SA COUTO & GOES, 1.

CONCESSIONARIOS

TODOS 0S8 ARTIGOS PARA AS _ 507‘6(

INDUSTRIAS GRAFICAS |
AUTOMOVEIS — CAMIONS — ACESSORIOS
—— OFICINA DE REPARACOES ——

H LISBOA s
RUA DA VICTORIA, 7-2.° TORRES VEDRAS
Telefone 2 3394 Telefone n.° 82

{ 0
3 TH % ook
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e T —Discos =

l’ﬂllﬂlﬂl’lﬂ ngmssn e

TIPOGRAFIA
LITOGRAFEIA =Faaar P |
ENCADERNACAO "HIS MASTERS VOICE'

COLUMBIA — PARLOFHONE — ODEON

151 Rua do Ouro, 155— llSBOA REGAL —ZONOPHONE

GRAMOFONES — DISCOFONES — ACESSORIOS
Telefone 2 2181 AGULHAS — PICK-UPS

— Distribvidores gorais:

X Est. VALENTIM DE CARVALHO

No salio 1° ander AMER o oz da otografia LISBOA — R. Nova do Almada, 97
PORTO — R. de Sto. Antdnio, 176

e, (VADECA Lda.— Agentes)

Fornecedores da ESTORIL PLAGE Enviamos gratis cataloges a compradores e revendedores

HT! e

A fundlcao Tlpograflca GINI

MANUEL GU[DES, Limitada

A maior organizacao fabril nacional

—— de Fundicio de Tipo ———

continua trabalhande para o desenvolvimento das artes
griaficas portuguesas, fornecendo-lhes tode © material
tipogrifico, com os mais delicados ¢ originais desenhos

5 L] d e i o
iabrica) RUua Francisco Metrass, n.° 107

- escritérios :
TELEFONES: 6.25i14 E 6.3276

i1 1. .8 B ¢ &

ox

€ armazeéns

X
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I Vinhos do Porto

#*

; e Brandys
##

i

CORREIA RIBEIRO

Espumantes Naturais
e
Espumosos da

Central da Bairrada

Vinhos da Madeira

E uma das marcas de Vinhos Vinhos de Mesa

C:DRI!EdIoAPM:I BEIRO
SRR SO RO e MO
C. CALDERON DINIZ

Alameda ‘D. Afonso Henriques, 76-A
LISBOA TELEFONE 51764

BORLIDO
LICORE S

ARQUITETOS, ENGENHEIROS,
CONSTRUTORES E DESENHADORES

Reprodugdes de desenhos (mariones). Papeis
vegetais, ecenogrificos e heliogrificos. Tela,
fitas de debruar, Lépis Carviio, Minus, ete.

ANTONIO ALVES-_ L BIBLIOTECA PUBLICA, 13

TELEFONE 27 420—LISBOA

M A R 1 O R O S A
Técnico electro-mecdnice, aetor, comstrulor & mantader, desde 1910 de
Aseensores eléetricos automfticos para passngeiros-!ﬁnntud‘,lrgls
de forem, para fibrieas, armazéns, minas, etc. Monta-pratos,
para hoteis, hospitais, cozinhas |lart.1cu|arc!. elc — Monta-papeis,
para baneos,- eseritdrios, des e moder-
nizagio de qualquer ascensor e mslnlncéo de Iuz e forga motriz
DOficine de serralheria aplicade aos sscensores amlomeveis, slc,

Rua das Taipas, 10 LISECA Telef. 29734

SILYVA & DIAS, L™

Méaquinas Industriais e Agricolas — Acessérios
para camionetas em 2.* mfio— Ferro para obra
— Sucatas de Ferro o Metais

Rua das Fontainhas, 19 —L 1S B.0 A—Telefone 8 1956

H Compra ¢ vende prédios, Vivendss, Cha-
pl‘Dpl‘lGdndQS lets, Quintas, Colocagio de N\pllni! Hi-

potecas, Trespasses de estabelecimentos,s Ecritorios e Habitagdes, ete.
- M O D E R A DA
pe BENTO SILVA PINTO, L.™

Rua Alves Correia, 130-1.°—Telef. 2 5146

JULIO BATISTA RIBEIRO
Agente daca:i:f l;l‘l\;?ana Cdlv;:priedadu

Rua dos Sapateiros, 128-2.° — LISBOA — Telefone 2 7135

Nao comprem sem o consultarem, pois ¢ um
técnice de propriedades na Construgdo Civil

Morada: Campo 28 de Maio, 170, 2.’-Dto.

The Red Hand Compositions Company

LOMNDOMN -
Tintas Anti-Corro- RARTIEN'S COMPSITION .
sivas marca MAao
Yermelha, tam-
bém eonhecida por n
tinta Hartmann.
A mais resistente u
a0 calor, e de pro-
tecgdo eficaz e du-
radonra, m

Kio é afectada pelo
ar do mar e ¢ de

uniforme qualidade,
econsisténeia ¢ obr,
para pintar madeira,
mgtais, pedra e ei-
mentos; tanto para
interiores como ex-
terieres.
Tintasespeciaiz para
interiores, exterio-
res e fondos de
navios de madeira
(ulo vﬁnnn.ﬂn) on de ferro.

Agentes gerals : Co . Limited
iI[IEUﬂIl'SIH PRINTS

D. A. KHUDSEN & C.° Limitada
TELEFONE: 2 2787-2 2790 TELEGRAMAS: KNUUSEN
Cais do Sodré, 8, 2.°— LISBOA

H aAa N D

A-pesar-de todas as pessoas de bom gisto conhecerem n EXACTA,

Lda.—Oculista da Rua Fugénic dos Santos, 50, depositiria das

Lentes «Punktal Zeiss»— Lembramos, que esta easa tem sempre: Lin-

dos modelos para dculos—Lentes das melhores marcas—Grande eolec-

giio de bindeulos, Bardmetros, Bissulas e Aredmetros—Enorme sor-

tido de deulos eontra os raios solares—Seegiio Fotogrifica. com gran-
des vantagens pars os Amadores

Nio esquecam; R, EUGENIO DOS SANTOS, 50 —LEISBO A

armazens NAPOLEAO

(Ao fim da Avenida da Estacdo)
TECIDUS DE ALGODAO
TUDO POR SECCOES — PRECOS FIXOS
Armazens de atacadoe Estabelecimentes de Rovparia

Pr. da Repdablica Pr. do Municipio
T O R R E S v E DR A S

RODRIGUES-OCULISTA

RUA DA PRATA, 142-146
LI S B O A—Telefone 2 0335
BOM E MODERNO_ZSORTIDO

TRABALHO PERFEITO ¢
— PRECO0OS MODICOS —

Desconto de 10"/, a todos os Ferroviarios
Enviam-se encomendas pelo correlo sem aumento de pregos

nido de Trapos & Desperdicios, b.”

Sede e Escritério:
Rua Particular, J. F. C. (lo Arco do Carvalhdo)
Telefone 4 5164 — Telegramas <Unitraposs

Fllial: Rua das Atafonas, 21 ¢ 21-A

Armazens e Oficinas:

Casal do Besouro (2 Pontinhd) CARNIDE
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gompanhza do ! apel do < rado

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada

SEDE EM LISBOA:
Direccao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°

OGO HGIOIGI Ao GO AGICIAISIIGI A HCICIAGIOR ¥

HEHEHEHOR RE RO RONROR K RERGICHE R RO RO SO IO REGI RO OICICIOR I RO R IO

Telef t, Direccd 2 3623 — Escritdérios 2 2331 — Estado 188
3
i
*
§
#
§ DEPOSITOS:
& Lisboa — RUA DOS FANQUEIROS, 270 a 276 — Telefone 2 2332
g Porto — RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51— Telefone 117
% ENDEREGCO TELEGRAFICO: PELPRADO
i
B IO IO K S RO I B DI IR S AN R WA
gﬁ@wmw EEERFEREEERACEREFACEREERERTEED REEREEFFREFEEERESRTRTET FIEEFRRRER

EX

il e

Séde em Lisboa:

PRACA D. JOAO DA CAMARA, 11, 3.

. |§g'{gg Teleg. SANIRIA
|

Vidros e Cristais
na Marm]na Grande

Adubos e imi
na Povoa de Sama Iria

Géssos de Présa «Caxinas»
em Obidos

Minas de Lenhite ¢ G&sso em Obidos

J% darmores
G{e Sousa Baptista, L.

29, Praga do Municipio, 30—13, Largo de S. Julido, 13

g TELEFONE 27643 LISBOA

(T HERA TR
%]

£

Tele

EERCERERRER

Fdbricas de

Quando construir ou montar qualquer casa para
sua residéncia nflo deixe de consultar os precos
deste estabelecimento e nfo se arrependera.

l’i} Somos especializados no preparo de boas canta-
# rias, mArmores pulidos de todas as qualidades e
.'Q para todos os fing, jazigos e todas as cantarias para
F:; fachadas de edificios dos mais ricos em arquitectura.
g Artigos sanitdrios, salas de banho completas,
esquentadores, torneiras, wvilvulas, saboneteiras,
% mosaicos cerimicos e hidrdulicos, azulejos brancos

B AN TR,

P2

Fornecedora da

Presidéncia da Republica

Ministério da Marinha

Palacios Nacionais

Companhia Nacional de Navegagdo

Companhia Colonial de Navegagdo

Empresa Insulana de Navegagio

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel

Estoril Palacio Hotel

Casino Estoril, etc.

Tdda a correspondéncia deve ser dirigida
para a Séde, em LISBOA
B R RS E R RS LI TN i EE R IR AE A EEAEER

e

ERETERRERREERRS

e de cores, loigas e faiancas artisticas, espelhos de
eristal e artigos de ménage, ete.

0Os miarmores desta casa sfio rigorosamente se-
leccionados e cuidado_samen:e escolhidos e o seu
preparo é feito com cuidado e gosto.

O maior valor dos mirmores é o que eles prestam
em servigo na higiene e na ornamentagiio em que
sfio insubstituiveis.

EEEEF RS PRI R R R E AR PR ERFRPERTERTTE

BN AN AR RN R R RRN T R

O Mdemoze ¢é sempee Mdomoze

EEE
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Sk o e o e koo et e e e e ek e koo ok ook ket ok o e e A A A koo RAK
LEAO D'OURO "=n=
CERVEJARIA
RUA 1. DE DEZEMBRO, 89 a 99 e
Telefone 2 6195 — LIS B O A —— B AR —

O MELHOR ESTABELECIMENTO NO GENERO DA CAPITAL,
COM SELECCIONADO SERVICO DE COZINHA. ESPECIA-
LIDADE EM CERVEJAS, MARISCOS E APERITIVOS

x-‘#-\;xrcxx;cxxww:-;mcxmc'xwx

Y R R R N R CER NN FR RN A R CEN NN CEER R
"3.'. e o ok e ok e ok e e e o e ok e e e o ok e o ok o ok o ok ok ok o ok e ok ok ok bk ok ok ke ok ":"c ok o o ke o ok o e ke o e e ook e ke e ke ke ok ok o e e ek e ok ok ke o o ?;
e
b g
&

FIRST CLASS RESTAURANT IN THE MANNER OF <PRUNIER-
S aS A DOS MARISCOS» X
SPECIALITIES: Lobsler, Grabs, Shell-Fish, Oysters And Other Fine Fish Spenia'illls, Portuguese Country Dishes, Spanish Specialities, English And Franch Sausages

34-50, RUA JARDIM DO REGEDOR

(NEAR P. DOS RESTAURADORES)
Teleph. 26801 —LISBON

GENERAL MANAGER; M. M. O. COSTA

BEAR. FINEST WINES AND LIQUEURS
AR =

mxmﬂxmnxxﬂmnﬁ* EE ﬁﬂxkkimm:kxkﬂtﬁt*mx

e R e e T T T

B T o o N R o R S IR PR R R SRR S R P T R A e e

KX ARAXRARRRARARRAR KA AR AKRRRAIAIRKAKAR  FAKRRRRKAXXXARKARARKRAIAA IR R AR o

) e g

5 i

¢ Ferraria Franco FIIHIIQIII!SH

7 = )

b g (ALFREDO FRANCO)

# * i

3 % i Campo Grande, 288 —Telefones 57313-57099

b g h Damaia — Telefone VENDA NOVA 9 !

2 A MELHOR VELA DO MUNDO \; 5 ‘;

B B Pode imitar-se a sua aparineia mas nuneca a sua qualidade. e # SEC g Ao MEC A NICA e

% ® B6 a qualidade faz o seu sucesso @ a sua reputagio. 5 led

3 DISTAIBUIDORES NO SUL: & 3 Rua das Salgadeiras, 28— LISBOA ¢
. ¥ # : €l

3 Comptoir Francais d Acessoires CONSERTOS DE MAQUINAS TIPOGRA- ¢

Y 22, Rua das Pretas, 24 --LISBOA B FICAS E TRABALHOS MECANICOS ¢

+ *

#:
%
-:<

R R R R S R R A R e
’4'5 oot ok ok o e e o oo oo o ke ke e e ok ook ke ke o e st ok ok ot

NN
e o e e e “L‘thxx_‘k:tx*'J*:kﬂc:k:'ci‘_kxxx:l‘;t:t"uxxﬁ
vV oA = FERREIRA, L..DA

H H
:j A G E N C ! A M A R i T l M A Tecldos da Mgodio, Lisho, Li e Seda—Especialldades: Panos brancos, panos para -
H ¥oas, malas, atealhades, rowparia, celchas, seda @ aigeddo para senhora—Fanqueiro, &
‘*_‘. fi * Relrozelre, lbrcldw—!udas 8 Confeogdes — Camisaria e  Alf2iatarla—A casa que &
:‘{ EE f le da & :j malor sortido tem & mals harato vende ;,3'
2| 11 i g [ ¥ 117, Fuva de Campe 4 Curique, 121 ¢
z} {S}JC” Zb br Ltgz/t Sa ¥ j\ 126, R. Ferrcira Borges, 138—Tol. 6 3631 —LISEOA ;
g G D Filial-R. do l:ampolldq, €8-A, B ¢ C—Tal. 4 4164 §
3 Rua de S. Paulo, 20-1. . —L IS BOA ;t; B R T e T a2 2 222 a2 2222332333223 22z
bes
g | i P. A. B. X. \; Hdkhhhhhhh: })'*v:i'tti)_ﬁ*fxiiﬂckﬂtﬁxﬂcmmﬂ:ikg
Telegr.: HISPOLA |||  Telof. | 22291 Go= D
| 7 229 4+ -
g (25233 ¢ 3 Ferragens e Ferramentas §
= .
+ = % Sortido completo aos melhores pregos
5 Agentes de Companhias de Navegacdo © o &

2 : A. J. MOREIRA, L. ¢
¥ Consignatarios de navios e fretadores & ¥ 15, Rua do Comércio, 17 LISBOA Telef. 2 4662 &
3‘E¥W¥$¥¥¥¥¥-’F¥$-ﬁ)F'-F*'-F-.'-'-M'--r-'-'.C15-.'1-(-"»‘F¥'-}'-'¥'—§'—-‘-"~v'¥'ifi¥'-i'-'-.'3rﬁt )324"4515¥3F¥¥¥3F¥¥¥¥¥¥3€-'%F“F¥-‘F¥¥JF¥¥'-'K¥¥¥3F¥¥¥¥¥¥¥'¥NE
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. Locomotoras-Diesel : pApSO Nsr ;
3 S

% Sistema Kronenber g ‘tE O

Para servigos industriais e de traccio.

Fabrieo para‘lal‘gurua d._e via de 600-1680 mm.] BESMALTES — TINTAS
Péso em servico 3-16 toneladas.
VERNIZES E CORANTES

A locomotora para mancbras absolutamente segura

— em servigo adeguada para qualquer utilisagio —

QUALIDADES SUPERFINAS
PARA USO DOS —

R OISO OISR

ARQUITETOS — ENGENHIROS
E CONSTRUCTORES CIVIS

£ R B R RO ORI IGE Ol

3
&
#
HE
*‘E
#
3
.3
E3
HE
#
#
ati
%
E
3
#ir
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3

A A B R S O R RO RS OO IO

e
H#e
% e
i VENDA DIRECTA AO CONSUMIDOR ;; Dopositirios exclusivos :
3 i B b 3
# FABRICANTE: -3 B
: , ¥ W ME OoR 0
g S. Keonemberg, Maschinenban, Maihofstrasse, 101 X G.M" GRAHAM, J.°% & C. %
g LUCERNA (sulica) £ 3 LISBOA—PORTO §
mmﬁ-ﬂﬂ%i‘ﬁ-&&»‘t‘%*ﬁ‘b%%kﬁ«#ﬂi»iﬁ%:&‘&‘z&#‘&@ﬂr*w& :t ;J:wﬁ:&ﬂﬁﬁﬁﬂ:&-!&*wk S BT B S M O 3

%Xﬂﬁf#}ki&3&‘1‘%"!&&iﬁ%&ﬁéi@iﬁﬁﬁ*ﬁé&ﬂds’#mﬁ'ﬂﬂ‘ﬁﬂ"ﬁi&?ﬁili"tf S 9 I SISO B A A MO RO N e

M | |
#
3
#
. #
W
Wilvulas para pia e lavatdrio. Vasadores. Petal [Gsforo. Anti-frieglo. Zinco e ehumbeo. ;g
Esticadores-Réis. Alicates. Mola espiral. Arame de cobre, latiio, ago e metal branco, 3
Miveis. Antimdnio puro. Enstrumentos de precisiio: mierdmetros, peque-
Depdsito de bacias de latdo. Disticos, lisses, conta-fios conta voltas,
Esmeril em pd. Lixa de papel. - Sablio de pulir. Pomadas de lustrar. Rodas
Miquinas de furar e afiar. Buxas. de pano.

Quro-mouro de latdo e cobre. Fita de ago.

Serras para metais. Ditas para ourives Brocas, Machos, Mandris, Frezes, Guipilhas.

#Acos finos. Pedras de amolar. Limas, Cutelarias.
: Registos e muletas para fogdes, Ferragens para
Soldas de estanho e de metal. : gazdmetros de minas.

Estanho. Ferragens para construgiio eivil. Arame cobreado. Tira de latfio lisa e estriada.
Metais em chapa, tubo, cavilhas, barras e peifis. Forneiras para dgua, vinho e azeite. Tubos de
Parafusos para todos os fins, Poreas. borracha, ;

Réde de latdo. Rebolos de esmeril. © maior sortido de ferramentas para as artes ©
Escdivas de fundigfio e de limas, Grasses. oficios, ete., ete.

A0S MELHORES PRECOS DO MERCADO

CASA DOS METAIS da Rua Alves Correia, 97 — Telef, 2 7816 LISBOA

TR REHGHROH € 3 NI S ORI OIGI A RO R i OO OISR Ra Rl
HORACHGICI AR RGIOR IR RO IGIGIIEI I RS SR

Ru

S O A I RO R O IO GO HOEROI IS IOIIOIIGICIGIGI HOK

s i i

et T i

s

o pwa

e et L

taiaks Al




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

| BENZO-DIACO

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




