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Histéria dos Gaminhos de Ferro

da Africa Austral

CARLOS

B S NSRS R

I

se sabe, foi descoberto por Barto-

lomeu Dias e dobrado em 1497-98
por Vasco da Gama, na sua viagem a India,
foi fundada, em 1650-52, pela Companhia
Holundesa das Indias Orientais uma feito-
ria para refresco dos seus navios em via-
gens no Oceano Indico.

Mais tarde, apds as guerras religiosas
sustentadas na Europa, umas duas ou
pouco mais ecentenas de emigrados aborda-
ram as praias da baia do Cabo da Boa Es-
peranca, onde se refugiaram juntando-se a
popula¢io holandesa até a ocupacio da
colénia, em 1795, pelas forcas britinicas.
Estas duas populagoes, compostas por fran-
ceses e holandeses originaram o povo Boer
que nao querendo viver como colonos di-
ferentes, se internou pelo interior do Con-
tinente indo formar as Reptblicas do
Transvaal e do Estado Li-

N O Cabo da Boa Esperanca que, como

do Transvaal e do Estado Livre do Orange
foram anexadas e a sua juncio com as ¢olo-
nias do Cabo e do Natal passou a constituir
a actual Unido Sul Africana.

Além destes territérios existem ainda,
nesta parte do Continente, fora da Unido,
outros tais como: a Colénia da Basutolin-
dia, datando de 1868 e os Protectorados da
Becuanaldndia e da Suazilindia anexados,
respectivamente, em 1885 e 1900.

Mas, sem embargo de todos os aconte-
cimentos politicos desenrolados apés a
cedéncia feita pela Holanda, do territério
do Cabo da Boa Esperanca, ji ocupado
pelas forcas britinicas, com assentimento
do Principe de Orange, a Companhia dos
Caminhos de Ferrro do Cabo, constituida
em 1853 e a Companhia das Docas, haviam
iniciado dez anos mais tarde a construcio
de um trogo que partindo da cidade do
Cabo iria terminar em Wellington, linha
que depois se estendeu a Worcester e a

Beanfort, alcancando, em

vre de Orange.

A encorpacio da Colo-
do Cabo na Coroa Briti-
nica data de 1814, quando
a Holanda fora, por Napo-
ledo, anexada ao Império
Francés.

O Natal, cedido pelo
rei dos Zulos em 1845, e
por fim os seus préprios
territorios, a Zululandia,
em 1897.

1884, o Rio Orange (Oran-
ge River).

Em 1885 foi concedida
auforizacio para se conti-
nuar esta linha, até Kim-
berley, nos territérios dia-
mantiferos.

Em 1888, nova auto-
riza¢do permitiu a exten-
siio dalinha até Yryburgo
a qual, seis anos depois
aleancava Mafeking. Trés

Em 1900 as reptublicas

anos mais tarde, em 1897,
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a linha ehegava a Mochudi e Ramaquabane,
para, por fim, atingir a fronteira da Rho-
dezia do Sul, entrando a locomotiva emban-
deirada em Bularvayo(') num percurso,
desde a cidade do Cabo, de 1362 milhas.

A linha de Port Elizabeth prolongou-se
até Colesberg, formando, em Aar, um en-
troneamento com a llnha prineipal Cabo-
-Kimberley.

A linha de East uondon tornou-se exten-
siva a Burghersdoorp. A linha do Natal
completou-se até Ladysmith e servindo
Johannesburg e Pretoria, no Transvaal
desde Kimberley, vai ligar-se em Komati-
poort, ao Caminho de Ferro Portugués de
Lourenco Marques.

Este porto em ligacdo directa com Pre-
toria e Johannesburg esta também ligado
aos portos da Africa Austral, as seguintes
distanecias:

De Lourengo Marques a Johannesburg,
365 milhas.

De Durban a Johannesburg, 483 mi-
lhas.

De East London a Johannesburg, 664
milhas.

De Port Elisabeth a Johannesburg, 713
milhas.

Do Cabo (Cape Town) a Johannesburg,
957 milhas.

Apds o colapso alemio da grande guer-
ra, ficou confiado, em 1920, & Unido Sul

() O nome desta cidade aparece escrito, umas vezes
Buluwayo, e outras vezes Bularvayo. Adoptamos o iiltimo,
_conforme os texios oficiais,

Revista quinzenal

Africana o mandato da antiga colénia
Sudoeste Alemio (Damaralandia e Nama-
qualandia).

A extensdo total da rede governamental
das linhas de caminho de ferro da Unido
Sul Africana aleancava, no ano de 1937, a
totalidade de 13,213 milhas assim distribui-
das: Cabo, 5251; Orange, 1633; Transvaal,
3356 ; Natal, 1511 e Sudoeste, 1462. ]

Verifica-se, portanto, que dado o pri-
meiro impulso, em menos de quarenta anos
o dinamismo empregado na construcéo dos
caminhos de ferro na Africa da Sul, foi tal
que permitiu a conclusiio de uma rede apta
a servir as necessidades sempre crescentes
impostas. pelo desenvolvimento da colénia
e respectivos territérios limitrofes, pro-
gresso que, naturalmente, se ha de acen-
tuar visto que ultimamente, o trans-zambe-
riano, veio ligar, pela linha da Beira, a
Mashonalindia e o Nyassa com a Unido
Sul Africana.

D. JUAN CABRERA

Acompanhado de sua esposa e filho vi-
sitou-nos recentemente o distinto esecritor
e nosso prezado delegado em madrid sr.
Juan B. Cabrera, funciondrio superior do
Turismo de Espanha e director do Guia
de Ferrocarriles.

Juan Cabrera que visitou Sintra, Esto-
ril, Coimbra e Porto, retirou para Madrid
pelo nosso Minho em direccio a Vigo.
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PELA FIGUEIRA DA FOZ

s mins G carin 1o Geko Monde  a retantes intisria em pen expnsi

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

COELHO

Por

D'ALMEIDA

Cabo Mondego situado na extremo
O sul da Serra da Boa Viagem, que

entra pelo mar dentro, ndo é apenas
um lugar pitoresco cheio de panoramas
imprevistos que o turista muito admira,
eomo é ainda, um dos mais belos arredores
da linda praia da Figueira da Foz. E mais
alguma coisa:—é um centro de trabalho
fecundo onde a méo do homem criou e de-
senvolveu uma inddstria da qual extrai do
golo ubérrimo em riquezas minerais a ma-
téria prima para o fabrico de produtos

necessirios ao desenvolvimento de indis
trias progressivas.

As suas minas de carvio exploradas ha
mais de um século e as fabricas de cal hi-
draulica em plena laboracio, os seus pro-
dutos sdo drenados por todo o pais por
intermédio das linhas férreas da Beira Alta,
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e ainda pelos transportes maritimos
saidos da nosso porto.

Tratando-se de uma das mais ricas e
florescentes industrias desta cidade, quise-
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mos colher alguns dados e informacoes
que nos habilitaram a fazer esta breve no-
ticia discreta do que é e do que vio ser no
futuro as minas de Cabo Mondego, sobre o
ponto de vista industrial e social.

Além dos seus produtos que em grande
escala saiem daquela empresa industrial dia-
riamente, carvio, cal hidrdulica mecanica-
mente trabalhada-—a melhor do pafs —, f4-
brica de briquetes, etc., vai tomar um
maior ineremento no futuro com a monta-
gem possivelmente das novas fibricas de
cimento e de vidros, j superiormente au-
torizadas, as quais se desenvolverio em
moldes modernos, para o que, para tal
efeito, regressaram da América e outros
centros da Kuropa, os srs. Costa Lima,
administrador Delegada da Empresa; en-
genheiro Joaquim Torquato Ribeiro, seu
director técenico e engenheiro Canto e Cas-
tro, que com a demora de alguns meses,
ali adquiriram os indispensdveis maquinis-
mos e os ensinamentos necessdarios para o
seu maior desenvolvimento e cujas realiza-
¢des se traduzem em beneficios incaleuld-
veis para a economia loeal.

Do plano grandioso de realizagdes que
esta empresa projecta levar a efeito, —
cujos melhoramentos traduzem altos bene-
ficios a4 economia da Figueira e seu conce-
lho —, destaca-se também a construcio de
uma linha férrea, que partindo do Cabo
Mondego, através das abas da Serra da

_Ret_vista quinzenal

Boa Viagem, Tavarede, etc., segue até
a4 estacio do Caminho de ferro da eci-
dade.

Quem conheceu estas inddstrias em
outras épocas e quem as conhece hoje
numa vida laboriosa e produtiva em pleno
resfalgar de trabalho intenso, sente a con-
soladora e agraddvel impressio de verifi-
car o seu constante progresso e o seu en-
grandecimento de dia para dia.

Ali o capital ndo é avaramente aferro-
lhado e tornado inutil, antes se vai provei-
tosamente aplicando ao desenvolvimento
da industria, a aperfeicod-la pelo emprego
de processos novos e a promover a expan-
sdo até outros ramos inter-dependentes da
mesma industria.

Referindo-nos por agora neste pequeno
resumo a accio industrial, resta-nos falar
também na obra, no ecampo social.

Neste capital, hd que destacar a funda-
¢do de uma cooperativa que abastece todas
as familias dos 700 operdrios que ali traba-
lham e ainda a creacgio das Caixas de Abano
de Familia e de Previdéncia, esta, que tem
por fim auxilid-los na doenca, na velhice e
na invalidés.

E em resumo a grande obra que se
observa nas importantes industrias do
«Couto Mineiro» do Cabo Mondego, que o0s
figueirenses devem olhar com simpatia e
das quais, em momento oportuno, nos
ocuparemos mais detalhadamente. ]
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Tardim Zoolégico de Lisboa

nossa cidade deve justamente orgulhar-se
de possuir, entre os seus atractivos de no-
meada, um parque encantador, mimoso e
convidativo, onde nao s6 se apresentam
curiosos exemplares de uma fauna tropical, como
ainda muitas outras: espléndidas espécies zooldgi-
cas de variadissimas regides' do globo, motivo pelo
qual, desde héd muito, se lhe atribui notdvel fama,
dada a sua incontestivel importinecia no género.

Tal facto, que o faz ser considerado como um
dos mais belos e categorizados parques de aclimag¢ao
do Mundo, garantindo-lhe entre os congéneres um
lugar primacial, é a demonstragio visivel dum
longo somatdrio de bem equilibradas energias, dis-
tribuidas em ampla concordincia de vistas pelos
miiltiplos sectores desse simpitico organismo.

Superiormente orientado na sua proba adminis-
tragdo pelo espirito de grande envergadura que é
o seu digno Presidente do Conselho de Adminis-
tragdo, o nosso querido amigo e ilustre Professor,
sr. dr. Fernando Emidio da Silva, o Jardim Zoo-
l6gico de Lisboa, vem, cada vez mais, radicando
maiores simpatias pelo extraordinirio desenvolvi-
mento das suas magnificas instalagoes.

No Parque das Laranjeiras nada envelhece.
Tudo ali se modifica de bem para melhor, numa
iincia constante de prodigalizar aos inlimeros visi-
tantes que ali acorrem a maior soma possivel de
atractivos e bem estar.

Aumentada a drea primitiva, até perfazer
260:000** de superficie, abriram-se novos arrua-
mentos para facilitar o acesso aos pontos mais afas-
tados; fizeram-se obras de grande vulto, com gosto
distinto aliado a arte incontroversa; criaram-se
novas recreagoes para especial gdudio dos seus pe-
queninos visitantes; e, tantas teem sido as manifes-
tagoes de bom gosto ao cuidar desveladamente de
aformozear essa magistral obra, que muito haveria
a dizer-se da maravilha que é o Jardim Zoolégico
se niao fora a tirinica circunstincia da falta de
espaco nos coartar as intengoes.

No entanto ndo nos furtaremos ao prazer de
referir o que nos foi dado observar quando a con-
vite da direcgdo do Jardim fomos em fun¢ao jorna-
listica dar uma volta ao parque antes do gentil-
mente nos ser servido uma chicara de chd no Res-
taurante do Lago, onde o Sr. Dr. Fernando Emidio
da Silva, nos disse, com elegancia de frases e fino
recorte literdrio, tudo o que os poderes piiblicos
teem feito em prol dos progressos do Jardim, dos me-
lhoramentos efectuados através duma administra-
¢do inteligente e dedicada, dos projectos em vias
de realizagdo e também da sua gratidao para com
a Imprensa que, no seu dizer, nunca regateou o
devido destaque a tudo o que se relacionasse com o
Jardim Zoolégico — o que seria injustiga, visto que
essa obra, alids, por si préprio se impoe —. _

Da visita realizada deixou-nos excelente impres-

sao a HEstufa Fria, aprazivel local, florido e ali-
ciante pelos naturais encantos da sua apresentacao
o qual estd situado num dos pontos mais elevados
do Jardim; o estado de adiantamento do grande
miradouro das Laranjeiras, de onde se disfrufa
ampla vista; a nova instalagio da Casa da Girafa,
de estrutura elegante, um verdadeiro paldcio, em
estilo drabe, ji em adiantado estado de construcao.

No Jardim dos Pequeninos achamos um verda-
deiro mimo de graca a nova loja dos brinquedos,
o lago dos Pequeninos, a Leitaria onde se vende
purissimo leite de vaca, dos estdbulos privativos,
onde existem bons exemplares de pura raca e até
uma mintiscula farmécia para atender os seus pe-
queninos clientes.

Ainda no decorrer deste ano possivelmente no
verio, serao inauguradas mais as seguintes insta-
lagoes:

Escola de navegagdo, para macacos, onde ha-
verd permanente gaudio de criancas e adultos; a
arca de Noé que ha de constifuir uma interessante

novidade; um canil-hospedaria, onde mediante uma ,

pequena taxa de locagio os animais cujos donos
tenham de se ausentar de casa, ficam bem entre-
gues aos cuidados de tratadores experimentados e
ainda o lago das focas, a casa do rinoceronte e a
grande reparacio da ponte do lago.

Depois, mais tarde, talvez no inverno, proce-
der-gse-4 a construcdao da estufa para os erocodilos
e de um sanatério para os chimpazés que, como é
natural, niao se dao bem com os rigores do in-
verno. :

Na Mata das Aguas Boas, agora repleta de flores,
reabriri o restaurante popular com atractivos
econdmicos, dansas e jogos populares.

E, para coroar todos estes comefimentos de
vulto com outros ainda de maior aleance na essén-
cia filantrépica da sua efectivagio héd a registar,
para o seu pessoal, que ascende a mais de 100 in-
dividuos, os novos dormitérios, a transformagao
da cantina, as novas instalagoes sanitdrias, a cargo
do distinto clinico Ex.** Dr. Manuel Magno, a en-
fermaria, a nova cozinha, o refeitério, onde por
8300 escudos sao servidas duas refeigoes didrias, a
escola privativa para criancas dos empregados,
onde gratuitamente lhes servem pio, leite, mel, éleo
de figado de bacalhau e cdlcio orgénico.

Muitos sio ja os beneficios dispensados ao seu
pessoal mas o Dr. Fernando Emidio da Silva pre-
tende ainda, como idealiza, criar um bairro para os
homens do Zoo, seus modestos auxiliares.

Que bem haja, pois, quem sabe prosseguir tao
nobremente nas peugadas dum homem de férrea
vontade, bondoso e de bem arreigada dedicagao
pela importante obra nacional, como o foi o bem-
quisto e nunca esquecido Manuel Emidio da Silva.

4. 8. -
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& beijou as mdos de Sua Alteza

O 0000000000

Pelo

DR. URBANO DE MENDONCA DIAS

-Quando El-Rei o sr. D. Joao III, de sua vontade
prépria e sem que ninguém lho pedisse, estando em
Almeirim, elevou a Cidade a vila de Ponta Delga-
da,” Gaspar do Régo Baldaia, que entdao estava na
Corte, foi beijar as maos de Sua Alteza, pela gra-
¢a que havia concedido a sua terra.

O Baldaia nao tinha nascido em S. Miguel, mas
veio em rapaz para esta Ilha com o pai, Gaspar
do Régo, e osirmaos, depois da morte da mie, a
Senhora Maria Baldaia, gente nobre, fidalgos, que
haviam tido seu assento na Cidade do Porto;e ele
identificou-se a terra, aos usos, aos costumes dela, e
fez-se micaelense.

Mas quando chegou a idade de servir a Pitria,
como nobre que era a fei¢ao dos fidalgos da época
com quem acamaradava, alistou-se no Batalhao de
voluntirios que iam para além-mar, e partiu para
Africa na ansia de cumprir aquela obrigaciao tao
honrosa. E por 14 andou de combate em combate,
em servigo de Deus, de Sua Majestade e do Bem Co-
mum. :

O Dr. Gaspar Frutuoso fala dele nas suas «Sau-
dades da Terra», ao contar o levantamento do povo
da vila de Ponta Delgada, contra o capitdo da Iha,
Rui Gongalves da Camara, 2.° de nome, por haver
mandado por no Largo do Pogo, em Rosto do Cao
uma bandeira, a impedir a passagem para além,
tendo ji uma, defronte do porto dos Carneiros,
quando grassou apeste nesta Ilha, em especial em
Ponta Delgada. .

Gaspar do Régo Baldaia era entao Oficial da
Cémara, Vereador, como hoje se diz, e com os
outros do seu pelouro Fernao de Quental e pero
de Teve, tomaram como afronta quela ordem do
Capitao e, com muito povo reunido e cavaleiros,
fizeram frente ao determinado, e foram assim até
‘junto dele, que estava na sua quinta de Cabouco,
a protestarem.

Pero de Teve foi quem falou; era homem pe-
queno de corpo, mas parece que grande de espirito
e coragem, e disse-lhe assim:

— «Sabeis o que se passa, sr. Capitdo,nés nao so-
mos mouros, para nos pordes duas bandeiras; mandai
concertar vossas Posturas, sendo tomarei esta gente
toda que vem nesta companhia, e romperei esse lu-
gar, porque a mais honrada Vila que tendes na vos-
sa Itha é a de Ponta Delgada, e niao nos haveis de
tratar desta maneira, com duas bandeiras.»
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E o sr. Capitao acedeu logo, e mandou que fi-
casse uma s6 bandeira, como dantes, a do porto dos
Carneiros; e com isto se aquietaram os Vereadores
e 0 povo que os acompanhava.

O Dr. Gaspar Frutuoso, ao relatar este aconte-
cimento, no seu Liv: IV, Vol. 2.°, a pig. 164 e 165,
diz ainda:

«Gaspar do Régo Baldaia era entao mancebo e
grande cavaleiro, que andando nas partes de além,
em Africa, fora pagem do Conde de Linhares, e
trouxera li o seu guiio.»

Este Conde de Linhares era uma alta persona-
gem, filho do Marqués de Vila.Real, Alcaide-mor
em Linhares, Escrivio da Puridade (Ministro) de D.
Manuel e D. Joao III, e serviu na guerra contra
0s mouros, governou Ceuta, e foi agraciado com o
titulo de Conde em 1532, morrendo aos 87 anos, no
primeiro de Margo de 1551.

Pois o Baldaia andou com ele em Africa, foi seu
pagem e, pela grande confian¢a que o Conde tinha
nele, fé-lo seu Porta-bandeira, o que levava, nessas
contendas em que estavam sempre envolvidos os que
andavam além mar, o «Guido», a impor naqueles
sertoes a sua autoridade, marcando alto o dominio
e senhorio de Portugal.

Foientdo depois destas contendas que o Baldaia
voltou 4 Ilha e andou na governanca da terra,
sendo Oficial da Camara, e casou a primeira vez
com Margarida Pires, de quem teve um filho, Jodo
do Régo Beliago, que faleceu solteiro, na Corte, ser-
vindo El-Rei, e segunda vez com Margarida de S4,
de quem teve um sé filho, Francisco do Régo 54, o
Griao Capitao:

Foi El-Rei que assim o cognominou, pelos
muitos e bons servigos que lhe vinha prestando,
defendendo as Ilhas contra os corsdrios, armando
navios para isso, & sua custa, e defendendo as naus
que vinham da India, carregados de ricas mer-
cadorias, por muitas e repetidas vezes, e diz-nos o
Dr. Gaspar Frutuoso:

«fsta 6 a causa e origem deste apelido de
«(irao Capitaos, de Francisco do Régo 84, por lho
chamar assim El-Rei D. Sebastido, pelos servigos
que naquele tempo lhe fizera:.

Mas o pai, o Gaspar do Régo Baldaia, que bei-
jou as maos de El-Rei, serviu a terra no mesmo
entusiasmo que o filho, e auxiliava-o e dava-lhe
coragem: e conta o nosso historiador que ten-
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do-se perdido, num grande temporal, nas costas
desta Tlha de S. Miguel, uma nau do Grao Capitio,
carregada de mantimentos, que ia seguir para o
Reino em Servico da Pitria, a pedido de El-Rei,
«seu pai Gaspar do Régo Baldaia, vendo isto lhe fez
logo prestes uma caravela, fornecendo-a de man-
timentos, artilharia e muitos soldados, e lhe mandou
ao Reino para com ela servir Kl-Reis.

O Baldaia era um homem rico. O Dr. Gaspar
Frutuoso, no Liv. IV, Vol. 2.% a pag. 6, avalia-lhe
os bens, dizendo:

«Chegou a fer 360 moios de renda e foros,
muitos dizem que teve 366 moios, quantos dias ha
no ano, e outros afirmam que chegou a 400 moios»,
de trigo, cada ano.

El-Rei frazia na memdria este Baldaia, desde o
tempo em que ele fora o Porta-bandeira do Conde
de Linhares, seu Ministro, e um dia, a querer dar-
-lhe a maior prova de consideragdo, pelos seus
actos, manda lavrar o Alvard de 23 de Maio de
Maio de 1551, pondo-o fora e acima da jurisdigio
do Capjao da Tlha de 8. Miguel, onde vivia:

«Ku, El-Rei, faco saber a quantos este meu Al-
vard virem, que por alguns justos respeitos que
me a isso movem, hei por bem e me apraz que Ma-
nuel da Cimara, do meu Conselho e Capitao da
Ilha de 8. Miguel, nem o seu Ouvidor da dita Ilha
que ora é e ao diante for, nio entenda em coisa
alguma de justica que tocar a Gaspar do Régo
Baldaia, Cavaleiro da Ordem de Nosso Senhor
Jesus Cristo, nem a seus irmios, nem filhos, nem
a seus criados que com ele viverem, nem aos irmaos
das mulhetes do dito Gaspar do Régo e de seus
irmaos, dos quais cousas de justica, que aos so-
breditos-ou a cada um deles tocar, conhecerd co-
mo Ouvidor da dita Ilha o Corregedor das Ilhas
dos Agores, que tomard delas conhecimento, e ou-
vidas as partes as determinard como for justica,
dando apelagdo e agravo nos casos em que couber
assim como o havia de fazer o dito Ouvidor do
Capitao...».

Gaspar do Régo ia entio amiudadas vezés ao
Reino, em negdéeios seus e da terra, e andava na
Corte, na classe a que pertencia a sua posicao so-
cial, devendo muifo, certamente, ao seu antigo
chefe, o Conde de Linhares, Ministro de El-Rei,

Ele estava na Corte quando El-Rei se dignou
elevar a Cidade a vila de Ponta Delgada, aspira-
¢do de todos os micaelenses, para gravar e valo-
rizar mais rijamente a posigao da terra; Angra ji
era cidade de hd muito, e Ponta Delgada de hi
muito que o devia ser.
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O Baldaia nao devia ser estranho a esfa graca
de El-Rei, ainda que se diga que Sua Alteza a fez
de moto-préprio, por intermédio do Conde de Li-
nhares, e, mal teve conhecimento da concessio,
manifestou o seu reconhecimento a El-Rei.

O Dr. Gaspar Frutuoso, no Liv. IV, Vol. I, no
§ 2, a pdg. 304, contfa isfo assim:

«A vila de Ponta Delgada que El-Rei D. Joao
IIT de nome, fez cidade, de motu-préprio, a 2 dias

do més de Abril da era de 1546, estando em Al-

meirim, e Gaspar do Régo Baldaia na Corte, que
por esta mercé lhe foi beijar as mios e de 14 man-
dou o Alvard, no ano em que cairam a festa de
Corpus Christi e a de S. Jodo, ambas no mesmo
diaz. :

E Gaspar do Rego Baldaia beijou as mios de

Sua Alteza, recebeu o Alvard e enviou-o para

Ponta Delgada, a terra onde vivia e se criara, tao
sua como se nela tivesse nascido e onde quis mor-
rer e enterrar-se, como o diz em seu festamento
lavrado aos 9 de Margo de 1572,

«Mando que quando a Nosso Senhor aprouvet
levar-me da presente vida, meu corpo seja sepul-
tado na Igreja do mairtir S. Sebastido, em sepul-
tura que meu testamenteiro ordenar, até ser feita
a capela que na dita Igreja mando fazer, para de-
pois passarem a ela a minha ossada», '

Quis assim vincar-se 4 terra que o criara, efer-
namente, e por isso ainda dispoe no aludido testa-
mento :

«Quero que dos rendimentos da dita terca me
facam uma capela de orago de Nossa Senhora da
(il6ria, a qual se fard na Igreja Matriz de S, Sebas-
tiao, da banda do sul, junto da capela de Jerénimo
Jorje, no lugar que ji tenho com licen¢a da Cima-
ra desta cidade, a qual capela serd do grandor da
capela que fez Barao de Jicome, no Mosteiro desta
cidade, e serd de abédada, com um arco de muito
boa obra e toda de pedra da ribeira Grande e la-
jeada de pedra de Vila Franca e fardo na dita cape-
la, meus administradores, um retéibulo que seja con-
forme & dita capela, e assim mais na sepultura lhe
porio uma campa com suas armas de pedra lioz, de
Portugal.»

E assim se fez, mas passados jd quase quatro
séculos ninguém se lembra mais do Baldaia, que cer-
tamenta muito teria influido na Cérte para que a
Ponta Delgada, com toda a razio e direito, fosse
dado o titulo de cidade, capital desta, por muitos
motivos, sempre querida e lembrada Ilha de Sam
Miguel.
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BRASIL O engenheiro Ernani Cofrin reu-
: niu no seu gabinefe os represen-
tantes dos jornais ali acreditados ecom os quais pa.
lestrou longamento sobre as atividades da Central.

Aludindo aos trabalhos de construgio da liga-
¢do Monte Claro-Monte Azul lembrou que os refe-
ridos servigos sob a orientagao do engenheiro De-
mostenes Bockert, apesar das dificuldades apre-
sentadas pela falta de dgua em certos periodos e
pelo paludismo em oufros tem sido conduzidos
eoxm eficiéneia, encontrando-se bastante adian.
tados.

A ligacao das linhas da Leste-Brasileiro, que se
desenvolvem da Baia, ¢ omas da Central e, assim,
com todos os sistemas ferrovidrios do centro e sul
do pais, far-se-d através Contendas—Montes Claros
com a extensao total de 566 quilémetros.

Durante a guerra, com o bloqueio da nossa
costa maritima pela campanha submarina teuto-
-italiana, foi duramente evidenciada a necessidade
dessa ligagiao, como elo ferrovidrio imprescindivel
para a seguranga nacional, e o governo de entio
determinou, com acerto, a sua construcao intensiva.

Foram assim os 596 kms. divididos em duas
secgoes: Contendas—Monte Azul, com 358 kms. e
Montes Claros—Monte Azul, com 239 kms.

Prosseguindo, disse o director da Central que
08 recursos materiais de equipamento e os téenicos
especializados foram nelas concentrados e hoje ji
estio em trdfego 150 kms. até 4 estacao de. ..,
existindo ainda mais 15 kms. de trilhos assentados
e 40 kms. de leito pronto para recebé-los, sendo
provivel a sua conclusao até o fim de 1946.

Jd adiantou a Central do Brasil, de sua receita
geral, para essa construgido de objectivo politico
estratégico Cr$ 131.000.000.00 e ainda serao neces-
gdrios, até sua conclusio, cerca de Cr$ 40.000.000.00,

Todas as outras ligagoes estratégicas foram
atendidas com recursos fornecidos pela receita ge-
ral do pais, inclusivel o trecho dessa ligacao a
cargo do-departamento Nacional de Estradas de
Ferro e, certamente o governo, no momento opor-
tuno e de acordo com as possibilidades, indemnizari
a Central desse vultoso adiantamento que ela fez
por ordem do mesmo governo e para atender, ra-
pidamente, a uma necessidade vital do pafs, em-
bora com sacrificio do aparelhamento que poderia
ter, com essa importincia, adquirido para as suas
linhas de grande densidade de trdfego. Sendo a
estrada de ferro a principal interessada na criacao
de fontes de {rdfego, deverd ser a promotora activa
do aproveitamento intensivo e extensivo, pela agri
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cultura, das terras dessa regidao. A pecudria, nio
fornscendo carga compensadora, s6 deverd utilizar

as terras que nao forem préprias nos trabalhos de
lavoura.

Se a colonizacdo do Sul do Brasil, abandonada
a si prépria, sem meios convenientes de transporte,
sem assisténcia de espécie alguma, fez a prosperi.
dade desses Iistados bem se pode avaliar o quanto
esse servigo traria de beneficios para essas regioes
novas e para a estrada.

O problema se apresenta— concluiu o enge-
nheiro Ernani Cotrin — com uma oportunidade gri-
tante para o encaminhamento das grandes corren-
tes emigratérias das infelizes regides da Europa
arruinada.

— Considerando que é uma necessidade ime-
diata a aquisicio de 30 locomotivas do tipo Diesel
Eléctricas para as redes Viagao Cearene e Leste
Brasileiro, o sr. Ministro da Viacdo pediu autori-
sageo ao Presidente da Reptiblica para promover
a compra das referidas locomotivas, mediante
colecta de pregos, para pagamento em trés anos
correndo a despesa de 45.000.000 de eruzeiros por
conta do Plano de Obras e Equipamentos nos anos
de 1949, 1947 e 1948, A sugestao foi aprovada pela
Presidéncia da Repiiblica.

ESTADOS
UNIDOS

De acordo com uma disposi¢ao
ditada pela Comissio Federal de
Comunicagoes dos Estados Uni-
dos, todos os trens desse pais devem ter aparelhos
de rddio, a partir de 1 de Janeiro tltimo.

Desde algum tempo que se vém realizando ex-
periéncias que confirmam as grandes vantagens
que tais aparelhos proporcionam no servico ferro-
vidrio, especialmente nos linhas que se estendem
por comarcas pouco habitadas ou de topografia
acidentada. Um trem provido de rddio poderd avi-
sar ripidamente e a toda a hora qualquer acidente
ou dificuldade que se registe, o que nao se podia
fazer dantfes, contando linicamente com as instala-
coes telegraficas e telefénicas.

Pelas vantagens que essa medida tem, acre-
dita-se que ela seja muito em breve adotada por
muitos outros paises, entre eles os da América La.
tina, nos quais, em geral, 08 combdéios atravessam
regidoes montanhosas onde as comunicagoes terres-
tres, sio a miude interrompidas pelas condi¢oes do
tempo e outros motivos.

— Uma locomotiva eléctrica de 1 milhao de li-
bras, a mais .poderosa dos Estados Unidos—e
qui¢d do mundo— estd sendo construida pela Ge-
neral Eléctric Company. Terd 143 pés de compri-
mento e poderd transportar 100.000 libras a mais
do que qualquer outra locomotiva eléetrica pre-
sentemente em utilizacao nos Estados Unidos.

Faz parte um grupo de quatro, encomendadas
pela Virginia Railway Co. de Norfork, Virginia.
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Pilo’r

Fewnando d'Qliveira

UEM estas linhas escreve conheceu o Fernando
Q d’Oliveira por volta do ano de 1919, numa curta
cavaqueira no antige «Chave d’Ourov. Casual-
mente levantou-se ali um incidente com um conhecido
desordeiro, jd falecido — o Manuel de Matos, o «pin-
torn — homem politico que chefiou um dos grupos po-
liticos da Brasileira do Rocio e foi ao Ministério do
Interior conseguindo derrubar o Governo presidido por
Fernandes Costa, em 15 de Janeiro de 1920. Quando
o0 caso tomou maiores proporgdes Fernando d’Oliveira,
depois de defender o amigo que admoestara o upintorn,
levantou-se e disse: — Eu cd ndo gosto disto e por cau-
sa destas coisas é que eu ndo venho aos cafés da baixa.
Saimos do café, demos a volta @ Rua Primeiro de
Dezembro e recolheu cada um a sua casa.

Anos passados, o Fernandinho, como eu o chamava,
foi levado para o «Sector 1>, jd entdo na Rua do Sa-
litre, onde se fez sdcio pela primeira vez, Foi entio
aqui que o conhecemos bem, que lhe aprecidmos as
qualidades de cardcter e de lealdade.

E para o «Sector Iv levamos em seguida a «Tertu-
lia>, que reunia ds sextas-feiras.

Com muito jeifo— pois o Fernando d’Oliveira es-
quivava-se a exibicionismos — conseguimos guindd-lo a
Presidencia da «Tertuliar que passou a denominar-se
«Os Marialvasv, em sua homenagem pessoal e ao seu
irafe de cavaleiro audaz. E nas tertulias defende-se o
toiro de morte; fala-se nos cavaleiros portugueses, que
rernando d’Oliveira nao deixa beliscar nemn mesmo ao
de leve; e a discussao atinge o auge, finalizando com
as deliciosas guitarradas do Armandinho e com os
sentimentais fados da Maria Carmen. E o companhei-
ro do carro com o Gouveia, o Pestana, o Mayer e o
Machado, ¢ dos iltimos a sair para continnar na sua
tarefa de bom comerciante e industrial.

O nosso dltimo almogo de 12 de Abril, um tanto
ou quanto agitado pela apatia notdria dos que nio sa-
bem guardar as conveniéncias de uma colectividade,
teve larga concorréncia, e no dia seguinte houve a reu-
nido habitual da Rua do Alecrim, em casa de um bom
amigo nosso, para homenagear o Mapril Gouveia,

O Fernando d’Oliveira preparou o almogo—iiltima
reunido dos :seus amigos da «Tertulia>, que recorda-
ram o -brinde feito, no dia do sew aniversdirio—062
anos,—as senhoras presentes:— Para que vivam meus
amigos e minhas Senhoras.

Tudo estava preparado para um passeio a Sevilha,
Barcelona e Madrid, quando, numa visita familiar, o
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Fernandinho foi acometido de doenca, Um automdvel
ainda tenfou conduzi-lo ao hospital, mas, guando a sua
dedicada e querida companheira lhe desabotoa o cola-
rinko o médico amigo que os acompanhava verifica que
jd ndo tinhamos o companheiro, que jd ndo ouviamos a
sua voz amiga nem o seq riso alegre e comunicativo,

E esse homem que toda a Lisboa conheceu, com uma
elecdncia moral digna de admiracdo de todos os por-
tugueses, morre como ele tanto desejava, pois por mais
de uma vez nos dissera que ndo gueria sofrer nem fa-
zer sofrer os outros,

E assim terminou a vida esse janota, cavaleiro ami-
go de boémios e artistas, ¢ aficionado da festa de foi-

ros tanto a portuguesa como a espanfiola.

E no dia 15 os sezus companheiros da «Tertulia
Marialvas» composta por Carlos Mega, fosé Mayer,
Mariano Costa, Vitor Pestana, Henrigue Ramos,
Aguiar Severino, Henrique Barbosa, Calgada Bastos,
Mapril Gouveia, Eduardo Nascimento, Alexandre Saez
e Ornelas, prestaram-lhe a ulfima homenagem, num
turno comovedor.

Da Rua dos Lusiadas, 8, realizou-se o funeral no qual se
encorporaram mais de 2000 pessoas de todos o8 ramos sociais.

Sobre o feretro foram depostos numerosgos ramos de flo-
res artificiais e naturais, incluindo um de cravos com a le-
genda: <Ao seu querido companheiro da Tertulia dos Ma-
rialvass.

Até ao cemitério dos Prazeres, onde o corpo ficou sepul-
tado, o carro funerdrio seguiu ladeado por criangas das es-
colas da Sociedade Promotora de Educagao Popular, de Al
cintara, e do Rio Séco Sport Clube, indo depois, também a
pé, mais de 1,000 pessoas, e, por iltimo, um longo cortejo de
automdveis. .

Entre muitas outras pessoas de maior representaciio que
tomaram parte no funeral, ou apresentaram pesames a fami-
lia enlutada, tomdmos nota dos srs. general Domingos de
Oliveira; vice-almirante Sousa Dias; brigadeiro Tamagnini
Barbosa; comandante Nuno de Brion, governador Civil de
Lisboa; coronel Freire Temudo, director da Fabrica da Pol-
vora de Chelas; Joaguim Roque da Fonseca, presidente da
Associagfio Comercial de Lisboa; arquitetos Amilear Pinto,
Luis Cunha e Pardal Monteiro, por si e pela Associagiio In-
dustrial Portuguesa; desembargador Henrique Ferreira;
drs. Aguiar Severino, Emilio Infante da Cimara, José Pon-
tes, Assis de Brito, Fernando Batista da Silva, Leite Duarte,
Xavier da 8ilva, Barbosa de Carvalho e Rudolfo Lavrador;
eng.” Emidio Abrantes e Arnaldo S8imdes; conde de Figuei-
ra; viscondes de Assentis e Ribatamega; Carlos d'Ornellas,
que dirigin o funeral; Henri Chatelanag; Roque de Arriaga;
Joaquim Nareiso; Artur Tavares de Melo; Angelo Pereiras
Eduardo Maria Rodrigues; José Mayer; Carlos Mega; Maria-
no Costa; Vitor Pestana; Henrique Ramos; Henrique Barbo-
sa; Calgada Bastos; Mapril Gouveia; Diamantino Tojal;
Eduardo Nascimento; Alexandre Saez (Alé); Alvaro Figuei-
redo Almeida; tenente Lopes Diag; Vitilio Reis; Carlos Ma-
1héa; Fernando Gualberto; Carlos José de Oliveira; Manuel
Gonealves da Silva; Manuel Dias; José André; Carlos Pardal
Cardoso; Carlos Otero; Alfredo Moreira; Carlos Rocha; eapi-
tlio Marécos; Joaquim Sampayo; dr. Almeida Ribeiro; Hugo
Connell; Carlos Leal; Saul Saragga; Fernando Marques de
Sousa, por si e pelo Grupo Onomdstico «Os Fernandos:; Re-
né Pourymayon; Frederico Dégean; Ernesto Costa, represen-
tando o cavaleiro Simfo da Veiga; tenente Favita; Antonio
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Montez; Alexandre Colarinha; José Botto, represent-an'te da’
firma Senna, Botto & Leitdo; Sociedade de Adubos Reis, Lda,;

Black, Lda; Duarte & Reis, Lda,; Jofio Alexandre, Lda.; Al-
fredo Vieira Pinto, do Conselho de Administraciio da «Re-
nascenca Graficas, proprietaria do Didrio de Lisboa,; muitos
artistas e jornalistas, entre os quais Leopoldo Nunes, repre-

sentando o sr. Jodo Pereira da Rosa, director de O Séeulo;

Matos Sequeira; Rogério Perez; sRodriguitos; Rocha Martins;
Norberto de Araujo, que representave o Grupo ¢Amigos de
Lisboas; Carlos Gongalves, representando o Grupo «Os Car-
loss, ete.

Fizeram-se representar: o Automdvel Clube de Portu-
gal, pelo sr. Alberto Toste; a Sociedade da Matinha; o Clube
dos «100 & Horas; a Sociedade «Sonaps; Banco Borges & Ir-
mio; o Grupo Tauromédquico «Sector 1»; a Sociedade de Na-
vegagio Oceanica; o Sindicato Nacional dos Toureiros, pelo
antigo toureiro Manuel dos Santos, ete.

Na residéncia do finado foram recebidos centenas de te-
legramas de condoléncias.

pilba atdmica

Q bomba atémica, que subjugoun o Japfio orgulhoso, tem

servido de ponto de partida para investigac¢iio de ou”

tras aplicagdes de utilidade e de beneficio para a espé-
cie humana, Mas sempre o homem se deve servir da sua in-
teligéneia e do seu génio cientifico para se destruir a si
préprio.

Lé-se agora nas revistas estrangeiras que um quilo de
urdnio pode produzir tanto calor como 3 mil toneladas de
earviio.

J4 estd, pois, descoberta a <pilha atémicas.

Expliguemos, primeiro do que tudo, o que vem a ser o
urdinjo. Trata-se de, nm metal formado por dtomos de duas
naturezas misturados em proporgdes designais. Um peque-
no nimero desses dtomos tem o peso atémico 235; outros,
que existem em maior quantidade, o peso 238. Na fabricaciio
da bomba atémica utilizaram-se os primeiros, aos quais se
deu a designagio de U 235. E verilicou-se gue, quando um
neutrfio —ou seja uma particula material sem carga eléetri-
ca — chocava com o niicleo do dtomo U 235, este fracciona-
va-se em dois dtomos mais leves, libertando ao mesmo tem
po uma energia predigiosa. O calor produzide pela disso-
ciaglio de um dAtomo é cincoenta milhdes de vezes maior do
que o resultante da combustiio de um dtomo de earbono.

Vejamos agora o funcionamento da pilha. Tmaginemos
Agora uma série de cilindros de uriinio rodeados por uma
substiincia amortecedora — pode ser a grafite ou a <agua
pesadas. Se num desses eilindros um neutrfio choear com
um dtomo U 285, este fracciona-se. Ao dar-se esta dissocia-
¢lo, libertam-se dois neutrdes que sfio projectados a alta ve-
locidade. Ora o U 235 é especialmente vulnerivel aos neu-
trdes que se deslocam. lentamente. £ entfio que entra em
acclio a substineia amortecedora,

Todavia a aplicacio desta pilha nfo & por enquanto,
vidavel. Em primeiro lugar nfo € econémica. Em segundo
lugar, liberta perigosas emanacdes radioactivas que podem
ter consequéncias funestas para a vida humana quando o
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Linhas portuguesas

O consumo de combustiveis pelos caminhos de
ferro portugueses em 1944 atingiu 949.476 tonela-
das: 103.912 de earvio nacional; 159.616 de carvao
estrangeiro; 675.396 de lenha; e 10.552 de 6leos
combustiveis.

Em 1943 o consumo total de combustiveis foi
superior 1.015.345 toneladas. Consumiu-se mais
lenha, 844.403 toneladas de carvao nacional e 86.318
de carvao estrangeiro. :

A C. P. consumiu 815.475 toneladas de combus-
tiveis em 1944 e 884.164 em 1943,

A Companhia da Beira Alta consumiu 40.469
toneladas de lenha o 5.946 de carviao em 1944.

A Companhia do Vale do Vouga econsumiu
31.193 toneladas de combustiveis em 1944, mais
1.891 do que em 1943 e quase exclusivamente lenha
30.905 toneladas. As 188 foneladas de carvio con-
sumido, eram 6 de carvio nacional e as 282 res-
tantes de carvio estrangeiro.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Poriungal consumiu 19.607 toneladas de combus-
tiveis sendo 10.118 de earvao nacional, 21 de carvio
nacional, 21 de carvio estrangeiro e 9.468 de lenha.

A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
nao consumiu carvdo nacional nem em 1944 nem
em 1943. O consumo registado foi de 1.284 tonela-
das de carviao estrangeiro e 35.481 de lenha,
em 1944,

Finalmente, a Sociedade Esforil acusa um con-
sumo em 1943 de 21 toneladas de carvao, sendo 10
nacionais. A energia elécfrica de traccio consu-
mida foi de 4.046.130 kwn.

isolamento niio seja perfeito. Além disso hd ainda dificulda-
des técnicas que nfio foi possivel resolver,

Os sdbios nfio consideram insoluveis essas dificuldades.
Em breve, as locomotivas, os grandes paquetes e as centrais
termicas de electricidades serfio accionadas por pilhas atd-
micas de pequenas dimensdes e enorme rendimento,

De ai em diante, as empresas ferrovidrias nunca mais
g¢ preccuparfio com a falta de combustivel,

Querels dinheiro? C(/
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

J/” / 7 7 ” 2 Sempre Sortes Grandes! |
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Had 50 anod

(Da Gazela dos Caminhos de Ferrd, de 1 de Maio de 1896)
Y
Sello nos hilhetes de passageiros

Passou hoje na camara dos pares o projecto de modi-
ficaciio da lei do sello em que se inclue a nova verba de im-
posto nos bilhetes de passageiros, restringindo-se o sello
aos de custo nido inferior a 400 réis. Ja dissémos o qune
tinhamos a dizer sobre este assumpto.

Em breve, pois, serd um facto consumado este novo im
posto que — emfim — ndio ficou t#o cruel e desarrazoado
como na primitiva fora proposto. Do mal o menos.

Resta saber como se cobra este imposto, quem o cobra
e como se fiscaliza, ponto que nos fard voltar ao assumpto.

0Os passes continuam a ser isentos, a bem da girata
publica... e particular,

0 viaducto do ascensor Municipio-Bibliotheca

56 quem n#io conhece as lides da imprensa pide admi-
rar-se dos verdadeiros disparates que snccedem a quem an.
da n’esta faina.

Como foi que, tendo esta Gazeta a maior sympathia pela
obra do ascensor Municipio-Bibliotheca, tendo dado aqui as
primicias de todas as descripcdes d'esse e de todos os novos
ascensores de Lisboa que a cidade deve agradecer ao espi.
rito irrequieto e inventivo do nosso querido amigo Raul
Mesnier; como foi que levando este a sna amizade e dedi-
caciio pelo nosso jornal e pelo seu director ao ponto de vir
pessoal e expressamente convidal-o a sua casa, para que niio
deixasse de assistir ao correr do taboleiro da ponte, e sendo
acceito esse convite com todo o enthusiasmo que temos por
todos os arrojados trabalhos do nosso sollicito e activo re-
dactor; como foi que esta G‘azefa nido dedicou uma linha
seques, no seu numero passado, a respeito d'esse notivel
facto da construcgio d'esse ascensor a que até nos liga a
razdio de lhe termos dado o nome ?

Nio se explica!

Pois o caso nfio é menos verdadeiro, por isso.

Escapou !

A’ forca de ser indiscutivel que dariamos uma larga
noticia a esse respeito... a noticia deixou de apparecer, e
50 depois de impresso o jornal o notimos ! Pasmoso !

O trabalho realizou-se no dia 8 d’abril, comegando ds 3
horas e 20 minutos da tarde a mover-ge o pesado taboleiro
que estava no jardim do sr. visconde de Coruche e devia
ligar este [ponto eom a torre que se eleva do Largo do
Pelourinho.

Gozaram d’esse interessanie especticulo centenares de
pessoas, tanto no jardim do sr. visconde, como na cal-
cada de 5. Francisco e janellas de todos os predios
vizinhos

Dois valentes cabos movidos por guinchos sustinham
e faziam avancar o taboleiro, que mede 16 metros, e ficou
assente no seu logar iis 4 e meia em ponto.

Uma cousa surprehenden todos que presencearam esta
obra; a faina fezse quasi sem falas por parte de quem a
dirigia como de quem a executava; o socego, a boa ordem,
presidiam ao langamento ; néio havia ordens e contraordens
como é costume no nosso paiz, confusdes e quisilias; tudo
deslizava tio suavemente como a propria massa de ferro
que se debrugava sobre a calcada, bem confiada de que a
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pericia e competencia dos seus constructores niio a deixa-
riam desviar uma linha do seu eaminho.

Raul Mesnier, assim como a Empresa Industrial Por.
tugueza, onde foi feita toda a obra de ferro, foram muito
felicitados por todos os presentes quando o extremo da pon-
te chegou ao seu destino.

A primeira pessoa que passou por sobre os ferros,
ainda niio posto o pavimento central, foi um filho do nosso
amigo sr. conselheiro Guilhermino de Barros; depois o ta-
boleiro foi coberto de madeira e por elle passaram todos os
convidados, indo 4 varanda da torre admirar o ballissimo
panorama da cidade que, vista d'aquelle ponto, nos apre-
senta um aspecto a que nio estamos acostumados,

E’ essa uma das vantagens que terd este ascensor; nin-
guem que venha de féra deixard de subir ali para gozar a
esplendida vista — uma especie de torre Eiffel em Lisboa,
dez vezes menor que a de Paris, porque tem s6 30 metros de
altura. Imagine-se como serd apreciavel, sob este ponto de
vista, o outro ascensor que o sr. Mesnier vae construir na
rua Aurea.

Niio assistiu 4 festa, por se acha‘r eém viagem na An-
daluzia, o sr. dr. Ayres de Campos, a quem a cidade deve,
em grande parte, tio notivel melhoramento.

A ponte levadiga, como lhe chamou Diario de Noticias
(), & elegante e solida.

Espera-se que a inauguracéio ao servigo publico se rea.
lize ainda em maio, para o que se trabalha activamente.

0s passaportes

Afinal o governo teimou em pdr em vigor o deereto
sobre passapories, apesar de se dizer n elle que esse docu-
mento poderd ser exigido, consta-nos que foram dodas or-
dens para que essa exigéneia comece hoje.

Nio temos jd espago para nos occuparmos n'este nu-
mero d'esta monstruosidade que produzird os maiores prc-
juizos ao nosso paiz

Falaremos no proximo numero.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 15,30 e 21,30 — «Horas de tormentas.
OLIMPIA - As 14,15 e 21 - «Fugi a Gestapo»,
COLISEU — Reabertura no dia 20, Companhia de Opera.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

ADUBOS

Para todas as culturas — Todos os terrenos —

Todas as Reyides — Sempre as melhores formu-

—  las — Aos melhores precos  —

Farinhas para alimentacdo de animais—Drogas e Produtos Quimicos
Insecticidas « EIRAL»

Sociedade de Adubos Reis, L.*

Rossio, 102 — Telef. 2 9231/2/3 — LISBOA
E nas suvas filiais de
PORTO — Rua dos Clerigos, 44, 2.°
e PAMPILHOSA DO BOTAO
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0 arquitecto da Batalha, por
Cruz Cerqueira

O antigo jornalista sr. Cruz Cerqueira, que na
critica de arte se evidenciou com alguns trabalhos
que tiveram larga projecgio especialmente pelo
desassombro revelado na contestacao de ideias fei-
tas quanto a problemas artisticos, acaba de publi-
car, em separata do <Arquivo do Alto Minho», um
seu curioso estudo relacionado com o problema da
identificagio do verdadeiro arquitecto da Batalha,

E sabido que a consagracao de Afonso Domin-
gos, como autor da traga de tao notdvel monu-
mento da nossa grandeza histérica, ainda que li-
sonjeira para o brio nacional, niao obteve a unani-
midade de opinides, continuando, portanto, por re-
solver o problema de identificacio indiscutivel do
verdadeiro arquitecto. Quiseram alguns que fosse
{raneés e outros inclinaram-se para a hipétese de
ser antes inglés, apreseniando eada qual dos pole-
mistas argumentos que, embora nio absolutamente

, concludentes, tinham, contudo, aspectos que pude-

ram impressionar tanto como complicar ainda mais
o problema, :

Cruz Cerqueira, no seu interessante trabalho,
apresenta, agora, uma nova hipétese — alids ro-
deada de toda a cautela, como nao podia deixar de
ser —segundo a qual o autor do plano do histérico
mosteiro poderd identificar-se com um inglés que
teve residéncia em Viana do Castelo. Os argumen-
tos aduzidos pelo autor deste interessante traba-
iho, se nao possuem o peso das verdades indiscu-
fiveis nem sio de si evidentes, revelam, contudo,
que a hipdtese de Cruz Cerqueira é formulada na
base de depoimentos dignos de certo crédito, em-
bora, por outro lado, seja discutivel a sua interpre-
tagao em ordem 4 solugdo do problema.

Nao resta divida, porém, que o sr. Cruz Cer-
queira, com a sua pronunciada paixio pelo escla-
recimento dos problemas artisticos, logrou agitar
e tornar actual um dos que pareciam esquecidos e
definitivamente arrumados. E fd-lo em termos que
tornam o seu trabalho digno de leitura, por subs-
tancioso e bem informado, ao mesmo tempo que
evocador da beleza de uma obra de arte que ful-
gura em Portugal. E 86 por isso seria o autor deste
estudo eredor do respeito dos que se interessam
por tudo quanto confribua para exaltagio do belo
e consagracio do génio.

Horario Guia de Ferrocarrilles

Recebemos o n.° 80 do <Hordrio Guia da Fer-
rocarrilles» referente a Fevereiro, interessante pu-
blicagao espanhola que é um valioso repositério
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de indicagdes muito uteis, indispensdveis a quem
viage nos caminhos de ferro do pais visinho. Tra-
ta-se dum guia muito completo que hd oito anos
vem sendo editado e se encontra espalhado por
todas as estagdes de Espanha.

Contém informag¢oes que muito interessam e
que abrangem a exfensa rede ferrovidria daquele
pais,— hordrios e mapas, precos das viagens, ete..
Em separata publica uma sugestiva descriciao da
linha Madrid-Lisboa por Valéncia de Alecintara,
itinerdrio que oferece grande nimero de porme-
nores bastante elucidativos sobre este trajecto que
une as duas capitais. Incluido nos roteiros ferro-
vidrios mais pitorescos das linhas espanholas, este
itinerdrio, oferece, além de elementos utilissimos
de ordem técnica e informativa, o panorama nar-
rativo duma das mais belas viagens a que nao
falta pitoresco.

O Hordrio Guia de Ferrocarrilles insere nu-
merosas notas sobre localidades e instala¢oes fer-
rovidrias, bem como esclarecimentos detalhados
acerca do movimento nas diversas linhas.

E uma publicagao oficial, editada pelo Sindicato
de Iniciativas e de Turismo de Madrid, elaborado
com um método eriterioso.

Aspectos e problemas do urbanismo
por Fernando Faledo Machado

Do Boletim da Sociedade Portuguesa de Cién-
cias e nomeadamente do niimero que insere as
actas do I Congresso Nacional de Ciéncias Natu-
rais (Vol. XIIT— Supl. II), acaba de ser publicada
em separata a fese apresentada no referido Con-
gresso pelo sr. dr. Fernando Faleao Machado, re-
lativa a <Aspectos e Problemas do Urbanismo:.

O seu autor foca com interesse e desenvolvida-
mente tdo magno problema, de grande actualidade
no nosso pais, apreciando-o sob os seus mais varia-
dos .aspectos e de maneira que o seu trabalho se
impoe desde logo 2 nossa atencao. A boa documen-
tagio da parte histérica juntam-se a elegiincia do
estilo e a clareza da exposi¢io, o que torna desde
logo aprazivel a leifura de um frabalho desta na-
tureza, fundamentalmente destinado a um congresso
cientifico.

O critério seguido na ordenagio dos virios
agsuntos permite ao leitor acompanhar com cres-
cente interesse a exposi¢io da tese, que deve con-
siderar-se, sem favor, valiosa contribuicio para o
esclarecimento de um problema que preocupa,
hoje os mais importantes sectores do pais. Estuda
o aufor, em especial, dentro da generalidade do
problema, os aspectos das correntes migratérias
dos campos para as cidades, da organiza¢io de
cidade moderna e das cidades, na sua génese e evo-
lugao, apresentando ao mesmo tempo valiosos ele-
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B gue todos devem dsaber

O Governo vai contrair um empréstimo
interno de 500.000 contos

0 Governo foi autorizado a contrair um empréstimo in-
terno, amortizdvel, na importaneia nominal de 500.000.000500,
denominado amortizdvel de 2 1/» por cento, obrigagdes do
vTesouro 1946, e a emitir, desde jd, a respectiva obrigacio
i geral. J
4 Este empréstimo serd representado em titulos de 10
obrigagdes, no valor nominal de 1.000$00 cada uma, e obri-
gatdriamente amortizdvel ao par, em 25 anuidades ignais. A
primeira amortizagfio verificar-se-d em 156 de Abril de 1952,
Os juros das obrigacdes deste empréstimo serfio de 2 1/, por
cento, a0 ano, pagiveis aos trimestres, respectivamente, em
15 de Janeiro, 15 de Abril, 15 de Julho e 15 de Outubro.

O primeiro juro vencer-sedi a 15 de Julho do corrente
anao.

VW

«DIARIO DOS ACORES»

O artigo <E beijou as maos de Sua Alteza», da
autoria do nosso prezado amigo e distinto escritor
Dr. Urbano de Mendonga Dias, que noutro lugar
publicamos, é transerito do brilhante Didrio dos
Agores, que se publica em Ponta Delgada.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

0 «Didrio do Govérnos», n.* 84, II série, de 11 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piablicas e Comunieacies, concordando com o
parecer da comissdio a que ge refere o decreto n.° 19:881, de
29 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no arti.
zo 7.2 do mencionado decreto, o projecto, de ripagem de li-
nhas e constructio de uma plataforma na estagiio de Darque,
na linha férrea do Minho. ;

mentos de informag¢do, que sio de per si aprecii-
veis achegas para o esclarecimento do assunto.

A natureza e boa elaboragio do estudo do sr,
dr. Fernando Faleao Machado justificam plenamente
a iniciativa da sua publicagio em separata, para
que assim possa ser divulgado um trabalho sério
e simultaneamente aprazivel, que estaria de outra
forma condenado a perder-gse no limbo dos arqui-
vOs.
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GLYCOL
o

IDEAL DA PELE

T

PRODUCTO!

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL di& aos li-
bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-
xador do pé de arroz.

O GLYCOL evitao cieiro.

O GLYCOL dé a tddas

as peles o raro encanto

da mocidade.

e hmd g

S V. A. P,

FOAXE M

O GLYCOL cura o acres-
tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
a8 impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
peoes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
insectos, etc,, ete.

A venda nas melhores casas da especialidade
a principais farmacias

DEPOSITARIOS :

Ventura d'Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos)

LISBOA

Remetemos uma amosira a quem nos enviar 550
em sélos do correio, nome e morada

roveln somente, quem eferece um ele-
gaate rame de Méres. Também na escolha

) da casa para ¢ execugis dos seus trabathos
1 V.Ex* di uma provade BOM GOSTO,

05 ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.°*
FPRIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TR_AE&LHOS
FIXE BEM
trabudbes de
OTOGRAVU
IPOGRAF
FFSET
OGRAF
L
368 -2

1T
1368 . 21227

o=

m>>

BERTRAND (IRM

Toaw. da Condansa o Rlo, 27 LISBOA - Telel, P-BLX. 2
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Recortes sem Comentarios

A morte de Fernando de Oliveira

Fernando de Oliveira era uma das figuras curiosas e
queridas de Lisboa tradicionalista, que vé desaparecer mais
um dos tipos representativos de uma geraclio que se vai
extinguindo, sem deixar continuadores. Nfio era velho Fer-
nando de Oliveira, pois contava 62 anos. De uma dinastia
de industriais e comerciahtes de bom nome, activo, leal,
bondoso, cavaqueador admirdvel, simples de trato, o extinto
tinha uma personalidade vineada, quer nos meios de touros
e de feiras ribatejanas, nas tertulias da velha guarda, nos
centros onde se cultiva, com gosto e aprumo, 0s costumes
da velha Lisboa «marialvar, quer recebendo como um fi.
dalgo no seu palacete, que é um museu de arte, ou passeando
a cavalo com boa mio de redea e donaire antigo, ou as
sistindo, sem afectaglio, a todas as «premidress, dos teatros,
ou girando os seus negdéeios com singular correcciio.

Janota no trajar, & maneira do «fim do séeulo» — que
viu 8. Carlos, o Chiado, o Campo de Santana, as esperas de
touros —, calga estreita sem exagero, bota afiambrada,
chapeu de aba direita, este Fernando de Oliveira, de linha
varonil que muitos rapazes invejariam, pertencia Aquele
grupo de que fazem parte ainda mestre Vicente Esteves,
mantenedor de galhardias alfacinhas, Pato e Silva, Pereira
Caldas, e poucos mais, depois que se foi da vida o pitoresco
mestre José Baudoin. De todos — foi 0 mais alegre. Niio per-
dia uma excursio em Espanha e até nas Amérieas, onde
manteve com orgulho o seu castico trajar; e a sua fisio-
nomia expressiva e aliciante. Era um sgourmet> de grande
estilo, elegante na mesa, para as quais possuia sreceitas-
como Bulhfio Pato e Ramalho Ortigio, e ninguém como ele
— descascava uma laranja, como se desfolhasse um rosa.

Fernando de Oliveira ontem, 4 noite, cerca das 22 horas,
ao chegar a casa, foi acometido de crise fulminante, nfio lhe
podendo valer o dr. Vergilio Paula que, por eventualidade
estava a seu lado; coisa alguma fazia prever este desfecho,
e tinha as suas coisas preparadas para seguir para Sevilha
na prixima semana.

Fernando Anténio de Oliveira, alfacinha da gema, nas-
cido em Aleantara, foi filho do velho industrial e comer-
ciante José Vicente de Oliveira, falecido hd um quarto de
séeulo, e era irm#io dos srs. Francisco Henrique de Oliveira,
gerente da casa F. H. de Olivera; de José Vicente de Oli-
voira Junior, também industrial, e das sr.2* D. Maximiana
Rosa, D. Beatriz Rosa e D. Georgina Rosa de Oliveira, e tio
do nosso amigo sr. Francisco de Oliveira, comerciante e in-
dustrial, do sr. Anténio Leitfio de Oliveira, ausente na Ar-
gentina, e das sr.* D. Fernanda de Oliveira Costa Pina e
D. Maria Julia de Oliveira Quina Ribeiro. Deixa viuva a sr.?
D. Celeste Resende de Oliveira. Era sdeio de inumeras firmas
comerciais e industriais, entre elas aquela que mantem o
nome de seu pai. : :

O funeral realiza-se amanh#, is 11 horas, da rua dos
Lusiadas, n.° 8, para os Prazeres. A’ familia enlutada, e es-
pecialmente .a sua viuva, a seu irmdo e a seus sobrinhos,
ambos Francisco H. de Oliveira, enviamos sentimentos.

(Do Didrio de Lishoa)
Um boato sem o minimo fundamento

Depois de ter passado por Lishoa um contingente de
tropas estrangeiras, vindo dos eampos de batalha da Itdlia,
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comegou a correr, com insisténeia, o boato de se haverem,
dado algung easos de doenca contagiosa invulgar e de gra
ves consequéncias. Embora sobre eles nio se registasse
qualquer indieagfio ‘fundamentada, o certo é que nos idlti
mos dias esse boato assumiu proporc¢des de tal ordem, que
muitas pessoas se alarmaram, visto chegar a dizer-se que
alguns contagiados, incurdveis, estariam ji internados e
sujeitos a intervencdes elinicas de emergéncia.

Para sossego dos ficilmente sugestiondveis, tornamos
piiblico por isso nos ser afirmado por quem de direito, que
esse alarme é absolutamente injustificado, pois em nenhum
dos hospitais da ecapital deu entrada qualquer individuo
portador de semelhante doeng¢a, nem ao departamento do
Estado que superintende em tais assuntos foi feita, como
a lei determina, por médicos de clinica particular, a minima
indicaglio nesse sentido,

Trata-se, sem divida alguma, de uma brincadeira de
mau gosto, e que, postas as coisas nestes devidos termos,
por ninguem deve ser acreditada.

(Do Didrio de Noticias)
Infantilidade tragica

Perto de Ovar, ocorreu no passado domingo uma im-
pressionante fragédia, provocada pela irreflexfio dum ga-
roto de 5 anos.

Na quinta da Cova do Frade brincavam os menores
Antonio da Silva Correia e Anténio Pego, filho dos caseiros,

A certa altura o Anténio Correia, de 5 anos, aproximou
-s¢ de Maria do Céu Pinho, de 2 anos, arrancou-lhe os brin.
os, rasgando-lhe as orelhas. Como a pequenita comegasse a
gritar, o rapazito teve medo de ser castigado e para evitar
que acudisse gente lancou-se ao pescogo de Maria do Céu-
derrubando-a. E como visse que ela estava enanimada abriu
uma cova e enterrou-a.

S50 mais tarde, quando o desaparecimento da infeliz ino
cente causou estranheza, provocando pesquizas, foi encon-
trado o cadaver.

A autdpsia revelou que a pequenita havia sido enter-
rada ainda com vida,

(Do Didrio do Alentejo)
Direito e dever de todos

A Assembleia Nacional, no uso das suas atribuicdes de
ratificacdo e emenda, alterou parcialmente a Lei Eleitoral,
estabelecendo que passam também a ter voto os cidadios
portugueses do sexo feminino que, sendo casadgs, saibam
ler e eserever portugués e cuja contribuigfio predial prépria
ou do casal nfio seja inferior a 206500,

Nio se deixando, por um lado, arrastar por sufragismos
eriticdveis e nfio querendo, por outro lado, desfunciio fa-
miliar, o Governo portugués adoptou aquele aquitativo cri-
tério que se identifica perfeitamente com os prineipios
constitucionais e com o largo ambito que quer dar aos fu-
turos actos eleitorais.

Foi igualmente alterado o prazo de recenceamento que
s0 terminard, quanto & entrega de requerimentos, um més
depois de publicado no <Didrio do Governos o diploma de
alteracgdes, %

(Do Correio do Vouga)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Telefone 2411

A firma que instalou o maior ni-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em [Portugal

ESCRITORIO TECNICO:

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

' Praga . doao

Teleg. BROWNBOVERI — Pidrto (Universal Trade Code)

Jcistate Auimma Brown, Boven & [

Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
T urbo-grupo & vapor de 7.500 kilowatis

25, 3° Dt)!—-Poérto

Companfia do Caminho
de Ferro de Bengueld

]

SEDE EM . LIS/BOA

LARGO DO QUINTELA,

COMITE DE LONDRES:

3

| PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

s

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Disténcia do Lobito a regiao mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Os ovos
Teodolitos de
_circulo duplo

permilem obler
os melhores
resultados em
medicoes, com
mais facilidade,

mais rapidez

e com menor
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E NESTES LABORATORIOS
QUE -SE: PREPARA O 1

§ BENZO-DIACOL |

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




