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Velocidade ¢ Economia

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Por AMERICO VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro Civil (A, P, P.)

GNORAMOS se o assunto a seguir tratado, mo-
notono e fora de moda para os que s6 pensam
em velocidades cada vez maiores em terra, no
mar e no ar, interessara alguns leitores. Pouco

importa. Em nossa opinido, quando a economia
mundial estd em tdo grande decaimento, e tao exa-
cerbado o egoismo dos povos mundo em fora, as
questoes econdmicas e as que forem susceptiveis de
trazer a paz entre os homens devem antepor-se a
todas as outras. i

A vaidade é um dos sentimentos mais dificeis
de refrear, e a sua satisfa¢io causa por vezes con-
siderdveis prejuizos as colectividades. Um ministro
que ao realizar determinada obra, desejando asso-
ciar o seu nome a um empreendimento de vulto,
lhe atribue dimensoes fora de toda a proporegio
com a sua possivel utilizagio, ou um engenheiro o
qual, ao construir uma via férrea ou uma estrada,
por idénticos motivos, evita desenvolvé-la alguns
quilémetros para a lancar através de um arrojado
viaducto ou de uma soberba ponte, servem mal a
economia das nagoes onde trabalham. Mais graves,
porém, do que estas realizagoes esporidicas siio
aquelas nos quais os perniciosos efeitos sobre a
economia se fazem sentir permanentemente.

Vamos apontar um exemplo entre tantos que
poderiamos citar.

Como estd dito e redito, os servigos rapidos de
passageiros nos caminhos de ferro sio sempre
causa de prejuizos, e tanto maiores quanto mais
velozes forem. Todavia, sejam quais forem as con-
digoes econdémicas e financeiras dos organismos
ferrovidrios, os seus dirigentes nio cessam de
aumentar a velocidade comercial desses servicos.
Antes da fusdo das cinco grandes companhias fran-
cesas—a sexta j4 hd muito dera a alma ao Crea-

- dor, vitima precisamente dos servigos de passagei-

ros —os deficis exprimiam-se em niimeros astro-
nomicos.

Nio obstante os dirigentes dessas companhias
aumentavam constantemente a velocidade dos com-
béios rdapidos.

Procediam assim por imperiosa necessidade dos
passageiros?! Nunca o acreditaremos. Um passa-
geiro, que se decide a fazer acidentalmente, ou
mesmo semanalmente, uma viagem de quatro, ¢inco
ou seis horas, serd grandemente beneficiado se

essa viagem for encurtada em meia hora?! De
forma alguma, E, todavia, essa aceleracao pode
custar ao organismo ferroviirio que a realizar mi-
lhares de toneladas de combustivel por ano.

Imagine-se os milhoes de toneladas consumidas
em todo o mundo para conseguir que os passagei-
ros cheguem ao seu destino 15 minutos mais cedo.
Esse ganho de tempo, tio custosamente obtido,
serd por eles muitas vezes malbaratado no pri-
meiro encontro com qualquer amigo, ou no pri-
meiro café onde a fantasia os leve a entrar.

O principal motivo dessas constantes acelera-
¢oes dos combdios de passageiros é a satisfaciao do
amor préprio dos dirigentes e engenheiros, e a
emulagdo que se estabelece entre as companhias, e
até entre as nacoes.

Felizmente a generalizagio dos servigos aéreos
vird livrar os ecaminhos de ferro de tio custosos
servigcos. Os organismos ferrovidirios devem ver
com a maior satisfacio o declinio dos servicos ul-
tra-rdpidos que dia a dia vio minando a economia
dos caminhos de ferro.

Volvamos agora os olhos para o liquido ele-
mento, a via mais importante para o coméreio in-
ternacional, de cuja infensificacdo, de concerto
com a econdmica condugdo das mercadorias, de-
penderid, em grande parte, a restauracio da econo-
mia mundial, arruinada pelas guerras.

Como ji de longa data é de todos bem conhe-
cido, esse elemento opoe feroz resisténcia s gran-
des velocidades. Os retumbantes desastres finan-
ceiros do «Queen Mary» e do «Normandie» de so-
bejo o provaram.

Se as mercadorias tiverem de ser economica-
mente conduzidas deverao sé-lo em navios cujas
velocidades niao se afastem muito de 8 milhas —
enfadonha e desprezivel velocidade em nossos dias
mas inevitivel se se pretende verdadeira economia
de condugdo. Assim como um combdio de merca-
dorias, obrigado a sustentar uma velocidade comer.
cial de 80 quilémetros & hora, tornaria ruinoso esse
trafego, também as mercadorias transportadas em
navios de 15 ou 18 milhas s6 d4o prejuizo.

Para minorar o tédio, e a justificada m4 dispo.
sicao das tripulacoes conira as baixas velocidades
devem proporcionar-se-lhes a bordo todas as como.
didades e as possiveis distraccoes, sem ir até ao
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luxo, bem entendido. Que as vergonhosas instala-
coes dos tripulantes nos navios de carga de outrora
fiquem apenas como triste recordacao do passado.
Que os armadores se lembrem de que cada tone-
lada de combustivel economizada cobrird larga-
mente o juro e a amortizagao do capital dispendido
em melhorar as instalagbes dos tripulantes. Por
outro lado, a saide e a boa disposi¢ao das tripu-
lages torna mais economica a condugio do navio.

Nio somente deverd ser adoptada a velocidade,

mais econdémica, como tambem devem ser utiliza- -

dos apenas os propulsores mais econémicos. Nao
devem tambem ser esquecidas as formas dos cas-
cos conducentes & menor resisténcia ao avancgo.

Resumindo, todos os meios, ora oferecidos pela
ciéncia e pela técnica, devem ser mobilizados a fim
de que o transporte das mercadorias por via ma-
ritima se faca o mais economicamente possivel, do
que grandemente beneficiari a economia mundial.

Sem duvida, haverd mercadorias as quais, pela
gua difieil conservacao, hio-de necessitar transpor-
tes rdpidos. Mas essas constituirdo sempre uma
minguada parte do volume total a transportar.
Para todas as outras, desde que estejam regulari-
zados os transportes maritimos, e equitativamente
e nao egoistamente, distribuidas as matérias pri-
mas entre todas as nagoes da Terra, ndo deveri
haver necessidade de pressas na sua condugao.

Serd, todavia, no ar onde a mania da velocidade
atingird o paroxismo. O caso nesse elemento seri,
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porém, muito mais grave, pois falfard ai o trafego
no qual se apoiam sdlidamente os transportadores
do mar e de terra firme. Com efeito, deveriao de-
correr ainda muitos anos até que as receitas de
mercadorias nas vias aéreas atinjam importincia
capaz de cobrir os prejuizos dos servigos extra-ri-
pidos de passageiros —se algum dia a atingi-
rem. ;

Crear-se-d provavelmente uma flimula espe-
cial, andloga A célebre <flamula azul»> dos mares,
destinada a recompensar os mais rdpidos avioes.
Por fim a luta fravar-se-4 para ganhar apenas al-
guns minutos em qualquer frajecto, como outrora no

_mar se travava para ganhar somente algumas horas

na travessia entre os dois mundos; as quais a nin-
guem aproveitavam e aumentavam em enormes
propor¢oes o consumo de combustivel.

Milhoes e milhoes de litros de gasolina se con-
sumirio nos ares para alcangar esses ridiculos en-
curtamentos das viagens, produto da exacer-
bada emulacdo entre as emprezas de transportes
aéreos.

Por enquanto tudo se passa no campo das hi-
pétesos sobre intensidade de trinsito, nimero de
passageiros por avido, despesas de exploragdo,
ete., ete. Nem héd por agora rivalidade entre as empre-
zas nem formiddveis capitais investidos. Quando se
realizarem todas essas condigbes principiardo as
dificuldades e as emprezas comegarao a avizi-
nhar-se da faléncia.
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Plano ceral da rede

ferroviaria do continente

Pelo DR.

BUSQUETS

DE AGUILAR

IV

Tejo, verifica-se a continuagio da abundincia
de linhas sem beneficio.

O primeiro caminho de ferro projectado
destina-se a beneficiar a ligacdo entre Gaia e Campa-
nha, muito deficiente, sendo a tinica existente entre o
centro e o norte do pais, o que lhe aumenta a sua im-
portincia. Quando se construiu a linha do Norte,
aberta ao piiblico em Julho de 1864, parava a via em
Gaia, e s6 treze anos depois, em 1877, inaugurou-se
a ponte sobre o Rio Douro, unindo o centro e o
norte ferrovidrio do pais, numa obra de arte de na-
tureza metdlica, devido i alta competéncia da casa
Eiffel, e no seu género o melhor.

Porém as pontes desta natureza tém duragio limi-
tada e o prazo ji passou, pelo que sio por todos
conhecidas as precaugdes que se tomam ndo passando
os combdios com as mdquinas pesadas e também ape-
nas possui a ponte D. Maria Pia uma sé via. A solu-
¢do estd em construir-se uma ponte de pedra ou ci-
mento armado, conforme os técnicos opinem melhor
para dupla via, de modo a resolver este problema,
que é dos mais imediatos, no sentido duma solugdo,
acabando com o existente que é até perigoso.

A transversal de Ourem encontra-se planeada de
Leiria a Chao de Magas, pondo em comunicagio a via
férrea do Oeste com a do Norte, mas nio servindo o
tinico lugar que justifica a sua construgdo, pois o ra-
mal de Alfarelos jd liga as duas vias, Com efeito tor-
na-se indispensdvel haver um caminho de ferro para
0 local que possui o raro privilégio de ser o segundo
lugar (!) da terra portuguesa onde hi a certeza do
aparecimento da Virgem Maria, pois sdo discutiveis as
outras tradicdes, o que origina um deslocamento de
milhares de peregrinos nos dias 12 e 13 de cada més,
especialmente em Maio e Outubro, datas das apari-
¢oes. Conduz-se actualmente uma parte desse impor-
tante contingente de pessoas por combdio até Chio
de Macgis ou até Leiria, e dai pela camionagem e auto-
mobilismo dirigem-se &4 Cova da Iria, enquanto um

PASSANDO a tratar da zona entre Douro e

nimero aprecidvel de peregrinos desloca-se desde os
seus domicilios de camioneta ou de automdvel. Fiti-
ma explica bem o caricter fundamental desta via fér-
rea que servird uma regido rica, um tanto povoada,
obrigando a obras de arte e a expropriagdes de valor
médio.

A linha de Alverca, saindo do Campo Grande ou
antes Campo 28 de Maio, em Lisboa, e entroncando
em Alverca com a via férrea do Leste, procura des-
congestionar a ‘estacio do Rossio, insuficiente para o
trifego, construindo-se uma nova estacio. Nio creio
ser esta a melhor solugio duma situagdo que tanta
discricio provoca, mantendo-se um regime provisério
tanto do agrado dos portugueses.

O problema tem de ser visto no seu conjunto, es-
tacio marilima e terrestre, combdios de longo curso
e combdios tranvias. A estacio do Rossio serve per-
feitamente para o servigo da linha do Oeste, ramal de
Sintra e tranvias da Azambuja, que tém de trazer os
passageiros ao centro da cidade, porém os dos com-
béios internacionais e de longo curso nacionais podem
sair de outra estacio. :

‘Nio seria vantajosa a edificacio de uma estacio
maritima e terrestre para os combdios desta natureza,
alargando-se o terrapleno da Alfindega para esse fim?
Creio que os técnicos tém de dizer a dltima palavra
e com respeito ao inestético aterro que corta a Ave-
nida 5 de Outubro e a Avenida da Repiiblica, dificul-
tando o trinsito, parece-me que é ocasidio de se aca-
bar com essa s»maravilhar provisdria. Depois de tantos

.planos, projectos e estudos que sé serviram para a

perda de tempo e causar despesa, talvez se encontrasse
a soligdo, fazendo passar a via férrea em trincheira
desde Sete-Rios. ao Arieiro, pois todos conhecem a
rampa do caminho de ferro nesses dois lugares. As
avenidas passariam superiormente e o inestético aterro
desapareceria sem deixar saudades, acabando-se com
mais um provisério.

(') O primeiro aparecimento deu-se em Balug#is no Mi-
nho nos comegos do século XVIIL

269



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESTATISTICAS

Revista quinzenal

O que se fez em Gaminhos de Ferro

durante os anos de 1944.45

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Linha do Vale do Corgo— Reparacio geral
- dos edificios e dependéncias das estacdes de Vila
Real, Paranheiras, Tamega e Chaves, e trabalhos
correntes de conservacio geral. Instalacdo de tele=-
fone na P. N. de Vila Pouca de Aguiar (Km,
52,930).

Modificac¢oes introduzidas nas instalacdes da
estacdo de Chaves, reparacio geral de uma casa de
habitacdo de pessoal em Tanha, e da cobertura da
cocheira de maéaquinas de Vila Real e trabalhos
de conservacio correntes, nomeadamenté na esta-
¢do de Vidago e numa casa de habitacdo de pes-
soal em Vila Pouca de Aguiar. Beneficiacio da
toma d’Agua de Samardd, e captacio de novas
nascentes para a toma d'Agua de Pedras Salgadas.

Linha do Tua — Construcio de um cais para
carvido e de uma torre para depédsito de dg¢ua, am-
bos em alvenaria aparelhada, em Mirandela, de
W. C. e pavimentagdo da gare da estacio em be-
tonilha de cimento. Trabalhos de conservacdo ge-
ral, nomeadamente nos edificios das estacdes de
Brunheda e Cachdo, dos apeadeiros de Tralhariz
e S. Sebastidio e na Casa de Guarda de Mourel.

Assentamento de uma 4.* linha e 2 cruzamen-
tos, com a extensdo de 274,5 m. na estacio de Mi-
randela. Colocacio de taboletas e estacas em ci-
mento armado nos pontos quilométricos da linha.
Melhoramentos no edificio da estacio de Miran-
dela. Trabalhos de conservacio geral em edificios
de estagGes e apeadeiros e casas do pessoal,

Linha do Ddo —Instalacio de uma linha de
saco e prolongamento de outra na estag¢io de S.
Comba-Dao. Reparagio geral de todos os edifi-
_cios da estacio S. Comba e melhoramentos nas
instalacdes destinadas ao pessoal e no edificio da
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estacio, e construcio de um alpendre para res-
guardo dz mercadorias. Reparacdo geral com me-
lhoramentos, das esta¢des de Parada de Gonta,
Torredeita, Figueiré e Vizeu, e trabalhos de con-
servacio em Casas de Guarda e dos Partidos de
Via e apeadeiro de Mosteirinho. Pintura geral das
pontes do Dao, de Nagosela e do Dinha, e repa-
¢io geral da placa de inversio de vagdes em
Tondela.

Servicos normais de conservacio em toda a li-
nha, nomeadamente a reparacdo geral da Casa da
Guarda do Partido de Via n.* 1, e do Cais fechado
de Tondela.

Linha do Vale do Sabor — Trabalhos de con-
servacdo corrente. Instalacio de luz eléctrica em
todas as carruagens de passageiros, com ilumina-
¢do independente interior e exterior, e instalacdo
de luz eléctrica prépria nas varias dependéncias
das Oficinas do Pocinho. Entrada ao servico desta
linha de uma nova carruagem mista de 1.° e 3.
classe, adaptada as necessidades do Trafego de
passageiros no inverno, confortavel e oferecendo
maior nimero de lugares sentados.

Companhia do Norte de Portugal

Apcadeiro da Cuca — Assentamento dum ra-
mal particular para a Empreza Textil da Cuca,
L.%%; construcio dum cais descoberto: prolon-
gamento da plataforma de passageiros para o lado
descendente; construcio dum caminho de acesso
ao cais e a plataforma.

No apeadeiro de Covas— Do projecto para
as novas instalacSes, ficaram concluidas: as ter-
raplanagens; plataformas; as fundacdes do edifi-
cio de passageiros; os cais coberto e descoberto e
a sinaliza¢do e o assentamento de linhas.
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A LUTA PELO DEUS MILHAO

0 principio de vida de dois arqui-miliondrios ¢ as suas
accdes administrativas nas Companbias Ferroviarias
“New-York = €Erie-Line” ¢ “Dew-York Central Line”

O trabalho e a perseveranca conduzem ao éxito— Duma modesta indus-
tria de transportes ao desenvolvimento de importante companhia de cami-
nhos de ferro— Rivalidades de empresas que determinam uma aparatosa
colisdo de locomotivas— O ludibrio hé&bil e inesperado dum dirigente
— Nem sempre os que perdem se aflisgem — Acerca de outros milionarios

P_._o T

AECEX X'N'D RJE-OSTETT:

{ Conelusdao do nimero anterior)

.Gould que seria conveniente para a segu-
ranca dele prdéprio constituir uma guarda
especial de vigilincia & sua pessoa, a qual
de revolver em punho se prestava a defesa, pois o
povo, excitado pelos jornais que o denunciavam
como um malfeitor piiblico, pretendia liquidé-lo.

Depois de haver ocasionado mortes violentas e
miiltiplos suicidios tudo se restabeleceu por fim, e
o traficante ficou ainda mais imensamente rico pelo
despreso dos bens alheios. !

Nesse periodo anormal foram constantes as reu-
nices ministeriais- com o fim de obstar 4 bancar-
rota, & ruina, ao descrédito de todos os bancos fe-
derais.

Agora, outros exemplos e citagdes da vida de
miliondrios:

Ao famoso André Carnegie, aquele a quem cha-
mavam o 7rei do ferro era frequente ouvir-lhe di-
zer: «A quem quiser ser rico aconselho que pri-
meiro seja pobre e nunca perca as energias nece-
gsdrias para o trabalho e a forte vontade de enri-
quecer.

Este miliondrio, que comegou a vida como
empregado duma companhia telegrifica tornou-se
uma grande magnate do mundo industrial do ago.

Segundo o seu critério, nem o capital, nem a
influéneia politica, nem mesmo a ilustracao, se so-
brepoem & indomével forga de vontade que brota
da necessidade e da pobreza, quando se quer
vencer.

J. W. Mackay principiou na vida como cavador
nos campos da Califérnia e 20 vinte anos depois

vISTO a reacdo notada entendeu por bem Jay

era ji um dos maiores proprietdrios das minas de
Nevada e da cidade de Virginia.
Joio Wanamaker, aos 14 anos varria um arma-
zém de fazendas e.areava os metais das montras.
Contudo, esperto, activo e com grande, compe-
netragao de vistas, em pouco tempo adquiriu tao
especiais conhecimentos, fora do seu ambifo de
trabalho que, dentro em pouco, era proprietirio
dum pequeno estabelecimento, fornecido a erédito
e onde era ao mesmo tempo patrio, caixeiro, mogo
de transportes, caixa, guarda-livros e tudo o mais
em que se pudesse multiplicar para economia
de pessoal e implicitamente de dinheiro.
Presentemente os estabelecimenfos que giram
sob a designacao da forma firma Joio Wanamaker
si0 ' conhecidos e célebres em toda a América do
Norte, pois é uma empresa formiddvel que possue
sucursais em muitas das grandes cidades, dispoe
de milhares de empregados e transacciona mensal-
mente com milhoes de dolares. )
Mas, em confra-partida com estas grandezas
do ouro, aparece a mesquinhez da vida que trans-
forma a riqueza em amerguras e desgostos.
Cita-se, de Guilherme Vanderbilt a seguinte
passagem duma carfa, onde se nota esta amarga
confissao: «A minha fortuna é um fardo pesado
demais para eu s6 lhe suporfar o peso. Esmaga-me
e sufoca-me. Do dinheiro que possuo nio retiro
um Ttinico prazer verdadeiro e nio lhe encontro a
minima satisfagao absoluta. Ainda que eu seja
imensamente mais rico do que qualquer dos meus
vizinhos, que ndo possuem sendo algumas centenas
de dolares, é certo que eles serao bem mais felizes
do que eu sou. As suas casas bastam-lhes, gozam de
melhor saide e, sobretudo, podem contar.com o
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afecto mais verdadeiro e ter amizades desinteres-
sadas»,

E nestas afirmagoes que reside a parte sombria
do quadro da vida dos grandes miliondrios, pois,
de facto, nao serd facil encontrar amigos verdadei-
ramente dedicados e com evidente desinteresse,
quando se é rico a valer, pois existem mais ou menos
disfar¢adas, ambigoes, exigéncias e espera de retri-
buigoes desses privilegiados da fortuna.

O grande Palmann, possuidor duma cidade
industrial de mais de vinte mil almas, dizia sempre
e com a méxima convie¢do, que nunca tinha sido
tdo feliz na vida como no tempo em que, dia a dia,
angarivada o sustento preciso e acalentava-a espe-
ranc¢a de vir a ser rico.

O préprio Jay Gould, outro dos que se fazia
defender por gente armada e de quem nos ocupa-
‘mos mais desenvolvidamente, afirmava com segu-
ranca que levava uma existéncia dolorosa, visto
que constantemente sofria de terriveis dores de
cabeca, causadas pelo excesso de trabalho e gasta-
va formidaveis somas de dinheire com o tratamen-
to da surmenage que o invadia.

No meio de todo o seu fausto, grandeza, opu-
léncia e conforto, Gould, para nao fugir a regra
de que ninguém estd contente com a sorte que
Deus lhe dd, chegava a invejar o sossego de espi-
rito do mais infimo dos emigrantes, pois calculava
que, sem grandes preocupacoes, pudesse gozar
dum melhor repouso de alma, ou, pelo menos, de
dispor dum sono altamente reparador.

Rockffeler, que morreu aos 98 anos de idade,
manifestando 4 hora da morte nao pode chegar a
centendirio, passou os tiltimes anos da sua vida de
miliondrio a viver tristemente, preocupado com
mil prazeres e alimentando-se sem apetite. O seu
estdmago totalmente arruinado sé lhe permifia a
injestao de alimentos rigorosamente seleccionados,
pelo que a dieta mantida o torturava bastante.

A lista enorme dos que pela sua fortuna apa.
rentam dispor a felicidade médxima e vivem na
realidade mergulhados em atrozes martirios espi-
rituais é longa e quase intermindvel. Citamos, por
exemplo, os seguintes casos:

Rissel Sage foi pouco menos do que um morto
por um desvairado que lhe atirou uma bomba de
dinamite, estando no seu préprio escritérto.

A porta do quarto de Rockffeler estava sempre
guardada por um prefo gigante, de for¢a herci-
les que s6 permitia a entrada a certas e deter-
minadas pessoas. f

Alguns miliondrios usam, além destas precau-
¢oes, cotas de rede de acgo, finfssimas, por debaixo
do fato e os seus paldcios simples prisoes construi-
das com ferro, ago e pedra, para assim obstar a
cometimentos de violéncia.

Nessas residéncias tomam-se extraordindrias pre-
caugodes, niao sé contra os criminosos do exferior,
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como também com alguns servos. Todas as janelas
sdo de ferro e reforgadas por dentro. Campainhas
eléctricas, timbres de alarme bem disfarcgados, tu-
bos aciisticos e microfones formam uma emaranha-
da rede de vigilincia em toda a residéncia. Mesmo
alguns criados de muita confianga, andam sempre
armados percorrendo de dia e de noite todas as
dependéncias onde impera o susto pelo mais simples
e casual aconfecimento. ;

Os exploradores do medo e do escindalo fazem
dos miliondrios a sua presa. I} muito frequente re-
ceberem cartas avisando-os, em termos algumas
vezes de cortezia mas sempre perentérios, que po-
dem entre dar uma grande quantia ou afrontar o
esciindalo com revelagoes terriveis, vergonhosas ou
meramente hipotéticas vindas a piiblico. Muitos de-
les submentem-se & pressdo e lavram assim dessa
maneira a sua desgraga permanente, porque a per-

. seguigdo dura as vezes toda a vida, espoliando-os

traigcoeiramente.

Outros, porém, como a célebre Mrs. Mackay, es-
posa do «rei da pratas, entregam, quando podem, as
cartas 4 policia, que se apressa e estender um laco
para lancar os criminosos.

Do iltimo dos Vanderbilt descreveu-se desta
maneira a. sua vida, nada invejivel: «<Trouxeram-no
para a sala de jantar numa cadeira de rodas. Ainda
niao completou 53 anos de idade e, todavia, tem o
estomago arruinado, e corpo trémulo pela paralisia .
progressiva e o espirito conturbado pelos desgostos,
tanto mais que foi essa mesma doenca que matou

.8eu pai. A sua filha preferida ia abandoni-lo, visto

seguir casada para um outro Estado. Ha quatro
anos o filho mais velho, em que tinha deposto a
esperan¢a de que fosse o continuador da familia,
morreu de um desastre de automdével. Recente-
mente o filho mais novo casou contra sua vontade
e 86 lhe tem causado continuos dissabores. Um
muro, que custara duzentos contas da nossa moeda,
e rodeava toda a propriedade nfo era contudo
bastante alto e discreto para evitar as introme-
téncias dos reporteres, sempre aborrecidos para
Vanderbilt, pois sabia que diziam horrores dele e
da sua familia, quando nos jornais amigos de escén-
dalos se divertiam com as desgragas dum miliondrio.

De resto, é da sabedoria das nac¢oes o lenddrio
caso em que se dava como sendo o mais feliz dos
mortais deste mundo certo individuo que niao tinha
a dita de possuir uma simples camisa.

No entanto, é facto comprovado que, se o dinheiro
nio déi a felicidade total, impossivel de conseguir-
se neste mundo, é porém, certo que muito amenisa
as existéncias proprias e até as de outrem, a feliz
circunstincia de dispor de abundantes recursos
monetirios.

Por isso que Deus nos castigue com os atributos
inerentes aos dos grandes, ou mesmo pequenos
milionirios.
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Recortes sem Comentarios

Estatistica das publicagdes

«Segundo as estatisticas oficiais e relativamente a 1944
publicavam-se em todo o Pais 497 jornais e outras publica-
¢des periddicas de acclio politica e social, religiosas, de
literatura e histéria, de ciéncias, de artes ete. .

Contaram-se 81 didrios; 165 semandrios; 47 quinze-
nirios ; 120 mensdrios ; 39 trimestrais ; 95 anuais e outros,

Iniciaram a publicacdo, em 19444 publicacdes ; no extre-
mo oposto, com 80 anos ou mais de tempo de publicidade
contaram-se 6.

O maior niimero, 166, conta de tempo de publicidade,
entre 10 e 19 anos. Com menos de 10 anos de publicidade
contam-se 176 publicacies. Com mais de 20 e até 39 anos
contam-se 92 e, finalmente, com tempo de publicidade entre
40 e 79 anos, contam-se 53 pu blicagdes.

No distrito de Lisboa contaram-se 200 periddicos em
1944: 12 didrios; 23 semandrios; 19 quinzendrios; 21 tri.
mestrais e 46 anuais.

Sfio de informagio 16; de acglio politica e social 6; re-
ligiosos 15; de literatura e histéria 10; humoristicos e re-
creativos 11 ; de modas e lavores 7.

Com tiragem compreendida entre 70,000 e 150.000
exemplares, contaram-se apenas 2 periddicos.»

(Do Jornal do Coméreio)

As atrocidades dos japoneses

A propésito das atrocidades cometidas pelos japoneses
quando estes invadiram a nossa Ilha de Timor, conta F. da
Costa o seguinte:

«Esta manh#, a bordo do <Afonso de Albuquerques, o
governador, capitio Ferreira de Carvalho, acompanhado do
brigadeiro Varejfio e do capitiio Osecar Ruas, visitou o nosso
reino de Ocussi, encravado em territério holandas. Entiio,
presenciei um espectdculo impressionante e inesquecivel !
Multiddes de nativos desciam as colinas, em {frenética
alegria, gritando em plenos pulmdes o nome de Portugal e
agitando bandeiras que preparavam com panos, coloridos
com anilinas que extrairam de certas plantas, Eram criancas
grandes, enternecidas, E todos em tropel se precipitaram
para o governador beijando-lhe as mios, aclamando-o, en-
quanto outros rompiam em dancas timorenses e se pros-
travam no solos,

<Poucos brancos ali viviam, mas esses poucos sofreram
inenarrdveis tormentos. Os japoneses, com a perversidade
de que tantas vezes deram provas, meteram-nos num campo
de concentracfio, improvisado, com cubatas miseraveis, e
-racionavam-lhes inflexivelmente a alimentacio com o nitido
proposito de provocarem, pelo definhamento, a morte dague-
les dltimos representantes da soberania portuguesa em
Ocussi, Espancavam-nos com ferocidade inaudita, obriga-
vam-nos a ajoelharem perante eles e as hordas japonesas
dos seus servigos auxiliares, a-fim de os desprestigiarem
a08 olhos dos naturaiss.

+0 rei de Ocussi, D. Hugo, a despeito de estar quase pa-
ralitico, orientava secretamente a assisténcia aos nossos,
mandando-lhes viveres e socorros de toda a espécies,

«Um pobre timorense ao encontrar o sen amo nas mon-
tanhas, que hd muito nfio via, exclamon: schefe, o8 japo-
neses roubaram tudo, perditudo o que tinha e se nfio fujo
matavam-me. Mas — dizia chorando — salvei a bandeira
Esta aqui !

Franca

Grandes chefes falecidos depois de 1939 — Em 1942, fa.
leceu o Marechal Franchet d'Esperey, com 86 anos, Aluno
de Saint-Cyr é alferes do 1. Regimento de Atiradores Al-
gerianos aos 20 anos. Serve na Indochina e em Marrocos e
depois de uma carreira muito brilhante com 58 anos de ida-.
de, a Grande Guerra de 1914 encontra-o Comandante do
5. ex. Comanda sucessivamente o Grupo de Eréreitos do
Leste e o Grupo de Ewxéreitos do Norte. A lei conferelhe a
a exclusiio do limite de idade em Abril de 1918 como Co-
mandante em Chefe dos Exércitos Aliados do Oriente, al-
cangando a vitéria decisiva, que impods ao inimigo derrotado
o Armisticio de Saléniea.

Em 1921 élhe concedida a dignidade de Marechal de
Franca, :

O Marechal Franchet d’Espery deumnos a honra da sua
colaboragfio, na homenagem prestada ao Marechal Foch,
como Comandante em Chefe dos Exércitos Aliados, a gue
pertenceu o nosso C. E, P. do coman do, sucessivamonte, dos
saudosos Generais Fernando Tamagnini e Garcia Rosado
quando o glorioso. Marechal e grande Mestre da doutrina
militar faleceu em 1929 (v. <Rewvista Militars (autdgrafo)
vol. LXXXT — p. 327).

Também em 1942, faleceu o General Pau, com 94 anos de
idade. Antigo aluno do Prytanéo Militar de la Fléche, entrou
na Escola Militar de Saint Cyr aos 19 anos. A guerra de 1870
di-lhe o baptismo de fogo como alferes do R. 1. 78 e logo
em 6 de Agosto, na batalha de Froeschwiller, cai grave-
mente ferido & frente do seu valente poletlio e é feito pri-
sioneiro dos alemiiis na ambulincia de Reichshoffen. Am-
putado de um brago & o glorioso mutilado que se mantém
no servigo activo e evadindo-se, quando as suas feridas
ainda nfio estavam cicatrizadas, élhe dado o posto de ea-
pitiio por distinglio, com 22 anos de idade e incorporado no
R. I. 68 (de campanha), cuntinuando a lutar até ao fim da
guerra, em 1871. Neste ano, com duas eampanhas e trés fe.

rimentos, recebe a Cruz da Legifio de Honra.

Vogal do C. 8. G. desde 1909, defende no Senado em 1913,
a notavel Lei dos 3 anos e neste ano & atingido. pelo limite
de idade.

No entanto, em 1914, é mobilizado e durante 19 anos é o
Comandante do Exéreito de Alsdcia, que em 19 de Agosto
na frente Mulhouse-Altkirch conquista toda a Alsdaeia, atin
gindo, a fronteira suica.

O General Pau prestou notdveis servicos aos Aliados
durante a 1. Grande Guerra, na Grécia, Riissia, Roménia,
Cducaso e Austrilia, e depois eomo Presidente da Cruz Ver-
melha Franeesa continua na sua actividade incansivel

Em 1944, com 93 anos de idade, faleceu o General de
Castelnau. Aos 18 anos de idade foi voluntirio da guerra
de 1870, como aluno de Saint Cyr. Oficial de Infantaria, no
ano seguinte era capitdio, quando ainda nfo tinha 20 anos
de idade. Diplomado com o curso da Escola Superior de
Guerra prossegue a sua notdvel carreira de oficial do Estado
Maior e de Comandante de tropas. Em 1914, era vogal do
C. 8. G. e Comandante do 22 ezereito, que aleanca a histd.
rica vitéria no Graud Courenné de Nancy.

Na 1.* Grande Guerra, vé cair a seu lado gloriosamente
trés filhos, Prossegme, sofrendo tdio grande dir, nos seus
tdo distintos servigos i Pdtria e exerce as elevadas funcies
de Chefe do Estado Maior General dos Exércitos e Coman-
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dante do Grupo de Exéreitos do Leste. Com 68 anos de idade
continua a wservir: as suas conviegdes na «Federagio Na-
cional Catdlicas até i sua morte, ocorrida em 18 de Marco
de 1944,

Dissolugiio do 1.° Exército — Este exdreito, sob o co.
mando do General de Lattre de Tassigny, foi dissolvido em

256 de Julho de 1945; o seu Chefe foi nomeado inspector
geral do Exéreito.

Os dois comandantes dos C. E, que o constituem, eram
Anfa (Marrocos) de 1943 pelo qual os americanos equipariam
e entregariam moderno armamento ao efectivo de 8 divisdes.

A acupagiio da ilha de Elba de 17 a 20 de Junho de 1944
foi a operac¢io inicial de invasiio da Europa pelas tropas
francesas. Apos osidesembarques no continente europeu essas
tropas operaram na Provence e SE da Franca.

Reorganizagio do Exército — Foi adoptado o principio
de que o total das despesas militares nunca poderia exceder
um tergo do or¢amento geral das despesas de Estado. Para

este fim, a primeira reducfio realizou-se diminuindo de 6 o
nimero das regides mwilitares. Desapareceram as II, V, VI
XI, X1II, XVIL

i Os quarteis generais, além da Regi%io de Paris, ficaram
em Lille (I); Rouen (IIT); Tours (IV); Dijon (VIII); Estras-
burgo (X); Clermont-Ferrand (XIII); Lyon (XIV); Marselha,
(XV), com a Coérsega; Toulouse (XVII); Bordeus (XVIII);
Argélia (XIX): Naney (XX); e Métz (XXI), — P. M.

(Da Revista Militar)
0 <Autor da morte,

O nosso prezado colega Vitdria publicou ante-ontem
0 tecos geguinte:

«0 Didrio de Lisboa apesar de no corpo da noticia se
referir ao «assassinio do Presidente Siddénio Pais»- enci.
mava a noticia com este titulo coerente e «discreto» : eMorreu
-no Manieémio o autor da morte de Sidonio Paiss.

O «autor da mortes — arrepia. Mas tem ldgica, da melhor
e da mais pura logica da Repiblica Demagdgica. Os cau_
tores das mortess del-Rei D. Carlos e do Principe Real D,
Luis Felipe foram glorificados pelo correligiondrio; e so.
bre os covais dos assassinos, que as criancas das escolas
da capital juncavam de flores, construiu-se, a entrada do
maior cemitério de Lisboa, um grande brago de mirmore,
como que saido da terra, sustentava um facho... Em
volta uma cadeia de ferro partida.

Vem de longe, portante, o respeito, até o culto pelos
assassinos, pelos cautores da mortes. Trata-se, inegavel.
mente, de uma velha tradiciio,

Recorda-nos um velho incidente da antiga Cimara dos
Deputados, em plena Repiiblica de 1910, Um deputado pou.
¢o tempo apos o crime gue abatera Sidonio Pais, referia- se
a0 facto-dizendo: — a <Morte do Sidénion. .

Entdio, um deputado da minoria monarqmca levantoun-se
e gritou, irado e com voz vibrante:— A <morte» nfio! As-
sassinio ! Assassinio é que é!

Eramos mogo e entusiasmonmos a atitude desas-
sombradd e justiceira. A nés também nos parecia que nio
pode dizer-se simplesmente <a mortes quando hé o dever
de verberar um crime, de reprovar um assassinio.

O deputado que tomou tdo bela atitude era o sr. Rocha
Martins. Era entfio deputado mondrquico. Combatia desas-
sombradamente a Repiblica. A sua gramdtica e a sua me-
moria para datas ndio eram entfio melhores de que sfio hoje.
Mas era corajoso. E nada nos fazia crer que viria a pactuar,
que viria a ser correligiondrio dos que haviam aplaudido
publicamente o duplo regicilio de 1908 e o assassinio do
Presidente, de 1918,

H4 pessoas que nfio sabem envelhecer!

Pois é verdade, sr., do Didrio de Lisboa : nfio morreu o
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<autor da mortes de Sidonio Pal‘a, morreu o assagsino de
Sidonio Pais.

Aprenda com o sr. ex-Rocha Martins:

— A emorte:, nfio! Assassinio! Assassinio é que &!

Esperamos que o Didrio de Lisboa hoje explicasse que
se tratava de uma redacclio apressada, feita num «in-
-promptus impensado, num momento ripido da vida de re.
dac¢lio de periodico — em gue nem sempre hd maneira de
dar a um pensamento a forma adequada, ete. Havia muitas
formas de explicar aquele caso lastimoso — se ele nfio foi
propositado. Mas o Didrio de Lisboa refugiava-se ontem
num siléncio mais deliquente que o de Conrart. /

Pois bem! O Didrio de Lisboa que é dirigido por um
homem de brobidade, nfio tem o direito de sancionar com
este equem-cala-consentes o abomindvel eautor da morte de
Siddnio Pais>. Um crime é um crime e hd que o chamar
pelo seu nome, mormente nos tempos diibios e transigentes,
que estamos vivendo. sJ'apele un chat un chata et Roland
un fripons,

Se a Imprensa estabelece este principio de que os eri-
mes sfio perdodveis e minimizdveis, quando cometidos num
sentido — estamos muito mal. Um jornal importa respon-
sabilidades, de que niio se pode abdicar sem envilecimento,

(De 4 Voz)

Castigo justo

A Direecio do Luzitano F. C., em sua reunifio de 20 de
corrente, deliberou suspender por trés anos da pritica do
futebol o seu jogador José Lopes (Apolindrio), em virtude
de nfio haver comparecido ao jogo Portimonense-Luzitano,
final do ecampeonato onde o grupo local poderia ter sido o
apurado.

A raziio por que este jogador faliou ao eumprimento do
seu dever, foi por nfio ter sido atendido numa exigénecia
monetdria que fez 4 Direcglio do Luzitano.

Castigo justo!

(De Ecos do Sul)

Um enterro a fingir...

Hi dias o povo da vila do Entrocamento descobriu-se
respeitosamente 4 passagem de um carro funerdrio, no in-
terior do qual seguia o competente féretro somepujada por
uma coroa de flores artificiais.

A porta de uma taberna, o earro parou. Parou e os de bons
sentimentos deram largas a sua indignacfio, comentando a
falta de compostura com que, ld dentro, os gatos pingados
comiam e bebiam, entre gargalhadas e dichotes.

N#o foi sem alivio que, por fim, se viu a escandalosa
viatura seguir o seu destino.

Horas depois corria de boca em boea que numa locali-
dade distante, a algumas dezenas de quilémetros, como se
estranhasse a passagem de uma berlinda por caminhos
que nio conduziam a cemitério algum, as autoridades locais
tinham resolvide apreendé-la e dentro de caixiio haviam en-
contrado, em vez do suposto defundo, um copioso carrega-
mento de toucinho, destinado — segundo se apurou — ao
smereado negros da capital.

O caso foi devidamente comentado, Houve guem risse
da industriosa fantasia dos candongueiros; mas também
houve quem murmurasse, despeitado:

— E obrigam-nos uns marotos destes a tirar.o chapéu a
um suino !

(De O Cdwvado)
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0 Plano de Urbanizacdo de Setubal
— Estudo analitico— Pelo Enge-
nheiro Carlos Manifo Torres

O projecto de urbanizacio da cidade de Setiibal,
que acaba de entrar no dominio piiblico, merecem ao
sr. eng,® Carlos Manito Torres, setubalense de mérito
e acg¢do, desenvolvida critica, consubstanciada num es-
tudo analitico, que o aufor acaba de fazer edifar e do
qual temos presente um exemplar.

Neste trabalho, a que o sr. eng? Manito Torres
liga a sua autoridade profissional e o profundo conhe-
cimento da regido, toma o aufor clgra posi¢ido no de-
bate provocado entre a populacdo da cidade pela apre-
sentagdo do plano de urbanizagao, elaborado, por in-
combéncia de quem de direito, por um técnico especia-
lizado. E sendo o seu ponto de vista algo discordante
do que se sugere no referido plano, € de crer que se-
melhante afifude ndao seria tomada por quem tanto se
temn empenhado pelo progresso de Setiibal, se motivos
sérios o ndo movessem e ndo reflectissem conjunta-
‘mente o estado de espirito de uma parte da populacao
da cidade, :

Quando se fala de urbanismo, nio se deve perder
de vista que se trata fundamentalmente do «conjunto
_ de obras de cardcter técnico, destinadas d organizagdo
e realizagdo dos servicos indispensdveis a vida normal
de uma aglomeragdo humana, assegurados nas melho-
res condigoes de saiubridade, higiene e confortor. E
denfro desse principio se escudou, ao que parece, o
técnico que elaborou o plano criticado, sem, contudo,
ase ter integrado, como convinha, no caso de Setibal>,
Do desacordo entre a fungdo abstracta do urbanista e
a realidade da fisionomia regional resultou o diferendo
que colocou frente a frente dois grupos igualmente in-
teressados no progresso da cidade mas com concepcdo
diferente quanto a solucdo do mesmo problema.

Nao nos compete tomar partido na contenda, até
porgue nos falta conhecimento exacto do assunto. O
que ndo impede que manifestemos opinido de que o
trabalho do sr. eng. Manito Torres constitui labor
aprecidvel, a que ndo falta clareza e convicgdo, Ci-
tando os principais objectos da sua critica, o autor
contrapde as razdes que o levam a adoptar critério
discordante, justificandg-as com pormenores que indi-
cam adequado conhecimento dos casos.

Em conclusdo : o ipteressante estudo analitico, que
o sr. eng.’ Carlos Manito Torres acaba de dar a pu-
blicidade, representa valioso contributo para o exclare-
cimento de um problema que, embora de natureza re-
gional, ndo deixe, por isso, de estar integrado no con-
Junto do plano turistico nacional. Todavia, o debate,
que o mesmo suscifou, deu-lhe caracteristicas de caso
local, interessando particularmente os habitantes da
cidade, Sob este aspecto, o estudo do sr. eng.® Manito
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Torres representa indispensdvel elemento de orienta-
cdo para aqueles que se propuzerem aprecid-lo, sejam
ou naio partiddrios das sugestoes que ali sdo expostas.
E nisto reside um dos méritos do valioso trabalho do
autor, alem dos gque afirmam como bem ordenado e
bem exposto.

Boletim do Trabalho Industrial — Relatdrio
do Servigo Metroldgico Relativo a 1939

Pelo Ministério do Comércio e Indistria e com-
pilado pelos servigos da Direcgdo Geral da Inddstria
acaba de ser publicado, em edicdo da «Editorial Im-
pério?, um novo volume do Boletim do Trabalho
Industrial, que insere exclusivamente um desenvolvido
Relatério do Servico Metroldgico do ano de 1939.

Tratando, de maneira geral, de assuntos relativos
a pesos e medidas, o relatério ocupa-se, em especial,
da actividade da Comissdo Internacional de Pesos e
Medidas, da investiga¢do e experiéncia acerca de no-
vos aparelhos de pesar e medir e da viria legislagdo
acerca do assunto.

Insere, ainda, uma interessante estatistica que re-
flecte 0 movimento de afericio em todo o pais.

Actividade da Companhia da Beira Alta

No intuito de dar ampla visio do que representa
a sua actividade, quer dentro da regiio em que a
mesma se desenvolve, quer em relagdo i economia
do pais, a Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta organizou um interessante documentdrio,
que a par do seu aspecto artistico insere valiosos ele-
mentos acerca da importancia turistica das Beiras.

A variada e escolhida reprodugido dos aspecto-
mais representativos da paisagem e da parte arquis
tecténica e monumental das zonas percorridas pelas
linhas da Beira Alta constitui a parte verdadeiramente
artistica desta - publicagio especial, e a que foi dedi-
cada A demonstragio das possibilidades técnicas da
referida Companhia insere desenvolvido documentdrio
de laboracdo das oficinas e da utilizacio do material
de via,

As notas que acompanham as ilustragdes deste al-
bum sdo pequenos elucidirios do valor econémico
e turistico das localidades mais importantes e ofere-
cem, por isso, particular interesse para os viajantes,
em especial para quem deseje viajar com aproveita-
mento de tempo e de resultados.

Na introdugdo desta interessante publicagio, diz-se:
«Sio imagens da vida de uma Empreza que se esforga
por bem servirs. E, na realidade, ndo é possivel, em
face destas demonstragdes, ndo se ter em conta o es-
forgo que representa a existéncia e manutencdo de
uma rede ferrovidria que serve uma das regides mais
importantes do pais, no seu aspecto histérico e turis=
tico e que, ao mesmo tempo, deve assegurar a vida
econémica dessas mesmas zonas, cuja importincia se
pode avaliar tendo em vista que os servicos da Beira
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Alta asseguram anualmente o transporte de um mi-
lhio e meio de passageiros e de setecentas mil tone-
-ladas de mercadorias,

0 Ferroviario—Boletim do Clube Ferrc-
vidrio de Lourengo Margues

Continua a publicar-se com a maior regularidade,
o Ferrovidrio, interessante boletim do Clube Ferro-
vidrio de Lourengo Marques. O numero que acaba-
mos de receber, relativo a Outubro e Novembro do
ano findo, é dedicado ao XXI aniversirio da funda-
¢do daquele organismo associativo, a frente do qual
se encontram homens de boa vontade e espirito em-
preendedor, que souberam imprimir-lhe uma feicdo
predominantemente social, 2 ponto de constituir um
factor de cultura e progresso digno de consideracao.

Tem este organismo como presidente honoririo, o
sr. eng.” Pinto Teixeira, director dos Caminhos de
Ferro de Mogambique e ao qual se deve grande parte
do incremento do Clube Ferroviirio, nio sé pelo in-
teresse que lhe concedeu, mas sobretudo pelas facili-
dades materiais que muito contribuiram para a reali-
zacdo de melhoramentos na vida orgéinica do Clube,
dos quais se destaca a construcio da sua sede.

No boletim a que fazemos referéncia, a par de

larga e variada colaboragio alusiva ao aniversirio
associativo, em que se revela o que tem sido a exis-
téncia e a obra notdvel da organizagdo, di-se noticia
da merecida homenagem tributada ao sr. eng.° Pinto
Teixeira pela familia ferrovidria de Lourenco Marques,
que foi pela natureza e projecgdo, clara prova da alta
estima e profunda simpatia em que sio tidas as qua-
iidades e dotes do coracdo do ilustre engenheiro.
. Registando a recepgio de mais este nimero do
Ferrovidrie, aproveitamos o ensejo para nos associar-
mos s manifestacdes jubilosas pelo aniversdrio que
comemora, fazendo votos pelas prosperidades do
Clube de que este boletim é excelente expressdo de
cultura e propaganda.

Boletim do Grémio dos Industriais
de Transportes em Automoveis
~— Nidmero especial

A inauguracio do Estidio Nacional constituiu,
sem divida, acontecimento de relevo no nosso pais,
tanto sob o ponto de vista desportivo, como econd-
mico e social. A volta desse facto memorivel, com
grande repercussdo ‘em todo o pais, outros se verifi-
caram com ndo menor interesse e um deles foi re-
presentado pelo excepcional nimero de transportes
da mais variada espécie mobilizados para a condugio
dos assistentes, vindos de todas as partes do con-
tinente.

Desejou o Grémio dos Industriais de Transportes
em Automdveis consagrar o acontecimento, na parte
respeitante ao sector que lhe diz respeito, e a sua ini-
ciativa foi interessantemente realizada com a publica-
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Bd nodssod mortod

D. LUDGERA MARTIMS EMPIS

Na sua residéncia, Avenida Duque de Loulé, 77,
em Lisboa, faleceu, no dia 17 de Margo tltimo, a sr.*
D. Ludgera Martins Empis, carinhosa mae das sr.*
D. Jilia das Gragas Empis Wemans e D. Maria Leénia
Empis Felix da Costa, e dos srs. Ernesto Augusto
Empis, Raul Empis, Carlos Empis, Presidente da Di-
reccio de «Os Carlosw, Alberto e Mirio Fernandes
Empis.

Com um coracio generoso e bom e portadora das
mais altas virtudes que a tornavam querida por
quantos a conheciam, a sua morte constituiu um pro-
fundo golpe em toda a familia Empis e pessoas das
suas relacdes.

O funeral, muito concorrido, realizou-se para o
cemitério do Alto de S. Jodo, onde o corpo da vene-
randa senhora ficou despositado em jazigo de fa-
milia.

A Gazeta dos Caminho de Ferro, que estava re-
presentada pelo seu Director, sr. Carlos d’'Ornellas,
apresenta sentidas condoléncias a toda a familia enlu-=
tada, e em especial ao bom amigo sr. Carlos Empis,
Presidente de «Os Carlos».

¢io de um numero especial do seu Bolefim, em que
a exceléncia do aspecto grdfica e ainda valorizada
pelo texto, do qual constam, alem de um minucioso
relatério enviado pelo referido organismo ao sr. sub-
-secretdrio das obras Piiblicas e Comunicagoes e em
que desenvolvidamente se escreve a importante cola-
boragdo dada pelos transportes automdéveis para que
fosse assegurada a conducdo de tantos milhares de
pessoas, curiosos e bem elaborados gréficos compara-
tivos do movimento excepcional verificado nessa
altura,

O mesmo Boletim contem ainda uma boa repro-
ducdo do retrato do falecido engenheiro Duarte Pa-
checo, a quem se presta homenagem pelo decidido
impulso dado pelo malogrado estadista para que o
Estidio Nacional fosse uma realidade, bem como um
flagrante aspecto da ceriménia inaugural do grande
recinto desportivo. :

Trata-se, portanio, de uma publicacio particular-
mente valiosa, visto constituir interessante e parti-
cular documento de um facto tio retumbante na vida
nacional.
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PRESIDENCIA DO CONSELHO

Gabinete do Subsecretario de Estado das Corporagdes
e Previdéncia Social

0O «Didrio do Governos», n.° 54, Il série, de 7 de Marco,
publica o seguinie:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Sub
-secretirio de Estado das Corporagdes e Previdéncia Social,
ouvido o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes e ao
abrigo do decreto-lei n.° 32:749, de 15 de Abril de 1943, no-
mear a comissfio arbitral eriada por portaria desta data
para promover a execugiio e o aperfeicoamento das disposi.
¢ies legais em vigor relativas és condicdes de trabalho e de
remuneracio do pessoal da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e da Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta, a qual terd a seguinte composicio:

Presidente — engenheiro Mdrio Dias Trigo, chefe de re-
partigio da Direegéio, Geral de Caminhos de Ferro, como re-
presentante do Ministério das Obras Piblicas e Comunica-
goes.

Vogais

Licenciados Alexandre José Ferreira Pinto Ribeiro da
Cunha e Francisco de Sousa Tavares, respectivamente chefe
de reparticiio e assistente dos Servigos de Acglio Social do
Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, como repre-
sentantes deste Instituto,

Engenheiro Henrique Pinto Bravo Junior, chefe de di-

visfio, adjunto da Direc¢lio Geral, da Companhia dos Cami-

nhos de Ferro Portugueses, e licenciado Augusto César Tei-
xeira, secretirio geral da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta, como representantes das empresas.

Luis Pinto Vilela, presidente do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Norte de Portugal (pessoal de movimento-
tracefio, via e obras e servigos regionais) e IHomero Genaro
Pimentel Dias de Almeida, secretirio do Sindicato Nacional
dos Ferrovidarios do Centro de Portugal (pessoal dos servi-
o8 cenirais), como representantes do pessoal dos servigos-
centrais.

Mateus Gregério da Cruz, presidente do Smdlcam Na-
ecional dos Ferrovidrios do Sul de Portugal (pessoal do mo-
vimento, trac¢fio, via e obras e servigos regionais), e José
Luis Pereira, presidente do Sindicato Nacional do Pessoal
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta, como representantes do pessoal do movimento, tracgio,
via e obras e servigos regionais.

Antonio Mendes Raposo, presidente do Sindicato Nacio-
nal dos Ferrovidrios do Centro de Portugal (pessoal de ofi-
cinas e armazéns gerais), e Jofio Martins, presidente do Sin-
dieato Nacional dos Ferrovidrios do Sul de Portugal (pes-
sonl de oficinas e armazéns gerais), como representantes do
pessoal de oficinas e armazéns gerais.

A comissfio funciona ordinariamente com sete membros,
dois dos quais representam a classe dos ferrovidrios sobre
a qual versard o assunto das reunides.

Subsecretariado de Estado das Corporacies e Previdén-
cia Social, 26 de Fevereiro de 1946, — O Subsecretirio de
Estado das Corporacdes e Previdéncia Social, Antdmo Jiilio
de Castro Fernandes.
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Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Sub-
-secretirio de Estado das Corporacdes e Previdéncia Social,
ouvido o Ministro das Obras Piblicas e Comnnicagdies e ao
abrigo do deereto-lei n.° 32:749, de 15 de Abril de 1943, no-
wear 8 comissfio arbitral crmda por portaria desta data
para promover a execugfo e o aperfeigpamento das disposi-
gdes legais em vigor relativas as condigdes de trabalho e de
remuneraciio do pessoal da Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro, da Companhia de Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal e da Sociedade de Construcgiio e Explora-
ra¢iio de Caminhos de Ferro do Norte de Portugal (linha do
Vale do Vouga), a qual terd a seguinte composiciio:

Presidente — engenheiro Médrio Dias Trigo, chefe de re-
particiio da Direcgio.Geral de Caminhos de Ferro, como re-
presentante do Ministério das Obras Piblicas e Comuniea-
¢des.

Vogais:

Licenciados Alexandre José Ferreira Pinto Ribeiro da
Cunha e Francisco de Sousa Tavares, respectivamente chefe
de reparticlio e assistente dos Servigos de Acglio Social do
Institato Nacional do Trabalho e Plev1daucm como repre-
sentantes deste Instituto.

Engenheiro Basilio Freire Caeiro da Mata, administra-
dor-delegado da Companhia Nacional de Caminhog de Ferro,
licenciado José de Almeida e Vasconcelos, da Companhia de
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, e Artur de Mene-
nes Correia de 84, administrador-delegado da Sociedade de
Construciio e Exploragiio de Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal (linhas do Vale do Vouga), como repreggntanles
das empresas.

Armando Ramires, presidente do Sindicato Nacional do
Pessoal da Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro,
Joaquim Rodrigues Navais, presidente do Sindicato Nacio-
nal dos Ferrovidrios do Vale do Vouga, e Luis Pinto Vilela,
presidente do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Norte
de Portugal (pessoal de movimento, tracgiio, via e obras e
servigos regionaig), como representantes dos trabalhadores.

Subseeretariado de Estado das Corporacdes e Previdén-
cia Social, 26 de Fevereiro de 1946, — O Subsecretdrio de
Estado das Corporacies e Previdéncia Social, Anidnio Jiilio
de Castro Fernandes.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Sub-
-secretirio de Estado das Corporacdes e Previdéncia Social,
ouvido o Ministro das Obras Piblicas e Comunicagies e ao
abrigo do deereto-lei n.® 32:749, de 15 de Abril de 1943, no-
mear a comissfio arbitral eriada por portaria desta data
para promover a execuglio e o aperfeicoamento das disposi-
sigdes legais em vigor relativas as condigdes de trabalho e
de remuneragio do pessoal da Sociedade Estoril, a qual terd
a seguinte composiciio:

Presidente — engenheiro Mdrio Dias Trigo, chefe de re-
particio da Direcglio Geral de Caminhos de Ferro, como re-
presentante do Ministério das Obras Piiblicas e Comunica:
coes.

Vogais:

Licenciados Alexandre José Ferreira Pinto Ribeiro da
Cunha e Francisco de Sousa Tavares, respectivamente chefe
de repartigio e assistente dos Servigos de Acgfio Social do
Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, como repre
sentes deste Instituto.

Jogé SBimdo, secretdrio da administracio da Sociedade
Estoril, como representante da empresa.

José Maria de Noronha Oliveira Martins, presidente do
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Sindieate Nacional dos Ferrovidrios do Centro de Portugal
(pessoal dos servigos centrais), como representante dos tra-
balhadores.

Subsecretariado de Estado das Corporagiies e Previdén-
cia Social, 26 de Fevereiro de 1946. — O Bubsecretirio de
Estado das Corporacdes e Previdéncia Social, Antinio Julio
de Castro Fernandes.

MINISTER!O DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo» no° 49, 2.* série, de 28 de Feve.
reiro, publica o seguinte:

Por contrato de 12 do corrente, aprovado por 8. Ex.2 o
Subsgecretirio de Estado das Comunicagdes na mesma data
e visado pelo Tribunal de Contas em 19 :

Artur Francisco Miravent Tavares Schiappa Monteiro
de Carvalho — contratado engenheiro desta Direcgfio Geral,
nos termos do artigo 36.° do decreto-lei n.° 26:117, de 23 de
Novembro de 1935. (Sfio devidos emolumentos, nos termos do
deereto n.° 22,267). p

O «Didrio do Governos n.° 53, 2.* série, de 6 de Marco
publica o seguinte:

Nos termos do disposto na alinea &) do artigo 19.° do
decreto n.,” 27: 236, de 23 de Novembro de 1936, determino
que o jiri para o concurso documental de engenheiros civis
de 8.2 classe do quadro permanente desta Direcelio Geral
seja constituido da seguinte forma:

Presidente — Dlreetor geral, engenheiro Rogério Vasco
Ramalho.

Vogais :

Chefe da 1.* Reparticlio, engenheiro Mdrio Dias Trigo.

Chefe da 2.° Repartigiio, engenheiro Jalio José dos
Santos,

O <Didrio do Governo» n.° 39, 1.* série, de 22 de Feve-
reiro publica o seguinte:

Decreto-lei n.” 35:511

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.® 2,°
do artigo 108.° da Constituicfio, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer comn lei, o seguinte :

Artigo tinico. Ao pessoal dos Caminhos de Ferro do Es-
tado que aindase encontra em servigo na Direcgfio Geral de Ca-
minhos de Ferro ao abrigo das disposi¢ies do deereto-lai n.o
26:504, de 9 de Abril de 1936, deveri ser abonado, a partir de
1 de Janeiro do corrente ano, o venecimento correspondente
i categoria de fiscal de 2.° classe de exploracfio e de via e
obras dos quadros transitirios da mesma Direegfio Geral.

§ tinico. Os vencimentos do pessoal referido neste artigo
serfio satisfeitos pelas dotacdes das obras em que exercerem

fungéio de fiscalizacfo.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 22 de Fevereirode 1946, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antinio de
Oliveira Salazar — Jiilio Carlos Alves Dias Botelho Moniz
— Manuel Goncalves Cavaleiro de Ferreira — Jodo Pinto
da Costa Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo
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Deus Rodrigues Thomaz—Augusto Cancelia de Abren—Mar-
celo José das Neves Alves Caetano — José Caeiro da Matia
— Clotdrio Luis Supico Ribeiro Pinto.,

Para ser presente i Assembleia Nacional.

0 «Didrio do Governo: n.° u 2." série, de 19 de Feve.
reiro, publica o seguinte:

Reparticio de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 8.2 do de-
ereto-lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcglio Geral, o projecto do aviso
ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, anulando e substituindo o aviso ao
piblico A n.° 887, de 15 de Dezembro de 1945, relativo i
venda simples e despacho directo de bagagens entre as es-
tagdes de Lisboa — Rossio e Madrid — Delicias para o com-
béio rapido Lusitdnia-Ezpresso.

O «Didrio do Governos n. 44, 2.2 série, de 22 de Feve
reiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de
creto-lei n." 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 14 do corrente de S. Ex.* o Subsecretdrio de
Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento A tarifa
de vagdes particulares, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses para vigorar em todas as
empresas ferrovidrias, pelo qual sfo alterados os artigos
14.® e 15.° da referida tarifa, que passam a ter a segulnte
redacedo :

ARTIGO 14,0
Vagiies em estacionamento

O estacionamento de vagdes particulares estdi sujeito ao
que na tarifa de despesas acessdrias se dispde para os va-
ghes das empresas, mas as taxas de estacionamento pre-
vistas naquela tarifa sfio reduzidas de 50 por cento. Ficam
isentos do pagamento destas taxas de estacionamento os
vagdes particulares que permanecam em ramal particulars

ARTIGO 15.0
Vagdes em depdsito

1) O= vagdes consideram-se em depdsito:

A)Quando chegarem carregados e forem expedidos car-
regados —a partir das 0 horas do dia seguinte agquele em
que a descarga tiver sido concluida até &s 24 horas do dia
anterior aquele em que for feito o pedido o pedido de colo-
cacfio & carga;

B) Quando chegarem carregados e forem expedidos
vazios —a partir das 0 horas do dia seguinte Aquele em
que a descarga tiver sido concluida até s 24 horas do dia
anterior ao da exploragiio;

) Quando chegarem vazios e forem expedidos car-
regados — a partir das 0 horas do dia seguinte ao da che-
gada até as 24 horas do dia anterior aquele em que for feito
o pedido de colocaglio & carga:

D} Quando chegarem vazios e forem expedidos vazios
— a partir das 0 horas do dia seguinte ao da chegada até
as 24 horas do dia da expediciio;

E) Quando em ramal particular que n#o seja pro-
priedade dos donos dos vagdes —a partir das 0 horas do
segunde dia seguinte ao da sua entrega em ramal parti-
cular até 24 horas do dia anterior ao da sua devolugio.
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2) As taxas a cobrar por depdsiio sfio as seguintes:

Por cada vagio e periodo indivisivel de vinte e quatro horas
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consecutivas
———

Por Por
eada um | tada um
dos trés dos
primeiros) Berieder,
il aﬁteml)il‘-ﬂ

Vagdes de tipo especial excepto nos

©asos previstos no n.? 4) . 3300 3400
Vagdes de tipo comum, exeepto nos casos

previstos no n.° 4) s i 3500 5500

3) Quando o depdsito do vaglio se siga imediatamente a
duas expedigdes consecutivas em vazio, a taxa do depdsito
a considerar desde o inicio é a prevista para cada um dos
periodos seguintes ao terceiro.

4) I concedida isencdio da taxa de depdsito :

@) Quando os vagdes de tipo especial ou comum perma-
necam em ramal particular do proprietirio do vagio;

b) Quando os vagdes de tipo especial ou comum se en-
contrem em reparaciio em oficinas das empresas ou de par
ticulares ou estiverem ao servigo das empresas.

5) As empresas podem transferir os vagdes de onde se
encontrem descarregados para qualquer ponto i sua es-
colha onde mais lhes convenha conservd-los em depdsito.
Essas transferéncias sfio isentas da taxa do percurso, sendo
neste caso o material considerado em depdsito para todos
os efeitos.

Reparticao de Exploracio e Estatistica

O ¢Didrio do Governos n.” 48, 2.* gérie, de 27 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

" Em conformidade com o disposio no artigo 2.° do de-.
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,

por despacho de 21 do corrente més de S. Ex.* o Subse- -

vretdrio de Estado das Comunicagdes, os dois projectos de
aditamentos & tarifa especial interna n.° 1, da pequena ve-
locidade, apresentados pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguneses, que alteram os pregos de transporte
constantes das actuais tabelas n.%" 5 e 6, da referida tarife,
apliciveis na sua antiga rede e na rede do Estado, respec’
tivamente,

O <Didrio do Governos n.° 54, 2.* série, de 7 de Marco,
publiea o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.2 do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 28 de Fevereiro findo de 8. Ex.* o Sub-ge.
eretirio de Estado das Comunicagdes, dois projectos de adi-
tamentos A tarifa especial interna n.® 1, de pequena veloei-
dade, apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, que alteram os precos das tabelas n.”* 3 e 5 da

referida tarifa, apliciveis nas linhas da antiga rede e da -

rede do Estado, respectivamente.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de.
creto-lei n.» 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 28 de Fevereiro findo de 8. Ex.® o Subsecretirio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento 2
tarifa especial n.® 4 (passageiros — bilhetes de assinatura),
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, pelo qual é alterado o inicio de validade dos bilhe-
tes trimestrais e semestrais constantes da referida farifa.

Novos hordrios de combdios

Desde hoje os horirios dos combdios na linha
da Beira Baixa sio os seguintes:

Do Entroncamento para a Guarda: Combéio n.°
161 (omnibus até Covilhi e misto desde esta estacio)
partida & 1,30; chegada as 11,45. Recebe ligagio dos
combdios que partem do Porto e Lisboa-Rossio as
18,10 e 22,30 e chegam ao Entroncamento as 22,9 e
0,55, respectivamente.

O combdio que sai do Porto as 18,10 nido se
efectua aos domingos.

De Abrantes para a Guarda— Combdio de merca-
dorias n.° 2,165, partida as 18,27; chegada as 5,26. Faz
servico de passageiros das trés classes e recebe liga-
¢do dos combéios que saem do Porto e Lisboa-Rossio
as 0 horas e 15,25 e chegam ao Entroncamento is 16,53
e 17,07, respectlvamente e a Abrantes as 17,59.

Entre Fratel e Castelo Branco: Combéio de mer--
cadorias 2,169, partida as 7 horas; chegada as 8,59.
Faz servico de passageiros de 3.7 classe e sé se efectua
as segundas-feiras. Combdio de mercadorias n.° 2.167,
partida as 22,35; chegada as 0,51. Faz servico de pas-
sageiros de 3.% classe e ndo se efectua aos domingos.

Entre Covilha e Guarda: Combdio de mercadorias
n.2 2,163, partida as 12,40; chegada as 15,30. Faz
servico de passageiros das trés classes.

Do Entroncamento para a Covilhi: Combdio
n.° 2,161, partida as 5,35. Faz servico de passageiros
das trés clasaes Tem ligagdo do combdio que sai do
Porto as 22,10 e chega ao Entroncamento s 4,49.

Entre Guarda e Abrantes: Combéio de mercado-
rias n.° 2,162, partida as 2,40; chegada 12,53. Faz
servico de passageiros das trés classes. D4 correspon-
déncia ao combdio que parte de Abrantes as 13,25 e
que no Entroncamento estabelece ligacio com os
combdios que chegam a Lisboa e ao Porto, respecti-
vamente, as 16,32 e 23,05. Os passageiros destinados
as estacf)es de Abrantes a Entroncamento seguem em
carruagens directas, que, desde Abrantes, continuam
no combdio n.° 152, assim como s quartas, sextas-
-feiras e domingos, os destinados is estagdes a San-
tarém, Setil, Vila Franca, Entre-Campos, Campolide e
Lisboa-Rossio.

Entre Castelo Branco e Fratel: Combéio de mer-
cadorias n.® 2,164, partida as 18 horas; chegada s
19,41, Faz servico de passageiros de 3.* classe e nao
se efectua aos domingos. Combdio n.° 2,168, partida
as 2,20; chegada s 4,01. Faz servico de passageiros
de 3.* classe e s6 se realiza as segunda-feiras.

Da Guarda para o Entroncamento: Combdio de
recovagens n.° 1.162, partida as 10 horas; chegada
as 2,30. Faz servico de passageiros. das trés classes.
D4 ligacdo ao combdio que sai do Entroncamento as
3,40 e chega a Lisboa as 6,10. Combdio de mercado-
rias n.® 2,166, partida as 17,10; chegada as 12,36.
Faz servico de passageiros das trés classes. Todos
estes combdios sdo de lotacdo limitada, ndo se obri-
gando a C. P. a fazer quaisquer desdobramentos
quando haja falta de lugares.
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GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos l4-
bios a maior frescura.
O GLYCOL é o ideal fi-
xador do pé de arroz.
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a tddas
as peles o raro encanto
da mocidade.

A, P.

O GLYCOL cura o ecres-
tados do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pedes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS:

Ventura d’'Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)

LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5850
em sélos do correio, nome e morada

Revista quinzenal

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1896)

0 Sud-express

Vae come¢ar, ne dia 14 do corrente, o novo servigo
d'este comboio consideravelmente melhorado, fazendo-se o
trajecto dirvecto de Lisboa a Paris e vice-versa sem as actuaes
demoras em Medina contra as quaes aqui protestimos.

O combdio descendente tem 86 alteragiio mais sensivel
na marcha desde Medina onde chega ds 7 h. 4' da tarde,
saindo 48 7 h. 20' para partir da Pampilhosa 4s 5 h. 51’ da
manhi, chegando a Lisboa ds 41 h. e meia.

O ascendente passa a partir de Lisboa dis tercas e sextas
feiras ds 6 da tarde, chegando ds 11 h.-7' da noite a Pampi-
lhosa, onde se encontra com o correio vindo do Porto;
chega a Medina ds 10 h. 55’ da manh#, a Hendaya ds 10 h.
da noite e a Paris ds 11 h, 34' da manh8, podendo os passa-
geiros para Londres tomar o comboio das 11 h. 50' que os
conduz Aquella capital ds 7 horas.

Isto &, iremos em 41 horas e meia a Paris e em 49 horas
a Londres, De Paris.a Lisboa em 40 horas.

. —

1] m toidoe divem m_dabes

ADUBOS

Para fodas as culturas — Todos os lerrenos —
Todas as Regides—Sempre as melhores formu-

Insecticidas

Rossio, 102 — Telef.

£ mnas suvas filiais de

PORTO — Rua dos Clerigos,

las — Aos melhores pregos —————
Farlnhas para alimentagao de animais—Drogas ¢ Produtos Iluimlcns
«EITRALDY»

Sociedade de Adubos Reis, L.*

29231/2/3 — LISBOA

44, 2.°

e PAMPILHOSA DO BOTAO

JOSE OBADIA

Café e Pastieclaria A BRAIZILEIRA

ESPECIALIDADE EM PASTELARIA

Pelo Ministério da Eduncaglio Nacional foi enviada para
0 Didrio do Governo a seguinte portaria:

«Manda o Governo da Repiibliea Portuguesa, pelo Mi-
nistro da Educagio Nacional, ouvida a Comissiio Perma-
nente da Hora, de harmonia com o disposto na alinea d) do
art. 3.* do decreto-lei n.® 34.141, de 24 de Novembro de 1944,
que no Continente e Arquipélagos da Madeira e dos Acores
a hora legal seja adiantada 60 minutos 4s 23 horas da noite
de 6 para 7 de Abril e atrazada também de 60 minutos na
noite de 6 para 7 de Outubro as 0 horas.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

A T ARSI

CINEMAS

EDEN —15,30 e 21,50 — €O sr. Emanuel»,
OLIMPIA - As 14,15 e 21 — «Jornada perigosa»,
COLISEU — As 21,30 — «Companhia de Opera Italianas,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICD — Exposicio de animais,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

E“/ ”/7 l/a_;,) Sempre Sortes 6randes !’

il
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Teiefone 2411

S0ledade

A ftirma que instalou o maior ni-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma
que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em Portugal

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD

ESCRITORIO TECNICO:
Praga 19. doao |,

25,

Teleg. BROWNBOVERI — Pirto (Universal Trade Code)

nnm Bown Bovern & C

BADEN-—STUUICA

Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo s vapor de 7.500 kilowatis I

DALPHIN

S Dt — P o rte

| Rua da Horta Séca, 24--LISBOATelefone 2 2943

ﬂ_A NOVA

LOJA DE

CANDEEIROS»

Vende aco preco da tabela:
Fogdes, Esguentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da
VvACUUM -

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 0S
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Os nos
Teodolitos de

l circulo duplo

permilem obler
os melhores
resultados em
medicoes, com

_ mais facilidade,
mais rapidez
e com menor

esforco

KERN & Cia.

" Represen

CARLOS GOI“IES & C' ;

Lida

LISBOA
58 Telef. 21143
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~E NESTES LABORATORIOS
QUE:-SE: FREPARA..O

"BENZO-DIACOL |||

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




