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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Economia de Caminhos de Ferro

As dificuldades dos nossos organismos ferroviarios

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro eivil (A, P, P.)

11

EFERIMO-NOS no artigo anterior as difi-
culdades dos organismos ferrovidrios cujas
receitas de mercadorias por quilémetro
nao atingem determinado nivel. Nesse nii-

mero se contam, por infelicidade, todas as grandes
linhas portuguesas. Esta exacta afirmacio desa-
grada & grande maioria dos portugueses, ignoran-
tes em assuntos de caminhos de ferro, a qual dese-
jaria que a nossa grande empresa ferrovidria fosse
rica e préspera, e capaz de oferecer ao priblico
luxuosos e fulgurantes combéios rdpidos para os
prinecipais centros do pais. A causa nao estd na
falta de passageiros, como o piiblico talvez ima-
gine, mas na fraqueza das receitas de mercadorias.
E nao se pense, irigenuamente, que a circunstincia

de a C. P. nilo estar em condicoes de atender todo

o ftrifego com prontidio & causa de grandes pre-
juizos. Ainda quando a companhia estivesse prepa-
rada para tanto, todo o trifego nao seria suficiente
para a tornar préspera. £ uma consequéncia ine-
vitivel do grande atrazo industrial do nosso pais,
da qual se nao pode fornar alguem responsivel.

Em todas as nagoes onde se realizam condicoes

- andlogas as da nossa se verificam os mesmos efei-

tos. Quando os caminhos de ferro nio sao patri-
ménio nacional os governos, sempre em apuros
para equilibrar as receitas piiblicas com as despe-
sas, esforgam-se por fugir ao pagamento dos defi-
cils ocasionados pelas exploracoes ferrovidrias, os
quais, na verdade, s6 a eles incumbem, visto tra-
tar-se de um servigo sem o qual as nacées nao po-
dem passar, sejam ricas ou pobres. As empresas
de caminhos de ferro esforgam se denodamente por
vencer as condicoes adversas nas quais trabalham.
E o piiblico, sempre ignorante em assuntos econé-

micos, nio pdra nas suas queixas e reclama cons-
tantemente combéios rdpidos e uma profusao de
combdios suburbanos, com precos que nem sequer
cobrem as despesas de exploragio, apressando a
ruina das inditosas companhias (Companhia de
Oeste, da Franga, 1908).

Mas a causa primordial de todas as dificuldades
é impossivel de remover. Como dissemos no artigo
anterior, mas nio serd demais repetir aqui, por
mais que se proroguem as conecessoes, por mais
que se aliviem as peias de absoletos regulamentos
e por mais que se restrinja a acc¢ido da camiona-
gem, nunca as receitas de mercadorias por quilé-
metro atingirio um nivel capaz de assegurar vida
desafugada as infelizes redes em tais condigoes.

Se a causa é impossivel de remover a que meios
se deverd recorrer?

Naturalmente terao de tornear-se as dificulda-
des.

Deverao essas empresas abster-se de oferecer
servi¢os rdpidos muito dispendiosos, os quais 86
deficits consigo trazem. Procurar desenvolver, por
todos os meios ao seu alcance, os lucrativos servi-
¢os de mercadorias, cujas tarifas nio devem ser
exageradas. A elevagao destas é um expediente de
facil aplicagao, mas altamente prejudicial & econo-
mia das nagoes e contraproducente para) a econo-
mia dos caminhos de ferro. Gradualmente, mas com
firmeza, e resistindo sempre aos mal-fundados pro-
testos do piiblico, ir abandonando as estradas os
servicos suburbanos. Finalmente, abster-se por
completo de todas as instalagoes as quais repre-
sentam simplesmente <luxos. '

Os capitais .consagrados a essas improdutivas
imobilizagoes devem ser consagrados a tornar o
mais econémica possivel a condugio de mercado-
rias. Hsta realizacio é condigio essencial de «su-
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cesso» em todas as rédes ferrovidrias, <ricass ou
«pobres:. Foi ela que tornou rigquissima a Compa-
nhia do Norte, de Fran¢a, e nio os combéios rapi-
dos que tanto deslumbravam o piiblico e tanto
sprestigio» lhe trouxeram, mundo em féra. Natu-
ralmente nas emprésas «pobress essa condig¢io é
bem mais importante do que nas <ricass. Infeliz-
mente exige muitas vezes custosas remodelag¢des no
material fixo e dispendiosas reformas no material
circulante. Mas tudo fem de fazer-se, de preferén-
cia a outras reformas cujos resﬂltados estao bem
longe de se lhe comparar.

O priblico deve ser convencido, com modera-
¢do mas com a maior firmeza, de que nio pode
exigir das emprésas <pobres» as mesmas facilida-
des e as mesmas comodidades que lhe proporcio-
nam as emprésas ericas» a4 custa dos lucrativos
servicos de mercadorias e 8o destes.

Afigura-se-nos que na época do automdvel e do
aviao ndo deverd ser tao dificil como outrora con-
seguir esse designio.

Resumimos a seguir as principais providéncias
que, em nossa opinido, devem ser adoptadas o mais
rapidamente possivel.

I.* —Supressao do imposto ferrovidrio sobre
as receitas de mercadorias. Se, de facto, as recei-
tas liquidas por elas fornecidas sao insuficientes
para proporcionar vida desafogada as emprésas
exploradoras nada mais injusto do que vir ainda o
governo cerced-las aplicando-lhe um gravoso im-
posto ;

2.*— Elevagio das tarifas de passageiros que
sdo muito baixas ;

3. — Eliminagdo gradual, mas o mais rdpida
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possivel, de todos os servigos suburbonos. Estes
devem ser desempenhados exclusivamente pela ca-
mionagem, e pelos framueis eléctricos, cujas linhas
devem ser prolongadas até onde for econdmica-
mente possivel, com certa largueza de vistas e
abandonando a rotina. Nesta tiltima realizacio de-
verd colaborar o governo, se se julgar necessdrio.
Nestes prolongamentos deversd recorrer-se as faci-
lidadas hidro-eléetricas loeais, tendo sempre em
vista que as imobilizagdes necessirias para a condu-
¢fo da energia eléctrica— o cancro das instalagoes
hidro-eléctricas — sejam o mais baixas possivel, in-
cumbam elas ao Governo, & emprésa transporta-
dora ou & emprésa produtora;

4.* — Moderagdo nos servigos ripidos de passa-

* geiros;

5. — Supressao radical de todas as ir_hohiliza-
¢oes que representam simplesmente «luxos.

* L] *

Sem diivida alguma as medidas relativas aos
servigos de passageiros levantarao da parta do pu-
blico violentos protestos. Todavia, julgamo-las in-
dispensdveis, se se pretende melhorar a economia
dos caminhos de ferro por meios radicais, e nio
por via de simples paliativos, recuando perante a
opinido prtiblica.

Compete ao Governo sustentar os organismos
ferrovidrios neste dificil passo, contra as exigén-
cias do piblico, sempre ignorante em assuntos
econémicos, nao raras vezes mal-informado, o qual
vird a ser o maior beneficiirio destas providén-
cias, um tanfto violentas, é certo, mas absolutamente
indispensdveis & economia da nacao.
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Plano geral da rede

ferroviaria do continente

Pelo DR. BUSQUETS DE AGUILAR

I

NTENDE-SE por plano, um conjunto de re-
gras ou normas de cardcter ordenativo des-
tinadas a estabelecer prineipios gerais
dcerca duma determinada matéria, pelo que

o plano geral da rede ferrovidria portuguesa é o
complexo de prineipios a que devem obedecer os
caminhos de ferro na parte continental europeia

‘do império portugués.

Deve-se (!) indicar a Bélgica, afirmou o sr. Fran-
cisco Wais, como a primeira nagdo que concebeu
o8 caminhos de ferro como formando parte de uma
rede completa, como as artérias de um organismo,
cujo estabelecimento deve fazer-se com referéncia
a um plano determinado. Com a data de 1 de Maio
de 1834 o Rei Leopoldo I sancionava uma lei que
definia os principios gerais a que devia ajustar-se
a rede.

Outro tanto (*) aconteceu em Franca, em que a
lei de 11 de Junho de 1842 definiu o sistema geral
ferrovidrio e permitiu dez anos depois a creacao
de seis grandes companhias.

Duma forma semelhante ao que aconteceu em
Espanha, no nosso pafs, tanto na Companhia de
Obras Piblicas de Portugal, fracassada em 1846
como a revolugao da Maria da Fonte, como em
1852 com o inicio da construcio dos caminhos de
ferro, nao se pensou em organizar um plano pelo
qual se determinasse proviamente o tracado das
vias férreas. > :

O ideal basico que presidiu A construcio dos
caminhos de ferro portugueses foi o da liga¢ao

ferrovidria com a Europa, através de Espanha,
pois parecia melhor realizar as comunicagdes com
o Porto por via maritima. Dado o desenvolvimento
da navegacio costeira, quando (%) da Exposi¢io do
Porto de 1855, escreveu o sr. Jorge Ferreira, os
transportes maritimos fizeram larga concorréncia
ao0s terrestres, de forma que os resultados dos ser-
vigos ferrovidrios nao corresponderam a especta-
tiva.

Para outros lugares do pafs julgava-se preferi-
vel o aproveitamento e a construgio de estradas
macadamizadas, que a Regeneracio mandara abrir
e por onde ji seguia a mala-posta.

Réapidamente viu-se o erro desta orientacio, e,
embora se iniciasse primeiro o trinsito na linha
férrea do Leste que na do Norte com pequena di-
ferenga, construiram-se outras linhas, -mas sem
plano geral.

A Associagdo dos Engenheiros Civis Portugue-
ses, em 1876, pouco depois da sua fundacdo tomou
a iniciativa do estabelecimento de um plano, de que
resultou a proposta de lei de 7 de Fevereiro de
1879 apresentada as cortes pelo Ministro Lourenco
de Carvalho, que nao conseguiu ser transformada
em lei, resultando dai prosseguir a construcio das
vias férreas ao sabor dos interesses politicos de

(") Sr. Francisco Wais, «Origen de los Ferrocarriles Es-
pafioles», Madrid s/d, pig. 23.

(¥) Plano Geral da Rede Ferroviiria do Continente, Lis-
boa 1929, vol. I, pdg. 8. :

(%) Sr. Jorge Fernando Ferreira, «Origem, Fundacfio e
Evoluc¢lio da C. P.», Lisboa 1938, pag. 47.
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cardcter eleicoeiro, o que explica tantos absurdos
que se encontram nos tragados seguidos. Para aca-

bar com semelhante desorientacao, o Ministro das.

Obras Piiblicas Elvino de Brito publicou o decreto
de 5 Outubro de 1898, mandando estudar o plano
das redes complementares ao norte do Rio Mon.
dego ‘e ao sul do Rio Liz, determinando o decreto
de 27 de Setembro de 1899 idéntico procedimento
para a zona entre os Rios Mondego e Tejo. A 15 de
Fevereiro de 1900 aprovava um decreto de Elvino
de Brito a rede complementar ao norte do Mon-
dego, mas o decreto de 27 de Novembro de 1902,
que regulou o plano ao sul do Tejo era promul-
gado por Manuel Francisco de Vargas, e o de 19
de Agosto de 1907 para a zona centro era assinado
por Malheiro Reimao. :

Os planos nao adiantaram muito o progresso
ferrovidrio, devido a sua lenta execugdo, pelo que
em 1927 era evidente a necessidade de um plano
geral, aspiragao satisfeita pelo art. 5 do decreto
com forea de lei n.° 13:829 de 17 de Junho de 1927,
que ordenou a sua elaboragdo.

Nomeou-se uma comissao da qual foi relator
Fernando de Sousa, o mais notével téenico ferro-
vidrio de entio que aliava ao seu saber profissio-
nal uma vasta cultura geral, resultando dai o im-
portante trabalho em dois volumes, Plano Geral
da Rede Ferrovidria do Continente (Lishoa 1929),
estudo que é o melhor no seu género, pela pru-
déncia com que foi elaborado, clareza e elegincia
de linguagem, perfeicao técnica e conhecimento
exaustivo do problema. Em desabono tem apenas
a ideia fixa de s6 existirem as comunicagoes por
oaminhos de ferro, esquecendo as vastas possibili-
dades da camionagem e do automobilismo, e o fu-
ture da avia¢do ji visivel em 1927.

HEsse plano (1), esereveu o sr, Guerra Maio, que
é, sem divida um ftrabalho notdvel se fivesse sido
elaborado hé 40 anos, teriaevitado os aleijoes de gue
a nossa rede enferma e cujas consequéncias esta-
mos suportando, mas hoje estd naturalmente con-
denado pelas modernas condigdes dos transportes.
Concluido o plano foi promulgado o decreto com
forea de lei n.” 18.190 de 28 de Margo de 1930 que
o aprovou e ordenava o inicio da primeira fase
dos trabalhos de construgéio de novas linhas.

Infelizmente surgiu em fins de 1929 a crise eco-
némica que durou até 1933. Além disso o desen-
volvimento da viacdo rodovifiria, levou i suspen-
40 das construgoes ji comegadas, pensando-se
mesmo que nao valiam as preocupagdes com as
vias férreas, pois o seu fim estava proximo. Ora
erro grave (%), afirmou o sr. prof. eng.” Vicente
Ferreira, dos caminhos de ferro nas tltimas déca-
dag, consistiu precisamenfe em se considerarem
_aptos para a grande e pequena circulagao. Nesta
ilusio, as empresas e os Estados impelidos — con-
vem dizé-lo— por industriais e financeiros, langa-
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ram-se na construcio de linhas secundirias, de via
larga, de via estreita e até de via estreitissima.

Trouxe a Grande Guerra Mundial, deflagrada
em 1939, o triunfo do caminho de ferro, mas, de
facto (¥), disse o sr. Eng.® Manito Torres, nao,es-
capa 4 observagio de ninguem que chegémos em
todo o mundo ao limiar de um novo periodo em
que o caminho de ferro, para manter, senao a sua
hegemonia, pelo menos a sua eficiéncia, havera
que modificar os seus processos de exploragao,
arrastando imperiosamente, nao s6 a alteragao do
método e directrizes de tragiao e construcio, mas
ainda a da prépria concepcao de muitos prineipios
basilares da sua esséncia, até hoje reputados abso-
lutos e incontestiveis. Essa questiao (%), escreveu
Nerdonnet, liga-se infimamente aos interesses mo-
rais e materiais de um pais e deve chamar a aten-
¢io de todos os que se ocupam da administracao
piiblica e da economia nacional. Nao se trata ape-
nas dos beneficios de uma sociedade de acionistas;
os caminhos de ferro pelas suas espécies caracte-
risticas que apresentam, constituiram um dos mais
poderosos meios da civilizagao e valiosa arma para
a defesa de um pais.

Atendendo 4s condi¢oes futuras da viagao fer-
rovidria, sem esquecer o progresso da aviagio e do
trifego automobilista, apresentou o sr. Ministro
das Obras Piiblicas, Eng.® Cancela de Abreu, a sua
notdvel proposta de coordenagio de transportes
terrestres 4 Assembleia Nacional que determina na
base X § 2, rever o Conselho Superior de Trans-
portes Terrestres o plano geral da réde ferrovid-
ria. Mostra esta disposicao que se vio construir
novas linhas mas que o plano aprovado hi quinze
anos necessita de actualizagdo. De facto presta o
servigo ferrovidrio  altissimos servigos (*) no dizer
do sr. Jorge Teixeira, ignorados do grande pi-
blico, sempre indiferente em matéria de caminhos
de ferro a tudo guanto nao seja o material que é
sempre muito mau, o pre¢o dos bilhetes «que é sem-
pre muito caros.

as linhas a construir do plano geral de 1930
sd0 as indicadas nos quadros que se seguem, divi-
didos em trés zonas: Norte do Douro, enfre Douro,
entre Douro e Tejo, e Sul do Tejo.

(") Sr. Guerra Maio, <O Problema Ferrovidrio em 1934»
Porto 1934, pig. 4.

() Sr. Prof. Eng. Vicente Ferreira, +Os Caminhos de
Ferro na Organizagio Nacional dos Transportes e do Tu.
rismos, Lisboa 1934, pdg. 33,

(}) Sr.Eng. Carlos Manitto Torres. <O Caminho de Ferio
em Portugals, Lisboa 1931, pag. 77.

(1) Citado por José Fernando de Sousa, «O Problema Na-
cional Ferroviirio e Conrﬁenacﬁc doe Trasportess, Lishoa
1938, pag. 19. o

(?) Sr. Jorge Fernando Ferreira, obr, cit. pig. 7.
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ZONA AO NORTE DO DOURO

Designaciio

Parte a construir

Linha do Minho
Linha Marginal

Vale do Lima
Transversal do Minho
Litoral do Minho .
Linha do Cédvado .
Linha do Ave .
Ramal de Lanhoso.

Linha do Taimega .
Linha de Famalicdo

‘Linha do Corgo

Linha do Sabor x
Transversal de Valpagos .
Transversal de Chatim
Linha de Vinhais

Linha de Crestuma

Via larga
Mongdo a Melgago
Vala a Contumil
Via estreita

Viana a Ponte da Barca

Entre-os-Rios a Arcos de Vale de Vez
Pévoa do Varzim a Viana do Castelo
Espozende a Braga

Canigos a Arco de Baiilhe

Trogo da ligagio da transversal do Minho em Crespos com a

linha do Ave
Celorico de Basto is Pedras Salgadas
Famalicido a Roufe
Régua a Fronteira
Miranda do Douro ao Vimioso

Pedras Salgadas ou Vila Pouca de Aguiar a Mirandela

Macedo de Cavaleiros a Mogadouro
Valpagos a Vinhais

Senhora da Hora i linha do Vouga, em local a determinar

ZONATDEENTRE DOUROGE: TEJO

Designacfio

Parte a construir

LY

Linha do Norte

Transversal de Ourem

Linha de Alverca . . .

Linha da Marinha .

Transversal de Careias .

Linha de Rio Maior SR
Ramal de-Tomar: deve ool i

Linha de Cantanhede .

Linha de Santa Comba 4 Foz do. Tt.:a

Linha de Lamego . . . .
Transversal de Castro Daire .

Linha de Gouveia .

Linha de Arganil .

Linha de Tomar

Linha da Serta .

Linha de Penacova . . .. . .
Transversal de Figueiré dos Vinhos
Linha do Coa .

Ramal de Leiria . EeE e e
Linha do Entroncamento a Rio Maior ,
Ramal de Mendiga.

Linha da Ericeira . :

Ramal de Canecas. . . .

Ramal de Montachique

Ramal de Freixial .

Melhorar a ligagio entre Gaia e Campanha
Leiria a Chdo de Magds
Campo Grande a Alverca
Cascais ao Guincho
Careias ao Cacem
Peniche a Setil
Dot4-lo com via estreita
Via estreita
Aveiro a Coimbra-B
Vizeu & linha do Douro (Tua)
Régua a Pinhel
Lamego i linha do Vouga

Vizeu a Espariz (continuagio da linha de Arganil)

Arganil a Espariz
Entroncamento a Miranda do Corvo
Nazaré a4 Idanha

Portela a Santa Comba

Pombal 4 Serta

Pocinho a Idanha a Nova

Batalha a Leiria

Entroncamento a Rio Maior
Alqueidio a Mendiga

Carriche a Ericeira

Carriche a Canegas

Sousa a Cabego de Montachique
Loures a Freixial
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ZONA AO SUL DO TEJO

Designagiio

Parte a construir

Linha do Sul S
Transversal de-Vendas Novas
Transversal de Santa Suzana.
Linha do Sorraia

Linha de Mora. G
Linha do Quadiana . .
Linha de Portalegre . .
Ramal de Aviz. .

~ Ramal de Redondo

Ramal de Portel

Linha de Almoddvar .

Linha de Mértola .

Linha de Aljezur, . .
Ramal de Aljustrel.

Tejo, Oceano, Sado

Seixal a Cacilhas

Alcacer a Vendas Novas

Alcacer a Casa Branca

Alcochete a Ponte de Sor

Mora a Cougo

Reguengos ao Pomarido

Cabeco de Vide a Portalegre
Fronteira a estagdo de Cabegio
Montoito a Redondo

Viana a Portel

Carregueiro a Vale Formoso
Castro Verde a linha do Guadiana
Valdisca a Lagos

Estacdo de Aljustrel 4 transversal de Lagos

Via estreita

Cacilhas, Sezimbra, Setibal
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Noticias de ESPANHA

(Do nosso servico especial em Madrid)

«Trolleybuses» em Valencia e San Sebastian

Por disposi¢io do Governo de Espanha foi con-
cedida as Companhias de Tranvias, de Valencia e
San Sebastian, a exploragio de servigos de «Trol-
leybuses» nas referidas cidades. Na primeira da-
quelas cidades serao estabelecidas linhas que sir-
vam as povoag¢oes importantes mais préximas e na
segunda serdo substituidos pelos novos veiculos os
que até aqui tém estado em circulagio no centro
da cidade. :

O municipio de San Sebastian concedeu o mo-
nopélio de transportes desta natureza, por um
periodo de setenta anos, & Companhia de Tranvias
e Trolleybuses.

Conclusdo préxima da linha directa
entre Madrid e Valencia

Anuncia-se que, no préximo verao, comecgari a
ser utilizado o servigo directo entre Madrid e Va-
lencia, por Cuenca, que constituia aspiragio dos
habitantes da capital levantina. Gragas ao novo
tragado, o percurso serdi encurtado em cerca de
cem quilémetros e Valencia ficard a ser, agora, o
porto mais préximo da capital espanhola e poderi
comunicar com esta através de um percurso de
cinco horas, que serd servido por automotoras.

Nova agéncia de turismo

Importantes elementos da economia espanhola
acabam de constituir, em Madrid, a Agéncia de
viagem <«Eleano» S. A., especializada em peregri-
nagdes e excursdes internacionais. No programa
da referida sociedade figuram, enfre outras viagens
colectivas, uma a Portugal, para visita ao Santudrio
de Fitima.

A Sociedade <Elcano» aglomera companhias
ferrovidrias e maritimas, de radiodifusio e de
outras importantes indiistrias. O seu vice-presidente

_ € o ilusire membro da Academia de Histéria, D.
Frederico Garcia Sanchiz.

A prdxima Feira da Primavera em Sevilha

Estd anunciada para o periodo de 27 a 30 de
Abril, préximo, a realizagio da famosa feira sevi-

lhana da Primavera, durante a qual se efecfuam
as mais importantes corridas de Touros. Durante
os dias que medeiam entre a Semana Sanfa e a
celebragio da referida feira, verificar-se-do, em
Sevilha, importantes acontecimentos de natureza
turistica.

Espera-se que, como nos anos anteriores, se
desloquem a Espanha numerosos aficionados por-
tugueses, aos quais estd reservada especial re-
cepeao. :

0 Governo espanhol aprova o plano de electrificacao
‘das linhas ferrovidrias

O Governo aprovou o vasto plano de eleetrifi-
cagdo das comunicagoes ferrovidrias de Espanha,
segundo o decreto publicado pelo Ministério das
Obras Publicas no Boletim Oficial de 31 de Ja-
neiro tltimo.

De momenfo, o plano em questio diz respeito
apenas as linhas de via larga exploradas pela
«Renfe» e serd aplicado numa extensio de 4,500
quilémetros dentro de um periodo de doze anos.
Julga-se que, com isso, se conseguiri uma explora-
¢ao. menos dispendiosa, 0 que evitard nova subida
de tarifas.

O referido decreto atribui o estudo e a aplica-
¢do do plano & companhia acima indicada e a pri-
meira fase de doze anos refere-se linicamente as
linhas cujos ploblemas técnicos e econdmicos exi-
gem solugoes de urgéncia. Na fase sequente sera
encarada a transformacdo das mesmas linhas con-
forme a evolug¢do do trifego e outras circunstin-
cias o aconselhem.

A disposigio governamental estabelece um
prazo de trinta dias, a terminar em 1 de Marg¢o do
corrente ano, para que o Ministério das Obras
Piiblicas elabore o programa bésico de electrifica-
¢d0, e um prazo de noventa dias para a publicagao
das normas gerais de natureza técnica.

Iste plano de electrificaciao deverd representar
um notdvel progresso nos servigos da rede ferro-
vidria espanhola, nio s6 pela importincia que

‘assume em relacao a toda a peninsula mas, sobre-

tudo, pela repercussido que ird ter em Portugal,
pois algumas das linhas que vao ser electrificadas
estao ligadas com as portuguesas e com as do resto
da Europa. :
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B que todod devem daber

ia Naci 1

0 novo pl da Lot

O capital da Lotaria Nacional Portuguesa é de 3:920.000%,
obtido na venda de 28.000 bilhetes, a 140400 cada, divididos
em vigésimos, a 7$00.

Os luecros liquidos revertem para a Santa Casa da Mise
rieordia de Lisboa e demais instituigdes de assisténecia pu-
blica, nos termos da legislagfio em vigor.

62 por cento do capital é distribuido nos seguintes pré-
mios :

1 — 1.0 prémio de 500.000% . . . . . . 500.000500
1 — 2.° prémio de 100-000% . . . . . . 100.000%00
1 — 3.2 prémio de 20.000% . . . . . 20.000£00
12 prémios de 10.000$ . . . . . . 120.000400
21 prémios de 5200% . . . . . . . . 105.000%00
26 prémios de 20008 . . . . . . . .. 52.000$00
78 prémios de 10004 . . . . . . . . T8.000%00
418 prémios de 300% . . . . v 125.400$00
2 prémios de 5.976% as apruxunul,bes de 1 o
prémio . . .~ s 11.950500
99 prémios de 500§ a centeua do L4 prém io . 49.500%00
9 prémios de 5004 & dezena do 2.° prémio . 4.500500
9 prémios de 5004 a dezena do 3.° prémio . 4.500500
2:799 prémios de 150% & terminaciio (unidade)
do nimero do 1.* prémio . . . 419.850500
5:598 prémios de 150% s terminagdes (umdades)
dos niimeros das aproximagdes do 1,°
o L i S e

9:074

"9:430.400500

Os prémios pagam-se integralmente aos portadores dos
bilhetes ou frac¢des premiados.

Quando o prémio maior eair no n.? 1 ou no iltimo da
emissﬂﬂ, as aproximacdes do primeiro easo sfio o Gltimo ni-
mero e o n.® 2 e no segundo easo o r.° 1 e o peniltimo da
emissio,

Os prémios niio exigidos no prazo de um ano, contado
do dia da extracefio, revertem a favor da Senta Casa.

08 bilhetes ou fracedes premiados cuja legitimidade nfio
possa ser verificada s6 poderfio ser pagos mediante prévio
despacho.

Todas as operagbes da extragdo se realizam em acto pir
blieo, com a assisténcia da autoridade administrativa.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN —16,30 e 21,50 — «Brilham as estrélass,

OLIMPIA - As 14,15 e 21 — «Os olhos do mortos,
COLISEU — Ar 21,30 — «Companhia de circos,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, eic.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigio de animais,
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Dr. Carlos Carreiro

Passou no dia 5 do corrente o aniversdrio do
nosso prezado colega da Ilha de S. Miguel Didrio
dos Acores, que sob a inteligente orientagio dos
seus directores e nossos queridos amigos Drs. Car-
los e Manuel Carreiro, bem tem sabido desempe-
nhar-se da grande tarefa da defesa dos interesses
das nossas Ilhas.

Nesse dia tivemos o prazer de abraqar na nossa
redacido o seu director Carlos Carreiro que acom-
panhado de sua esposa se demorou dois meses na
capital a tratar de assuntos de interesse para o seu
importante didrio, e veio despedir-se das pessoas
amigas que na nossa redagio o abragaram com os
desejos de uma boa viagem.

Ao distinto jornalista ofereceu-lhe a nossa re-
dacgao um almogo intimo, acontecendo o mesmo
no Grupo Tauromdiquico «Sector 1», onde 0 mesmo
ilustre jornalista foi recebido com fidalguia e sim-
pitica dedicagao dos seus corpos gerentes.

o i
de Bettencourt

Encontra-se doente, no Hospital de S. José, mas
ji em vias de restabelecimentd, 0 nosso prezado
amigo e colaborador da Gazeta dos Caminhos. de
Ferro sr. Rebelo de Bettencourt, que é um dos mais
distintos jornalistas agoreanos da actualidade. '

Todos quantos nesta Redaccdo trabalham desejam
a Rebelo de Bettencourt rdpidas melhoras e breve
regresso aos seus afazeres profissionais.

IS fomoviris e Maniea e Sofa

agradecem ao Governo os beneficios
da Organizacao Corporativa

O Presidente do Conselho recebeu da cidade
da Beira, Mogambique, o seguinte felegrama:

«Ao tomarem posse 08 primeiros corpos geren-

 tes do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios de Ma-

nica e Sofala e do Pessoal do Porto da Beira, agra-
decem o beneficio da organiza¢ao corporafiva, que
tornou possivel a dignificagdo da pessoa do traba-
lhador, sem lutas que dividem mas com a forma-
cao do espirito de colaboragio que engrandece a
causa nacional. Respeitosas homenagens. — (a) Pre-
gidente do Conselho Gerals,
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Fevereiro de 1896

s
Vi

Companhia Carris de ferro do Porto

- O relatorio anual d’esta eompanhia, relativo a 1895, con-
tém interessantes dados sobre a exploraciio da réde de trem-
vias do Porto e o estado florescente d’esta companhia, uma
das mais bem dirigidas que temos no paiz.

A receita geral da companhia, em 1895, montou a
230:657:5090, e as despesas de explora¢iio importaram. em riis
141:6008286, ficando um saldo de 89:0564804 do gual ha a
deduzir os diversos encargos e despesas extraordinarias na
importancia de réis 23:200$421. Importaram, portanto, os
lueros liquidos em B65:8564383.

O movimento de passageiros foi: 2.711.093 passagens,
rendendo réis 170:861$570 ; 2.443 bilhetes annuaes, 45:023$120;
fretes e recovagens, 2:855$800; estagdes centraes, 9:111%620;
alugueis, 96245000 ; estrumes 1:630$420; eventual, 212$560.

O rendimento de cada uma das linhas foi: antiga réde
(Boavista), 185:662$020 ; linha marginal 44:995%070,

No movimento de passagens avulsas houve uma dife-
ren¢a para mais de 141.246, na importancia de 5:076%030.
O numero de bilhetes anuaes de cada classe, comparado
com 0s do anno anterior, foi o seguinte: Da antiga réde
1.779, mais 64; de todas as linhas 507, mais 60; da linha
marginal 157, menos 33. Houve, portanto, um augmento de
91 bilhetes, que produziram mais 1:670$840.

Segundo o mesmo relatorio, a exploragiio do troco de
linha por electricidade, systema Thomson-Houston, tem
dado os melhores resultados, e além do prolongamento da
linha desde Massarellos até Mathosinhos, que a companhia
jd tem requerido e em construccfio, tenciona o digno gerente
installar este systema nas ruas do Infante D. Henrique e li-
nha d'ahi & Cruz de Regateiras e do Carmo 4 praca da
Batalha.

0 saldo da conta de lucros e perdas, na importancia de
de 64:0875021, teve a seguinte applicagio :

Para dividendo de 65000 por acgdio da Companhia Carris
e 45000 4s da Companhia Carril 41:100$000 ;
Para fundo de reserva, 5:0004000;
Para fundo de amortizaciio, 5:0004000 ;
« Para fundo permanente da eaixa de pensdes, 1:0005000 ;
Para saldar o deficit da caixa de soccorros, 2615400 ;
Para conta nova, o saldo de 11:725%621,

0 guia do Caminho de ferro do Cabo

Ha industrias que fazem verdadeira falta niio estarem de-
senvolvidas no nosso paiz, como o estiio n‘outros, de forma
que possam produzir barato e bom, e permittir que outras
industrias de que ellas sfio auxiliares tirem da utilizagfio

- dos productos d’aquellas proveito correspondente.

Estio n'este caso a typographia, a gravura a outras
artes correlativas

Para se publicar um livro illustrado com um bom nu-
mero de gravuras, acompanhado de um mappa a edres, com
uma capa luxuosa, é mister, entre nés, dispender tio grande
quantia, que qualquer recua ante esse gasto, e, se alguem o
intenta com o unico fim de propaganda, niio faltard quem o
classifique de extraordinario esbanjamento.

A industria dos caminhos de ferro, por exemplo, é grande
a falta que faz a propaganda por meio de guias attrahentes,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Yida Ferroviaria
ATENEU FERROVIARIO

Na assembleia geral foram eleitos os seguintes
corpos gerentes do Ateneu Ferrovidrio —associacao
cuitural do pessoal da C. P. — para este ano:

Assembleia Geral— Presidente, Alfredo Julio dos
Santos; Vice-Presidente, Vinicio Plinio Rosado Viegas;
1.° secretdrio, Joaquim Simoes Branco; 2.° secretario,
José Henrique Laroche de Azevedo; 1.° vice-secre-
tirio, Joaquim José da Costa Jr.; e 2.° vice- secretdrio,
Anténio Eusébio Pereira Neto.

Comissao Consultiva de Recurso— Membros
efectivo, Carlos F. Salinas Caldeira Medanha, José
Indcio da Costa e S4, Silvano Augusto da Costa, Ho-
mero P. Correia de Almeida, e Lutero Seixas; mem-
bros suplentes, Jodo Salgueiro Costa e Daniel Ferreira.

Conselho, Fiscal — Presidente, Guilherme Augusto
Tomds ; Secretdrio, Vitor Jardim Cascais ; Relator, Fi-
lipe de Castro Si de Mendonga; 1.° suplente, Jodo
Francisco Silva Vieira; e 2.° suplente, Eurico Pacheco
de Lemos. : :

Direc¢do — Presidente, Carlos Anjos Joyce Deniz;
Vice-Presidente, Pedro da Conceicdo Peres Sebes;
1.° secretdrio, Jodo David Natdrio de Oliveira Serra-
no; Tesoureiro, Jodo Carlos Morais Ferraz; 1.° vogal,
José Jilio Ferreira; 2.° vogal, José Pinto; 1.° suplente,
Mério da Rocha: Parreira; 2.° suplente, Manuel Pra-
zendes Vidal; 8.° suplente Anténio Hipélito Jr.

Delegados a Federagao das Sociedades de Educacio
e Recreio— Efectivo, José Amaro de Figueiredo;
suplente, Manuel Martins Gongalves.

bem cheios de vistas de edificios; cidades, panoramas e pontos
interessantes, de mappas a cores e tudo quanto pode servir
para chamar o viajante e por este ou o expedidor de mer-
cadorias ao facto das condigdes da exploraciio das linhag,
do seu tragado, facilidades que ella offerece para todo o gé-
nero de transportes, ete. :

Occorre falar n'isto a proposito do guia das linhas de
Cape-Town que o nosso estimado correspondente de Lou-
1engo Marques nos mandou, e a que se referiu na sua
interessante correspondencia.

E um guia em tudo semelhante aos que se publicam na
Escoecia e na Irlanda, impresso em Londres, prafusamente
illustrado com pequenas gravuras representando os ¢om
boios expressos, de correio e de mercadorias, 24 vistas dos
prineipais pontos do sul d’Africa, mappas a 3 cores com o
tragado de todas as linhas — jd se vé menos a nossa e muito
menos a de Pretoria 4 fronteira — e cerca de 150 paginas de -
texto, contendo ndo 86 os horarios, precos para® passageiros
e distancias, como 08 pregos e classificaciio de mercadoriag,
todos os esclarecimentos sobre o trafego da réde, servico de
vapores em correspondencia com a Europa e tudo, final-
mente, quante pode aproveitar a quem tenha que fazer,
qualguer transporte,

Ora este guia, em inglez, é profusamente distribuido
ou vendido por 6 pence, uns 140 réis ao cambio actual, ou
mesmo dado gratis nfio 86 na Inglaterra como em toda a
Europa; imagine-se que energica propaganda & feita, por
este meijo, contra o nosso caminho de ferro de Lourengo
Marques, sem que este possa oppor-lhe outra de egual forca,
porque se bem que elle tem todas as vantagens na rapidez
do seu trajecto entre o mar e a capital do ‘Lransvaal, o que
nio tem é meio de publicar guias como estes, porque a
mandal-os fazer no estrangeiro custar-lhe-hiam Caros, e em
Portugal sahir-lhe-hiam por mais que o0s carris!
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inhas JEstﬁangeivas

A Unistates Industries Reserach
Development Co. construird em
breve a primeira locomotiva acionada pelo sistema
atémico.* Possue uma patente de invengdo mediante
a qual a energia atémica do ago e do merciirio serd
aproveitada em turbinas. Os trabalhos experimentais
durario virios meses, e se o sistema der resultado
serd aplicado em automdveis e avides.

BRASIL

— O Brasil e o México encontram-se entre os
paises do hemisfério ocidental. que maior niimero de
contratos assinaram nos Estados Unidos para a cons-
trugio de locomotivas destinadas a melhorar o seu
servigo de transporte.

As principais companhias construtoras jd iniciaram
a producdo de equipamentos ferrovidrios. Essas com-
panhias, além de terem participado em outras tarefas
bélicas, construiram grande quantidade de tanques.

A quantidade de contratos assinados nos Estados
Unidos, nos meses recentes, por representantes de
empresas ferrovidrias americanas, € indicada por uma
publicagdo sobre assuntos de exportagdes feita pela
Baldwin Locomotive Works de Filadelfia.

De acordo com o «Wall Street Journalw, a
Baldwin Locomotive construird 16 locomotivas a va-
por para a «Ferrovias Nacionais?, do México, que
deverdo ser entregues no corrente ano. A Baldwin
construird 47 locomotlvas a vapor para o Brasil e 14
para a Colombia.”

As companhias construtoras também dispdoem de
contratos para a construgdo, para as repiiblicas latino-
-americanas, de grande niimero de vagdes.

CHECOSLOVAQUIA Um telegrama da «Reuter» diz

que o Embaixador Norte-Ame-
ricano, em Praga, Lawrence Steinhardt, anunciou que
comegardo em breve a circular os comboios entre os
portos do Atlintico e a Checoslovdquia, atrevessando
as zonas de ocupagdo britinica, americana e russa na
Alemanha. Haverd servicos didrios entre Bremen,
Hamburgo, Roterddo e este pais e cinco combdios
semanais vindos da Franga, trés vindos da Bélgica e
dois da Dinamarca.

O destacamento dos caminhos de
ferro franceses na Alemanha realiza
na zona de ocupacdo francesa uma tarefa especialmente
importante. Vigia e fiscaliza a actividade do sistema
ferrovidrio alemao. O efectivo compreende mil agentes
franceses, que tém sob a sua vigilingia 75.000 agentes
alemies.

As linhas explordveis passaram de 1,900 kms., em

FRANGA
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Agosto, para 4.000 kms., em Dezembro. 735 abras de
arte estavam destruidas; metade foram reparadas,
125 definitivamente, e 240 com caricter provisério;
algumas dessas obras sdo importantes. '

A superficie total das construcgdes atingia 2 milhoes
de quilémetros quadrados; um milhdo foi destruido,
330.000 estio reparados e cobertos. As oficinas de
reparagdes de locomotivas e de wvagdes de Ser-
rebruque, Burbach, Saint-Wendel, Ludwigshafen e
Kaiserlautern, de que a producdo era nula em Agosto
findo, ji repararam 37 locomotivas, 180 carruagens
para passageiros e 1.300 vagdes de mercadorias, em
Novembro.

O parque de locomotivas passou de 800 unidades,
em Agosto, para 922 em Dezembro. Existem 23.000
vagoes em bom estado. O niimero dos vagdes car-
regados passou de 22500, em Julho, a 32.000 em
Agosto, 40 mil em Setembro, 49.000 em Outubro,
55,000 em Novembro.

A producdo carbonifera do Sarre progride, como
segue: Agosto, 293.000 toneladas; Setembro, 314 mil;
Outubro, 395 mil; Novembro, 419 mil. Estas cifras
dispensam comentdrios. Indicam claramente que a
administragio francesa dos caminhos de ferro nos
territérios ocupados se langou ao trabalho com de-
cisdo e jd conseguiu resultados muito aprecidveis,

PERSIA Foi oficialmente anunciado que so
caminhos de ferro do Estado persa
nas provincias do norte do pais — Mazanderan, Azer-
baijan e Karvin nominalmente fiscalizadas pelas
autoridades militares russas, nos termos do acordo
do tripartido, foram entregues por essas autoridades
militares russas ao Departamento Central dos Ca-
minhos de Ferro de Teherdo.

As linhas férreas a que diz respeito esta medida
sdo a principal linha entre Teherdo e Mianeh, pas-
sando por Karvin, e outros ramais para o Mar Cispio
entre Ghamsar e Bandar Shah. Os amigos do novo
Primeiro ministro persa, Chavan Sultaneh, consi-
deram isto o primeiro passo amigivel da Russia para
demonstrar a sua simpatia para com Ghaven Sultaneh.

Pergunta-se se a entrega dos caminhos de ferro cons-
titui o inicio da evacuacdo das tropas russas da Pérsia,
que estd marcada para 2 de Margo.

I:erro Colonlals

Caminhos de

ANGOLA

Foi transferido para 30 de Margo, o concurso
aberto na Direccdo dos Caminhos de Ferro para aqui-
si¢io de 30 vagdes e respectivos sobressalentes, no
qual estdo interessadas firmas de Lisboa e Porto,
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Recortes sem Comentarios
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| de Fevereiro de 1908

Mais um aniversdrio sibre esta tragédia que enlutoun
Portugal. Nfio s6 pelo que representam em si priprios de
eriminosos e de brutais, mas ainda por representarem o inicio
de uma época bem triste da nossa Histéria, a que o movi.
mento nacional do 28 de Maio veio pér termo, o8 assassinatos
do Terreiro do Pago, nessa tarde acinzentada de Fevereiro,
marearam o aparecimento, na céna politica portuguesa, da
féra humana.em toda a sua hediondés, Habituados pela pro-
paganda, a considerar o homem como definitivamente civili-
zado, é dificil hoje, aos que ainda entfio nfio viviam, eompreen-
der, a enorme surpresa, o terror que esses crimes provo-
caram. E compreende-se, também, que assim seja, habituados
como estdio, desde que vivem, a terem conhecimento da série
infinda de ecrimes praticados a sangue frio sobre criancas e
inocentes pelos sequases de nma doutrina que tem por base
a degradagfio moral e fisica do homem.

Passaram os anos e, hoje, todos fazem justica is altas
qualidades de portugués, de inteligéncia e de senso, do Rei
D. Carlos I, bem superiores em todos os seus aspectos is
dos que o rodeavam, pseudo-amigos ou inimigos. E reconhe-
cem igualmente, a enorme falta que representou para a Naciio
o sen desaparecimento, pelo menos da vida internacional,
onde exercia por direito pessoal um lugar de especial relévo,
eujos vantagens para nds é desnecessdrio salientar, bem
conhecida é a sua ac¢lio nesse campo.

Quanto & morte do Principe Real, o menos gque podemos
dizer é que se tratou de um crime sem explicaglio nem
justificaclio, se ha erimes que as admitam. S3o dos tais
factos, ehamemos-lhes assim, que envergonham uma época e
uma geragiio para sempre.

(De O Pove Algarvio)
Nao percebemos, .,

Hd muita coisa que nfio percebemos neste momento de
tamanha confusiio. Outras hd, todavia, que entendemos mui-
to bem e por isso as reputamos merecedoras de um breve co-
mentario. :

Porque serd que certas agéncias andam tdo empenhadas
em desacreditar o regime do General Franeo nfio duvidando
fazer insinuagdes comprometedoras para os prioprios Go-
vernos das Nagdes a proposito de qualguer nota por eles en-
viada que se apressam a comentar disparatadamente como
se ji estivesse prestes um rompimento de relagdes diplo-
mdtivas que apenas existe na cabega e dnimo desses enve-
nenadores da opinifio chamada piiblica.

Com que direito assim se deturpam factos e se mventam
coisas de tanta gravidade quando por outro lado apregoam
com um desplante que apenas faria sorrir se de preferéncia
ndo irritasse inteira liberdade aos povos de escolherem e
proprio regime ¥ Serd, acaso, por amor dos oprimidos e das
vitimas do regime em vigor? Mas entfio porque nfio se ba-
tem e n#o clamam pelo herdico povo polaco e por tantos
outros que se véem obrigados a sofrer a tirania... que o
povo espanhol evitou & custa de tanto sangue e de tanta
ligrima ? Terd o regime de Franco cometido as atrocidades
de que se tornaram réus os que de novo quereriam lancar a
Espanha em lutas fratricidas ? E na verdade revoltante ouvir
proclamar liberdade e democracia e em nome destas imis-
cuir-se sem sombra de pudor no regime interno de uma
nagdio, na orientaclio dos seus destinos. Podera alguém di-

zer que a Franca propds o rompimento diplomitico dela,
da Inglaterra e dos Estados Unidos.

Lamentamos o facto e a exploragio ignobil que dele se
fez on fizeram as agéncias que provocaram este comen-
tario. Com tanto maior isenglio o fazemos quanto & certo
que sempre combatemos e eombataremos toda a espécie®de
tirania e totalitarismo, Expulsar do mundo um totalita-
rismo para loge implantar outro de igual ou pior jaez é
que n#o esta certo.

(De A Unido, de Angra do Heroigsmo)

Cancro consumado.

Todos os prostibulos de Paris e arredores vio ser fecha,
dos, inexoravelmente, até meados de margo.

Tomou essa medida a policia da grande capital francesa
como necessdria ao estabelecimento da ordem piibliea e social.
As desordens que se geram nos aleoices de Paris, deshordam
em torrentes de lodo para todos os seetores da vida piblica
e particular, sfio as mesmas que se produzem nos aleoices
de todo o mundo.

Por essa raziio a maior parte dos paises civilizados do
mundo, e que tdm a peiio a defesa séria dos valores do es-
pirite, os inicos que fundamentam e aguentam a disciplina
social, nfio consentem na legalizacfio da prostituiciio.

Tal instituigio & dos caneros mais perniciosos de uma
sociedade. Ela comeca por enfraquecer a familia, engendra
outros vicios, eomo o jogo, com quem vive em comandita e
assim todos de flagelo piblico.

A policia de Paris descobriu que além do resto, esses
antros constituiam fortes centros de actividade politica,
demagdgica e revolucionaria. O Governo portugués sabe
que ao famoso movimento das lista do M. U. D. nio foram
indiferentes as casas de mi nota do pais, sobretudo de Lis-
boa. Parece que niio faltam ‘entre nés razdes, as que levaram
a policia de Paris a proceder com sadia coragem e eficaz
energia. :

Parece-nos nesta como nas demais doengas, para grandes
males grandes remédios, Entre a violéncia e a transigéncia

estd a... justica e a ordem.
(De A Guarda)

A célebre Passionaria

«Realizou-se em Paris o congresso internacional da
mulber. A figura dominante neste congresso foi a célebre
«Passiondrias, afigura sinistra de mulher gue aparecen na
guerracivil de Espanha aoservicodo comunisme russo. Derro-
tados os vermelhos fugiu para Franca, onde continupn a sua
acgiio desmoralizadora em obediéncia aos mesmos prlnclplos
Para avaliar do estofo moral desta mulher basta a spa :gaba.
rolices de nfo saber quem s#io os pais dos seus trés filhos.»

(Da Boa Nova)
Marido discipulo da esposa?

As autoridades judiciais do Estado americano de «Ten-
nessees, estdo a voltas com um problema, que s6 os ame-

- ricanos poderiam conceber, em virtude da excentricidade

do que se reveste.
— O problema resume-se no seguinte: «Estara obrigado
um jovem de quinze anos — que as leis do pais obrigam
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estudar, a trequentar a escola e obedecer & sua professora
quande esta for... sua mulher 2 —»

Na nossa terra, este problema jamais seria motivo de
quebra cabegas para os representantes da lei; was do ou-
tro lado do Oceano existe o paraiso dos arranha-céus, que dos
outros se destingue pela pouca vulgaridade dos seus
problemas. Mas nfio pensem os leitores que se trata de mais
uma invenciio.

Este problema é absolutamente veridico, e as autoridades
que dele tomaram cargo, apresentam infimeros casos, dos
quais escolhemos o que vamos relatar.

— Passou-se na pequena povoaciio da Independence.

Ele, Karliss-Rerder, rapazote de quinze anos. Ela, Pauli-
na Roberts, senhora ji de vinte e seis primaveras, 0 ro-
mance foi como de resto sfio todos. Viram-se. Amaram-se. E
o casamento uniu eseas dois seres de idades tdio despropor-
cionadas. No entanto, tudo ficaria por aqui, se a jovem niio
de sen marido, e com
a agravante de nessa povoagfio s6 existir uma fnica escola,
O rapaz, para fugir i troca de seus condiseipulos, niio quer
eontinuar o estudo, mas a lei, nfio tendo pardgrafo algum
que cite o seu easo, quer obrigdlo a estudar como os outros.
Depois de muito se discutir, Karliss, que mostra assim ser
um  grande esperialhdo, segurouwse a uma lei gsegundo a
qual, a esposa deve obedecer e seguir o seu marido, lei essa
que estando completamente oposta ds fungdes do profess
sorado, o inibe de assistir as aulas.

Perante isto, as auntoridades sé podem procurar duas
solucdes.

Demorar a resposta até que todos os casais que se en-
contram nesta situacdio se fartem, se divoreiam, ou abrir
para o8 mesmos as devidas exeepcdes. NOs pensamos que a
primeira soluglio serd mais vidvel, mas a segunda também se
pode dar,

(Do Carreio de dzemeis)

Bandas Militares

Em correspondéncia de Aveiro, O Sédeulo, do dia'2s do
¢, dando a agraddvel noticia de o Governo estar na disposi-
¢fio de reorganizar algumas bandas militares e de algumas
cidades se agitarem no sentido de voltar a possuir a sua
banda militar, apela para os aveirenses e para as auto
ridades.

Oh! Leiria! Oh! Leiria! Sede de dois regimentos e onde
durante tantos anos houve banda militar, nfio durmas!

(De 4 Regido, de Leiria)
Conferéncia socialista de Lishoa

No passado domingo com a devida autorizacfio reuni-
ram-se em Lisboa, no Centro Almirante Reis, os antigos mi-
litantes socialistas e simpatizantes do socialismo, entre
estes o escritor sr. Rocha Marting, que declarou a sua adesio.

Virios oradores afirmaram a sua fé inabaldvel e indes-
trutivel nos seus ideais politicos e o sr. dr. Ramada Curto
apresentou um programa socialista.

Foram apresentadas algumas teses, que foram apro-
vadas por aclamagfio. Estiveram representados os socialistas
do Porto e foi lido vério expediente, entre o qual um tele.
grama dos seus correligiondrios de Faro.

Entre as virios mogdes aprovadas, foi entusiasticamente
aplandida a de um voto de sanda¢fio i organizagfio das Na-
¢ies Unidas e uma sandaco & Imprensa Portuguesa e i das
Nagdes-Unidas.

{De 4 Regido, de Lciria)_
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Pela morte de uma crian¢a por um carro militar o
comandante de Infantaria 3 determinou luto por trés
dias na sua unidade

A pequenita Amélia Carvalho Lameiro, vitima dum
desastre aqui ontem corrido com uma camioneta militar,
conforme noticiamos, faleceu pouco depois de lhe serem
amputadas as pernas. A outra sinistrada continua no hna—
pital, ndo sendo grave o seu estado.

0O comadante do regimento de infantaria 3 fez pub]ical‘
hoje na ordem regimental o seguinte:

«Uma viatura automdvel de regimento atropelou ontem
uma crian¢a, que morreu poucas horas depois. Toda a
unidade se deve considerar atingida pelo luto que os seus
gervigos causaram por fatalidade ou inetiria do soldado. Os
oficiais, sargentos e pracgas devem, durante trés dias, abster
-se de frequentar fardados os lugares de diver¢des piiblicas,
Hoje, amanhi e depois o terno de ecorneteiro fari o toque
para a formatura de recolher apenas i porta dos quarteis
nfio tocando durante o percurso entre os mesmos,

Esta noticia, colhida no «Didrio de Noticias», pelo que
tem de choecante, ji no triste acidente que narra, ja na forma
eomo foi encarade naguela unidade, merecerd, como a nés
sucedeu, a melhor atengio dos leitores.

© (Dos Jornais)

0 <Dente de Ouro»

Foi hd 24 anos, completados em 19 de Outubro iltimo.
Lisboa fdra fortemente sacudida por um movimento revolu-
ciondrio. Um grupo de revoltosos foi buscar a suas casas
Antonio Granjo, Machado dos Santos, Carlos da Maia, Freitas
da Bilva e Botelho de Vasconcelos e chacinou-os i entrada
do antigo Arsenal da Marinha.

Destacava-se désse grupo Abel Olimpio, um marinheiro
eonhecido pelo «Dente de Ouros. O acto foi severamente re-
pudiado pela opinifio publica.

Ineriminado o «<Dente de Ouros e o8 seus eiimplices, nunca
foi possivel apurar o verdadeiro mobil do crime. Os autores
da chacina guardaram segredo, mas o Tribunal Militar con-
denou-os duramente; alguns morreram na cadeia. O filtimo
désse grupo, o sDente de Ouros, esteve até ontem na Peni-
tencidria de Lisboa. Foi posto em liberdade depois de ter
pago, com mais de 24 anos de cativeiro, o acto que cometera.

(Do Jornal de Noticias, do Porio)

Raptada e Morta

Um grupo de bandidos da zona de Chicago raptaram
nma menina de 6 anos, filha dum funeiondrio piblico a
quem pediram 20.000 dollares, que o pai se prontificou a pa-
gar pelo resgate fazendo circular a sua resoluciio através de
todas as estacdes e postos da T. 8. F.

Apesar disso os bandidos assassinaram a crianga que se
chamava Suzana e era muito esperta e linda.

A policia americana estd operando uma batida para
a captura dos criminosoa que é considerada como a mais
formidavel eaga ao homem. Das brigadas fazem parte carros
de assalto e blindados, automdveis, moticicletas, munidos
de aparelhos emissores e receptores.

L3 ). L3

Noticias posteriores acrescentam :

Foi presa uma governanta, de 65 anos, como implicada
uo caso do assassino da pequenina Suzana Degnan, ques
conforme se noticiou, foi raptada gquando se encontrava a
dormir. A prisfio realizou-se numa parte de casa, onde se
verificou que a crian¢a fora decapitada e desmembrada.

O chefe da Policia declarou que sinais no pescogo da vi-
tima indicavam que esta foi estrangnlada, antes de lhe
cortarem a cabeca. — (R).
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGGES

Sacretaria Geral

O «Didrio do Governo» n.® 8, 2.* série, de 8 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte: ;

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa pelo Minis-
tro das Obras Piiblieas e Comunicacfes, nos termos da ali’
nea f) e § b.° do artigo 6.° do decreto-lei n.? 36:196, de 24 de
Novembro de 1945, nomear vogais efectivos do Conselho
Superior dos Transportes Terrestres, em representaciio das
empresas ferrovidrias, Fausto Cardoso de Figueiredo e
Basilio Freire Caeiro da Mata.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 24 de
Dezembro de 1945. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Augusto Cancela de Abreu.

(Anotada pelo Tribunal de Contas em 28 de Dezem-
bro de 1945).

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas ¢ Comunieagdes, nos termos da ali-
nea fle §§ 2.° e 5.° do artigo 6. do deereto-lei n.» 35:196, de
24 de Novembro de 1945, nomear vogais suplentes do Conse-
lho Buperior dos Transportes Terrestres em representagiio
das empresas ferrovidrias, Mirio Melo de Oliveira Costa e
Constantino de Figueiredo Cabral.

Ministério das Obras Piiblicas ¢ Comuniecacdes, 24 de
Dezembro de 1945.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nica¢des, Augusto Cancela de Abreu.

(Anotada pelo Tribunal de Contas em 28 de Dezem-
bro de 1945).

O <Didrio do Governos n.° 9, 2.» gérie, de 11 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Por despacho desta data:

Alberto de Ilundain Ramalho Fontes, engenheiro civil
de 8." classe do quadro permanente — concedidos 30 dias de
licenca graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Nos termos do disposto na alinea b) do artigo 19.° do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
o jiri para o concurso documental de arquitecto-de 3.2 classe
do quadro permanente desta Direccfio Geral seja constituido
da seguinte forma :

Presidente — director geral, engenheiro Rogério Vasco
Ramalho.
Vogais:

Engenheiro civil de 1.* classe Diogo Neff Sobral.
Engenheiro civil de 2.7 classe José Chedas Bogarim.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0O «Didrio do Governos» n.° 13, 2.* série, de 16 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Por despacho de S. Ex.* o Subsecretdrio de Estado das
Comunicacgdes de 27 de Dezembro findo:

Autorizada a prorrogaciio do prazo da posse, por mais
trinta dias, a contar de 1 do meamo més, ao dactilégrafo do
quadro permanente desta Direcefio Geral, Libano Valleréd
Gomes, nos termos do § unico do artigo 4.° do deereto-lgi

n.® 34:945, de 27 de Setembro iltimo. (S#io devidos emolu-
ment@s)

Pcr despacho de 8. Ex.* o Subseecretdrio de Estado das
Comunicag¢des de 10 do corrente : ]

Luis Gonzaga Van Zeller Pereira Cabral, engenheiro
chefe da 4. Reparticdo desta Direcciio Geral — homologada
a situagfio de licenga por doenca (artigo 13.° do decreto
n.® 19:478, de 18 de Marco de 1931), durante 60 dias, a contar
de 31 de Dezembro findo).

(880 devidos emolumentos, nos termos da tabela ancxa
ao decreto n.® 9:605).

O «Didrio do Governos n.® 14, 2.* série, de 17 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Por despacho desta data :

Jofio Gongalves Dinis, desenhador de 3.* classe do qua-
dro permanente — concedidos 30 dias de licen¢a graciosa,
a0 abrigo do disposto no artigo 12.° do deereto n.° 19:478, de
18 de Marco de 1931,

O <«Didrio do Governos n.® 2, 2.8 gérie, de 3 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, e com o despacho
de 6 do corrente de 8. Ex.® o Subsecretirio de Estado das |
Comunicagdes, foi aprovado o projecto de aviso ao piiblico
apresentado pela Sociedade Estoril que amplia a suspensio,
até 31 de Margo de 1946, da aplicagdo do eapitulo I da tarifa
especial interna n.° 1, de pequena velocidade, na linha ex-
plorada pela referida empresa.

0 «Didrio do Governos n.® 9, 2.2 série, de 11 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.® 27.665, da 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcefio Geral, o projecto de adita-
mento i tarifa especial n.° 5 (passageiros), apresentado pela

. Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual

sfio alteradas algumas das condi¢des de concessfio dos bilhe-
tes de assinatura para entrada de corretores de hotéis, de
pensdes ou de pousadas nos cais de embarque das estagdes
e das indicagdies a prestar pelo piiblico para a obtencio de
licengas para transitar a pé pelas linhas férreas exploradas .
pela referida Companhia.
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O <«Didrio do Governos 1.2 13, 2.» série, de 16 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 10 do corrente més de S. Ex.® 0 Subsecretirio
de Estado das Comunieacgdes, o projecto da nova tarifa de
telegramas particulares, apresentado pela Companhia dos
Caminhog de Ferro Portugueses, para vigorar nas linhas
que explora e, consequentemente, o do aviso ao piiblico, pro-
posto pela mesma empresa, pelo qual sfio anuladas a actual
tarifa especial interna n.°6, de grande velocidade,de Novembro
de 1922, e, na integra, as tarifas especiais internas n.° 1 de
grande velocidade, de Janeiro de 1923, em vigor nas linhas
do Minho e Douro e Sul e Sueste, sendo também anulado
parcialmente o aviso ao piblico A n.° 736, de 16 de Maio de
1942, publicado pela referida Companhia, na parte referente
4 supressiio do capitulo I destas tiltimas tarifas.

O «Didrio do Governos, n.® 14, 2.8 série, de 17 de Janegiro
de 1946, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 10 do corrente més de S. Ex.* o Subsecrefirio
do Estado das Comuniecacdes, o projecto de aditamento & ta-
rifa especial internaciomal n.° 14, de grande velocidade,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, pelo qual slio elevados os pregos dos bi-
lhetes de 3.* classe, a pregos reduzidos, para os comboios d()
ramal de Leixdes.

0 <Didrio do Governos, n.° 5, 2.2 série, de 7 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Reparticdo de Estudo, Via e Obras

Tendo em vista o § iinico do artigo finico do decreto-lei
n,° 26:945, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o que foi
requerido pelo interessado : manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelos Ministros das Financas e das Obras Pi-
blicas e Comunicag¢des, que se proceda a troca do terreno,

eom a superficie de 2022,22, declarado sobrante pela portaria

do Ministro das Obras Publicas e Comunicacdes de 13 do
corrente méz, publicada no «Didrio do Governos n.® 298,

Quereis dinheiro? p
JOGAI NO
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2.7 série, dé 22 do mesmo més, com o terreno confinante com
o caminho de ferro, pertencente a Herminio Augusto Abran-
tes e cuja drea é de 202,22,

O «Didrio do Governos, n.? 10, 2.2 série, de 12 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte: ;

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o deereto n.o 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovo o projecto
de ampliagio do apeadeiro da Pala, ao quilémetro 69,865 da
linha férrea do Douro, apresentado pela Companhia dos Ca’
minhos de Ferro Portugueses.

0 <Didrio de Governo» n.° 1'3, '2," série, de 16 de Janeiro
de 1946, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, palo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordande com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 171 metros quadrados, i direita da linha férrea
de Leste, entre os quilometros 118,408 e 118,477, nos termos
do § 2.2 do artigo 2.° do decreto-lei 22:562, de 23 de Maio
de 1933, }

A referida percela de terreno estd situada na freguesia
de Praia do Ribatejo, concelho da Barquinha e distrito de
Santarém, e confronta ao norte e poente com o caminho de
ferro, ao sul com Tomis da Cruz & Filhos, Limitada, e ao
nascente com ramal da estrada nacional n.° 3-1.%,
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