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OFICINA
DRAGAO

REDES EM ARAME

COLCHOES — CAPACHOS, ETC.
TUDO EM ARAME PARA TODOS OS FINS

COFICINAS E ESCRITORIO:
R. Bardo de S. Cosme, 53-55 — Telef. 4691

P O RTO
Em Lishoa:

Trav. das Aguas Livres,14-1.°-Dt,—Tglef, 64538
PORTO-REDES

END. TEL.{
LiIsBoA—- JOMAFIL

o i - :
Sonho de crianca ...

=

— O mais lindo
sonho !

D melhor cal¢ado para criancas)

gramas : MFERREIRA Porto

Lele i fone, 830-P, B. X.

Manoel fferreira

ACESSORIOS PARA A INDUSTRIA
SECGAO DE BALANCAS
OLEOS DE LUBRIFICAQAO
| CADINHOS PARA FUNDIGAO

182, Rua Mousinho da Silveira, 184

P & R T O

Fabrica Nacional

de Cabos

¢ Fios Eléctricos

FABRICA E ESCRITORIO:
Rua da Constitui¢io, 302 —-PORTO

FONE 8421

TELE l‘ GRAMAS: «JOMART»

Preparagio, Cobertura e Yulcanizagio
de Cabos e Fios Eléctiricos

Fornecedora dos melhores armazenistas
e ocasas |Instaladoras de maferlal elécirico

A instalagio mais moderna e cumplafa do Pais




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

WUz g L
\w?%. %a%:

| ..

'///W
1 DAS VOSSAS MA‘QUINAS, L
DESPERDICIOS FARGE.

A cuidodosa conservacéo de uma maquino centuplica o seu i
rendimento,

Nao se deixe iludir! Pode estar certo de que o desperdicio
barato é umo sanguessugo do suo bélsa.

Olhe primeiro pore o quolidade, antes de atentor no prego.
Compre melhor, no qualidode, pora beneficiar na ec i L

Use os perdicios de alg
FARGE
L. FARGE, LDA, VALADAS, LDA. s!u “EGJ\H’G!HEHTE

Rua do Freixo, 1281 Calgada Marqués de Abrantes, 1
Telef. 4494 — PORTO Telef. 63113 — LISBOA HAVAS
e ——— J PREPARADOS

CDN“KMKmﬂEMWb W

lﬁNingm“mWQ
¥ 0, ¥

——

END. TELEGRAFICO:
I MESQUITAS

PORTO
Rua do Almada, 15
Rua dos Caldcirciros, 85

. TELEFONES, 103 E 4863 P. B. X. .

LISBOA

Rua Alves Correia, 97
TELEFONE, 27816

l METAIS PARA TUDO ——FERRAMENTAS PARA TODOS
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TELEFONE 6706

FABRICA DFE TECIDOS DE SEDA
A Furlana, L>
rJ . [

Rua Chaves de Oliveira, 122
PrOTR BV

QUINADO-VITAMINADO
RAMOS PINTO

DEPOSITARIOS:

EMPRESA NACIONAL DE VINHOS DO PORTO, L.

VILA NOVA DE GAIA TELEFONE 3000

TABU

CAMISAS

Camisolandia

R. de Santa Catarina, 174 — PORTO

Fabor
Fébrica de Artefactos de Borracha, L.*

Manufactura de Artefactos de Eorracha
para todas as aplicacies

e | FONE, 8099
| cramas: FABOR

Rua Serpa Pinto, 195 — PORTO (Porfugal)

Tropyk

Reinaldo Marques Gomes
FORROS E SEDAS

Galeria de Paris, 102, 3.°

Chamadas : — Telofone, 607 9 PORTO

TELEFONES 414 E 417 P. B. X.

DROGARIA MOURA, Limitaba

(FUNDADA EM 1851)
97, Largo de S. Domingos —PORTO
Produtos Quimicos e Especialidades

———— Fl]’mlc!ﬂtic“ = -

Depositirios Gerais de BRANCO DE TITANE
Um exclusivo muito imitado mas nunea igualado

Drogas, Tintas,

Depositdrios Gerais mo Norte do Pais das Tintas
Nito-Celulosicas < PROXLIN> da Aeme White Lead
and Color Werkes, de Newark — U. S, A.

End. Teleg. VINCES Escritério, 4375

Alfandega, 4267

Uicira, Santos § Coellyo, L.

AGENTES DE TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Telefones }

Despach oficiai
DESPACHOS, BARCAGENS E SEGUROS
COMISSOES E CONSIGNACGOES

AGENTES DE NAV]O0S

ESCRITORIO

RUA INFANTE D, HENRIQUE, 45-1° PORTO

Tolefones: P. B. X. 409 ¢ 4099
Telegramas: ADRIATICO

Companl-nia Portuense de Ferragens
S. A. R. L.

SEDE: 100, Rua de S, Jodo, 108

SUCESSORA DA ANTIGA FIRMA

Delfim Neves de Sousa
Secgdo de Ferro, Secgdo de Ferragens, Secgdo de Drogas

ARMAZENS

Rua dos Mercadores, 146 a I&g
DE RETEM:

Fua da Fonte Taurina, 90 ¢ 9
Eua da Alfindega, 8

Fva da Alfandega, 7 a 1

Rua de Sousa Yiterbo, 53 e 85

da Vigorosa, 712

ARMAZENS GERAIS: Rua
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_R ELOGIOS 3 GRANDES MARCAS

CRONOMETROS ELECTION Marca de grande categoria com os mais lindos modelos
para homem ou senhora em ouro, plaqué ou ago Staybrite
MOVORIS Marca popular com a maior variedade de modélos para homem ou senhora
de linda apresentagio, e satisfazendo os mais exigentes
I ORIS O despertador Suisso de qualidade

Unico no sew aénero pela sua apresentagdo smart, tipo pequeno nos mais
lindos modelos para quarto, viagem, etc.. Verdadeiros bibelots e priprios
para uma prenda, itil e de conservagdo qudsi elerna

A venda em tod as boas Relojoarias e Owuriversarias do Pais l

REDE

ondulada especial em ferro para
construgdes de cimento armado,
para tdda a qualidade de

® ‘ 55 vedagles e outras aplicagdes

ﬂs a " s I n n s Mares rogistage  GAPUCHO  Metdlico « IDEAL»
(REGISTADO)

Hocks Bl A PRODUTIVA

REGISTADA
JOSE DE MAGALHAES & MATOS, L.da

Rua da Picaria, 27 — Telefune 91 — PO RT ©

Telefones: 4021 — 2693 Telegramas: FARLEA

CAPITAL REALIZADO: 2.500.000$00
FUNDO DE RESERVA: 1.100.000$00

LOUCAS ESMALTADAS
COMERCIO GERAL S _

DE LINHOS_;ORDADOS P O P U L A R

Importagio de algodao
em rama de tédas as origens

| DEPOSITARIO POR JUNTO:

a da
660, Rua Fernandes Tomaz, 664 W' W"‘ & e ’ ﬁ ’ \c‘“”
P & rm &t o Telefone 1546—R. Formosa, 290-A—P0RTO

GAIA 3252 I
PAMPILHOSA, 2

D E c o R Telefones
MOVEIS E DECORAGOES n“mnﬂ“mn Coramica das Devezas

Sucessora de

Anténio Almeida da Costa & C.2

Rua Fernandes Tomaz, 870 a 3074

P O R T O

Ribeiro & Dinkeire, L.
] e ViLA NOVA DE GAIlA

FABRICA NA PAMPILHOSA
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Telefones: 1374-1384 Telegramas: CORPINSUR

Carporacdo Infermacinal do Sequrs

s. A. R. L.

AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA

LEGAL & GENERAL ASSURANCE SOCIETY, LTD.

Seguros em todos oS ramos

Avenida dos Aliados, 54, 2.° P ORT.0O
PARA TINTA ANTI-CORROSIVA
INTAR
AREDES 9
USE d
UMA TINTA QUE SE PREPARA A TINTA MAIS RESISTENTE
- . PARA TODAS AS OBRAS
SECA EM ’1[] HORAS =
E DURA A NUS GRANDE ENGENHARIA

Depositarios : Mér fO COS ta & C.a L.da

RUA DO ALMADA, 30-1° e 2°—P OR T O—Teclefone 2571

FI1LI A L:

RUA FERREGIAL DE BAIXO, 31, 1.*(L|SBOA
BRERAL.D.FE S. P-AUL O a2 -5 TELERNESR 4593
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LaNIFIClIlOS

AMANCIO
SILVEIRA

G.ra-vatas AR

NOBRE & ALMEIDA, L.

Rua Alexandre Braga, 86-1.> — Telefone 4590 —PORTO

Madeiras e Com‘rap|acaclos

IMPORTAGAO E EXPORTAgAO

JULIO NOGUEIRA

CONTRAPLACADOS «TRIPLET »
FABRICO ESPECIAL

2313—R. S. Roque da Lamcira—2357

Telefone 1613—PORTO End, <Nozes»

Fébrica Mecinica de Sacos
de Papel e Papeis Pintados

A NACIONAL

FUNDADA EM 1895

pe CARLOS S. CABRAL
138, Rua José Falcdo, 150 — Telefone 471T—PORT 0

Sacaria fina, papeis de embalagem e cartao,
papeis pintados para embalagens

CAMISAS
i

«A CAMISA QUE REUNE
CONFORTO E ELEGANCIA»

.
|\ 2242 Telegramas: INDUSCANTI
Telefones
| 94 (Estado)

Sociedade Mercantil e Industrial, L.da
Infante D. Henrique, 75-1.°—P OR T O

FABRICA EM OVAR

| Exposigiio Industrial Portuguesa — LISBOA
Medalhas de OURO i c
f Exposigio Colonial Portuguesa — PORTO

Fdbricas de deseasque e preparagiio de arroz,
de Pregaria e Refinapio de Acucar

IMPORTACAO DE BACALHAU

Produtos farmacéuticos
Agencidrios de serviros advanciros
Barcagens e scguros maritimos
Artiges para escritério

Artur de Sovza & C.°, L.*

I ARsSouch

AGENTES GERAIS EM PORTUGAL :
de Organon Laboratories, Ltd. — LONDON

Telefone: GBS (P .B. ¥.)
Telegramas: ARSOUCA

56-2.°, Rua Alexandre Braga—PORTO0—Armazém; Rua Reboleira, 57

Doaria MRAR & [

Produtos quimicos e iIndustrials — Especialidades farmacéuticas
Artigos para Pirotécnla, etc. — PERFUMARIAS

Depositdrios dos Alvaiades, Vemnizes,
Sagantes @ Tintas preparadas marca «M [ G [2 [ »

Rua das Flores, 26 a 30==PORTO0

Telefone 541

Tolegramas «Ergem»
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. A Rua Santa Catarina, 197
Grande Hotel do Pérto )5 %0 a5

2 el Avenida da Liberdade, 170
VICIOI.I& HOIQI_ Telefone 49122 LISBOA

Hotel Atlantico Mome Estoril Telefone 270

Todos estes hoteis classificados de 1.* classe com todo o conférto moderno

Empreza Preparadora de ©Oleos —s.ar
QMR
ESPECIALISADA NA DPREPARACAO DE OLEOS SECATIVOS
(AR AR
Avenida Comendador Teixeira de Matos, N° 93 —MATOZINHOS

Telefone 47T—MATOZINHOS

Sociedade de Fundicao e Metalurgia, L.

Fébrica: Crestuma —VILA NOVA DE GAIA Escritrio: Rua §. Joao, 75 — Porto
Telefones: 5963 —Porto e 11 — Crestuma— Telegramas: OILIBA

FABRICANTES DE: 3
Utensilios domésticos, Ferramentas, Mdquinas agricolas e indusiriais, Material
para as Cdmaras, Aguas, Saneamento, Iluminag¢do Piblica, Jardins, etc.

CONSTRUGAO DE TODO O MATERIAL CONCERNENTE A FUNDIGCAO E CERRALHARIA
APARELHAGEM GERAL PARA MINAS E TRATAMENTO DE MINERIO

Tomamos o encargo de ante-projectos, estudos ou ensaios de instalagdes de mdguinas em minas e suas reparagdes

ootigdade Industrial do Uouga, b

Fibricas de Moagem e Massas Alimenticias

Fédbricas em: Escritério central :
PESSEGUEIRO DO VOUGA — Telef. 3 Rua da Fédbrieca, 1056—PORT O
BARCELOS — Telef. 8240 Telef.: P. B. X. 892112 e Estado 137

GARVAO — Telef. 8 Teleg. «VOUNiA>—Apartado 49
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SIMAIL

Sociedade Imp. M. e Artigos Eléctricos, L.™

Todos o5 arfigos para 4 Electricidade, Fios, Cabos e Artigos de Bafelit
RUA FERNANDES TOMAZ, 232—P O R T O |

TELEFONE 66895

—_—

Fabrica de Tintas e Vetnired

A ESFINGE

Armando Gomes Pessanha

Fabrico especializado de tintas metéli-
cas anti-corrosivas para ferro, da co-
nhecida e afamada marca «ESFINGE>»
—Fdbrica de tintas para fundos de
embarcag¢des de ferro e madeira, anti-
-corrosivas, anti-vegetativas, costados,
tintas resistentes a altas temperaturas,
esmaltes para interior e exterior, tin-
tas de aluminio, vernizes, secantes

e alvaiades .

Rua Rodrigues de Freitas
| Telefones P. B. X.—VILA NOVA DE GAIA

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses

COMPRA balb 8 o
VENDE
HIPOTECA
DDOPRIEDADES

T

EMPRESA

A HIPOTECARIA

Agentes em todas as Provincias do Norte

AV. RODRIGUES DE FREITAS, 312
Telefone, 4597 PORTO

A Emprésa A HIPOTECARIA

Possue uma organizagdio em condigdes de
realizar tudo que diga respeito i Compra,
Venda e Hipoteca de PROPRIEDADES.

Anunciamos as propriedades gratuitamente,
Niio cobramos qualquer quantia a titulo
de despesas ou para deslocagbes.

A comissio 86 nos ¢ paga em caso da pro-
priedade ser vendida.

86 eobramos comissfio do vendedor.
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Comemorando a inauguragio das suas novas instalacdes _I
e atendendo a numerosas sugestdes que lhe foram feitas,
a PORTUCALENSE EDITORA resolveu abrir no mercado portugués
uma nova assinatura, muito limitada, da notabilissima

istoria do Portag

publicada sob a direccio de DAMIAO PERES, professor da
Universidade de Coimbra, e constituida por oito espléndidos
volumes magnificamente ilustrados.

Com ésse fim retirou um pequeno nimero de exemplares
da série destinada 4 venda no Brasil, sendo assim muito conve-
niente que as pessoas interessadas na aquisicio desta valiosa
obra nio demorem os seus pedidos.

Sio estabelecidas duas modalidades de assinatura:

1.*—Em 53 tomos de 96 pdginas, com dois cromos extra-texto;

um tomo por més, 25$00.

2*—Em 8 volumes, encadernados em ecapa prépria; um

volume por més 180$00

O preco da obra completa, encadernada, paga por uma
g6 vez, 6 1.360%00.

Vende-se e assina-se nas principais livrarias do Pais,
ou directamente na

portucalense Editora

h Rua dos Clérigos, 7 PORTO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

i z
A Colecgcadao Portugwes an»
APRESENTA os seguintes 36 livros que podem andar em tdédas as maos:
1 — Amores no Campo — romance, Sarah Beirfio 21  Frémito — romance, Aurora Jardim
2 — Serdes da Beira — contos, Sarah Beirfio 22 — Solar da Boa-Vista — romance, Sarah Beirfo
3 — Amor de Perdiglio — romance, Camilo C. Branco 23 — Serdes da Provineia — romance, Jiilio Diniz
4 — Tentadora — romance, Arminda Fortes 24 — 4 Severa — 1.° volume — romance, Jiilio Dantas
5 — Rosa do Adro —romance, Manuel M. Rodrigues 25 — A Severa — 2.° volume — romance, Jiilio Dantas
6 — Micaele — romance, Arminda Fortes 26 — Refugiada — romance, Manuel Magno Jiinior
7 — Sdzinha — romance, Sarah Beirfio 27 — Alvorada — romance, Sarah Beirfio
8 — Noetlurnos — poesias, Gongalves Crespo 28 — Helena — romance, Fernfio Dantas da Gama
9 — Os Fidalgos da Térre — romance, Sarah Beirfio 29 — Amaram-se na Selva — romance, Alexandre
10 — A8 Pupilas do Senhor Reitor — rom., J. Diniz Malheiro
11 — Miniaturas — poesias, Gongalves Crespo 30 — Os Fidalgos da Caza Mourisea — 1,° volume —
12 — Uma Alma de Mulher — rom. Arminda Fortes romance, Jilio Diniz
13 — Perfil do Marqués de Pombal — C. C. Branco 31 — Os Fidalgos da Casa Mourisea - 2.° volume —
14 — A Morgadinha dos Canaviais — 1.2 vol. rom., romance, Jiilio Diniz
Jilio Diniz 32 — Vertigem — romance, Arminda Fortes
16 — 4 Morgadinha dos Canaviais — 2.° vol. rom., 33 — Uma Familia Inglesa — 1.° volume - romance,
16 — 7 Ciume — romance, Arminda Fortes Jiilio Diniz
17 — Historia de Uma Vida— romance, Maria H. 34 — Uma Familia Inglesa — 2.° volume —romance,
Osswald Jiilio Diniz
18 - Surprésa Bendita — romance, Sarah Beirfio 35 — Mdrio — 1.° vol, romance, A. da Silva Gaio
19 — Maria Luiza — romance, Anténio Ferreira 36 — Mdrio — 2." vol. romance, A. da SBilva Gaio
20 — A Fidalguinha da Levada —romance, Ale-
xandre Malheiro. I CADA VOLUME, 15$00
AL VENDA EM TODAS AS LIVRARIAS DO PAIS
eoicoes pa: LIVRARIA SIMOES LOPES
pe DOMINGOS BARREIRA—EDITOR
Dopesitiaria Oficial da Imprensa Nacienal de Lisboa ¢ Fornecedera dos melhores colégios
do Norte ¢ Centro do Pais, bem come grande nimerc de Organismos Corporativos
LIVRARIA, PAPELARIA, MATERIAL ESCOLAR, TIPOGRAFIA E BNCADERNAQRO
119, Rua do Al da - Telefone, 1 7T21—P O R T 0 (Portugal)
Moderno Dicionario da Lingua Portuguesa por FRANCISCO TORRINHA-Belamente encadernado, 42850
Com as alteragdes ortogrificas de harmonia com o dltimo Vocabulirio da Academia das Ciéncias
TSR
Ay
E S PANA-S. A
B [ ]
COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS
AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO
RUA GARRETT, 17-1.° AY." DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEFONE-25053 TTELEFONE 5303
AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA
A aptlice de «ESPANA — 8. A.» COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS estipula e garante:
a)— A indisputabilidade da apilice, cobrindo o riseo de morte duma forma absoluta, seja qual fir a eansa que a motive.
b) — A progressividade do eapital subserito pela apilice, por meio dos seus Bonus Quinquenais do Capitzl Adicional.
OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, QUE GARANTEM:
NA INVALIDEZ DO SEGURADO:
1.* — A dispensa ecompleta do pagamento de prémios. :
4.* — O pagamento duma renda anual de 12 ¢, sbbre o capital subscrito pago em mensafidades antecipadas,
8." — Morte por acidente: o pagamento do dobro do eapital garantide pela apoliee, se a morte do segurndo fir causada por um desastre,
PECA PROSPECTO ELUCIDATIVO AOS ESCRITORIOS DA COMPANHIA
[Eansesy T

-l
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ROYAL

ROYAL TYPEWRITER COMPANY, INC.

A miquina de escrever n.° 1 do Mundo
A CHEGAR BREVEMENTE

DIRIGIR PEDIDOS AOS AGENTES EXCLUSIVOS

Sociedade Gomercial Luso-Americana, L.”

PORTO
Rua de Si da Bandeira, 339

Telefone, 1248

LISBOA
Rua da Prata, 145

Telef, 25281 — 22102

A Metalurgica de Arte

TELFFONE

© 4. 7. Feweira, L coss

Fabrica de artigos em alpaea, latfio niquelado

e ecromado—Trabalhos em bronze— Galheteiros

@ fruteiras - Corbeills para flores—Cache-pots

—Servigos de chd e café — Jarras, tan-tans,

mesas de fumo, cinzeiros e tinteiros — Emble-

mas militares — Armagdes completas em latdio
eromado para montras, ete.

PORTO RUA BOA Nova, 138

Remédio D. D. D.

Ligquido fino e cdr dourada que se
infiltra através dos poros, operando
em cada dia euras maravilhosas. Faz
cessar a terrivel comichfio. Niio cheira
e deixa a pele limpa e sii. Inigualdvel

para os casos de:

ECZEMA, HERPES, PRURIDO, SICOSE, ESPINHAS,
CASPA, ULCERAS, MANCHAS E FRIEIRAS.

FRASCO 15%$00

DULCANIZADORA WILCHES, b."

RUA GUEDES AZEVEDO, 88
Telefone 5311 PORTO

VULCANIZAGAO DE PNEUS, CAMARAS

DE AR E TODOS 0S8 ARTIGOS DE

BORRACHA. AGENTES DE TODAS AS
 RECAUCHUTAGENS

VULCANIZADORA WILCHES, L™

Telefone—OLIVEIRA DO DOUROD, 41

Calcado Caseiro de Verdo e inverno

José das Neves & C.° L.

(CALCADO NASCENTE)

Rua Cacetano de Melo
OLIVEIRA DO DOURD VILA NOVA DE GAIA

Joaquim José Barbosa Junmior & C.°

RECAUCHUTAGEM — VULCANIZ AGKO
PNEUS — OLEOS — ACESSORIOS —

FILIAIS

PORTO — Rua Alexandre Herculane, 307-309 — Telef. 6110
LISBOA — Rua Camilo Castelo Branco, 27 — Telelone 5 2166
COIMBRA —Rua da Sofia, 70, 1.°— Telefons 5196
Ftand de Exposicio — R. Anibal Cunha, 123 (i Carvalbesa)

R. ALVARES CABRAL, 53-55

Telefone 1993 — PpPOoORTO

VIEIRA, AZEVEDO & (.

ARMAZEM DE PAPELARI1A
E OBJECTOS DE ESCRITORIO
Telefone 5222

Rua da Picaria, 56-58 PORTO

Loios, 69-B, 1

PAPEIS PINTADOS

Desenhos ricos — Precos pobres
de. P da Silwvaa

. — PORTO Telefone 7617

ANTONIO SEABRA

Rua do Sobreiro — SENHORA DA HORA

FABRICA DE GRUDES INDUSTRIAIS
Telefone 79 — Senhora da Hora Telegramas: SEABRA

TELEFONE 7072
FABRICA DE MOVEIS A PORTUENSE

Joaquim Pereira da Costa

ESTOFOS — DECORAGCOES
197—Praca da Corujeira—2@3 PORTO
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¢ Enoerados
1o, L.

Rua da Restauracao, 132

Telefone, 15771

o P 06rt o

Encerados, Capas e Fatos de Oleado

TOLDOS, BARRACAS E GUARDA-SOIS
PARA PRAIA, JARDIM E CAMPO

i B
TRAVESSA FEANAD DE MAGALWAES , N* 168 - PORTO

Fabrieaco esmerada do Produtos Seguines 1ds Stas Seccoes

MATERIAL ELECTRICO ‘ FERRAGENS
Campainhas | Ferragens para stores
Transformadores ‘ Chaves de fenda
Quadros de chamada ‘ s fixas
Fegnon,deqpoicar, I Mols tipo YALLE
Interrup. de alavanca ' Anilhas
Terminais Compassos
Ete., ete. Ete., efe.

TREFILAGEM de fios de cobre e latao para todas as medidas
Sio Produtos «JOMESY Exijam sempre «JOMES»
Os melhores précos As melhores qualidades
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Ugesas, sao. de
muilo icvece destenedo

adono pessoa.

L e.dolawe!

listle as owievesaruas.
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ROLAMENTOS DE ESFERAS E DE ROLOS
- : PARA TODAS AS APLICAQOES INDUSTRIAIS

APLICAGAO RECOMENDADA EM CARRUAGENS DE

CAMINHO DE FERRO

ECONOMIA DE FORCA MOTRIZ : NENHUM DESGASTE NOS VEIOS -
) MAIOR CARGA REBO S

ECONOMIA DE LUBRIFICANTE | oE vr \ g | NENHUM AQUECIMENTO

FACILIDADE NO ARRANQUE MAIOR VELOCIDADE AUSENCIA DE REPARACOES

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL E COLGNIAS

SOCIEDADE &KF LIMITADA

150, AVENIDA DOS ALIADOS, 152 — PORTO — TELEF. 396 — TELEG. ‘ESKAEF»

Filria o Tt o Veraioes | Ririca Cordnic de Vlatares

S. A . R. L.
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Ao ontrar no ano de 1946 descja aos seus
colaboradores, assinantes ¢ anunciantes
um Ano Nove replete de prosperidades
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No limiar
de 1946

Comeca hoje um Novo Ano. E embora a Europa nao
tenha entrado na calma ambicionada, é, todavia e feliz-
mente sob o signo da Paz que 1946 vai ver decorrer os seus
365 dias. Encaremos, pois, com esperanga ¢ optimismo o
futuro que nos espera. Na esperan¢a e no optimismo en-
contraremos todos a energia moral suficiente para remo-
ver dificuldades e vencer possiveis destlusoes.

E nosso hdbito, em todos os niimeros de 1 de Janeiro
desta «Gazelas, saudar o novo ano que come¢a com pala-
vras de fé e olhar para o ano transacto sem acrimonia.

Continuamos a manter a mesma atitude. K porqué?
Porque, acima de tudo, é preciso prestar justica a quem,
no ano que terminou ontem, trabalhou infatigdvelmente, a
quem solucionow problemas importantes, a quem conse-
guiu arredar ouw inutilizar dificuldades. 1945 foi ainda
um ano de guerra. A-pesar-de termos vivido numa zona
de paz, nem por isso deixdmos de suportar algumas das
suas cousequéncias. No que, particularmente, se refere aos
caminhos de ferro, se nao foi possivel renovar parte do
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seu material, todavia ja em Novembro e Dezembro os ser-
vicos de transportes foram sensivelmente melhorados com
a modificacao dos hordrios de diversas linhas. Nao se re-
novou o material, é certo, mas fizeram-se algumas obras
importantes, de que, em breve, em prozimos mimeros, da-
remos circunstanciado relato.

Se, durante o periodo angustioso da guerra, se conse-
guiu fazer alguma coisa, se se desenvolveu notdvelmente
enlre os portugueses o gosto pelas viagens de turismo no
nosso proprio pais, agora que os pesadelos e as nuvens
negras desapareceram, agora que as nossas comunicacdes
com diversos paises, principalmente pelo mar, comecam a
ser mais regulares, pode vaticinar-se para a vida ferrovid-
ria portuguesa wm periodo brilhante de realizacoes.

4 economia nacional deve aos caminhos de ferro assi-
nalados servicos. A agricultura, a indistria, o coméreio
puderam desenvolver-se gragas ¢ regularidade dos seus
servigos de comunicag@o. Pode dizer-se que a valorizagao
do interior do pais se deve ao caminho de ferro. O papel
que desempenham as estagoes ferrovidrias é tao importan-
te como o dos portos maritimos.

Entramos hoje em novo ano. K sob o signo da paz que
éle se inicia. Novas actividades, em diversos sectores do
trabalho portugués, se anunciam e espe'mm. A muitas, se
nao a qudst todas, nao serdao alheios, como seus mais Pro-
zimos colaboradores, os caminhos de ferro. Por isso tudo
0 que, nas esferas superiores, se fizer em favor das em-
presas ferrovidrias, redundard em beneficio do pais.
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iaminhos de Ferro

bamionagem

fviacao

Na Colénia de Mocambique em 19043

OI dificil no ano de 1943 a exploracio dos
meios de transporte confiados a Direccio
Geral dos Transportes da Colénia de Mo-
¢ambique.

Diz o seu ilustre Director que a administracio
do sistema fechou com deficit, porque aumentaram
¢randemente as despesas com o pessoal; aumenta-
ram as despesas com a acquisicio de materiais,
cada vez mais caros e diminuiram as receitas em
proporgéo ainda maior.

Uma solugdio foi apresentada para fazer face
ao desiquilibrio: o agravamento das tarifas que se
mantinham inalteradas desde o comeco da guerra.

Extensdo da réde ferroviaria; portos que ela serve

A réde ferroviaria da Colénia administrada
pelo Estado eleva-se a 1.245 quilémetros dos quais
1.105 de bitola normal (1,067) e 140 de bitola re-
duzida (0,75).

Contando com as linhas assentes nos recin-
tos do porto de Lourenco Marques e nas estacdes
de Caminho de Ferro, aquele ndmero sobe para
1.443 quilémetros, o que representa um aumento
de 33 quilémetros em relacio ao ano anterior.

Eis a extensio de cada uma das linhas que
constituem o sistema:

Linha de Ressano Garcia . 94.360 quil.
Linha de Goba (Swazilandia) 63.570 »
Linha de Limpopo s 179.889 »
Linha de Marraquene 34.477 »
Linha de Inhambane 98.635 »
Linha de Quelimane 145410 »
Linha de Mogambique . 3 478.000 »
Linha de Gaza e ramais (0,75) 140.766 »
Somar 422 Hras 1.235.107 »

AcrescentE-se a estes niimeros a extensiao das
linhas concedidas e exploradas por emprésas par-
ticulares a saber:

Beira Railway
Trans-Zambezi Railway

317 quilémetros
289 »
Soma . . 606 »

e teremos assim 1.841 quilémetros de linha férrea
ao servico da economia da Colénia no ano de

1943,

Os portos terminus da réde sio: o porto de

9
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Lourenco Marques; o porto de Inhambane; o
porto da Beira; o porto de Quelimane e o porto
de Lumbo (Mocambique). Ha ainda o porto flu-
vial de Chai-Chai, onde existe uma ponte cais em
cimento armado, mas em mau estado.

L R

F.m construcdo encontra-se o Caminho de
Ferro de Tete que tem como primeiro objectivo
servir as minas de carvio do Moatise, préximo
da capital do distrite. O carvdo destas minas
sai actualmente pelo porto fluvial do Benga que
dista das minas cérca de 18 quilémetros.

O sr. Engenheiro Pinto Teixeira, numa cui-
dada apreciacio das condigdes futuras do porto de
de Lourengo Marques, entende indispensavel pro-
curar-lhe outro <hinterland» que ndo seja o
-Transval.

Tem-se falado em prolongar o Caminho de
Ferro do Vale do Limpopo a entroncar com a
réde da Rhodésia. Outro empreendimento citado
no Relatério de 1943 é o prolongamento da linha
para norte para servir os possiveis jazigos aurife-
ros junto ao rio Save, aliis, mais economicamente
servidos por uma linha que os ligasse ao porto da
Beira.

F.m todo o casd o prolongamento da linha do
Limpopo para norte teria o merito de ligar a réde
do sul com a réde do centro. Brigadas de estudo
estavam em consideragio para uma investigacio
cuidada das possibilidades da regido e portanto da
viabilidade de tal empreendimento.

Os reconhecimentos feitos por uma brigada
geologica chefiada pelo engenheiro inglés Hall de-
ram resultados pouco animadores. Mas essas e
outras possibilidades devem ser cuidadosamente
investigadas.

Uma referéncia merece ainda o ramal e o porto
de Nacala, aquele ja em construcdo, a fim de dar
ao caminho de ferro de Mo¢ambique uma testa
maritima de grande envergadura,

Quelimane também insiste pela construgio de
uma ponte cais, em betdo armado, idéntica & ponte
cais de Inhambane. A obra estava ja projectada e
or¢ada, aguardando apenas dotacio para ser levada
a efeito.

Refere-se o director Geral dos Transportes as
reclamacdes das colénias vizinhas da nossa que
sdo servidas pelo porto da Beira, sobre a carestia
dos servicos deste porto e acha que téem funda-
mento.

Entende por isso que o Estado deve «usar do
direito de fazer voltar para o mesmo Estado a
exploragio do porto». A politica actualmente se-
guida pode levar a Rhodésia a voltar-se para o
porto da Unido Sul Africana que lhe oferece as
maiores vantagens. E. entdo «o porto carissimo da

i0
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Beira perderd o trafego de transito com prejuiso
para a economia da Cidade e da Colonia».

0 capital do 1.° estabelecimento

F.m 31-12-43 o capital do 1.° Estabelecimento
do sistema elevava-se a 1.258.056 contos, ou seja
mais 20.160 contos do que no ano anterior.

Melhor ideia se tem daquele valor exprimin-
do-o em libras, dizendo que representa 12,5 mi-
Ihées de libras.

Os Caminhos de Ferro e a camionagem en-
tram neste valor em 9.936.000 de libras e os por-
tos com 2.644,000. A aviacio —abrangida na ru-
brica dos caminhos de ferro, representa um capi-
tal de 407.000 libras.

Neste ano de 1943 capitalizou o sistema 11.222
contos ou seja 112.000 libras.

As receitas e as despesas no ano de 1943

Riscaitngs i ot inise 113.458 contos
Degpesa o il 86.027 »
Saldo & 27431 »

F.ste lucro de exploracio a que o Relatério
chama lucro bruto, desapareceu com a distri-
buicio que foi necessario fazer pelos diversos fun-
dos como: fundo de reserva; fundo de renova-
¢io; fundo de melhoramentos; constru¢do do ca-
minho de ferro de Nacala: reserva para amorti-
zacio da conta de alcances e débitos incobraveis.

Deduzidas todas estas dotacdes resulta um
saldo negativo para o ano de 1944, de 2.205 contos.
F, de notar que nenhuma verba foi atribuida ao
juro do capital do 1.° estabelecimento. E essa
verba teria de ser muito elevada. A razdo de 3%
haveria que atribuir ao pagamento de juro a
verba de 37.740 contos.

Os coeficientes de exploracio foram, nos dife-
rentes sistemas de transportes da Colé6nia, os
seguintes:

Réde de Lourenco Marques . . 681°%
» de Inhambane e Gaza. . 109,8%
» - de:Quelimeneiso: 1spi-n w0695
» de Mocambique. . . . 853%
Exploracio da DETA . . . 124,6%

Faz o Relatério menc¢ao do coeficiente de ex-
ploragdo das linhas de Quenis, dnico que conseguiu
obter. F, éste coeticiente foi de 56,0 ou de 65,6 in-
cluida a depreciagio.

Vimos ja que os caminhos de ferro particula-
res de Colénia apresentaram o seguinte coeficiente
de exploragdo:

Beira Railway. . . 50,3 "o

Tranzambeziano - . . 452%
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E de salientar que pela 1. vez o coeficiente de
exploragdo do caminho de ferro de Mocambique
foi inferior a 100%o; quere dizer que as despesas

de exploracdo foram inferiores as receitas arreada-

das, para o que muito contribuiu a accio do Sub-
~Chefe de Divisdo de Explora¢io, Fng.° Leite,
que inteligentemente tem orientado as correntes
do trafego e sabido utilisar o material da maneira
mais econémica. Bem merecia elogio.

As causas de diminuicio de rendimento dos
caminhos de ferro sdo atribuidas a reducdo do vo-
lume de tréfego importado para o Transvaal,
ficando o nosso principal caminho de ferro desti-
nado principalmente ao transporte de produtos
agricolas, carvio e minérios da Unido.

Como se vai vér, a tonelagem transportada tem
aumentado grandemente, mas os lucros de explo-
racio em lugar de aumentarem proporcionalmente,
diminuiram por ter sido o carviao de exportacao o
principal artigo a transportar, obrigando a explo-
ragio a fazer combéios de material vazio de Lou-
renco Marques para o Transvaal.

Quantidades de Trafego

Mercadorias: — As mercadorias transportadas néste
ano somaram 2.312.070 toneladas.

No ano de 1942 a tonelagem transportada foi
superior & déste ano, excedendo-a em 160,401 tone-
ladas. Total em 1942 2.467.194 toneladas.

Nunca desde 1904, ano em que se negociou
o Modus Vivendi com o Transvaal, houve um
movimento de transporte de mercadorias tao
elevado!

Nos 4 anos que a outra guerra durou, a tone-
lagem transportada nédo atingiu nunca um milh&o
de toneladas.

No ano de 1917, ano de maior movimento, re-
gistou o péso de 930.389 toneladas. F, a soma de
passageiros foi apenas de 109.800:

A tonelagem indicada de 2.312.070 toneladas
decompée-se como segue, nos dois sentidos:

Tonelagem ascendente , . 316,092
» descendente . 1.612,359

» doutros transportes. 383.619
Total. 2.312.070

Nota o Relatério que a tonelagem transportada
néste ano para o Transvaal, é sensivelmente a
mesma que foi no ano de 1905, ano em que se
inaugurou o cais. Com efeito, néste ano a tonela-
gem do trifego ascendente registou 317.799 tone-
ladas.

E no trafego descendente o que avulta & o car-
V&0 e outros minérios.
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Carvio em 1943. . . . 1.408.354 ton.
Minérios em 1943 123,215 »
Diversos em 1943 86.727 »

1.612.759 ton.

Diz o Relatério que a tonelagem desembar-
cada em Louren¢o Marques no ano de 1943 se
elevou a 537.128 toneladas e a tonelagem embar-
cada totalisou 2.616.643. E. nestas condicies a carga
embarcada e desembarcada somou 2.616.643, mais
537.125. Total 2.753.771 toneladas.

Ora os caminhos de ferro transportaram sé
2.312.070, logo 441.701 toneladas restantes ou fica-
ram para consumo do distrito, ou para baldear.

Movimento de passageiros: — O nimero total de pas-
sageiros transportados em 1943 elevou-se a 747.489,
O trafego combinado foi s6 de 75.154, F.m transito
circularam 146.872, logo a diferenca, ou seja
600.617 representa trafego interno.

Os passageiros no ano de 1942 foram em ni-
mero de 553.103. Houve pois um grande aumento
que se elevou a 194.386 passageiros. F,ste aumento
foi motivado por um maior niimero de trabalha-
dores indigenas para as minas do Transvaal. As
passagens déstes totalisam 135.717.

No servigo interno foram registadas 732.335
passagens aumentando de 193,894 em relacdo ao
ano de 1942. O trifego combinado registou 75.154.
Total 747.489 passagens.

Em boa verdade éste aumento de passageiros
de servigo combinado devia ser acrescido de 135.727
unidades, tanto foram os indigenas que transita-
ram e que prestaram servigo no Rand.

A receita dque os 15.000 passageiros produziram
eleva-se a 545 contos.

Cada passageiro deixa pois uma receita média
de 36$00 o que é pouco para os 90 quilémetros
do percurso e atendendo a que se trata apenas de
passageiros de 1.° e 2.* classe. Razdo tem por isso
o Director Geral em pugnar pelo agravamento
de tarifas, a fim de que ndo haja déficit na admi-
nistracgio,

0 trafego de mercadorias por linhas: — A tonelagem to-
tal foi de 2.312.070 toneladas.

A tonelagem do ano de 1942 foi superior:
2.467.094 toneladas.

A linha de Ressano Garcia pertenceram 87,10
por cento do trafego total.

Uma nota friza o director: o percurso médio
da mercadoria nas linhas de Mocambique n&o vai
além de 92,5 quilémetros, num percurso de 478
quilémetros, o que é pouco.

Este trafego desdobra-se assim :

Trafego interno. 383.619 ton.
» combinado 1.928.451 »
Soma 2.312.070

11
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Vale a pena observar como se distribui o tra-
fego de mercadorias pelas diversas linhas da réde.
Assim temos:

g Total Interno
E
Ressano Garcia. - . 102| 1.987.460| 63.503
(nhiis,s 3 dhan s (o o 74 62.182| 60.237
FAmpopo s bes w Seiy 237 81.792| 79.243
Marraquene . . . . 35 53.562| 53.562
(Cmzast. s shiy, Balo. 4 141 8.574 8.574
[nhatyhane st e iie, 100 8.741 8.741
Quelimane: (. "5 o 145 36.175| 36.175
Mog¢ambique. . . . 478 73.584| 73.584
1.312| 2.312,070| 383.619

Praticamente todo o trafego combinado passou
pela linha de Ressano Garcia. Num total de
1.928.451 ton. esta linha regista 1.923.957 ton.

Especifica¢do do trafego

Avalia-se do desenvolvimento agricola, indus-
trial e comercial do Sul da Colénia pelos trans-
portes feitos pela réde que serve as suas acti-
vidades.

Vejamos as principais tonelagens registadas:

D e ditn e s s 5 i S 68.920 ton.
Cirento, einaalls 27.507 *
Areia, Terra e Saibro 16.042 >
THolay o s ks 15.083 *»
Acucar . ey 15.073 >
Madeira bruta . . . 9.527 ~»
TanRa . 0020 s140 o0k 7.477 »
Transportes do Estado. 35.664 »
Cabecas de gado . 11.037

Devemos confessar que é muito pequena a
actividade desenvolvida pela Colonia. Vale-lhe
ainda a fabrica de cimento e a agucareira Incomate,

Suprimindo estas duas mercadorias fica-nos a
areia e o tijolo, o que deve revelar uma certa acti-
vidade na construcdo civil. E nada mais.

x ¥ ¥

As principais mercadorias registadas no tra-
fico combinado sido as seguintes:

Ascendente
Gasolina. . . 155.875
DPetréleo . 32.353
Fruta fresca . ; 27.747
Oleos nio especificados 19.566
Sal em sacos. 18.608
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Dos metais trabalhados que em tempos idos
eram transportados por Lourénco Marques ds cen~
tenas de milhares de toneladas para o Rand, regis=
tou-se éste ano o transporte de 509 ton: apenas!
Ainda em 1941 eram 5.732 toneladas. Metais ndo
trabalhados apenas 5! Em 1941 77.656 toneladas.

Noutros tempos a importacio de laticinios:
manteiga, margarinas, queijos andava por dezenas
de milhares toneladas; agora algumas centenas.
Artigos de mercearia s6 1615 toneladas. Material
para minas apenas 103 toneladas!!!

Mais importante em volume é o trafego des-
cendente. As principais tonelagens sio as seguin-
tes:

Carvdo para exportacio. 1.305.999
Mineriaativ, a0 240 01680 123.215
Taras de retotno . . . . . 71.737
Carvdo para consumo local . 50.652
Idem para os C. F. M. . . . 45.703
Bathtuguney lsitpid sl waldaml 3.558
Produtos agricolas . . . . 1.310

Até os metais trabalhados excederam a tone-
lagem ascendente! Do Transval vieram 379 tone-
ladas contra 509 para la enviadas.

O transporte total de carvao atingiu 1.402.354,
toneladas.

Num movimento total de 1.928.451 toneladas
o trafeso de carvio representa 72,6 "o da tonelagem
total.

A receita porém de um tal trafego é assaz di-
minuta e mal suportaria as despesas de explora-
¢ao.

No préprio interésse do Transvaal, o nosso
porto de Lourenco Marques tem de continuar a
receber muito trafeso de transito importado. S6
assim fara diminuir sensivelmente o transporte de
material vazio em movimento ascendente, trans-
porte que sobrecarrega grandemente a tarifa de
carviao e dos minérios, tornando o seu transporte
talvez proibitivo.

Mesmo com as tarifas ao tempo em vigdr, o
carvao do Transvaal ndo conseguia bater o car-
vdo inglés nos mercados do Oriente em tempos
normais.

Com um agravamento de tarifas. por pequeno,
ésses mercados ficar-lhe-iam completamente fe-
chados.

Mas a exportacdo do carvdo interessa mais ao
Transvaal, que o produz, do que a Lourengo Mar-
ques que lhe da saida. Os sacrificios que seja pre-
ciso fazer para a manter ou para a estimular é ao
Transvaal que compete fazé-los.

Conclusdo

Nio ha davida de que a prosperidade do sgis-
tema ferro-viario de Colénia resulta principal-
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mente do trifego de trdnsito. Os portos de Lou-
renco Marques e da Beira beneficiam largamente
dele. Mas é preciso notar também qae os dois
portos foram apetrechados para éle, mais do que
para o trafego interno da Colénia. Justo é por
isso que os encargos do capital de primeiro esta-
belecimento e os da exploragio sejam pagos por
ésse trafego. F. de notar o que, a éste respeito, se
passa em Lourenco Marques em confronto com o
qus se passa na Beira. : ’

O porto de Lourenco Marques, por onde, em
1943, passou uma tonelagem superior a 2.200.000
toneladas realisou a receita de 270.000 libras; o
o porto da Beira que no dltimo ano teve um mo-
vimento incomparavelmente menor que o de Lou-
renco Marques arrecadou 618.000 libras, muito
mais do débro. Porqué? Porque a Beira néo tem
concorrentes; Lourenco Marques tem de competir
com todos os portos do Sul. Beira tem um trafego
que paga; Lourengo Marques tem um formidavel

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

péso morto com a exportacio do carviao de
Witbhank.

Por outro lado as taxas e tarifas aplicadas no
porto da Beira sdo muito mais elevadas que as
taxas e ‘tarifas aplicadas no porto de Lourengo
Marques. Estas devem estar hoje equiparadas as
dos outros portos da Africa do Sul: aquelas nio.

No dia em gque o porto da Beira possa sofrer
a concorréncia do porto de Lourengo Marques,
pela ligacdo da linha do Seladi com a réde da
Rhodésia por Nicolson Neck, as condicdes de
exploragio do porto da Beira certamente terdo de
ser modificadas. F, dessa modificacdo beneficiardo
largamente os territérios de Manica e Sofala que
sdo servidos exclusivamente pelo porto da Beira.

Naio terminaremos sem expressar a nossa
muita admiracdo pelos servicos de transportes da
Colénia, orientados e dirigidos por um tnice ho-
mem, o Engenheiro Pinto Teixeira que soube im-
primir-lhes uma eficiéncia digna de todo o louvor.

13
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O PREFIXO TRANS.

APLICADO A CERTAS

GRANDES

LINHAS DE CAMINHOS DE FERRO

Por cErANIRE AL O 58

B AV AT

S territérios, aldeias, vilas ou cidades que
outréra sé eram alcancadas A custa de

viagens trabalhosas, dificeis, perigosas, a

" dorso de mula ou de dormedarios, em caravanas,

nas suas relagdes comerciais, transportando os far-
dos de mercadorias ricas ou de uso quotidiano,
estabelecendo permuta entre povos europeus e
asidticos, e também entre africanos e oceanicos,
sdo hoje percorridos e alcancados, nio diremos
facilmente, mas com incompardvel diferenga de
tempo e de comodidades.

As montanhas, por mais asperas que se apre-
sentem, na oferta da sua resisténcia, sao contorna-
das ou perfuradas, para darem passagem s
possantes locomotivas, tirando grandes combdios
conhecidos no mundo inteiro pelos nomes de:
Trans-Siberiano, Trans-Cauedsico, Trans-Carpiano,
Trans-Continental e Trans-Zambeziano.

O Trans-Siberiano atravessa a Cordilheira dos
Urais, que separa a Rissia Septentrional da Silé.
ria e segue rodeando o Lago Baikal, remontando
a Mandchiiria, esse vasto territério montanhoso
asidtico, até aleancar Karbine e Vladivostok.

Se nao estamos em erro, o primeiro portugués,
que viajou por esta linha, foi o falecido fundador
desta «Gazeta», Sr. L. de Mendonca e Costa.

Esta extensa linha foi construida no tempo da
Russia Imperial, tendo sido feitas, posteriormente,
ligagbes com as linhas do Amor e uma extensio
desde Vladivostok a Khabarovsk.

O Trans-Cauecdsico atravessa a (edrgia, pais
montanhoso, sifuado ao Sul da Cordilheira do
Céucaso, onde habita, segundo a tradigdo, a raga
mais formosa do mundo. Segue até alcan¢ar Batum,
nas margens do Mar Negro. Da cidade de Tifles,
na Trans-Caucasia, partem ramais que atingem o
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Monte Ararat, na fronteira da Arménia, e a estagao
de Julfa, na Pérsia. Foi iniciado também durante
0 regime czarista.

O Trans-Carpiano que "parte da estacio de
Krasnovodks, fronteira & cidade petrolifera de
Baku, no Mar Cispio, segue com um ramal de
duzentas milhas até a fronteira do Afghanistam, na
Asia Central. Também data a sua primitiva cons-

trugao da época acima mencionada.

O Trans-Continental, desde jBenguela, Baia do
Lobito a Katango, regiio mineira de cobre; se-
guindo desde o Congo Belga, através da Rhodézia,
atinge Bulawaio e, de ai até 4 Beira, ligando assim
a Costa do Atlantico com a do Indico. A sua cons-
trugao data de 1908.

O Trans-Zambeziano, ou Trans-Zambézia, parte
do Dondo, linha da Beira, alcan¢a o Zambeze, li-
gando directamente a Unido Sul Africana com o
Blantyre e Chipoka, no Lago Nyassa. Foi aberto a
exploragio no més de julho de 1922,

E, por iiltimo, o Trans-Australiano, construido
pelo Estado, liga a Austrilia Oriental, Kolgoorlie,
com o porto de Auvgusta, Freemantle e Brisbane,
num percurso total de trés mil trezentas e setenta
e duas milhas.

Os acontecimentos, de 1890-1891, que se desen-
rolaram em Africa, por motivo de rivalidades
anglo-germanicas, ndo podiam deixar de alcancar
os oufros paises que ali possuiam ferritérios. Assim
sucedeu com o governo da Bélgica. E, Portugal a
custo rompeu a teia em que, mau grado seu, se
viu envolvido e que o impediu de estabelecer liga-
¢do directa jentre os seus territérios de Angola e
de Mogambique, por mofivo de parte deles terem
sido considerados fora da sua posse.
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RIBEIRO

I STAS aldeias broncas, com sua alvenaria
— so0lta de granito e o madeirame de castanho
ou carvalho, parecem, & primeira vista, que
nio téem mais histéria do que essa que
estd ali nas casas e nas terras cultivadas i roda, o
que pouco transcende da funcio fisiolégica de vi-
ver e morrer. Abstraindo da capela e do ecemitério,
onde as campas, ao fim de sete anos, acabam por
arrasar-se e confundir-se, onde estio os seus tom-
bos espirituais? Dar-se-ia o caso que éstes peque-
nos agregados de eélulas humanas, individualistas
por inexpansdo, dobrados sdbre si préprios pela
imperiosa necessidade de subsistir, tenham atra-
vessado os tempos, sem deixar rasto?

A arqueologia, um pouco por intui¢ao, outro
pouco pelo que envolve da ciéncia do homem e
do seu.trinsito na ferra, nio deixa de todo em
suspenso a resposta. Antes dos pais dos nossos
pais terem erguido as choupanas que o camartelo
moderno, mais dia, menos dia, vai deitar abaixo,
para fazer um Portugal digno que ndo envergo-
nhe as Huropas, ji por éstes cerros pisava e mo-
rava gente. Nao falo dessa que lavrou e cultivou
as corgas dos oiteiros altos, hoje a maninho, pois
que ainda 14 se véem os sinais dos trolhos como as
riseas numa peca de sarja. Ai andou a mao de
gente histéricamente portuguesa, porventura essa
que se tentou pelas leis das sesmarias, quando os
reis partiam do principio que o solo existia para
lhes pertencer, e o distribuiam graciosamente ou
«ad libitum» pelos vassalos dispostos a amanha-lo.
Ou entao foram chas tornadas a monte quando
a grei, como um rio que sai do dlveo, tomada do
delirio das conquistas, se derramou pelas cinco
partes do mundo, nao havendo enseada por essa
costa de Africa que se nio infamasse com o sangue
portugués, diz Vieira, nem palmo de sertao onde o
lusiada nao desse ao diabo o pouco juizo, cho-
rando pela sua sanfa ferrinha. Antes déles, mais
longe, no fundo recuado dos tempos, por aqui an-
dou o avo. troglodita. Na serra da Nave, deixou
duas orcas. O chapéu duma nio serd singel de seis
bois que o arraste. Um cubigoso de tesouros, dés-
tes que se guiam pelos sonhos e o livro de S. Ci-
priano, estourou-lhe a marra um dos esteios, pois

que o ddito para a cimara dolménica ndo sabia
éle que existia nem qual a sua orientagao e 14 con-
tinua soterrado na mamoa per secula seculorum.
O ano passado vieram ali uns sdbios alemses, tira-
ram desenhos da construg¢io megalitica, mas absti-
veram-se de dar uma sé enxadada no chio respec-
tivo. HA coisa de cingiienta anos, um bando de pi-
ratas, capitaneados pelo Cliudio, 0 mesmo das
«Terras do Demo», desaterrou a ciimara até atin-
gir uma grande lancha, deifada a servir de lastro,
na qual encontraram um piicaro de grosseira ola-
ria coberto com uma pedra, levemente cavada nas
faces e rebordada, mais pequena que uma pedra
de ara. Um daéles, sofrego ou impaciente, lancou -
mao do vaso sem o cobrir préviamente com o
sino-samao, sucedendo para grande desespéro dos
sécios que o haver, de-certo ouro amoedado, . se
transmudasse em cinzas! Mais em baixo h4 oufro
megalito, diminuto ésse e de todo inexplorado.

Descendo da Serra da Nave, antes de passar os
Cuvos, onde se langa duma altura respeitivel um
arroio de linfa perene e purissima, encontra-se um
grupo de ruinas mal identificadas de citinia ou de
castrejo, com sepulturas antropomdrficas inscul-
pidas nos penedos. Serdo umas cousas coevas das
outras? O risco das casas é sdbre o quadrado, o
que mais denuncia um progresso sdbre os tugtrios
estreitos da pdévoa de Briteiros e outras, todas
sobre o redondo. O cunhal foi uma das invencoes
mais estupendas do nosso avd troglodita. Quando
a construcio é sdbre o quadrado equivale & Chan-
celaria do Reich. Verdade que na citinia de Santa
Tecla grande parte destas casas obedecem ji a se-
melhante traga. Mas Santa Tecla era a Paris do
seu tempo.

Por aquelas faldas da Nave as drvores nativas
deviam ter o porte considerdivel da sua provecta e
sossegada velhice, e tudo leva a crer que nos re-
folhos das matas abundassem os ecarnivoros, o
urso, o 1dbo, a raposa, o chacal, e muitas espécies,
hoje confinadas & jungle africana. O homem da-
quéles tempos niao sabia o que era enxada e dis-
pondo, a certa altura, de instrumentos de bronze,
era-lhe ainda mais eémodo abrir uma tumba a ma-
chado no alto dum penedo do que cavar uma
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se- pultura no solo com dois covados de profun-
didade.

Ignoramos se havia o culto dos mortos e é
muito provédvel que semelhante queda do complei-
cional humano, a avaliar pelo exemplo que se nos
depara nas populagoes rudes das aldeias, seja uma
projec¢io da nossa psique que tem horror a certo
vdcuo, como seja ésse da indiferenca quanto ao
para além da morte, ou mais propriamente o
problema da imortalidade, sobrevivéncia no es-
pago dum agente imaterial na vida, para outros
hoje nem mais nem menos do que o coldide em
subtilissimas e por agora indevassadas reacgoes,
O certo é que aquelas sepulturas inscritas na rocha,
i feicio do corpo humano, algumas horizontais,
outras em posigdo perfeitamente obliqua com um
orificio aos pés, para que o espirito nio sabe ima-
ginar melhor explicacao do que ter-se em vista
apressar a decomposi¢do com evacuar os humores
em obediéncia nao se sabe a que conceito, tes-
temunham uma prética que dd que cismar. Algumas
destas sepulturas sio para estatura de crianca, o
que nos obriga a admitir que eram talhadas se-
gundo a emergéncia e nao antecipadamente
em série, como, por exemplo, o0s jazigos nos
Prazeres.

E evidente que o principio essencial que se en-
contra na prética de tal inumagao consistia em
furtar o caddver ao dente do carnivoro. Uma vez
igado o corpo ao seu sarcéfogo, em regra alto como
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um catafalco, recoberto de qualquer forma ou
simplesmente abandonado & consumacio natural,
estava salvo da profanacgio. Talvez que éste res-
guardo visasse ainda a protegé-lo duma represilia
péstuma da tribo inimiga, e a sepultura na rocha,
disfar¢ada ou escondida em pleno bosque, obede-
cesse a ésse intuito.

A volta da aldeia bronea, cujos habitantes cha-
mam a estas sepulfuras campas dos mouros, gra-
vitando os nomes toponimicos em térno do mesmo
téma: Cuvos na Nave, Covais no curso superior
do Paiva, Casal de Mouros mais abaixo, onde
se podem contar nada menos de dezassete sepul-
turas, hd estas e outras antiguidades misteriosas.
Num rochedo, a pouca distincia do lugar, ao
qual se sobe com dificuldade e chamam Penedo
da Pia, uma cavidade, iniludivelmente feita com
instrumento cortante, mostra os bordos qudsi re-
gulares de lagareta. A que fim obedecia tao es-
tranha lavra ?

O mais plausivel é que se tratasse do sareifago
dum chefe, se nio cenotdifio & sua memdria, na
primeira hip6tese preservado ndo 86 da bicharia
como do conspecto dos inimigos. Numa laje adja-
cente veém-se grupos de caldeirinhas ou pequenas
covas obedecendo a um tragado que, para ser gra-
tuito, nao devia repetir-se nas penedias a beira das
citinias, junto das orcas e de tudo que denota la-
vra eneolitica devia ser o calendério do nosso avd
primitivo.
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riosidades

FO -G UWET ES F~F OGH E T-FNFHo@u ot

Pelo Eng.® Capitdo

ADALBERTO FERREIRA

PINTO

I

UASI no final da guerra mundial iltima,
féz certa sensacio e deixou o Mundo em
expectativa, o aparecimento da <bomba
voadora». Muitos suporao que esta maqui-

neta foi consequéncia de estudos contemporineos
da mesma guerra, e até, s6, se tivesse pensado
nela, qudsi no seu final.

I interessante pensarmos que o principio, que
a faz agir a grande distancia, 6 0 mesmo que faz
troar nos ares, pelas festas e romarias das aldeias,
os arcaicos foguetes e morteiros, e, também o uti-
lizado nas cbichas de rabiars, tao de gdudio para
08 rapazes que oufr'ora as queimavam pelas fes-
tas carnavalescas, mesclando-se o seu ruido caraec-
teristico com os gritinhos dos mesmos rapazes ao
se defenderem das trajectérias caprichosas de tal
brinquedo.

O aparecimento da aplicagio engenhosa do
principio da auto-propulsio por reagao, podemos
considerd-lo sem exagéro contemporineo do mo-
mento em que pela véz primeira se efectuou a mis-
tura carvio, enxofre e salitre.

FIGURA 1 — Um tipo de foguete alado.

FIGURA 2 — Um ecorreio postal aéreo iniciando
a4 sua viagem em montanhas aus-
triacas.

FIGURA 3 — Colocagiio dum foguete (¥) na sua
1 base de partida.

Resam as tradigbes e os conhecimentos do
Homem, tal mistura foi conhecida dos chins e in-
dios, hd milhares de anos. O seu emprego a auto-
propulsio por reacgio ou 4 propulsio por jacto,
deve ter sido imediato, ensinado na observacao da
maneira como se combusta aquela mistura, mesmo
ainda antes de qualquer outra aplicagio. Sabemos
que a mistura citada, em condigoes determinadas,
se pode combustar tao rdpida e progressivamente
que ainda hoje é utilizada como explosivo.

Apesar de fudo, a propulsio por jacto em
projecteis foi desconhecida em muitas aegoes
bélicas.

No séeulo XV, o general W. Congréve preconi-
zou, e foi utilizado ofensivamente, o sistema de
projecteis accionados por propulsio de jacto. Cada
foguetao chegava a pesar cérea de 40 quilogramas
e possuia um aleance que ia além de 7 quilémetros.
A precisio no alvo e o alcance eram dados pelo
dngulo de lan¢amento, &ste obtido 4 custa de um
singelo quadrante fixado verticalmente no qual se
adaptava o foguetido com a inclinagio requerida
para o fim em vista.

=N
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Esta arma que aparecera com um fufuro tao
auspicioso, como elemento de valia na arte de fa-
zer estrago foi, (agora podemos dizer que renasceu)
destronada, tao aparatosa e parecia que definiti-
vamente quao surpreendente foi o aparecimento das
pecas de cano estriado de carregar pela culatra,
de maior aleance e mais fdcil aceitagdo, pelo ele-
vado moral que dava as tropas utilizantes, devido
ao seu <tron» ruidoso.

Ainda no século XVIII, nas Indias, existiram

unidades de combatentes, cujas armas, no aspecto e.

funcionamento, eram idénticas aos nossos mor-
teiros das romarias.

Chamar a éstes engenhos, que vimos tratando
«foguetes», ou <bombas voadoras», estes parecem
que nao deixarem de preocupar os homens de sen-
timentos bélicos, e entiao o seu aspecto exterior e
a constitnicio interna foi variando consoante a
imaginagio que os labora, utilisando as inovagoes
aos caprichos da evolugio técnica geral. Até
<Leonardo de Vineci» ndo deixou de ter imaginado
um dispositivo para langamento destes engenhos as
vagas!.,.

Assim foram realizados estes engenhos com
propulsao a jacto munidos com asas, nao falando
dos primitivos que apareceram de cauda, até aos
que eram constituidos por trogos em que os pos-
teriores que servem de depdsito de combustivel
nao sendo abandonados i medida que éste se vai
consumindo. E assim a utilizagio tem defendido
em muito das propriedades e quantidades do ele-
mento propulsionador que possam transportar,
que tem variado desde a primitiva mistura atrds
citada, passando pela combinac¢io graduada do
hidrogénio ou composto hidrocarbonado com o
oxigénio ou ozono, nas maiores concentragoes
possiveis, até, iamos dizendo, aqueles que se des-
locaram ou deslocario a custa de virias desin-
tegragoes da matéria.

Mas como se pode realizar e conseguir o aper-
feicoamento para acionar tais engenhos de des-
truigao, que o houve, a ponto de estes terem
alcancado centenas de quilémetros animados de
velocidades supersdnicas, a ponto de, por momentos,
ir relevando para um papel initil a aviagio para
lancamento na vertical, (alids <pardbolas) de pro-
jecteis de destruigao?

Talvez uma das modalidades para conseguir
tal fim possam mostrar as gravuras juntas.

A primeira podemos tomé-la como a dum des-
portista num dos seus entretimentos favoritos.

A segunda uma rial finalidade de aplicagao hu-
manitdria do que ao principio foi um desporto.

A terceira e tiltima nio necessita de explicagao,
é a explicacao final de todas as ideias que o homem
tem criado para o seu bem estar e aumentar a
Fraternidade Universal, mas agora com o alcance
superior a centenas de quilémetros, ..
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Temos visto o aspecto da «propulsao por jacto»
a grande distincia, mas esta propulsio foi fambém
de vastos efeitos, para alcances relativamente pe-
quenos, e exuberantemente mostrados na iltima
hecatombe Herdédica. Citaremos, o langamento de
projecteis anti-tanques com o dispositivo conhecido
pelo nome de <bazuca», campanha do Norte de
Africa; o langamento de projecteis anti-tropas,
campanha da Tunisia, batalha de Stalingrado; lan-
camento de projecteis anti-avioes, batalha aérea
de Sehweinfurt; e o langamento de projecteis de
avides contra tropas, avides «Stormoviks> que os
alemaes chamaram <Der Schwarz Tods,

Isto 6, tornaram-se a utilizar armas do sistema
empregado no séeculo VII (Bizantinos), no século
XIV (Padouans), no século XV (em Pont Audemer),
no século XIX) Boulogne, Goerde, Flessing, Leipzig,
Waterloo, Alger, Sebastopol, guerra de 70, etc.) e
até na Grande Guerra(14-18) utilisadas pela aviacgao
contra balces de observagiao, armas que na sua
esséncia aproveitaram, para levar o seu efeito des-
truidor a distineia, o principio de auto propulsao
por reacg¢iao ou propulsio por jacto.

Bibliografia de:
A. Anranoff, Harland Manchester, Alezander P. de
Seversky e Robert de Vore

1T

Na fisica a humanidade volve a aten¢io para o
uso dos sistemas da propulsio. Quem nio se lem-
bra de ouvir citar a primeira mdquina a vapor
cujo funcionamento néo era senio devido ao apro-
veitamento do jacto de vapor? Quem nio travou
conhecimento nos anos da juventude descuidada
com as variadas pecas de fogo de artificio, das
festas dos Santos Populares, pecas algumas pro-
pulsionadas pelo jacto de gases libertados pela
combustio da pélvora? Nido é tendéncia actual de
alguns técnicos de aviagio dedicarem os seus es-
tudos ao sistema de locomogao pelo aproveitamento
do «<jacto» ou <esguicho» de gases quer utilisando
ou nao turbina em substituicio dos motores mul-
ticilindros? Vird longe o tempo em que se possa
viajar com tranquilidade num avido foguete, tal
como se poderd fazer num aviio das actuais
carreiras ¢

Na fisica, a humanidade vai estando atenta ao
problema que foi preocupagiao dos alquimistas, a
transmutagio da matéria. A primeira parte ruido-
samente foi conseguida e nio deixou de marcar
o comego da era atomica. A desintegragido comegou
por alguns elementos.

Conseguir-se-i resolver a segunda parte? Ou
pensar-se-i nesta apdés se pretender desintegrar
todos os elementos do Universo?
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aminhos de Ferro Pormugueses

Por:r

JAYME

GALLO

Capitio de engenharia (B, 8, C, F.)

S nosgos caminhos de ferro totalizando 3550

quilémetros de viagio acelerada, constituem

sem divida a parte mais importante a

considerar na anunciada coordenacdo dos
transportes terrestres.

Elemento impreseindivel da economia nacional
(nuneca serd demais afirmé-lo) os caminhos de ferro,
mais do que a viagao por estrada, tém de contri-
buir permanentemente e de forma intensa com
seus transportes em grande escala, para o apro-
visionamento dos grandes centros de populacao e
das indiistrias espalhadas por todo o Pais. Por isso,
e jd observada como mais conveniente a exploracao
de toda a réde ferrovidria por uma tinica emprésa,
vai o Estado em concurso, procurar a entidade
que mais garantias ofereca para uma exploracgao
tanto quanto possivel perfeita.

Presentemente encontra-se a exploracao da
nossa réde ferrovidria distribuida por seis empré-
sas como segue:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Linha do Douro . 200 quil.tros .’t?lﬁ quil.tros de via
Linha do Minho. . . . 138 arga constituin-
a Réde do do Mi-

Ramal de B_rnga SRR | nho 6 Douro som
Linha de Cintura . . . 19 » 8 quil.tros de via
Linha da Alfindega . . 4 s dupla,
Linha de Leste . . . . 281 quil.tros |
Ramal de Cdceres . . 8 P

- 1.161 quil.tros de
Linha da Beira Baixa . . 211 via 1;1rga consti-
Linha do Norte . . . . 228 tuindo a Antiga

s
»

Linhas de Oeste e Sintra . 240 » ' Réde da C. P.

Linha de Vendas Novas . 70 » \ 32":;333;1';'_"“

Linhada Lousd. . . ., 37 »

Linhas Sub-Urbanas . . 13 »

Linha do Sul .

LinhadoSado . . . . 149 i

Linha de Vila Vigosa . . 102 >

Linha de Moura. . . ., 59 »

Linha de Reguengos . . 41 » 986 quil.tros de via
Linha deMéra . . . . 60 » larga consti-
Linha do Portalegre . . 50 » Finde e Sode
Ramal do Seixal. . . . 3 . com 18 quil.tros
Ramal do Montijo . ., . 11 . de via dupla.
Ramal de Sines . . . . 48 »

Ramal de Montemér . . 13 »

Ramal de Aljustrel . . . 8 »

Ramal de Lagos., . , . 46 »

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Linha da Figueira da Foz a Vilar For-
moso 253 quil.tros de via

larga.

Sociedads Estoril . 26 quil.tros de via

larga dupla.

Companhia do Vale do Vouga

Linha de Viseu a Espinho 141 quil.tros | 176 quil.tres de via
Ramalde Aveiro . . . 385 s | reduzida.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

LinhadeSt.»CombaaViseu 50 quil.tros

Linha de Tua a Braganca, 135 » 389 quil.tros de via
Linha doCorgo. . . . 98 » reduzida.
LinhadePocinhoaMiranda 106 »

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

Linha do PortoaFamalicfio 58 quil.tros
Linha de Lega a Trofa. 33 »
Linha de Trofa a Fafe., . 56 s
Linha de Amarante. . . 36 »

183 qu.il.tm de via
reduzida.

Em resumo sio explorados: Pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses 2.523 quilé-
metros ou seja 71,07 °/, da totalidade; pela Socie-
dade Estoril 26 quilémefros equivalente apenas a
0,73 ¢/, do total; pela Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta 253 quilémetros, correspon-
dendo a 7,13 °/, da totalidade; pela Companhia do
Vale do Vouga 176 quilémetros ou seja 4,96 ¢/, do
total; pala Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro 389 quilémetros que correspondem a 10,96 °/,
da totalidade; pela Companhia do Norte de Por-
tugal 183 quilémetros correspondendo a 5,15 °/, so-
bre o total.

Nesta distribui¢cao das linhas verifica-se estar
confiado & Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, um encargo de exploragao ferrovia-
ria muifo superior ao que possuem todas as outras
emprésas, cabendo-lhe assim a honra duma maior
contribui¢gdo em transportes para a economia na-
cional.

Sempre a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses soube desempenhar-se proficiente-
mente da sua missao, efectuando em todo o tempo
com seguranca e pontualidade, todos os transpor-
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tes que lhe tém sido exigidos tanto para abasteci-
mento da nagao e laboragio das indiistrias do pais
como para garantia do trifego internacional. Esta
competéncia foi bem posta a4 prova nas ecircuns-
tancias dificeis criadas pela tltima guerra mundial
que a uma afluéncia de trdifego enorme, fizeram
corresponder uma grande caréncia de combusti-
veis e de materiais necessdrios 4 conservagao das
linhas, das mdquinas e do material circulante.

Tal facto faz crer que na coordenagio dos trans-
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dorias do que recebem, e outras em que sucede o

contririo, é necessario conduzir material circulante
destas para aquelas, o que exige facilidades de
comunicagdo que presentemente nio se encon-
tram nas nossas linhas. Observa-se por exemplo
que a réde do Sul e Sueste servindo o Alentejo
fracamente povoado mas com uma capacidade de
producao agricola e pecudria enorme, nio podem
bastar para as expedigoes que tem de realizar, os
vagons que recebe com as remessas destinadas as

REDE FERROVIARIA DE PORTUGAL
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portes terrestes, seja enfregue a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, o encargo de
toda a exploragio ferroviiria em Portugal.

A exploracio de um conjunto ferrovidrio, exige
contudo disposigoes técnicas que a nossa réde fer-
rovidria nao possui, ndo podendo bastar uma re-
conhecida competéncia de exploragio para que
esta resulte eficiente. De facto, hi que ter em conta
as capacidades de produgao e as necessidades de
consumo que sao diferentes; existindo regides que
expendem muito maior volume e peso de merca-
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suas necessidades de consumo, precisando por isso
receber da réde contigua (antiga réde da C. P.) o
material circulante vasio que lhe falta. Ora, a réde
do Sul e Sueste enconfra-se comunicante com a
antiga réde da C. P., apenas pelas estagoes de Se-
til e Vendas Novas, distantes qualquer delas 57
quilémetros respectivamente de Lisboa e Barreiro;
num futuro préximo poderdo as duas rédes comu-
nicar-se também por via Extremoz-Portalegre, fal-
tando neste troco apenas assentar 13 quilémetros
de linha entre as estagoes de Cabego de Vide e
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Portalegre; mas, tal comunicagdo poucas ¥anta-
gens pode oferecer, dado o pequeno trifego das
duas linhas comunicantes [(Torre das Vargens —
Badajoz e Casa Branca — Vila Vicosa).

De grande vantagem é sem diivida a comuni-
cacdo Setil— Vendas Novas, mas insuficiente.
Sendo necessério procurar outra ligagio vontajosa
entre as duas maiores rédes do pais, ficil é de
observar que se encontraria nestas condigoes o
prolongamento da linha de Méra até Abrantes,
pois @ste prolongamento de céreca de 80 quiléme.
tros, permitiria rdpida comunicagio da réde do
Sul e Sueste pelo Alto Alentejo, com a importante
zona de exploragdo da antiga réde da C. P. que
compreende as linhas da Beira Baixa, Norte, Leste
e Ramal de Ciceres.

Examinando a nossa réde ferrovidria, outras li-
gacoes de zonas de explora¢io sdo verificadas
absolutamente necessdrias. Assim, no Norte ficil é
de notar que uma explorag¢ido em conjunto das vias
reduzidas de Amarante, do Corgo, de Braganca e
de Miranda, se encontraria seriamente embaracgada
pela auséncia de comunicagdes entre essas linhas,
as quais funcionando como ramais de transbordo,
se apresentam como «<bécos sem saidas.

Embora com maior extensio do que qualquer
das linhas que acabamos de referir e portanto com
mais condigoes de defesa, também a linha do Porto
a Pdvoa e Guimarais, oferece mds condigoes de
exploragio, pois tem de bastar-se a si prépria, por
se encontrar isolada das outras linhas reduzidas,

Convindo evidentemente, para exploracio do
conjunto da réde da via reduzida, que todas as li-
nhas desta bitolo possam comunicar-se, afigura-se-
nos tal problema merecedor da ficil solugao que
seria o prolongamento da linha de Tréfa a Fafe
por Celorico de Basto, ligando as linhas do Corgo,
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de Braganca e de Miranda, conio mais aconselhasse
um estudo eriterioso sob o ponto de vista téenico,
econémico e estratégico. Simultaneamente, o assen-
tamento da linha da Régua a Lamégo, para a qual
se encontra construida uma importantissima ponte
de cantaria sdbre o rio Douro e o prolongamento
«desta linha até Viseu, completaria a réde de via
reduzida do nosso pais, comunicando os pontos
mais afastados ou excéntricos.

A observagao da réde de via larga também nos
oferece consideracoes semelhantes, dparte da li=
gagio que referimos necessdria das linhas do Sul
e Sueste com as linhas da antiga réde da C. P. pelo
prolongamente da linha de Mdéra até Abrantes.
Ja noufro niimero da Gazeta, apontdmos a con-
veniéncia do prolongamento da linha de Louza até
Covilha, como de resto cremos que chegou a fazer
parte do plano ferroviirio do Pais, e quanto ao
Sul e Sueste também na Gazeta ja tivemos ocasiio
de nos referir aos inconvenientes que seus ramais
oferecem & exploragao, indicando vantajosa a li-
gacao de Reguengos de Monsards com Moura,
para eliminagdo dos c<becos sem saida» que sido
as linhas denominadas «do Guadiana» e «do
Sueste».

Acrescente-se ao que referimos, a ligacdo de
Beja com Ermidas passando por Ferreira do Alen-
tejo para estabelecimento de linha directa Moura-
-Sines e o prolongamento do ramal de Seixal até
Cacilhas estabelecendo aqui a estagao testa do Sul
e Sueste como ji esteve projectado, e, obter-se-ha
a réde de via larga formando com a réde de via
reduzida, um conjunto ferroviério possuindo as
indispensdveis condi¢oes téenicas para uma explo-
ragao eficiente, embora subsistindo os pequenos
ramais de Braga, Tomar, Sintra, Montijo, Mon-
temdér-Novo e Aljustrel,
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Noticias
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de ESPANHA

(Do nosso servigo especial em Madrid)

Unificacéo de tarifas na «Renfe»

O Govérno Espanhol autorizou por um Decreto
de 14 de Dezembro, a aplicagio de tarifas unifica-
das em todas as linhas da Réde Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Espanhois, que até agora vinham
aplicando as primitivas tarifas de diferentes con-
cessoes, com diversos aumentos e percentagens.

A nova tabela de tarifas compreende todos os
servigos de passageiros e mercadorias, e a0 mesmo
tempo estabelecem-se, como ja existe em Portugal
e outros pafses, a sobretaxa de velocidade para
combdios rdpidos; além disso, cria-se um direito
de venda antecipada de bilhetes para aqueles que
se adquirem antes do dia da saida, ou em depen-
déncias ou agénecias separadas da estagao de par-
tida.

Também foram englobados num 86 imposio,
todos os que até hoje se vinham aplicando. No
novo imposto inclue-se também o seguro obriga-
tério de passageiros e mercadorias que anterior-
mente se cobravam aparte.

O novo sistema entra em vigor em 1 de Janeiro
de 1946.

Goncluiram-se 2s obras de electrificagao
entre Madrid e Segdvia

O Director Geral da :Renfe» procedeu com
outras autoridades &s provas oficiais da electrifi-
cacdo da linha de Madrid a Segévia, numa extensiao
de 101 quilémetros, passando pela Serra Guadar-
rama e abaixo do Porto dos Leoes de Castela, entre
Cucedilha e San Rafael. A linha electrificada é de
via dupla entre Madrid e Villalba e de via tnica
entre Villalba e Segévia. Com estas obras dd-se
por terminado o plano de electrificacio de Madrid
a Avila e Segévia, nas linhas gerais de Madrid as
provincias do Norte.

O plano prevé mais 184 quilémetros de linha
electrificada e permitird nio sdmente estabelecer
numerosos servigos de combdéios eléctricos nos
arredores de Madrid, mas também melhorar os
hordrios nas linhas do Norte, a ponto de a passa-
gem do Guadarrama, onde se atingem 1358 metros
de altitude, se fazer em menos uma hora aproxi-
madamente,
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Uma Associagdo de Amigos dos Caminhos de Ferro

Em Madrid estdo a realizar-se os trabalhos pre-
paratérios para se constituir uma Associag¢ao de
Amigos dos Caminhos de Ferro, organismo que
actuard com cardcter independente das Compa-
nhias e do Estado, e de cuja missao farao parte a
propaganda e a divulgagio dos mais modernos
processos da téenica ferrovidria, o estudo dos ca-
minhos de ferro em todo o mundo e fomentar o
entusiasmo por éste meio de transporte.

A Associagdo receberd todos os apaixonados
dos caminhos de ferro em miniatura, que na capi-
tal de Espanha constituem um grupo importante e
possuem curiosissimas e amplas instalagoes.

Exposicdo de caminhos de ferro em miniatura

Realizou-se em Barcelona uma exposi¢io de ca-
minhos de ferro. Ii a segunda de caricter nacional
que se leva a efeito. Concorreram a ela nio s6 os
«aficionados» possuidores de instalagdes, mas tam-
bem casas comerciais, e técnicos que apresentaram
curiosissimos modélos de combdios e locomotoras,
dos mais modernos.

A exposicio manteve-se aberta durante nove
dias e foi visitada por 16 mil pessoas.

0 estado da «Réde Nacional de Caminhos de Ferro.

A convite da «Renfe» e na companhia dos enge-
nheiros Salvador Brascé e Jesiis de la Fuente, os
jornalistas da imprensa de Madrid visitaram ha
pouco os depdsitos de material tractor que a «Réde
Nacional de Caminhos de Ferro» possue naquela
cidade. Foi muito desoladora a impressdo dos jor-
nalistas. Os combdéios eléctricos encontravam-se
imobilizados em vias mortas. Igualmente imobiliza-
das nos grandes depdsitos numerosas méquinas a
vapor em dificeis reparacgoes, devido a falta de pro-
dutos metalirgicos. Por seu turno, os depésitos de
carvio estavam exaustos, com reduzidas existén-
cias. A grande seca que castigou duramente a Is-
panha no tltimo verio, determinou a falta de dgua.
Por outro lado, a falta de carvao espanhol, imprdé-
prio para éste género de fracgdo, e a caréncia abso-
luta de hulha inglésa, contribuiram para fudo isto.

Houve que reduzir o niimero de combdios de
passageiros em favor dos de mercadorias,
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Economia de Caninhos de Ferro

As dificuldades dos nossos organismos ferroviarios

Por

AMERICO VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro civil (A. P. P.)

OIS artigos apenas vamos consagrar a um
assunto cuja exposi¢io pormenorizada
exigiria, pelo menos, seis — os quais, pro-
vavelmente, ninguém lerd., O tema é im-

portante, na verdade, mas assaz fastidioso. E, em-
brenhar-se em mondétonas leituras povoadas de al-
garismos, é atributo de bem poucos portugueses.
Condensemos, pois, a matéria em dois artigos a
ver se lograremos alguns leitores.

De longe, de muito longe, vém as dificuldades
das nossas linhas de caminhos de ferro. Grandes
linhas? Sem divida. Nao s6 por serem de via
muito larga, como por estabelecerem comunicacio
enfre os principais centros do pais. Todavia, se
como principal caracteristida das <grandes linhas»
se deve tomar o alto rendimento por quilémetro,
todas as nossas linhas de via larga sio confrange-
doramente <pequenas». Pese, embora esta exacta
afirmagao o brio dos portugueses, os quais se com-
prazem em chamar companhia «muito rica» 2

nossa C. P.. Oxald o fosse.
Essa satisfagao, aparentemente inofensiva, pode

ter consequéncias perneciosas quando se trata de
exigir 4 emprésa dispendiosos servi¢os de passa-
geiros, 4 imagem e semelhanca das oferecidas pe-
las elinhas ricas» — com 500, 600 ou mais contos de
rendimento por quilémeiro—ou de apreciar as
verdadeiras causas das dificuldades das nossas
egrandes linhas».

Das linhas de via reduzida nio nos ocuparemos,
nio sé porque elas pouco influem na economia do
pais, como também porque atravessam regioes
muito pobres, as quais nunca poderio proporeio-
nar-lhes vida desafogada. Exceptua-se apenas a po-
pulosa regido da Pévoa ao Porto. A Companhia
da Pévoa, se nao fora o desastroso prolonga-
mento para Famalicio, e se outra tivesse sido a
orientacio dos seus dirigentes quanto ao servigo
de passageiros, podia ter sido uma emprésa rica —
rica para emprésa de caminhos de ferro de via re-
duzida, bem entendido. Tudo & relativo néste po-
bre mundo.

Os servigos de passageiros deviam ter sido tra-

tados como servigos <suburbanos», e explorados
por meio de unidades ligeiras, seguindo-se a curtos
intervalos, e essa linha jé devia estar electrificada
hd muitos anos. Em vez dessa orientacao sempre
de ¢grande caminho de ferro» quis presumir, sem
receita liquida para tanto. Além disso, ao infeliz
prolongamento de Famalicio veio juntar-se a nio
menos infeliz exploragio do soturno, tortuoso e
acidentado ramal de Leixodes, de minguadissimo
rendimento, o qual nos tiltimos 50 anos trouxe &
Companhia avultados prejuizos.

Deixemos, pois, em sosségo as linhas de via re-
duzida, prestando valiosos servigos s regides por
elas servidas e angariando laboriosamente o pao

nosso de cada dia.
L] L] *

O que deve entender-se por companhia ferro-
vidria erica»? B a que tem um alto rendimento
por quilémetro, e desse rendimento 75 ,° a 85°/, &
constituido por receitas de mercadorias. Ora, com-
parando as receitas por quilémetros dos nossos
caminhos de ferro com as dos caminhos de ferro
franceses, por exemplo, nao pode deixar de se con-
cluir, com migoa embora, que todas as nossas
grandes linhas sao muito <pobress.

O quadro seguinte dé as receitas por quildme-
tro das companhias francesas do Nord, Est, Or-
leans, P. L. M. e Midi em francos franceses, no
ano de 1930, e as da C. P, na rede prépria e na
rede geral, em 1939, em francos franceses a um
cimbio aproximado ao déste itiltimo ano. Os nii-
meros relativos a C. P. sdo extraidos do relatério
da D. G. C. F. relativo a 1939,

: AP o
Nord Est |Orleans| P.L.M.| Midi
Réde prépeia | Réde geral
681.654 | 456,892 | 279,972 | 439,298 | 236. 636 190,690 | 132,340

As do Nord elevam-se a 681.654 francos e as
do Midi sao apenas de 236.636 francos. Mas esta
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" companhia foi sempre considerada como muito po-
bre e teve sempre vida atribulada. A garantia de
juros sempre largamente recorreu. O déficit em
1930 elevou-se a 196 milhdes de francos, cérca de

18 °/, das receitas brufas.
Pois bem. As receitas por quilémetro da C. P,

tanto na réde prépria, como na réde geral, sio
bastante inferiores as do Midi. Que esperar, pois,
de uma empresa ferrovidria com tao exiguas re-
ceitas quilométricas?! Naturalmente s6 dificulda-
des, como, de facto, tem acontecido, sem que a res-

ponsabilidade se possa imputar a pessoa alguma.
A titulo de curiosidade diremos que o déficit

da rede do Eiaf, sucessora da do Ouest (sucumbida
em 1908 ao péso dos sucessivos déficifs) nésse ano
de 1930 foi de 633 milhoes, a-pesar-de estar a testa
da sua explora¢io uma «sumidade» mundial ferro-
vidria. £ a consequéncia inevitdvel da falta de um
trafego de mercadorias suficientemente remunera-
dor, e da alta percentagem das receitas prove-
nientes de servigos suburbanos, nada luecrativos.

Se as receitas das nossas grandes linhas fossem
iguais as do P. L. M. (429.298 frs.) hd muito teriam
sido remediadas as consequéncias dos graves erros
de administragio anteriores a 1894, e bem diversa

seria hoje a situagiao da empresa,
As receitas da C. P, nio sio apenas muito bai-

xas, como sio em grande parte provenientes dos
servigos de passageiros, muito pouco remunerado-

res, como esti dito e redito.
O quadro seguinte dd as percentagens das re-

ceitas de passageiros —as tinicas que o piiblico
considera! —para as receitas totais em todas as
rédes francesas em 1930 e na C. P. em 1939.

G, P.
Nord Est | Orleans | P. L. M. | Midl Hat | AL |— s
£ Ride pmrll l]iia geral
%o %0 °'a °fa °fs “fo "fo °fo %08
19 16 23 21 21 24 14 37 35
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Tssa percentagein varia de 14 % no 4. L. a
24 % no Etat. No Nord é apenas de 19 %,.

Afinal o tao falado servigo de passageiros con-
tribuia apenas com 19 %, para as receitas brutas
totais, e com largos déficiis para reduzir as recei-
tas liquidas. Dos 81 %y das receitas do obscuro ser-
vigo de mercadorias lhe advinham os grandes lu.
cros, os quais a tornaram riguissima e lhe permi-
tiram todas as fantasias mos servigos de passagei-
ros,.. e um grande <prestigio>. Mas, quem nao
tem a boa fortuna de realizar essas receitas liquidas
nio pode permitir-se tais fantasias nem aspirar a
gemelhante <prestigio.» Terd de manter-se na sua
modéstia, e ouvir com calma as mal-fundadas re-
clamacoes do pitiblico.

A causa inicial das dificuldades da C. P. foram
os graves erros de administracdo anteriores a 1894,
agravados sempre pela grande fraqueza das recei-
tas de mercadorias, como acabamos de mostrar.
Esta tltima causa é permanente e irremedidvel.
Por mais que se aliviem as peias e restrigoes im-
postas aos caminhos de ferro, por mais que se res-
trinja a acc¢do da camionagem — cuja nocividade é
bem mais aparente do que real —e por mais que
se prorroguem as concessdes, nunca as receitas
liquidas por quilémetro provenientes de mercado-
rias atingirao um nivel capaz de pdr termo a todas
as dificuldades econdmicas e financeiras das nossas
egrandes linhas», infelizmente.

Dizer-se, portanto, que as desventuras dos nos-
nossos organismos ferrovifrios provém sdmente
das peias dos obsoletos regulamentos de caminhos
de ferro e da concorréncia da camionagem estd
muito longe de corresponder a verdade. Mas os

desabafos dos accionistas e obrigacionistas devem

ser livres, e devemos ouvi-los com complacéncia.
Nada custa, e contribue para os acalmar.

No préximo artigo continuaremos.
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Esta palavra TURISMO...

JOSE

Pelo Professor

FRANCISCO RODRIGUES

STA palavra turismo, segundo lexicélogos
ilustres, vem do inglés fourism, caleado por
sua vez, no franeés four (volta). C. Figuei-
redo cita o francés fourisme que vem do

inglés e é possivel que tenha sido o veiculo (Ante-
nor Nascentes).

Em completa concordincia com Céandido de Fi-
gueiredo, Augusto Moreno (Diciondrio Complemen-
tar da Lingua Portuguesa) define-o como gosto de
viagens; viagens de recreio.

Quer tomemos uma quer outra definicao, sur-
preendemos nas palavras com que é definida a
ideia, um elemento nitidamente subjectivo, expres-
so na primeira defini¢ao pelo voedbulo gosto e na
segunda pelo termo recreio que significa prazer,
divertimento.

E este elemento subjectivo do conceito de tu-
rismo que hoje nos interessa considerar. Estas con-
sideragoes tornam-se tanto mais necessérias quanto
mais desprezado tem sido esse aspecto do turismo
ou, antes, a sua projeccdo na indistria turistica.

A nossa época trepidante, extrovertida é propi-
cia & dissipac¢ao e avessa a andlise subjectiva e ao

exame da projec¢ao, nos dominios da persona-

lidade, das actividades sociais.

No campo do turismo esta triste verdade tra-
duz-se numa orienta¢ao, digamos, materialista das
actividades que tendem a prepard-lo com des-
prezo deste aspecto subjectivo do que estamos
falando.

Assim, pensa-se geralmente que havendo es-
tradas excelentes, hoteis higiénicos e confortdveis
pousadas arfisticas e bem localizadas, paisagens
pictorescas, costumes curiosos, museus magnifi-
camente recheados, indistrias présperas — estio
realizadas as condigoes ideais para o turismo e que
este hd-de, forgosamente, desenvolver-se. Nada
mais errado. O elemento gosto pessoal, recreio,
prazer individual 6, como vimos, essencial ao con-
ceito de turismo.

Aventamos até que é mais fdcil haver turismo
sem aqueles elementos materiais, objectivos do que
sem este elemento pessoal, subjectivo. Pode um
pais ou uma regido possuir aquelas condigdes to-
das e ndo atrair a curiosidade ou nao suscitar o
interésse que leve & permanéncia dos peregrinos do
Belo, dos farejadores de curiosidades, dos apetece-

dores do conforto ou dos curiosos do progresso.
Para tanto basta que a hospitalidade das gentes da
regido ou do pafs nao seja acolhedora, que o am-
biente psicolégico, social, moral, niao agrade, nio
prenda, ndo convide & permanéncia.

E pode suceder o contririo. Pode dar-se que
uma terra inéspita, sem conforto, nem progresso
prenda o visitante, mergulhando-o numa atmosfera
de quietude pacificadora, de curiosidade cativante,
propicias a esse prazer pessoal que procura todo o
viajante e que é essencial ao turismo.

O caso do inglés John Gibbons, ocorrido hé
poucos anos entre nds, afigura se-nos elucidativo
a éste respeito. Levado pela sua curiosidade insa-
cidvel de globe-lrolter a uma aldeia das margens
do Douro, ficou desolado com a falta de luz eléc-
trica, de estradas, de pensdes, e pensou em ir-se
embora no dia imediato. Preso pelo interesse e pela
hospitalidade da gente ficou e permaneceu ali
durante alguns meses e juntou material de obser-
vagdo com que compds um livro que veio a ga-
nhar o prémio de Camoes, atribuido pelo entao
Secretariado da Propaganda Nacional ao melhor
livro estranjeiro sobre Portugal.

Dir-me-a0 que se trata dum caso isolado e que
hoje o que deve interessar as nagdes é a organi-
zagao do turismo em alta escala, como uma indiis-
tria, como uma fonte de receita vivificadora da
vida econémica.

Evidentemente. Mas entenda-se: isso nao inva-
lida nem diminui em nada a for¢a convincente da
tese que temos em mente e que procuramos pro-
var e justificar: dos dois aspectos do problema do
turismo, embora insepardveis, como as duas faces
de uma medalha, éste de que tratamos nao é, de
modo nenhum, de somenos importancia e merecia
ser olhado com mais cuidado e ecarinho. Se nao
fosse o receio de provocar pertubagoes giistricas
a estdmagos fracos, pouco habituados a digerir a
comida forte da verdade, dirfamos até que a sua
importincia é primacial; que a preparacio déste
ambiente psicolégico, social e moral indispensdvel
a0 turismo é uma necessidade mais instante que a
de certos melhoramentos materiais visando @ésse
fim. Bem sabemos que essas condigoes materiais
sao as bases em que hd-de assentar a organizacao
turistica do pais. Nao pretendemos que se despre-
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zem, para encarar o fenémeno furistico s6 no seu
elemento subjectivo, e pretender fomentar o
turismo unicamente por meios que, alids, estdo
condicionados a educagio do povo, infelizmente
ainda tao atrasada. Mas, se ndo pretendemos isso,
também nao admitimos que o contrdrio esteja
certo. E é assim que se tem feito. Ora proceder
assim é qudsi como querer obrigar uma pessoa
a ser feliz a forca, a sentir gosto de fora para
dentro. ..

Hid aqui uma questao delicada, subtil que exige,
‘para ser compreendida, uma breve digressao pelos
.campos da psicologia.

O prazer é um fenémeno intimo, que o homem
'pode experimentar 86 de denfro para fora embora
‘possa ser provocado por fenémenos exteriores e
traduzir-se também em manifestacdes exteriores.
Possa escrevemos: é que pode também nao ser
iprovocado dor fenémenos externos e ndo se tra-
-duzir em manifestagoes exteriores, sem que por
isso deixe de existir. Por outro lado os mesmos
estimulos podem ou ndo provocar sensagoes de
prazer, conforme as condi¢oes pessoais de recep-
tividade Quere dizer: o problema estd na pessoa
que sente. Se abstrairmos dessa pessoa nao pode
haver prazer.

Ora bem: o prazer de viajar, essas viagens de
recreio esse gosto de viagens a que chamam furis-
mo, tambem nao se pode coneceber separadamente
da pessoa que o sente. Para que esse prazer exista,
temos de admitir que a pessoa pode senti-lo, esta
em condig¢oes de o sentir. E para que isto aconteca
é preciso dar-lhe uma educag¢ao adequada, primei-
ro, e depois preparar-lhe um ambiente propicio.

Atingimos aqui o ponto crucial de questio.
Quer olhemos o problema pelo lado do turista que
viaja, quer pelo das pessoas que o servem (empre-
gados das empresas de transportes, das industrias
hoteleiras, ete.) surge-nos sempre a grave questdo

Revista quinzenal

da preparacio apropriada, da educagiao turistica
(social, estética, etc.) dos homens. Sem essa pre-
para¢do nio pode existir gosfo de viagens, nio
pode haver furismo.

Creio que é nesta falta de prepara¢ao do por-
tugués que reside o seu desinteresse pelo conheci-
mento da nossa terra e das oufras.

Creio que é ainda por essa falta de preparagio,
de educacio que se explica o lamentdvel facto de
o turismo nio se ter desenvolvido entre nés como
uma verdadeira e importante indistria.

Duas dolorosas realidades:

— O portugués nao é turista;

— O portugués nido sabe atrair turistas.

Uma tinica explicacgao:

— A nossa falta de preparagao, ou, por outras
palavras, o atraso da nossa educagio.

Niao objectam. Eu sei. Todo o exclusivismo &
vicioso. Por a questio deste modo unitateral é
forcar a realidade e falsear a verdade. H4 outros
problemas, ,. :

Pois hd. Mas se formos bem ao fundo acha-
remos sempre esta base de areia movediga sobre
a qual nada de verdadeiramente estivel e sdlido
se pode construir: a falta de uma educagao
eficiente.

As deficidncias dos transportes que fransformam
as viagens num calvirio, o baixo nivel de vida que
impede muitos de satisfazer as suas necessidades
fundamentais e, a fortfiori, de viajar, creio que’
tudo se resolveria bem e em pouco tempo se hou-
vesse iniciativa, cooperagdo, espirito de solidarie-
dade, organizacao, energia, disciplina, compreensio
dos deveres civicos, em suma: actividade cons-
ciente e tensiao constante de dirigentes e diri-
gidos. ;

Infelizmente estamos muito longe desse ideal.

E por isso que esta palavra furismo & ainda,
em grande parte, para nds, uma palavra va.
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caminho de ferro,

a Camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes terrestres

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

7~

do conhecimento geral que a Comparhia dos
E Caminhos de Ferro Portugueses foi declarada

em estado de faléncia em 1893, em virtude de

ter suspenaido pagamentos em 1892, do que
resultou o convénio com os credores em 1894 — con-
vénio este que estabeleceu, entre outras bases, que
468.745 obrigacdes de valor nominal de 500 francos
cada uma e que antes da faléncia eram de juro fixo
de 2 °/, passariam a ser consideradas obrigagdes do
segundo grau e de juro varidvel, que nunca poderia
ir além de 3 °/,.

Verifica-se, assim, que tio importante quantia re-
presentada em obrigagdes de segundo grau, passou
desde a data do convénio a ficar na contingéncia e
risco de os seus portadores nada receberam de remu-
neracdo — e de facto qudsi assim sucedeu. ..

E interessante trazer-se a ptiblico qual foi em cada
ano a remuneragdo distribuida as obrigacdes do se-
gundo grau, desde o convénio até 1910 e comparda-la
com a que receberam desde 1911 por diante por ser
0 ano de 1910, o primeiro depois do convénio, em
que os accionistas receberam um pequeno dividendo
€ 0s obrigacionistas de segundo grau juro por
inteiro.

S6 assim se pode ajuizar em qual destes periodos
se notou na Companhia mais desafogo financeiro e
maior prosperidade.

Vem isto a propésito da intensa campanha que
tem sido feita contra a administracdo dos Caminhos
de Ferro Portugueses —e tio intensa que desde a
capital aos mais reconditos pontos do Pais, qudsi se
pede dizer, que até a grande massa poqular se con-
venceu, e muitos teem ainda hoje arreigada essa con-
viccdo, que € iinicamente por culpa da Administragio
da Companhia que parte da linha nio esti ainda
electrificada, que h4 falta de carruagens, de miquinas,
automotoras, vagoes e de boas estacoes, etc., etc., —
€ que portanto a falta de meios de transportes ferro-

vidrios, com boas comodidades, de forma a que o
piblico seja bem servido e por pregos baratos, equi-
valentes aos que se cobram por exemplo nos com-
boios trameis pelo transporte de passageiros, apenas
para se dizer que se ndo viaja gratuitamente, é tudo
por culpa da Administragio e Direccao da Compa-
nhia !

Estou até plenamente convencido que uma grande
parte da populagio do Pais supde que, mesmo com
0s precos que se cobram pelos transportes de passa-
geiros nos combdéios trameis, a Companhia podia me-
lhorar todos os servigos ferrovidrios, ganhando ainda
rios de dinheiro!

Com um piiblico educado assim, torna-se absolu-
tamente indispensdvel elucidd-lo, e ao mesmo tempo
obriga o Governo a tomar as medidas que forem jul-
gadas necessdrias na defesa dos transportes ferrovid-
rios, que o mesmo ¢é dizer na defesa dos interesses

" da Nagdo —mas que essa defesa se nao faca demorar

muito, porque quanto maior for a demora, maiores
serdo as dificuldades a vencer.

A propésito, devo dizer que os precos por que
tem sido feitos os transportes de passageiros nos
combdios trameis foram sempre por mim considera-
dos ruinosos para a Companhia — e tio ruinosos que,
para a exploragdo poder ser lucrativa, as suas tarifas
teriam que ser elevadas ao dobro — o que nao seria
de estranhar, visto que os precos dos transportes de
passageiros nos combdios trameis, sdo sensivelmente
iguais a metade dos pregos dos transportes nas carrei-
ras de camionetas, em percursos aproximadamente
iguais. :

Consulte-se, para exemplo, o preco de um bilhete
em Caminho de Ferro, entre Lisboa e Vila Franca de
Xira, Lisboa-Azambuja ou Lisboa-Sintra, compare-se
com o das carreiras de camionetas para os mesmos
percursos e imediatamente se verifica a seguinte dife-
renca entre estes dois meios de transporte:
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Em Caminho de Ferro e carruagens de 3.2 classe:

De Lishoa a Vila Franca de Xira. Esc. 5510
De Lisboa a Azambuja. . . . n 7350
DelLisboasa:Sintra i & wita s » 3380
Em camioneta:

De Lisboa a Vila Franca de Xira, Esc. 8380
De Lisboa a Azambuja. » 14350
Da:Lisboa & Sintraw w00 7 » 6360

Depois déste confronto, talvez jd o piiblico possa
avaliar a quanto terd atingido a assisténcia financeira
que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses tem prestado aos que de tdo longa data se tem
utilizado dos combdios tramueis. ..

* B »

No segundo artigo publicado nesta Gazeta, no
dia 16 de Setembro tltimo, demonstrei que pratica-
mente a Administragio da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses tem sido exercida e fiscalizada
pelo Governo desde 1894,

Disse também que foi em 1910 o primeiro ano em
que se comegou a distribuir dividendo aos accionis-
tas, depois do convénio de 1894.

Faltou, porém, dizer que foi igualmente em 1910
o primeiro ano em que os obrigacionistas do segun-
do grau receberam pela primeira vez, também desde
1804, o juro por inteiro de 3 °/,, das referidas obri-
gacoes.

A propésito é interessante saber-se que tendo es-
tado durante alguns anos sem receberem a mais pe
quena remuneragio as obrigagoes do segundo grau
criadas pelo convénio de 1894, a posigdo destas obri-
gagdes no que diz respeito a distribuigdo do juro,
desde a data do referido convénio por diante até & sua
conversioc por obrigacdes de 6 °/o (10 do 2.° grau
que eram do valor nominal de 500 francos) por uma
de 6 °/, do mesmo valor nominal, foi a seguinte :

Durante os anos de 1895 a 1899 is obrigacdes do
2.° grau nio foi atribuido o mais pequeno juro.
Em 1900 distribuiu-se a cada uma . 1 1/2 francos

Em 1901 > sob g8 aspavals TR
Em 1002 » o w. b 4 "
Em 1903 n > e 5 u
Em 1904 . el PR W Y
Em 1905 » » 2 et e |1 "
Em 1906 " & (CRtIaRS 51812
Em 1907 3 e i L P et
Em 1908 " e i e |
Em 1909 » R W I 12 1/2 "
Em 1910 . » now # 4ieh 215 "
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Posigio das referidas obrigacdes do 2.° grau de-
pois de 1911 por diante:

Em 1011 cada uma destas obriga-
cdes recebeu ji de juro

APENAS, 0 SR ST 12'1/2 francos
Em 1912 foi distribuido igual juro,

11118 o pren ot 12 1,2 francos
Em 1013 porém o juro destas obri- ;

gagdes baixou para. . . 9 1/2 francos

Em 1014 foi ainda mais reduzido o
juro pois cada obrigagao
apenas recebeu , .

Em 1915 o juro foi igual ao do ano
anterior . Sk

Em 1916 o juro continuou a ser
igual ao do ano anterior .

Em 1917 o juro baixou ainda mais
pois foi apenas de .

Em i018 a estas obrigagdes ji nao
se distribuiu juro algum . =0—

3 1/2 francos
'3 1/2 francos
3 1/2 francos

1 1/2 francos

Devemos acrescentar que nao se tendo distribuido
qualguer juro as obrigagdes do 2.9 grau em 1908, de-
pois desta data e até 1931 nunca mais estas obriga-
¢des receberam a mais pequena remuneracio, ano em
que foram convertidas em obrigagdes de 6 °/, do
mesmo vaior nominal, na proporgio de 10 do 2.°
grau por uma nova de 6 °/,, ou seja urna redugdo de
90 °/, do capital ! _ :

Verifica-se, pois, que foi a partir de 1900, isto é,
depois do convénio de 1894, que se comegou a distri-
buir remuneragio as mencionadas obrigacoes do 2.°
grau, que eram de juro varidvel, até ao limite miximo
de 3 °/,, tendo-se principiado por se lhe atribuir fran-
co e meio em 1900 e de ano para ano essa remune-
ragdo aumentar, sempre numa progressao crescente,
até atingir o méximo em 1910.

Analisando-se porém o tratamento' usado para
com estas obrigacdes depois de 1911, verifica-se que
neste ano, em vez de se distribuir 15 francos a cada
obriga¢io como se fez em 1910, apenas atribuiram a
cada uma 12 1/2 francos, juro éste que foi baixando
de ano para ano numa progressao decréscente, como
os ntuimeros claramente indicam e-a tal ponto que em
1918 j4 nada receberam, situagdo esta que se manteve
semgre, enquanto estas obrigagdes existiram.

de notar, porém, que em 1918 por diante, em
virtude do Estado ter comprado um lote de 33.500
acgdes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, o Governo passou a ter a maioria absoluta
nas Assembleias Gerais dos accionistas desta Compa-
nhia e a poder eleger todos os Administradores por-
parte dos accionistas e ainda alguns pelos obrigacio-

nistas em virtude de possuir 72.718 obrigagdes.
. Verifica-se pois que & precisamente a - partir de-
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1918 por diante e portanto tendo o Estado a maioria
absoluta na Administragio da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, que nio se conseguiu
melhorar a situacdo dos seus accionistas e obrigacio-
nistas, nem os servicos dos transportes, antes pelo
contririo, tudo ou qudsi tudo se agravou em virtude
dos Governos nio terem autorizado nunca o indis-
pensdvel aumento no preco dos transportes de passa-
geiros, gado e mercadorias, apesar de vivamente ins-
tados para isso pelos Conselhos de Administracio
nas devidas alturas, e por diversas vezes, tratamento
éste diferente do que se tem usado para com a ca-
mionagem, a qual estando numa situacio financeira
florescente, contudo ainda se lhe autorizou o aumento
de 20 a 30 °/, no prego dos transportes de passagei-
ros hi cérca de uns trés anos, tendo-se mantido, po-
rém, até A data, para os Caminhos de Ferro, os mes-
mos precos existentes antes da guerral

E de justica pois reconhecer-se que a campanha
feit1 contra a Administragio dos Caminhos de Ferro
na sua maior parte tem sido injusta.

Resumindo : Se os Caminhos de Ferro nio teem
melhorado mais os servicos em beneficio do piblico,
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remunerando como devia ser o capital accionista e
obrigacionista e melhorar mais a situacdo dos seus
25,000 empregados e operdrios, a culpa ndo tem sido
devido as Administracdes das vdrias empresas ferro-
vidrias, mas sim por nao se ter permitido (o que é de
estranhar) o aumento de pregos nos transportes,
como com insisténcia se tem solicitado —pois sem
essa receita o caminho de ferro estd resvalando a pas-
sos agigantados para a sua ruina, e portanto numa
situagio muito inferior a4 que disfruta a camionagem.

Se os lugares presentemente oferecidos pelo cami-
nho de ferro ao piiblico ndo chegam para metade dos
passageiros que os procuram e o mesmo sucede com
os vagdes para o transporte de mercadorias, se € o
préprio piiblico que estranha nio se terem aumen-
tado desde hi muito os precos dos referidos trans-
portes torna-se por isso absolutamente indispensivel
reunir fundos para se poder melhorar os servigos a
Bem da Nacdo e portanto no interesse do piiblico,
dos accionistas e empregados das diversas empresas
ferrovidrias - e para isso s6 hd duas maneiras: au-
mentar-se as receitas e (iminuirem-se as despezas que
forem julgadas dispensdveis ou intteis.
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Od nodssd mastad

ENGENHEIRO ALVARO DE SOUSA REGO

Faleceu em Lis-
boa, no dia 30 de De-
zembro, o ilustre en-
genheiro sr. Alvaro
de Sousa Régo, anti-
go director geral de
Caminhos de Ferro.

Era natural do
Porto e contava 80
anos de idade, pois
nascera em 2 de
Abril de 1865. De-
pois de ter frequen-
tado em Coimbra o
curso da Matemdti-
ca, tirou as cartas de engenheiro civil de Obras
Priblicas e de Minas na Academia Politéenica do
Porto.

Entrou depois ao servigo da Hidr4ulica do pér-
to e barra de Viana do Castelo, da Direceao Geral
de Obras Piiblicas e Minas, de que chegou a sor
director, e da Reparti¢cao Téenica de Caminhos de
Ferro. Depois, assumiu o lugar de chefe de divi-
#d0 de Via e Obras, na Direc¢ao Geral de Cami-
nhos de Ferro. Em 1927 ascendeu ao cargo de di-
rector geral daquele departamento do Estado, que
ocupou com a maior distingio até 1935, ano em
que atingiu o limite de idade.

O Govérno, que soube apreciar os seus altos
servigos, agraciou-o com o grande oficialato da
Ordem de Cristo, tendo-lhe todos os funciondrios
da Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro oferecido
as insignias daquela condecoracao.

O sr. eng. Alvaro de Sousa Régo foi também
presidente da comissao administrativa do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro e da Comissao Li-
quidatdria dos Caminhos de Ferro do stado; vice-
-presidente do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro e vogal da Comissao Superior de Telégrafos
e da Junta Auténoma de Hstradas.

Representou o Ministério do Comércio e das
Comunica¢oes nas Congressos Internacionais de
Caminhos de Ferro, ém Londres, no ano de 1925;
de Madrid, em 1930, e do Cairo, em 1933.

O falecido era pai do sr. dr. Alvaro de Sousa
Régo e da sr." D. Maria Isabel Campos Henriques,
esposa do sr. eng.” Artur de Campos Henriques,
chefe da Divisao de Via e Obras da C. P..

O corpo do ilustre extinto seguiu para o cemi-
tério de Caminha.

Na estacdo do Rocio, a nossa Revista fez-se re-
presentar pelo seu Director, sr. Carlos d’Ornellas.

A tdéda a familia enlutada a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro apresenta a expressao do seu mais
profundo pesar.

30

Revista quinzenal

Caminhos de Ferro
da IBIEIILJA_ ALTA

Uma justa homenagem aos seus dirigentes

Por iniciativa da Direcgao da Cooperativa do
Pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, realizou-se uma homenagem, muito
justa, nos escritérios da Exploragao, aos srs. dr,
Leite Pinto, administrador delegado, engenheiro
Fernando de Arruda, director da Exploragio e
Evaristo Correia, presidente da direcgao da Coo-
perativa do pessoal. A homenagem consistiu na
inauguragao dos seus retratos.

A esta ceriménia assistiram virias pessoas, en-
tre as quais os srs. Secundino Branco Jinior, vi-
ce-secretdrio da assembleia geral da Beira Alta; D.
José de Castro, da Administrac¢io; o chefe dos ser-
vigos de publicidade, e Joao Baptista Carvalho,
chefe dos servicos da Administracao, que foram
de Lisboa; engenheiros, chefes de servico e funcio-
ndrios da Companhia.

Os retratos foram descerrados pelo engenheiro
Almeida Henriques, na sua qualidade de chefe
mais antigo de servigos. Fizeram uso da palavra,
além dos homenageados, 0s srs. Severo Biscaia e
José Luiz Pereira, presidente do Sindicato do
pessoal.

O sr. dr. Leite Pinto ofereceu, em nome do sr.
Fausto de Figueiredo, que se encontrava doente,
o «<Album da Beira Altas, recente publicacao de
cardcter turistico, dirigido artisticamente pelo sr.
D. José de Castro, ao presidente da Cooperativa,
sr. Evaristo Correia.

Um «Porto de Honras fechou esta festa.

I:Q rro

Caminhos de Colonials

MOGAMBIQUE

Realizou-se em Louren¢go Marques, junto das
oficinas dos Caminhos de Ferro, a ceriménia do
baptismo das trés locomotivas tipo «Santa Fés,
que chegaram dos Estados Unidos da América do
Norte, em Novembro.

A cerimdnia revestiu-se de grande solenidade e
registou uma grande concorréncia.

IMPRESSA COM TINTAS DE CH. LORILLEUX & C.F
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05 Caminhos de Ferro ma Liferafira

Pelo DR. BUSQUETS DE AGUILAR

Y

A literatura espanhola apenas conheco
uma poesia de Salvador Rueda ('), de
pouco interésse e o conhecido poema de
Ramon de Campoamor (?) infitulado <O

Combdio Expresso.» Quando em Espanha se iniciou
() a construgio dos caminhos de ferro, foram vul-
gares as poesias de sabor popular com referéncia
ferrovidria, mas de restrito aprecgo. Pelo contririo
o poema de Campoamor é de acentuado valor li-
terario e de influéncia tao importante, que, ainda
em 1929, mais de cinquenta anos depois da sua
publica¢do, inspirou um romance baseado na nar-
ragio poética de Campoamor.

E dedicado «O Combdio Expressos ao politico
engenheiro e escritor José de Echegaray que teve
muita influéncia na vida espanhola do século XIX.
Divide-se em trés cantos, comegando por recons-
tituir a partida de Paris no expresso, indo no mes-
mo compartimento uma jovem francesa, alta, loura
e muito graciosa.

«Luego, 4 una voz de mando

por algun héroe de las artes dada,
empezd el trén a trepidar, andando
con un trajin de fiera encadenada.

Al dejar la estacion, lanz6 um gemido
la mdquina, que libre se veia,

y corriendo al prinecipio solapada,
cual la sierpe que sale de su nido,
ya al claro resplandor de las estrellas,
por los campos rugiendo, parecia

um leon com melena de centellas.»

A jovem dirigiu-se ao poeta, perguntando-lhe
se era espanhol, estabelecendo animada conver-
sagdo, até que ficaram silenciosos, contemplando a
paisagem que se ia desenrolando na noife.

«Caminar entre sombras, es lo mismo
que dar vueltas por sendas mal seguras
que el fondo sin fondo de um abismo.
Juntando a la verdad mil conjeturas,
veia alld 4 lo lejos desde el coche
agitarse sin fin cosas obscuras,

¥y en torno, cien especies de negruras
tomadas de cien partes de la noche.

Calor de fragua 4 un lado, al otro frio!
Lamentos de la méiquina espantosos,

que agregan el terror y el desvario

4 todos estos limbos misteriosos!...

Las rocas que parecen esqueletos!

Las nubes con entraiias abrasadas!...
Luces tristes! tinieblas alumbradas!. . .
Elhorror que hace grandes los objetos !. ..
Claridad espectral de la neblinal...
Juegos de llama y humo indescriptibles!. .,
Unos grupos de bruma blanquecina
esparcidos por dedos invisibles!

Masas informes!... Limites inciertos!...
Montes que se hunden! Arboles que crecen!. ..
Horizontes lejanos que parecen

vagas costas del reino de los muertos!. ..
Sombra, humareda, confusion y nieblas!. ..
Acd lo turbio... alld lo indiscernible...

y entre el humo del tren y las teniebles
aqui una cosa negra, alli otra horrible!. ..

Recomecou a conversagio, declarando a jo-
vem que se dirige a uma povoagio fronteiri¢a de
Espanha para morrer de um desgosto de amor.

«Como el tren no corria que volaba,

era tan vivo el viento, era fan frio,

que el aire parecia que cortaba:

asi el lector no extranard que, tierno,
cuidase de su bien mis que del mio,

pues hacia un gran frio, tan gran frio,

que acho al lobo del bosque aquel invierno.»

Receoso do mal que o frio poderia fazer na jo-
vem, cobriu-lhe os pés com uma manta de Zamora.

«Del tren expresso la infernal balumba!...
La claridad de cueva que salia

del techo de aquel coche que tenia

la forma de la tapa de una tumbal. .,

La vision triste y bella

() Luiz Zurdo Olivares, Veinte Afios de Vida Ferrovidria
y Diez y Seis Después, Barcelona 1911, pdg. 1011.

() Ramon de Campoamor, Obras Completas, Barcelona
1888, pigs. 318 a 324,

(*) Senhor Francisco Wais, Origen de los Ferrocarriles
Espafioles, Madrid s. d., pag. 91,
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del sublime concierto

de todo aquel horrible desconcierto,
me hacian traslueir en torno de ella
algo vivo rondando un algo muerto!

De pronto, atronadora

entre un humo que surcan llamaradas,
despide la feroz locomotora

un torrente de notas aflautadas,

para anunciar, al despuntar la aurors,
una estacion, que en feria convertia

el vulgo con su eterna griteria,

la cual susurradora y esplendente,

con las luces del gas brillaba enfrente,
v al llegar, un gemido

lanzando prolongado y lastimero

el tren en la estacion entré seguido
cual si entrase um reptil en su agujero.»

«El humo en ondulante muvimiento
dividiéndose 4 un lado y otro lado,

se tiende por el viento

cual la erin de un caballo desbocado.
Ayer era otra I'auna, hoy otra Flora;
verdura y aridez, calor y frio;

andar tantos quilémetros por hora
causa al alma el mareo del vacio;

pues salvando el abismo, el llano, el monte,
con un ciego correr que al rayo excede,
en loco desvario

sucede un horizonte 4 otro horizonte

¥y una estacion 4 otra estacion sucede:.

Entao o poeta descreveu também os seus des-
gostos, sendo ouvido com ateng¢io, comegando en-
tre ambos um sentimento de miituo afecto.

«Marcha el tren tan seguido, tan seguido,
como aquel que patina por el hielo;

y en confusion extrana

parecen confundidos tierra y cielo,

monte la nube y nube la montana,

pues cruza de horizonte en horizonte
por la cumbre y el llano,

ya la cresta granitica de un monte,

ya la eldstica turba de un pantano;

ya entrando por el hueco

de algiin tinel que horada las montanas,
4 cada horrible grito

que lanzando va el tren, responde el eco,
y hace vibrar los muros de granito,
estremecendo al mundo en sus entranas:
y dejando aqui un pozo, alli una sierrs,
nubes arriba, movimiento abajo,

en laberinto tal cuesta trabajo

creer en la existencia de la tierra.»

«Las cosas que mirarmos
se vuelven hacia atrds en el instante

que nosotros pasamos ;
v conforme va el tren hacia adelante,

parece que desandan lo que andamos:
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y 4 sus puestos volviendose, huyen y huyen
en rando movimiento

los postes del telégrafo clavados

en fila a los costados del camino;

y, como gota 4 gota fluyen, fluyen,

uno, dos, tres y quatro, veinte y ciento,

y formando confuso y ceniciento

¢l humo con la luz un remolino.

no distinguen los ojos deslumbrados

si aquello es sueio, fromba 6 torbellino».

«Oh mil veces bendita

la imensa fuerza de la mente humana,
que asi el ramblizo como el monte allana,
vy al mundo echando su nivel, lo mismo
los picos de las rocas decapita,

que levanta la tierra,

formando un terraplém sobre un abismo
que llena con pedazos de una sierra!
Dignas son, vive Dios, estas hazanas,

no conocidas antes,

del poderoso anelo

de los grandes gigantes

que, en su ambicion para escalar el cielo,
un tiempo amontonoron las montanas.»

«Corria en tanto el tren con tal premura,
que el monte abandoné por la ladera,

la colina dejé por la llanura,

y la, llanura, en fin por la ribera»

Ao aproximar-se o combdio duma estagdo, o
poeta declarou o seu amor, respondendo a jovem,
depois de apear-se e na plataforma do cais, que

. era a sua melhor amiga, mas que a procurasse

nésse lugar, decorrido um ano.

«El tren (qual la serpiente que escamosa
queriendo hacer que marcha y no marchando,
ni marcha ni reposa)

mueve y remueve ondeando y més ondeando,
de su cuerpo flexible los anillos;

y al tiempo en que ella y yo, la mano alzando,
volvimos, saludando la cabeza,

la mdquina un incendio vomitando,

grande en su honor y horrible en su belleza,
el tren llevé hacia si pieza tras pieza,

vibré con furia y lo arrastré silbando.»

Decorrido um ano, o poeta voltou, mas ao che-
gar 4 estagio, uma ancia, vestida de preto, entre-
gou-lhe pela janela do compartimento um papel
escrito pela jovem, pouco antesde falecer. Procurou
a anciad, mas o combdio pusera-se em movimento,

«Cuando por fin sintiéndome agobiado
de mi desdicha el peso

y encerrado en el infierno preso,

al ano venir, dia por dia,

con mi grande inquietud y poco seso,

sin alma y como inutil mercancia

me volvié hasta Paris el iren expreso».
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eINHO

—~NGANA-SE quem julgar que a anima-
cdio de Espinho termina com a apro-
ximacdio do outono e com a retirada

dos tltimos banhistas. Praia das mais con-
corridas do Norte, Espinho é uma vila das
mais industriosas do pais.

A sua populagiio fixa deve ir hoje um
pouco além de 6 mil habitantes. Mas, pelo
tracado das ruas largas e pela sua numera-
ceo, como nas cidades norte-americanas,
pelos seus edificios, na maioria vistosos,
pelos seus magnificos estabelecimentos
comerciais, pelos seus hoteis, pelo seu ca-
sino, pelos seus restaurantes, pela sua pis-
cina, pelo conjunto admirdvel dos seus va-
lores turisticos, Espinho aleang¢a, como ne-
nhuma outra vila, o aspecto de eidade, mas
de uma cidade moderna e airosa.

Parte da sua populacéo vive exclusiva-
mente da inddstria da pesca. Foi mesmo,
antfes de ser vila, a sua principal industria.
Depois é que a praia comecou a ser um va-
lor de atraccdo, na época dos banhos. A be-
leza da sua praia criou fama internacional,
a pontos de ser importantisssima a col6nia
balnear espanhola.

Espinho, porém, teve o bom senso de
ndo querer viver exclusivamente do turis-
mo — que 6, em geral —uma industria do
verao.

Dedicou-se, porisso, a outras actividades,

que lhe garantem trabalho e rendimento
durante todo o ano. Com efeito, as suas in-
dustrias ja sio numerosas e importantes, e

além disso acreditadas, com mercado cres-
cente no pais.

E um erro pensar-se que a inddstria tu-
ristica pode constituir na maioria das ter-
ras do pafs a unica fonte de receitas da ri-
queza colectiva. Nem a prépria Suissa—
talvez o pais na Europa melhor preparado
para receber e encantar viajantes de todo
o mundo— vive exclusivamente do turis-
mo. A Suissa — esta liciio nunca devera ser
posta de parte — baseia a sua prosperidade
noutras actividades importantes, como se-
jam os lacticinios, a relojoaria e os tecidos.

Tendo ecomecgado por um niticleo de pes-
cadores, Espinho conquistou depois, como
praia, um grande lugar como zona turistica.
A vila aformoseia-se, cresce de ano para
ano, e de ano para ano conquista, sem fa-
vor, o aspecto de uma cidade moderna.

S#o as suas industrias, além da piscaté-
ria, que contribuem para o seu notavel de-
senvolvimento.

FABRICA DE SERRACAO,
CARPINTARIA E MARCENARIA

A MODERNA

JOSE AUGUSTO DA SILVA OQUINTAS

CARPINTARIAS E
MOVEIS DE TODOS
0S TIPOS—MADEIL
RAS NACIONAIS E
— ESTRANGEIRAS —

Rua 31 ESPINHO

Telefone, 59
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Grande Casino de ESpinho

ZONA DE JOGO E TURISMO

Aberto de 1 de Junho a 30 de Novembro

E DADES

OROQUESTRAS:

MURILLO E ALMEIDA CRUZ

VA RI

Palacio-Hotel
O MAIS CONFORTAVEL

FILIAIS:
8, JOAO DA MADEIRA
OLIVEIRA DE AZEMEIS
CALDAS DA RAINHA
VALE DE CAMEBRA

P& R T O
R. Barros Lima, 731
(Armazém n.° 6)

6 Tavanes €00vein

Casa fundada em 1920

VINHOS DE PASTO

MARCA REGISTADA SEDE;
N.° 56.758/59 Ruva 16 n.” 1023
TELEFONE &2 ESPINHO

FABRIcA AGUIA
Pedro da Codsta Tonteiro

Sacos de Papel em todas as qualidades, lisos
@ timbrados — Cordas — Cordeis — Fios —
Bambinelas —

CARPETES — PASSADEIRAS — TAPETES
EM PITA E LA —CAPACHOS DE CAIRO

SILVALDE (EsPINHO)

CONFEITARIA NA §SA2 DO SAMEIRO
DE
CASTRO & NATARIO, L.°*

SUCESSORES DE JOAQUIM DE SA COUTO
Especialidade em pie podre e bolos de 8. Bernardo
Fabrieo especial em bolos e doees regionais

Pio de 16 de 1. e 2. quali-
dade. Sortido especial para a
dpoea da Piscoa. Doces finos
com ovos recebidos da regiiio
e fina manteiga recebida

didriamente

RUA 14 N." 747

ANTONIO BASTOS MAIA
NEGOGIANTE DE PESCADOS FRESCOS E SALGADOS

Fornecedor de Camardio e outros mariscos para
— Portugal e principais paises estrangeiros —

IMPORTACAO E EXPORTAGAO
| gramas: BASTOS MAIA

TELE } fone n.s 63 — ESPINHO ESpiI’ll’lO

ViDRARIA RODRIGUES
de HERCULANO RODRIGUES DO COUTO
FURA-SE TODA A QUALIDADE  DE VIDROS

RUA 62 —6G74 a G766 ESPINHO

Tabacaria do CAFE MODERNO de Benjamim Anténio Gil

it de: tab: iz e estrangeiros, perfumariag e artigos de
beleza, escovas e pinceis de barba, jornais, revistas e lotarias, ete,

ESPINHO-—Telefone 23, Espinho — 2 Estado

FABRICA DE TAPEGARIA E CORDOARIA Santa Cruz
DOMINGOS FRANCISCO ALVES

Execugiio ripida ¢ perfeita em TAPETES e CARPETES, ete.
Exportacdo para as Coldnias ¢ Agdros
Executam-se com perfeicio todos os artigos de Cordoaria
SILVALDE—ESPINHO (Portugal)

PEREIRAS & PINTO

COoM
TANOARIA E DEPOSITO DE LENHAS

Todos os servigos sdo executados com
—— & mixima perfei¢lio e rapidez ——

PARAMOS ESPINHO

FABRICA DE

LOUGAS E OUTROS ARTIGOS DE ALUMINIO, TALHE-
RES, ARTIGOS DE METAL, CERRALHARIA, NIQUELA-
LR 'R, CROMAGEN, *prg, w2 B 5, &

SANTIAGO & OLIVEIRA, L.”
Rua 33 n.° 712 a 720 — ESPINHMO — Apartado 36

FABRICA DE CORDOARIA
Tapetes — Passadciras — Artigos para Pesca

IMPORTAGCAO E EXPORTAGAO
MANUEL pE OLIVEIRA VIOLAS
Fale ! fone: ESPINHO SILVALDE

gramas: CORFI ESPINHO

Sempre que precise eomprar qualquer artigo, consulte os meus pregos
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§§—

ESPINHO]

E SERVIDO POR DOIS BONS
ESTABELECIMENTOS DE ENSINO

Colégio de N. \f. da Conceicio

(ALVARA N.° 128)

PARA EDUCACAO
i EE=M EANEN A S | (—

TELEFONE 303

COLEGIO DE S. LUz

(ALVARA N.° 62)

PARA EDUCACAO
recERECCRUNP AZES |

TELEFONE &0

Cursos primario, comercial e liceal

PREPARACAO PARA ADMISSAO
A UNIVERSIDADES E INSTITUTOS

Para esclarecimentos, pedir prospectos as Direccoes

§" _§
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Anlinio Catarino da Fonseea Raimund

1000000000000 000 0000000000000 OO O RR

MESTRE DE OBRAS

Oicinas: Rua 62--N.° 572 ESPINHO

—JM, Duises 8 Ci L

FABRICA DE VASSOURAS, ESCOVAS E SEUS DERIVADOS

o,

BROCHAS E PINCEIS

BRINQUEDOS E UTILIDADES EM MADEIRA

APARTADO N.° 9 E S P I N H O

OFICINA DE TANOARIA OFICINA DE TANOARIA

o ——

Vi Fetnandes & C°| Pinto &“fardilha

da sua indistria, assim como madei-
—— ras bastidas e em bruto ——

I l l Nesta oficina ezecuta-se tdoda a obra

PARAMOS ESPINHO LPARAMOS ESPINHO |

QS —
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Joaquim Coelho & |rméq

Com armazens de Construcao Civil

COM DROGARIA E FERRAGENS, TELHA,
TIJOLO, ADUBOS E AMONIOS, RASPAS,
CIMENTOS, CAL, TINTAS E OUTROS
ARTIGOS DIVERSOS

sAO JOAO DE VER
VILA DA FEIRA

MANUEL DE SOUIA

FABRICANTE DE FERRAGENS

FECHADURAS, CHUMBADOUROS, DOBRA-
DICAS E TODA A QUALIDADE DE
FERRAGENS PARA CONSTRUCAO CIVIL

VILA DA FEIRA

Germano da Silva Santos

CONSTRUTOR DE OBRAS E PROPRIETARIO DA
«TDROGARIA SANTOS»

DROGARIA — Vidros, Tintas, Pinceis, Cal, Ci-
mento, Vernizes, Corantes, Telha, Tijolo, etec.
— Agente de Mosaicos, Azulejos e Lougas Sani-
tirias—OBRAS—Encarrega-se de qualquer obra
de trolharia, pintura e estucamentos, bem como
cimentos armados e outras

ORCAMENTOS GRATIS

(Chamadas ao telef n.e° 66)

CAVACO VILA DA FEIRA

«A FERREIRINHA»

FABRICA MANUAL DE FERRAGENS

Condtantine Ferreira da filua

VILA DA FEIRA

Oficina de Tanoaria, Serracdo e Caixotaria
CARVAO VEGETAL

Joaquim Alves Valente

MADEIRAS DIREITAS E VERGADAS .
— DE TODAS AS QUALIDADES —

AV. FORTUNATO MENERES (CRUZ)— Telefone 85
VviLa DA FEIRA.

Maria Dias Coelho

FABRICA MECANICA DE ROLHAS DE CORTICA

(Casa fundada em 1890)

APARAS — VIRGEM — REFUGOS
—:— EX[’()I\‘,T.AQJXO ——

LAMAS DA FEIRA (Portugal)

CASA PLACIDO
Tﬂﬂﬂtfﬁﬂqlﬂ E MOAGEM DE CAFE

Francisco Placido Rezende

Mercearia, Cha, Café, Papelaria, Vinhos e Azeites
Depésitirio de: Tabacos, Fsforos e Papel de Fumar

TELEFONE, 18 VILA DA FEIRA

- FABRICA DE SERRACAO E APARELHAGEM DE MADEIRAS

TELEFONE 9

Domingos Anténio da Silva

VENDAS NOVAS — CORREIO DE PAgOS DE SRANDAO
LOUROSA VILA DA FEIRA

AUTO-CARS DE PASSAGEIROS E CAMIONETES DE CARGA
ANTONIO PINTO TAVARES

VENDAS NOVAS — LOUROSA — VILA DA FEIRA
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Com Mercearia, Vinhos e seus derivados

Seccgo de Cereais

Oficina de Canelos ¢ Ferraduras

Cravo para Ferrador

VILA -DA . FEIRA

Wit Perei s San

OFICINA DE SERRALHARIA
MOVIDA A ELECTRICIDADE

Montagem de miquinas e aprestos para qualquer indis-

tria especializadamente para a indistria corticeira. Ins-

talagdes de bombas em alta ou baixa pressiio para abas-

tecimento de dguas. Grades e portdes em todos os esti-

los. Répida e perfeita execuc¢fio de trabalhos. Aparelha-
mento a tornos de precisfio

Murado de Mosélos — Lamas da Feira
Telefone 17 —P. DE BRANDAO

rpie | RANAS: PAULO. ANDRIM — LAMAS DA FEIRA
| Foue, 14

FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA
A. PAULO AMORIM

LIEGE | CORKS
BOUCHONS |  CORKWOOD
RONDELLES CORKDISCS
SEMELLES CORK SOLES
PLANCHETTES CORKSPLITS
FLOTEURS |  FLOATS
DECHETS | CORKWASTE

mozeros — LAMAS DA FEIRA
(Portugal)

Chamadas ao Telefone 35—
— PACOS DE BRANDAD —

FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA
Hwelino de Oliveira Rosas

—EXPORTADOR-—

LAMAS DA FEIRA

Fabrica de Rolhas de Cortica
Henrique F, de Macedo

ROLHAS, APARAS GROSSAS E FINAS
E CORTICA YIRGEM

——TELEFONE, 24 —P. A, ——

LAMAS DA FEIRA

(Portugal)

Cham. ao Telefone, 18 —LOUROSA

Fabrica de Rolbas de Cortica

EESEUS: "RDERIVADOS

Antonio Fernandes de Amorim

FABRICANTE E EXPORTADOR

ai

VERGADA—ARGONCILHE
LAMAS DA FEIRA

(PO RTUGAL)
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Oficina de Couros e Peles Envernizadas

e — e ML 1

Custédio de Souza Jinior

Nesta oficina encontra-se sempre grande stock

de crutes envernizadas, pano e carneiras, tanto

—— em preto como em cores

Também se fabricam carneiras para a indistria

de calgado
Especialidade em fabrico de solainas para fa-

bricas de tecidos

Tomo conta de fazendas a feitio, tudo por pre-

¢os razoaveis

VaLE po Vouca—ARRIFANA

(EM FRENTE A FEIRA DOS 4)

(FAERICA DE FERRAGENS

EMPREZA FABRIL
RIO MEAO, L.

E FEREAMENTAYS)

FABRICA E ESCRITORIO:

rRio MEAo Pages de Brandao

TELEFONE — Pagos de Brandio TELEGRAMAS — Life

(] [] -~ d!
Leite Ferreira & |rmaos, L.
IMPORTADORES — EXPORTADORES
Rolhas, Laminas, todos os Predutos de Cortica

PACOS DE BRANDAO

TELEGRAMAS: Francisco Leite
TELEFONE: 55 (Rede S. ]J. Madeira)

Francisco Leite Soares de Resende, Ld.’

— Fabrica Mecanica de Chapelaria —

EXPGRTAQAO DE_CHAPEUS

E FELTROS PARA OS VARIOS

EUROPA

PAISES

ARRIFANA — VALE DO VOUGA

D A

oo BANCOS:
FERREIRA ALVES ¢ PINTO LEITE

para a construgdo civil, mobilidria e artislica

Metal- Arte, Lda

Fundicdo e acabamento de metais

Acabamentos perfeitos, précos sem concorréncia

PACOS”DE“BRANDIO
(PORTUGAL)

Fabrica de Papeis
para Embalagem

—F s

José de Azevedo Aquiar Brandao

PACOS DE BRANDAO

(P ORTUGAL)

Fabrica Mecanica
de Rolhas de Cortica

Hdriano Gomes da Qosta

Fabricante e Exportador

Telefone, 25 — PAGOS DE BRANDAO
S. PAIO DE OLEIROS

(PORTUGAL)
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FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA

Garlos Gomes dos Santos

FABRICANTE DE ROLHAS, PALMILHAS, ETC,
APARA E CORTICA VIRGEM

TELEFONE, 35 - P. B. LAMAS DA FEIRA

Fabrica Manual de Calgado PRIMAVERA

LUIZ SOARES MARTINS JUNIOR
Telefone 656 = SOUTO —VILA DA FEIRA

Américo Dias Coelho

Ralhas, Discos, Aparas, Cortica virgem, todos os
produtos de Tortica, Bouchons, Discs, Déchéts,
Liége Male, tous les produits de Liidge, Corks,
Dises, Corkwaste, Virgin Cork, all Cork Products

Telefone, 19 — Pagos de Brandéo
Telegramas: DIACOELHO —Lamas da Feira

LAMAS DA FEIRA

(PORTUGAL)

FABRICA MECANICA DE ROLHAS E ARTEFAGTOS DE GORTIGA

FUNDADA EM 1814

ANTONIO PEREIRA DA SILVA

TELEFONE N° 1-LOUROSA
Vergada — LAMAS DA FEIRA
PORTUGAL

Fibrica Manual de Caleado

José Dias Magalbied

PYOR T S e, e - T

(VALE DO VOUGA)

DOMINGOS NUNES DA SILVA

Fabricante de Canelos ¢ Ferraduras

Execugiio perfeita em tdda a obra
de ferragens concernente a &ste ramo

Avenida 5 de Outubro—VILA DA FEIRA

MERCEARIA, SABOARIA E TALHO
DE 2 L X

FRANCISCO DA COSTA ALVES
Vendas por Junlo @ a retalho — Vinbas o farishas — Adubos quimlcos, ete.

Avenida 5 de Outubro— VYILA DA FEIRA

ALFAIATARIA ARRIFANENSE
D

Josefino Aires Lopes

Fsta casa tem sempre as maiores novi-
dades em amostras das mais reputadas
—— fabricas nacionais e estranjeiras —

PRECOS SEM COMPETENCIA

ARRIFANA — (VALE DO VOUGA)

FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA

Anténio Joaquim Alves da Silva
FABRICANTE E EXPORTADOR
PAGOS DE BRANDAO

ALFREDO DIAS COELHO  T=-=&. 4-° A

CORTICAS E BEUS DERIVADOS
FUNDADA EM 1920 EXPORTACKO
LAMAS DA FEIRA - (PORTUGAL)

AUGUSTO RODRIGUES LEITE £ 1 e e Sl O

LA DA FEIRA
Construtor de Carrosseries, Camionetes ¢ Avtemdveis

SOUTO — VILA DA FEIRA

Serafim Alves de Sa

Rio Meao — Pagos de Brandao
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A Cem‘ra_l Mecanica da Pévoa

| DE ——

JOSE DE OLIVEIRA SOBREIRO

Fabricante de mdquinas para rélhas de cortica,
Rebaixadeiras, Raspaldadeiras, Mdquinas de
rabanear, Mdquinas de quadrar quadros de cor-
tiga, Lixadeiras de Rdlhas, Miquinas de emita-
¢fo e Miquinas de Garlopa — Brocas de pedal e
Aparelhos autométicos para as mesmas, Maqui-
nas de rolhas de champanhe i lixa, ete.. — Tam-
bem se encarrega de todos o3 servigos de tor-
nos, Linhas de eixos novas, Enchumaceiras de
—:—:— todas as dimensdes, ete., ete. —i—:—

LARGO DA POVOA — Telefone 53 — PAGOS DE BRANDAO

FABRICA DE FUNDIGAD OE METAIS, WIQUELAGEM E CROMAGEM
de David Alves Correia Junior

Unico Fabricante de Cadeados Marca DAC Registada

Telefone 67 —RIO MEAO— PACOS DE BRANDAO

DROGARIA DO CRUZEIRO DA POVOA
DE V.: de Jlio Alves da Silva

Depésito de cimento, cal, tintas, vidros, telha
tipo Marselha e tijolos de todos os formatos

Telefone 8 PAGOS DE BRANDAO

Fabricas de Papel de Embrulho e Cartdo

Marca «AGUIA)»
(REGISTADA)

lieone. 16 —PACOS DE BRANDAO

S. PAIO DE OLEIROS
VALE DO VOUGA

Oficina do Carpintaria ¢ Mareenaria

Manuel Dias da Conceicao
1]

NESTA OFICINA EXECUTA-SE TODO O
SERVICO CONCERNENTE A ARTE DE
CARPINTARIA E MARCENARIA

11
ARRIFANA — (V. Vouga)

Constantino P. Rezende

Encarrega-se de gualguer
servico de Construcéo civil

frmazéns Oe Drogas e Maleriais de¢ Construgdo

Vale do Vouga--A RRIFANA

Fabrica de velas

de céra e stearina

Agéncia funeraria

Céra para sapateiros
e enceramentos

RO g
“Rcapeasth®
Telefone, 161

Bastos & Alves, Sue™

CASA FUNDADA EM 1916

Rua Jaime Afreixo
S. JOAO DA MADEIRA
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(Lgave FABRICA DE CALGADO S

; _ 5. JOAO DA MADEIRA EERECITEITEI

' Emprésa Industrial de Chapelaria, L.*

S. JOAO DA MADEIRA

Fdbricas de chapéus e feltros de pélo e de la, chapéus de palha,
calcado e artigos de borracha e serracdo de madeiras

l]' Agéncia no Pérto — Rua de Sé da Bandeira, 222-1.°
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PENSAO SANJOANENSE

Aurélio Calado

Praca Luiz Ribeiro — Telefone 49

S. JOAO DA MADEIRA
(A dois minutes do Caminho de Ferro)

[Hl1

Paragem das camionetes Garagem de recolha

raiBrica UNIVERSO

Fabrico especial de Velas de
stearina e Velas de céra —Cé1as
de todas as qualidades para sa-
— pateiros e enceramentos —

Exportagio para o continente,
—+— llhas ¢ Africa ——

ARTIGOS

FUNERARIOS
Velas de céra de todos os tamanhos

ALLVES & FILHO

S. JOAO DA MADEIRA

T R s

BEBELIA, L.“

FABRICA DE CARROS, BRINQUEDOS,
JOGOS E UTILIDADES PARA BEBE

ESPECIALIDADE NO FABRICO DE CARRINHOS,
BRINQUEDOS E UTILIDADES PARA BEBE

Rivalizando com os mellores Nacionais e Estrangeiros

Cesir-. Joio da Madeira

Telefone Posto Publico, 1

OFICINA DE CARPINTARIA

DEPOSITO DE MADEIRAS

Manuel Ferreira Pinto

VALE DO VOUGA ARRIFANA

o. Codsta & Comeia, L.

ARMAZEM DE SOLAS E CABEDAES

FABRICA DE CALCADO <ESTRELA
EXPORTAGCAO PARA ILHAS E AFRICA

s. JOAO DA MADEIRA
PORTUGAL — CONTINEKTE
Telefone, 34
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Apartado 28 TELEFONE: 140 TELEGRAMAS: «IRIS»
oI == I 5 CALCADO PARA HOMEM E SENHORA
Impde-se pela sua qualidade, perfeigiio e elegdneia
Fabricantes: J. ALMEIDA & SANTOS

Agente em Lisboa: WALTER MACHADO Agente no Pérto: JULI A0 GILSANZ
Estrada das Amorciras, 76, 1.° D. Avenida dos Aliadoes, 9, 3.°-N,

ANTONIO CORREIA & FILHO, L.PA
MERCEARIA

Fabrica de Cal¢ado Evereste, L.*»

Telefone, II 8. Jodo da Madeira (Portugal) Telefone Pdsto Piblico—CEZAR — Correio de S. Jodo da Madelra

TAVARES DE AZEVEDO & OLIVERA, L>*| | A PARDAL, LIMITADA

Alfaiataria— Lanificios — Fazen.das brancas — Miudezas FABRICANTES DE CALGADO

C ES A R Telefone, 37 S. Joao da Madeira

VALE DO VOUGA— Linha férrea, rio e estrada para diante de Sernada
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A AlROSA

%‘@ FABRICA DE CALGADO

Fxportacio em larga escala de calcado para homem, |
senhora e crianca para o continente, ilhas e colénias

Telefone 14 3. Juio da Madeira (Porfugal)
sociedade Industrial de Teeelagem, b.

Fabrica de Fitas de chapéu de homem,
‘ fitas para senhora e litas de fantasia

_ | T ) Lt Maﬂeira}

i
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OFICINAS METALURGICAS

“QLIV A

Em fabrico:

Material sanitario esmaltado
Fogbes de cozinha
Caloriferos

Aquecimento central
Cozinhas a vapor
Lavandarias mecanicas

etec.; ele.
Em instalacdo de fabrico:

Maquinas de costura

Tubos de aco

A. 7. Oliveira, Filhos & O, Lo

5. FOA @ WADUA A N AVD ipiiaD
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COLEGIO CASTILHO
S. JOAO DA MADEIRA

Internato e Semi-internato para o sexo masculino. Externato para os dois sexos

Instalado num magnifico palacete a domi-

nar o extenso vale da linha férrea, e de

frente para a Estrada Nacional, gosa duma

privilegiada situagio para o estudo e para
a sande

Mobilidrio escolar com carteiras unipessoais

e moderno material diddetico, fornecidos

pela fiabrica de Albino de Matos, P. e Bar-
ros, L.da, de Freamunde

Gabinete de Fisica e Laboratério B. de Qui-
mica, organizados pela Electro-Mecinica
do Minho

Modernissimas instalagdes sanitdrias da
Fibrica ¢Olivas, de 8. Jofio da Madeira

DIRECGAO:
Dr. José Cergueira de Vasconcelos

Formado em Letras pela Universidade de Paris

Dr. Adacio Vieira Aratjo

Licenciado em Ciéncias Bioldgicas pela Uni-
versidade do Pirto

re S0 Telefone No 4§ £4hrica (6 velas g6 Stearind e velas de céra

CASA FUNDADA EM 1904

B A & UlcosTa & C

«A AGUIA»

Fabrica Mecanica de Chapéus
de Pélo, Lda e Palha

VELAS DE CERA DE TODOS 0S TAMANHOS

«VIARCO» P

Fabrica de Lapis e Caneclas

TELEFONE, 38

s. JOAO DA MADEIRA | 3. d0d0 03 Madeira [Fﬂllllﬁﬂl)

I e e o N e b
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|

#9? Fabrica de gazbémetros de todos os sistema sem metal niguelado
ou chapa de ferro galvanisada, com diferentes pinturas.

Fazem-se iodas as obras pertencentes & arte de funileiro e picheleiro.

Fnxofradeiras, Bacizs, Baldes de esfregar e Banheiras

Para grandes quantidades fazem-se descontos

Fabrica Condestavel

TELEFONE, 49 , . End, Tel. — CONDESTAVEL
——— ' "~ Nunes da Cunha & C* L* 2°*
S. JOAO DA MADEIRA

Instalacdes modernas para fabricacao de feltros para senhora e chapéus para homem

Agente em Lisboa: MANUEL DA COSTA AZEVEDO

R. Nova de Destérro, 30, 1.°-Dt.°— Tel. 52662

AganienoPérfo: ADRIANO PINTO

EXPORTAGAO PARA AS ILHAS, COLONIAS E ESTRANGEIRO

Fabrica Mecanica de Chapeus de Pélo, Ls e Palha

Joares filva & Duartes, L.

Teleg. —QUINTINOSILVA
Telefone 33

S. JOAO DA MADEIRA — (PORTUGAL)

TELEGRAMAS: UNIAO—TELEFONE: 79

UniAo INDusTrRiIAL SanJoanNENsE, L.°"
S. JOAO DA MADEIRA — PORTUGAL

Importante organizacio industrial com fabricas de féliros de pélo ¢ 13 merina
para CHAPEUS DE HOMEM E SENHORA E CHAPEUS DE LA NACIONAL

Fazem parte desta § portante emprésa, as seguintes firmas:
Nicolau da Costa & C.>, L.**; Pinho, Costa & C.», L.%; Cruz & Freitas;

Serafim Pais Vicira; €Gomes de Pinho, Dias & C.>; Mario N. Costa;
José Alves de Freitas; Roberto Nunes de Azevedo e Abel Pinto Godinho
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Teleg. CHAPEUS

ERLESONE (5

APARTADO 29

FABRICA DE CHAPEUS

bomes de Pinho, Dias & €.

Chapeus de pélo, lafmerino e 1a grossa

REX, PRIMUS, 60DIC E AUREO
sd0 as marcas que se impiem pela sva
alta qualidade ¢ superior apresentacao

Rua Gago Coutinho S. JOAD DA MADEIRA

FABRICA DE CALCADO

CONFIANCA

Martins & Almecida

J. Joao da Madecira

Serracio ¢ Caixotaria a Vapor

_____ = DE =——

Joaquim da Silva Ceixeira

'l Rua Brite e Cunha, 509

FABRlCA|I:::SE DEE :
 METOZINH#OS

S. JORD DA MADEIRE |

FABRICA “MINERYV A

Costa, Filho & C.?

(Casa fundada em 1895)

Fabrico especial de todo o género de velas de
stearina, de céra, de sébo e céra para soalhos

VELAS COLORIDAS «GOLD-
Exportagio para o Continente, Ilhas e Africa

J. JOAO DA MADEIRA

Telefone, 118

Portugal

Telefone 65

Laoradora de Madeiras, "

MADEIRAS EM BRUTO - MADEIRAS APA-
RELHADAS — SERVICOS GERAIS DE CAR-
PINTARIA — ARTIGOS DE «MENAGE:—
DESCAROLADORES— TARARAS—CHARRUAS

S. JOAO DA MADEIRA

caLcaoo ALIANCA

IMPORTACAO — EXPORTACAOD

Alianca Industrial de Calcado, b."

S. JOAO DA MADEIRA

) fone, 73

Tele | gramas: ALIANGA CALGADO

Gésto — Perfeicao — Durabilidade
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Aspecto do banquete vendo-se ao fundo a mesa de honra

rupos Onomasticos

O 0000000000000 A O

A Comemoracao do 13.° Aniversario

——— do Grupo «0OS CARLOS» ——

OI realmente encantadora a maneira como o Gru-
po Onomistico «Os Carlos: comemorou a passa-
gem dos seus quinze anos de fundagiio, E' de
facto motivo de orgulho, ndio s6 para os seus

directores como para os Carlos em geral, o brilho ex-
cepeional que tiveram os seus festejos comemorativos.
Para ésse brilho diversos factores concorreram: uma
soma mais importante de donativos aos pobres; maior
nimero de sGeios inseritos; maior entusiasmo pela rea-
lizaglio das suas mais justas aspiragdes; novos alvitres
para futuras obras; e, finalmente, na provincia, um
mais amplo movimento de interésse e solidariedade.

O programa das suas comemoracdes, em Lisboa,
foi integralmente eumprido e excedeu mesmo todas as
espectativas, pois, como vamos ter ocasifio de registar,
algumas agraddveis surprezas vieram encher de jibilo
a hoje ji grande familia Carlista. ;

Gragas 4 entrada de maior niimero de consdcios,
&ste ano foi-lhes possivel aumentar a verba de donativoe.
Assim distribuiram pelos Carlos pobres, hospitalizados
e presos do Continente e Ilhas Adjacentes, assim como
pelos pobres protegidos pela Imprensa, nada menos do
que vinte mil escudos. Como nos anos anteriores, fize-
ram uma exposi¢iio de enxovais oferecidos pelas fami-
lias de consdcios aos Carlos recem-nascidos. Inaugu-
raram, em sessfio solene, as fotografias dos Presidentes
da Direccdo do grupo, srs. Carlos Empis, Carlos de Ma-
cedo e Carlos d’Ornellas e um interessante friso com os
emblemas dos diversos grupos onomidsticos existentes.
A esta sessdio estiveram presentes, entre outras pessoas,
0s srs. dr, Busquets de Aguilar, representante dos «<Ma-
nueiss; Fernando Lopes da Silva, pelos «Fernandoss ;

Anténio Pena Peralta, pelos <Antdnios», D. Maria Lucia

da Silva pelas «Marias» e dr. Francisvco Serrano da Sil-
va, pelos <Chicos e Chicas de Portugals.

Na inauguragiio do frigso o presidente da Junta Con-
sultiva sr. Carlos d’Ornellas disse:

«Faz parte das comemorag¢des do nosso aniversirio
a inauguraciio de um friso com os emblemas dos grupos
onomdsticos que se tém criado ultimamente. E para
assinalar o facto de o grupo mais antigo, que é o nosso,
se ter lembrado de prestar, com éste friso, uma homena-
gem a todas as organizagdes congéneras da nossa.

«0s Carloss, que iniciaram no pais uma nova e ori-
ginal modalidade de assisténcia, sempre desejaram que
o seu exemplo frutificasse. E, portanto, com verdadeiro
prazer que vemos hoje, i nossa volta, formados virios
outros grupos, cujos programas de actividade foram
inspirados nos nossos estatutos. Isto quere dizer que
tendo «Os Carloss surgido em sua hora propria, os ca-
minhos que tragimos para o seu destino foram seguros

e fruto de trabalho atento. o
A constitui¢fio dos Grupos onomisticos representa

a prova confirmativa da nossa raziio de ser; traznos
mais um novo motivo de estimulo para a nossa activi-
dade.

A inauguracfio do Iriso consagrado a0o8 grupos ono-
misticos representa, por tudo isso, uma homenagem e’
constitue uma prova de existir entre nés todos uma
camaradagem leal. Que essa grande camaradagem se
mantenha indefinidamente, sfio o8 nossos sinceros votoss,

O sr. Fernando Lopes da Silva, Vice-Presidente dos
«Fernandos:, num elogiiente improviso, teve palavras
de gratiddo para o primeiro grupo Onomidstico organi-
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tado 1o nosso pais e elogiou a sua acgio digna de set
seguida ¢omo exemplo magnifico para todos os grupos
congéneres (palavras do orador).

O sr. Carlos Méga, ao apresentar as fotografias, disse
da razfio que assistia ao grupo na inauguracfio dos seus
trés presidentes, tendo agradecido, em nome déstes, o
ilustre Presidente da Direcgéio sr. Carlos Empis.

No dia 4 de Novembro, 48 § horas, na Igreja da Ma-

Outro aspecto do b realizado em Lisboa

dalena, celebrou-se a tradicional missa em honra de 8.
Carlos, Patrono do grupo, e em sufrigio dos Carlos fa-
lecidos. Em seguida, procedeu-se ao baptismo dum ra-
pazito de 7 anos, que recebeu o nome de Carlos e teve
por padrinhos os srs. Carlos de Oliveira e Carlos Juve-
nal Machado. Na mesma ocasifio um filhinho de um sc-
cio dos «Fernandos» recebeu também o nome de Carlos,

As 18,30, no <Clube dos 100 & Horas, e sob a presi-
déncia do grande amigo e protector do Grupo, sr. Carlos
Empis, realizou-se o tradicional almdco de confraterni:
zaglio, Foi elevado o nimero de convivas, e também,
‘como nos anos anteriores, muitos Carlos fora de Lisboa,
quiseram aproveitar o ensejo para passar algumas he-
ras agradédveis de bom convivio. s

Ladearam o sr. Carlos Empis os representantes dos
seguintes Grupos Onomdsticos: <Marias de Portugals,
<Fernandoss, «Marioss, «Chicos e Chicass, «Manueis»,
<Antonioss e «Américoss. Fizeram também parte da
mesa de honra os membros directivos, conselho fiscal e
junta consultiva de <Os Carlos , e representantes da
Imprensa.

Como de costume, o almdgo decorreu com alegria,
com elevagio, dentro do melhor espirito de camarada-
gem. Todos se sentiram & vontade, em familia, pois os
«Carloss constituem uma grande, uma verdadeira fa-
milia. '

Durante o almdgo, os <Carloss do Pdrto estiveram
em permanente contacto com os de Lisboa por intermé-
dio da Rddio, tendo-lhes sido transmitido pelo sdcio n.e
1 a mensagem do presidente da mesa:

<08 Carlos de Lisboa reiinidos na sua habitual come-
moragdo sentem-se muito acercados aos seus homéni-
mos do Porto, com os quais estio em comunicagio, e
que do coraglio lhes enviam as suas saiidagdes afectuo-
sag e a repetida afirmag¢fio da mais firme solidariedade
em tudo quanto sirva a causa de <O Carloss que é a de
mitua ajuda e amparos.

Os brindes trouxeram i assisténcia momentos de
bom humor, de entusiasmo e alguns alvitres, ou melhor,
todos os alvitres apresentados encontraram o mais ge-
neroso acolhimento por parte da assisténcia.

Registemos agora os oradores: Carlos Leal : «Meus
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¢aros «Carlos» — Agradeco a concessdio da palavra em
primeiro lugar, mas n#o a pedi como disse ali 8. M. o
nosso rei D. Carlos d’Ornellas, por ter ensaio, mas sim
«matinéex, ,

Iiste ano a minha bréve oraclio niio vai além de um
apontamento de searnets.

As nossas andangas mastigantes na eapital tém tido
um percurso curioso. Comegamos no Chiado, elegantes,
rapaziadamente ; — descemos ao Rossio, andidmos pelas
transversais da grande artéria a que a nomenclatura

chama de Liberdade, — subimos a ingreme Calgada de

S. Franeisco, com estuante Alegria de Trabalho, e agoia
a Cem & Hora, vamos certamente parar para o ano, a
Sdo Bento, onde entfio diremos das boas... La para 1947
devemos estar a banquetearmo-nos na Basilica da
Estréla,

Os nossos estdmagos andam num erecords de velo-
cidade, e, se eu niio dissesse aqui uma laracha, podia
dizer-se que eu estava em panne ; — vejo aqui na ementa:
«Lombo de péoreo a Carloss,—pelo que pego licenga para
achar uma desconsideragiio pela higiene corporal dos
«Carloss. Mas tenho que me pér a mexer. ..

Saudo a nossa expoente Direcgfio, o nosso querido
presidente Carlos Empis; o Fundador 8. M. de Ornellas;
Carlos d’Oliveira, o possante esforgo de se conseguir a
Nossa Casa, cujo lindo projecto ali exposto, hd pouco
admirei. Carlos d’'Oliveira é um triunfador, e oque &
que n#o triunfa na sua férrea vontade? E finalmente,
saudo o nosso infatigivel Secretirio Geral, Carlos Gon-
calves, que eu desejaria vér vinte anos no Poder para
bem do Grupo dos <Carloss, com paciéneia para aturar
os nove mil e que tanto lhe devem de boa vontade. Que
seriamos nés sem o seu labdr, a sua persisténcia ? Vai
revoar uma salva de palmas e j4 lhe vejo uma ligrima
comovida. .. Ilstes momentos de alma também nos fazem
bem. Pois fago votos pela sua eatide tfo preciosa para
nés todos. e

E atéao almégo de Slio Bento, se Deus, Nosso Senhor,
quiser. Boa tardes,

Seguem-se o dr. Manuel Busquets de Aguilar, prof.
José Simdes Lopes, Fernando Lopes da Silva, Carlos
Cincinato da Costa, Carlos de Oliveira, Ant6nio Peralta,

Mais um aspecto do bangquete

Carlos Juvenal de Oliveira, reverendo dr. Gabriel Ri-
beiro, dr. Carlos Pereira, Carlos Mega e por fim o pre-
sidente da mesa e do Grupo, sr. Carlos Empis.

Entre os alvitres apresentados figura a construcfio
de uma capela em Mem Martins, no local onde serd cons-
truida a «Casa dos Carloss. 2

O sr. Carlos Cincinato da Costa, apresentou a ideia
de uma cquete» em favor da «Casa dos Carloss, do que
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resultou, em poucos minutos, o ter-se obtido uma im-
portineia superior a 5 mil escudos.

Pelo sr. Carlos d’Ornellas foi lido o expediente. En-
tre virias cartas e telegramas de felicitagbes figuram os
dos «Carlos»> de Angola, e dos grupos em formagiio <Al-
bertoss, <Domingos: e «Jodes»; uma simpitica carta do
distinto advogado e orador oficial do Grupo dr. Carlos
Homem de Si. I

Por éste simples relato, os leitores da nossa Ga-
zela ficam com uma pélida ideia da animagfio e do
grande entusiasmo que presidiram &s comemoragdes
do 15.° ano da constituigfio do simpidtico grupo; entu-
siasmo e animagiio que foram além das palavras que se
pronuneciaram, porque ficaram elogiientemente expres-
sas em actos generosos e em alvitres realizdveis.

Mais uma vez «Os Carlos» deram uma prova de que
sabem o gque querem, de que constituem uma fdirga, de
que tém um sentido perfeito do que & do que deve
ser a solidariedade humana.

As 17 horas o <Club Radiofénico de Portugals deu
através do seu microfone uma curiosa entrevista com o
nosso Director Carlos d'Ornellas, da qual damos algu-
mas passagens:

+0 Grupo onomdstico «Os Carlos» completa quinze
anos de existéneia, que representam outros tantos de
benemeréncia.

Trata-se, pois, de um facto importante na vida por-
tuguesa, tanto mais gque, a seu exemplo, se fundaram,
mais tarde, virios outros grupos.

0O «Clube Radiofinico de Portugals, sempre atento
a todos os acontecimentos de importinecia, resolveu en-
trevistar, para esta nossa emissfio de hoje, um dos direc-
tores de «Os Carloss, o jornalista Carlos d’Ornellas,
director da Gazeta dos Caminhos de Ferro e da revista
de Turismo Viagem.

A nossa entrevista comeca por esta pregunta:

— Com que fins se creou o Grupo dos «Carloss ?

— Para proteger e amparar todos os «Carlos» neces-
sitados — respondeu-nos Carlos d’Ornellas. A medida
que o Grupo foi aumentando de sdcios, estendemos a
nossa acglio nfio 86 aos pobres, aquem temos distribuido
donativos, nfio 86 aos desempregados, para quem temos
obtido coloeacglio, mas também aos <Carloss hospitali-
zados e presos.

— Quantos sdeios hi jd no Grupo?

— Vamos a caminho dos dez mil.

— De que constam as festas comemorativas do 15,7
aniversdrio de «Os Carloss ?
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— Da distribuigfio, de vinte mil escudos, a pobres
de reconhecida necessidade; de exposi¢iio de enxovais
que serfio oferecidos a todos os rapazinhos nascidos no
dia 4 de Novembro, dia de 8. Carlos, e aos quais fir
dado o nome do nosso patrono; missa por alma dos
Carlos falecidos, e o nosso tradicional banquete de con-
fraternizagfio.

— 0 Grupo tem, segundo consta, uma grande obra
em projecto. Pode dar-nos algumas informagdes sdbre
essa obra ?

— Com todo o gisto. Trata-se da «Casa dos Carloss,
num dos mais belos e sauddveis pontos da linha de
Sintra. Adquirimos o terreno necessdrio para os pavi
lhdes e diversas dependéncias que vamos ali construir
e uma Comissfio, propositadamente constituida para
angariar fundos para a realizagfio da nossa ideia, ja
estd de posse de um pequeno capital, de modo que as
obras viio comegar muito em breve.

E Carlos d'Ornellas, que tem a volipia da activi-
dade, remata a entrevista com estas palavras vibrantes
de optimismo:

— Quando éramos poucos, sempre faziamos alguma
coisa de interessante. qura. gque vamos a caminho dos
dez mil, ji nos podemos abalan¢ar a empreendimentos
de maior vulto.

0 «Clube Radiofdnico de Portugal faz sinceros Votos
para que o Grupo dos «Carloss, o primeiro e 0 mais nu
meroso do pais, realize todos os seus mais queridos
ideais.»

Para encerramento das festividades comemo-
rativas realizou-se no dia 15, de tarde, uma visita cul-
tural ao <Patronato da Inféncia», instituiclio de assistén
cia particular onde se encontram internados 7 rapazes
de nome <Carloss. A visita decorreu animada e a ela
concorreram muitos séeios do Grupo acompanhados das
suas familias, Em seguida realizou-se uma sessio re-
creativa para a pequenada, em que colaborou uma spa-
relha: de palhagos,

Durante a visita o sr. Albertino Henriques, em nome

© da Direcgfio, saiidou os «Carlos» e agradeceu a honra

da visita, a que o sr. Carlos d’Ornellas respondeu.

O sr. dr. Calixto Armindo, em nome do Presidente
da Direcgfio do Patronato teve palavras de carinho para
o esforgo da Direcefio de «Os Carlos» e finalizou o seu
interessante discurso com uma simpitica saiidagfio ao
referido organismo.
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0s grandes trajectos ferroviarios

prodigiosa rapidez, a imensa linha férrea do Trans.

sahariano—a que a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
fez desenvolvida referéncia no nimero referente a 16 d2
Setembro de 1943 — @ interessante recordar a préoxima coin-
cidéncia existente entre éste caminho de ferro e o que, li-
gando directamente os oceanos Atlintico e Pacifico, se deno-
mina o Transsiberiano, pois qualquer destas duas obras,
adormecidas durante fartos anos nos gabinetes de estudo,
tiveram uma excepcional actividade na sua execuciio.

Com efeito foi hd meio século que se iniciaram os pri-
meiros trabalhos de campo dessa gigantesca obra, que exi.
giu mais de quinze anos de intenso trabalho e custoun pelas
inlimeras e compactas brigadas de pessoal a astrondémica
soma de mais de um bilido de francos-ouro.

0Os planos elaborados em 1887 estiveram em estudo até
12 de Maio de 1891 e foi o ezardwileh, futuro Nieolau II,
quem no decurso do sua viagem oficial ao Extremo-Oriente,
colocou a primeira pedra na gare terminus de Vladivostock.

Nessa época florescia a grande amizade franco-russa e
um dos prineipais engenheiros do Transsiberiano foi Béle-
bubsky, francés de origem russa, do gqual se conta que,
vindo wvisitar a familia, residente em Paris, num circulo de
colegas e amigos explicou com suave fleuma o ingignifi-
cante trabalhinho que ia dirigir. E comegou :

— Afinal o tragado nfio é dos mais dificeis, nem tfio pro.
longado como se possa imaginar. A linha férrea, vinda de
Moseovo, pira em Teheliabinsk, como se sabe, e nés vamos
prolengd-la, por Omak, até Tomsk, num primeiro sector de
1.400 quilémetros.

Em seguida, de Tomsk e Irkoutsk, por Atchinsk, num
segundo sector de 1.864 quilometros; depois, de Irkoutsk a
Mysovaia, contornando o sul do lago Baikal, num terceiro
lango de 312 qailémetros, ..

— Estd bem. Chega-se logo ao Pacifico ?.,, Interrompeu
um dos amigos que o ouvia.

— Ainda niio. Depois vamos por Oudinsk, onde se en-
tronca com o grande caminho das caravanas que tomam a di-
recgio de Pequim e eruzamos, a 1.118 metros de altitude, os
montes da Yablonovoi para chegarmos a Stretensk, numa
quarta zona de 1.079 quilémetros.

— E pronto, pode a gente apear-se entfio em Vladivostoclr'
arrematou outro dos circunstantes,

— Esperem um pouco, nio se apressem e oigam E ne-
cessério ainda atravessar o quinto sector, aquéle de Amor,
que meds, exactamente, até Kabarowia, 2.140 quilémetros.
Depois, o sexto que... J

— ...Entlio @sse trajecto nunca mais tem fim, cbtempe-
rou um dos ouvintes, certamente arrepiado com tamanha
extensfio de linha.

— Néio se impacientem e deixem-me falar, O sexto sector,
que tem apenas 369 quilémetros conduz-nos ripidamente a
Grafkaia. E, depois, por fim, o sétimo, de 450 quilémetros,

N O momento actual, em que se estd construindo, com

6
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que alcanga as margens do mar do Jap#o. E, em Viadivos-
tock, & que todos voeés poderfio dar por finda a interessante
viagem.

Os engenheiros franceses, que nfio seriam muito fortes
em assuntos de geografia, traduziram o assombro que os in-
vadira fazendo a adic¢lo dos langos e chegaram i conclusio
da bonita cifra de 7.569 quilometros.,

Seguidamente um déles, derivando a atengio do compri-
mento para o factor tempo, indagou :

— E quantas horas poderd gastar-se, nésse trajecto ¥

— Apenas onze dias, respondeu com seguranga o enge-
nheiro Bélebubsky, que assim terminou a referéncia feita a
uma das mais importantes vias de comunicacgio ferrovidria,
das que honram sobremaneira as obras de engenharia do
séeulo passado.

A idade dos Caminhos de Ferro

ULGAMOS interessante recordar as datas da inaugura-
¢lo dos caminhos de ferro nos seguintes paises, con.
siderados como transporte de passageiros :

1825 — 27 de Setembro, Inglaterra

1828 — 30 de » Austria

1828 — 1 de Outubro, Franca

1829 — 28 de Dezembro, Estados Unidos da América
18395 — 5 de Maio, Bélgica

1835 — 7 de Dezembro, Alemanha

1837 — 7 de » Cuba
1838 — 4 de Abril, Rissia

1839 — 4 de Setembro, Itdlia

1844 — 15 de Julho, Suiga

1845 — 21 de Novembro, Jamaica

1848 28 de Outubro, Espanha

1850 — Maio, Canadd

1850 — (Data imprecisa), México

1851 — Idem, idem, Suécia

1851 — Idem, idem, Peru

1852 — Janeiro, Chile

1853 — 18 de Abril, Indias Orientais

1853 — Julho, Noruega

1854 — 30 de Abril, Brasil

1855 — 28 de Janeiro, Colombia

1856 — Janeiro, Egipto

1866 — 18 de Outubro, Portugal (43 quilémetros, de Lishoa
ao Carregado).

As cbres na sinalizagdo das vias férreas

tons nos vidros de cires, empregados nas diversas
sinalizagdes luminosas de via, pois, por exemplo, s6
da cor verde se contavam trinta e duas gradacdes, as com-
panhias ferroviirias dos Estados Unidos da América coli-
garam-se para apresentar uma reclamag¢fio sobre éste assun-
to & Corning Glass Company, organizacio de primeira .

DADA a circunstincia de haver grande diversidade de




g
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grandeza no meio indistrial da espécialidade é que na sva
vasta indistria dispde de cérca de mil e oitocentos labora-
torios de pesquisas, estudos e experiéncias e onde trabalham
infimeros téenicos cientistas.

De facto a md interpreta¢lio dascores estabelecidas pelo
Cddigo Internacional poderia determinar sérios prejuizos,
quigd, mesmo desgracas, visto que nas épocas de nevoeiro
alguns vidros amarelos pareciam vermelhos e, inversamen-
te, 08 vermelhos se assemelhavam a cor amarela.

Tendo a Corning tomado na devida consideragiio o easo
a solucionar, tempo depois apresentava por testes as cires
vermelha, verde e amarela, tornando-as mais rigorosas e
visiveis a distincias muito superiores.

Estavam, assim, criadas as cores padriio, resultantes
das pesquisas levadas a efeito em virtude do gque expuzeram
as emprésas ferrovidrias e desde logo foram adoptados os
novos vidros em tida a extensa réde dos caminhos de ferro
americanos.

Transportes eléctricos

désse pais serdio, deniro em pouco, percorridas por
automoveis accionados a eleciricidade e destinados
ao transporte em comum,

Um construtor especializado caleula que, em menos de
um ano, poder-ge-i ver os novos engenhos rodando i veloei-
dade média de 75 quilémetros-hora e com um raio de ac¢dio
de mais de 150 quilémetros, ao reduzido prégo de 76 centi-
mos por quilémetro,

Nésses novos veiculos, destinados a enorme éxito, ha
de notidvel que todo o cobre necessdrio para a bobinagem
dos motores foi substituido pelo aluminio.

SEGUNDO informam os jornais franceses, as estradas

Pelo desenvolvimento ferroviario mundial

ferrovidrias mundiais com equipamento completo

desde as locomotivas até &s pegas menores. Uma co-
missfio conjunta industrial, agindo por intermédio de com-
panhias forrovidrias e representando mais de 120 destas
companhias britinicas, com um capital de 26 milhdes de 1i-
bras, estd a tratar do recomego da exporta¢iio em grande es-
cala do equipamento ferrovidrio. ;

Numa publica¢fio intitulada Progresso Téenico do Equi.
pamento Ferrovidrio preparada especialmente para os mer-
cados da América Latina, a comissfio acentua a evolugiio da
indistria e a sua possibilidade de auxiliar os paises ultra-
marinos, renovando os seus sistemas ferrovidrios depois da
guerra, Nela se frisa que a Gra-Bretanha n#o foi apenas o
lugar de origem, mas também a pioneira dos caminhos de
ferro em muitas partes do Mundo.

FIRMAS britinicas preparam-se para servir as redes

0 primeiro caminho de ferro eléctrico

em Cleveland, Estado de Ohio, se estabelecen o pri-

meiro caminho de ferro eléctrico, para transporte de
passageiros e mercadorias, o qual percorria apenas a curia
extensfio de cérca de uma milha,

Este percurso que constituia uma simples experiéneia
dum novo meio de locomoglio levantou grande celeuma no
meio ferroviadrio e, pelo éxito obtido, a companhia ferro-
vidria que deu inicio & electrificacfio decidiu-se logo a in-
troduzir a tracgfio por meio de electricidade em tida a réde
que possuia entfio e se estendia por 32 quilémetros.

A central geradora ficava situada a seis quilémetros do
ponto de partida dos combdios e a corrente necessiria era

FOI no ano de 1886 que nos Estados Unidos da América,

conduzida aos motores dos furgdes de marcha, por meio de-

condutores encerrados em tubos subterrineos, Esses condu-
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torés, dispostos entre os crails. eram constituidos por bar-
ras de ferro, enjo perfil era muito andlogo dquéle dos «railss
por onde cireulam os combdios.

Umas esedvas metilicas, passando em perfeito contacto
com as barras conduziam a corrente aos motores.

A firga destas locomotivas eléetricas era tal que, sem
esfdrgo, conseguiam rebocar 15 carruagens a velocidade
normal dos combdios dessa época. y

A construglio desta linha pelo proeesso referido impor-
tou em menos doze vezes do que se fosse feita com cabo
aereo,

Uma raridade da engenharia ferroviaria

pontos & a linha recta, constitue axiomdtica verdade.

Porém, quando se trata de vias férreas percorridas
por combdios acecionados a vapor, que evitam sempre as
rampas de deelives muito acentuados, é posto de parte @éste
prineipio fundamental das construgdes de via e trata-se
apenas de escolher o caminho mais acessivel a transpor,
tornejando obsticulos com declives suaves e tendo sempre
em grande conta a base econdémica da supressdo de pontes,
viadutos, a abertura de tineis e tidas as obras considera-
das de arte, sempre mais custosas do que o assentamento
da via em terreno propieio ao trabalho,

Pois, apesar de todas estas circunstiincias e embora nos
parega estranho tal possibilidade, existe uma linha férrea
em perfeita linha recta, ¢ que nfio contorna qualquer
obsticulo,

Essa linha estd situada na América do Sul e parte de
Buenos Aires para o Oeste, cérea das Montanhas dos Andes.
Numa extensfio de 335 quildmetros — tanto como a distineia
de Lisboa a Valadares, perto do Porto — a via férrea esten-
de-se por uma enormissima planicie, tio unida que nio
houve necessidade de construir nésse tiio dilatado pereurso
uma iinica ponte, viaduto ou simples pontiio, nem se cavu-
ram trincheiras profundas ou levantaram taludes de mais
de um metro de altura.

E assergio de que o mais curto caminho entre dois

0 prefixo «Trans»

terrovidrias, entra—além de outras—na composigiio

das seguintes palavras que ficilmente evidenciam a
sua situagdo na réde mundial dos caminhos de ferro:
Transafricano, transalpino, transamericano, transandinc,
transaustraliano, transbalednico, transdanubiano, transman-
churiano (ou transmanjuriano) transiberiano, transaha-
riano, transvaliano, transiriano e. .. talvez, mais alguns.

O prefixo trans, estreitamente ligado #s expressdes

A duragdo das locomotivas

ou quando cuidadosamente revistas de maneira a
substituir as pegas de que tenha caréncia, por usa-,
das — tais como rodados — podem percorrer, em média
cérea de 150 mil quilémetros antes de se considerarem can-

CALCULA-SE que as locomotivas em estado de novas

¢adas, Claro que esta hipitese assentava em edleulos feitos

em periodo normal.

[lexandref
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A CAMPANHA DO CUAMATO
e 0 “99", um dos mais completod

tinos de doldado portugués

Pelo Tenente Coronel

MIRA SERRER IV

Todos o0s anos, em Outubro, os antigos
combatentes do Cuamato de 1907, reunem-se
em Lisbéa, num almégo de confraternizagdo.
Durante o repasto recordam-se, com savidade,
episddios daquela campanha. Desta vez, foi
o Tenente-Coronel Mira Saraiva quem pro-
feriu a palestra habitual. B’ uwma pdgina
curiosa, brilhanite, cheia de bom humor, da
vida de campanha e que bem demonstra o
espirito do mililar poriugués, que enfrenia
com valentia o perigo e que nos intervalos
das refregas sabe sorrir com superioridade.

Por extrema amabilidade do seu ilustre
autor que, hd anos, cultivou brilhantemente
o jornalismo, podemos hoje oferecer aos nos-
sos leitores o fexto dessa interessantissima
palesira.

‘arissimos camaradas :

H4 ja dois anos que eu nio tinha o prazer de
tomar parte nesta habitual festa de confraterniza-
¢do dos combatentes do Cuamato de 1907 e, con-
fesso, sentia satidades dos fugitivos momentos de
prazer espiritual que estas reiinides me tinham,
sempre, dado.

Conversa-se, recordam-se e trocam-se impres-
soes de amizade entre camaradas, amizade que,
pelos perigos passados ou privagdes sofridas em
comum, é fundamente vincada no nosso espirito
e no nosso sentimento.

Desejo vir hoje, aqui, prestar uma justa home-
nagem ao soldado Portugués concretfizada na pes-
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sba do soldado 99 do Esquadrao do Planalto que,
por um feliz acaso, tive junto de mim nos servigos
administrativos da coluna, citando factos com éle
passados, humoristicos uns, sentimentais outros,
mas todos aqui recordados para exaltagio das
qualidades do soldado portugués e como merecida
homenagem dquele de quem vos vou falar muito
ligeiramente. -

O «99»

O «99», soldado do Esquadrao do Planalto, para
onde tinha sido enviado num reférgo de pragas de
cavalaria, era um lanzudo da Beira-Baixa, analfa-
beto, nem alto nem baixo, cara de crianga, mas um
valentdo que levantava e punha #&s costas, sem
ajuda, uma saca com 85 kilos de péso.

Ao recordar éstes episédios, eu que muito apre-
ciei as suas belas qualidades de disciplinado, res-
peitador e de bondade, nao falo ainda hoje, nésse
homem —que ndo tornei a ver desde que embar-
quei de regresso ao Continente — que o nio julgue
um dos mais completos tipos de soldado portugués,
que em toda a minha longa vida de servigo em
virios regimentos e estabelecimentos militares, em
duas guerras fora do continente e em vérias revo-
lugoes dentro de Lisboa, me foi dado apreciar mais
de perto.

O <99» era ingénuo como uma crianga, valente
como um homem valente, dedicado aos seus supe-
riores e ao seu servigo. Os seus actos, e as suas
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conversagdes nos poucos momentos disponiveis,
em marchas isoladas que, comigo, executou, de
Mossimedes a0 Humbe, demonstraram aquelas qua-
lidades. Nelas ftransparecia sempre o seu bom
humor, uma ingenuidade de criang¢a, um sentimento
de bondade e viva saudade de sua Mae. Mas o «99»
nio era s6 um bom soldado e ingénuo rapaz. Era
bondoso e, até, filésofo. Era um tanto cinéfilo, por
antecipagao, visto que o povo desse tempo ainda
nao conhecia os cinemas; e tinha um certo feitio
humoristico.

O «99» filésofo

- Era rara a conversa em que éle nao falasse de
sua Mae. Um dia, porém, sem que até eutao tivesse
pronunciado uma s6 palavra que nao f6sse de puro
amor filial, o «99» disse-me :

«?Eu nunca disse ao meu tenente que estava
mal com a minha Mae %

Como a resposta fosse negativa, éle, entdo,
contou:

«Quando eu abalei de casa, para vir para a
Africa, j& o meu Pai tinha morrido ha dois anos.

Eu tive uma madrinha que me deixou um livrinho
com que eu ia a um estabelecimento, de vez em

quando, receber dinheiro, ( Devia ser a caderneta
de (jualquer depdsito em uma caixa de crédito) e
disse & minha Mae: Vocemecé estd ainda nova,
mas eu ndo quero que volte a casar-se; fem a
casinha e as leiras que o meu Pai nos deixou e
pode assim ir vivendo. Para os ldehes fica-lhe cd
o livrinho.»

Ao pronunciar aquela palavra ldches, olhou
bem para mim e, julgando que eu nio tivesse com-
preendido tao elevado termo, explicou :

«Chamam-se ldches, meu tenente, 14 na minha
terra, a uma merenda que as mulheres gostam de
fazer ai pela tarde: um chd e uns bolos ou outra
coisa qualquer.»

Feita esta explica¢ao o <99»> contiuou:

«Ora uma vez, estava eu de rancheiro no Es-
quadrao, quando recebi uma carta de minha Mae
em que dizia: '

Meu querido filho.

Saberds que me casei com o snr. José Monteiro,
nosso vizinho, e que tu conheces. Uma mulher sé-
sinha, e ainda nova, estd sempre sujeita 4s mds
linguas, ete, ete.

Eu ndo quis ouvir mais nada da carta e pe-
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dindo ao cabo do rancho para escrever a minha
resposta, disse-lhe: prante l4, se faz favor.

Minha Mae. C4 arrecebi a sua carta que vinha
tdao cheia de 6dio que a deitei no fogio e nao foi
preciso deitar mais lenha, para fazer ferver o
caldeiro.»

Nao serd isto filosofia %»

O «99» cinéfilo

Quando ainda no kilémetro 73 da linha de
Mossdmedes, que era a testa de etapas por cami-
nho de ferro, e onde o 99> comecou a demonstrar
as suas qualidades de frabalho, de que resultou
ser requisitado para ficar a servir naquela estagiao
até ao inicio da Campanha, recebi telegrama de
Mossamedes para informar de quando haveria
transporte que pudesse conduzir para o Humbe
um auxiliar jornalista. (')

Julguei tratar-se de um jornalista que tivesse
sido enviado por algum dos grandes didrios de
Lisboa, para fazer uma minuciosa reportagem da
campanha. A ser assim devia tratar-se de um
reporter fotogrifico para tornar as suas comuni-
cagoes mais interessantes com o auxilio de imagens.

Como havia carros boers a sair, carregados,
para o Forte Rocgadas, foi respondido nésse sen-
tido. Ao «99» eu disse entao: Amanha chega ai um
fotégrafo para comegar a fazer um descritivo de
tudo que se refira & campanha e é natural que
comece 0s seus apontamentos aqui, como base de
etapas.

— Vais figurar numa fotografia a dirigir os
descarregadores.

O «99», depois de pensar um pouco, saiu-se com
esta:

«0 meu tenente! Eu gostava de tirar o retrato
mas era a cavalo na nossa mula, de orelhas muito
afitadas, e eu com a espingarda a fingir que dava
tiros; os nossos pretos fazendo de cuamatos, a
fugirem na minha frente ali para o mato. Eu en-
sinava um deles a deixar-se cair, como se tivesse
sido ferido, e a gritar: Ai-0-6! Ai-0-6! que me
mataram! Era para mandar & minha Mae, para
ela fazer uma ideia de como 6 a guerra!»

Se isto nao 6 ante-visao de cinema, nao sei como-
deva chamar-ge.

(') Tratava-se do jornalista Sim#o de Laboreiro que fez.
toda a campanha, como auxiliar.
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O «99» bondoso

Numa noite tempestuosissima, no forte do Au-
congo, em que uma chuva diluviana tudo inundava,
lembrando-me do estado lastimdvel em que deviam
estar os desgragados soldados angolenses que se
encontravam no servico de sentinelas exteriores, a
uns 100 metros do Forte, disse ao «99: : Aqueles
desgragados se nio se lhes acode com uma ragio
de aguardente, nio se aguentam no posto. Es
capaz de ir fazer-lhes uma distribuicao?

O <99», como se estivesse narrando a coisa
mais natural deste mundo, disse:

«Coitadinhos dos pobres! Se estivessem & es-
pera que o meu tenente se lembrasse deles, ja
tinham morrido! Mas eun ji fiz o giro das sentine-
las, por duas vezes, a levar-lhes aguardente !»

Actos déstes, que ninguém lhe suscitou, nem
eram do seu dever, praticava a miude e constante-
mente visitava os doentes, de noite, na ambulin-
cia, para lhes levar dgua e até café, que com
aquéle fim é&le préprio preparava.

0O «99» humorista

Ao passar em Lisboa foi 0 nosso homem passear
até 4 Avenida num domingo em que a Rainha
D. Amélia ali passava de carruagem. A sua curio-

sidade em vér bem uma pessoa real, fé-lo fixar

pormenores e éle viu que aquela Senhora estava

Revista quinzenal

sempre a inclinat a cabega, a um lado e outro,
correspondendo as saudagoes de que era alvo.

Quando, ji em operagoes no Cuamato, numa
ocasido de vivo tiroteio em que balas inimigas as-
sobiavam aos nossos ouvidos, um movimento ins-
tintivo de cabe¢a (como que a desviar) era quasi
uniinime entre nés todos.

Entao o «99» teve esta piada:

«O meu tenente! A gente aqui até parecemos
a nossa Rainha quando passa de carruagem na
Avenidals

A fechar

0O «99» é um tipo verdadeiro, como verdadeiros
sio, sem a menor fantasia, os factos que citei.

Serdi ainda vivo o <99 ? Talvez nao fosse difi-
cil sabé lo. Se é vivo ao recordar éstes factos, ma-
nifesto-lhe aqui,— 88 anos decorridos —a minha
grande simpatia e agradecimento pelos servigos
que o «99» me prestou e, posso dizé-lo, a toda a
coluna. Se ji nao figura na lista dos que ainda
por ci mourejam, a sua memoria é digna de que
lhe dedique estas sentidas palavras de saiidade.

Esta saiidade estende-se a todos os que naque-
las campanhas regaram com 0O seu sangue o solo
portugués do Cuamato, e aos que ji faleceram de-
pois da eampanha, quer chefes quer simples solda-
dos, porque é do seu conjunto que nasce o nicleo

do patriotismo dos pévos.
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MOBILIAS

A pronto e a prestacoes. Dezenas de mobilias

a escolha. Vendas para todo o pais

MARCENARIA SANTOS, L.

{Casa fundada em 1888)

(FABRICA MECANICA DE MOVEIS)

H ' RUA DA ESCOLA INDUSTRIAL

Oliveita de Aremeis Telcfone 33 Portugal
Emoresa e Transpor(es ¢ Olivera ¢ Azemels, L

e

MANUEEL ANACGCGCGLE T O

(UM DOS MAIS ANTIGOS CAMIONISTAS DO PAiS)

W . Sedeikam=OLIVEIRA, DE AZEMEIS . Tealelans. 41 |

Concessiondria das seguintes carreiras de passageiros:

Oliveira de Azemeis—Arouca
Macieira de Cambra— Oliveira de Azemeis
1 Oliveira de Azemeis—Podrto
Fajoes—Po6rto (via Arrifana)

Servico combinado com os CAMINHOS DE FERRO DO VALE DO VOUGA

Automéveis de aluguer e camides para o fransporfe de mercadorias i'

Estacdas de servigo em:

AROUCA —MACIEIRA DE CAMBRA _OLIVEIRA DFE AZEMEIS, Telefone 47
S. JOAO DA MADEIRA, Telefone 39 —PORTQ, Telefone 21 . l
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J. Marques Pinheiro

| fone n.” 68

Tel
S ‘i gramas — M. Pinheiro

ARMAZEM DE CEREAIS, FARINHAS,
— SEMEAS, AZEITES E VINHOS —

UL Oliveira de Azemecis

TELEFONE 39

Manuel da Cunha Figueiredo

Negociante de Cal, Cimento, Telha e Tejolos
Depésito de Sal .

Ferragens, Tintas, Lougas de Ferro & Esmalte

———— Bancas de Louza, ele, =——

CAMIONETES DE ALUGUER
OLIVEIRA DE AZEMEIS

A VIDREIRA

ARMAZEM DE VIDROS

MANUEL ALMEIDA

DEPOSITARIO DA:
Vacuum Ol Company

GASOLINA, OLEOS E PETROLED

RUA BENTO CARQUEJA
OLIVEIRA DE AZEMEIS

Telefone 32

COSTA & SANTOS

Armazém de vinhos, aguardentes e seus derivados

VINHOS DAS MELHORES PROCEDENCIAS

Largo de Santo Anténio
OLIVEIRA DE AIEMENRS -

Costa & Melo, L.*

LIVRARIA —PAPELARIA

Objectos de escritdrio. Material escolar.
— Miéquinas de escrever e calcular —

CAFF, E ARTIGOS COLONIAIS
TORREFACTORES E ARMAZENISTAS

OLIVEIRA DE AZEMEIS

Telefone 36

Rua Bento Carqueja

AGENCIA CENTRAL DA SHELL

AGENCIA DISTRITAL CHEVROLET

Justino Ferreira dos Santos

ACESSORIOS, PNEUS, CAMARAS, ETC.

Estagio de servigo — Garagem de recclha

Telsfone, I OLIVEIRA DE AZEMEIS

TELEF.

A MERCANTIL DE CAMBRA
ALBINO LEITE

Armazém de mercearia, cereais a azeites

*

MACIEIRA-A-VELHA

Unidgo Comercial de Azemeis, L.*
Agéncla Depositéria dos Esmalles para todos os fins
da «ROBIALAG, L.0A»—(LONDRES)
Sub-Agéncla «<MUMODET» Arelacos de Corliga
Agentes Denositérlos dos Esmalles & Tintas J, 0.
Perfumarlas Nacionals e Estrangeiras, Esmalies Naclonals
Fabrlcante dos Produtes dg Belezm «ZINIA>

| FONE 69

TELE
| GRAMAS «UCAL»

MACIEIRA DE CAMBRA OLIVEIRA DE AZEMEIS
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e 1754 " .
Lacticinios de Azemeis, L.°

.

Este estabelecimento fabril, sendo um dos melhores e maiores do dis-
trito de Aveiro, e conseqiientemente, de todo o pais, fica situado a 3 km.
da linda vila de Oliveira de Azemeis, junto & E. N. 10-1.5 e ao apeadeiro
de Travanca do Caminho de Ferro do Vale do Vouga.

Esta Emprésa deve orgulhar-se por ser possuidora de 6timas condicdes
de explorag#o. Citaremos, por exemplo, as seguintes : — a fertilidade da
sua regifio, donde deriva uma grande produgio de léite; soberbos meios

AT
V"e?'/a. g,’

/ /4
ﬁ)’} de acesso para a comunicaglio didria com o0s seus postos de recepgio
-y i, - . - - 1
\ b ; donde se efectua a expedicfio do leite para a sua fabrica que sustenta n
sua laboragiio; e, finalmente, a vantajosa facilidade de meios de trans-

porte para todos os pontos do pais,

1 — Na parte que se refere aos seus produtos, é digna de mengio a sua acreditada marca de manteiga UNIVERSO
que, pela sua esmerada qualidade, foi sempre muito procurada em todos os mercados nacionais.

=2 — Queijo UNIVERSAL.

3 —Num futuro préximo, serd langado A venda o leite em po, para o que deverio ser primeiramente concluidas
instalagiies proprias.

Apartado 5 -- OLIVEIRA DE AZEMEIS -- Telefone 61

PP PR ANTONIO REGALADO |

|_PE Julio 6. Freit as Fébrica de Louca, Telha, Tijolos e Gré_s L
REPARACOES: PNEUS, CAMARAS I’AR Telefone 99 Oliveira de Azemeis

—::— ARTIGOS DE BORRACHA —::—

Garantem-se todos os trabalhos executados nesta casa | JOS6 Maria Dias da Silva |

Fabrico de moldes e utensilios para a Indistria

RUA DA ESTACAO Vidreira — BORRACHA E BAQUELITES
OLIVEIRA DE AZEMEIS Largo da Estagao-- Oliveira de Azemeis

EM FRENTE A IGREJA
pe JOAO BENTO oL 3 :
1 g : de Anténio José da Silva
Oficina de reparagdes em Pneus e Cimaras
de ar pelo sistema americano — Trabalhos
08 mais perfeitos e resistentes, executados OLlVElRA DE AZEM EIS
——— com a maior rapidez

Garantia em #odos os ftrabalhos zu :'! dﬁ 12 .[ x 5

PRECOS SEM COMPETENCIA Armazém de Mercearia, Azeites e Gorduras
DEPOSITO DE BACALHATU

A VULCANIZADORA MODERNA CHAPELARIA OLIVEIRENSE |

Oliveira de Azeméis
R"a Bento carqna]a Av. Anténio José de Almeida (Ao lado do Novo Mercado Municipal)
II : Teletone. 96 OLIVEIKA DE AZEMEIS Telefone 55
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Il—fabru;a de Camlsarm
¢ de artigos em cabedal

RIBOL, LIMITADA

Representacdes e Conta Propria

APARTADO 7 — TELEFONE 102

OLIVEIRA DE AZEMEIS

Filriea o Pael
0 Caima

PALMAI

Uliveira de Azemels

Afonso da ollva Castno

Armazém de Mercearia

&

Oliveira de Azemeis

Telefone n.* 20

TEL. 66 APART. N~ 4

Condes & Tavares, L.*

Yidros Loicas Cristais

e

OLIVEIRA DE AZEMEIS

FELIX & PARREIRA,
= L IMITADA—

FABRICA DE SERRACAO

IE CeinnatT s T ANk T

111

TODOS OS TIPOS DE CAIXO-
TARIA PARA EXPORTACAO

11

ADUELAS—MADEIRAS
PARA CONSTRUCAO

TELEFONE, 49

Largo da Estagio  OLIVEIRA DE AZEMEIS

1 .
HEEE
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ANTONIO JOSE MARQUES

(Casa fundada em 1887)

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS

fone 14
Tele }

gramas : SEMARQUE []IWPJIFH []E Alﬂmels

Armazém de Ferro, Ferragens, Aco e Drogaria
2E ANTONIO JOSE MONTEIRO

Depositirio das Fibricas: LUZALITE ; das
ANTAS, do Pirto; e do Cimento SECIL

Oliveira de Azemdis Telefone 38

Mario Tavares Morcira
CALGADO MOREIRA

Oliveira de Azeméis Telefone 53

Manuel Alves da Costa Jinior

NEGOCIANTE DE MADEIRA E LENHA

Alvdo-Macinhata da Seixa OLIVEIRA DE AZEMEIS

(Caixa dos Carvalhos)

CASA HERDADE
D E
ABILIO D'OLIVEIRA CAMPOS

Mercearia e ferragens, por junto e a retalho, Cereais e azeifes
OLIVEIRA DE AIEMEIS —CESAR

FOTOGRAFIA PAUL
== ATELIER ARTISTICO —
AMPLIACOES E REPRODUGOES — CON-
CLUEM-SE TODOS 0OS TRABALHOS
A AMADORES — TRABALHOS FORA DO
ATELIER. OPERA-SE TODOS 0S8 DIAS

Rua Dr. Simdes dos Reis " OLIVEIRA DE AZEMEIS

Jodo Antonio de Oliveira (Viiva)

MARCENARIA, COLCHOARIA, E MOVEIS
DE FERRO =

Inua Dr, Simdes dos Reis OLIVEIRA DE AZEMEIS

Manual do Oigjante em Portugal

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor (arlos d'Ormellas,
Rua da Horta Séca, 7—LISBOA

FABRICA MANUA

L DE CALCADO

ALVA

LOSE. . MAR DidnisB 1IN BiD

QOuteiro-S. Tiago de Riba-Ul

VALE DO VOUGA

J. Pereira & Freitas, L.
CALCADO <EXCELSIOR»

SANTIAGO DE RIBA-UL
TELEFONE, 62 — Réde de O. de Azemeis.

Especialidade em calcado para senhora

O Calgado <EXCELSIOR> marca pela qua-
— lidade e pela perfeigdo do seu fabrico —

Sociedade de Calcado «Artidura», L.™

FABRICO MANUAL DE CALGADO
PARA HOMEM

Hdélio M. Soares da Costa

S. TIAGO DE RIBA-UL
VALE DO VOUGA
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Fabrica de Papel do Antua

PAPELAO, PAPEL DE EMBRULHO E SACOS DE PAPEL
————— ADUBOS E MOAGEM DE OSSO ————

COUTIO DECUCWTYALS

(MOINHOS)

Fabrico “SEMOG”

MARCA REGISTADA

DE

Jos¢ Maria Gomes dos Santos Junior

COM SECCOES

de Metros articulados de madeira, Carpintarias,
Complementos de madeira para instalacdes

Sanitérias, Protectores para calgcado, etc.

COUTO DE CUCUJAES-MoiNHOS

«<SOINCA»

Fabrica de bonecas e brinquedos de madeira

VILA»PDE-CUECUFRES
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TELEGRAMAS: TELEFONE 173

CARVAO—-CUCUJAIS

soeledate do Carvao de Creajas, b."

CARVAO VEGETAL
« PREPARAD O»
PARA GASOGENIOS

(FORNOS FIXOS)

Calibrado e isento de alcatrdo, humidade

e demais impurezas ———

Fabrico de Aglomerados de carvdo vege-
tal com patente de invencio registada

Fermil —C U C U J A I S— Portugal

(S, JoAo DA MADEIRA)

FABRICA

TELEFONE 59

DE
(Rede de §. Jodo da Madeira)
c A L g A D o TELEGRAMAS:
HERCULES HercuLEs

Domingos Joaguim Ferreira & Irmao

CUCUJAIS — (MoiNHOS)

Amadeu Pereira da Costa
(CASA DO RITA)

Mercearia, Vinhos e Tabacos

Depésito de materiais de consirugio eivil:

Telha, tejolos, mosdicos, azulejos, cal, cimento,
tubo de grés, bancas de louza, ferragens, vidraga,
tintas, vernizes, etec, — ¥

Apgéncia de Seguros em todos os ramos

Yila Nova — CUCUJAIS

DILIGENTE
ARTONAGEM

FUNDADA EM 1929

EDUARDO GAMA

Caixas para as Indistrias de Calgado, Chapelaria e outras

COUTO DE CUCUJAES

(MOINHOS)

FArRMAcIA B'Essa

DIRECTOR TECNICO
JOAO PINTO BESSA

CUCUJAES

Dionisio da Silva Clara

Especialidade em Mercearia,
Yinhos, Tabacos e Mivdezas.

Reborddes — CUCUJAES

Francisco Pereira da Costa

CONSTRUTOR CIVIL

DEPOSITO DE TELHA, TIJOLOS E TUBOS DE GRES

MATERIAIS PARA CONSTRUCAO civiL

Casal Novo -—Couto de Cucujies

Wanial do Viejae
ol Porfagal

A quem viaja, aconselho
a comprar ¢ MANUAL

a venda na GAZETA D0S CAMINHOS DE FERRO
Rua da Horta Séca, 7, I°—L | S B O A
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importante concelho de Vale de Cambra,

no que diz respeito a indistria de trans-

portes, muito deve ao activo comerciante

e industrial sr. Anténio Céindido Soares
de Almeida, Com efeito, éste inteligente industrial,
em quem concorrem raras qualidades de iniciativa,
forca de vontade e uma visio das possibilidades
ecomémicas da sua terra, que se tinha estabelecido
em 1914 com armazem de mercearias e outros arti-
gos, ampliou os seus negéeios com automoveis de
aluguer e camides de carga.

A indistria dos transportes continuou a mere-
cer-lhe a sua atengdo, tanto mais que Vale de Cam-
bra comegava a progredir a olhos vistos. Assim,
com uma fé inabaldvel nos destinos da sua terra,
organiza em 1927, em bases sélidas, a Emprésa de
Transportes Gandra, 1.9, que veio solucionar o
transporte colectivo de passageiros enire Vale de
Cambra e as cidades do Porto e Aveiro e ainda
entre a vila de Ovar e a Praia do Furadouro.

O estabelecimento dessas carreiras, escusado

serd talvez acrescentar, veio beneficiar o piiblico
e prestar, conseqilentemente, & regifio excelentes
servigos, quer sob o ponto de vista comercial,
quer sob o ponto de vista industrial.,

A Emprésa de Transportes Gandra, 1.9 é hoje,
sem favor, uma das mais importantes do pais. Em
1939, o sr. Anténio Candido Soares de Almeida fez
entrar para a Geréncia da sua importante Em-
présa seus dois filhos, os distintos engenheiros
srs. Armindo e Arlindo Céindido dos Santos Al-
meida. Sao dois novos valores técnicos que hon-
ram a sua geragdo ¢ vao contribuir para um maior
e mais rdpido progresso do lindo concelho.

A Emprésa de Transportes Gandra, L.%* é ser-
vida pelo- Telefone n.° 6 de Vale de Cambra, para
onde os interessados devem dirigir os seus pedi-
dos de informagio,

Gazeta dos Caminhos de Ferro tem o prazer
de chamar a aten¢io dos seus leitores para esta
importante firma.

Armindo Cédndido dos ‘Santos
de Almeida

68

Antonio Céindido Soares
de Almeida

Arlindo Céndido dos Santos
de Almeida
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| SEDE E ARMAZEM: Fdbricas nas principais regides produtoras no

MARTINS & REBELO]

caAaAsSA FUNDADA EM 1901

INDUSTRTAISIDEILACTECENTIOS

28, Praca Luiz de Camdes, 20—Tel. 24347  (Jontinente e nas Ilhas da Madeira, Flores e Corvo

ESCRITORIO: Fabricantes dos Queijos :

Rua das Gaveas, 19-1.,° — Telef. 24346
MARCAS:

FIL1AIS: x ZARCO
| 45, Rua do Amparo, 49 ; Telef. 94948

W Caixotaria, ferralharia ¢ Llatcaria | FABRICA DE

R. dos Correeiros, 293 T

Rua da Graca, 111 — Telef. 24858 % UNIAO

Rua Ferreira Borges, 26-A — Telef. 60789 :
i TIPOS :

¥ GARANTIA

Telegramas: <Manteiunifios FLAMENGO

* TRIUNFANTE

PRATO
¥ CELESTE LANCHE
¥ SUPREMA ' e OREME
‘A MAIOR PRODUCAO DO PAIS

SERRACAO

E MOAGEM

ani I that TEM SEMPRE GRANDE
““m“ H mel ﬂ I Blrll STOCK DE MADEIRAS
SERRADAS E SRECAS

Manuel Rodrigues Correla & Iimao

SOALHOS E FORROS APARELHADOS
MOLDURAS DE TODOS O3 TAMANHOS

VALE DE CAMBRA

José Nogueira Vidal

Méi e vende farinha de milho

Fabricante
em grande escala

de arfigos de funilaria

ALBERGARIA-A-VELHA

(PORTUGAL) I

Telefone n. 20  Albergaria-a-Velha

— e —




fugusto Marting Pereira

Fabricas Metalurgicas

i

Albergaria—a—Velha

(AR |

S E D E :| Escritrio em Lisboa
. [fone: 6 RUA nuscnnmnslu;-g
lgramas: ALBA ’ RA ALBA
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| fone: &
Telo | gramas: Cinalba

(ine Teatro Alba, i

Empreza concessiondria para
a exploracdo dum Cine Teatro
em Albergaria-a-Velha
(EDIFICIO EM CONSTRUGAO)

ALBERGARIA-A-VELHA

SORCRIEY BONE NERRG )

fa Branca, L."

#

SOUTO DA BRANCA

'Auto-Reparadora
Jodé Vicente de Bliveira

Rua Almirante Reis  Albergaria-a-Velha

Serafim Marques de Bastos

CoM —

OFICINA MECANICA DE MOBILIAS EM
TODOS 0OS GENEROS DE MARCENARIA
— EXECUTAM-SE OS MAIS RECENTES
MODELOS E FAZSE OBRA EM MA-
DEIRA MACICA E FOLHEADA — CON-
TRA-PLACADO POR PRECOS MODICOS

ALBERGARIA-A-VELHA
SOUTO DA BRANCA

Armando Bastos da Silva

Mercearias e Miudezas—Lougas
Esmaltadas e Aluminium—Cal-
- ¢ado wvuleanizado para Praia,
Campo e Ténis, das acreditadas
marcas ICTORE ¢ JAPE

AGENTE DE SEGUROS

ALBERGARIA-A-VELHA

el } gramas: ALBA

HAugusto Marting Pereira

ALBERGARIA-A-VELHA

ARMAZENISTA DE MERCEARIAS

ESCRITORIO EM LISBOA:

Rua dos Correciros, 40, 2.°-Esq.
; Telefone: 21319

OFICINAS METALURGICAS

Jos¢  Ferreira @ Almeida

. (Casa fundada em 1833)

(Pr ilada com de Ouro e Prata, ¢ Mengiio Honrosa)

MAQUINAS AGRICOLAS
ARTIGOS DIVERSOS

ALBERCARIA-A-VELHA

«Pensdo Restaurante-- Albergaria»

A MAIS BEM SITUADA DESTA VILA

6PTIMAS INSTALACDES

Em frante & eslagio dos C.%° de Ferro do V. V.
BERNARDINO M. COSTA

ALBERGARIA VELHA
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O sr. Joaquim Domingues 5.
Bento, industrial de serracgiio e moa-
gem, em Albergaria-a-Nova, é daque-
les homens que conseguiram vencer
na vida mercé do seu trabalho ho-
nesto e probo.

A sua Fibrica de Serracio, fun-
dada em 1920, é a mais antiga de
toda a regifio do Vale do Vouga. De
entdio para ed muito tem progredido,
encontrando-se hoje devidamente
apetrechada com os melhores ma-
quinismos de serracfio de madeiras.

Além desta indistria, tem tam-
bém o sr. Joaquim Domingues 8.
Bento, em sec¢fio anexa, uma exce-
lente moagem equipada com todos
o0s indispensiveis maquinismos mo-
dernos, e apta a moer trigo, milho
& centeio com a maior perfeiciio e
higiene,

&2

Joaguim Domingues 8. Bento

Nesta importante Fibrica de Ser-
raglo e Moagem — a melhor e mais
completa de toda a regifio de Alber-

garia-a-Nova — trabalha um consi-
derdvel nimero de operirios, com
servigo durante tode o ano, o que
garante, assim, o sustento de mui-
tas dezenas de pessoas da sua re-
gifio,

Osr. Joaquim Domingues 8. Bento
tem pelos seus operdrios e trabalha-
dores a maior estima, pois reconhece
neles os melhores colaboradores da
sua importante obra.

Homem de cardeter, honrado e
probo, estimado por todos os clien-
tes e amigos, com uma acefio notdvel
e persistente nos ramos da sua acti-
vidade, o sr. Joaguim Domingues
5. Bento, de boa wvontade, atende
todos aqueles que desejarem apro-
veitar-se dos ja elevados préstimos
das suas indistrias.

e —
e ———

PESSEGUEIRO DO VOUGA — Vista parcial
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'Caima Pulp C., Lid.

FABRICANTES DE PASTAS DE MADEIRA DE
EUCALIPTO E PINHEIRO

e —— e

— i

PARA O FABRICO DE PAPEL E COMPRA- i
==t DORES{c DE- MADEIRAS: DE - s e
EUCALIPTO E PINHEIRO
— EM TOROSI TSy g

QUINTA DO CAIMA
Albergaria-a-Nova

Sede no Pérto
AVENIDA DOS ALIADOS, 20-4.°

Endereco telegrifico:
CAIMA — ALBERGARIA-A-VELHA
CAIMA-PORTO

Telefone em ALBERGARIA-A-VELHA 4

Telefone no PORTO 7275

|
|

Café AVENIDA

VINHOS FINOS, LICOROSOS E CHAMPANHES
CERVEJARIA E CONFEITARIA

LUCILIA AUGUSTA MOREIRA
ALBERGARIA-A-VEL Hﬁ_\

MERCEARIA CONFIANCA
da Artur Marques Pires

MERCEARIA, VINHOS, GORDURAS E AZEITES FINOS
ESPECIALIDADE EM CAFE E CEVADA — VENDA DE
— ADUBOS QUIMICOS, SAL E DIVERSOS ARTIGOS —

ALBERGAHIM-M-'!LHA

Cromagem Galante de LU MAND

C r €8, [ ques
para automdveis e aseessdirios para
bicicletas — Executam-se todos os
Servigos consernentes a esta arte

ALBERGARIA — A — VELHA

A MOBILADORA ALBERGARIENSE
JOSE MARQUES FERREIRA

(Antign Ferreira & Mendes)

Mobi.ias em todos os estilos, avulsas e completas
CONSTRUGAC SOLIDA

ALBERGARIA-A-VELHA

A Farméicia Confianga,

pertencente a MANUEL DO VALE FRIAS, merece
confianga, vai muito em breve, ser inaugurada no sen
novo Salfio, modernamente instalada, no Largo Senhor
dos Aflitos, com todos os medicamentos para bem servir
0 piiblico,

e

JOAO MARQUES BATISTA

OFICINA DE SERRALHEIRO E SEGEIRO

SOUTO DA BRANCA

ARMINDO DA SILVA

(Antigo Estabelecimento de Jodo Henriques Correia)

Agente da Companhia dé §

gl «ULTRAMARINA>

—— e

DEPOSITO DE_.SAL

—

Sementes de hortalicas

PESSEGUEIRO DO VOUGA I

——
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TELEFONE 79122 (Viseu)

TELEFONE 4

lidva de Manuel Fermeira Martns

(Casa FUNDADA EM 1914)

Joh Pl dos Sanis & M, b | LA

F A BRIC Ay B L =S ERRA C A (0] AKMAZEM DE AZEITES, MERCEARIA E CEREAIS

LR LN LE  —— = e

MADFEIRAS PARA CONSTRUCAO _—

{('nico agente no Concelho de Oliveira de Frades

—— E CAIXOT'AR[A.—--- — da TABAQUEIRA
; e dos produtos SHELL

CORRESPONDENTE DO:
Banco Alianca
PBanco Borges & Irmio, Lisboa e Porto
Banco Fonseca Santos & Viana
Baneo Naeional Ultramarino
Banco Pinto & Soto Maior
Baneco Regional de Aveiro
PBanco Portugués do Atldntico

PECEGUEIRO DO VOUGA | Vale do Vouga PINHEIRO DE_LAFOES

PENSAO aAMARAL DE . =
CUSTODIO HENRIQUES DA EIRA AMARAL CAntiga casa do /lberto) P E N S A O A V E N I D A

RONKE REFSLEUEIRG sDT, VOUEA Optimas refei¢gbes—Bons, higiénicos e confortaveis
quartos—Instalacdes eléctricas em todas as depen-
A PEROLA DE LAFOES de Agostinho Fernandes Correia déncias — O méximo conférto — O miximo asseio

Mercearia, Vinhos, Ferragens e Miudezas. Sortido completo de artiges faerdrios

oL E | A K D BRI IOLIVEIRA DE FRADES

Alexandre Magno Correia de Lemos

AMADEU LUIZ FERREIRA

Depositirio da <Socony Vacuum Oil Companys
— Produtos <Luzalites — Construgiio  civil —

FAZENDAS, MIUDEZAS E MERCEARIA «Fhilipse rddio — Correspondente bancédrio—

— CORRESPONDENTE BANCARIO —

OLIVEIRA DE FRADES

Seguros — Garagem — Oficina  de meciinica —
——— Acessérios — Material eléetrico ———

Telefone 2 OLIVEIRA DE FRADES

BELMIRO RODRIGUES CORREIA DE
Mercearia—Vinhos—Comidas—Mdquinas de costura JOS E RODRIGU ES M AR Q UES

@ seus acessorios. (Consertam-se as mesmas) ———

Ria Mousinho d’Albuguerque OLIVEIRA DE FRADES

i
;

SEMPRE COM OS MELHORES VINHOS
DESTA REGIAO — EXPERIMENTAR ESTA
CASA X CONTINUAR A PREFERLLA

MERCEARIA ROSA
ALFREDO DA SILVA ROSA

Mercearing, fazendas e miudezas — Comidas e bebidas —
Grande depésito de ovoe. Lougas e cereais - - Especialidade
em vinhos desta regilo — Vendas por junlo @ a retalho

CAMIONETES DE ALUGUER
Pinheiro de Lafoes—Telef, 19121-Pisto Piblics §f 7 O W Z E L A

CASA PARAISO (Cova Funda) N Pensao Mar ques
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Horer Mira Vouea

YOUZELA - Vila de Nobres Tradicdes - Terra de S. Frei Gil <0 Fausto Portugués» e de D, Duarte d’Almelda <0 Decepado» ¢a Batalta do Toro

Situada a 300 m. de altitude, no coragao do Vale do Vouga, recostada
no sopé da Serra do Caramulo, a antiga capital de Lafoes & atravessada
pelo Rio Zela e fica sobranceira ao Vouga, admirdvelmente servida
por estradas e caminho de ferro com moderno <auto-rail>, possuidora
de invulgares encantos naturais e rodeada por florestas odorosas,
impde-se como centro de turismo, de primeira grandeza, a que nao
falta um hotel, o HOTEL MIRA VOUGA que a-pesar-de sucessivas
ampliagdes continua a ser pequeno para a expansio que fomaram a
exceléncia do seu tratamento e o conforto das suas instalagoes. Sao
famosos os seus monumentos nacionais, 0 Monte de Nossa Senhora
do Castelo— Altura 500 m.—um dos mais apreciados miradouros do
pais, as idflicas margens do Vouga, as suas diguas e os seus vinhos, as
suas frutas e a sua incomparivel vitela de Lafoes. A 3 kilém. das Ter-
mas de S. Pedro do Sul com transporte automével para quem queira
fazer uso das figuas, o HOTEL MIRA YOUEGA possui ainda a uns 500 m.
um parque de frondoso arvoredo com chalet para hdspedes que nele
prefiram ficar, sendo as refei¢oes, & excep¢do do pequeno-almdgo, ser-
vidas no MIRA YOUGA.—Grande garagem.— Amplos quartos com
surpreendentes panoramas. — Agua corrente quente e fria.— Grandes
terragos. — Tenis. — Salao de festas.— Bar. — A dois passos da Estacao
do Caminho de Ferro.

Vel LA . DE V.OU ZiEibhsA

TELEFONE: I .
Enderego telegrafico: INDUSTRIAL — Vouzela Augudta L. Ferreira

TEL.—VOUZELA—7723

MERCEARTA — ALMOGOS E JANTARES

So:iedade Induslrin| dg_ Serraqao
de v O U Z E L A, % L . 4 Loucas vermelhas, Vinhos

e Depdsito de Sal ——

(Em frente & estacio do Caminho de Ferro)

VOUZELA

CASA CENTENARIA

Fabrica a vapor de serracio, - PE—— Correia, Figueiredo & C.°, Suc.™

X i in, Miudezas, Lougas, Ferro,
calxo!arl © carpi o= Estabelecimento de Mercearia, Papelaria, A gas, y
a Il niar Ferragens, Ferramentas, Material eléetrico, Limpadas e Adubos —
Artigos de eaga e pesca— Artigos de novidade para brindes ete., ete.

Aparalhes de Radio RCA ¢ 6 F
—Lagar de azeite Rua Conselheiro Moraasl Carvalho VOUZELA

Moagem de cerecais.

Casa Comercial de FRADIQUE SANTOS
Grande sortido em: FAZENDAS DE LA, SEDAS E ALGODAO
Praca da Repidblica S. PEDRO DO SUL

CASA AVENIDA de¢ Manuel de Sa Quintela
Fazendas, Miudisas, Mercearias, Papelarias, Bebldas v muites outres artigos

Especialidade em Ché e Caté—Agente das miquina «<SINGER» para cosér
v ° U z E L A S. PEDRO DO SUL
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[, B - .
Antonio Martins €. Cavares |

A~

COMERCIO GERAL DE MADEIRAS
E LENHAS

) -

AVELOSO DO SUL
5. PEDRO DO SUL

TELEFONE 764

—— e

Camﬂo 5t 1.

DESTILAGCAO DE RESINA

ZLVIA-CASTRO DAIRE
TERMAS DE S. PEDRO DO SUL

J FABRICAS:
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TELEFONE 736

Alvaro de Figueiredo

PADARIA E SALSICHARIA

Ponte S. Pedro do Sul

Telefone 743

DE

PADARIA ESTRELA

Ui de Josi A da Siv

(AGREMIADO N.° 776)

PAO, FARINHAS, SEMEAS E CEREAIS

S PEDRGOEB® SUL |

Fornecedor de Madeiras e Lenhas

Bordonhos S. PEDRO DO SUL

leotm Fipe de Alneida Casis

VIRGILIO JORGE BRANCO |

COMPLETO SORTIDO de Tanificios
para HOMEM e SENHORA |

Camisas — Gravatas — Miundezas

CASA -PRIHIIVERA
JOSE DE OLIVEIRA CARDAO

_A. : Marques

c‘]a_éilva _& Porlélq ‘

Estabelecimento de Mercearla, Miudezas, Lowgas, Calgado, Guarda-sols, Cera, etc.
SECCAO DE VINHOS DA REGIAO E FINOS
S. PEDRO DO SUL

ARntonio Baptista
Mercearias, Lougas, Vidros e outros artigos — Especia-
lidade em Azeites Finos — Sempre os melhores cafés
Encarregado do -Posto: do Caminho de Ferro do Vale
do Vouga (Auto-Carros) — Agente da Shell Company of
Portugal, L.td - Sub-Agente da Companhia Inglesa de
Seguros — Pearl Assurance Company, L.td -

TELEFONE, 730 'S. PEDRO DO SUL

i

———

FAZENDAS — CAMISARIA
SAPATARIA — PERFUMARIA
 MALAS — MIUDEZAS — SEGUROS

S. PEDRO DO SUL

Telefone, 724

Telefone 712
Américo. Corséa de Paiva
FAZENDAS, CORRESPONDENTE DE BANCOS, ,l'

COMPANHIAS DE SEGUROS E DE NAVEGAGAO |
S: s PEDROQADOS SATL |

TIPOGRAFIA LAFOES
Proprietiric Gerente: ALVARO JOAO DUARTE

Trabalhos tipogrificos em todos os géneros: En-
velopes, Papeis, Cartdes de visita, Cartolinas, Ca-
rimbos de borracha e numeradores autométicos

' PENSAO RIO SUL

(A CASA DAS EXCURSOES)
Recomendada pela sua situagio geogrifica

COZINHA A PORTUGUESA

As refeigies siio sempre servidas com
o5 melhores vinhos verdes engarrafados

ALFREDO AGOSTINHO DE FIGUEIREDO
S. PEDRO DO SUL Telefone 736

T

J. Pedro do ful Telefone 753

AUGUSTO CLEMENTE DA COSTA

Domingos Francisco Marques

Termas de S. Pedro do Sul — Telefone 760

MERCEARIA, VINHOS E CERVEJARIA —
CASA DE HOSPEDES — ALUGA QUARTOS
CASAS PROPRIAS PARA FAMILIAS

Acessdrios para Automdveis — Agente de Recauchutsgem
de Pneus — Material Eléetrico, Lampadas, Ridios e outros
=—— artigos — Bicicletas, seus acessirios ¢ reparagies —

TELEFONE 737
S. PEDRO DO SUL

CASA DE MODAS
DE
ABEL LOUREIRO MORGADO

Fazendas para fatos de I e
Camisaria — Gravataria — Calgado — Perfumaria
e um eompleto sortido de miudezas.

A COMPETIDOR.A
de G©Gregorio Duarte Miranda

VENDAS POR JUNTO E A RETALHO

v.\rn

Mercearias, Ferragens, Utilidades e Cereais

Tele } f;::"?i'o“ﬁ“ MIRANDA

S. Pedro do Sul




VISEU

PORTA DOS
CAVALEIROS
OU DO ARCO

1
conremaria £ care EDGARD | Jogé M. de Figueiredo
TRABALHOS FOTOGRAFICOS PRACA 2 DE MAIO
J. Pedro do Jul Telefone 710 A ADRO DA SE N° 15

Joao Percira da Silva pPAQL OEgHIA - Snam etk

NEGOCIANTE DE FRUTAS, BATATA,

Agonte da Companhia de Seguros «Ultramarina» QUEIJO DA SERRA, AZEITONAS
—:— E BANANAS DA MADEIRA —:i—

E COM ESTABELECIMENTO DE MER- -

CEARIA, VINHOS E MIUDEZAS —BAR-

BEARIA PARA SERVIR OS SEUS

— COLIENTES SATISFATORIAMENTE — pensao COSIa VQrdQ

LARGO DA IGREJA

Almogos, Jantares e dormidas

" RANHADOS VISEU

aos melhores pregos da cidade

Nao viage sem levar o
"" Avenida Capitao Homem Ribeiro, 107

TELEFOMNE 2082

IManual do Viajante em Portugal §| | - E U
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AITIANO retalhando o pensamento humano,

interpretava o trabalho por duas formas. ..

Bsse sarcdstico Haitiano que deveria olhar

o valor mdquina pelo valor humano, divertia-se

com éle préprio, gargalhava esterilmente nas rea-

lizagoes venais duvidando sempre dos homens e do
Tempo.

No barbarismo utépico das suas incleméncias,
reclamava para si os direitos que lhe pertenciam,
e, j4 na morte traigoeira, um sorriso céptico acom-
panhou-o <ego sum qui sums. Mas os anos vieram

queimar os ideias, ideais que ardem ainda no fumo-

dos pensamentos, tal como o corpo de Haitiano se
consumiu, ficando, porém, o seu trabalho genial
testemunhando em contririo o que éle dissera e
escrevera.

A tradugao do valor humano estd no que realizou
e niao no que diz vir a realizar. Nio podemos
adequar esta paréfrase como dogma nas realizagoes
feitas' no Arsenal do Alfeite — evidentemente que
nao—por que todo aquele que confronte a lei
médxima dos niimeros e queira dar-se ao privilégio
(tio raro hoje) de aceitar a realidade como base,
lerd sem auddcias politicas uma administragao fer-
til, por que jamais outra politica existe se nao
aquela aonde se funda o direito humano-social.

Se olharmos de frente notamos a presenca do
eng.® Joaquim Perestrello de Vasconcellos que lhe
impremiu a seguranca etocrécica, ou melhor, o sen-
fido de orientagdo de conjunto.

Nas caracteristicas fundamentais do exereicio
referente ao ano transacto vamos inspecionar em
sintese o movimento base, e, acharmos o valor
intrinseco da introdugio <ud supras, reservando a
liberdade ao leitor de as julgar segundo o direito
que lhe assiste.

Julgo oportuno lembrar que nao se trata de re-
feréncias a uma dependéncia do Estado, mas sim,
conclusoes de informagéo, hoje que as consciéneias
se julgam e o direito assiste como apandgio de senso
comum, assim, a autonomia daquele Estabele-
cimento fabril interessa a todo o pafs adentro a
economia politica e administrativa.

Subdividem-se assim os seus vdrios sectores:

Direcgio Comercial: Drs. Martinho F. G. Cou-
tinho, Joao Correia Cavilhas, Manuel Cunha Santos,
José A. Neves Cabral, Fernando Ribeiro e Silva,
Anténio Salgueiro e dr. Jodo L. Amaral Marques
(contencioso).

Direc¢ao Fabril: Eng.” Rogério Vargas Moniz,
Luis M. P. Pinto Sousa Coutinho, Ratil A. Lobato
Faria, Anténio F. Gutierrez de Sousa, Artur A, C.
Alves, José J. Toseano Jinior, Eurico de Campos
Barreto, Gil Vicente Magos, e, ainda nas oficinas a
mestranga e operdrios.

Esta méquina cuja sincronia depende grande-
mente da for¢a homogénia, nao pode ter a irreve-
réncia- das discussoes acidentais, une-se pela von-
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tade de servir, na expressio ideolégica do munde
moderno.

O pensamento humano precede sempre as gran-
des realizagoes, adentro éste critério fixa-se o es-
pirito operdrio como for¢ca material duma nagdo,
muito embora o cérebro do homem, além da inte-
ligéncia se complete na ética e na consciéncia. O
chefe supremo na pessoa do eng. Perestrello de
Vasconcellos é com os seus dois mil homens a de-
finicio exacta dos dois prineipios estabelecidos:
uns e outros, sao o estilo demagégico da lei vir-
tual do trabalho.

Durante o ano de 1944 foram feitas reparagdes
e beneficiagoes em 116 navios com uma fonelagem
de deslocamento de 147.078 ton., aonde se gastaram
42.338.694880. Até a fins do ano passado o pessoal
administrativo, e fabril perfazia o nimero de 1.735
homens, em 1945 com a construgio do petroleiro
de 14.500 ton., subiu para perto de 2.000.

Para se fazer uma ideia dos servigos a cargo
do Posto Médico diremos que foram ali diagnos-
ticados 3.804 acidentes, e, déstes, apenas 376 en"
viados ao Hospital da Marinha. Um factor inte-
ressante encontra-se nos servicos de expediente
por onde perpassaram 9.726 cartas, e foram expe-
didas 17.468, enquanto, nas salas de desenho, gas-

Revista quinzenal

tavam-se 2.574 metros de papel de vdrios tipos.
Fstes niimeros referem-se A vigéncia de 1944,
cujo balango acusava em 31 de Dezembro um saldo
de 266.225.160410, cabendo ao patrimdnio do Estado
112.442.220%19.

Note-se o esforgo operdrio como finalidade con-
juntiva, ou, melhor, a evolucido total da homoge-
neidade do homem e do cérebro. .

Actualmente o Arsenal do Alfeite, no seu gé-
nero, é um dos mais aperfeicoados da Europa, a
construcao dum petroleiro de 14.500 ton., é a de-
monstracao viva das suas possibilidades. O incre-
mento que nos iltimos anos tomou a construgio
naval em Portugal, nao é mais do que a integragao
do esforco humano no Estado, pelo que éste, deve
assegurar pela mao dos seus directos colaboradores
a vitalidade objectiva no engrandecimento da na-
¢ao. Nesta derivante para o vastissimo campo po-
litico-econémico, toma o aspecto da intransigéncia

" estadual, pelo que, infalivelmente escorregariamos

na viscosa teimosia de «ndo querer vér: ou entao,
despedacar-se-ia o artigo o que teriamos de vors.

Olhando o paralelismo de Haitiano por cima do
Monte da Verdade descobririamos que as grandes
massas humanas sio como as nuvens que se des-
fazem ao contacto de qualquer Sol.

Coriménia simbélica do assentamente da quilha

do petreleiro acivalmente om construcdo no Arsenal

deo Alfeite, vendo-se © administrader sr. eng.’

Joaquim Perestrello de Yasconcellos cravando
o primeire rebite
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A Outra Banda

Paisagem ¢ fantasmagoria

duma pequena peninsula

CHRE g

ol i

CERIOU ETRA

Peninsula da Arrdbida ou de Setiibal tem
A a Norte nas terras do estudrio do Tejo,

desde o foz até Leste do Montijo e Alco-

chete, jd em plena campina ribatejana, nao
86 a sua zona mais importante — econémica, popu-
losa e progressiva — como a parte mais carinhosa
e enternecedora.

Um formilhar de povoagoes, algumas de im-
portincia comercial e industrial e outras simples
aglomerados ou seguimentos de casaria e povoa-
do, emerge nesta pequena regiio recortada de
vias de dgua — esteiros, sacos, rias, angras, radas,
pequenas enseadas e baias, e minitsculos golfos
onde desaguam curtos e amenos ribeiros.

A distancia tem-se a impressao dum continente
em miniatura a que nao faltam nas longes monta-
nhas cor pérola esfuminhando-se nos tragos e ele-
vando-se aos céus. As reentrincias serdo vastas
bafas, os povoados grandes metrépoles,... Um
mundo novo a conhecer. . . -

Mas o sonho desfaz-se. Passada meia rota do
Mar da Palha—o bonancoso e largo estudrio me-
ridional do Tejo—,a visiao perde de mistério e
ganha em maravilha ante o cendrio opulento de
colorido e luz, gama e magia desdobrando-se em

paisagens variadas e miltiplas marinhas. E a Na-
tureza surde magicamente A nossa vista.

* * L]

Apds a vasta duna-restinga ou cabedélo sul da
foz do Tejo, em que assentam a Trafaria, velha
praia de banhos, e a modesta Cova do Vapor com
suas pontes de embarcadouro a que atracam os
vaporzitos das carreiras de Lisboa, a margem es-
querda alteia-se numa cadeia de pequenos montes
sulcados de ravinas e talhados abruptamente sﬁbre
o rio até surgir o pontal de Cacilhas.

De longe parecem fortins ésses montes arre-
dondados. Sao os contrafortes do pequeno planal-
to que vai das encostas altas de Almada a escarpa
que sobrepuja a extensa e povoada duna atlantica.

‘Um niileo de localidades e aldeias e de quintas
e hortejos se estende por essas terras do Almaraz
que uma réde 'de estradas serve em virias
direcgoes.

Monte de Caparica, Torre, Lazarim, Vila Nova,
Arieiro, Palhais, Terrinha, Casas Velhas, ete., sdo
povoagdes que ficam para 14 dessa ecumeada da
beira Tejo. Outras se engripam nos cimos ‘e ladei-
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ras viradas ao rio, tais como o Lazareto, e a se-
cular e populosa vila de Almada. C4 em baixo, nos
reconeavos das ravinas e das reentrincias acacha-
pam-se miniisculas povoagsbes, na sua maioria aglo-
merados de depdsitos e armazéns: Porto Brandao,
a Bandtica, Olho de Boi e o Ginjal.

Ramais de estradas descem a estas povoagoe-
zinhas ligando-as A réde de comunicagoes do pla-
nalto a dorso.

O interésse turistico ai é suplantado pelo es-
plendoroso panorama-filme de Lishoa desde a Cruz
Quebrada, o Dafundo e Algés até ao voltar da
margem para 14 do Terreiro do Pago, por alturas
do Cais da Areia e de Santa Apol6nia. E um friso
maravilhoso, policromo, cenogrifico, ésse de Lis-
boa que aparece como midgico caleidosedpio.

* * *

Almada abrange duas colinas pelas encostas
das quais a casaria trepa e desce em ruelas estrei-
tas e tortuosas no cruzamento das quais se for-
mam pequenos largos e pragas de curto e irregu-
lar perimetro.

Niao oferece muito pitoresco nos seus recantos
a velha Almada mas permite dos altos do Castelo,
descaracterizado em forte actual, e do convento
de S. Paulo, largos e admirdveis panoramas de
Lisboa, a serra de Monsanto e os contrafortes das
linhas de defesa da capital por Norte e as terras
do estudrio do rio a leste ou do Azeitao de Palmela
como seu castelo e da verdosa Arrdbida fechan-
do o horizonte a Sul.

Por sua vez os edificios almadenses qudsi 86
valem pelas referéncias da tradigiao de néles terem
vivido figuras de destaque da nossa Histéria: Fr.
Lufs de Sousa, Fernao Mendes Pinto, Fr. Francis-
co Foreiro, Diogo Paiva de Andrade, etec.

Contudo merecem mengao a pequena e seiscen-
tista igreja deS. Tiago, reconstruida mais tarde, e
onde jaz o autor das Peregrinagdes e o templo, do
Semindrio, antigo convento dominicano de 8. Paulo
em que existem curiosos azulejos historiados. Ca-
cilhas, ¢4 em baixo, 6 um arrabalde de Almada e o
cais de constantes carreiras de vapores de Lisboa
e de camionetes para terras vizinhas e para oufras
distantes, no Sul.

Uma igrejinha modesta fica em Cacilhas: a da
Senhora do Bom Sucesso, singular invocagdo para
o sitio.

De Cacilhas, corrutela de Cassilia a mai de Ca-
lipsus, a margem do Tejo inflecte em éngulo qui-
si recto para prosseguir numa aprazivel curva —-
a enseada do Alfeite —até & Ponta dos Corvos que
do lado Poente fecha, como molhe natural, o es-
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teiro do Seixal. Ai pousam a Margueira, Mutela,
o Caramujo, a Cova da Piedade, a base naval em
construgio e o novo Arsenal da Marinha com as
dependéncias — aquartelamentos, bairro, Escola
Naval, ete.—subindo e estendendo-se através do
lindo pinhal da antiga propriedade régia. Ainda ld
se vé o paldcio construido em 1857 segundo traga
de Possidénio da Silva, nome na arquitectura e
na arqueologia. j

1 um trecho de paisagem pictural e ilustrativo
na decoracio o do pequeno cémoro do Alfeite co-
roado pelos festoes da ramaria verde-carregado
dos pinheiros mansos sobraceando o sifio.

Por detrds corre a estrada que leva a Setubal
e Sesimbra e se ramifica noutras que abeiram o
estudrio.

Deixada Cacilhas, breve a estrada passa a Pie-
dade com sua grande e ajardinada praga para su-
bir e desenvolver-se através duma populosa zona
cheia de trifico.

Em baixo, a pequena distincia, o estudrio do
Tejo sorri no alacre azul das dguas serenas e mul-
tiplica-se em reentrincias que sdo novos esteiros
ou sacos, outras rias ou lagdas.

Corroios é uma arredondada riazinha subsi-
digria do chamado saco do Seixal. La se véem os
seus moinhos em ponte-cais aberta em arcos pro-
longando-se pelas dguas dentro, decorativo por-
menor a dar poesia, & pequena e cariciosa ma-
rinha. ;

Santa Marta e Torre sao bifurcagoes da estra-
da. Préximo o esteiro do Seixal fecha e a estrada
vira para o Norte seguindo a borda da pequenina
ria ou sobe a ladeira que levard a Aldeia de Paio
Pires.

As povoagdes sucedem-se dum e doutro lado do
esteiro. B Amora, a cavaleiro da qual passaramos,
apresenta-se mais carinhosa na outra margem, com
sua casaria e seus casardes de fibrica A beira de
digua. Na ladeira do terreno e por detrds quedam-
-se as renomeadas quintas de Santo Anténio, do
Paldcio ou Cheira-Ventos,— pitoresca designagao
— o da Infanta entre pinhais e jardins. Perto fica
a praiazinha da Barroca com os seus estaleiros.

Teve por aqui importincia a pequena constru-
¢do naval.

Ji na estrada que bordeja a enternecedora
riazinha aparece Arrentela—as suas fébricas cd
em baixo e a paroquial num cémoro —e lesto sur-
ge o Seixal, sede do concelho, numa estreita faixa
entre o monte sobranceiro e o rio, cortado por
ruas paralelas e perpendiculares e em traga geo-
métrica. Num largozinho mintsculo fica a Matriz
que ostenta na fachada uma curiosa imagem em
barro da Virgem.

Mas o panorama de Lisboa volta a visionar-se
através das aberturas das ruas ou desde o cais em
fora.
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- A ponte-embarcadouro fica a Norte e virada
para o Barreiro a estacaozita ferrovidria. A ponta
da terra chanfra ai para descrever depois nova
concavidade — oufra enseadazinha curiosa —séca
por vezes com os areais da Azinheira. E novo es-
teiro se abre. Ld estd na embocadura, como coisa
mintiscula 4 distincia a pontelevadi¢a do ecaminho
de ferro, que corre em seguimenio de prolongado
atérro.

Tudo isto ao longe se apequena ainda mais, &
um mundo de brinquedos enternecedor e suges-
tivo. A pontezinha com a sua perspectiva e engre-
nagem giratéria parece um Mecano erguido por
maositas de pequerruchos ali & beira da areia, , ,

* * *

Do Seixal a estrada trepa por Nascente a Paio
Pires. A paisagem & pitoresca e variada: drvores
casais, culturas... E entrementes 14 em baixo
aguarela-se a marinha. Estoutra ria nio é tao bor-
dejada de povoagdes mas é mais buedlica e, por
outro modo, de brago mais rasgado. Os casais e
as localidades aninham-se de distincia 4 distaneia,
sio manchitas brancas. Uma tonalidade verde de
pinhais supera as demais tintas.

Assim se vai até & Aldeia de Paio Pires, uma
alegre povoagdozinha ao redor da igreja e que
deriva o seu curioso nome de Paio Peres Correia,
o fronteiro das mesnadas afonsinas. Prossegue a
estrada sempre perto da ria e junto de pinheirais.
Uma pontasita de terra forrada de denso pinhal,
a meio do esteiro, ocasiona outra reentrincia. Bre-
ve a marinha termina. Uma veiga ensopa-se das
dguas do rio Coina que ai aflue e desagua no es-
teiro. Um pouco mais adiante fica Coina a Nova
para se distinguir de Coina a Velha, sita para as

‘bandas de Azeitdo. E entroncamento de estradas.

A localidade reveste-se de eucaliptos e outras fr-
vores de grande porte. As figuas do Tejo ji estao
distantes. A paisagem mudou. Coina a Equabona
dos romanos, é um recanto absolutamente extre-
menho. O solo é pobre. Somente a pequena e es-
treita vdirzea vicejante da ribeira do Coina forma
odsis agricola.

Para o Sul os terrenos adensam-se de pinhais.
Mas refornando para o Norte e seguindo a estra-
da do Barreiro o fio de encantamento da ria volta
a impressionar.

Atravessamos o pinhal da Machada, mata do
Estado, Vale do Zebro, os depdsitos da Marinha e
os restos dum convento onde foi guardiao Fr. Mar-
tinho, o da Arrdbida, e Palhais, uma encantadora
aldeia-povoagaozinha com um jardinzito e a escola
e a desmantelada igreja cujo pértico manuelino-
-radiante é monumento nacional.

Nio longe e para o monte queda-se outra aldeia
do mesmo tipo: Santo Anténio da Charneca. B

GAZETA DOS‘ CAMINHOS DE FERRO

linda também e ao contrdrio do sobrenome tem o
aspecto pitoresco duma aldeia do Norte.

A estrada desce, sobe, volta e endireita em
recta por entre terrenos cultivados e férteis e com
a visio das dguas além. E 14 se vé em baixo a
Feitoria do Bacalhau com a sua ponte-cais.

Telha é aldeia a beira da estrada. Estamos no
Barreiro.

D4 impressio de grande empdrio comercial e
industrial o Barreiro. De facto as fibricas e arma-
zéns sfio em largo niimero e importincia e a po-
pulagio operdria é grande. Indiistrias quimicas e
metalirgicas, fdbricas de corti¢a, etec., e o centro
irradiador das linhas da réde ferrovidria do Sul
e Sueste dao ao Barreiro notdvel 1mp0rtanc]a
econdmica.

A vila em drea e populagio 6 ji uma cidade,
mas afora as ruas-estradas, a praga-jardim ‘e pou-
cas outras artérias, divide-se e sub-divide-se num
tumultuar de ruazinhas, ruelas, congostas e becos.
H4 muito precisa dum plano de urbanizacio e es-
tética citadina tracado por competente arquitecto.

Paralelamente, nao tém destaque artistico os
edificios do Barreiro, nio valem mais do que pela
vastiddo alguns. E entre os antigos, dois templos
existem, alids também de apoucado valor artistico
e arquitecténico: a igreja de Santa Cruz recons-
truida modernamente ¢ a da Misericérdia com pér-
tico seiscentista, piilpito em médrmore da arribida
e silhar de Azulejos.

A via férrea e a estrada seguem para Leste
numa continuagdo de casaria e fibricas. E o La-
vradio, vila préxima, é qudsi um bairro do Bar-
reiro. Sao célebres os seus vinhos.

Alhos Vedros é outra vilazinha simpdtica. Teve
ld paldcio o Conde de Barcelos e se refugiou da
peste D. Jodo I. O pelourinho medieval atesta a
vetustez da terra. It monumento nacional o velho
poste das justicas.

Moita, sede doutro concelho, é terra maior e
mais comercial mas de menos interésse pitoresco.

A estrada desliga-se da via férrea, e continua
através das terras férteis da Beira Tejo. Largo nii-
mero de reentrincias de mar, pequenos e mintis-
culos esteiros como pela ria de Aveiro, se cavam
banhando hortas ou formando pequenas marinhas
de sal.

Sarilhos Pequenos e Sarilhos Grandes sao al-
deias-localidades no meio da campina manchando
de branco a paisagem como povoado pincelado em
aguarela de ar livre. Em Sarilhos-terceiros— bas-
tava um ! —encontra-se ndvamente a linha férrea
em ramal que vem do Pinhal Novo para a antiga
Aldeia Galega, e também ai fem sua maior pene-
tragao o golfo do Montijo.
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O Montijo, que di nome actual & antigamente
Aldeia Galega, forma uma peninsula no extremo
Nordeste do distrito de Setiibal e consfifue uma
sub-regizao com caracteristicas a distingui-la das
demais terras setubalenses da bacia do Tejo.

uma peninsula irregular banhada a Norte
directamente pela corrente do Tejo e a Sul pelo
chamado golfo do Montijo que se abre entre a
ponta arenosa do mesmo nome e a praia do La-
vradio e a Nascente se demarca pelo rio das En-
guias e demais limites dos dois uoncelhos que a
formam.

O golfo de Montijo é a maior reentrincia do
estudrio do Tejo e sub-divide-se em diversos es-
teiros ou radas & borda ou préximo das quais poi-
sam o Lavradio, Alhos Vedros, a Moita, e as trés
povoagdes denominadas Sarilhos. Como nos de-
mais esteiros a pesca, as salinas e as osfreiculturas
produzem notdvel rendimento.

Bste golfo 6 um segundo Mar da Palha: largo,
bonancgoso, aprazivel e de belos panoramas.

As terras desta peninsula ndo sdo menos do
que o prolongamento da campina ribatejana. Pou-
cos acidentes de terreno, uma altitude baixa que
ndo vai a mais de 48 metros. E a campina. Com-
preende-se que participe das condigdes mesoldgi-
cas e etnogréficas do Ribatejo. Mesmo a parte mais
caracteristica da sub-regiio montijana reside na
Barroca de Alva com as suas ferras de gado bra-
vo, as suas fentas, e 0s seus campinos e maiorais,
a prépria campina e até os monéGtonos chaparrais.

A antiga Aldeia Galega do Ribatejo, como nao
hd muito se designava, e actual Montijo, 6 uma
vila populosa e de larga importancia comercial.
Possue armazéns, entrepostos, estaleiros de peque-
na construcdo naval e sobretudo fdbricas de corti-
¢a e de enchidos. I o grande centro industrializa-
do de salsicharia do Pais.

A vila esiende-se numa planicie rasa, de pouca
altitude, Vista do vapor a sua casaria branca dd
idéia de terra do Sul. A urbe espraia-se na vasti-
dao da campina sem acidentes a limitd-la. A drea
6 vasta e as ruas sao compridas e de boa largura,
mas de edificios de modesta arquitectura, em rés
do chiao ou loja ou com andar superior, e moder-
nas gelosias em muitas delas susbstituindo as an-
tigas e proibidas adufas. Estd-se numa ferra de
verao caloroso. E para essa quadra se preservam
as habitac¢oes.

A luz é forte, intensa, o sol faisca, mal se pode
enxergar; e como os edificios sao baixos, as som-
bras sfio curtas. Irisa o branco da cal das paredes,
uma clareira se derrama fosforescente de luz e
abrasante de calor.

E assim o Montijo num dia de calor intenso de
verao vigoroso. Mas o quadro é formiddvel de luz
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e vale a pena aprecid-lo. Uma luminosidade alas-
tra, o alvissimo caiado da casaria refracta alvini-
tentemente a luz corruscante, as fonalidades sao
claras, a mancha branca; pragas, ruas, edificios
sio meros pormenores de debuxo aqui, relegado
pelas tintas. O que vemos é uma aguarela de pin-
celada rdpida, impressiva, vigorosa, feliz, espec-
trando a alacridade fulgente da luz solar.

No largo principal entesta, a Nascente, a Me-
triz. 5 um templo de reconstrugao do sgculo XVII
com detalhes anteriores, designadamente quinhen-
tistas. No interior tem trés naves a quatro tramos
e capela mér manuelina de abébada artesoada.
Merecem mencao os azulejos seiscentistas, de albar-
radas na sacristia, e do principio do século XVIIT
historiando a vida da Virgem no. corpo da
igreja.

Da vila do Montijo irradiam quatro estradas:
para Sul levando ao Barreiro, ao Pinhal Novo e a
Aguas de Moura, para o Samouco a Oeste, Alco-
chete ao Norte e Atalaia a Nascente. No outeiro
da Atalaia acha-se o Santudrio da Virgem do mes-
mo nome edificado em 1623, onde por Agodsto se
realiza a célebre e movimentada romaria, que Fia-
lho descreveu subtilmente salientando a nota pito-
resca da quermesse, e onde acorrem os cirios de
meio mundo em redor.

T uma das grandes romarias do Sul do Pafs.
Defronte da capela ergue-se um cruzeiro qui-
nhentista

O Samouco é outra povoacdo ribatejana, com
uma praia de banhos junto duma angrazinha vira-
da ao Tejo. O importante e caracteristico desta
vilazita sao as suas salinas. Perto do Samouco fica
a capela da Senhora da Concei¢ao dos Matos com
curiosa galilé e boas linhas arquitecténicas e que
foi dependéncia do paldcio do navegador Tristao
da Cunha.

Alcochete, adiante alguns quilémetros, tem tam-
bém praia de banhos. £ uma vila de certa impor-
tancia, menos, é certo, do que o Montijo, 0 empd-
rio comerecial da sub-regiao. Mas sobreleva a sua
vizinha por monumentos dignos de visita e por
uma tradicao maior. Alcochete inscreve-se nos per-
gaminhos reais. Nasceu ld o venturoso rei D. Ma-
nuel em 1469, E o patricio conterrineo nao esque-
ceu o bérgo. Igrejas, conventos, alguns edificios
civis demonstram a afeigao real.

Ao desembarcar do vapor encontra-se logo a
Misericérdia, cujo edificio memoria o nascimento
do afortunado monarca num velho pag¢o em que
vivia sua mai Dona Brites.

A igreja da Misericérdia, monumento nacional,
é um templo de arquitectura manuelina que foi
capela do paldcio. O pértico em ogiva nao 6 es-
pectaculoso mas sdbre éle resplandece uma linda
rosficea  aberta em doze raios. O interior é ele-
gante, tem trés naves de arcos redondos e possue
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azulejos de albarradas uns e quinhentistas emi 1'e-
lévo os de baixo. A capela-mér abre-se em arco
ogival e o8 seus azulejos sdo historiados.

A direita da igreja um belveder de colunas
manuelinas pde sua nota decorativa.

Ainda junto do cais e do hospital fica a ermida
do Espirito Santo, de modesta arquitectura.

A vila possue outra igreja de certa valia: a pa-
roquial de 8. Joao Baptista. Dizem que foi mes-
quita adaptada por D. Manuel, o qual mandou fa-
zer o portal lateral e a rosdcea. Tem trés naves,
oito altares e bons azulejos historiando a vida de
Jesus e 6 bem iluminada. -

As ruas e os prédios de Alcochete assemelham
-se aos de Montijo. As condigdes climatolégicas,
etc., 830 as mesmas.

A campina rasa alarga-se cortada de salinas,
junto ao mar —ao marinho Tejo, do outro lado do
qual Xabregas, o Beato e Poco do Bispo fazem
friso panorimico —,vai pela bacia da ribeira das
Enguias que outréra foi mar também ou envas-
ta-se na imensidade duma monétona paisagem de
verdes e amarelos, ferras chas, pastagens resse-
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quidas, charnecas de sobreiros em tom de sépia, e
densos pinhais perdendo brilho e cor & distincia.

A Barroca de Alva, prolongamento de vastas
propriedades que vem de Rio Frio, é desde a épo-
ca de quinhentos uma herdade conhecida. Porém
foi no século XVIII o francés Jacome Ratton que
lhe deu celebridade e desenvolvimento fazendo
arrotear a larga e inhdspita charneca e transfor-
mando-a numa fertilissima e vasta quinta.

O grande comerciante e industrial, auxiliar de
Pombal, estabelecen ai residéncia faustosa e reedi-
ficou no meio duma préxima e grandiosa lagoa
rodeada de frondoso arvoredo, a capela de Santo
Anténio da Ursa, curioso templo circular de boa
arquitectura. Tem abdébada e ameias. Parece um
castelo. O sitio é belissimo e pitoresco. £ um tre-
cho cenogrifico.

Para 14 da Barroca e Rio Frio a campina pro-
longa-se. O iiltimo pitoresco quedou. Para o lado
do Oriente 6 o Alentejo e muitas 1éguas em diante
nio hd senfio charneca. Aqui o Nascente é um
poente, é o ocaso. As férteis e apraziveis terras do
estudrio setubalense do Tejo terminaram,

SE1UBAL— Avenida dos Combatentes da Grande Guerra
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Aveirc ¢ a sua ria

Um grande centro industrial que ¢ também

uma admiravel

bito de se crismar terras nossas, muito ca-

racteristicas, com nomes estrangeiros. Por

muito fempo, chamou-se a Vila Franca de
Xira, povoagdo curiosa, animada, verdadeiramente
tipica do Ribatejo, a <Sevilha portuguesa». Ora
nada hd4 de comum entre a cidade espanhola e a
alegre vila ribatejana. Nem mesmo as touradas. A
Vila Franea, para ser a «Sevilha Portuguesa»,
faltam a Catedral e as ceriménias da Semana Santa. A
Sevilha, faltam as nossas esperas de touros. Ao

FELIZMENTE gue se vai perdendo o mau ha-

mesmo passo que se designava Vila Franca por.

«Sevilha portuguesas, rotulava-se de «Veneza por-
tuguesa» a cidade de Aveiro. O que acontece com
Vila Franca é a mesma coisa que se dd com Avei-
ro. A nossa cidade nada tem de parecido com a
cidade italiana. Onde estao os paldcios dos Doges,
as goOndolas ¢ os seus gondoleiros ecantando
roménticamente enquanto guiam as embarca-
coes ?

Aveiro é uma cidade com caracteristicas pro-
prias, que estd a formar-se, a desenvolver-se, a
alindar-se, a entrar no nimero das cidades mais
importantes do pais.

Edificada nas margens da sua ria, a ria que
ela deve o segrédo da sua personalidade e da sua
prosperidade. E da ria que sai o moli¢co, é na ria
que se produz o sal, uma das suas grandes fontes
de riqueza colectiva; é na ria que se encontra o
seu porto de pesca, outro valor econémico e é na
ria que se vai construir o seu pdrto comercial, tio
necessirio para o desenvolvimento das suas in-
dristrias.

. A ninguém restam dividas quanto ao réipido

estancia de turismo

progresso da cidade, quer sob o ponto de vista
comercial, quer sob o ponto de vista industrial
logo que terminem as obras do pdrto e da ris.
A populagio de Aveiro aumentard imediatamente
com a vinda de novos elementos; a indistria da
pesca e a da construcio de embarcagoes duplica-
rio, a primeira de valor e a segunda de activida-
de; a indistria de cerimica, que honra o pais e
na qual se empregam centenas de operirios, en-
contrard maiores possibilidades de incremento.

Aveiro, que vai iniciar em breve as obras do
seu plano de urbanizagio, recentemente aprovado,
além de centro industrial e comercial, é uma es-
tincia de turismo de valor, nio 86 pela sua ria,
nio 86 pelos panoramas que rodeiam a cidade,
nio s6 pelos lugares pitorescos que lhe estio prd-
xXimos e proporcionam ao visitante passeios magni-
ficos, mas também pelo seu Museu, pela sua fisic-
nomia prépria.

Ao sairmos da estagdo, logo nos agrada o as-
pecto da longa Avenida Central, que a pouco e
pouco vai sendo ladeada por lindas moradias par-
ticulares e instalacdes comerciais de fino gdsto.
Essa Avenida conduz-nos ao centro da cidade.

Em Aveiro ndo faltam pensées, desde a mais
modesta 4 mais luxuosa, onde o visitante possa
demorar-se os dias suficientes para percorrer a
cidade, vér o Museu e dar um passeio pela ria, a
qual, como se sabe, é formada pelo Atlintico na
foz do rio Vouga. : ;

O turista apressado pode vér Aveiro e a sua
ria em dois dias. Mas se nio tiver pressa, melhor
serd, porque 86 em 4 ou 5 dias poderd ter uma
nogio exaeta da cidade sob vérios aspectos. -~
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Sob o ponto de vista arquitectural hi que vér
a Igreja de 5. Gongalo, que apresenta um conjun-
to de valiosas talhas barrocas; a Igreja da Miseri-
cordia, em estilo cldssico-romano; a Igreja dos
Carmelitas (classificada monumento nacional); o
antigo palacete dos viscondes de Almeidinha, na
pracga do Marqués de Pombal; a capela do Senhor
das Barrocas, considerada um dos monumentos de
maior interésse de Aveiro, pelo equilibrio e beleza
da sua arquitectura; a Igreja de S. Domingos, que
hoje serve de Sé, com o cruzeiro gético que lhe
fica em frente; e finalmente, na rua de Santa
Joana, o convento de Jesus e o Museu Regional.

O Convento de Jesus, cuja construcdo se ini-
ciou no séeulo XV, foi um recolhimento domini-
cano de freiras. Ali ingressou em 1472 a princesa
Joana, filha do rei D. Afonso V, e ali morreu em
1490. Foi beatificada em 1693. Vale a pena enfrar
na Igreja. O interior é sumptuoso e o timulo de
Santa Joana, que se encontra no coro de baixo, é
uma obra prima de execucio.

No edificio do Convento estd instalado o Museu
Regional, de que & director o dr. Alberto Souto,
figura ilustre a quem a cidade muito deve.

O Museu, que esti passando por importantes
obras de remodelag¢io, contém preciosidades. A
sua colecgao de tecidos e paramentos é verdadei-
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ramente notdvel. Na sec¢dao de pinturs, encontram-
_se alguns primitivos de valor, Mas, acima de todos
éles hé que colocar o retrato da Infanta St.* Joana,
em trajo de corte, atribuido a Nuno Gongalves, ou,
segundo José de Figueiredo, e¢dpia de quadro que
deve encontrar-se no estrangeiro. O grande critico
de arte, que foi Joaquim de Vasconcelos, admira-
va muito &ste quadro, a ponfos de escrever que
s6 por si valia uma viagem a Aveiro. i

Na mesma colec¢io de pintura figuram tam-
bém distintos artistas contemporaneos, como Co-
lumbano, Alberto de Sousa, Maria Eduarda Lapa,
Fausto Sampaio, ete.

Faldmos ji da ria de Aveiro. Em grande parte
a cidade vive da sua ria. Mas também temos que
considerd-la sob o ponto de vista turistico. Rail
Brandao escreveu um dia: «Ninguém aqui vem que
nio fique seduzido, e noutro pais esta regidao seria
um lugar de vilegiatura privilegiada».

Anténio Arroio, que era um grande espirito de
artista, falando de Aveiro afirmou: <A regiao de
Aveiro é uma pequena Holanda em clima e luz
ocidentais».

Aveiro, cidade industrial, regido agricola, cen-
tro comercial e estiincia admirdvel de turismo, me-
rese a visita e a devocao dos portugueses de bom
gosto.

T Ny lH-‘___i

Azulejos — Lougas Artisticas, Sanitdrias e Domésticas

ALELUIA & ALELUIA/I

Fabrica Aleluia — Rua Canal da Fonte Nova
Fabrica Gercar —Rua das Olarias

AVEIRO — TELEFONE 22

AGENTE EM LISBOA: ]
MARIO FORJO GOMES

Rua do Amparo, 25-1.°

AGENTE NO PORTO:
TORA O UM 80 TS A

Galeria de Paris, 96

L :
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Derimiea Dveirense

VIUVA DE JOAO PEREIRA CAMPOS

CANAL DE S. ROQUE —TeLerone S1—"AVEIRO

DEPOSITO NO PORTO

RUA DO BONFIM, 117 —TeLerone 6740

(«Stand» que na Feira Exposigdo de Marco obteve o 1.° prémic)

Telha e tejolos de diversos tipos — Telha tipo “PORTUGUES»

(Esta telha cobre como a de Marse“wa, sem o emprégo de argamassa,

e imita perleilamente a antiga telha mourisca, ou de canudo)
TEJOLOS DE BARRO VERMELHO E REFRACTARIO

CERAMICA ORNAMENTAL

E TODA A ESPECIE DE CERAMICA DE CONSTRUCAO

——— e —— —— —
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EMPRESA DE PESCA DE AVEIRO

(RESPONSABILIDADE LIMITADA)

INDUSTRIA DE PESCA E SECAGEM DE BACALHAU

QA

Praca Luiz Cipriano Telefone 60 AVEIRO (PORTUGAL)

BOIA & IRMAO, L.~

FABRICANTES DE MAQUI fate Ll Sl
NAS INDUSTRIAIS E APA- . : - :
RELHOS MARITIMOS LB

i

11
FUNDIGAO DE FERRO E BRONZE

I REPARACAO EM MAQUI-

NISMOS E MOTORES DE
TODOS 0S8 SISTEMAS

Soldadura eléctrica e a autogéneo = Sl S T

CAIS DO PARAISO AVEIRO
T E L E ¥ 0O N E 1 4 6

gramas : Viuva de Anténio da Cruz Bento — AVEIRO
fone 90

Viwa de Lntinis da Cor Bento Jinior
NEGOCIANTE DE PESCADO E SAL

SUCESSOR DAS FIRMAS:
Joao Cruz Bento, Anténio da Cruz Bento, Anténio da Cruz Bento & Filhos
¢ Joao da Cruz Bento e Irmao

Tele

AVEIRO
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TELEFONE 258

A MOLDUREIRA

Antonio M. Costa

Banco Regional de Aveiro
5. ACRCE

Autorizado — Esc. 4.000.000$00

CAPITAL ) o itido  — Esc. 2.000.000800

C/Correntes em Moeda Pnr[ntuesa

Depdsito 4 Ordem e a Prazo
REGIONAL

Transferéncias e Cobrangas
Saques sdbre o Pais

g | GRAMAS :

TEL
| rong: 31

Empréstimos sébre penhores de Ouro, Prata ¢ Joias

RUA COIMBRA — PRACA LUIZ CIPRIAN0O — AVEIRO

SAL REFINADO
ESTRELA DO MAR»

PARA MESA E COZINHA — QUALIDADE
SEM RIVAL PELO SEU FABRICO ESPECIAL
—EM QUANTIDADKES PARA AS INDUS-
TRIAS DE MANTEIGAS E ALIMENTICIAS

‘Emprésa Refinadora de Sal, L.®
AVEIRO TELEFONE 25

Paula Dias § Filbos, L."

(FUNDICAO AVEIRENSE)

FUNDIGAO DE FERRO E BRONZE,

SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

CONSTRUGAO E REPARAGAO DE
MAQUINAS

AVEIRO TELEFONE 40

LUZOSTELA

Ferreira & Irmao, Suc.,™™ L.%°
-9 W = ] = o

Lixas de tidas as qualidades em pano e esmeril,
papel e vidro, papel e esmeril, ete. Formatos e
qualidades especiais para todas as indistrias.
P56 LUZOSTELA de esmeril para limpar e pulir
facas, de resultados experimentados, em latas de
500 e 250 grs. — Esmeril de NAXOS, os melho-
res do mundo, para descasques de arroz e to-
dos os fins industriais. — Colas, fabrico espe-
cial, para marcenarias, etc.. Para esclarecimen-
tos, pedidos directamente 4 Fabrica ou aos nosscs
agentes de Lisboa e Pérto

SERRALHARIA MECANICA
Henrique & Anastacio, L.

Reparacfes em Avliomoveis, Motos, Molores
a uvleo e gasolina—Scldaduras a Autogénio
——— Carga de batcrias

RUA DAS OLARIAS, 8 — AVEIRO

LAU & FILHOS, ‘SUCH 7|1

ARMAZENISTAS

MERCEARIAS, CEREAIS, LEGUMES E ADUBOS

rramas: vide
TELE g L 3
| fone 81

Apartado 20 AVEIRO

EMPRESA DE LOUCAS E AZULEJOS

AZULEJOS, LOUGAS DE USO COMUM
E ARTISTICAS, JARRAS, JARROES,
VASOS, ETC.

CANAL DE S. ROQUE, 148 e 150 AVEIRO

TESTA & AMADORES

Ferragens, Mercearias-Agenies bancarios e Depositarios da «Shell»

Telegramas: Testa— Telefone 26 AVEIRO
MARCENARIA de
José Maria da Silva Vera Cruz

Molduras tremidas em harra, Molduras ovals, Tremldos em fodos os tamanhos
RUA DO GRAVITO, 44-46 AVEIRO

Nao viage sem levar o

Tnanual do Viajante em Portugal
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rovincia de Angola

O sr. Minisiro das Colénias

criou, enfre oulras mecli_clas,

um regime

especial fiscal

nas zonas de fronteira

O sr. dr. Marcelo Caetano, ilustre Ministro das
Colénias, na sua recente viagem a Africa, resolveu
uma série de problemas dos mais importantes, dos

" que vém beneficiar imediata e grandemente as re-
lagdes comerciais entre a metrépole e as nossas
provincias de Angola e Mogambique.

No que especialmente se relaciona com Angola,
as medidas ali eriadas sao, na verdade, de grande
alcance econémico.

Um dos redactores de <A Provincia de Ango-
la», que se publica em Luanda, entrevistou, a pro-
posito dessas medidas, o Dr. Vasco Sé Carneiro,
prestigioso director dos Servigos Aduaneiros de
Angola. A entrevista nao podia ser mais elucidati-
va. O sr. Ministro das Col6nias operou, de facto,
uma verdadeira, uma necessiria, uma admirive.
revolugao com as medidas fiscais tomadas.

Para esclarecimento dos nossos leitores vamos
transcrever essa brilhante entrevista. A ninguém
podem ser indiferentes os destinos e os progressos
do nosso Império ultramarino.

Oigamos, pois, o notével depoimento do sr. Dr.
Vasco S4 Carneiro. Assim iniciou o ilustre funcio-
nirio as suas declarag¢des ao jornalista que o en-
trevistou: ’

— Devo afirmar-lhe que as medidas fiscais to-
madas pelo sr. Ministro das Col6nias quando da
sua recente passagem em Angola idm um cardcter
nitidamente revolucionfirio. Marcam uma mudan-
¢a completa de orientacdo nesta matéria e sao de
tal maneira profundas que se antevé num futuro
muito préximo o seu complemento total, dando-nos
em politica fiscal o lugar mais avangado de todos
os paises de Africa.

—DMas, perdde-me V. Ex." a observagio, ;nio
gerd pura e simplesmente a substitui¢ido dos direi-
tos aduaneiros por contribuigoes directas? L

- — Niao é ésse o sentido desta nova politica. Evi-
dente é que o Estado necessita de receitas e que
tem de procurar compensagdes quando as exis-
tentes diminuem ou desaparecem. Porém se & jus-
to que se criem determinadas contribui¢oes direc-
tas, que fagam o Estado participar da riqueza da
Nagao, nao é directamente dessa fonte que se pro-
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cura tirar compensagoes. Sendo, vejamos: Quanto
a)s direitos sdbre medicamentos— A liberdade de
entrada aplicada pelo sr. Ministro a todos os me-
dicamentos destinados a combater as doengas pro-
prias do clima e as contagiosas, aplicando aos res-
tantes uma taxa minima, terd como repercursio
uma melhoria na sadde piiblica, tanto de europeus
como de indigenas, e conseqiientemente na produ-
¢ao de que 8les sao os elementos imprescindiveis.

Quanto aos direitos sdbre veiculos automoveis e
pneus — Foram éstes de tal forma reduzidos que
basta citar que um vulgar camido, que pagava cér-
ca de 50 contos, passa a pagar pouco mais de 7,
compreendendo todos os adicionais.

Os efeitos de tal medida nem sdo de apresentar,
tao conhecida é a ligacdo intima de t0da a nossa
economia 4 camionagem. 4

Pode-se dizer que foi éste o inicio duma larga
politica de transportes, continuando em estudo
uma protecgdo fiscal ainda maior, de forma a que
possamos competir com vantagem nos mercados
externos com os produtos dos outros paises.

E’ pois, nas vantagens obtidas na produgdo e
conseqiientemente no aumento crescente da expor-
tagdo que se procura a compensagdo das receitas
abolidas.

De hd muito o Bovérno previa a reducdo sistematica
dos direitos de importacdo

— Mas essa politica de redugao de direitos ird
atingir outros sectores, indispensdveis também ao
bem-estar do colono e do indigena ?

— O alto espirito do Govérno, e outra catego-
ria nao tem quem promulga tais medidas, ji de ha
muito previu a redu¢do sistemética dos direitos de
importagao.

O actual sistema fiscal é nitidamente injusto;
afirmo-o sé agora, depois de se tornarem piiblicas
as primeiras medidas dum largo programa de hd
muito preconizado pelo Govérno Central.

E a questao fiscal tao delicada que s6 depois
de estudos profundos se podem tomar medidas
desta natureza. -

A guerra que terminou alterou por completo a
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seqiiéneia dos fenémenos econdmicos, e, assim,
tudo quanto jd estava projectado pelo Govérno em
1939 teve de ser refundido e adaptado 4 nova épo-
ca que ora comega,

Posso, porém, jd informar positivamente alguns
dos aspectos fiscais cujo estudo estd em via de
conclusio:

Vinhos nacionais— Imprescindivel é ao colono
a continuagio do muso de vinho que tinha na Me-
trépole: &, pode-se dizer, a base da higiene alimen-
tar principalmente das classes operdrias e dos fra-
balhadores agricolas. Mesmo para os indigenas
serd 1til amanha educd-los na substituigio pelo
vinho das bebidas cafreais que, apesar de tddas
asrepressoes, ainda hoje utilizam,

Se o problema fdésse meraments fiscal, ji o Go-
vérno o teria resolvido; porém, como todos o sa-
bem, hd outros problemas a que estd ligado éste
coméreio que s6 agora se aproximam da sua
solucdo. §

Creio bem que denfro em breve serd acessivel
a todos o uso do vinho, tao tradicional e necessi-
rio para os portugueses.

0s carburantes — Problema delicado mas cujos
estudos estdo quési completos.

Néste grupo encontra-se um — o gds-oil — de
que depende em todos os centros populacionais o
abastecimento de dguas e a iluminacgao. £ éste car-
burante também a base da mecanizagido progressi-
va da agricultura e até dos transportes do futuro:
as lagartas de vagbes de estradas ligadas a
tractores.

Serd, pois, éste o primeiro carburante a ser
considerado e, se, como se julga, a diminui¢io do
seu custo na origem, acompanhar a medida da di-

minuigio ou isenc¢do de direitos, serd mais um

profundo factor da melhoria do bem-estar de to-
dos, tinico objectivo do Govérno.

0 regime especial das zonas lronleirigas

— H4 um aspecto muito discutido da legislagao
fiscal tiltimamente promulgada: o regime especial
das zonas fronteirigas. A leitura do diploma, para
nds, deixa-nos a diivida, tais horizontes ridentes
nos provoca, da sua plena execugdo. Agradecia,
pois, a V. Ex.,* que nos desse as indicagdes possi-
veis para esclarecer o ptiblico ansioso.

— No meu entender s6 por si essa portaria mi-
nisterial define perante Angola a qualidade dos
homens que actualmente dirigem o nosso pafs.

Desde hd muito que esta Colénia enfrenta dois
graves problemas nas suas zonas de fronteira: a
saida progressiva para as coldnias vizinhas dos
indigenas e o conseqiiente abanddno dessas re-
gides pela colonizagiao europeia.

Hoje, depois de tal medida promulgada, posso
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afirmar que @sses dois problemas estarao resol-
vidos dentro de poucos meses.

Examine-se a questio nas suas origens.

O regime fiscal, ora abolido, levava todos os
produtos importados para consumo dos indigenas
a essas regides por altissimos prec¢os; em compen-
sag¢do, além fronteiras, vivendo num regime adua-
neiro contririo, os mesmos artigos eram vendidos
a precos inferiores.

Os indigenas eram pagos em Angola do seu
trabalho ou dos seus produtos por precos iguais
ou superiores aos dos paises vizinhos. Mas, uma
vez da posse da moeda, o seu poder de compra
era nitidamente inferior. O sentido da capitali-
zagio ndo existe no nativo: o que pretende é satis-
fazer as suas necessidades e os seus hdbitos; pro-
cura, pois, a ferra onde mais facilmente possa
atingir ésse objectivo.

Dai a imigracao.

Por outro lado a nossa colonizac¢io nessas re-
gides & essencialmente comercial. Se hd menos in-
digenas, o comércio diminui; mas hd pior; os na-
tivos que restam, compram e vendem tudo além-
-fronteira. E assim os comerciantes portugueses
foram a pouco e pouco abandonando as povoagdes
fronteirigas, ficando apenas os <casmurros» que,
agarrados s ferras em que passaram a sua mocidade
e viram nascer os seus filhos, demonstraram mais
uma vez a persisténcia dos portugueses.

Mas o Govérno, vigilante, desde hd muito que
proeurava a dificil solugao de problema tdao grave.

Ji em 1942 o Ministro Dr. Francisco Machado,
depois de fer criado um regime experimental na
fronteira da Zambézia, ordenou, em harmonia com
o entio Governador Alvaro Morna, que se co-
lhessem todos os elementos paru o estudo do
assunto.

Num pais de tao vastas fronteiras, ésse tra-
balho foi lento; pouco a pouco se foram reunindo
matérias para o efeito: relatérios da Inspecgio e
da Direc¢iao das Alfandegas elaborados em demo-
radas viagens, relatérios das autoridades admi-
nistrativas concentrando elementos e ensinamentos
de longos anos de permanéncia nessas afastadas
regioes, cartas e cartas de comerciantes deses-
perados, apreciagdes dos Governadores das Pro-
vineias.

Em 1943 o actual Governador Geral entende,

‘logo apds a sua chegada, que se devia dar ao as-

sunto um ecardcter genérico e ndo considerar iso-
ladamente determinadas regices.

Assim se cumpriu e, em fins de 1944, o Ins-
pector Superior das Alfindegas, Manuel Monteiro,
propde a formagio duma comissao para elaborar
o projecto, pois que considerava os elementos co-
lhidos como suficientes, proposta que mereceu in-
teiro aplauso do Governador e do Ministro.

Essa comissiao, presidida pelo Inspector das
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Alfandegas, Dr. Gil Bettencourt, e de que fazia
parte, comigo, o Intendente Amadeu Reys, com 40
anos de servigo em Angola, terminou os seus tra-
balhos em Junho, apresentando o seu projecto.

Uma vez aprovados pelo Governador, entendeu
o sr. Ministro mandé-los rever pelo Inspector Su-
perior de Administracio Colonial, Henrique Gal-
vao, que, no seu parecer de funciondrio profunda-
mente conhecedor de Angola, o aplaudiu propon-
do uma maior extensao ferritorial.

E assim foi promulgada em 25 de Outubro pas-
sado a portaria que permite uma vida estdvel a
indigenas e colonos das regices de fronteira.

Honra, pois, aos governantes que tiveram a
auddcia de promulgar para Angola uma medida
que a poe na vanguarda de fodos os paises de
Africa.

Melhor do que ninguém, o comerciante do mato com-
preende o alcance das medidas 2doptadas

— Mas permita-me V. Ex.* uma interrup¢ao:
;nao serd criar mais uma fronteira no interior de
Angola a aplicagao de tal regime?

—De forma alguma. Os regimes criados para
a importagao dos indigenas e dos particulares eu-
ropeus, resumem-se a pequenas quantidades para
as suas necessidades. O regime para os comercian-
tes & estabelecido a seu requerimento e sob a sua
inteira responsabilidade; a nova fiscalizagao é
exercida sdbre a sua escrita referente ao regime
requerido e nunca sobre os limites da zona.

Todo o comerciante fica com tais condig¢oes de
vida prépria que o contrabando nunca tentard a
sua proverbial honradez.

O lema déste diploma é ¢a médxima liberdade
com a méxima responsabilidade».

E, convencido estou, que poucos ou nenhuns
casos teremos de sancionar.

Conheco o espirito patriético dos nossos comer-
ciantes do mato; melhor do que ninguém eles
compreenderdo o alcance de tal medida, e melhor
do que ninguém, eles saberao cumprir alei, corres-
pondendo A prova de confian¢a que os homens do
Govérno lhes acabam de dar.

—Uma observacido ainda: ; as mercadorias na-
cionais nio ficam prejudicadas nos mercados des-
sas regioes ?

—Di-lo a lei com clareza. Como até aqui, as
mercadorias nacionais e nacionalizadas importadas
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pelos portos da colénia, féra da Bacia Convencio-
nal, — continuam gozando dos beneficios da lei.
Veja um exemplo:

Um fardo de tecidos portugueses desembarcado
em Luanda e destinado a um comerciante aprovei-
tando o regime especial, pagard a partir de 1 de
Janeiro, 4°/, sdbre o valor (goza de 60°/, de abati-
mento de direitos), sem quaisquer outras imposi-
¢cdes e sem mesmo se sujeitar ao condicionamento
da Comissao Reguladora nem ter qualquer agra-
vamento cambial.

Na exportagio da mesma forma nada mais hi a
fazer do que pagar 1°/, sobre o valor; nem Juntas,
nem divisas.

Como v&, nada de mais liberal se tem produ-
zido em legislagio fiscal em qualquer ponto do
Mundo.

0 Enclave de Cabinda, — o pais do mundo mais feliz
sob o ponto de vista fiscal

— E Cabinda, a abandonada ?

— Niao pode, deste momento em diante ser em-
pregada tal designacao.

De 1 de Janeiro, seri o Enclave o pais do
Mundo mais feliz, sob o ponto de vista fiscal.

Veja o que se diz na portaria n.° 11 no seu
art.” 9.°: o beneficio de 90 °/, sdobre as taxas da
Bacia Convencional tornou-se extensivo a tdodas as
mercadorias.

Assim, um camiao de 100 contos paga agora de
direitos 1/2 °/, ou sejam 500 angolares, préco de
qualquer jantar de quatro amigos.

Mas hd mais: o regime especial de fronteiras
é extensivo ao Enclave e, assim, sempre que o re-
gime geral der um resultado global superior a
10°/,, o interessado pode optar pelo regime especial
pagando apenas esta taxa, sem mais nada, nem co-
missoes, nem Juntas, nem Fundo Cambial.

E, por cima de tudo, foi o Enclave dispensado
da fiscalizagio dos comerciantes pois assim o per-
mite a sua situagao geogrifica.

E o sr. dr. S84 Carneiro poz termo & sua notd-
vel entrevista com estas palavras:

— Termino dizendo que enquanto 08 NOSs0s
chefes trilharem tais caminhos merecem a nossa
inteira confian¢a e o nosso inteiro apoio. I esta a
tinica ideologia a considerar para a prosperidade
de Angola e do Império.
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Recortes sem Comentarios

00000

Petroleo e gasolina livre

Informa o didrio A Pitria, de Angra do Heroismo, em
comunieado do Govérno Civil local, o seguinte :

«Em vista da abundéncia de petrdleo e gasolina conse-
guida em virtude das facilidades de transportes e forneci-
mentos obtidos pelo Govérno, é possivel restabelecer desde
jia venda livre de petrdleo e gasolina, como, quanto ao
primeiro, fira jid anuneiado.

Ao tomar-se tal decisfio de t3o grande interdsse piiblico
nunea é demais salientar, como acima se diz, que isto sé foi
possivel pela politica do Govdrno da Nagio e pela situaciio
que, internacionalmente, a mesma politica criou a Portugals.

Mussolini

«Os jornais deram a noticia da morte de Mussolini,
mandado fusilar por sentenca de um tribunal popular, ne-
cessiiriamente faccioso e apaixonado. Os homens que respi-
ram e vivem o ambiente mefitico e mortifero desta maldita
guerra, nfio podem alimentar sentimentos de humanidade e
justiga. Cega-os o G6dio e a represilia que s6 se satisfaz com
liquidar adversdrios vencidos.

A Histéria hd.de julgar impareialmente, mas de ma-
neira diferente, Benito Mussolini que viveu, durante o tempo
que esteve i frente dos destinos da Itdlia, durante 20 anos,
com o pensamento na grandeza da pdtria a que devolou a
sua vida. Como sucede com todos os vencidos, a sua maior
culpa foi <ser vencidos.

A grandeza da Itdlia foi o sonho que sempre o inebriou.
Fazer da Itilia uma grande poténeia, arrancando-a do cdos
em que mergulhava, pondo ordem nos espiritos; levantando
o dnimo do povo italiano abatido por tantos desastres:
criando o exército e a marinha; engrandecendo o pais com
medidas de fomento tanto industrial como agricola, ete.

Mas o acto do seu govérno que mais o impde como gran-
de estadista, pela sua transcendéncia e pelas suas conse-
qiiéneias, é a assinatura do tratado de Latrfio entre o Vati-
cano e a Itdlia, que restabelecen as relagdes entre as duas
cortes, interrompidas desde a tomada dos dominios ponti-
ficios pelas tropas de Garibaldi, para a unificacio da Itdlia.

Na politiea interna também Mussolini deixou uma obra
que nunca morrerd, porque é actual e baseada em conquis-
tas de sociologia moderna. A legislagiio que deixou nfio pode
ser eliminada absolutamente, mas héd-de informar a legisla-
¢lo futura. Dela muito héd-de ficar nas leis novas da Itilia,

Os homens mataram Mussolini, mas a Histéria se en- :

carregard de o ressuscitars.
(Da Boa Nova)

A populacdo das llhas Adjacentes

<0 Instituto Nacional de Estatistica publicou um volu-
me com o8 resultados do filtimo recenseamento nas Ilhas
Adjacentes, dando alguns dos mais expressivos aspectos da
posi¢lio dos dois arquipélagos.

Distrito de Angra do Heroismo: — Populaglio: 78.109
pessoas. Foram recenseadas 17.958 familias; inventariados
20.228 fogos; e verificada aexisténcia de 22.293 prédios. A
percentagem das pessoas do distrito que indicaram seguir
areligidio catélica, foi de 98,6 por cento. No total de 292 re-
sidentes no distrito, 137 eram brasileiros e 129 norte-ameri-
canos. Segundo o Censo, o estado civil da populagiio defi-
fia-se pela existéncia de 44.816 solteiros, 28.469 casados, 15
separados judicialmente, 153 divorciados e 4.626 viuvos. A

taxa” de analfabetismo que em 1911 era de 65,2 ficou, em

1940, em 422 Os desempregados, invdlidos e inactivos re-
presentavam, respectivamente, 1,5 por cento, 2 por cento e
8,4 por cento da populacfio. Foram apuradas 244 profissies
diferentes no distrito de Angra do Heroismo.

Distrito de Horta : — Populagio : 52,731 pessoas; fami-
lias, 11.605; fogos, 13.759; prédios, 16.413. Percentagem dos
que indicaram seguir a religifio catélica: 98,4, No niimero
total de 209 estrangeiros residentes incluiam 64 ingleses e
63 norte-americanos. Estado civil da populaciio: 30.299 sol-
teiros; 18.985 casados; 13 separados judicialmente; 97 di-
vorciados e 3.337 viuvos. Taxa de analfabetismo: em 1911,
57,4; em 1940, 84,7, Desempregados, 1 por cento; invalidns,
2,1 por cento; inactivos, 10,3 por cento. Foram apuradas 198
profissies diferentes.

Distrito de Ponte Delgada : — Populagiio: 156.025; fami-
lias, 32.323; fogos, 33.879; prédios, 37.387. Percentagem dos
que indicaram seguir a religifio catélica: 99,1. No niimero
total de 659 estrangeiros residentes no distrito incluiam-se
433 norte-americanos e 149 brasileiros. Estado civil da popu-
lagdo; 92,467 solteiros; 53.943 casados; 50 separados judi-
cialmente; 100 divorciados e 9.425 viuvos. Taxa de analfa-
betismo: em 1911, 70,7; em 1940, 51,9. Desempregados, 1,4
por cento; invilidos, 1,5 por eento; inactivos, 9,4 por cento.
Foram apuradas 283 profissdes diferentes. O distrito de
Ponta Delgada é aquéle onde mais se acentua a particulari
dade comum a todos os distritos dos Acgires*da taxa de anal-
fabetismo ser menor em relaglio As mulheres do que aos
homens. A esta situa¢fio que os censos anteriores ji revela.
vam, julga-se nflo ser estranha a emigragiio.

Distrito do Funchal : — Populaclio: 24.450 pessoas;
familias : 47.936 ; fogos, 49.358 ; prédios : 52.257. Percentagem
dos que indicaram seguir a religifio catdlica ;: 98,4 por cen-
to. No niimero total de 2.392 estrangeiros que residiam no
distrito, incluiam-se 1.872 ingleses, 103 brasileiros e 78 nor-
te-americanos. Estado civil da populacfio : 157.042 solteiros,
80.342 casados; 71 separados judicialmente ; 307 divoreciados;
¢ 12.362 viuvos. Taxa de analfabetismo: em 1911: 78,8; em
1940: 58,7. Desempregados : 2,4; invélidos 1,4; inactivos, 12,6.
Foram apuradas 322 profissdes diferentes no distrito.

As densidades populacionais dos quatro distritos, era a
seguinte em 1940: Angra do Heroismo, 112,3; Horta, 68,9 ;
Ponta Delgada, 184,9; e Funchal, 313,8.

(De A4 Pidtria de Angra do Heroismo)
0 Metropolitano em Lishoa?

«Na iiltima reiinifio mensal da Cimara de Lisboa foi
tratado um assunto ji velho —a construgfio de um metropo®
litano na capital.

Segundo as noticias publieadas na Imprensa a Compa-

- nhia Carris de Lisboa tem um plano de realizacdes para

melhorar os transportes urbanos de Lisboa. Mas o requeri-
mento que entrou na CéAmara pedindo a concessfo para o
metropolitano nfio é da Carris.

Haverd possibilidades de realizacio déste melhora-
mento ?

A ideia da construg¢fio de um metropolitano em Lisboa
jd ndio é nova, principalmente no que diz respeito a tineis
subterrineos.

Data ela de 1873. Seguidamenje voltou a agitar-se o pro-
blema em 1878, 1882, 1891, 1907, 1927 e 1928,

(Dos Jomais.)
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Loucura futebolistica

«No filtimo desafio de futebol no Campo de Fldvia, era
mais interessante apreciar o entusiasmo da assisténcia fe-
minina, do que acompanhar propriamente o desenrolar do
jozo. O Atlético apresentou nas galerizs e na geral, uma
elaque tdo formiddvel, que mais de 80 °/; eram atléticos
acérrimos.

Havia 14 meninas, que ao entrar o goal perdiam a linha,
e saltavam 2 palmos ao ar, esganicando-se em convulsdes
até enrouquecerem,

Vimos uma que, de tanto pular e gesticular, até deixou
cair a combinacfio aos pés. Nfio houve botdes nem algas que
resistissem. Enfim, uma loucura que dava saide s6 em
presencid-lds.

(Do Coméreio de Chaves)
Esta esta hoal

«Li que um comunista ou um democritico, daquéles
que por uma questio de ideal se mantiveram sempre fiéis
aos seus prinecipios, tivessem assinado a lista de oposigio,
achamos a coisa mais natural, dentro dos prineipios de to-
lerdnecia que seguimos.

Agora funciondrios dos Grémios, organismos criados
pelo Estado Novo, a assinarem as listas de oposigio, essa é
que nio lembra ao diabo!

Esta estd boa!

Pois se o cavalo de batalha da oposiciio, sfio os tais Gré
mios, ésses funciondrios ao assinarem as listas condena-
ram-se a 8i proprios, demonstrando que siio os primeiros a
reconhecer que nfio tém o direito de permanecer dentro de
um organismo, que segundo a <oposigfios a que aderiram,
deve acabar,

Tinha graga se lhes fizessem a vontade e comegassem
j por acabar com os Grémios para éless.

(Do Cidade de Tomar)
0 que s3 gastou na dltima guerra

«Segundo uma estatistica recentemente elaborada, os
paises que entraram na guerra hd pouco acabada, dispen-
deram as seguintes importineias:

Gra-Bretanha, 16.000.000.000; E. Unidos, 70.000.000.000 ;
Riissia, 42.000.000.000; Franca, 3.250.000.000 ; Paises Sul Ame-
ricanos, 2 319.500.000 ; Canad4, 1.703.500.000 ; Ausirdilia, Nova
Zelindia e Africa do Sul, 1.166.000.000; Bélgica, 900.000.000;
Polénia, 500.000.000; Checo Eslovdquia, 375.000.000; Holan-
da, 250.000.000; Jugosldvia, 55.000.000; Grécia, 41.250.000;
Noruega, 23.250,000; Alemanha, 64.725.000.000 ; Itdlia,
23.750.000.000 ; Japdo, 11.000.000.000:,

«Segundo a United Press, em telegrama da Cidade do
Vaticanu, o niimero total de mortos, militares e civis, regis-
tados na iltima guerra mundial, eleva-se a 20.060.00 e o de
feridos ascende a 30.400.000.»

(De O Ezéreito)
Um donativo de Rokafeller

«0 multi-miliondrio americano Rokefeller acaba de fa-
zer o donativo de uma soma correspondente a 10.000 contos
na nossa moeda para a reconstrugiio e restauracio de tem-
plos catdlicos destruidos ou mutilados durante a dltima
guerra.

0 admirdvel gesto de Rokefeller vem apenas sublimar
a generosidade do seu pai, apos a guerra de 1914-18-.
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A oposigdo

«Impresionava a opinifio piblica, a insisténcia com que
a chamada oposiclio badalava a todos os ventos, que as
ideias e as obras da Revolugfio Nacional, tinham contra si
a majoria dos professores universitirios.

E porque se quiz fazer acreditar que assim era na rea.
lidade, nada hd como os niimeros, para desfazer mais uma
balela. Vejamos :

Universidades de Lisboa:

Professores e assistentes, . ., . . 351
Aderiram & oposiglio. - . . . . 44

Universidade de Coimbra:
Professores e assistentes, . . . . 140
Aderiram 4 oposiciio . . . . . 37

Universidade do Porto:
Professores e assistentes. . . . . 138

Aderiram & oposigio., . . . . 18

Roesumo :
Total dos professores . . . . . . 627
Assinaram as listas da oposigio. . . 99

Isto é, a oposi¢fio conta com 16 ¢, dos professores e
assistentes universitiris ls

{Dos Semandrios da Provincia)
Liberdade dos maridos

¢«Aquela América é grande em tudo: em territério, po-
pulacfio e riqueza; no coméreio, na indistria, nas artes, no
engenho e no espirito.

E de 1i que nos vem as mais inéditas coisas.

Um telegrama da agéncia U. P. expedido de Hollwood
para a imprensa dd-nos esta consoladora notieia:

«A sr.* Howard Hobbs, que é casada ha 38 anos, resol-
veu dar a liberdade ao seu marido, dizendo ao mesmo tem-
po que todas as espisas idosas deveriam fazer.o mesmo em
favor das mulheres mais novas que nunca tiveram maridos.

E a sr.? Hobb é capaz de ter o apoio de muitos homens...».

0s prajuizos da Bélgica

«A campanha de destruigiio material imposta & Bélgica
em 1940 foi maior do que de 1914/1918,

O dano causado & Inglaterra depois de 18 meses de
guerra é provavelmente menor do que o infligido & Bél-
gica em igual niimero de dias.

Vejamos, por curiosidade, éste balango trigico:

Edificio — a prefeitura de Ostende foi incendiada.

Bibliotecas — O sallio de leitura da Biblioteca de Lou-
vain, reconstruido depois da guerra mundial anterior, foi
incendiado em Maio de 1940.

Igrejas —a famosa igreja medieval de Nivelles foi
incendiada.

Estradas — 9,656 quilometros de estradas de rodagem.

Caminhos de ferro— 136.000 quilémetros de linhas
férreas.

Estacdes ferrovidrias — mais de 1.000.

Pontes e tiineis — cérea de 1.455.

Edificios — 9.832 residéncias particulares destruidas ;
24,156 sériamente danificadas; 352 propriedades indus-
triais destruidas; 839 sériamente danificadas.

O didrio The Chicago Daily News, de 30 de Julho de
1941 de onde foram estraidos éstes dados estatisticos, con-
clue assim os seus comentarios.

Todo éste prejuizo foi sofrido por um pais pouco maior
que Haiti, com apenas 30.407 km.?%.
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FABRICA DE CORDOARIA scos o paet & pavet o EnsruLio

ESMORIZ — PORTUGAL

FABRICA DE SACOS DF. PAPEL L e e

E PAPEL DE EMBRULHO

CORDOARIA F TAPECARIA

ESCOVAS E VASSOURAS DFE
PIASSABA

TR

Sousa Marques & Trmdo
Manuel de sOUsa FABRICA DE CORDOARIA

! (Mourao)

REDES, FIOS E CORDAS PARA PESCA E
CORDAME PARA TODAS AS APLICACOES

#

IMPORTACAO E EXPORTAGAD PARA AS COLONIAS

EXECUCAO RAPIDA E ESMERADA
— SACOS RISCADOS E FINOS —

GONDEZENDE ESMORIZ
ESMORIZ (PORTUGAL)
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TAPEGARIAS NORTLANDIA

Salvador F. Loureiro
Antiga firma LOUREIRO & MACEDO

CORDOARIA — Amarras, Retenidas, Cabos, Cordas, e Enleias
para Bacalhau — Artigos de Linho Aleatroado — Fio-Ceifeira
— de 1.t qualidade—Fabrico Mecinico — —

TAPECARIA — Tapetes em 14, juta e pita — Passadeiraz de
pita, cairo e lona para cobrir. Aleatifas — Carpetes, tipo
francds, lds <Regionaiss, cairo, pita, ote.

TANOARIA—Casoos, Quartolas e Barris, em madeira de Cas-
tanho, Austrilia e Euealipto, para transito, embarque, Sal-
moura e embalagens de produtos liguidos e compactos. adue-
las vergadas, para comsértos de cascaria ——

Estopa de linho puro aleatroado — Fio para ceifeira-atadeira,

do melhor fabrico meeinico
Telefone, 31 ESMORIZ

Jodé Dias da ilua

(ordoaria, Fios, Linhagens para emba-
lagens, Sacos de papel, Papel de embrulho
e HEstopa para escalafetagao

CI‘IG maclas ao TBIE{OI‘IE

—— 3 8 —

Gondozense —ESM ORI Z

Oficina de Tanoaria e Fabrica de Serracao
R e ]

Luiz de S& Ramalho & lrmaos

Nesta tonoaria toma-se a responsabilidade
de qualquer encomenda de toneis. Especia-
lidade em cascaria, quartolas, barris para
trinsito e exportaglo. —

TELEFONE, 60

ESMORIZ

FABRICA DE CORDOARIA

DE

Manuel Rodrigues Alves da Costa

Cordas de sizal, linho e eairo. Enleias de sizal e
linho. Cordeis, Bambinelas, Fios, Sizal e Linho.
Fios de wvirias cores para embalagens e para
coser sacas. Cordas oleadas e estdpa aleatroada.
:—: Rédes e galedes de alto mar, ele., ele. :—:

TELEFONE, 48

Campo Grande—ESMORIZ

Fabrica de Cordoaria, Sacos de Papel,
Tapecaria ¢ Tanoaria em Cartolas
¢ Barris de tdédas as dimensdes

José Anténio Tatqued d' Oliveira

Fabricam-se cabos de tddas as dimensdes, Fios para rédes
de tbdas as grossuras., Rédes para transporte de cortiga.

Sacos de papel e papel de embrulho, ————

Toma-se conta de gualquer encomenda
por precos excessivamente baratos.

GONDEZENDE ESMORIZ— Portugal

OFICINA DE TANOARIA
DE

Candido Coelho da Silva & irmao
Especialidade da casa: VENDAS DE MADEIRAS BASTIDAS

Avenida da Praia ESMORITZ

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS

Manuel Alves Pinto

Lugar da estacao ESMORI1Z

PENSAO VERDE MAR

Mercearia, Vinhos, Comidas e seus derivados
Américo Rodrigues Marques

TELEFONE N.° 1

Arrabalde — ESMORIZ

TANOARIA E DEPOSITO DE MADEIRAS

Jos¢ Ribeiro Franca

Fabricante de Vasilhame de 1dda a espécie

ESMORIZ

Oficina de bicicletas, acessérios e pinturas
DE S

Jodo Alves Ferreira Barreiro
NEGOCIANTE EM PALHA TABUA

Estrada da Estacao —ESMORIZ

MERCEARIA CENTRAL DE GONDEZENDE

Vinhos das melhores regides —
Tabacos, laranjadas e cervejas, etc.

Américo Pinto de Sousa Pais
GONDEZENDE — ESMORIZ

T R O S
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FABRICA DE CORDOARIA E SACOS DFE PADEL Chamadas ac IELENONE: Niat]

Tapegarias — Vassouras de Piassaba e Escovas JO 1 O MARIA DA SILVA
1 ‘ = FABRICA DE CORDOARIA
]oaquzm Go mes cfe O]wezra Campo Grande ESMORIZ -Portugal

CILHAS E SOBRECARGAS

Gondezende ESMORIZ
Nao viaje sem levar o

Er—
FABRICA DE CORDOARIA
SaCOS D& F'.M’EL E TAPECARIA

osé Anténioc Marques d'Oliveira -
J Toma-se conta de gqualguer e(nlnomendu PoT preqos %me dﬂ» ’vmmm em mm

- EXCESSIVAMENTE DBARATOS ——

Gondezende ESMORII-Portugal

\\\\m\\\\\\\‘“\“\m‘“m\‘m\‘\\\\‘\\

2

N T W e Sy
',__FABRICA DE CORDOADIA

CABOS E REDES
CORDAS F FIOS « TAPECARIAS -
DEPOSITO DE : VAZILMAME, PAPEL DE
EMBRULHO, SACOS E MOVEIS DE FERRO

TELEFONE 19 - TELEGRAMAS -

| MARCA BEGISTADA )

TELEFONE 39

Vicente R. Oliveira, Filhs & O

INDUSTRIAIS DE CORDOARIA
IMPORTAGAO E EXPORTAGAO

CORTEGACA

| gramas «CORDAS» Cortegaca
|FONE, 21
Usa-se o cddige RIBEIRO

TELE ,

FABRICA DE CORDOARIA

Joao Marques d’Oliveira Violas & F.°
IMPORTA(]ﬁ..O—EXPORTAQAO
APRESTOS NAUTICOS—REDES PARA CORTICA

CORTEGAGCA PorrtuGaL
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Suc. de José Maria Pinto Catalao

L

ARMAZEM DE CAL, CIMENTO,

TELHA, TEJOLO, TINTAS E
OUTROS MATERIAIS DE CONS-
il U Dy Ro o X0

ADUBOS QUIMICOS

‘ TELEFONE 82

ARMAZEM DE CAL I

E TODOS OS MATERIAIS
— — DE CONSTRUCAO

Rezende, Catalao, & C.'

AGENTES DA CAL HIDRAULICA
MARTINGANCA E DA

Companhia de Seguros Scoberana

QopVeraedsi— Rox

gl’ﬂﬂ!ﬂﬂl g2 Uinfos @ Uinagres, b."

Fabricantes ¢ exportadores de vinagres

Armazém de vinhos e seus derivados

I
I
‘I‘h

ESCRITORIO
Largo Serpa Pinto

Apartado 11

/s R

ARMAZEM
Largo Almeida Garrett

Telefone 104

o v

A VINAGREIRA OVARENSE

DE
Alfredo Coentro de Pinho |
VINAGRES os inicos que a pratica e o hom gdsto recomendam
OVAR

Rua de Gomes Freire

Bonifacio & Filhos

CEREAIS E LEGUMES
Féhricas de: Descasque de Arroz, Moagem de Cereais, Cortiga e Semagio

Teleg.: BONIFACIOS
Telefone L ]
Apartado nt 1

OVAR

Vai viajar?

Lleve ©

Nanmaldo Yiate em Portgal
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Méveis Cirtrgicos—Hospitalares
— Cromados — Camas — Lavaté-
de

rios — Colchdes arame

e i O 0 L

Avanca  Telefone 2

VENDAS

no Porto — Bacelar & Irmdo, L** — Rua do Carmo, 8
em Lishoa—Sano Técnica, L.“—Rua Nova do Almada, 61
em Coimbra—Farmdcia do Castelo—Largo do Castelo, 3

Exposicio Permanente na Fibrica

D l C O I Nunes, Costa & C.aT

Fabrica de Serragio de Madeiras
— Caixotaria e Carpintaria —

Moagem de farinhas para gado

Areia do Gonde AVANCA

R

Sociedade Comercial de Cereais
e Legumes de Estarreja, L.*

Telefone n.° 44 ESTARREJA

Manog| M.’ Esteves d'Oliveira

Fibriea de Cortumes e Tinturaria de Peles de agasalho.
Camurgas para Filtros e limpeza de Automédveis.

Telefone, 13 ESTARREJA

TELEFONE 3

GARAGE CENTRAL

SILVA & FERREIRA, L.

Oficina de reparacdes de automdveis—Instalagdes
eléctricas — Consértos em baterias e soldadura
a autogénio e E

ESTARREJA

R. PEREIRA DA SILVA
FABRICANTE DE CAL

Depdsito de: Madeiras em pinho para tddas as constru-
cdes—Madeiras de qualidade, como sejam: Castanho,
Choupo, Plitano, Nogueira, Austrilia, ete.—Toros-Ex-
portagfio—Postes para fios telefénicos e de electridade

MALAPOSTA MOGOFORES
o

fi

odﬁadk&dadaqduamg

Manteiga, Queijo, Leite
em Pé

Pastorizado e

Nunes, Rodﬂgues & C.', e

T E BEF-ONEs” * 6

AVANCA

Aulc-Mecauica ia Bairrada L.

Oficina de reparagdes mecénicas

Malaposta Mogofores

|
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Delfim dos Santos Pévoa

NEGOCIANTE DE MADEIRAS, LENHAS E CAL

MOGOFORES

SERRALHARIA UNIAO
ot MANUEL SIMOES SERRALHEIRO

Nesta oficina exeeutam-se com perfeigio e rapidez todos os trabalhos
concernentes i sua arte, tais como: Estanca-rios, fogoes,
ramadas para parreiras, carros de bois e de cavalos, ele.

FERRO PARA _CIMENTO ARMADO
E CARVAO DE FORJA

S AMNGALHOS

Amadeu Simdes Serralheiro
CERRALHEIRDO

DEPOSITARIO DE FERRO E CARVAO

SANGALHOS

Com sua fundagiio em 1936

ALBANO JOAO

FABRICANTE DE CAL ————

¥Yendas por junto e a retalho

Outeiro de Baixo C R IA

ALBERTO _DETLEMOS

COM PADARIA NO LUGAR DE EIRAS

CONCELHO DE COIMBRA

MERCEARIA MARTA
2t  ODIL MARTA FERREIRA

Especialidade em CAFES e CHAS
MERCEARIA e¢ VINHOS

Eiras COIMERA

Joaquim Ferreira dos- Santos
I

NEGOCIANTE DE CAL E MADEIRAS

Depésitos na Fogueira e no Paraimo

I

SANGALHOS PARAIMO

J0aguim Franeiseo Nuno

FORNECEDOR DE CAL

PARAIMO SANGALHOS

Auto Reparadora, L.”

Oficina de Scerralharia — Reparacies em Maquinas
e Automoveis
Scldaduras a Avtogénio — Cargas em Baterias

MEALHADA

Taleg.: CORTIGCAS Telofone Mo 11

Saldanha & Filhos, L.*

Fabricantes e exporfadores de produtos de cortica

ROLHAS | APARAS | CORTICA VIRGEM, ETC.
MEALHADA — Portugal
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Hordacio Morcira dos Santos

E X PO RT ADOR

p—

MERCEARIA F VINHOS —FABRICANTE DE CAL
—:— FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA —:—

| wormese®’

ANTES MEALHADA

e
Oficina de Serralheiro e Ferreiro

Emprésa [ndustril de Sepins, b | somouim smmmiva

Encarrega-se de todos os trabalhos relativos
# sua arte, tanto em obra fina como grossa

Rua dos Carris MEALHADA

CAFE CENTRAL BE

Albano Breda Batista

—

FABRICA DE SERRAGAO
—— 0 By M OIAIGEMg —— MEALHADA

-0 Francisco Hloes €. Diniz

| L A G A R D E A z E l T E Mercearias, Vinhos, Fazendas Brancas, Miudezas, Sulfato, Enxofres e Ferragens

Adubos da « CERES » I

PAEGOS DE CONCORRENCIA

SEPINS CANTANHEDE

José Mar'i-a da Cunha ﬂ

FABRICANTE DE CAL

&Sy

FORNOS NA MEALHADA
SEPINS CANTANHEDE .

l._Sgpins Cantanhede
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NOVA MOBILIADORA

Horaclo

Mobilias completas e

COLCHOARIAS -~ MALAS — TAPESSARIASI

E 2 tasa que garante 0 Fabrico dos seus Moveis

Fermandes Louro
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Motocicletas e Bleicletas
INTEIRAMENTE

B. .A
fabricadas pela

Compania B. §. A: Cycles, Limited, de Birminghan
B. S. A, — Mantem hfi mais de 80 anos a sua justificada reputagiio
de ALTA QUALIDADE, que a torna mais barata entre tidas.
B. 8. A. — Apesar das dificuldades actuais, consegue vender-se por
pregos muito acessiveis, B, s, A.—E uma <Alindas fiel que leva a
felicidade a todo motorista, motocielista e biciclista. m, s, A, - Faz-se
acompanhar de um ecertificado de Garantin da Fibrica
As motos e bieicletas B, s, a.' glio de uma eleghneia inexeedivel

e 03 rol tos de uma leveza incomparivel !,

EsTAD A VENDA 05 GLTIMOS MODELDS NOS SEUS ABENTES EM PORTUGAL

S HIVIAT N EST QRS AR RE DA
A N A DI A
Nesta casa podeis adguirir ainda outras marcas inglesas ¢ nacionais
e todos os acessérios para ciclismo.

; FABRICA DE CERAMICA
‘ EXCELSIOR

| Lacerda, Figueiredo & C.', L.*

| FABRICA E ESCRITORIO:
| PAMPILHOSA DO BOTAO

' TELEFONE N.° 8
(Ligade & Réde Geral)
Telegramas: EXCELSIOR

| PAMPILHOSA

José Ferrcira da Silva

AUTOMOVEIS E CAMIONS

ANADIA

de

CIMENTO — CAL HIDRAULICA
MATERIAIS DE CONSTRUGAO
ESPUMANTES NATURAIS
BRANDY'S—LICORES
‘ CERVEJAS — LARANJADAS
' E AGUAS MINERAIS
‘ ADUBOS—INSECTICIDAS

AGRICOLAS, ETO., ETC.

Agéncia Comercial Pampilhosa

| Chamadas para o Telefone N.° 4

, PAMPILHOSA DO BOTAO

]uho Henriques das Neves

Fabricante de Cal fina e comum,
Madeiras e Lenhas

FAMALICAO ANADIA

AUGUSTO MARTINS F’INTO

Com oficina de reparacoes em Bicicletas
e Midquinas de costura —

FAMALICAO — ANADIA

ADUBOS

COMPOSTOS MIXTOS PARA
VINHA-BATATA-CEREAIS

Jociedade de Adubos Reis, L.%
Rossio, 102—LISBOA

Filial de PAMPILHOSA DO BOTKO

Marcohno de Sousa

PROXIMO A ESTAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO

PENSAO — MERCEARIAS E VINHOS
MIUDEZA — PAPELARIA E LOTARIAS

PAMPILHOSA DO BOTAO

CASA MARTINS

A finiea que melhor sortido apresenta e que melhor serve

MERCEARIAS FINAS, MIUDEZAS, CAMISARIAS, ROUPAS FEITASH,
FAZENDAS BRANCAS, E GRANDE SORTIDO DE ARTIGOS TABELADOS

OS MELHORES VINHOS DA REGIAO
ANADIA — ALFELOAS

JOSE DA COSTA COELHO
MERCEARIA, VINHOS, MIUDEZAS
E SAPATARIA

ANADIA

I BENIGNO DE[GADO & ﬂI.I'IDS | L

CASA FUNDADA EM 1BBO
Exportagdo de Sarro, Bdrras de Vinho e Cravagem de Centeio

ARMAZENS NO
Pério, Régua, Bombarral, Pampilhosa do Botao, Leiria @ Tua

SEDE NO PORTO: Rua da Estacéo, 8
PAMPILHOSA DO BOTAO

MERCEARIA, FAZENDAS,

POPU LAR CALCADO E MIUDEZAS

EDUARDO CABRAL
PAMPILHOSA DO BOTAO

FAERICA DE smmcjo E CARPINTARIA MECANICA
FUNDADA EM 1911

Victorino Bastos & Filhos, L.4
PAMPILHOSA DO BOTAO
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Pensao IMPERIAL

SERPINS

Em frents & Estagia de Caminho de Ferro

Telefone 9294-Coimbra (&

Com 25 quartos— Difrias a 25%00 — Garage

Ares purissimos — Aguas magnificas
TRATAMENTO ESMERADO
POSTO MEDICO E FARMACIA

SAPATARIA ELEGANTE

CASA FUNDADA EM 1906

José Maria Simdes
Juceddor de Anténio Tiguel

Largo da Repdblica LOUSAN

MARCENARIA ARTISTICA

CASA FUNDADA EM 1900

Qe Antonio Coelho & €., b°

Fabricantes de méveis em todos os estilos
Mobilidrio e material escolar

Agéncia Funeraria

Rua Nova Telefone 9246 LOUSA

TELEFONE 9242

ot ¢ Wals  bad, b

Madeiras e Lenhas

R. Eng.° Duarte Pacheco LOUSA

Joaquim Fernandes d'Almeida
EELEREIEETT TR
Armazem de Vinhos e seus Derivados
SAL E MERCEARIAS
MATERIAIS DE CONSTRUCAO
Consignatdrio-Agente da COMPANHIA UNIAD FABRIL

Avenida Coelho da Gama--Telefone 9227
LOUSA

Telegramas —MATOS FILHOS — Lousi Telelone 9259

VIUVA MATOS & CA L™

Avenida D. Carlos | Louda

Fabrica e exportadores de produtos resinosos

Materiais para Construgio Civil — Cortigas — Travessas de Pinho
e outras madeiras—Carviio de Cepa—Consig i da
Nacional de Petréleos SONAP—Vinhos—Aguardentes—Azeite—Sal
— Toueinho—Banha—Milho— Feijio—Batata—Adubos—Cimento — Espe-
cializada em azeites finos—ARMAZEM DE VENDAS POR JUNTO

CAMIONETES DE ALUGUER

LUIZ DUARTE DOS SANTOS

Cat¢ Central

VILA NOVA DO CEIRA

Antdmio Henrigues Garcia

com Estabelecimento de Mercearias,
Vinhos, Azeites, Faz:ndas e Miu~
dezas — Solas, Cabedais, Vidro

em chapa, Sulfato e Enxofre

VILA NOVA DO CEIRA
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Faﬂaria_ﬂurﬂeiw, h

Adriao Fernandes Alvociro,
Alfredo Rodrigues da Cunha
e José Bandceira

COM SERVICO MANUAL
NA MAIOR PERFEICAO

-~
KU)-

BORDEIRO GOIS

JOSE MARIA DIAS

OFICINA DE SERRALHARIA E CONS-
TRUQAO CIVIL— ENCARREGA-SE DE
TODOS OS TRABALHOS CONCERNEN-
TES A SUA ARTE

Sz IPALLO GOIS

Guilberme Thelio & Twmao, L.

Fazendas de I3 e algoddo — Solas e cabedais — Madeira

Correspondentes Bancarios

TELEFONE 8 GOIS

Companhia de Papel de Gais
(Sociedade Anénima de Raesponsabilidade Limitada)

SEDE € FABRICA DE PAPEL EM

CENTRAL HIDRO-ELECTRICA EM

MONTE REDONDO

COSTA FERREIRA

BAIRRO DO SAPATINHO

Mdveis, Estofos, Decoragdes, Mobilidrio escolar,
Material diddetico, Carpintaria, Colechoaria

FORNECIMENTOS PARA TODO © PAls
ARGAMNIL — Telefone 16

Ceramica Arganilense, b

TELHA MARSELHA —TELHA POR-
TUGUESA —PUCAROS PARA RE-
SINA —TIJOLO BURRO E FURADO

ARG A IN L L

MANUEL COELHO

Mercearias, Vinhos, Licores e Miudezas

S. PAULO GOIS

JOAQUIM RODRIGUES

com LOJA DE VINHOS E MERCEARIA
TABACOS E MIUDEZAS

VARZEA PEQUENA VILA NOVA DO CEIRA

CARLOS SIMOES

Com estabelecimento de:
FAZENDAS, MERCEARIA, VINHOS, FERRA-
GENS, TINTAS, MATERIAL DE CONSTRUGCAO

fede:

Em Amioso do Senhor Alvares e Roda Simeira

Moagem :
V A L E D o 4 U N C O

Depdsite da mesma :
Nos referidos 34

[ o — &

Alpredo. FRodrigues da Cunba

COM MERCEARIA, VINHOS, FA-
—— ZENDAS E MIUDEZAS ——

BORDEIRO GOIS
Antinio Patriciec Diad
ARMAZEM DE VINHOS, MERCEA-

—::— RIAS E MADEIRAS —::—

VILA NOVA DO CEIRA
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Anfonlo Noguelra Perelra

com

Estabelecimento de Vinhos e Aguardentes

GOISsS
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AUTO REPARADORA, L™

Telefone provisorio 9277 — LOUSA

REPARAQOES em Automéveis e Carroceries para os mesmos
—Acessirios e Pinturas & Pistola—Soldaduras a Autogénio na oficina ||
on em casa do Cliente — Bicicletes e Acessirios — Reparacies, ||
— Construgdes e Pinturag ——m—--—" ‘

Oficina de Marcenaria e Carpintaria (Movida a eléctricidade)

de Jodo Cruz e Pimenta

| Execuglio perfeita de mdveis em todos os estilos—Urnas lisas e com
| talhs, em mogne, nogueira, eastanho e pinho—Caixdes de chumbo—
CorGas e artigos funerfirios — TRABALHOS DE CARPINTARIA

Rua Professor José Lourengo Cao cimo do Hospital) —ARGANIL

ALBANCO "PIRES % C.°
ARGAMNIL
Ferragens, Mercearias, Solas, Material eléetrico, Adubos guimicos, ete.

ANTONIO GOMES

VENDAS FPOR GROSSO E A RETALHO

dOAO FERNANDES D'ALMEiDA HAI

Avenida Pires de Carvalho — Telefone 9250 —L 0 U S A

MADEIRAS LENHAS VIGAMENTOS
Dr. Jodio Santos—Telefone n.,® 9276—LOUSAN

Tauguracdo da Taverna Andalura

Lisboa conta, desde hi pouco tempo, com uma
casa de diversao dotada dum aspecto casti¢o como
nuneca ninguém teve a iniciativa de fundar.

Foi o nosso amigo Macedo Faria que se abalan-
¢ou a tao interessante cometimento abrindo na rua
da Gloria, 53, uma adorivel boile decorada pelo
pintor Ribeiro Cristino, que se inspirou na excelsa
Sevilha, na Giralda, nos toiros e nos toireiros.

A festa de inauguragao foi auspiosissima, sendo
os jornalistas brindados com um cockiail de hon-
ra, que foi ilustrado por maravilhosos niimeros de
misica e baile pelo «Trio Vagabundos:, e pelos
artistas Pilar Alcaide, Nita Uclés, Diamantes Ru-
bios e até o toureiro «Alé> cantou bem uns «fan-
danguillos».

A simpitica festa terminou com um animadis-
simo baile.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 15,50 e 21,80 — cAlma ciganas,
OLIMPIA — As 14,15 e 21 — «Cinco segredoss,
COLISEU — As 91,30 — «Companhia de circos,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais,
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Imprenda

«NOVIDADES»

O didrio catdlico Novidades completou, em 15
de Dezembro, vinte e dois anos de publicidade.

Por ésse facto apresentamos-lhe as ‘ossas sau-
dac¢des muito sinceras.

GI_YC'OL

IDEAL DA PELE |

PRODUCTOS V. A. P.
O GLYCOL amacia a (G| OGLYCOL cura o «cres-
pele. tado» do Sol e o «quei-

mados da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pedes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies

| O GLYCOL d& aos l4-

bios a maior frescura.
O GLYCOL é o ideal fi-
xador do pé de arroz.
OGLYCOL evita o eieiro.
O GLYCOL dé a tddas

as peles o raro encanto

da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmécias

DEPOSITARIOS :

Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.* E. (a Santos)  LISBOR

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 550
| em sélos do correio, nome e morada

leves, mordeduras de
insectos, ete., ete.

CFORXD
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Os vencimentlos dos ferroviarios

Pelo Subsecretdrio de Estado das Corporagoes
¢ Previdéncia Social foi publicada a seguinie
portaria:

1—Por portaria de 17 de Outubro de 1944 fo-
ram nomeadas comissoes fécnicas nas quais se de-
legou, nos termos do artigo 4.° e seu § 1inico do
decreto-lei n.° 32.749, de 15 de Abril de 1943, o en-
cargo de proceder a um inquérito s condi¢oes de
prestagio e remuneragio do trabalho nas empré-
sas ferrovidrias.

Revalidados os seus poderes, apresentaram, em
31 de Outubro 1tiltimo, os resultados do seu estudo
que por si 86 nio fornecia os elementos de infor-
magdo indispensdveis 4 resolugio dos complexos
problemas do referido sector, como nio exprimia
uma uninimidade de votos. No que se refere a via
larga nem sequer se lograra conseguir acordos
paralelos das entidades patronais e dos sindicatos,
mantendo cada emprésa e cada organismo pontos
de vista préprios.

Mesmo circunscrita a questio ao aspecto dos
ordenados e saldrios, muito restava para fazer
para que a sifuagio se pudesse considerar escla-
recida.

Teve, por isso, o Govérno de estudar directa-
mente o assunto, reunindo os dados que faltavam,
apreciando os pontos de vista das Companhias e
do pessoal e descendo a anilise dos pormenores.

Ja foi possivel adoptar, com base nésse estudo,
as medidas adequadas & solugdo do problema da
via estreita. Com a presente portaria, que define
a situagdo dos trabalhadores ao servigo da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, e com outra que se refere aos da
Sociedade Estoril, arruma-se o problema das re-
muneragdes do pessoal da via larga.

2—0s vencimentos do pessoal da C. P. e da
Beira Alta foram objecto de operagoes de reajus-
tamento, constantes das portarias de 29 de Janei-
ro e 8 de Abril de 1943.

O reajustamenfo ndo s6 teve em vista as recti-
ficagoes na relatividade das categorias que pare-
ceram justificadas, como teve a consequéncia de
uma geral melhoria da retribiiigio do trabalho

que se pode computar em 10 a 12 por cento, de-
pois de levada em conta a dedugdo resultante da
transferéncia para o pessoal da obrigagdo de pa-
gamento do imposto profissional e bem assim a
contribuigio para a Caixa do Abdno de Familia.

Para a Beira Alta tiveram lugar, em Julho e
Agosto de 1944, correcgoes adicionais dos ordena-
dos e saldrios iguais ou inferiores a 450800 mensais.

A C.P. concedeu, a partir de Marco do ano
passado, uma subvenc¢do de 10 por cento sdbre os
ordenados, saldrios, gratificacoes de exercicio e
diuturnidades.

Também a contar da mesma altura, a Compa-
nhia da Beira Alta estabeleceu, com cardecter even-
tual, uma subven¢do equivalente a 16,5 por cento
sobre o vencimento-base.

Jd no decurso dos trabalhos das comissoes
técnicas e quando se verificou a impossibilidade
de se atingir em breve prazo um resultado satisfa-
tério, reconheceu-se a necessidade de intervir ime-
diatamente, para o efeito de atenuar, na medida
compativel com as circunstincias, a crise determi-
nada pela alta do custo de vida.

Foi o que se fez com a publica¢io da portaria
de 19 de Fevereiro iltimo, que estabelecen para
todos os empregados e assalariados um adicional
de 25 por cento dos ordenados, saldrios e diutur-
nidades, adicional em que se integraram as sub-
venc¢oes anfteriormente concedidas.

Mas esta medida foi apenas uma solugao de mo-
mento e deixou de pé o problema da revisio ge-
ral da base de incidéncia, ou seja dos vencimen-
tos-base e da correlativa escala de diuturnidades,
que se impunha, porque inegavelmente, mesmo
em condigdbes normais, os seus quantitativos po-
diam considerar-se baixos e enfermavam de certas
injusticas.

3 —1 bastante complicado, nas duas Compa-
nhias, o sistema de remuneragio do pessoal, pelo
que o simples conhecimento. dos ordenados e sa-
ldrios-base de modo algum exprime téda a reali-
dade, em termos de permitir ajuizar exactamente
da maneira como é retribuido o seu esforgo.

Existem, em primeiro lugar, regalias de ordem
geral (transportes, fardamentos, fornecimento de
viveres através de armazéns préprios, canfinas,
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assisténeia médica, internamentos em sanatérios,
abonos em casos de doenga, empréstimos e dona-
tivos a titulo eventual, licengas anuais de 20 dias),
que se traduzem, no aspecto individual, em vanta-
gens efectivas mas desigualmente distribuidas e
que nio sdo susceptiveis de redugio a uma estima-
tiva sequer aproximada.

H4, em segundo lugar, os abonos diversos de
cardcter regular, de que constituem complementos
dos ordenados e saldrios-base, cuja expressio em
muitos casos apreciavelmente corrigem.

Assim é que na C. P. existem os seguintes abo-
nos: a) Diuturnidades, até ao niimero de oito; b)
Escaloes, de natureza semelhante, concedidos ao
pessoal superior; c) subsidios ou gratificagoes de
exercicio (10800 a 90%00 mensais), para os chefes
das estacoes e factores que com éles alternam, ou-
tros empregados das esfagdes que desempenham
determinadas funcoes, chefes de revisio e reviso-
res com a chefia de postos, chefes de lanco e de
cantio, electricistas-chefes e recebedores de mate-
riais, e bem assim, dentro de limites mais altos
(75%00 a 450%00), para os agentes técnicos regic-
nais, inspectores, chefes de repartigao, chefes de
escritérios regionais, analista principal, mestre ge-
ral de edificios, mestres e contramestres das ofici-
nas; d) Subsidios de residéncia (7$50 a 35%00 men-

- sais), para os agentes graduados e subalternos de
determinadas esta¢des, pessoal subalterno de con-
servacio e vigilincia da via e, ainda, outras cate-
gorias de empregados e assalariados, elevando-sc
o subsidio, para certas classes, alids restritas, até
40 miximo de 250800 ; e) Subsidio para renda de
casa (20800 a 150%00 mensais), para fodo o pessoal
masculino das estagdes, guarda-fios e qudsi todo
o pessoal graduado de obras, conservagio e vigi-
lincia da linha, chefes de maquinistas, vigilantes,
chefes de revisao e revisores de material, enseba-
dores e fogueiros de méquinas fixas, agentes técni-
cos regionais, inspectores, chefes de escritérios
regionais, chefes e subchefes de depdsitos e mes-
tre geral de edificios; f) Subsidios por deslocacao;
2) Prémios de percurso, de que beneficia o pessoal
de trens e revisao de bilhetes e o das mdAquinas;
h) Prémios de cobranca (revisores); i) Prémies de
economia de combustiveis e lubrificantes (pessoal
das mdquinas); j) Abono de manutencio de carvio
e limpeza de caldeiras (miquinas); 1) Prémios de
saida de material (mestres e contramestres das
oficinas, chefes de brigada e de equipa; m) Prémios
Rowan de economia de tempo, para o pessoal das
oficinas de Santa Apolénia, Barreiro e Campanha;
n) Prémios de assiduidade (10 por cento dos sali-
rios), para o pessoal das oficinas de Santa Apolé-
nia; o) Gratificagdes para o pessoal que trabalha
em turnos fora do hordrio normal; p) Horas su-
plementares, por servigos extraordindrios; q) Abo-
nos para falhas (pagadores e seus substitutos). Ha
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um ano havia: com direito a subsidio ou gratifica-
¢io de exercicio, 1.400 agentes; a subsidio de re-
sidéneia, 6.524; a subsidio para renda de casa
4.279; a prémio de percurso, 1.564; a prémio de
economia de combustivel e lubrificantes, 1.261; a
prémio de saida de material, 791; a prémio Rowan,
2.275; a prémio de assiduidade, 656; a gratificagao
por trabalho de turnos, 455.

Os abonos enumerados projectam-se, de um
modo geral, nos quadros da exploragio, do mate-
rial e tracedo, de via e obras e das oficinas, sendo
raros os casos em que, a nio ser as diturnidades

e os escaloes, atingem o pessoal dos servigos cen-

trais e regionais.

A Companhia da Beira Alta tem um regime de .
abonos complementares que mais ou menos se
equipara ao da C. P.

4 — Seria desejivel aprofundar éste aspecto dos
abonos diversos, procedendo & sua revisio para o
efeito da sua mais eqiiitativa graduacao e tendo
em vista suprimir todos aquéles que, por virtude
da sua natureza, fossem de integrar no vencimen-
to-base.

Haveria, aqui, a realizar trabalho andlogo aqué-
le a que se abalangou o Estado quando simplifi-
cou o sistema de retribuigao do funcionalismo
ptiblico.

As diuturnidades, num regime de acesso em
que a regra é a antiguidade, acrescem, com uma
cadéncia regular, aos vencimentos das categorias,
em cada uma delas se observando, no seu niimero,
uma caracteristica acentuada. O mesmo se obser-
va para os escaloes.

As gratificagdes de exercicio, muitas vezes, nao
correspondem ao exercicio de determinadas fun-
coes, mas sio inerentes a categorias, devendo em
todos ésses casos infegrar-se no vencimento-base,
86 se legitimando, a titulo excepcional, quando os
agentes ocupam postos de pariicular responsabi-
lidade ou desempenham funcodes de categoria su-
perior a sua.

Por estas breves observacgoes, que sio apenas
exemplificativas, se pode aferir da necessidade de
rever todo éste sector dos abonos diversos.

A verdade, porém, é que a urgéncia do assun-
to ndao consentiu que se fosse muifto longe nésse
caminho, apenas se corrigindo as diufurnidades e
escaloes, no sentido de assegurar a proporcionali-
dade com os vencimentos-base e fixando-se os pré-
mios de percurso e de cobranca.

Constituem estas medidas, essencialmente, a
afirmagio da tendéncia para oportunamente —
quando da efectivacido da concentracio ferrovidria
prevista na lei n.° 2:008 —realizar mais larga ope-
racgao de seneamento, que simplifique os processos
de remuneragao do pessoal, tornando claro um’sis-
tema sob o qual, as vezes, dificilmente fransparece
aquilo que, de facto, os agentes auferem.
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5—A revisdo a que se procedeu, agora, dos ven-
cimentos-base tem como primeira caracteristica a
unifica¢do dos regimes aplicdveis 4 C. P. e 4 Beira
Alta, satisfazendo-se por esta forma uma antiga
reivindicagio do pessoal desta ultima Companhia.
As tabelas que se adoptam sdo comuns as duas
emprésas.

Por outro lado, teve-se como objectivo a simpli-
ficagdo dos quadros, pela elimina¢do de categorias
cuja manuten¢do se nao justificava e que, nalguns
casos, foram imediatamente extintas e, em outros,
subsistem a titulo transitério, para os agentes que
nelas se enconfram actualmente colocados.

Da supressio de catogorias advém, indirecta-
mente, uma adicional melhoria de posi¢ao para nu-
merosos agentes, designadamente nas classes in-
feriores dos quadros. Aponta-se, como exemplo,
a redugiie a quatro das seis categorias de operdrios
das oficinas que existiam anteriormente.

Na medida em que foi possivel, rectificaram-se

~situagoes defeituosas, unificaram-se designacoes e

simplificou-se a orginica do pessoal, ao mesmo
tempo que se adoptou uma escala tinica de venci-
mentos-base e diuturnidades.

6 — Da revisio dos vencimentos-base e das diu-
turnidades e seu consequente reflexo no adicional
de 25 por cento, que se mantém como subvencio
eventual, resulta uma melhoria aprecidvel, que se
pode computiar, em média, & roda de 20 por cento
sobre o que o pessoal actualmente recebe.

Convém observar que se teve a preocupacio de
beneficiar especialmente as categorias inferiores.
adoptando-se, tanto quando possivel, uma escala
degresssiva de percentagens de aumentos, cujo sen-
tido s6 se inflectiu naqueles casos excepcionais em
que o tornou inevitivel a correlagio de categorias.

Alguns exemplos esclarecem o alcance da re-
visio e o seu significado pritico.

Vejamos o que se passa com o pessoal do ser-
vigo geral das estagoes, considerando em conjunto
0s vencimentos-base, a média de diuturnidades ou
escaloes em cada categoria e adicional de 25 por
cento :

antarior flxeda de aumirly
592850 740800 24,8
702350 8656800 23,1
806525 1.000800 240
955800 1.140%00 19,8
1.096825 1.293875 18,0
1.262850 1.457%00 15,4
1.345%00 1.612850 19,8.

Procedemos da mesma forma para o pessoal
de escritorio:

Factor de 3. classe .
Factor de 2.% classe .
Factor de 1.* classe .
Chefe de 8.* classe
Chefe de 2. classe
Chefe de 1.7 classe
Chefe principal .

anteriar Tixada 48 aumenta

73500  900§00 224

880800 1.085§00 232
1.006825 1.256%25 248
1.137550 1.390800 221
Chefe de secglio . . . 1.252850 1.460%00 16,56
Sub-chefe de reparti¢iio . 1.425%00 1.675§00 17,6
Chefe de reparticio. . . . 1.568875 1.812$50 155
Chefe de reparti¢fio prinecipal 1.875300 2.075500 10,6

Empregado de 3.7 ¢lasse
Empregado de 2.7 classe
Empregado de 1.* classe
Empregado prineipal
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Os aumentos noutros quadros, apesar de me-
nos elevados, em virtude de haverem sido os mais
beneficiados no reajustamento anterior e de usu-
fruiram de vantagem de prémios importantes, ex-
primem-se por valores e percentagens significativos.

0 que acontece, por exemplo, com o pessoal
das locomotivas:

antarier fixada de aumerto
T707$50 865500 22,2
806425 976800 20,9
907850 1.082§50 19,2
972850 1.140800 17,2
1.053875 1.235800 17,2
1.160800 1.350800 16,3
1.252§50 1.457§50 16,3

Fogueiro de 2.* classe .
Fogueiro de 1. classe .
Maquinista de 3.* classe
Maquinista de 2. ¢classe
Maquinista de 1.2 classe
Maquinista prineipal

Chefe de maquinistas .

Apontemos alguns casos de aumentos especial-
mente elevados, em parte resultantes da extingio
de categorias:

Re i (] (]
anterier I 1ada ia aumaity
Guarda-freio de 3.9 classe . 591825 T60£00 28,5
Carregador e bk 525500 6128 50 26,1
Guarda-fios de 3.7 classe 553875 735800 42,7
Electricista de 3.2 classe 757%50 950800 25,4
Ensebador de 2.* classe 647850 810800 25,0

Desenhador de 2." ¢lasse
Desenhador de 1.* classe
Chefe de desenhadores.

948875 1.193§75 25,8
1.137850 1.460%00 28,4
1.425300 1.875500 31,1

Avultam, por seu lado, os aumentos concedidos
as empregadas de escritério, que se encontravam
excessivamente distanciadas do pessoal masculino:

anterlor B flxada 'll anmenty
Escriturdria de 3.» classe . 612850 810200 32,2
Eseriturdria de 2." classe . 700200 912850 30,2

Escriturdria de 1.2 classe .
Escriturdria prineipal .

805500 1.025%00 27,3
927550 1.167§50 25,8

Também siao muito sensiveis, em parte por efeito
do propésito de valorizar os melhores elementos e
da redugao do niimero das categorias, os aumentos
concedidos ao pessoal operdrio das oficinas. Tc-
memos como indice os saldrios da tabela B, que se
aplica aos que trabalham fora de Lisboa, Barrei1 o
Porto e Gaia;

¥ .

Anterlor Fixada Aumento

Operdrio de 6. classe . . . 21800 26450 26,1
Operirio de 5.3 classe . . . 23§00 27800 17,3
Operirio de 4.2 classe .. 25%00 32§75 a1,0
Operdrio de 3.7 classe . . . 27800 32875 21,2
Operirio de 2.7 classe . . . 29500 36550 25,8
Operdrio de 1. ¢lasse ., . . 32800 42800 31,2

T pouco mais ou menos 0 mesmo que se passa
com os da tabela A, cujos saldrios sio ligeiramente
superiores.

Mencionemos, por iiltimo, o aumento concedido
as guardas de passagem de nivel (pessoal feminino)
que obtém um acréscimo de 44,1 por cento, justi-
ficado de sobra pela modéstia da sua remuneracao.

7—Devido ao complexo sistema de abonos
suplementares em vigor, as cifras indicadas, como
jd se frisou, estao longe de traduzir exactamente a
remuneracio real dos ferrovidrios.

Vejamos dois exemplos, tirados das faélhas de
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férias do pessoal da estagio de Lishoa-P e ji cor-
rigidos em harmonia com as tabelas agora
adoptadas:

Factor de 2.* classe: Vencimento, 620$00; Diu-
turnidade, 72%; Adicional, 173%; Résidéncia, 20%;
Renda de casa, 50%; Horas extraordindrias, 126%20;
Abono de Familia, 80%. Total: 1.177§20.

Chefe de 2.* classe: Vencimento, 860%; Diutur-
nidade, 175%; Exercicio, 60%; Adicional, 283%75;
Residéncia, 35%; Renda de casa, 100%; Horas ex-
traordindrias, 99$35; Total 1.613%10.

Outros dois exemplos com o pessoal das loco-
motivas, apoiando-nos também em folhas de fé-
rias jd corrigidas:

Fogueiro de 2.* classe: Vencimento 620%; Diu-
turnidade, 72%; Adicional, 173%; Deslocacgio, 97$20;
Prémio de percurso, 36%#45; Prémio de economia,
198%65; Horas extraordindrias, 161$90; Abono de
familia, 40$. Total: 1.399%20.

Maquinista de 2.°: Vencimento, 780%; Diuturni-
dade, 132%; Adicional, 228%; Deslocacao, 39%; Pré-
mio de economia, 221%; Horas extraordindrias,
327855; Abono de familia, 80%. total : 1.835%90.

Também a expressio real do que percebe o pes-
soal das oficinas é muito diferente daquela que se
deduz do saldrio simples. Cabe aqui anotar que ao
pessoal operdrio 6, agora, pela primeira vez, re-
conhecido o direito a diuturnidades.

Se tivermos em conta o nivel geral dos orde-
nados, em equagdo com a modéstia dos nossos re-
cursos, podemos afirmar que estas remuneragoes,
niao sendo exageradas, sio razodveis e que as novas
tabelas realizam, na medida do possivel, o princi-
pio de justica na remuneragio do trabalho dos em-
pregados e assalariados ao servigo da C. P. e da
emprésa da Beira Alta.

Nao se espera que a solugio dada ao problema
satisfaga a todos. Antes se conta desde ji com a in-
compreensao de muitos, ou porque nao tenham
clara idéia das dificuldades que ainda nos assober-
bam, ou porque coloquem alto de mais as suas pre-
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tensodes; outros, mais simplesmente, protestarao
porque os animam motivos estranhos a defesa dos
seus legitimos interdsses profissionais.

Fica ao Govérno a consciéncia de que procurou
acertar e fazer justica.

Assim manda o Govérno da Repiiblica Por-
tuguesa, pelo Sub-Secretirio do Estado das Cor-
poragoes e Previdéncia Social, ouvido o Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagoes, e nos termos
do decreto-lei n.° 32:749, de 15 de Abril de 1943,
aprovar as tabelas dos vencimentos, saldrios, diu-
turnidades, escaldes, prémios de percurso e per-
centagens de cobranga que constituem os limites
minimos de remuneracio do trabalho dos ferrovia-
rios ao servico da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, que vao
enexas a esta portaria e dela fazem parte inte-
grante, devendo observar-se o seguinte:

1.°— As emprésas apresentardo ao Govérno, no
prazo de noventa dias e por intermédio’da Direcgao
teral dos Caminhos de Ferro, os quadros do seu
pessoal, organizados por categorias e por classes
e com o niimero dos agentes em cada uma delas,
nio sendo obrigatéria a existéncia em cada em.
présa de todas as categorias ou classes mencionadas
nas tabelas;

2. Permanecem em vigor os preceitos legais
e regulamentares que actualmente se aplicam 2s
condig¢oes de prestacio de trabalho do pessoal, até
que se complete a sua revisio, assim como as dis-
posi¢oes das portarias de 29 de Janeiro e 8 de
Abril de 1943, nao alteradas pela presente portaria:

32 —1I mantido o adicional de 25 por cento
que pela portaria de 19 de Fevereiro de 1945 foi
atribuido a todo o pessoal ferrovidrio;

4°— As novas tabelas entrardo em vigor com
referéncia ao dia 1 do corrente.

Sub-Secretariado de Estado das Corporagoes e
Previdéncia Social, 20 de Dezembro de 1945. — O
Subsecretirio de Estado das Corporagoes e Pre-
vidéncia Social, Antonio Jilio de Castro Fernandes.
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Remuneragao do trabalho do pessoal
ferrovidrio da Sociedade Estoril

Paralelamente ao estudo da remuneracao do
trabalho do pessoal da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses e da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, proce-
deu o Govérno ao exame do problema em relagio
aos empregados e assalariados da Sociedade Esto-
ril, que explora a linha férrea de Lishoa a Cascais.

As conclusoes désse exame determinaram a
elaboragdo da presente portaria, i qual se devem
antepor duas observacoes.

Regista-se, em primeiro lugar, o facto de nao
ter sido possivel, em virtude da diferenga orgi-
nica dos servigos, adequada as condigoes de explo-
ragao, adoptar a classifica¢gio do pessoal que se
estabeleceu para as duas outras companhias de
via larga. >

Em segundo lugar observa-se que, se os au-
mentos resultantes para os agentes desta emprésa
se apresentam mais moderados do que nas outras,
isto é devido & circunstincia de que ésses agentes
estavam ji beneficiando de um mais alto nivel de
remuneragoes.

Assim: manda o Govérno da Repiiblica Portu-
guesa, pelo Subsecretirio de Estado das Corpora-
¢oes e Previdéncia Social, ouvido o Ministro das
Obras Ptblicas e Comunicagdes e nos termos do
decreto-lei n.° 32.749, de 15 de Abril de 1943, apro-
var as tabelas dos vencimentos, saldrios e diutur-
nidades dos ferrovidrios ao servigo da Sociedade
Estoril, que vio anexas a esta portaria e dela fa-
zem parte integrante, devendo observar-se o se-
guinte:

1.°—A emprésa apresentard ao Govérno, no
prazo de trinta dias e por intermédio da Direccao
Geral de Caminhos de Ferro, os quadros do seu
pessoal, organizados por categorias e por classes
e com o nimero dos agentes em cada uma delas;

2.°—Permanecem em vigor todos os preceitos
legais e regulamentares que actualmente se apli-

cam as condigoes de prestagao de trabalho do pes- _

soal, até que se complete a sua revisiao, assim
como as disposigoes da portaria de 27 de Feverei-
ro de 1943 ndo alteradas pela presente portaria;

3°—FE mantido o adicional de 25 por cento
que pela portaria de 19 de Fevereiro de 1945 foi
atribuido a todo o pessoal ferrovidrio;

4.°-—As tabelas entrarao em vigor com refe-
réncia ao dia 1 do corrente.

Subsecretirio de Estado das Corporacgdes e
Previdéncia Social, 22 de Dezembro de 1945, — O

Subsecretirio de Estado das Corporagdes e Previ-
déncia Social, Antdnio de Castro Fernandes.

Tabela de vencimentos
I. QUADRO EFECTIVO
a) Vencimentos mensais fixos

Guarda de passagem de nivel (c), 280800; Ser-
vente (mulher) limpadora, 330%00; aspirante, 460$00;
Guarda de passagem de nivel (c) 480$00; Carrega-
dor, limpador, porteiro, servente ou guarda, guar-
da da estacao, 500$00; Engatador, assentador,
530800; Bilheteira (b), 550800 ; Fiel de ¢consignes,
550$00; Agulheiro de 1. classe (b), 570800; Enga-
tador-agulheiro, 570%00; Agulheiro principal (b),
Guarda-fios (c), 590%00; 2.° continuo, revisor de 1.*
classe, visitador, sub-chefe de distrito (c), 610800;
Fiscal de porteiros (b), 610800; Agulheiro de ca-
bina, 610%00; Factor de 3. classe, 630$00; Empre-
gado da categoria F, chefe de distrito, 660%00; 1.0
continuo, revisor de 2.* classe, fogueiro, eseriturd-
rio-desenhador, 720$00; Fiel de armazém, 720%00 ;
Factor de 2.* classe, 740%00; Revisor de material,
770500; Electricista (servigo externo) (¢), 770800 ;
Empregado da categoria E, revisor de 1.* classe,
encarregado da linha aérea (c), encarregado:de
obras, 830%00; Condutor de 2.* classe (b), 830%00;
Factor de 1.* classe, revisor principal de materiais
(c), 880%00; Condutor de 1.* classe (b), encarrega-
do de sub-estagao, 880$00; Empregado da catego-
ria D, revisor fiscal, 940%00; Chefe de 3.* classe,
990$00; Empregado da categsria C, 1.050$00, Che-
fe de 2.* classe, contra-mestre da oficina, capataz
geral, 1.100%00; Fiscal de revisores, 1.100$00; Em-
pregado da categoria B (a), 1.160%00; Chefe de 1.*
classe, 1.210800; Empregado da categoria A (a),
1.270%00.

I')v : & : Eend.

Empregado auxiliar, 500$00 ; maquinista, 610$00;

c) Salirios minimos

Oficial de qualquer oficio, 22%00; Oficial de
qualquer oficio, 23%00; Ajudante de qualquer ofi-
cio, 19%00. '

II. QUADRO SUPLEMENTAR

+ il s Ewi.

a) Venci

P&quef.e, 280800 ; Praticante, 390%00.
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b) Salirios minimos

Guarda de passagem de nivel, (mulher) (d),
8800; Servente (mulher), limpadora, guarda de
passagem de nivel (mulher) (e), 10800; Praticante
de estagao, guarda de passagem de nivel (homem),
14800; Auxiliar de mercadorias, 14$00; Carrega-
dor, limpador, assentador, 16800; Servente da ofi-
cina, 16$00; Encarregado de mercadorias, 19800 ;
Oficial de qualquer oficio, 22800; Oficial de qual-
quer -oficio, 23%00; Ajudante de qualquer oficio,
19%00; Trabalhador, 16800; Aprendiz, 9%00.

(a) Os que substituem o respectivo chefe de servigo du-
rante os seus impedimentos vencem um abono fixo de 100%
por més.

(b) Categorias a extinguir.

(¢) Vencem um abono fixo de 50%00 por més quando
nfio habitarem casa da Sociedade. 1

(d) Habitando ecasa da Sociedade.

(e) Nilo habitando casa da Sociedade.

Divturnidades

Relativas ao tempo de servi¢o no quadro efecti-
vo, proporcionais ao vencimento de cada cate-
goria:

. 1*—Ao fim de 8 anos, 4 por cento do venci-
mento; 2.*— Ao fim de 6 anos, 8 por cento do
vencimento; 3.* — Ao fim de 9 anos, 12 por cento
do vencimento; 4.*— Ao fim de 12 anos, 16 por
cento do vencimento; 5.*— Ao fim de 16 anos, 20
por cento do vencimento; 6.*— Ao fim de 20 anos,
25 por cento do vencimento; 7.*-—Ao fim de 25
anos, 30 por cento do vencimento.
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Grupo Tauromaquico "'Sector 1"

Eleicio de Corpos Gerentes

Na reuniao da Assembleia Geral, que se reali-
zou em 27 de Dezembro findo, foram eleitos os
corpos gerentes do Grupo Tauromdquico «Sector
15, que ficaram assim constitufdos:

Assembleia (eral—Presidente: Manoel Serras.
Vice-presidente: Mariano de Carvalko Costa. 1.° Se-
cretirio: Luz Soares. 2.° Secretirio: Luis Ferreira.

Direcgdo — Presidente: Carlos d’Ornellas. Vice-
-presidente: Luis Gonzaga Ribeiro. 1.° Secretirio:
Augusto José Reis da Silva Araujo. 2.° Secretirio:
Humberto Jorge Castelo Branco Chaves. Tesou-
reiro: Mapril Baptista Gouveia. 1.* Vogal: Jaime
Leitdo. 2.° Vogal: Raiil Gongalves. 1.° Suplente:
Alfredo Guedes Reis. 2.° Suplente: Franeisco
Mawhin Gongalves.

Conselho Fiscal — Presidente: Carlos Mega. Se-
cretirio: Alvaro Figueiredo d’Almeida. Relator:
José Mayer. 1.° Suplente: Pedro José Nogueira.

Delegados & Federagdo — Anténio Giacomo
Nizza da Silva e Luis Gonzaga Ribeiro Jinior.

Aos novos corpos gerentes do «Sector 1» dese-
jamos as maiores venturas no desempenho dos seus
cargos.

= | [ |
FALTA DE ESPAGO

Por absoluta falta de espago fomos forgados a
retirar algumas das nossas secgdes, bem como o
indice de 1945, o que faremos no préximo niimero.

'ioa
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1896)

2 i
Finangas da companhia real

Até o boletim que hoje publicamos, e faltando portanto
80 uma semana final para completar o anno, o rendimento
das linhas exploradas por esta companhia foi:

R AHOBCMAIE. mt e 3. 340:718%000
Em igual periodo de 1894, réis. 3.136:956$275
A malgiem 18055 , ¥, WF exSE ERE 208:761$725

ou seja nm augmento de 6,59/,

Se, para estabelecer o caleulo do anno, juntarmos a ul-
tima semana com egual rendimento ao d'esta augmentan-
do-o a um dia, podemos caleular o producto total do trafego
d’estas linhas, no anno hoje findo, em réis 3.411:8444000, a
que ha que juntar a garantia de juros nas linhas subsidia-
das e as receitas fora do trafego,

O excedéante de receitas d’estas linhas que confirmando
de uma maneira brilhante o que tantas vezes aqui dissémos,
isto é que, regularizada a situagfio da companhia, tudo en-
traria, como costuma dizer-se, nos seus eixos e um novo
desenvolvimento de trafego viria em breve augmentar as
receitas,

Bastante se tem feito ji, mas muito ainda resta que
fazer,

O systema tarifario, para mereadorias, estd irregular;
d’'isso ndio. tem culpa os seus corpos dirigentes, mas sim a
falta de resolugio de um ponto de duvida — menos para
nos, bem entendido — que o governo tem opposto sobre os
direitos que assistem d companhia para estabelecer tarifa
especiaes, :

Muitos ramos de trafego ha ainda que animar e alguns
mesmos ir-se-hfio ereando com o tempo.

E alguns estfio ainda no comego de desenvolvimento e
irfio atingindo um grande grau de prosperidade 4 propor-
¢fio que o publico se for acostumando aos servigos que a
companhia offerece,

Deve-se notar tambem que o aumento de productos
d'este anno nfio se deve, em caso algum, a qualquer eleva-
¢do de tarifas; pelo contrario a companhia, mantendo o
statu quo anfe no que se refere 4 pequena velocidade, tem
feito nos artigos «passageiros e grande velocidades impor-
tantes concessdes e abaixamentos de precos, o que lhe tem
valido um grande augmento de movimento,

Esperaremos o encerramento das contas do anno para

mais precisas consideracdes fazermos.
Por agora basta notar que esta relativa prosperidade se
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FABRICA DE TINTAS FABRICANTE

BOA NOVA b
TINTAS A OLEO
LIMITADA

Rua das Cruzes, 331 SUPERLITE

TELEFONE 13881
PO R T O

PARA REBOCOS

Uma carruagém-casino
para os caminhos de ferro
NORTE-AMERICANOS

A <Pullman-Standard Manufacturing Compa-
ny» idealizou uma carruagem com divisérias mo-
veis, que, por essa circunsiiincia se converte num
grande saldo-casino. Nestas carruagens inclue-se
tambem uma pequena sala de jogos infantis.

Trata-se dum modélo recente, apresentado em
seguida ao termo da guerra.

. Sp— e —

desdobra na rapida regularizacio da situagfio da Compa-
nhia para com os seus crédores.

Ainda ha tres mezes foi pago o coupon do primeiro se-
mestre do anno passado e ji desde amadhi prineipia a pa-+
garse o segundo, isto &, ficam em dia estes pagamentos
logo apoz um anno apenas de administracfio regular.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sertes Grandes !
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COMDEMSADORES « RESISTENCIAS - POTENCIOME THOS

SUPORTES DE LAMPADAS+ SOLDA-GIRA DISCOS ETC

]mtyv%&o&ﬁ =

RUA SANTA CATARINA 101-1°¢ PORTO

* FRENTE AG CAFE “MAGESTIC #

Fewnando Campos & C.2, L.
FABRICA DE MALHAS \

TELEFONE &49i1

Trav. Fernando Magalhaes, 168
P o R T (o]

Joaquim Cardoso de Barros

DESPERDICIOS DE ALGODAO
PARA LIMPEZA DE MAQUINAS

TODAS AS QUALIDADES

Rua Santo Antonio, 41-3.° Telefone 165
P:. O R ‘T O

HORACIO BARBOSA
Rua Mousinho da Silveira, 67-2.° | Maximas facilidides de pagamento

PORTO TELEF. 5108 INSTALACOES DE SOM
Receptores populares e de luxo Oficina de reparacies

BORDALLO & C.*, L.°

Ferragens, Cutelarias, Ferramentas, Metaiz em geral, Materiais
de construgho, Agos, Arcos, Arames, Chapa Zineada, Folha Flandres

IMPORTACAO E EXPORTAGAO
Escritdrlo 8 Armazém — 378, RUA DO ALMADA, 386 —-pPORTO
Telefone P, B, X. 4480 — Telegramas BORDALLITA

FERNANDO ALVARO DE MATTOS

RUA FERNANDES TOMAZ, 525-527 — Telefone 1312 —PORTO
Pomadas para calgade ROSETE & JUVEWALIA — Caixa S, SATURNINO
— Limpa-melals JUVENALIA — Géra para Soalhos e Oleados JUVENALIA

Céra de Linhas, Camurcines, Tintas rapidas ¢ Cola Diavolina

BOAS FESTAS

Tiveram a gentileza de nos en-
deregar cumprimentos de Boas
Festas, pelo Natal, os nossos pre-
zados amigos, Srs.:

Carlos Francisco Mega; Carlos

" Leal; Raiil E. Coluna; Martins de

Sousa; Henrique de Oliveira Quin-
tas; Carlos Pardal Cardoso; Car-
los Rodrigues Teixeira; Luiz dos
Santos Bagorro; Alberto Mouti-
nho; Manuel Roque Rodrigues;
Francisco Goncalves Dias; Jiilio
de Matos Machado; Francisco
Mauhin Gongalves; Edmond Chris-
tof; Luiz Mayor Santos; Eng.
Américo Vieira de Castro; Jaime
Machado Alves; Luciano Moreira;
Isidro Silva; Curro Montes; Pedro
José Nogueira; Domingues & La-
vadinho, L.%; Joao César, L.%;
Cruz, Sousa & Barbosa, 1. Joao
Machado da Conceigao & C.*, L.9%
Rovere, L.9; Manuel Reis Morais
& Irmao; Ch. Lorilleux & C.'¢; Em-
presa de Sacos de Papel, L.%% Hi-
jos de Justo M. Estellez, 8. A.; Li-
vrarias Portugilia, Portugal e
Portugilia Editora; Conselho de
Administragio da Sociedade do
Jardim Zooldgico; Sociedade Ar-
temis, L.9®; Fdbrica Lusitana de
Tintas e Vernizes cAtlantic», L.9%
Sociedade Revendedora de Pa-
peis, L.%; Ford Lusitana; Grupo
Tauromdquico «Sector 2:, de Se-
tibal; Major Adriano Augusto de
Figueiredo Dores; Carlos J. Grill;
Luiz de Quadros; Carlos de Oli-
veira; Juan B. Cabrera; Gregorio
Perez Conesa; Manuel Nunes; José
Domingos dos Santos; Fausto Nu-
nes Dias; Jaime Marco «El Cho-
nis; Carlos Cuadrado; Alvaro Por-
tela; Manuel Guedes, L.%;, Empre-
sa das Aguas Alcalinas Medicinais
de Castelo de Vide, L.%; Sindicato
de Iniciativas y Turismo; A. Mar-
tin Maqueda; Bertrand (Irmaos),
1.9 Fotogravura Nacional, L.%;
Anténio Rosado e Silva, e Armeis
& Moreno, L.%.,

A todos agradecemos e refri-
buimos tdo gentis cumprimentos.
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VINHO DO PORTO
GRAHAM

«TAWNY> Velhissimo
Muito Velho & Séco
«VINTAGE» Velho do Casco
«<RUBY» Leve

| <EmpeRoRs
<FIVE CROWNS»
«S1X GRAPES>
<IMPERIAL> Dy

Gllherme Grabam J § (

Rua dos Fanqueires, 7 Rua dos Clérigos, 6

LISBOA PORTO
Telf. 2 0066/9 Telf. 880/1

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERREO

T ==

Loja das AgU'dS

A casa que mais variado sortido
de fino gd6sto apresenta aos seus
intimeros clientes em artigos para

“‘BRINDES»

Lindas Bonécas— que andam

——— € dizeth mamd ——==—=
Canelas de tinta permanente
—— Lapiseiras modernas

CRISTAIS DO MELHOR GOSTO |
Malas para Senhora— Pastas
de cabedal — Guarda-Chuvas

Reldjios de fantasia, de meza

—e de parede — Carrilhoes —

ARTIGOS DE TOILETE PARA SENHORAS

VISITEM A NOSSA CASA
VENDAS A PRESTACOES

Rua do Curo, 263  tg er. 2 9718

Garland, Laidley & C:" Linite

Estabelecidos ha mais de um século

AGENTES DE NAVEGAGAO E TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas :
BALT U BoinSaT AnRi LT NGB
BROCKLEBANK LINE
FURNESS, WITHY & Cr° LTD.
UM T D FR-U T AT
B 0 fO8RT H L 49 N &
CUNARD WHITE STAR LINE
LAMEBEORT & HOLT, LINE
¥ ESG_Weids B p Lol N K

LISBOA— Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°
PORT0—Rua Infante D. Henrique, 131

Cmmrarla Pires Branco

F plipysily s

Carlod .;42&%&1 Branco dod fantod

CASA FUNDADA EM 1B35

TINGE, LAVA E LIMPA
A SECO TODA A QUALI-
D ADE ¢ DEsSTECHRE@S

ENGOMAGEM RAPIDA
DE FATOS E VESTIDOS,
COM GABINETES
= DIE- SIS PIEIRSAS S
PARA OS EX.™ CLIENTES

CALCADA DO CARMO, 45 E 47
Telefone 21860 —LISB O A
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) 2 4893
| 81-119

Gregirio José Loure
Compra e vende pequenas e grandes quantidades
de sucatas de Cobre, Bronze, Zinco, Chumbo, Me-

tal, Ferro, ete. — Trapos de 14 e de Algodao,
Papeis inutilizados de todas as qualidades, ete,

Telefones

Sede: 60, R. da Ribeira Nova, 64

Armazens: R. D. Joao de Castro, 40 a 46
LI S B O A (a0 Rio Sico)

FABRICA

TELEFONE 59
(Rede do S Jodo da Martir )

TELEGRAMAS:
HERCULES

CALGCADO

Domingos Joaguim Ferreira & Irma

CUCUJAIS — (MOINHOS)

Revista quinzenal

Os novos errl

AArau
{Suissa)

Teodolitos de
circulo duplo

permifem obler
os melhores
resullados em
medigoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor
esforco

KERN & Cia. 5. A.
AARAU

CARLOS GOMES & Ca !
Lidla.
LISBOA

JOSE MARIA RUIVO
Fragatas de aluguer para servigo de cargas e descarges
Residéncia z

Travessa das lsabeis, 26
LISBOA

Escritério:
Alfandega de Lishoa
Telefone 2 2503

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
Recobi: tos de Rend Hiy @ Trespass

COMISSOES E CONSIGNACOES

Telefone 2 8421 --Rossio, 93, 1.°-Dito.

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Baia, Rio de Janeiro, Santos Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourg, Boulogne, Svuthampton e Londres. Todos os paguetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes de confdrto e seguranca. Ag-n-
Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernard no Costa, 47-1,° Telefones: 23232-3-4, Para os paquet-s da classe «H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Av nida 24 de Julho, 11,9 Telefones: 46001 (4 linhas). No Porio: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

fes para passagens e carga:

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

WIESE & Co.

AGENTES DE NAVEGACAOC
Al
RUA DO ALECRIM, 12

Telefone P. B. X. 20.181
L1 S B O A

ESC.: 2 7845
Telefones ; RES.: 5 2902
MARCO 24

Antinio- Veiga

(Construtor Civil Diplomado §. 1. L))
EMPREITEIRO DAS OBRAS DE:

PONTE DE TAMEGA —LINHA DO DOURO
» > VILA MEA— » »

Construgfio do Bairro das FURNAS

@ Ampliagfio do da BOA VISTA

Praca dos Restauradores, 13-3.°
Telefone 2 7845 —LISBOA
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SMARTA

RESTAURANTE / SALAO DE CHA / PASTELARIA / BAR

SALAO DE CHA MUITO FREQUENTADO

OPTIMO SERVICO DE RESTAURANTE

EXCELENTE SERVICO DE PASTELARIA E BAR

Rua de Rodrigues Sampaio, 52
(A csquina da Rua Barata Salgueiro)
TELEFONE 4158 3

O BARATO SAIlI CARO!!

Compre os Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
paira HOMEM ¢ MENINO, na Casa

OLD ENGLAND

SARMENTO & C-A
RUA AUGUSTA (Esquina S. Nicolau) — LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido.
30 anos de existéneia ddo completa garantia!

c A

IN A NT T 1. X

A venda em todos o3 hons estabelecimentos do Pais

i

REPRESENTANTE

Estabelecimentos ALVES DINIZ & C.*

RUA DOS DOURADORES, 16-36
[ . [} s B o E=N

Nia compre mobilias dem vér. .,
O S LINDOS E ORIGINAIS MODELOS

A REDUZIDOS PRECOS
que a nossa casa lhe apresenta.

Se¢ deseja modernizar a sva casa consulte-nos

Trocam-se o0s vossos moveis velhos por lindas mobilias modernas

Telefone para 6 2931 ou visite a Casa

JOAO ANTONIO BARBOSA
na Rua Ferreira Borges, 70 — LISBOA
Gompramos recheios de casas complefas--AVALIAGDES GARANTIDAS

COMPANHIA pE SEGUROS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUCAO cCIVIL

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO,
ACIDENTES PESSOALIS, INCENDIO, MARI-
TIMO, AGRICOLA, CRISTAIS, FURTO E
ROUBO, POSTAL, TRANSPORTES TERRES-

- TRES E AERE0OS —

Largo do Carmo, 18-1.°, E. —LISBOA
Telefone P. B. X.—2 5364
AGENTES EM TODO O Pals

Telefone: 81-238

Emprésa Progresso Industrial

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Telegramas : PREGADURA

Premiada nas Exposicdes Industriais: Pérto,
1887; Lisboa, 1888, 1895 e 1932: Universais de
—— Paris, 1889 e 1900; 8. Miguel, 1901

RIO DE JANEIRO, 1908

Fabricagio mecfinica de parafusos de toda a
espécie, Porcas, Anilhas, Rebites, Escdpulas,
Cavilhas, Tirefonds, ete, —Material de Fixacio
para Caminhos de ferro, Telegrafos e Telefones

23, 25, 25-A, Rua das Fontainhas, 27, 29
(AlcBntara) LISB O A :

Telefone 38-192

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA

Calcada do Grilo, 3 ¢ 7 LISBOA

Eugénio Dedcampd, L.

Encadernacoes simples e de luxo — Livros
em branco para escrituragio comercial—-
Trabalhos tipogrificos em todos os géneros

DEPOSITARIOS DA “AGENDA POFULAR»

Largo de Santo Anténio da Sé, 21, s/l.

TELEFONE 2 3149 LISBOA
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SOCIEDADE AGRICOLA

DA =
QUINTA DA CARDIGA, L.°*

ADMINISTRAGAO E ESCRITORIO
213 34— Praca Rio de Janeiro, 27
ESTABELECIMENTOS:

2 4650 — Calcada da Patriarcal, 24
4 4071 —P. Duque de Saldanha, 4 a 7
€ 3210 — Rua Francisco Metrass, 6-C

VINHOS. AZEITES E OUTROS PRODUTOS

pa QUINTA DA CARDIGA

Teleg.: SAGAMA Telef. | 25779 P.B.X.

| 2 2202

Toma2 Sanches da Gama & €.", b.*

Toros para minas —Postes telegrificos—Madeiras
para construcdes — Travessas para Caminhos
—— de Ferro — Importagio e Exportagio —

R. DE S. JULIAO, 190, 1.°-D."™

LIS BOA-—PORTUGAL

TRANSPORTES — EMBARQUES Telef. 26953

Sampaio, Costa & Azi, L

AGENCIAS::
PORTO—-GRIJO & cC.A
RUA TRAZ, 13 — Telefone 61
Escritério: Rua dos Douraderes, 21, s/l.=D.
Armazém: Rua do Paraiso, 90, r/c.—LISBOA
COIMBRA:
LUIZ DUARTE CARRITO — Rua Pedro Monteiro, 36
AGUEDA—JOSE A. LUCAS

AMIDOS — DEXTRINAS — GLUCOSE
AMIDEXs L#2%

Estrada de Chelas, 84 — Telef. 23707

«SALUZENA?»

Flor de milhe vitaminada. © MELHOR ALI-
MENTC PARA CRIANCAS — A Farinha da Savde!
(CREOULA)—-IFARINHA DE PAU)
Agradavel, Higiénica ¢ Econémica — Em sacos de 1 quile

DISTRIBUIDORES :

Em Lishoa: AGENCIA COLONIAL E COMERCIAL
Rua do Comércio, 8, 1.° — Telef. 20055

No Porto: AGENCIA DE NAVEGAGAO E COMERCIO

R. Infante D. Henrigque, 9 — Telef. 2342

| Principal-Sede : 4 8258
Telelones
)12 Sucursal: 48259

Agéncia Salgado

(TIiTULO REGISTADO)
Inserito na C. M. L. sob o n,* 24

Carro rico FUNERAIS —-TRASLADAGOES
Sede: 1.* Sueursal: 2.8 Sueursal @
43-A, R, de Sta, Marta, 43-B  1-A, Bua da Bensficéncia, 3 MUTELA

LIS B O A COVA BA PIEDADE
Telef. Principal 4 82558 —Talef. 4 8259—Telef. Almada 132

Garage e Oficinas em edificio préprio:
RUA ALMIRANTE BARROSO, 11-A — Telefone 48260

JULIO BATISTA RIBEIRO

Agente de Compra e Venda de Propriedades
Rua dos Sepateiros, 128-2.°
Telefone 2 7135 — LISBOA

Nao comprem sem o consultarem, pois é um
Técnico na Construcao Civil de Propriedades

PACHECO, L.."
Rua de Campolide, 76 —Telefone 41839
Fanqueiro, Retrozeiro, Gamisaria, Las para Malhas, etc.

S e uURrRS AL B:
R. de Campolide, 97 R. Luiz de Camoes
LISBOA LAGOS

Fabrica VYictéria, L.

Campo de Santa Ciara, 78 — LISBOA
LICORES E XAROPES — TORREFACAO
—u— 'E MOAGEM DE CAFES —: —

Telefone 2 6473 Telegramas : VICTORIOSO

EMPRESa INSULANA DE NAVEGACAO

Carreiras regulares entre Lisboa, Madeira e Agores
SAIDAS EM 8 E 23 DE CADA MES
AGENTES EM LISBOA
GERMANO SERRAO ARNAUD

Avenida 24 de Julho, 2-2.° — Telefone 2 0214-15
Rua Augusta, 152 — Telefone 20216

Na Madeira BLANDY BROS & C.*-Em S. Miguel BENSAUDE & C.*, Lda,

Telefone 25017

CARLOS F. MEGA

SOLICITADCE ENCARTADOD

Rua da Conceigdo, 120, 2.°-E.—LISBOA

VAl VIAJAR?

Leve o Manual do Viajante em Portugal
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Fibriea de Porcelans

=112 Vigla Aleqre, 1"
Estoril| oo

SEDE:

COSTA DO SOL Largo da Biblioteca Puablica, 17-r/c

LISBOA
a 23 quildmetros de Lisboa _
A mais elegante praia do Pais |I|I|”
TODOS OS DESPORTOS Fabrica em [llhavo

Golf, Tennis, Hipismo, Natagdo, Tiro, etc.

AVEIRDO

‘ ESTORIL-PALACIO-HOTEL .
| Elegante e confortivel I
HOTEL DO PARQUE |”|I”
(\ rl & ¥, 4 i 4.
MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril) AS MELHORES PORCELANAS
Sectleo symeceale PARA USOS DOMESTICOS
ESTORIL-TERMAS E INDUSTRIAIS

Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioteripico
— Andlises Clinicas — Ginastica— Cultura Fisica

] PORCELANAS DECORATIVAS
TAMARIZ E ELECTRICAS

Magnificas esplanadas sébre o mar — Res-
taurante — Bars

AS PORCELANAS DA
PISCINA «VISTA ALEGRE»

SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITAGAO RIVALIZAM:  COM “AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

«STANDS> DE TIRO
PARQUE INFANTIL
1]
pEPOSITOS |

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS —JOGOS AUTORIZADOS § | |SBOA Largo do Chiado, 18
i, T

Socl.n;:::l::::::t da Costa do Sol —-ESTORIL PORTO—-RU& Ca“dido dos REisr 18 I




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

—

EXTINCTOR DE INCENDIOS

MATAFOGO

MARCA REGISTADA
FABRICO NACIONAL

E xtinctor de incéndios «MATAFOGO», tipo «Espuma»
— O melhor extinctor nacional, apagando fogos prove-
nientes de: Gazolina, Carboreto, Oleo, Alcool, Petréleo,

=— Tintas, Vernizes, Palhas, Madeiras, Papéis, etc. =—

Defendei-vos dos enormes perigos

resultantes do terrivel F O G O
CHESTER MERRILL, RAMOCS & C.

RUA DA MISERICORDIA, 33, 2°—LISBOA

End.” Tel.* HUSTLER ; Telefone 22884

PHOENIX ASSURANCE COMPANY LIMITED

S EDE EM LONDRES

1787 —Mais de um século e meio de servicos prestados ao piblico 1946

SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA,
AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE
CIVIL E ACIDENTES PESSOA4AIS —————

Abetites-Carais: . JOAG AL CHER, 8-C =P R TO
Em Lisboa: Costa Duarte 8 Lima, L.* Rua Augusta, 100, 2.-Telef. 2 6922 I

_—— e
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I Num compartimento ou carrvagem
limpa por meio do Aspirador

ELECTROLUX»

viaja-se com mais higiene e menos
expostos a encher os pulmoes
com milhdes de mierdbios, pois o
p6 e a poeira desaparecem dos es-
—:— tofos e do ambiente ——

Demonstragoes de limpeza de - sl S

l automdéveis, auto-carros, car-
ruagens, etc., sem compromisso

de compra

——*—_

DIRIJA-SE A

Electroluw, Limitada

LISBOA—Av. da Liberdade, 141 COIMBRA PORTO—Pr. da Liherdade, 123
TELEFONE 28246 TELEFONE 2033
S
Telefone 2 0244 SECCOES DE
Teleg. PAPELCAR PAPE LA R l A TABACARTA

LissBoa CARLOS E DIVERSOS

pe CARLOS FERREIRA, L.”*

Especialidade em livros 34’ pua dO OUI’O, 38 Grande sortido de

para escrituragio artigos para desenho

--1t— comercial —::— L I S B o A —— e escritério ——
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«O AlIfNTEjB» Earch NEPA

DE SEGUROS

FUMNDADA EM 12218

CAPITAL 2.500.000$00

Uma das maiores seguradoras do Ramo Agricola

e uma perfeita organizacdo em Acidentes de Trabalho

AGENTES EM TODO O PAIS

23300 Praca dos Restauradores, 47

29752 LISBOAI
I

=5 =) X.]

COMDANI‘IIA D.O pAD[l DO DDADO

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

SEDE EM LISBOA:

Direcgdao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°

Telefones: Direcgio 23623 — Escritérios 22331 —Es'ado 188

[

DEPOSITOS::

Lisboa—RUA DOS FANQUEIROS, 270 a 276 —Telefone 22332
Porto— RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51 —Telefons II7

Endereg¢o Telegrifico: PELPRADO
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FERRAGENS,
CERRALHARIA E

p i, MR T v S

B 4]

CROMAGEM PARA A
CONSTRUCGAO CIViL
CASA ﬂﬁ,,uﬂ/no:ﬂo
YnZ— 93.2
LISBOA

Telefone 27093

ARTIGOS DE UTILIDADE
|EM METAL CROMADO

Drogas por grosso e produtos

quimicos para a INDUSTRIA

Minério de Manganez

de todos os feores e graduacoes

Carlos Empis

RUA DE S. JULIAO, 23-1.°

— e

LISBOA - —TELEFONE 22374

Companhia Nacional de Navedaco

I A mais anliga ¢ maior emprésa armadara
— portuguesa nas carreiras de Africa —

Rua do Comércio, 85 —LISBOA

R. do Infante D. Henrique, 73 —PORTO

Servigo rdpido de carga e passageiros para a Afrlca
Ocidental e Africa Oriental, Brasil e América do Norte

FROTA DA C. N. N.

0 30T e o T 12,500 Ton,
ORI TT Y A R R LR ) 9.100 »
LR TR B e S IR S SR 9.000 »
<Angolas . ' : 8.800 »
«Cubangon 8.300 »
«Quanzas . P 8.300 »
«Louren¢o Marques» . 6.400 »
«Cabo Verdes i 6.200 »
«Congos . 5.000 »
«Nacalas . 2,300 «
«Taguss . e 1,600 »
sLuabor . . . . 1.386 »
«Chinde» . 1,393 »
alnharrimes . 1.000 »
cAmbrizs . 858 »
«Saves ., 768 -

Agéncias em todos os porios africanos
© nos principais portos do mundo

Cinento “LS™ Hitroogame “N"
Préprio para impermeahilizagio de obras, rebocos,
fundagoes, paredes, ete. Substitui com van-

tagens de ordem fécnica e econémica todos
08 impermeabilizadores desconhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam
Sede: Rua do Cais de Santarém, 64-l°—Lisboa

Filial no Norte: Rua de Santo Ant6nio, 190-A-l°—P érto

AGENTES EM TODO O PAls

instru;ﬁés para o seu emprégo
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Ruay 1.°
TELEFONE

de Dezzeaembiro,
26105~L1ISBOA

-~ [ 4 |
Lecao d'Ouro

RESTAURANTE—CERVEJARIA — BAR

O MELHOR ESTABELECIMENTO NO GENERO
DA CAPITAL, COM SELECCIONADO SERVICO
DE COZINHA. ESPECIALIDADE EM CERVEJA,
MARISCOS E APERITIVOS.

89 a 99

‘Companhia
«Cimento
T E J ©

FABRICA EM ALHANDRA

»

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

e
FERRO PARA FUNDICAO

SEDE: :
Rua da Vitéria, 88-2° —LISBOA
TELEFONES 2 8353—2 8552

FILIAL: 3
Avenida dos Aliados, 20-3.°— PORTO
I‘ TELEFONE 1561

Apesar de todas as dificuldades da guerra

| | C- U- F-

vendeu em 1944 e espediu a tempo e horas
por CAMINHO DE FERRO, VIA MARITI-
MA e VIA FLUVIAL, mais de duzentas e
oitenta mil toneladas de ADUBOS, e outros
productos para a agricultura, realizando
assim o0 MAIOR movimento de venda e
expedi¢cio registada desde a sua fundagdo

o
R

Companbia {nido  Fabril

Rua do Comércio, 49 —LISBOA

Rua S4a da Bandeira, 84-PODI’O|
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

End. Toleg. EUROPEA

Capital:

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

3 MILHOES DE ESCUDOS

TELEFONE: 2 0911 AG E NCIAS

SEDE

RUA DO CRUCIFIXO,

EM TODO ©O PAIls

G O-LISBOA

Companhia do Caminho
de Ferro de Benguela

v

S ED'E  EM LISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragio:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a4 regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

escolha
‘amecugie dos seus trabalbog
uma provade BOM GOSTO.

035 ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.>A

A PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE !5:

OTOGRAVU
IPOG
FS
oG

o

F E
1T R A

BERTRAND (IRM

Touv. da Condasss de Ria, I7- LISBOA - Talel. P.B.X. 21368 -

PouicLinica pa Rua po Quro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medicina, coraciio e puimdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operagdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindriss—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sifilis — 4s 6 horas

Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — &s 2 horas

Dr. Mendes Bello— Estb , figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operagdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 5,50 horas
Dr. Armando Lima - Bbea e dentes, prétese — &s 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Ruwio X — a8 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioserapia — 45 4 horas

ANALISES CLINICAS

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazéns de madeiras e Fibricas Macinicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO
CAIXOTARIA

D O C-Aq DE Al C=A-N GEARA
LS B 0EN

Séds para onde deveé ser dirigida tdda a corresponddncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
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Anqummo NOSSO MA‘TEEIAL :
E GAI‘-‘«‘ANTIA DE OBTER MATE~-.
RIAL DE QUALIDADE
‘SUPERIOR

Luiz Baptista, Sucessores, b.”

FABRICANTES DE ESCOVAS
DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
E EM ARAME PARA M’A’Q UINAS,
TUROS, GARRAFAS, ESTRADAS, ETC.

Telcfone

28807

ARAME DAGO PARA MOAGEM

Rua da Fé, 49 — LIS BOXK

FTotel EF ranco

(Em frente & Praga da Figueira) " EDIFICIO TODO

DIARIAS A PRECOS MODICOS

e do mar. — Todos os confdrtos e comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-SE sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRAN CES — Cozinha & Portuguesa. — Empre[(adon a

béi

todos os Vapores e C
Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

Préximo da Estagfio do Caminho de Ferro

BAETA

JOALHARIA

65, Rua Avurca, 67—LISBO A
Telefone 26329

(Concessio de pregos aos CARLOS)

TINTURARIA Cambournac

1, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gqualidades
rivalizando com as dos fabricant-s
ingleses, alemiAis, e outros

Tinge seda, 18, linho e a]god!o em fio ou em tecidos bem como
fato fﬁito 0ll ciesmnnt:haao Encarrega-se de reexpedigiio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de sedm ou de 18, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por &ste pro-
cesso, nio estio sujeitos a serem atacados pela truca

CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE
PENHORES E ANTIGUIDADES
Legalmente autorizada e com fianga
—— JUROS DA LE| =

JOSE MAYER

18, RUA DO LORETO, 20—LISBOA—Telefone 2 2881

SECCAO DE OURIVESARIA E
JOALHARIA ANTIGA E MODERNA
— MOBILIAS, PIANOS, ANTIGUI-
DADES E OUTROS ARTIGOS

Armindo Ferreira

TECNICO EM CANALIZAGOES

Executa todos os trabalhos de reparacdes,
montagens completas — Encanamentos de
ferro para aquecimento de dgua — Encana-
mento para gis e montager de casas de ba-
nho — Executam-se com perfeigio todos os
trabalhos de funileiro — Trabalhos de cal-
deiras e fogdes de tdda a espécie, etc. — Re-
— paragdes em instalagdes eléetricas —

Peco aos Ex.m* Clientes a fineza de pedirem pelo
TELEFONE 21s 7 =2

Rua da Malﬁla, 34 — LiSBOA — Travessa da Espera, 51

Cooperatwa Lisbonense de Chauffeurs
S. A.R. L.

(TAXIS PALINHAS)

CARROS ESPECIAIS PARA CASAMENTOS E OUTRAS CERIMONIAS
SEDE E_ESCRITORIOS:
Avenida Visconde de Valmir, 46 a 46-C

GARAGEM E _0F|CIN.HS!
Rua Visconde de Santarém, 59

Telefones : 4 6141 e 4 6142-P. B. X, LISBOA
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Sociedade Unido de Indastriais
lde Lacticinios, SUOIL, L.®

| MANTEIGA CASEINA
# #*
LEITE COLAS A FRIO
EM PO A
ADERENTES

]
PARA

PULVERIZAGOES

Farinhas Ldcteas

SUILITE

MATERIAL PLASTICO, TIPO GALALITE, EM CHAPAS E VARETAS,

I o MAIS ACREDITADO PLASTICO DE FABRICO NACIONAL

Telefone-FEIRA 611 — Telegramas-SUIL

AR E A L.

l’_VILA D A FEIRA
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E NESTES LABORATORIOS
AUE SE . PREPARA..O

' BENZO-DIACOL

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




