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A Precursora

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos Combéios

Aerodinamicos

Por WILLIAM

M:DERMOTT

O interessante artigo de William F. MeDermotl, que se vai lér

em seguida, foi condensado da Revista <Coronet» para as «Selecgoes
do Reader’s Digest» E' desta iltima publicagdo que, com a devida

vénia, o transcrevemos. Trata-se de um assunto digno da atencdo dos
nossos leitores e de arquivo nas colunas da Gazeta dos Caminhos

de Ferro.

1893, Charley Hogan, campedo ma-

quinista do expresso Empire-State,
da Companhia Central de Caminhos de
Ferro de Nova York, decidiu tirar o «freio»
a maquina 999, para ver o que ela podia
dar. E a 999 bateu o recorde mundial de
velocidade, que deteve durante 41 anos,
até que apareceram os combéios aerodina-
micos a motores Diesel.

Naquele tempo, as companhias ferro-
vidrias andavam competindo umas com as
outras, a ver qual delas fabricava melhor
material para ser exibido na Exposi¢io
Colombiana de Chicago, cuja data entéo se
aproximava. Os rapazes da Central de Nova
York, que ja em 1891 tinham batido os re-
cordes de velocidade dos Estados Unidos
e da Inglaterra, com 84,5 quilometros a
hora entre Nova York e Biifalo passaram

NUMA linda tarde da primavera de

a andar numa grande excitagio. O seu
objectivo secreto era assombrar o mundo
com uma velocidade de 160.

Coube a Bill Buchanan, antigo superin-
tendente da forca-motriz, a preparacio de
tal proeza, no decurso da qual se fizeram
algumas experiéncias radicais. A miquina
999' tinha rodas motrizes especiais, de
210 m. de didmetfro, demasiado grandes
para puxar pesadas cargas, mas muito
lteis para acelerar a marcha. Foi também
a primeira locomotiva a ter freios nos jogos
de rodas dianteiros, e tinha uma nova
caixa-de-fogo, invenitada por Buchanan.
Quando saiu dos depdsitos ferroviarios de
West Albany pela sma prépria forca, era.
uma cousa de resplandecente beleza: todas
as cintas, tubos e enfeites de latdo luziam
com o polimento; a cabina do maquinista
estava lustrosamente pintada, e dum lado
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e outro do «tender», em letras de dois pés
¢ meio de altura, cobertas com folhas de
ouro, lia-se a inscrigéio: The Empire State
Express.

Entretanto, a reparticio de viagio-e-
-obras preparava-se para a grande prova,
e andava pondo a via férrea em condigdes,
botando mais saibro nos trilhos e experi-
mentando as agulhas, O tinel por baixo
da prisdo de Sing Sing, ao norte de Nova
York, foi escavado mais 30 em. para dar
passagem a 999.

Depois de ter passado a nova «favorita»
da Central, com todos os cuidados, pelas
provas preliminares de 128 km, a hora, o
Presidente . da Companhia, Webb, chamou
trés antigos maquinistas, e preguntou a
cada um déles se seriam capazes de bater
o recorde: dois hesitaram; o terceiro,
Charley Hogan, homem experiente, que
tudo tinha enfrentado, desde as avalanches
de neve aos ataques dos Indios, respondeu
prontamente: <Eu sou capaz disso» Foi
entdo encarregado do cometimento,

A prova teve lugar no trajecto entre
Siracusa e Biufalo, no estado de Nova York.
O combédio levava quatro earruagens, com
muitas personagens importantes dos cami-
nhos de ferro — e trés cronometristas para
registarem e confrontarem entre si a du-
raciio das provas.

Hogan seguiu com a maior naturalidade
a 128 quilémetros a hora, abrandando a
marcha nas curvas, até que ultrapassou
Rochester e chegou a Batavia. Aqui come-
cava uma linha recta de 58 quilometros.
Durante algum tempo havia uma ligeira

subida, seguindo-se depois uns 23 quiléme-

tros na horizontal.

Neste percurso, o cintilante trem lan-
gou-se para diante como um péssaro a voar.
Charley abriu um pouco a vdlvula regula-
dora de velocidade, e a 999 acelerou a mar-
cha. 130 quilémetros & hora, durante uma
milha (1.610 m.) e os cronometristas foram
concordes no registo; outra milha a 153
quilémetros por hora; outra a 156 quilo-
metros e, finalmente, mal se distinguindo
j4 a paisagem e as casas das fazendas, omé-
gico, o extraordindrio sonho das 100 milhas,

866
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ou seja 160 quiléometros a hora, tornava-se
realidade! :

Mas Charley e o seu intrépido fogueiro
Al Elliott, de nada sabiam. O que todo o
pessoal da méaquina ignorava, era que a
999 poderia vir ainda a atingir mais velo--
cidade. Al Elliott passou a dar mais verti-
ginosamente ainda combustivel ao «<mons-
tro». Abriu-se mais um ponto a vilvula
reguladora de velocidade, ainda outro
mais... até o maximo! E a 999 portou-se
a altura. Cada vez mais e mais depressa
giravam aquelas rodas, as maiores do
mundo. Os espectadores nio podiam con-
far as carruagens— mas viam-nas de re-
lance!

Aguentar-se-ia a locomotiva sdbre os
trilhos? Charley, por intuicdo, estava con-
vencido que sim. Atrds, nas carruagens, o
coragio dos passageiros batia, acelerado
de anseio. ..

Depois de abrandada a marcha, e da
triunfal entrada em Bifalo, os nimeros
cuidadosamente conferidos demonstravam
a espantoss realidade. Pela primeira vez
no mundo, tinha-se marchado com a verti-
ginosa velocidade de 181 quilémetros a
hora! !

Charley Hogan levou a sua famosa 999
e o fmpire State Express a Feira Mundial
de Chicago, onde causaram a admiragio
de milhdes de pessoas. Na Exposicio do
Século do Progresso (Chicago), em 1933 e
1934, 14 se encontravam o maquinista
Hogan e a sua velha locomotiva, na grande
sececdio de caminhos de ferro. Tanta gente
atrairam ali, que Nova York desde logo
pensou em exibi-los na sua Feira Mundial
de 1939 e 1940. Efectivamente 14 estava a
famosa locomotiva, mas jd4 sem o seu ma-
quinista. Hogan tinha recebido o sinal de
partida—e entrara na <grande rectas ilimi-
mitada, quési aos 90 anos. ..

Hoje, a famosa e velha 999 descansa
tranqiiilamente nas instalacoes ferrovid-
rias de West Albany. Conserva-se, porém,
nas mais perfeitas condi¢des, pronta a de-
sempenhar em qualquer altura o seu papel,
puxando gjuatro_carros a 112 quilémetros
a hora ou mais, se for preciso
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Um ano de actividade

dos

Estaleciros Navais do Alfeite

i

pelos Estaleiros Navais do Arsenal do Al-
feite. E, aos obsticulos que se tém opodsto ao seu
desenvolvimento, nio devemos esquecer os origi-
nados pela segunda Grande Guerra.

Nio obstante as graves circunstincias interna_
cionais déste tltimo periodo, o Arsenal nunca dei.
xou de acudir as necessidades da nossa Marinha de

tuerra e até as da economia nacional.

A obra dos Estaleiros tem continuado, apesar
de tudo, como se pode verificar pela leitura do
Relatério e Contas referente ao ano transacto.

Entre os trabalhos ali realizados em 1944 re-
gistam-se duas importantes instalagdes que vieram
aumentar as possibilidades de trabalho do estalei-
ro e melhorar o rendimento das econstrugoes novas
—a carreira de 140 metros e o guindaste de lanca,
para 10 toneladas de carga elevatdria, na ponta, e
para 20 a meio.

Além disto, enconfra-se também, em curso, a
construgio de vedetas para transporte de passa
geiros, unidades que medem 23,65 metros, dasloz
cam 53.330 toneladas e podem alojar 128 pessoas,

Durante o ano passado continuaram a fazer-se
aquisigdes de diversos artigos de aprestamento
para as lanchas de fiscalizagdo da pesca — «Corvi-
na», «Dourada», <Espadilha» e <Fataga», construi-
das por incumbéncia do Ministério da Marinha.

Igualmente se encontram muito adiantados os
trabalhos do navio petroleiro de 10.000 toneladas,
D. W., construido por conta da Companhia Colo-

_ j4 hoje notdvel, apesar da sua relativamen-
te curta existéncia, pois foi criado hi

nial, a unidade de maior construc¢io até agora en- .

tregue ao Arsenal do Alfeite e também o que mais
tem sofrido com as dificuldades criadas pela guer-
ra. Espera-se que cheguem a Portugal, pois ha
muito estdo concluidos, os motores, o cadaste, a
roda de proa, o leme, a madre do leme e outras
instalagoes indispensdveis a um navio tanque.
Fizeram-se ainda estudos e desenhos para a

cérea de 6 anos, a obra realizada até agora -

-miudas.

continuagdo de um bateldo destinado ao transpor-
te de nafta, e de uma vedeta tipo <Alfas.

Estudaram-se, também, as instala¢des dos mo-
tores nos escaleres da <Azevias, da «Bicuda» e do
«Sam Brds», além do projecto das hélices.

Fezse o estudo e o projecto de um copo de
lubrificagio automitico para o N. H. «D. Joao de
Castro». :

Restam ainda para executar doze unidades,
afim de se cumprir o programa de reorganizagio
da Marinha, fixado pelo decreto-lei n.” 18.663, de
17 de Julho de 1930.

Iniciou-se a construcdo de outra ponte-cais, se-
melhante &4 que ji existe, e o prolongamento da
mesma, 0 que permitird melhor e mais regular
atracagiio dos navios tipo <aviso de 1.* classes.

Parece ser desejo da direc¢do do Arsenal pro-
longar, em nova fase de obras, o cais acostivel até
ao fim do molhe leste de protecgio, para que os
Estaleiros possam dispor de um cais equivalente
as possibilidades de construgio das suas cinco
carreiras. :

O movimento geral de reparacoes de navios,
em 1944, atingiu o niimero de 108 unidades, deslo-
cando 147.07V8 toneladas, além das embarcacoes
O custo total dos trabalhos executados
elevou-se a 42.330.624$80.

No armaniento de wvirios patrulheiros dispen-
deu-se a verba de 10.000 contos. Com os avisos
«Afonso de Albuquerquer e <Bartolomeu Dias»
gastaram-se 6.955 contos.

O total da despesa wealizada com trés submer-
siveis montou a 4.685.250800.

O wvalor da conta do Patriménio aumentou
3.042.758%24,

A verba de Devedwores e Credores cifra-se em
29.741.714%18 e a conta da Geréncia acusa um saldo
de 15.789%27. .

O exame das contas demonstrou que a Admi-
nistracio do Arsenal do Alfeite continua a ser
modelar,
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Os Caminhos de Ferro

na obra de Eca de Queiroz

Pelo DR.

BUSQUETS DE AGUILAR

R

chegada a Lisboa, a demora na enfrega da

bagagem, e a dificuldade em encontrar

meio de transporte para o hotel, descre-

veu-os magistralmente Ec¢a de Queiroz
numa carta de Fradique dirigida 4 sua madrinha,
Madame de Jouarre e publicada na «Correspon-
déncia de Fradique Mendes».

«Chegdramos (}) a uma estagio que se chama
de Sacavém —e de tudo o que os meus olhos ar-
regalados viram do meu pais, através dos vidros
hiimidos  do vagon, foi uma densa treva, donde
morticamente surgiram aqui e além luzinhas re-
motas e vagas. Eram lanternas de faluas dormindo
no rio: e simbolizavam dum modo bem humilhan-
te essas escassas e desmaiadas parcelas de verda-
de positiva que ao homem é dado descobrir no
universal mistério do ser. De sorte que tornei a
cerrar resignadamente os olhos — até que, a porti-
nhola, um homem de boné de galdo, com o casaco
encharcado de #gua, reclamou o meu bilhete, di-
zendo Vossa Exceléncia! Em Portugal, boa madri-
nha, todos somos nobres, todos fazemos parte do
Estado e todos nos tratamos por Exceléncia.

«Era Lisboa e chovia. Vinhamos poucos no
combdio, uns frinta talvez —gente simples de ma-
letas ligeiras e sacos de chita, que bem depressa
atravessou a busca paternal e sonolenta da Alfan-
dega, e logo se sumiu para a cidade sob a molha-
da noite de Marco. ;

«No casarao soturno, a espera das bagagens
sérias, fiquei eu, o Smith (*) e uma senhora es-
grouviada, de 6eulos no bico, envolta numa velha
capa de peles. Deviam ser duas horas da madru-
gada. O asfalio sujo do casarao regelava os pés.

568

«Nao sei quantos séoulos assim esperamos,
Smith imdvel, a dama e eu marchando desencon-
tradamente e rapidamente para aguecer ao com-
prido do baledo de madeira, onde dois guardas da
Alfandega, eseuros como azeitonas, bocejavam com
dignidade. Da porta do fundo uma carreta, em
que oscilava o montio da nossa bagagem, veio pcr
fim rolando com pachorra. A dama de nariz de
cegonha reconheceu logo a sua caixa de folha de
Flandres, cuja tampa, caindo para trds, revelou
aos meus olhos que observavam (em seu servige,
exigente madrinha!) um penteador sujo, uma bo-
ceta de doce, um livro de missa e dois ferros de
frisar. O guarda enferrou os bragos através destas
coisas intimas, e com um gesto clemente declarou-
a Alfandega satisfeita. A dama abalou.

Fiedmos sds, Smith e eu. Smith ja arrebanhara
a custo a minha bagagem. Mas faltava inexplicd-
velmente um saco de couro; e em siléncio com a
guia na mao, um carregador dava uma busca va-
garosa através dos fardos, barricas, pacotes, ve-
lhos baiis, armazenados ao fundo, contra a parede
enxovalhada. Vi éste digno homem hesitando pen-
sativamente diante dum embrulho de lona, diante
duma arca de pinho. Seria qualquer désses o saco
de couro? Depois, descorogoado, declarou que pc-
sitivamente nas nossas bagagens nio havia nem
couro nem saco. Smith protestava, ja irritado. En-
tao o capataz arrancou a guia das mios indbeis do
carregador e recomecgou éle, com a sua inteligén-
cia superior de chefe, uma rebusca através das
arrumagoes, esquadrinhando zelosamente caixotes,

(')' José Maria Ega de Queiroz, <A Correspondéncia de
Fradique Mendess, 8. edic., Porto 1926, pags, 153 a 161.
(?) O velho criado de quarto de Fradique Mendes,
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vazilhas, pipos, chapeleiras, canastras, latas e gar-
rafoes. Por fim, sacudiu os ombros, com indi-
zivel tédio e desapareceu para deniro, para a es-
curidio das plataformas interiores. Passados ins-
tantes voltou, cogando a cabega por baixo do boné,
cravando os olhos em roda, pelo chio vazio, 4 es-
pera que o saco rompesse das entranhas déste
glébo desconsolador. Nada! Impaciente, encetei eu
préprio uma pesquiza sofrega através do casarao.
O guarda da Alfindega de cigarro colado ao bei-
¢o (bondoso homem!), deitava também aqui e além
um olhar auxiliador e magistral. Nada! Repenti-
namente, porém, uma mulher de len¢o vermelho
na cabega, que ali vadiava naquela madrugada
agreste, apontou para a porta da estagio:

«— Serd aquilo, meu senhor?

«Era! Era o meu saco, fora no passeio, sob a
chuvinha miuda. Ndo indaguei como éle se encon-
trava ali, s6zinho, separado da bagagem a que es-
tritamente o prendia o niimero de ordem estam~
pado na guia em letras grossas — e reclamei uma
tip6ia. O carregador atirou a jaleca para cima da
cabega, saiu ao largo e recolheu logo anunciando
com melancolia que nao havia tipdias.

¢«— Nao h4a! Essa é curiosa! Entido como saiem
daqui os passageiros?

s0 homem encolheu os ombros. «As vezes ha-
via, outras vezes nao havia, era conforme calhava
a sorte...» Fiz reluzir uma placa de cinco tostoes
e supliquei aquéle benemérito que corresse as vi-
zinhangas da estagdo, a cata de um veiculo qual-
quer com rodas, coche ou carroga, que me levis-
se a0 corichégo de um caldo e de um lar. O ho-
mem largou, resmungando. E eu logo, como pa-
triota descontente, censurei (voltado para o capa-
taz e para o homem da Alfindega) a irregularidat
de daquéle servico. Em todas as estagoes do Mun-
do, mesmo em Tunis, mesmo na Romélia, havia
4 chegada dos combdios, 6nibus, carros, carretas,
para transportar gente e bagagem.—Porque os
niao havia em Lisboa? Eis ai um abomindvel servi-
¢o que desonrava a Nagdo!

«0 aduaneiro esbocou um movimento de desa-
lento, como na plena consciéncia de que todos o8
servicos eram abomindveis, ea Pitria toda uma
irrepardvel desordem. Depois, para se consolar,
puxou com delicia o lume ao cigarro. Assim se
arrastou um déstes quartos de hora que fazem ru-
gas na face humana.
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«Finalmente, o earregador voltou, sacudindo a
chuva, afirmando que nao havia uma tip6ia em
todo o bairro de Santa Apol6nia.

«— Mas que hei-de eu fazer ? Hei-de ficar aqui?

«O capataz aconselhou-me que deixdsse a ba-
gagem, e na manha seguinfe, com uma carruagem
certa (contratada talvez por escritura) a viesse re-
colher e«muito a meu contento». Essa separacio
porém nao convinha ao meu conforto. Pois nésse
caso éle ndo via solugio, a nao ser que por acaso
alguma caleche, tresnoitada e tresmalhada, viesse
a cruzar por aquelas paragens.

«Entio, & maneira de niufragos numa ilha de-
serta do Pacifico, todos nos apinhdmos & porta da
estagaio, esperando através da treva a vela—que:
ro dizer a sege salvadora. Espera amarga, espera

.estéril! Nenhuma luz de lanterna, nenhum rumor

de rodas, cortaram a mudés daquéles érmos.

«Farto, inteiramente farto, o capataz declarou
que iam dar trés horas e éle queria fechar a es-
tacao. E eu? Ia eu ficar ali na rua, amarrado, sob
a noite agreste, a um montao de bagagens, intrans-
portivel? Nao! Nas entranhas do digno capataz
décerto havia melhor misericérdia. Comovido o
homem lembrou outra solugio. E era que nés,.eu
e o Smith, ajudados por um carregador — atirds-
semos a bagagem para as costas, e marchdssemos
com ela para o Hotel. Com efeito éste parecia ser
o tinico recurso aos nossos males. Todavia (tanto
costas amolecidas por longos e deleitosos anos de
civilizagdio repugnam a carregar fardos, e tao te-
naz é a esperanga naquéles a quem a sorte se tem
mostrado amordvel) eu e o Smith ainda uma vez
saimos ao largo, mudos, sondando a escuridao,
com o ouvido inclinado ao lagedo, a escufar an-
siosamente se ao-longe, muito ao longe, nio senti-
riamos rolar para ndés o ealhembeque da Provi-
déncia. Nada, desoladamente nada, na sombra
avara!,.. A minha querida madrinha, seguindo
éstes lances, deve ter ji ligrimas a bailar nas suas
compassivas pestanas. Eu nao chorei —mas tinha
vergonha, uma imensa viergonha do Smith! Que
pensaria aquéle escocés 'da minha pitria—e de
mim, seu amo, parcela dessia pitria desorganizada ¥
Nada mais frigil que a reputagio das nagoes. Uma
simples tip6ia que falta de: noite, e eis no espirito
do estrangeiro, desacreditzda toda uma civiliza¢ao

secular!
«No entanto o capataz fervia. Eram trés horas
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(mesmo frés e um quarto), e éle queria fechar a
estagao! Que fazer! Abandondmo-nos, suspirando,
a decisdo do desespéro. Agarrei o estojo de viagem
e o rolo de mantas: Smith deitou aos seus respei-
tdveis ombros, virgens de cargas, uma grossa ma-
leta de couro; o carregador gemeu sob a enorme
mala de cantoneiras de ago. E (deixando ainda
dois volumes para ser recolhidos de dia), comegé-
mos sombrios e em fila, a trilhar 4 pata a distin-
cia que vai de Sanfa Apolénia ao Hotel de Bra-
ganga! Poucos passos adiante, como o estojo de
viagem me derreava o brago, atirei-o para as cos-
tas... E todos trés, de cabeca baixa, o dorso es-
magado sob dezenas de quilos, com um intenso
azedume a estragar-nos o figado, 14 continudmos,
devagar, numa fileira soturna, avangando para
dentro da capital déstes reinos! Eu viera a Lisboa
com um fim de repouso e deluxo: Este era o luxo,
éste o repouso! Ali, sob a chuvinha impertinente,
ofegando, suando, tropecando no lagedo mal jun-
to duma rua tenebross, a trabalhar de carrejio ...

Nao sei quantas eternidades gastdmos nesta
via dolorosa. Sei que de repente (como se a trou-
Xesse, 4 rédea, o anjo da nossa guarda) uma cale-
che, uma positiva caleche, rompeu a passo do ne-
grume duma viela. Trés gritos sofregos e deses-
perados, estacaram a parelha. E, 4 uma, todas as
malas rolaram em catadupa sobre o calhambeque,

Revista quinzenal

aos pés do cocheiro, que, tomado de assalto e de
assombro, ergueu o chicote, praguejando com fu-
ror. Mas serenou, compreendendo a sua espantosa
onipoténcia—e declarou que ao Hotel Braganga
(uma distinecia pouco maior que téda a Avenida
dos Campos Elisios) ndo me podia levar por me-
nos de trés mil reiss.

Apesar do préc¢o exagerado, foi aceite o carro,
devido & sua necessidade. :

E¢a de Queiroz nunca esqueceu a Terra Santa,
que conheceu na viagem & ceriménia da inaugura-
¢do do Canal de Suez em 1869, influenciando di-

_versas obras como <A Reliquia», «Os Contosw,

«Prosas Bdrbaras», <Notas Contemporineas», «O
Egipto» e <A Correspondéncia de Fradique Men-
des». Daf a carta (') que Fradique dirigiu ao En-
genheiro Bertrand por ter terminado o tracado
do caminho de ferro de Jafa a Jerusalém. O sen-
timento do passado provocou a Fradique uma re-
volta anfi-ferrovidria, mas a ironia queiroziana
domina a carta que é a apologia das viagens na
Palestina pelos antigos processos, devendo consi-
derar-se como uma manifestacio de cardcter lite-
ririo, e nao como inimizade pelos caminhos de
ferro, pois Ega de Queiroz deu sobejas provas de
quanto os admirava.

(1) José Maria Ega de Queiroz, obr. cit,, pags. 183 a 191.
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Hscensor  Municipio - Biblioteca

Por RAUL MESNIER DE PONSARD

cepgio déste importante melhoramento e
a sua realizagao.

Sao passados quatro anos, que da nos-
sa parte foi lancada na circulagdo do mundo tra-
balhador a idéia, escudada em dados técnicos e de
positiva probabilidade de éxito econdmico, que
devia conduzir a realizagio pritica desta utilissi-
ma obra de arte e de interésse piiblico.

Com fortuna viria decorreu o tempo emprega-
do para implantar no espirito de especulagio o
valor da tentativa, despojada de outros atavios
utilitdrios, que nao fossem o8 de mero alcance
financeiro.

Na arena aberta para a luta debateram-se ri-
jamente as questdes importantes da utilidade pra-
tica de semelhante obra, e da provivel remunera-
¢io do capital a empregar. Rara foi a vez em que
nio predominasse conclusio favordivel a emprésa
que construisse e explorasse o ascensor.

A par, porem, desta qudsi uninime manifesta.
¢do da opinido piiblica, levantaram-se os atrictos
que a inveja, a cobiga e a ignorincia, nunca dei-
xam de levantar quando se trata de abandonar a
érbita das operagdes ordindrias, e enriquecer a
lei do progresso com mais um termo de aleance
utilitirio; e tais foram as contrariedades que se
amontoaram para travar a marcha das operagoes
conducentes a uma solu¢do definitiva, que chega.
mos a desesperar de ver coroados de éxito tantos
estudos e tantos sacrificios, como os que, na luta
pela realizagio da nossa idéia, apliedmos.

" Hoje estao terminadas as contendas, aplanadas
as dificuldades, removidos os afritos, sendo a as-
censor Municipio-Biblioteca um facto consumado,
traduzido na inauguragao dos seus trabalhos ha 3
meses, e na sua muito provivel conclusiao em De-
zembro préximo; destinando-se o més de Janeiro
de 1896 para a sua entrega & exploragdo piiblica.

I do nosso dever, néste momento, declarar o
nome do ilustre capitalista a quem o piiblico de
Lisboa deverdi, na parte financeira, a realizacio do
ascensor Municipio-Biblioteca: é o dr. Jodo Mira
Correia Aires de Campos, presidente da Camara
Municipal de Coimbra, deputado da Nagao, espiri-
to moderno pronto a auxiliar com o seu recurso
tddas as manifestagoes utilitdrias que, no seu pais,

FOI longo o periodo que medeou entre e con-

ge lhe possam afigurar de valiosas. A construcio
de todo o material, e a sua montagem, estdo con®
tratadas com a Emprésa Industrial Portuguesa, a
Santo Amaro, sob a direc¢iao dos ilustres enge-
nheiros administradores srs. Baerlein, Rolin e
Lacombe.

Passaremos agora @ descricdo déste ascensor,
com a feigio actual e definitiva que tomou.

‘A Gazela ji deu circunstanciada noticia, com o
auxilio de figuras explicativas, dos anteriores pro-
jectos que para o mesmo fim elabordmos.

Na presente descrigio forgosamente teremos de
repetir, na esséncia, o que ji expuzémos, visto ser
também na esséncia o actual projecto pouco dife-
rente dos ji descritos.

A entrada para o ascensor efectua-se pelo largo
portdao com o n.° 13, pertencente ao prédio do
ex.”® gr. José Street, fronteiro ao largo de S. Ju-
liao. ste portao é enfiado sensivelmente pelo eixo
da rua de 8. Julido, ficando a entrada de ascensor
nao 86 a vista do frinsito que se efectua pelo largo
de 8. Juliao, como pelo da rua do mesmo nome, e
de todo o transito das principais ruas da cidade
baixa, que cruzam com a rua de 8. Julido.

A entrada também se vé perfeitamente da parte
da praca do Municipio, onde desemboca a rua dos
Capelistas. De tdéda a forma, sendo a entrada prin-
cipal do ascensor pelo largo de S. Julido, com
razio se deverig agora, como muito bem fez repa-
ro o nosso muito querido amigo, director da Ga-
zeta, Mendonca e Costa, substituir o titulo Munz-
cipio pelo de 8. Julidio; e ficar o ascensor cha-
mando-se: ascensor S. Julido-Biblioteca.

Ficard contudo coma o seu primeiro titulo que
nos é simpético, niao =6 por ter sido aquéle com
que foi registada a emprésa definitiva, mas tam-
bém por ter sido bum padrinho quem lhe deu o
primeiro nome, o mesmo nosso dedicado amigo
Mendonca e Costa.

Transpondo o portdo n.° 13, enfia-se por um
largo corredor, com extensio de 22 metros e lar-
gura de 3 metros. Na extremidade déste corredor
encontra-se um pitio em forma de trapézio, cujos
4 lados sio formados pela muralha da cal¢ada de
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8. Francisco, e paredes dos prédios da ex.” fami-
lia Street. Néste pdtio levantam-se as torres meté-

licas do ascensor, tendo a base embebida num sé.

lido monolito de beton, que ocupa tdda a super-
ficie do pétio, e desce a 3,4 de profundidade.

Levantando-se acima do nivel do péteo, (sen-
sivelmente o nivel do largo de S. Julido ou do do
Municipio) atingem as torres uma altura mixima
de 40 metros, ficando o piso dos passageiros, a
saida do ascensor, a 29,6 dealtura acima do nivel
do piteo.

Nesta altura encontra-se o piso de uma ponte
de 16 metros de comprimento, ligando as tdrres
com a muralha do jardim pertencente ao ex.™® sr.
visconde de Coruche, passando a ponte a 20 me-
tros por cima da calgada de 8. Francisco.

O trénsito entre a extremidade da ponte, no
jardim, faz-se por um corredor de 2 metros de
largura, em percurso longitudinal de 15 metros,
separando-se a faxa, que férma ésse corredor, do
resto do jardim, por meio de uma vedacao de al-
venaria de tijolo de 0%,3 de espessura. A comuni-
cagio com o largo da Biblioteca efectua-se por
uma porta rasgada na extremidade sul da mura-
lha que sustenta a galeria vidrada, em primeiro
andar, pertencente ao ex.™ sr. visconde de Co-
ruche.

Desta forma, o movimento de passageiros no
extremo superior do ascensor fica em ponto cul-
minante e na embocadura qudsi da rua Ivens.

Assim as importantes zonas de actividade, si-
tuadas em dois pontos do maior movimento admi-
nistrativo e comercial de Lisboa ficam ripida e
cémodamente ligadas pelo ascensor, e separadas
apenas por alguns segundos, que emprega o as-
censor em vencer a diferenca de nivel que as
separa. :

Estando agora esbocada a situagio do ascen-
sor, e delineado o trajecto que o passageiro tem
de seguir para se utilizar do mesmo, vamos espe-
cializar mais as suas condi¢oes caracteristicas
técnicas, procurando dar tio clara idéia da sua
constitui¢ao, quanto a falta de figuras explicativas
0 possa permitir.

. Dissemos que a parte principal do ascensor é
consfitnida pelas duas torres que se levantam no
piteo da casa Street aonivel do largo de 8. Julido,

‘Cada torre é formada por 4 prumos verticais,
devidamente contraventados em tdda a sua altura,
e dispostos nos éngulos dum quadrado de 3 me-
tros de lado. : y

As duas torres estao ligadas entre si, formando
0 grupo das duas um rectingulo, cujo lado maior
(entre o eixo dos prumos) é de 6,470; e cujo lado
menor, também entre os eixos dos respectivos pru-
mos, tem 3 metros de extensio.

Dentro de cada torre funciona a respectiva
cabine para o transporte de passageiros; podendo
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cada uma comportar 25 pessoas. As cabines estdo
ligadas entre si por um forte cabo de fio de ago
de 40 milimetros de didmetro, com resisténcia su-
perior a 10 vezes a carga méxima que deve su-
portar. O cabo passa na garganta de um tambor,
situado na parte superior das torres, cujo didme-
tro, contado do fundo da garganta, tem 3.450 mi-
limetros, de maneira que o eixo do cabo de sus-
pensio das cabines esteja no eixo das torres cor-
respondentes. A posi¢do relativa das cabines liga-.
das ao cabo 6 tal que, estando o piso de uma sen-
sivelmente ao nivel da estagio superior, estd o
piso da sua conjugada ao nivel da estacao infe-
rior: o peso morto das cabines fica assim equi-
librado.

No mesmo compartimento onde estd dlojado o
tambor, e de cada lado do mesmo, estdo dispostos,
longitudinalmente, 2 reservatérios de chapa de
ferro, comunicando entre si, e comportando um
volume total de 20 metros etibicos de fgua.

Cada eabine tem na parte superior, ou tecto,
um sistema de tinas podendo receber a dgua dos
reservatorios na estacio superior, estando, tanto
os reservatérios como as ftinas, munidos de tor-
neiras e vilvulas apropriadas.

A dgua vasada das finas das cabines, na esta-
¢ao inferior, é recolhida num reservatdrio, donde
¢ de novo levantada e restituida aos reservatérios
do cimo das torres, com auxilio duma bomba mo-
vida por um motor a gaz da forga de 6 cavalos.

Para garantia da menor probabilidade de in-
terrupcdo de servico, por efeito de qualquer de-
sarfanjo nos motores, a instalagio comporta dois
grupos distiutos iguais dos mesmos, estando um
grupo de prevenc¢do, enquanto o seu semelhante
funciona.

Prevenido o sistema de ascensor com éstes
elementos, é de primeira intui¢io o processo de
movimento. Com efeito, estando cada cabine com
o respectivo nimero de passageiros, pode dar-se,
atendendo ao ntmero de passageiros ascendentes
e descendentes, numa mesma carreira, um dos dois
casos: ou as cabines podem-se em movimento de-
pois de abertos os freios; ou nao. No 1.° caso o
condutor descendente regula a marcha, manobran-
do o seu freio; no 2.° caso o mesmo introduz na
tina da sua cabine a quantidade de fgua suficienté
para romper o equilibrio e por-se em marcha, gra-
duando esta em seguida, com o seu freio, até a es-
tacdo inferior, onde despeja a dgua que tirou do
reservatério na estagio superior,

Um segundo método pode também ser empre-
gado, munindo cada cabine duma forneira de des-
pejo varidvel. Consiste em langar nas tinas das ca-
bines o volume de dgua correspondente & carga
mdxima, e logo que a lotagao em passageiros, para
uma carreira, estiver efectuada, dado o sinal da
partida, abrir o condutor ascendente a sua tor-
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neira, deixando sair d4gua até que se rompa o equi-
librio e o movimento se inicie; entao fechar a tor-
neira e, chegando a estagio superior, restituir na
sua tina a dgua que vasou na estagao inferior.

De gualquer maneira, o que se conclue é que
se realiza o processo mais simples e econémico de
traccio que se pode imaginar, sem exigéneias de
aptidoes especiais da parte do pessoal, e nao dis-
pendendo em férga motora sendo a proporeional

@ diferenga entre os pésos ascendentes e descenden-

tes e respectivas resisténcias passivas.

A velocidade normal das cabines em movimen-
to foi arbitrada em 0,6 por segundo, de maneira
que em meio minuto se transpoe a diferenca de
nivel entre o largo do Municipio e o largo da Bi-
blioteca.

O processo de seguranca baseia-se no principio
de travamemnto de rodas dentadas, trabalhando
dentro de cremalheiras; principio universalmente
conhecido, como aplicado em ascensores de for-
tissimas rampas, e tendo sempre dado o melhor

‘resultado.

O travamento faz-se, quer automaticamente, em
virtude da fractura do cabo, quer manualmente,
por manobra do condufor de cada cabine: notando
que a poténcia do freio manobrado pelo condutor
é tal, que éle pode, mesmo em caso de fractura do
cabo, desprezar a entrada em ac¢ao do freio auto-
mético, e regular a marcha descendente da sua ca-
bine, com tranquilidade e seguranca, até chegar a
estacao inferior. .

Na disposi¢gdo especial, estudada para o ascen-

sor Municipio Biblioteca, em duas faces fronteiras.

de cada tdrre, uma das quais pertence ao lado
menor do rectangulo que em projecgdo horizontal
forma o grupo das duas torres, estao lancadas de
alto a baixo, ligadas aos contraventamentos, duas
linhas de ferros, cada uma das quais representa
uma cremalheira dupla, formada por dois ferros U
paralelos, deixando entre si o espa¢o dos dentes
que vem a ficar cravados nos mesmos ferros U.
Assim, o observador, que no interior da torre esti-
ver voltado para a ecremalheira dupla, encontra
duas fiadas de dentes dispostos verticalmente, uma
4 sua direita, outra a sua esquerda.

Na realidade, para cada torre existem 4 crema-
lheiras distintas, que se podem considerar ligadas
duas a duas entre si; e cada grupo de duas ligado
a face correspondente da torre. Cada cabine estd
munida de 4 rodas denfadas entrando nas respec-
tivas cremalheiras das quais se ndo podem mais
desligar; porque num sentido, se uma roda tende
a retirar-se da sua cremalheira de uma certa quan-
tidade, a oufra entra na cremalheira correspon-
dente da mesma quantidade; noutro sentido, os
dentes das rodas ndo podem abandonar as crema-
lheiras, visto estarem amparadas pelas faces inte-
riores dos ferros em U,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cada roda dentada estd ligada a seu eixo por
duas chavetas, sdbre as quais pode percorrer no
sentido longitudinal um pequeno espaco de
folga (20™™),

Sobre o mesmo eixo de cada roda, estd achave-
tado um tambor em cuja face se opéra a fric¢zo
de um calc¢o, actuado pelo freio de mao, e cuja in-
tensidade, convenientemente regulada, regula o
movimento da respeectiva roda dentada, e conse-
giientemente o da cabine. 3

Esta operacgdo efectua-se simultaneamente, para
as quatro rodas, pela mesma manobra do condu-
tor. As alavancas que constifuem o mecanismo para
a transmissio dos esfor¢os, bem como os demais
elementos do freio manual, estao calculados para o

‘caso da cabine desligada do eabo; por conseguinte

para servigo normal, onde se requer relativamente
um insignificante esforgo, tém uma seguranca exa-

gerada.
Além dos tambores de fricgdo ligados aos eixos,

estdo adaptados, nestes, duas fortes rodas de ro-
quete, nos quais caem dois linguetes que se destra-
vam quando a fractura do cabo se efectua. Uma
combinagdo de rodas, convenientemente dispostas
e calculadas, fazem com que o travamento da mar-
cha das cabines, pela quéda dos linguetes seja efi-
caz e se efectue com elasticidade, ndo provocando
o menor incémodo.

Os meios de seguranca foram cuidadosamente
estudados, empregando-se o melhor material, e
uma cuidadosa mao de obra, para nao deixar a
desejar neste capitulo importante da existéncia de

todo o ascensor.
A estabilidade das torres e da ponte foi calcu-

lada com os coeficientes de seguranga regulamen-
tares em construgoes desta ordem.

O material que se escolheu foi ago laminado,
trabalhando em circunstincias normais a 6 quilos
por milimetro quadrado, e em casos de ventos vio-
lentos, que eram pouco, a 10 quilos por milimetro

quadrado. \
Nesta tultima hipétese, tomamos como pressao

mixima do vento, a correspondente a 200 quilos
por metro quadrado ; pressio que nunca se exerceu
em Lisboa, desde que oficialmente se registam em
observatdérios meteoroligicos, as velocidades o
pressoes das camadas atmosféricas em movimento.

Com 'efeito, devido a4 extrema benevoléncia ¢
delicadeza do ilustre director do observatério me-
teorolégico do Infante D. Luiz, o ex. sr. Joao
Capelo, fomos por éste distinto homem de eiéncia
informados, de que s6 unna vez se computou uma
pressao de 190 quilos por' metro quadrado, isto a
101 metros acima do nivel do mar. Na mesma alti-
tude, e quando o grande telheiro da alfindega foi
derrubado pelo vento, em 19 de Fevereiro de 1892,
a pressao observada foi de 130 quilos por metro
quadrado.

Adotando, pois, 200 quilos, colocamo-nos em se-
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guras condigdes de garantida estabilidade, sobre-
tudo considerando a diferen¢a para menos na alti-
tude onde se encontra o ascensor.

A base das torres, como ji foi dito, mergulha
num fortissimo bloco de beton, enraizado a 34
de profundidade, no pédteo da casa Street.

Este bloco foi determinado na hipétese de que,
abstraindo de quaisquer outras circunstancias favo-
riveis, o seu 'péso, transmitido pelas torres, fosse
suficiente para resistir ao derrubamento que pro-
vocasse- um vento' de 200 guilos de pressio por
metro quadrado.

‘Porém esta resisténcia prépria é ainda favore-
cida, ndo s6 pela resisténcia ao arranque, resul-
tante da sua inser¢do no solo, como também pela
sua participagdo aos alicerces das muralhas que
o cercam, e com os quais ficou travado.

A composi¢gio do beton foi dosada segundo
proporgdes superiormente favordveis a uma sélida
construgao, havendo na manipulagao e fabrico do
mesmo o maior escrupulo e fiscalizagio.

A dosagem & a seguinte para 1 metro ciibico
de beton assente e batido: 0,770 de brita ao anel
de 0,06; 180 quilos de cimento Portland pesando
1.300 quilos por 1™%; 0™3462 de areia; 58 litros de
dgua.

A execugdo do bloco foi adjudicada ao inteli-
gente empreiteiro sr. F. Grangeon, comreconhe-
cida pritica em constru¢oes de qualquer genero
de alvenarias, e particularmente em betons e pe-
dras artificiais, e cujos numerosos trabalhos tém
até hoje correspondido as legitimas garantias que
se lhe exigiam. 4

Pela exposi¢do que acabamos de fazer, tocando
na sua esséncia todos os pontos importantes téeni-
cos da construgdo do ascensor Municipio-Biblio-
teca, e da sua exploragio, julgamos que no espiri-
to ptiblico nao deverd predominar a menor divida
dcérea do seu completo e garantido éxito.

Terminaremos. com algumas observagoes de
cardcter alheio 4 técnica, referentes ao desenvol-
vimento da sua explorac¢io financeira, interpreta-
da debaixo do ponto de vista de arte e de certas
comodidades que passageiramente se podem pro-
porcionar ao piiblico.

Com efeito, além de uma larga galeria que cir-
cunda as torres, ao nivel do piso de transito pi-
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blico, e da qual se gosa uma espléndida vista de
mar e terra, constroe-se ainda, a maior altura, outra
varanda reinando em volta das torres, ao nivel do
andar destinado ao alojamento do tambor e reser-
vatorios,

Acima da varanda terminam as torres por um
vasto terraco, ocupando a superficie de fodo o rec-
tangulo formado por elas.

A galeria, a varanda e o terraco comunicam
entre si por intermédio de duas escadas em cara-
col, alojadas dentro de dois elegantes torreces

' metédlicos, situados simétricamente deuma e de ou-

tra parte, ao meio dos lados maiores do rectangu-
lo formado pelas torres. Uma eniprésa, alheia a
emprésa exploradora do ascensor, conta tomar de
arrendamento a esta os espagos mencionados, para
fornecer ao piiblico, a 40 metros acima do nivel
do mar, conjuntamente com o desfrutg de um ma-
ravilhoso panorama, diversdes e refrescos, que
distraiam momentaneamente os espiritos afadiga-
dos no labutar didrio.

A mesma emprésa tenciona adoptar umas vastas
lojas abobadadas, que se encontram ao nivel da
estagdo inferior, acomodando-as no gosto das gru-
tas, que se encontram no estrangeiro, ornamen-
tando-as com stalactites e cristais pendurados as
abébadas do recinto; dispondo aquariums e plan-
tas apropriadas, entre as quais eintilarao em férma
de flores, rompendo da folhagem, fécos de luz
eléetrica, formando a iluminacdo da gruta.

Por enquanto, somos sé informados de que o
destino destas grutas serd de proporcionar refres-
cos a0 piiblico, acompanhados em dias festivos de
orquesiras sentimentais. Nao sabemos se o servigo
serd desempenhado, para completar a cor local, por
divindades oceénicas vestindo os seus frajes mito-
légicos, ou se por graves garcons de casaca e gra-
vata branca; com isso nada temos, porque 86 nos
ocupamos do ascensor prépriamente dito, na sua
brutal realidade de ferro, ago e bronze. Muito fol~
garemos que & emprésa, que conta explorar o as-
censor debaixo do ponto de vista da arte, seja
muito feliz, e que o piblico fique satisfeito; mas
muito mais desejaremos, no nosso egoismo de ar-
tista, que éle fique safisfeito com a obra, que para
éle construimos, do ascensor Municipio Biblioteca.

Da «(Gazeta dos Caminhos de Ferro-, de 16-XI-1895.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Novembro de 1895)
B
A Companhia Carris

Tem dado que falar de si, ultimamente, esta companhia,
e niio &, infelizmente para a nossa capital, porque ella tenha
melhorado o sen servigo ou mesmo a sua situacio,

A histéria da companhia Carris é longa, nfio podemos
rememoral-a agora, mas parece-nos que o seu melhor eapi-
tulo é o que se estd passando presentemente,

Ha muito que ella vive de expedientes, dos quaes o
mais notavel foi o celebre contracto com a eamara, contracto
que a singular direc¢lo da companhia julgou o salvaterio,
@ que, afinal, a desgracou de todo.

Os erros de administragiio, a falta de tino, a insubsis-
tencia de opinides, teem sido a norma do seu viver, attri-
bulado este por uma tenaz competencia que sb tem servido
para a collocar no commodo papel de etgrna victima em
que a sua direc¢fio teima em deelaral-a, contentando-se com
lamentacdes 4 falta de atiladas e corajosas reformas que a
fizessem vencer os seus inimigos,

Ultimamente appareceram na imprensa noticias de que
uma empresa estrangeira se propunha tomar o servigo, re-
formando-o por completo, pela applicacio do systema alec-
trico, e introduzindo n’elle todos os melhoramentos proprios
de uma réde de tremvias tdo importante como esta.

Digamos desde ji que 0 nome do sr. dr. Manuel de Cas-
tro Guimardes era citado como um dos fundadores d'essa
nova empresa, quando é certo que este nosso estimado
amigo nada tem com isso, e nada teve ou quer ter. Inven-

* ¢des de reportagem.

A pessoa que effectivamente figura n'essa nova empre”

- ga é o sr. conde de Burnay, e esse tem feito todos os esfor-

¢os para derrubar a actual direcgiio que, pelo seu lado, se
segura quanto pdde, confiada em que a sua sabia adminis-
tracdio durard ainda muito.

No meio d’'isto appareceu nos jornaes uma convoeacio
para uma assembléa geral, para 15, convoeagiio cujos termos
surprehenderam os mais ignorantes da materia.

Segundo dizia o aviso, essa assembléa geral deveria
resolver se, nio tendo a companhia tirado lucros do mate-
rial que comprou a outras empresas, deve ou nio pagar as
letras com que adquiriu esse material,

Era caso novo nos annaes das nossas sociedades ano-
nymas e erémos que de todo o mundo , mas 0s casos novos
pululam n’aguella companhia.

No dia 18, porém, apparece um aviso pelo qual a as-
sembléa é addiada a pretexto de umas irregularidades con-
fessadas pelo proprio convocante, e hoje, 15, novo annuneio
dos restantes membros da direec¢fio e conselho fiseal man-
tendo a convocacio da assembléa.

Esta sempre se realizou, presidindo o sr. Vasconcellos
Abreu, secretariado pelos srs, Simdes d’Almeida e Ascensfo
Machado.

A discussfio foi acalorada e larga, prolongando-se até o
anoitecer, sendo resolvido afinal: eleger o sr. Alfredo da
Silva para a wvaga de director effectivo; supplentes os srs-
Manuel Alves do Rio, Mauricio d'Oliveira Monteiro e dr.
Jo#io Catanho de Menezes; vogal effectivo do conselho fis-
cal , Augusto Gomes d’Araujo; vogaes supplentes, José Luiz
de Sousa Coutinho, George Lambert e Antonio Serrfio Fran-
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l:erro Colonlals

Caminhos de

ANGOLA

Pelo Governador Geral de Angola foi nomeada
uma comissdo, constituida pelos srs. dr. Vasco Sd
Carneiro, director dos servicos aduaneiros ; engenheiro
José Rodrigues Moutinho, director das Obras Pribli-
cas; Aguinaldo Pires dos Santos, presidente da Asso-
ciagio Comercial e engenheiro Fernando Moreta,
para estudar uma proposta de aumento de tarifas so-
licitado pela Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela.

LUANDA

Os srs. Hor4cio Pinto de Almeida e Candido An-
tunes Basilio foram nomeados presidentes, respectiva-
mente, da direcgdo e do Conselho Geral do Sindicato
dos Motoristas e Ferrovidrios de Angola.

MOCAMBIQUE

O sr. Herminio Lopes Madeira Leitdo, engenheiro
chefe de Servico dos armazens gerais da Direccio
dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da Colénia de Mogambique, foi transferido,
por portaria ministerial, para o lugar de categoria
idéntica, de engenheiro chefe dos servigos de electri-
cidade da referida direc¢do de servicos.

— Tomou posse do cargo de chefe de divisao de
Finangas da Direcgdo de Caminhos de Ferro e Trans-
portes, o sr. Henrique Augusto Rodrigues, funciond-
rio distinto e dos mais queridos da coldnia.

co; delegado do conselho fiscal, Firmino Augusto Lopes
Brottas Cardoso.

Os srs. Alfredo da Silva e Brottas Cardoso pertencem
ao grupo do sr. Burnay,

O sr. Barbosa Colen deu a sua demissiio.

Por proposta do sr. Consiglieri Pedroso, foi nomeada
uma commissiio de syndicancia aos actos da gerencia, syn-
dicancia que o sr. Bimdes d’Almeida propiz se estendesse a
um periodo de 5a 6 annos.

Esta commissfio ficou commposta dos srs.: dr. Gabriel
de Freitas, Antonio Serrfio Frainco, dr. Catanho de Menezes,
dr. Arthur de Carvalho, George Lambert e Simdes d'Almeida.

Vae haver nova sessfio de mssembléa geral para votar a
demissiio do actual presidentie da assembléa geral, por es-
tar incompativel com a mesma, e eleger novo presidente.

O sr. Marcal Pacheco niio compareceu.

Se de tudo isto nascer a reconstituicdo da companhia
e a melhoria do servigo, é o que desejamos,

No proximo numero trataremos com mais vagar do
assumpto,
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inhas sttﬁangeims

AMERICA DO NORTE Em Chicago esteve recente-
mente em exposi¢io uma car-
ruagem de recreio para criangas provida de lanterna
mdgica, teatro de fantoches, piano, brinquedos e uma
grande variedade de jogos, Esta carruagem pertence
a uma série a construir néste periodo de post-guerra.
Destinada para recreio de pequenos viajantes e
para resolver, quanto aos pais, o problema de entre-
ter as criancas durante as viagens longas em caminho
de ferro, o salio de jogos ocupari somente uma
quarta parte da carruagem e estari a cargo de um
empregado especialmente preparado para atender os
miudos.

Em resultado de esta inovagio, um bilhete de com™
béio para as criangas serdi também um passaporte
para um fantistico mundo rolante e uma das mais
deliciosas e interessantes aventuras infantis.

— Os construtores de vagdes de caminhos de
ferro dos Estados Unidos tém em seu poder, desde
Agosto tiltimo, nada menos que 1.i75 encomendas de
carruagens para passageiros, sendo o preco de cada
* uma 80.000 ddlares, o que perfaz um total de 84 mi-
Ihdes de ddlares.

A-pesar de ter acabado a guerra contra o Japio-
conta-se com a dificuldade de obter certos materiais
de construcdo. A capacidade dos construtores estd
calculada em 60 mil vagdes de mercadorias por ano

Durante os prdximos 5 anos, a
companhia inglésa L. N, E. R.
vai retirar da circulagdo 1.000 locomotivas, que serdo
substituidas por igual niimero de miquinas moder-
nas de nova construgdo. As oficinas da Companhia
construirdo 500, i razdo de cem por ano, e as res-
tantes serdo construidas por outras firmas inglesas,

As necessidades da guerra obrigaram, durante os
iltimos cinco anos e meio,'a conservar todas as lo-
comotivas que fOssem capazes de rebocar um

combdie.
Das' 1,000 locomotivas que vao ser agora retira-

INGLATERRA

das do servigo activo, 515 sio de combdios de passa-

geiros e 485 de mercadorias. Com essa eliminagio
desaparecem 49 tipos diferentes.

As 1.000 novas locomotivas correspondem a 10
tipos, sete dos quais se encontram ji ao servigo,
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VIDA ARTISTICA

Exposicao de Cecilia Lita Botez

No Estidio do S. N. I. a pintora romena Cecilia
Lita Botez abriu em 10 de Novembro uma excelente
exposicdo de aguarelas e desenhos.

Sente-se que a artista tem pelo nosso pais uma
viva admiragdo, ndo sé pela sua paisagem, mas tam-

bém pela sua arquitectura original e pelos seus costu-

mes pitorescos.

O Douro, a praia da Nazaré, o bairro de Alfama,
as ruas e as casas mais tipicas de Evora, alguns dos
mais belos aspectos da Arribida mereceram a atencio
da artista, que sabe escolher assuntos e frati-los com
interésse. ; j

A sua maneira de aguarelar pode considerar-se
original. Uma outra qualidade que notimos na expo-
sitora é o seu poder de comunicagio.

O nosso nimero especial dedicado
a Companhia de Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal

O nosso niimero especial dedicado & Companhia
de Caminho de Ferro do Norte de Portugal e que
publicimos em Julho, confinua a merecer de vi-
rias entidades as melhores provas de apréco e
simpatia. : ‘

Entre as tltimas correspondéncias recebidas
nesta redacc¢iao referentes aquéle niimero dese-
jamos destacar uma carta de felicitagoes do ilus-
tre engenheiro, sr. Anténio de Vasconeellos Porto,
director dos Servigos de Exploragio da C.* C. de
Ferro do Norte de Portugal.

A Sua Ex.* 0s nossos melhores agradecimentos.

- [ |

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — «Forja de heroiss,
OLIMPIA - As 245 e 845 — «Noite sem estrBlas»,
COLISEU — As 21,50 — «Companhia de circos,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,
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'MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Difrio do Govérno» n.° 206, 2.* série, de 3 de Setembro,
publica o seguinte:

Para os devidos efeitos se declara que, por portaria de
21 do corrente, foi prorrcgado por mais trés dias o prazo
de um més, a que se refere a portaria de 12 de Junho filti
mo, para o director geral de caminhos de forro Engenheiro
Rogério Vasco Ramalho se desempenhar da missfio oficial
de servigo no estrangeiro de que foi encarregado, com os
direitos na mesma portaria consignados. (Nfio ecarece de
visto, nos termos do artigo 8.* do deereto n.® 27:563, de 13 de
Margo de 1937, conforme deliberagfio do Tribunal de Contas).

O «Didrio do Govérnos n.® 218, 2.8 gérie, de 17 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direegiio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
lignidacio da garantia de luros da linha férrea de Miran-
dela a Braganga, apresentada pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro, referente,ao 1.2 semestre de 1945 (perio-
do decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a men-
cionada Companhia entre nos cofres do Estado com a quan-
tia de 2.904%57, como liquidacio desta garantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.

tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccio

Geral de Caminho de Ferro, que seja aprovada a conta da
liguidagiio da garantia de juros da linha férrea de Santa

Comba Déo a Visen, apresentada pela Companhia Nacional

de Caminho de Ferro e referente ao 1.° semestre do ano de

1945 (periodo decorrido de 1 de Jameiro a 30 de Junho), e

! que a mencionada Companhia entre nos cofres do Estado

com a quantia de 12.602471, como liquidagio desta
garantia. :

! 3

i Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-

tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, ouvida a Direegio
Geral de Caminho de Ferro, que seja aprovada a conta da
liquidagfio da garantia de juros da linha férrea de Tua a
Mirandela ; apresentada pela Companhia Nacional de Ca:
minhos de Ferro, relativa ao 1.° Semestre do ano de 1945
(periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 14,204$91, como liquidac¢iio dessa garantia.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, que Rogério Vaseo
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato da em.
preitada n.° 63, de construcio de um restaurante junto a
estaclio de Beja.
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Manda o Govérno da Repiibliea Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com
o parecer da comissfio nomeada por portaria de 27 de Junho
iltimo, publicada no Didrio do Govérno n.° 155, 2.4 série, da
5 de Julho seguinte, que vistoriou a concordineia sul da
linha férrea de Leste com a linha férrea de Vendas Novas,
que seja aberta a explorapdo a referida concordincia, de-
vendo observar-se as indicagles constantes do auto da vis-
toria.

Manda o Govérno da Repfiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢iies; concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o artigo 3.° do decreto
n.* 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar o projecto de am-
pliacio do edificio de passageiros da estagfio de Barecelos,
na linha férrea do Minho, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses,

O Didrio do Govérnos, n.° 236, 2.2 série,de 9 de Setembro,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o deereto n,® 19:881, de
22 de Maio de 1921, que sejam declaradas sobrantes sete
parcelas de terreno com as superficies, respectivamente, de
15:735, 435, 415, 7565, 497,50, 402 e 122 metros quadrados, a pri-
meira, segunda, terceira, quarta, quinta e sétima # direita
da linha férrea do Cais do Sodré a Casecais, entre 0s quild-
metros 6,5606.50 e 7,570.00, 23,560.50 e 23645.70, 24,652,50 e
24,813.50, 24,854.00 e 25,085.50, 25,045.50 ¢ 25.197.50 e 25,206.00
e 25,228,50, e a sexta éi esquerda da mesma linha, entre os
quilémetros 25,060.00 e 25,138.00, nos termos do § 2.° do ati-
go 2.° do decreto-lei n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estio situadas: a pri-
meira na freguesia de Belém, concelho e distrito de Ligboa,
a segunda na freguesia do Estoril, concelho de Cascais,
distrito de Lisboa; a terceira, guarta, quinta, sexta e séti-
ma na freguesia e concelho de Cascais, distrito de Lisboa,
e confrontam : a primeira, ao norte e nascente com a estra-
da marginal ‘de Lisboa a Cascais, Cimara Muniecipal de Lis-
boa, Manuel de Oliveira, Cooperativa de Pio A Familiar,
Rua dos Cordoeiros, Maria Luiza Palache, Angelo Gaspar,
Francisco Indcio de Almeida, Maria de Lourdes Pelegio,
Travessa da Torrinha, Alfredo Abreu e Domingos Abreu e
ao sul e poente com o caminho de ferro e estrada marginal
de Lisboa a Cascais; a segunda, ao norte, sul e nascente,
eom a estrada marginal de Lisboa a Cascais e ao poente
com a estrada marginal de Lisboa a Caseais e caminho de
ferro; e terceira e quarta, ao norte, nascente e poente com a
estrada nacional n.* 11 —1.* e ao sul com o eaminho de ferro;
a quinta, ao norte e poente com o Parque Palmela, ao sul
com.o caminho de ferro e ao nascente com a estrada nacio-
nal n.° 11 —1.2; a sexta, ao morte e poente com o caminho
de ferro e ao sul e nascente covm a estrada nacional n.° 11—1.2,
e a sétima, ao norte e nascemte com Parque Palmela, ao sul
com o caminho de ferro e aa poente com o eaminho piiblico.

O «Didrio do Govérnos n.° 237, 2.2 gérie, de 10 de Outu-
bro de 1945, publica o seguimte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
iro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com
o parecer da comissfo a que se refere o decreto n.® 19:8815
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 3612258, 4 direita da linha férrea de Santa
Comba a Visen, entre os quilémetros 36,558.30 e 36,589.00
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nos termos do § 2.0 do artigo 2.9 do decreto-lei n.° 22:562, de
23 de Maio de 1933, -

" A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Torredeita, concelho e distrito de Viseu, e confronta ao
norte com a estrada nacional n.° 33-2.° (ramal), ao sul com a
Emprésa Industrial de Madeiras, Limitada, ao nascente com
o caminho de ferro.

A venda da supraccitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do mencionado decreto-lei n.e 22:562.

0 <Didrio do Govérno», n.° 243, 2.1 série, de 17 de Outu-
bro, publica o seguinte : .

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de eaminhos de ferro,
outorgue em nome do mesmo Ministro no contrato a cele-

brar com Raul Justo para a execugiio da empreitada n.® 64, °

da construgfio de um dormitério e duas moradias para pes-
soal de exploragio e dormitdrio para pessoal de tracciio na
estagfio de Castro Verde-Almodovar.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagddes, concordando com
o parecer da comissfio a que se refere o decreto n.® 19:881,
de 22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do artigo 7.° do
mencionado deereto, o projecto, elaborado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, de ampliagio da esta-
¢dio de Castelo Novo, na linha da Beira Baixa.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer n.° 1:618 do Conselho Superior de Obras Piblicas,
aprovar, para efeitos do artigo 7.° do decreto n-* 19:881, de
22 de Maio de 1931, o projecto, elaborado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, da 2,* via entre Chiio
de Maciis e Caxarias, devendo, porém, na sua execuciio aten-
der-se is indicacdes contidas nas conelusdes do referido pa-
recer. ’

0O «Didrio do Govérnos n.° 245, 2.3 gérie, de 19 de Outu-
bro de 1945, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi pre-
sente o processo do concurso piiblico realizado em 19 de Se-
tembro findo, adjudicar a Rail Justo a empreitada n.° 64,
de construgiio de um dormitorio e duas moradias para, pes-
soal de exploragiio e dormitério pard pessoal de tracgiio na
estaclio de Castro Verde-Almoddvar, da linha férrea do sul,
pela importincia de 244.0090%.

O <Diario do Govérno» n.® 253, 2.* série, de 1 de Novem-
bro de 1945, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunieagdes, nomear para, ao
abrigo do decreto n.° 24:124, de 30 de Junho de 1934, irem a
Espanha em missfio oficial de estudo os engenheiros de 2.*
classe do quadro permanents da Direcco Geral de Cami-
nhos de Ferro, José Chedas Bogarim, Luiz Costa, Jofio Exal-
tagiio Cunha e Flivio José da Cosia Borges,

A estes funciondrios serfio abonadas as despesas de
transporte e a ajuda de custo didria de 400%, durante oito
dias, podendo os mesmos receber adiantadamente a impor-
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tineia de 3.200%, correspondente aos encargos proviveis de
cada um, e de que prestardo contas no seu regresso.

Os abonos a efectuar nos termos desta portaria seriio
satisfeitos pela dotagdo do n.° 7) do artigo 10.° do orgamento
do Fundo especial de caminhos de ferro para o corrente ano
econdmico.

O «Didrio do Govérno» n.° 235, 2.2 série, de 8 de Outu.

bro de 1945, publica o seguinte :

Reparticio do Exploragio e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 28 de Setembro findo de 8, Ex.* o Sub- Secreti-
rio de Estado das Comunicacdes, o projecto de aviso ao pi-
blieo, proposto pela Sociedade Estoril, pelo qual é suspensa,
a titulo provisdrio e até 31 de Dezembro proximo futuro, a
aplicagfio da tarifa especial interna n.° 1 de pequene veloci-
dade a remessas de mercadorias constantes do capitulo 1.°
da citada tarifa.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
‘despacho de 8. Ex." o Sub-Secretirio de Estado das Comu-
nieagdes de 23 de Setembro findo, o projecto de aviso ao pi-
blico, apresentado pela Sociedade de Construgiio e Explora-
¢lio de Caminhos de Ferro do Norte de Portugal — Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga—, anulando o aviso ao
piiblico A n.° 69, que estabelece precos especiais para os
transportes de vinho enire a estacfio de Viseu e as estacdes
de Pacos de Brandiio até Espinho-Vouga.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n,° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 1 do correhte desta Direc¢lio Geral, o projecio
da aviso ao piiblico anunciando a alterag¢iio dos pregos, no
percurso espanhol, apliciveis ao transporte de passageiros
e bagagens para o combdio Lusitdnia-Ezpresso, pelo que
fica modificado em conformidade o aviso ao piiblico A
n.° 640, de 58 de Maio de 1940.

O «Didrio do Govérnos, n.° 229, 2.* série, de 12 de Outu-
bro, publica o seguinte: g

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, e de harmonia com
o despacho de 11 de Setembro findo de 8. Ex.? o Sub-Secre.
tirio de Estado das Comunicagdes, foi aprovado o projecto
de aditamento & tarifa especial n.” 1 (passageiros), apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses,
pelo qual o percurso da actual zona 10.* & limitado ao
de Lisboa-Terreiro do Paco a Seixal, a Montijo e a Praias.

O <Didrio do Govérno» n.° 241, 2.2 série, de 16 de Outu-
bru, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n.* 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado com
modificagdes, por despacho de hoje desta Direcglio Geral, o
projecto de aviso ao piiblico, proposto pela Sociedade de

‘ Consirucfio e Exploraciio de Caminhos de Ferro no Norte de
Portugal (Caminhos de Ferro do Vale do Vouga), pelo qua)
sfo considerados e¢aducos os avisos ao piblico que déle
constam, por estarem prejudicados por ouiras publicagies
ou fora de oportunidade.
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UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO

Aplico-se a pistola ov o pin-
cel, adere o todas as superhi-
cies, € lavével, isento de pro-
dutos téxicos, ndo deixe cheiro,
@ é por isso recomendado para
escolas. hotéis, casas de saude,
hospitais, ete.

Com esto tinto obtém-se os
mais belos efeitos decoratives.

VALPASTEL

S0C GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada, 81, 2.#
7 Telel 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

Telefone 2411 Teleg. BROWNBOVERI — Porto (Universal Trade Code)

Sociedade Anomma Brown Bovenl & G

B ADEN—S UICA

A firma que instalon o maior nii-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em Portugal Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Pragca 9. doao |, 25, 3° Bt  —Pédrto
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

BENZO-DIACOL | |

DRAGEAS : XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




