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Obras Publicas

A grande tarefa recalizada

8. N. L. C. P. consagrou um dos

Cadernos do Ressurgimento Nacio-

nal 4 desericio suméria mas ex-
pressiva da grande tarefa realizada no do-
minio das Obras Publicas.

O panorama do trabalho é surpreen-
dente! Realizou-se, de facto, desde Maio de
1926 até agora, uma obra gigantesca, se
atendermos a que tudo se encontrava por
fazer. Foi uma verdadeira «revolugio ma-
terial> o que se realizou.

A réde de viacdo ordindria do Pais era
insuficiente e deploravel; a réde ferrovia-
ria ameacada de grave erise: a réde telefd-
niea quési inexistente; os portos maritimos
apresentavam-se, na maioria, assoreados e
sem apetrechamento; em trabalhos de hi-
draulica industrial nada ou qudsi nada se
fizera; o nosso patriménip artistico e mo-
numental estava, por assim dizer, ao aban-
dono, em ruinas.

Gracas a Salazar, tudo se modificou: os
problemas das estradas, dos caminhos de
ferro, .da hidriaulica agricola e geral, e
‘out-ros entraram em via de resolucio.

O govérno elaborou um Plano de obras
de reconstituicio nacional, a executar em

15 anos, com o dispéndio previsto de-

6.500.000 contos!
No decurso de 7 anos gastou-se, na exe-
eucio do Plano, averba de 2.742.404 contos.
A Junta Auténoma das HEstradas cons-

truiu 12.150 kms. de estradas, 2.350 dos .

quais de estradas novas.

Desta obra patente a todos, destacam-se
pelo vulto e pela beleza, a estrada de tu-
rismo Lisboa-Caseais e a Auto-Estrada.

O trabalho confiado a Divisio de Pon-

tes foi também extraordindrio e beneficia-
ram de grandes reparacdes cento e duas
pontes e foram construidas 135.

Em estradas e pontes dispenderam-se
1.015.361 contos, segundo estatistica de 31

+de Dezembro de 1942,

Os nimeros apontados referem-se a es-
tradas nacionais. A J. A. E. auxiliou tam-
bém a reparacio e a construcio de estra-
das municipais e caminhos vieinais, na
extensio de 4.812 kms,, no que se dispen-
deram 82.157 contos.

* * *

O Caderno cita, dentre outros, no capi-
tulo consagrado a obra de reparacio da
réde ferrovidria do Estado, os seguintes
trabalhos: —novas vias (larga ou estreita),
totalizando perto de duas centenas de qui-
lémetros, (linhas de Portalegre a Souzel;
de S. Tiago do Cacém a Sines; de Serpa;
de «cintura> da cidade do Porto; do Vale
do Tamega; do Vale do Sabor; da Senhora
da Hora a Trofa; da Boavista a Trindade,
no Poérto); novas ofieinas, de montagem e
reparacio de locomotivas e material eir-
culante, no Barreiro, com a drea de 20.800
metros quadrados e empregando cérea de
700 operirios; renovacio de pontes; cons-
trucio e reparacao de edificios; iluminag¢io
e melhoramento de passagens de nivel;
aquisichio de material ecirculante, no valor
de alguns milhares de contos, merecendo
destaque 28 ecarruagens metdilicas, vindas
dos Estados Unidos da América do Norte,
mais 500 vagoes importados da Alemanha,
além de muitos outros construidos e repa-
rados em Portugal.
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Desde que se iniciaram os trabalhos de
obras portudrias maritimas até 1942 efec-
tuou-se ji uma despesa de mais de 110.000
contos acrescida de 25.000 em obras de con-
servacao.

O porto de Lisboa compreende, assim,
uma drea molhada de 11.000 hectares, com
13.000 metros de cais acostdveis, servidos
por 50 kms. de vias férreas, e dispoe de 5
docas sécas e 6 de abrigo, de 3 carreiras de
construcdes e de 2 estacoes maritimas e
uma fluvial.

Seguem-se, em ordem de importincia,
as obras dos portos de Leixoes, Viana do
Castelo, P6voa do Varzim, Vila do Conde,
Figueira da Foz, Setabal, Faro-Olhdo, V. R-
de Santo Antomo Funchal, Ponta Delgada
e Hortas

No capitulo Comunicag¢oes aéreas, te-
mos o magnifico Aeroporto de Lisboa e
«gare» do Porto.

Temos, depois, a fase construtiva dos
O. T.T., em obediéncia a um vasto plano,
cujos principais aspeetos se ressumem
agsim: alargamento a todo o Pafs das ré-
des telegrifica e telefénica; desenvolvi-
mento dos circuitos telefénicos, de forma
a permitir comunicacdes instantineas no
frafico  internacional; modernizacio da
aparelhagem telefénica pela adopcio do
sistema automético no servico urbano;
construcio de edificios com os requisitos
exigidos pela moderna aparelhagem tele-
grifica e telefonica, nos centros mais im-
portantes; adaptacdo de edificios nos de-
mais centros; aquisicio de mobilidrio, uten-
silios e automoéveis que permitissem uma
.boa exploracio dos servigos.

Parte déste plano foi iniciado, outro até
executado ou em pleno desenvolvimento.
A guerra veio prejudicar muito os traba-
lhos, que devem prosseguir assim que as
condicdoes de vida internacional o per-
mitam.

Fez-se também reforma- progressiva
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com a expansdo dos C.T. T para o Impé-
rio e o Estrangeiro.

A Radiodifusiio mereceu, eomo se sabe,
especial interésse ao Govérno, criando a
Emissora Nacional e estabelecendo o res-
pectivo plano de apetrechamento radiofo-
nico do Pais, hoje em quédsi completa exe-
cucdo ecom o0s vArios emissores regionais
que se conhecem, plano que rematara com
a monumental «Casa da Rddia» a construir
na Avenida da India.

A Hidréulica Agricola 6 um dos domi-
nios em que mais se tem feito sentir a
accio creadora do Estado Novo.

Até agora encontram-se em exploracio,
em construcio, estudadas ou em estudo,
obras hidro-agricolas abrangendo a super-
ficie total de 113.611 hectares.

No tocante a Hidraulica Geral e Ur-
bana, a importancia dos trabalhos efectua-
dos, de 1933 a 42, avalia-se pelo dlspendlo
que monta a 139.000 contos. :

Os tltimos capitulos do Caderno sao
consagrados a Construgdes de urbanizacio;
melhoramentos rurais e obras diversas. A
obra realizada néste sector, obra sdlida e
duradoura, estda patente a todos. S#o inu-

-meros os edificios construidos, desde a vi-

toria da revolu¢iio nacional até agora, en-
tre os quais avultam, além dos grandes -
aglomerados dos Bairros Econémicos,
exemplos de primeira grandeza como o
Instituto Superior Técnico, o Instituto Na-
cional de Estatistica, a Nova Casa da Moe-
da, o Paldcioda Assembleia Nacional, FFa-
culdade de Engenharia do Porto, Hospital
Rainha D. Leonor, nas (aldas da Rainha;
novo Manicomio de Lisboa, ete., ete..
Néste dominio é digno de mencionar-se
o elevado nimero ne monumentos nacio-
nais reparados. :
 Nao queremos encerrar esta ligeira re-
senha de tio extraordindria obra, sem re-
ferir a plano de construc¢io de escolas pri-
marias—7.180 edificios, com'12.500 salas de
aula, a executar em 10 anos, e cujo custo
se caleula em 500.000 contos!
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Os caminhos de ferro,

a camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes terrestres

Por

JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

v

A exploragio da antiga réde da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, é actualmente o se-
guinte :

~ Linha do Leste e Norte 500 qullometros

Banyil de-(Ciceras  riia ¥ i 72
Ramal de Coimbra. . : 2 "
Linha de Sintra e Torres Vedras 75 "
Lifdha de CIatura, (a0 e T 9 "
Linha Urbana . . Ve 4 "
Linha de Vendas Novas . . . 60 "
Torres a Figueira e Alfarelos 168 "
Linha da Beira Baixa . 211 >
Soma 1.119 "

Sio, portanto, 1.119 quilémetros de linhas da an-
tiga réde que a C. P. explora, além de outras que
também explora por contracto, das quais se pode di-
zer que apenas os 509 quilémetros da linha Leste e
Norte fazem face as despesas de exploragio de toda a
réde, visto que as restantes linhas e ramais sdo qudsi
todas deficitdrias.

A proposito, e como elemento de elucidagio, é
oportuno dizer que na sessdo da Assembleia Nacional
do dia 31 de Maio tltimo, foram apresentados alguns
documentos fornecidos pela Direcgdo Geral de Cami-
nhos de Ferro, organismo do Estado, fiscalizador de
todas as emprésas ferrovidrias, documentos apresen-
tados, em virtude de assim haver sido requerido, dias
antes, pelo ilustre deputado sr. dr, Antunes Guima-
rdes, quando da discussdo da proposta de Lei sobre
Coordenagao' de Transportes Terrestres, entre os
quais um, por onde se verifica que os déficits de ex-
ploragio das linhas e ramais da antiga réde da C. P.
abaixo mencionadas e nos anos que se indicam, foram
os seguintes:

RAMAL DE CACERES

1937 . 1.775.501$06
1938 . 1.749.625%60
1039 . 1.710.545943
1940 ., 2.208.,638500
1941 1.866,245504
1942 ., 1,119,814880
1043 | 2.8147 855562

Soma 13,245.225855

A @éste prejuizo hd a acrescentar o de 1944, na im-
portincia de 2.208.638300, o que eleva o prejuizo
déste ramal, s6 de 1937 a 1944, a 15.453.863855.

RAMAL DE COIMBRA

1037 . 428. 759500
1038 , 406, 153597
1930 . 338.871%60
1940 . 306.709%69
1941 . 386.885%83
1942 . 307.920%30 .
1943 . 380.956847
Soma 2.652.257$31

Adicionando a éste prejuizo o do ano de 1944, na
importincia de 584, 179%96, verifica-se que o prejuizo
total do Ramal de Coimbra, também apenas de 1937
a 1944, foi de 3.236.437527. -

LISBOA A SINTRA E TORRES VEDRAS

1037 2.627. 487505
1038 2.482,075514
1039 2.684.084$19
1040 3.558.888%72
1041 3.257.426382
1042 1.336.621566
1043 1.350.755872

‘Soma 17.299. 11930

H4 a acrescentar ainda o prejuizo desta linha, no
ano de 1944, na importincia de 3.738.849%90, o que
eleva o prejuizo a 271.037.969320, referente ape-
nas ao periodo decorrido de 1937 a 1944,

LINHA DE CINTURA

1937 770.313546
1938 630. 648*»21
1930 014. 417'-»49
1040 1.201.805$86

- 1941 1.101,272%49
{BE: T R T g S 500.507$90
104517 SRR 1.392.856$21
Somaticio sy 6.610.821562

Além déste prejuizo, tem de se acrescentar o do
ano de 1944 no montante de 2.407.343550, o que
eleva o prejuizo desta linha, desde 1937 a 1044, a
elevada quantia de 0.018, 165512,
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LINHA URBANA

LR ST T S G 2.744.050527
IV s SO e 1.776.535552
ORI Rt e 2.076.545542

1940 2,186.117536
e R e e e e 2 001.436558
PO e L E i 1,048.770586
1043 3.017.965%62

Soma 16,351.421%63 |

A éste prejuizo hd a adicionar o de 1944, na im-
portancia de 4,719.393$56, o que eleva o prejuizo, s6
nestes tltimos dez anos, a 21.070,815519

LINHA DE VENDAS NOVAS

De 1937 a 1944 a Linha de Vendas Novas apenas
deu de prejuizo 161.092.08 no ano de 1941.

LINHA DE TORRES A FIGUEIRA
E ALFARELOS

414272805
677.249505

| L
1938 .
1939 .
1040
1041 .
1942 .
1043

1.526.755%65
: —5—
Soma 2.618.276%75
Tem que se acrescentar a éste prejuizo o do exer-
cicio de 1944, na importincia de 3.522.315822, 0 que
perfaz um prejuizo total de 6.140.591897 desde
1937 a 1944,

LINHA DA BEIRA BAIXA

19 e g 1.900.080$66
TR R 2.252,916347
1939 . : : 1.073.225$65
1L e 4.114.014$83
TOGE e 5.061.506552
e R 12.855.215866

Soma 28.165.959%79

Porém, com o prejuizo, achado no ano de 1944,

de 1.874.237$28 reconhece-se que a linha da Beira
Baixa, desde 1037 até fim de 1944 deu um prejuizo
total de 30.040.197307,

Verifica-se, assim, segundo os elementos forneci-
dos a4 Assembleia Nacional pela Direcgdo Geral dos
Caminhos de Ferro, organismo fiscalizador do Estado
de todas as emprésas ferroviirias do Pais, que exce-
ptuando a linha Leste e Norte, todas as restantes linhas
e ramais da antiga réde de que a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguéses é concessiondria e ex-
plora, deram, sé de 1037 a 1044, um prejuizo de
100.150.131845.

Se acrescentarmos a esta importancia, 9.010.394560
de prejuizo verificado durante o mesmo espaco de
tempo, na linha de ARGANIL, que a C. P. explora por
contracto, o prejuizo total sobe a 115.169.526811,
apenas no periodo decorrido de 1937 a 19441!1!

Estd, portanto, plenamente demonstrado que, ex-
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¢eptuando a linha Norte e Leste, as restantes linhas e
ramais existentes no Pais, quer as da antiga réde da
C. P., quer as das outras emprésas ferrovidrias, o
rendimento da sua exploragdo, com 0S pregos pirque
tem sido feitos os transportes de passageiros, gado e
mercadorias, a que hd a descontar ainda os impostos
para o Estado, ndo tem sido possivel poder fazer face
as intimeras despesas e encargos que lhe sdo exigidos,
motivo porque a C. P. foi forcada a ir para a falén-
cia, em 1802, arrastada pela insuficiéncia de rendi-
mento dos indicados ramais e linhas deficitirias, do
que resultou o convénio de 1894 e a convencio de
1031, visto que o rendimento da linha Norte e Leste,
apesar de elevado, ndo é nem tem sido bastante para
cobrir os indicados déficits. Eis a razdo porque as
victimas, ndo sé da C. P. como das restantes empré-
sas ferrovidrias, continuam a ser os seus accionistas e
‘obrigacionistas, e tanto assim que ndo foi s6 a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses que faliu,
o mesmo sucedeu i Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta, pelo que estava, até hd pouco
tempo, em regime de concordata com os seus credo-
res externos, situagio da qual saiu, devido i accdo
patriética, enérgica e a superior inteligéncia do Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacoes, engenheiro
sr. Augusto Cancela de Abreu, sem o que a naciona-
lizagdo desta Companhia ni2o se teria podido fazer,

E de estranhar, por isso, que quando foram dadas
4 C. P. as*concessdes para a construcdo e exploragio
do ramal de Cdceres e das linhas de Lisboa a Sintra
e Torres, Torres a Figueira e Alfarelos e a da Beira-
-Baixa, se tivesse incluido nos contractos de conces-
sio os mesmos encargos e deveres que foram impos-
tos para a linha do Norte e Leste, linha que tudo fa-
zia prevér viria a ser de rendimento elevado, visto
ligar as duas capitais do Pais, Lisboa e Porto, e que
serve Coimbra, a importante cidade universitiria, e
por atravessar as regides mais ricas, férteis e populo-
sas do Pais.

Ainda se poderia ter remediado o inconveniente

" dos encargos e deveres das linhas e ramais deficitd-

rios serem precisamente iguais aos da linha do Norte
e Leste, se nas referidas linhas e ramais deficitdrios
tivesse sido permitido fixar-se, no preco do transporte
de passageiros, gado e mercadorias, desde o inicio da
sua exploragdo ou pouco tempo depois, pelo menos,
mais 10 °/, para compensar a natureza do seu fraco
rendimento. I :

Nio se fez, porém, assim. O resultado estd bem
patente.

S6 de 1037 a 1944, as linhas e ramais deficitdrios
da Companhia deram um prejuizo superior a cenfo e
quinze mil contos! %

Uma exploracdo assim é que ndao podia continuar,
e certos estamos que da-aplicagdo da lei de Coorde-
nacdo dos ftransportes terrestres hd-de resultar os
mais benéficos resultados para o piiblico e portanto
para a Nacdo.

Viagens e Transpdrtes

Foram aprovados os projectos elaborados pela
C. P. de ampliagao da estagio de Castelo Novo,
na linha da Beira Baixa.

— Foram também aprovados os projectos da
2.* via entre Chao de Macas e Caxarias,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO:

Os Caminhos de Ferro

na obra de Eca de Queiroz

Pelo DR.

BUSQUETS DE AGUILAR

II

0S Maias aparecem diversas referéncias fer-

rovidrias, O inicio dos ecaminhos de ferro

e a oposigio que levantaram, encontram-se

na conversa havida no almogo de Santa

Oldvia, quando da visita de Vilaga ao descrever a
sua viagem de Lisboa ao Douro.

«Naturalmente ('), nesse dia, falou-se da jornada
de Lisboa, do bom servi¢o da mala-posta, do cami-
nho de ferro que se ia abrir... O Vilaga ji viera
no combéio até ao Carregado.

«— De causar horror, hein?— preguntou o
abade, suspendendo a colher que ia levar a boca.

«0 excelente homem nunca saira de Resende;
¢ todo o largo mundo, que ficava para além da
penumbra da sua sacristia e das drvores do seu
passal, lhe dava o terror duma Babel. Sobretudo
essa estrada de ferro, de.que tanto se falava...

« — I'az arrepiar um bocado — afirmou com ex-
periéneia Vilaga. — Digam o que disserem, faz ar-
repiar!

inevitdveis desgracas dessas méiquinas!

«0 Vilaga entrou de lembrar os desastres da
mala-posta. Na de Aleobaga, quando tudo se virou,
ficaram esmagadas duas irmas de caridade ! Enfim,
de todos os modos havia perigos. Podia-se quebrar
uma perna a passear pelo quarto. ..

«O abade gostava do progresso... Achava até
necessario o progresso. Mas parecia-lhe que se
queria fazer tudo a lufa-lufa... O pais nao estava
para essas invengdes; o que precisava era boas es-
tradinhas. ,. :

Apesar destas dividas, decorridos alguns anos
Vilaga podia escrever a Afonso da Maia:

«Parece (%) certo abrir-se em breve o caminho
de ferro até ao Porto: em tal caso, com permissio
de V. Ex* ai irei e o meu rapaz a pedirmos-lhe
alguns dias de hospitalidade.»

No Hipédromo de Belém enquanto olhavam,

«Mas o abade assustava-se gsobretudo com as

para a corrida, a Condessa de (Gouvarinho propos
a Carlos da Maia um plano amoroso.

«Em lugar () de partir na terca-feira para o
Porto ia na segunda & noite, 86 com a criada esco-
césa, sua confidente, num compartimento reserva-
do. Carlos tomava o mesmo combéio. Em Santa-
rém, desciam ambos, muito simplesmente, e iam
passar a noite ao hotel. No dia seguinte ela seguia
para o Porto, éle recolhia a Lisboa...

A Carlos da Maia desagradava-lhe a combina-
¢ao, pois ja tinbam comegado o8 seus amores com
Maria Eduarda, mas no dia aprazado dirigiu-se &
estagdo para apresentar a desculpa de que nao se-
guia viagem. ;

‘Ao chegar (*) a Santa Apolénia faltavam, para
a partida do expresso, dois minutos. Precipitou-se

para a extremidade da sala, ja qudsi vazia aquela
hora, a comprar uma admissdo; e ainda ai espe-

rou uma eternidade, vendodentro do postigo duas
maos lentas e moles arranjar laboriosamente os
patacos de um froco.

«Penetrava enfim na sala de espera, quando
esbarrou com o Dimaso, de chapeu desabado e
sacola de viagem a tiracolo. Dimaso agarrou-lhe
as maos, enternecido». :

Segue-se a narracgio da conversa enfre Carlos
da Maia e Damaso Salcedo.

«Ainda estavam chegando passageiros, esbafo-
ridos, de guarda-p6, com chapeleiras na mao, Os
guardas rolavam pachorrentamante as bagagens.
Duma portinhola, onde se exibia um cavalheiro
barrigudo, com um boné bordado a retroz, pendia
todo um cacho de amigos politicos, respeitosamen-

(1) José Maria Eca de Queiroz, «Os Maiass, 7.0 edigiio,
Pirto, 1924, vol 1, pigs. 77 a 78.

(2) José Maria Eca de Queiroz, obr. cit, vol. I, pig. 108,
(%) José Maria Ega de Queiroz, obr. eit., vol. I, pag. 415,

() José Maria E¢a de Queiroz, obr. cit, val, 11, pigs.
25 a 20.
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te e em siléncio. A um canto uma senhora soluga-«
va por baixo do veu.

«Carlos, vendo um vagon com a papeleta de
reservado, imaginou 14 a condessa. Um guarda
precipitou-se, furioso, como se visse a profanacio
de um santufirio. Que' queria éle, que queria éle
dali? Nao sabia que era o reservado do sr. Car-
neiro ¢

«— Nao sabia.

«— Preguntasse, devia saber!— ficou o outro a -

resmungar ainda trémulo.

«Carlos correu ainda outros vagons, onde a
gente se apinhava atabafadamente, na amontoacao
dos embrulhos; num, dois sujeitos, a propdsito de
lugares, tratavam-se de maleriados; adiante, uma
crianga esperneava no colo da ama, aos gritoss.

Admirado, Dimaso interrogou Carlos da Maia,
respondendo-lhe uma evasiva.

«Uma sineta badalou. Dimaso deu logo um
abrago terno a Carlos, saltou para o seu vagon,’
enterrou na cabeca um barretinho de seda —e de-
pois debrugado da portinhola continuou ainda as
confidéncias.

«Carlos mal o escutava, distraido, olhando o
grande relégio transparente. De repente Démaso,
a portinhola, deu um salto de surpresa:

«— Olha os Gouvarinhos!

«Carlos deu um salto fambém. O conde, de coco
de viagem, de paletot alvadio, sem se apressar,
como competia a um director da Companhia, vinha
conversando cum um empregado superior da es-
tagao, agaloado de ouro, que se encarregara da
chapeleira de S. Ex.*. E a condessa, com um rico
guarda-p6 de foulard cor de castanho, um véu
cinzento que lhe cobria a face e o chapeu, seguia
atrds com a criada escocésa, trazendo na mio um
ramo de rosas.

«Carlos correu para éles, foi fodo um assombro.

«— Por aqui, Maia ?

«—De viagem, conde ¥

«— I verdade. Decidira acompanhar a condes-
sa ao Porto, acs anos do papd... Resolugdo da il-
tima hora, quési iam perdendo o combdio.

«—Entao temo-lo por companheiro, Maia? Te-
remos ésse grande prazer, Maia?

«— Carlos contou rdpidamente que viera ape-
nas apertar a mio ao pobre Dimaso, de jornada
para Penafiel, por causa da morte do tio.

«Debrugado da portinhola, com as maos de
fora calgadas de negro, o pobre Dimaso estava
saildando a senhora condessa, gravemente, fune-
bremente. E o bom Gouvarinho nao quis deixar
de lhe ir dar logo o seu «shake-hands: e o seu
pésame.

«Sézinho nésse curto instante com a condessa,
Carlos murmurou apenas:

«— Que ferro?

«— Hste maldito homem!— exclamou ela, entre

554

Revista quinzenal

os dentes, eom um olhar que fusilou através do
véu.— Tudo tao bem arranjado e a tltima hora
teima em vir!.,. :

«(larlos acompanhou-os ao reservado, num ou-
tro vagon que se estivera metendo de novo para
S. Ex.. A condessa tomou o lugar do canto junto
da portinhola. E como o conde, num tom de poli-
dés dcida, a aconselhava a que se sentasse antes
com o rosto para a médquina, ela teve um gesto de
aborrecimento, afirou o ramo para o lado, desa-
bridamente, énterrou-se com mais forga na almo-
fada; e um duro olhar de célera passou entre am-
bos. Carlos, embaracado, preguntava:

«— Entao vao com demora?

«O conde respondeu, sorrindo, disfar¢ando o
seu mau humor: ;

¢— Sim, talvez duas semanas, umas pequeninas
férias.

«— Trés dias, o mais — replicou ela numa voz
fria e afiada como uma navalha."

<0 conde nao respondeu, livido.

«Tddas as portinholas estavam fechadas, um si-
léncio caira sdbre a plataforma. O apito da mé-
quina varou o ar; e o comprido trém, num ruido
séco de freios retesados, comegou a rolar, com
gente as portinholas, que ainda se debrucava, es-
tendendo a mao para um tltimo apérto. Aqui e
além esvoagava um leng¢o branco. O olhar da con-
dessa para o lado de Carlos teve a dogura de um
beijo. Damaso gritou saiidades para o Ramalhete.
O compartimento do correio resvalou, alumiado;
e com outro dilacerante silvo o combdio mergu-
lhou na noite...»

Afonso da Maia, em Outubro, regressou a Lisboa.

«Ao outro dia (') a manha clareava, limpa e
branca, quando Ega e Carlos, ainda estremunha-
dos e tiritando, se apearam em Santa Apol6nia. O
combdio acabava justamente de chegar; e viram
logo, enfre o rumor de gente que se escoava das
portinholas abertas, Afonso, com o seu velho ca-
pote de gola de veludo, apegado a uma bengala,
debatendo-se entre homens de boné agaloado que
lhe ofereciam o Hotel Terreirense e a Pomba de
Ouro. Afrds, Mr. Antoine, o chefe francés, grave,
de chapéu alto, trazia o cesto em que viajava o re-
verendo Bonifdcio».

Descobriu-se que Maria Eduarda era irma de
Carlos da Maia, e éste, a seguir a morte do avo,
partiu para Santa Oldvia. ;

- <«Quando (*) nessa noite, acompanhados pelo Vi-
laga, Carlos e Ega chegaram a esta¢ao de Santa
Apolénia, o combéio ia partir. Carlos mal teve
tempo de saltar para o seu compartimento reser-

(") José Maria E¢a de Queiroz, obr. cit, vol. II,

pag. 200.
%) dJosé

pig. 436,

Maria E¢a de Queiroz, obr. cit, vol. IIs
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vado —enquanto o Baptista, abracado is mantas
de viagem, empurrado pelo guarda, se igava de-
sesperadamente para outra carruagem, entre os
protestos dos sujeitos que a atulhavam. O trem
imediatamente rolou. Carlos debrugou-se & porti-
nhola, gritando ao Ega:— Manda um telegrama
amanha a dizer o que houves.

Maria Eduarda resolveu ir habitar Paris.

«No dia seguinte (') na estacio de Santa Apo-
l6nia, Ega, que viera cedo com o Vilaga, acabava
de despachar a sua bagagem para o Douro, quan-
do avistou Maria que entrava trazendo Rosa pela
m#o. Vinha toda, envolta numa grande pelica es-
cura, com um véu dobrado, espesso, como uma
méscara: e a mesma gaze de luto escondia o ros-
tozinho da pequena, fazendo-lhe.um lago sdbre a
touca. Miss Sara, numa ulster clara de quadrados,
sobracava um maco de livros. Atris o Domingos,
com os olhos muito wvermelhos, segurava um rolo
de mantas, ao lado de Melanie carregada de preto
que levava Niniche ao colo. Ega correu para Ma-
ria Eduarda, conduziu-a pelo braco, em siléncio,
ao vagon-saldo que finha tddas as cortinas cerra-
das. Junto do estribo ela firou devagar a luva, E
estenden-lhe a mao.

«— Ainda nos vemos no Entroncamento — mur-
murou Ega. Eu sigo também para o Norte.

«Algung sujeitos pararam, com curiosidade, ao
ver sumir-se naquela carruagem de luxo, fechada,
misteriosa, uma genhora que parecia tio bela, de
ar tao triste, coberta de negro. E apenas Ega fe-
chou a portinhola, o Neves, o da «Tarde» e do
Tribunal de Contas, rompeu dentre/um rancho,
arrebatou-lhe o braco com sofreguidio :

«— Quem &% !

«lga arrastou-o pela plataforma, para lhe dei-
xar cair no ouvido, jd muito adiante, trigicamente:

«— Cledpatra!

«O politico furioso ficou rosnando: Que asnol...
Ega abalara. Junto do seu compartimento Vilaca
esperava, ainda deslumbrado com aquela figura de
Maria Eduarda, tado melancdélica e nobre. Nunca a
vira antes. E parecia-lhe uma rainha de romance.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«— Acredite o amigo, fez-me impressio! Ca-
ramba, bela mulher! Dd-nos uma bolada, mas é
uma soberba praga!

«0 combdio partiu. O Domingos ficava chora-
mingando com um len¢o de cores sobre a face. E
o Neves, o conselheiro do Tribunal de Contas,
ainda furioso, vendo o Ega & portinhola, atirou-lhe
de lado, disfarcadamente, um gesto obsceno.

«No Entroncamento Ega veio bater nosvidros

do saldao que se conservava fechado e mudo. Foi
Maria que abriu. Rosa dormia. Miss Sara lia a um
canto, com a cabega numa almofada. E Niniche
assustada ladrou. :

«— Quere tomar alguma coisa, minha senhora ?

«— Nao, obrigada...

«Ficaram calados, enquanto Ega com o pé no

. estribo, tirava lentamente a charuteira. Na estacao

mal alumiada passavam saloios, devagar, abafados
em mantas. Um guarda rolava uma carreta de far-
dos. Adiante a mdquina resfolegava na sombra. 1
dois sujeitos romdavam em frente do saldo com
olhares curiosos e ja linguidos para aquela magni-
fica mulher, tio grave e sombria, envolta na sua
pelica negra.

.«— Vai para o Porto ?— murmurou ela.

«— Para Santa Oldvia,.. !

«— Ah!
«Entdo Ega balbuciou com os beigos a tremer :
«—- Adeus!

<Ela apertou-lhe a mao com muita forga, em
siléncio, sufocada.

‘«Ega atravessou, devagar, por entre soldados
de capote enrolado a tiracolo que corriam a be-

ber & cantina. A porta do bufete voltou-se ainda,

ergueu o chapéu. Ela, de pé, moveu deleve o bra-
co num lento adeus. E foi assim que éle pela der-
radeira vez na vida vin Maria Eduarda, grande,
muda, toda negra na claridade, a portinhola da-
quéle vagon que para sempre a levava.»

(") José Maiia Ega de Queiroz, obr. cit., vol, II, pégs.
445 a 448,
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ﬁguaé de Portugal, minerais e de mesa (IV
volume), pelo Eng.' Luiz Acciaiuoli.

Pela Direccdao Geral de Minas e Servigos Geo-
16gicos do Ministério da Economia, foi publicado
o VI volume desta importante obra, cuja redac¢io
foi confiada ao ilustre engenheiro sr. Luiz
Aceciaiuoli.

O volume presente é constituido pela bibliogra-
fia referente ao assunto. Consta de dois capitulos
— o0 primeiro contém uma lista onomdstica, por
ordem alfabética e numerada, o segundo consta
dos ‘Autores, distribuidos pelas nascentes.

RELATORIOS
 Fundo Especial de Caminhos de Ferro

Enviado pela ilustre Comissio Administrativa
do Fundo Especial de Caminhos de Ferro, acaba-
mos de ler o Relatério e Contas da geréncia do
ano econdmico de 1945,

A leitura désse documento é necessiria a quem
deseje ficar devidamente esclarecido sdbre a acti-
vidade e também sdbre a legislacao referente aos
caminhos de ferro portugueses, uma das forgas
vivas do pais.

Encerradas as Contas de (eréncia do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro naquéle referido
ano e pelos documentos que acompanham o rela-
tério em questdo, conclue-se que houve uma re-
ceita efectiva de Esc. 69.071.954$47 e uma despesa
de Ese. 60.584.908853, de que resulta um saldo de
geréncia de Esc. 8,487, 045894,

Que destino vai ser dado a ésse saldoé

Vejamos o que o Relatdrio diz a ésse respeito :
v — «Hste saldo deveria caducar totalmente em
favor do Tesouro se ndo estivessem em execuc¢io
contractos para aquisigio de material circulante
ao abrigo dos quais foi requisitada a importincia
de Ese. 8.350,000%00, a qual ndo chegando a ser
utilizada dentro do periodo que a lei fixa para o
encerramento da geréncia, reposta como receita
do Fundo Especial, com autoriza¢ao superior, para
ser aplicada ao mesmo fim na geréncia seguinte.

Por éste motivo, a receita do Fundo Especial
nao aplicada limitou-se apenas & importincia de
Ese. 187.045%94, que caducou em favor do Tesou-
ro Piblico, de conformidade com as leis em vigor,

Este aumento aprecidvel das receitas resultou
de um maior movimento do imposto ferrovidrio e
do produto da venda de sucatas, de que uma parte
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aprecidvel foi exportada -para Espanha em exe-
cugio das clidusulas do Acordo Comercial Luso-
-Espanhol aprovado para o ano econdémico de
1944,

Vejamos agora como da dota¢do orgamental
destinada a estudos, construc¢io, obras comple-
mentares e melhoramentos em caminhos de ferro
e respectivo material circulante, foi aplicada a
verba total de 41.929.012%76:

Com a aquisigio de locomotivas em Lspanha e
Iistados Unidos da América, 17,253, 168870.

Para comprade carris e acessorios, 8.936.000500.

Com as obras do Ramal do Estddio Nacional e
respectivas instalagoes, 3.004,543%54.

Com a expropriagio do elevador de St.* Luzia
e beneficiagio das suas instalagoes, 523.226832.

Com as restantes obras de consirucio, obras
complementares, balastragem e renovagio de via
e pontes nas linhas arrendadas e melhoramentos
nas passagens de nivel e estradas de acesso,
12.512,074%20.

Para uma apreciagio pormenorizada das des-
pesas feitas e das receifas cobradas, publicam-se
na forma usual virios documentos e mapas refe-
rentes s Contas da Geréncia.

Apresentamos ao ex.®® sr. engenheiro Rogério
Vasco Ramalho, ilustre Presidente da Comissio
Administrativa do Fundo KEspecial de Caminhos
de Ferro, as nossas felicitagoes pelos notdveis re-
sultados obtidos durante a geréncia de 1944, feli-
citacoes estas que envolvem tfodos os seus cola-
boradores. -

Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela -

Recebemos o Relatério e Contas da Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela, relativo ao ano
de 1944 e apresentado & Assembleia Geral Ordi-
néria de 28 de Setembro de 1945 pelo Conselho de
Administragao.

E a esta Companhia, como, por mais de uma
vez, temos referido, que se deve uma interessante
experiéncia de colonizagio europeia em Angola.
Pelo presente relatério somos informados de que,
em 1944, continuaram os trabalhos dessa expe-
riéncia.

Também esta Companhia tem conthuado a pro-
ceder & plantacao de eucaliptos, com o fim de for-
mar macicos florestais destinados a garantir o for-
necimento de combustivel s locomotivas.

As receitas de exploracao da Companhia foram,
no ano de 1944, de 55.480.868%97, o que represen-
ta, sObre o ano anterior, um aumento de 3.017.328§56,
cuja receita tinha sido de 52.463.540$41.

Lemos também no mesmo Relatério que, nos
termos do disposto no Decreto-Lei n.° 22.973, de
16 de Agosto de 1933, e de harmonia com o con-
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tracto de Curadoria de 19 de Outubro de 1944, fo-
ram consideradas amortizadas de 1 de Janeiro de
1939 a 1 de Janeiro de 1945 £ 2,587,320 de obri-
gacgoes de 4 °/,, para cujo reembolso estavam re-
servados os rendimentos liquidos até 31 de De-
zembro de 1943, no valor de £ 530.677.174.

O rendimento liquido do ano de 1944, de £
83.645.11.8, foi reservado para a amorfizagio a
levar a efeito em 1945, no valor de £ 299,980,

0 Porto de Lishoa

Temos presente o Relatério da Administra¢iao
Geral do Porto de Lisboa— contas e elementos
estatisticos — referentes ao ano de 1943.

Nas consideracgoes da abertura o sr. engenheiro
Salvador de Sid Nogueira escreve:

«Continua esta Administracao Geral a ter por

lema a aparelhamento do porto, em obediéncia ao

principio de que o desenvolvimento dos portos
deve sempre preceder o do trifico.

Instrumento inestimédvel da economia nacional,
éste, de Lisboa, quanto néle se fa¢a para o melho-
rar vird sempre a bem da Nacdo.

Novos cais, novas docas, novos aparelhos e

novos armazéns, tudo lhe é necessdrio, tudo pre-

ciso para lhe aumentar as possibilidades e para o '

tornar capaz de atrair novas e importantes corren-
tes de trifico maritimo comerecial.»

Com efeito, dizer Porto de Lisboa equivale a
dizer Porto do Império, e a realidade nao deve,
pois, desmentir a justa designacao.

Apesar da evolugido do nosso Porto nao seguir

em ritmo acelerado, o seu progresso acentua-se,

de ano para ano.

Sob o aspecto financeiro, o volume do movi-
mento geral da tesouraria da Administragao do
Porto de Lisboa traduziu-se, em 1943, por 328983
contos, total superior aos correspondentes a todos
os exercicios anferiores.

As receitas cobradas atingiram o montante de
44,335 contos, em relacao a 40.872 contos realiza-
dos em 1942, :

Ao encerrar-se o exercicio a que nos estamos
referindo existiam 12.320 contos de disponibilida-
des em vdrias situagoes e para diversos fins.

O esforgo financeiro da Administragio é no-
tavel. }

O rendimento liquido da mesma geréncia, no
total de 11,500 contos, atingiu também volume su-
perior ao dos exercicios anteriores, exceptuando
apenas o de 1941.

B, pois, um facto o progresso da receita geral
do nosso Porto.

O valor do patriménio. portuério passou de
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452.615 contos, em 1936, para 566.885 contos em
1943. Em 8 anos, o incremento é considerdvel.
Contribuiram para esta magnifica situacao,
tanto a melhoria das condi¢oes materiais do porto
como o esféorgo administrativo, que é exemplar,
merecendo, por isso, os mais amplos louvores.

Banco de Angola

Recebemos o Relatério e Contas do. Banco de
Angola, relativo ao exercicio de 1944.

E um volumoso e bem elaborado documento
que principia por nos descrever, com clareza e’
minticia, a situagao econdmica e financeira de An-
gola, cujo valor de imporfagoes, no referido ano,
atingiu 387.883 contos, o maior alcancado desde
1929, e de exporta¢oes 611.988 contos, «que se julga
gser o méaximo entre todos os que tém definido o
valor das exportagdes angolanas. k

A segunda parte do Relatério é consagrada a
Posi¢ao do Baneco e s Contas propriamente ditas.
A situagao do Banco de Angola, como se verifica
pela leitura do trabalho que temos & vista é exce-
lente e firme. Atesta-o a envergadura e a natureza
das operagoes realizadas; o seu activo segurissimo ;
os seus. avultados fundos de reserva e de amorti-
zaedo; as suas carteiras comercial e de titulos, ete.

O saldo de Lucros e Perdas cifra-se no mon-
tante de 15.018.335%17.

«JORNAL DO COMERCIO»

Completou em 17 de Outubro 92 anos de exis-
téncia o Jornal do Comércio. E, portanto como
vamos ver, o mais anfigo didrio do Pais: O Didrio
de Noticias vai completar 81 anos de publicidade,
o Didrio dos Agdres, 76 e O Séeulo 65.

A ilustre Direccao do Jornal do Coméreio os
nossos melhores cumprimentos de felicitacaes, ;

O ENTRONCAMENTO

VYai passar a categoria de concelho

" O Entroncamento, cwmja populagao vai aumen-
tando em ritmo acelerado, tem as suas aspiragées.
Uma delas, a de passar & cafegoria de concelho,
vai ser satisfeita, pois o Govérno deliberou eriar,
com sede naquela vila, um concelho administrativo,
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LINHAS COLONIAIS
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O Caminho de Ferro de Mossamedes

Via

de penetracdo econhomice

O distinto professor do Liceu de Luanda, dr.
Avila de Azevedo, que a vdrios problemas de An-
gola tem prestado a sua esclarecida atencdo, tem-
-se ocupado, wltimamente, no Difrio da Manha, de
assuntos ferrovidrios. O séu mais recente artigo,
ali publicado em 15 de Setembro, trata do cami-
nho de ferro de Mossimedes como via de penetra-
¢do economica.

Por o acharmos digno de interésse, vamos ar-
quivd-lo nas nossas colunas.

Segue o artigo:

Pode parecer estranho que uma pessoa absolu-
tamente alheia a ¢uestoes de engenharia, venha
tratar em piblico de caminhos de ferro africanos.
Todavia, verificard o leitor que néste artizo pomos
de lado- melindrosos pormenores téenicos, para nos
colocarmos sdmente no campo das idéias gerais,
acessivels a qualquer que esteja em contacto di-
recto com as realidades angolanas, e particular-
mente com os interésses das imensas regices
do Sul.

Tém variado os objectivos do caminho de ferro
de Mossimedes. Primeiramente, procurava-se dar
alento 4 colénia madeirense enraizada no Luban-
go; em seguida, serviu &le para transportar com

rapidez os efectivos militares que nos asseguraram

a posse dos territrios além-Cunene; por fim, no-
tou-se, com certa surprésa, que a linha férrea ter-
minando em Sd da Bandeira nio posauia uma fi-
nalidade econdémica.

Quando se ideou a constru¢io do caminho de
ferro, o Lubango ou 84 da Bandeira, era uma co-
‘l6nia rural. Por uma destas transformacoes muito
freqiientes nos pafses novos, do burgo de agricul-
tores formou-se uma pequena cidade, centro de
coméreio, estincia de repouso, niicleo escolar e in-
cipiente meio industrial. Nas fazendas primitiva-
mente cultivadas pelos colonos, surgiram moradias,
casas comerciais, estabelecimentos de ensino e f4-
bricas! Agora, muito para Leste e para o Sul, &
gque se encontram as grandes regioes produtoras.
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Desta maneira o antigo caminho de ferro des-
liza por um descampado e grimpa, com um esférco
inaudito, por uma escarpa de rude granito. Carre-
ga, 6 verdade, artefactos importados da Metrépo-
le, pelo porto de Mossimedes e devolve para o li-
toral umas toneladas de cereais e doutras merca-
dorias. ;Mas serd éste o trifego que compensa a
construgio e a manuten¢ao duma linha em Africa ?
Respondemos que nao.

Jd num relatério datado de 1913, um engenhei-
ro muito distinto, o sr. Joaquim Valente, previa
que tanfo 84 da Bandeira, como a Humpata (pe-
quena povoagdo do Planalio) eram objectivos se-
cunddrios. E asseverava, com muita razio, que o
caminho de ferro se devia alongar «para outra
regido do interior ou sucessao de regices».

Em 1928-31, o Estado mandou ao Sul de Ango-
la uma missdo de estudo, chefiada pelo engenhei-
ro sr. Manuel Gongalves Malhado. Embora nio se
tivesse realizado qualquer obra, sabemos que fica-
ram assentes nessa altura as directrizes fundamen-
tais a que devia obedecer o prolongamento do ca-
minho de ferro de Mossimedes.

Apdés longo compasso de espera, o actual Go-
vérno, conscio do valor e das possibilidades eco-
némicas do Sul da Colénia, houve por bem reno-
var o plano de melhoramenros da linha férrea,
constituindo uma brigada com sede em S4 da Ban-
deira, em que exercem a sua actividade engenhei-
ros muito competentes.

Quanfo a nés, supomos definifivamente esbo-
cada a rede ferrovidria que interessa & Huila. Che-
gou a hora de entrarmos no caminho das realiza-
¢oes e dispensarmos discussoes inuteis ou projec-
tos falaciosos. Temos a convicgiio de que 08 sacri-
ficios financeiros a suportar hoje serao largamen-
te compensados num futuro préxime. O caminho
de ferro de Mossdmedes bifurcar-se-d em S4 da
Bandeira, por dois grandes trajectos:

1— Linha de Leste, que segue pelo vale dum
dos afluentes do Caulovar, passa no Quipungo, no
Gapelongo, e termina, por agora, no Cubanao,
préximo de Vila da Ponte.

2 —Linha do Sul, que corre em direccao
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4 Chibia, atravessa os Gambos e detém-se no
Humbe.

O primeiro tragado;—talvez o ‘mais importan-
te—é lancado em regioes férteis, bem irrigadas,
permitindo ndo s6 um activo coméreio, mas tam-
bém a colonizagio ao longo da via, um dos aspec-
tos que niao pode escapar a atencdo do politico
previdente.

O segundo tragado, serve terras, umas em
adiantado estado de cultura, outras, como as dos

Gambos, que com alguns trabalhos hidriulicos,

prometem colheitas ilimitadas, e aproveita ainda a
incaleuldvel riqueza pecudria de além-Cunene.

A linha do Sul, tem provocado uma discussao
que julgo coisa minima, em relagao 4 sua finalida-
de essencial. Pelo engenheiro sr. Pinto Teixeira foi
estudado um projecto déste eaminho de ferro, que
antes de aponfar para a Chibia, fazia um pintu-
regco circuito de vinte quilémetros pela povoacgio
da Humpata, ligando assim todos os grupos de
povoamento europeu estabilizados.

Todavia, nem a légica, nem a técnica aconse-
lham tal solu¢io. Nos relatérios dos iiltimos enge-
nheiros, que se dedicaram ao momentoso assunto,
deparo com a opinido undnime que a Humpata,
bem merecedora do carinho do Estado, vird a ser
beneficiada, ou por um ramal ferrovidrio ou por
uma estrada de camioes, devidamente pavimenta-
da. Porventura, a primeira destas hip6teses seria
a mais aceitavel, porque se utilizam obras prepa-
ratérias do assentamento' da via, hd muitos anos
realizadas, e o material de bitola reduzida a reti-
rar do actual caminho de ferro.

Mas o prolongamento, quer para Leste, quer
para o Sul, exigiu dispendiosissimos frabalhos no
trogo existente da linha férrea. Como sabe qual-
quer pessoa, mesmo leiga, a bitola 0,60 nao supor-
ta um intenso frifego. Optou-se pelo seu alarga-
mento para a medida normal de 0,067. No momen-
to em que escrevo, a maior parte do percurso en-
contra-se preparado para receber a nova linha.
Surgiram, porém, graves dificuldades entre as es-
tagoes da IHumbia e a Quilemba, onde o degrau da
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Chela é mais ingreme.. Apresentaram-se virios
projectos para resolver  éste pequeno problema
que s6 aguardam decisio suprema. Outras bene-
ficiagoes, previstas entre Mossimedes e Sd4 da Ban-
deira, incluem o langamento de duas grandes pon-
tes sobre os rios Bero e Giraul, nas proximidades
daquela cidade. Um caminho de ferro com o de-
senvolvimento e a' importancia, que lhe ambicic-
nam, ndo pode estar sujeito s contingencias das
cheias, que tornam impraticivel o transito ma
época chuvosa. )

Pondo-se em pritica os arrojados planos des-
tas novas artérias, Mossimedes, término do ca-
minho de ferro no litoral, necessita dos apetrechos
indispensdveis a um pdrto de intenso movimente.

Por sua vez SAi da Bandeira, como mé de duas
valiosas linhas de penetragio econdmica, tornar-

-se-i4 uma das cidades mais florescentes de Angola,

AVILA DE AZEVEDO

LOURENGO MARQUES

Aproveitando o ensejo das festas comemorati-
vas do 21.° aniversdrio da fundac¢io do Club Fer-
rovidrio de Lourengo Marques, realizou-se um ge-
rao de homenagem ao respectivo director, o ilus-
tre engenheiro sr. Pinto Teixeira, durante o qual
os filhos dos ferrovidrios, bem como éstes e ou-
tros funciondrios, exibiram notdveis exercicios de
gindstica.

ANGOLA

A Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
guela tinha, em fins de 1944, ao seu servigo, em
Angola, 502 empregados europeus, 437 assimilados,
e 6.050 indigenas.

O movimento para a fronteira, ou seja, o tri-
fego infernacional, manifestou, apesar da guerra,
estacionamento. i

De ou para o BCK registou o seguinte trifego:
em 1939, 1.317 vagoes; 1940, 1.105; 1941, 1.045;
1942, 1.237; 1943, 1.163 ; 1944, 1,022,
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Fa 50 anod

Num horirio dos caminhos de
ferro, recentemente publicado, e
que entrou em vigor em 1 de Outubro, sio anun-
ciados considerdveis progressos na reconstruccao
e restabelecimento das linhas férreas francesas.

Além de um notdvel aumento de combéios rd-
pidos nas linhas principais, voltaram ao servigo as
carruagens-cama, as quais ficam a disposigao do
ptblico em geral.

Os viajantes que fagam grandes percursos,
durante os quais tenham de mudar de combdio
em Paris, poderio comprar antecipadamente ' os
seus lugares para a segunda parte da viagem. Na
linha do Norte, que, ligca Paris com Bolonha e
Calais, haverd grande acréscimo no movimento
dos combdéios.

O viaduto de Chantille, que ji se encontra re-
construido e foi posto de novo ao servigo no dia 8
de Outubro, reduziu o tempo da viagem de Paris
a Lille.

. Esse viaduto é o que liga Paris com todos os
trogos das linhas prinecipais que levam aos portos
do Norte, a Bruxelas e a Antuérpia, assim como
ao norte da Alemanha,

FRANGA

HUNGRIA A rddio de Budapeste disse que o
que o exército vermelho entregari
todos os caminhos de ferro hiingaros ao Estado
hiingaro. O presidente da Comisao de Fiscaliza¢ao
Aliada na Hungria, marechal Voroshilov, assinou
os documentos de transferéncias oficial, em Buda-

peste. :

ROMENIA A emissora de Bucareste, anun-
cion que chegaram a Roménia,
enviados da Riissia, mil auto-ecarros. Vao ser ufili-
zados para o servico regular de passageiros a fim
de atenuar a crise do trifego dos caminhos de

ferro.

SUECIA . A electrificagao dos Caminhos de
Ferro do Estado Sueco permitiu
economizar, durante o periodo da guerra, 7 milhoes
de toneladas de carvao.

Os caminhos de Ferro do Estado Sueco tém
actualmente a seu cargo a exploragio de 11.650
quilémetros da réde ferroviaria total do pais, que
é de 17.000 quilémetros.

. A eleetrificagao déstes caminhos de ferro ini-
ciou-se ha trinta anos.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Novembro de 1895)
G

0s freios automaticos de ar comprimido

Estes freios nfio satisfazem inteiramente d4s companhias
de caminho de ferro. G

Alem das frequentes rupturas dos tubos de borracha e
as paragens intempestivas que d’'ahi resultam, o principal
defeito d'estes apparelhos é a falta quasi absoluta da mode-
rabilidade.

O aperto e o desaperto sfio bruscos, o que pode ter in-
convenientes, sobre tudo na descida de pronunciadas e ex-
tensas pendentes.

Este defeito torna-se. mais sensivel nos trens de grande
eomposiciio, nos quaes ha precisiio de recorrer ds valvulas
de acgiio rapida para que a acglio do freio seja efficaz e niio
traga as ligacdes reac¢des prejudiciais ao material.

Numerosas experiencias e deligencias se teem feito para
cortar estes inconvenientes e entre elles podemos mencionar
o emprego feito nas linhas de Paris-Ledo-Mediterraneo do
freio nfdo antomatico, em eombinaciio com o freio automa-
tico. Um engenhejro da companhia do Oeste acaba de inven-
tar um aparelho electrico, que combinado com o freio Wes-
tinghouse, permite moderar o aperto d'aquelle. Além d’isso,
o novo apparelho permitte (o que era até agora impossivel
com o freio de ar comprimido), regular da mesma férma o
desaperto, como o demonstram os diagramas das experien-
cias. Ainda mais, em caso de paragem intempestiva ocdasio-
nada por uma ruptura do tubo, o freio pode ser desapertado
immediatamente sem que seja necessario descer da machina.
E’ claro que o nio funceionamento aceidental do apparelho
electrico nfio "afecta em ynada o funceionamento normal do
freio de ar comprimido.

As experiencias proseguem nas linhas da companhia
do Oeste, e tudo faz prever que esta nova invengiio eonsti-
tuird um aperfeigoamento que serd adoptado pela maioria
das companhias que empregam freios de vacuo ou de ar
comprimido. !

As ligacoes ferrovidrias entre
a Espanha e a Franca
VAO SER COORDENADAS

Portugal,

No proximo més de Novembro celebrar-se-d
em Sevilha a assembleia dos delegados da Réde
Nacional dos Caminhos de Ferro de Espanha, de
Portugal e da Franga, a-fim-de serem discutidos
problemas de importancia para os trés paises. Assis-
tirao cérca de 50 delegados e os directores da
Jompanhia Internacional dos Wagons-Lits. Serao
tratados os pontos principais que assegurem a
perfeita coordenacao dos servigos ferrovidrios. B
de prever que, depois dessa reuniio, serao inau-
gurados novos servigos ferrovidirios em Espanha,
Portugal e Franga dentro das possibilidades das
actuais circunstancias.
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
O Didrio do Govérno n.* 91, 2.* série, de 20 de Abril
de 1945, publiea o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e Obra

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunieca¢des, concordando com
o parecer da comissfio a que se refere o decreto n." 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 153280, 4 esqguerda da linha férrea do Vale
do Vouga, entre os quilometros 28,201.55 e 28,290.70, nos ter-
mos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n,* 22:562, de 23 de
Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Faria de Baixo, freguesia de Couto de Cucujiis, concelho
de Oliveira de Azeméis, distrito de Aveiro, e confronta ao
norte com o 'caminho de ferro, ao sul com eaminho, ao nas-
cente com Manuel Ferreira Lopes e ao poente com o cami-
nho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.® 22:662,

(. «Didrio do Govérnos n® 95, 2.* série, de 25 de Abril
de 1945, publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracio e Estatistica

Em conformidade eom o disposto no artigo 2.* do de-
creto-lei n.» 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 17 do corrente de S. Ex.® o Sub-Secretirio de
Estado das Comunica¢des, o projecto de aditamento a clas
sificagfio geral de mercadorias, apresentado pela Companhia

dos Caminhos de Ferro Portugueses, modificando os pregos

de transporte aplicdveis, segundo a tarifa especial interna
n.® 1, de pequena velocidade, a remessa de utensilios de ago
e de ferro, na parte referente as linhas da antiga réde da-
quela Companhia.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.2 do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 17 do corrente més de 8. Ex.* o Sub-Secretirio
de Estado das Comunicacdes, & projecto de aditamento a ta-
rifa especial interna n.° 1, de grande velocidade, em vigor
nas linhas do Sul e Sueste, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo gual é anulado o ca-
pitulo 1X da referida tarifa, que contém preces especiais
para o transporte de géneros frescos,

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 17 do corrente més de 5. Ex.” o Sub-Secretirio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aviso ao piiblieo,
apresentado pela Companhia Nacional de Caminhos de
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Ferro, alterando a redacciio do terceiro periodo da condigio
7.2 do aviso A n.® 389, que regula o servigo de combiios es-
peciais,

Em conformidade com o disposto no artigo 2,° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 17 do corrente més de 8. Ex.? o Sub-Seeretirio
de Estado das Comuniecagdes, o projecto de aviso ao piiblico,
apresentado pela Sociedade de Constru¢fio e Exploraciio de
Caminhos de Ferro no Norte de Portugal (Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga), destinado a anular a tarifa espe-
cial interna n.® 2, de pequena velocidade, e 0 seu primeiro
aditamento.

O «Didrio do Govérnos n.° 225, 2.2 girie, de 25 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.2 do de-
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcgio Geral, o projecto de 1.°
aditamento A tarifa especial n,° 3 — grande velocidade —
bilhetes de gare, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Norte de Portugal, pelo qual sfio modi-
ficadas as condicdes de requisi¢iio e de substitui¢lio de
bilhetes para entrada em qualquer estaclio para o servigo
de corretores e angariadores de hdspedes de hoteis e
pensies,

O «Didrio do Govérnos, n.° 220, 2,* série, de 19 de Setem-
‘bro, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do deereto-

GLYCOL'

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P,
O GLYCOL amacia & | & ‘OGLYCOL ¢tira o xczee

pele. it tado» do Sol e 0 «quei-

O GLYCOL dé aos lé- 1s mados» da Praia.
bics a maior fraescurn‘ O GLYCOL cura tddas

O GLYCOL ¢ o ideal fi- PR i s
S S da pele, tais como: eru-

O GLY.COL evitaa sisiro. e e U
O GLYCOL dé a tédas

manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leéves, mordeduras de
da mocid

insectos, ete., ete.
A venda nas melhores casas da especialidade
e principads farmacias
DEPOSITARIOS:

Ventura d’Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA

HRemetemos uma amostra a quem nos enviar 2$50
em sélos do eorreio, nome e morada

Fo6x
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-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de. 1937, foi aprovado, por despa-
cho de 11 do corrente més de S. Ex.? o Sub-Secretirio de Es-
tado das Comunicacies, o projecto de aditamento A classifi-
cacdio geral de mercadorias, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, alterando os pregos de
transperte apliciveis, segundo a tarifa especial interna n.°
1, de pequena velocidade, a carvdes minerais.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de.
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 11 do més em decurso de S. Ex.* o Sub-Secretd-
rio de Estado das Comunicacdes, o projecto de aditamento a
tarifa especial interna n.° 1, de pequena velocidade, apresen-

' tado pela Sociedade de Construgiio e Exploraciio de Cami-
nhos de Ferro no Norte de Portugal (Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga), pelo qual é suspensa, até 31 de Dezembro do
corrente ano, a aplicacfio, a remessas de detalhe, do eapitulo
1 da referida tarifa, :

O «<Didrio do Govérno», n.» 221, 2.* série, de 20 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de”
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 11 do corrente més'de 8. Ex." o Sub-Seeretario
do Estado das Comunicacdes, o projecto de aviso ao piiblico,
agresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Porti-
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gueses, destinado a substituir o aviso A, n.® 770, limitando
o regime de aceitaciio de remessas de lenha e carvio ve-
getal. 3

o

O e«Didrio do Govérnos, n.” 227, 2.* série, de 27 de Outu-.
bro, publica o seguinte : !

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
dreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 21 do corrente més desta Direceio Geral, o pro-
jeeto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia Na-
eional de Caminhos de Ferro, anulande o aviso A. n.? 346,
de 8 de Marco de 1939, que esta_ljelece precos espeeiais para
passageiros da estaciio dé Santa Comba Diio para a paragem
de Nagosela, ou vice versa.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

N A A A S

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,50 — «Até & vistar.
OLIMPIA - As 2,45 e 8,45 — «Alma do Zorros.
COLISEU' — As 21,50 — «Cinemas,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccles, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais, ’

' Quereis dinheiro?
‘JOGAI NO

Rua do Amparo, 541
: LISBOA

.W Sempre Sortes Grandes !

PocicLinica pa Rua po QuRo
Entrada: Rua do _l'.:armo, 98,.2.°—Talaf. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracfio e puimdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacoes—as 6 horas
“Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—& 1 hora
Dr. Correia de Figneiredo — Pele e sililis  as 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de partos Doengas dos olhos — &s 2 horas

Dr. Mendes Bello - Estdmago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr, Afonso Simdo — Gargania, nariz e ouvidos — &8 5,30 horas
Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operagdes—as 3 horas
Dr, Gongalves Coelho — Doengas das criangas—as 5,50 horas
Dr. Armando Lima — BGca e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Raio X — &s 4 horas

Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — 4s 4 horas

ANALISES CLINICAS ——

FiTotel EF ranco
(Em frente & Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Estaclo do Caminho de Ferro
@ do mar. — Todos os confértos e comodida-
des recomendédveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-§E sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. wsmaummsiars

Gerente: FERNANDO RODRIG UES

LISBOA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

MALA REAL INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, & Buenos Aires, e no redresso da America do
Sul para Vido, Corufia, Cherbourg, Boulogne Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca. Agden-
tes para passagens e carga: Em [Lisboa: Para os pagueles da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.9 Telefones: 23232-5-4. Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas), No_Pdrto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)
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Os novos
Teodolitos de
circulo duplo

permilem obler
os melhores
resultados em

medicoes, com

UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTQ AVELUDADO

Aplico-se a pistole ov o pin-
cel, adere o todos as superhi-
cies, € lavavel, isento de pro-
dutos téxicos, ndo deixo cheiro,
@ ¢ por isso recomendodo para
escolas, hotéis, casos de soude,
hospitois, etc.

Com esto tinta obtém-se os
mais belos efeitos decoratives.

mais facilidade,
mais rapidez
e com menor
esforco

KERN & Cia.
AARAU

CARLOS GOMES & C2
#S0C GILLCAR. LTDA - lida. "

Rua Nova do Almada. B1, 2°
O Telef 24504 LISBOA ; +ISROA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE |

Apartado 658 Telef. 21143 " |

Telefone 2411 Teleg. BROWN3OVERI — Porto (Universal Trade Code)

ciedade Anmma Brown Bovenm & G

BADEN—SUICA

A tirma que instalou o maior nii-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em Partagat Unidio Eléctrica Portugues.a, Pbrto
Turbo-grupo & vapor de 7.500 jkilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Praga PD. dodo ], 25, 3° ODt’ _Pédrto
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE - PREPARA"O

" BENZO-DIACOL

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




