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vida da C. P.

Aumentaram as receitas como nunca, mas as despesas
agravaram-se em virtude das subvengSes ao pessoal

e da carestia dos combustiveis ———

CABAMOS de percorrer, com inte-
A résse, o Relatério do Conselho de
Administracio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, relativo
ao exercicio de 1944, e apresentado a Assem-
bleia Geral ordindria de Accionistas reali-
zada em 30 de Junho do ano corrente.

E um documento interessantissimo,
donde se pode deduzir mais de uma li¢do,
por elucidar, luminosamente, o proble-
ma da administracio ferroviiria portu-
guésa e aqueles que formam acérca do
mesmo ideias vagas e imprecisas que niao
resistem ao mais ligeiro contacto com a
realidade.

Passemos ao exame sumdrio do impor-
tante Relatério.

Esperava a Administracio da C. P. obter,
nésse exercicio, resultados semelhantes aos
que se verificaram em 1943 e 44, anos em
que os produtos liquidos foram, respecti-
vamente, de 42.144.256§24 e 57.261.249545.

N#ao houve, porém, quebra de triafego
em 1944 e as receitas até aumentaram
36.942.869$24 em relacio ao ano anterior.

Entdo, como se explica o desequilibrio
verificado enfre as receitas e as despesas?

O que transtornou os resultados do
exercicio — diz o Relatério —foi o enorme
aumento de despesas, que chegou a

l em 1944
T
i

87.412.640$51, sem que tivesse havido su-
ficiente modificaciio de tarifas para elevar
as receitas.

Por éste motivo, o balanco acusa um
prejuizo de 50.469.744$27, no exereicio de
1944, em toda a réde explorada pela C. P.,
relativamente a geréncia de 1943,

Originaram o aumento das despesas as
melhorias concedidas ao pessoal, e, prinei-
palmente, o custo e a ma qualidade dos
combustiveis, que, sO por si, absorveram a
importancia de 58.607 contos.

A antiga réde da Companhia produziu
22.355.011888, quando em 1943, havia dado
57.261.249%45.

Empregaram-se 13.554.474$21 em paga-
mento de material circulante novo e em
trabalhos de primeiro estabelecimento.
Nada restou, portanto, para reforgar a te-
souraria nem para se conceder qualquer
dividendo. :

Por seu turno, aumentaram também,
nas antigas linhas :do Estado, as receitas
de exploracio, elevando-se a 15.008.279§97,
mas as despesas excederam, em
30.974.286$42, as de 1943. '

De tudo isto reswltou um déficit no va-
lor de 22.883.784835, défieit que teria sido
maior se nio fosse a publica¢ao do deereto -
n.” 34.183, de 8 de Dezembro passado, que
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permitiu fo6ssem reduzidos os encargos res-
peitantes ao contrato de arrendamento das
linhas do Estado. 22

O balanco dos déficits, acumulados,
provenientes da exploracdo das linhas do
Estado, regista a elevada importancia de
140.798.349$55, situacio a que é forcoso por
térmo, como se reconhece no Relatério.

® *® o

O percurso total de combdios efectuado
em 1944 — sem incluir o de manobras —
aumentou 556.638 quilometros, isto é 5,37°/,
em relacéio ao de 1943. Verifica-se, em con-
tra-partida, o aumento constante de passa-
geiros transportados.

Em 1944, viajaram mais 3.574.303 passa-
geiros do que no ano anterior.

E estes passageiros fiveram de ser des-
locados num nimero de combéios muito
menor do que em 1939, para os 15.478.255
que nésse ano viajaram, circunstancia anor-
mal que a Companhia é a primeira a la-
mentar, homenageando o piblico pela sua
<louvavel atitude» em compreender a si-
tuagao.

As receitas, que atingiram um nivel a
que nunea haviam chegado, teriam ainda
sido maiores se houvesse combustiveis em
abundéaneia, pois o trafego aumentou con-
sideravelmente.

Além disto, se se houvesse recorrido aos
aumentos tarifarios justificados pelas eir-
.cunstanecias, as receitas teriam aumentado
mais 30 a 40 mil contos, o que viria atenuar
notavelmente o enorme acréscimo de des-
pezas.

Ravista quil-lnul

E a situacdo seria ainda peor, como ja
dissemos, se a Companhia nio fosse dis-
pensada de entregar ao Estado a totalidade
dos impostos—57.116 contos em toda a réde.

Ainda assim, o Estado recebeu mais
3.133 contos do que no ano transacto.

O aumento de despesas foi proveniente,
na sua maior parte, das Divisdes de Explo-
racio e de Material e Tracciao. Na primeira
Divisao, em que as despesas com o pessoal
absorvem quési todo o orcamento, contri-
buiram muito, para agravar as despesas, as
alteracdoes de vencimentos derivadas da
subvencio de 10 °/, concedida a todo o pes-
goal, a partir de 1 de Margo; na segunda
Divisdo, além do mesmo facto, as despesas
foram agravadas, principalmente, com o
elevado custo dos materiais e dos combus-
tiveis.

Das despesascom o pessoal resultou um
aumento de 7.600 contos, e com os combus-
tiveils um aeréscimo superior a 58.600
contos. .

Como se vé, a Administracio da C. P,
geriu bem os interésses que lhe. estdo con-
fiados, e andam adstritos aos servi¢os ines-
timdveis e imprescindiveis que presta a
Nacdo. As circunstancias da grave crise in-
ternacional, derivadas da guerra, impedi-
ram, porém, que os resultados luerativos
fossem compensadores.

HEsperemos, para breve, tempos melho-
res, agora que tudo indica estar finda a
luta ruinosa e sangrenta que devastou e
vitimou parte do mundo e da humanidade.
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0 CAMINHO DE FERRO
DE L OURENCO MARQUES

50 ANOS DEPOIS DE INAUGURADO

Pelo Coronel de Eng® ALEXANDRE LOPES GALVAO

A 50 anos que em Pretéria se realizaram

|——| grandiosos festejos comemorativos da

abertura ao trdfego da linha férrea

que ligou Pretéria ao nosso porto de

Lourengo Marques. O caminho de ferro era entao

uma linha modesta, embora proporcionada as exi-

géneias do trifego de entao. Em 50 anos-as coisas
mudaram completamente.

Quem hoje viaja no caminho de ferro de Lou-
rengo Marques a Ressano Garcia nao pode fazer a
menor idéia do que era esta via de comunicagio
h4d 50 anos.

Qudsi se pode afirmar que nem a plataforma ¢é
j4 a dosses tempos. E certo que a linha sai hoje,
como entdio, de Lourengo Marques, e tem hoje,
como entao, o seu terminus em Ressano Garcia.

Mas o tragado da linha sofreu tais modifica-
goes que é em grande extensiao muito diferente do
primitivo. Centenas de curvas foram eliminadas e
inclinacoes que iam a 25 m/m e mais, sdo hoje
todas inferiores a 15 m/m. Os raios das curvas fo-
ram alargados. Hoje jd se nao encontram curvas
com menos de 200® de raio. Muitas variantes fo-
ram construidas.

O carril que era de 22 quilos passou para 50
quilos por mt.” cot.®. A sinalizagdo era deficientis-
sima, quési inexistente. A capacidade de transpor-
te muito limitada porque o carril nao consentia lo-
comotivas de grande péso. Nem as pontes, calcula-
das para as cargas ligeiras, lhes dariam pas-
sagem.

A locomotiva zero dos primitivos trabalhos, e
que ainda serviu na construgiao do caminho de
ferro da Suazilandia, mais pareceria aos olhos de
hoje um «bibelot> de montra do que uma méquina
capaz de arrastar combéios. :

Hoje as locomotivas que andam na linha sao as
Mallets, as Santa-F'6, as Baldwins, etc., pesando
muito para cima de 100 toneladas e circulam sobre

carris de 50 quilos. As maiores locomotivas arras-
tam combdios de 1.000 e 1.200 toneladas.

Os wagons tém capacidade de carga que vao
de 10 a 60 ioneladas.

As carruagens sao das mais luxuosas e sao pro-
vidas de ar condicionado. Algumas dispdem de sa-
loes num dos extremos (observation Cars).

A sinalizacao da linha é perfeitissima. Os com-
béios podem marchar & vista uns dos outros.

Os tltimos melhoramentos introduzidos no ca-
minho de ferro e que devem ser inaugurados com
a presen¢a de Sua Ex* o Ministro das Clolénias,
dizem respeito 2 Hstagao de Ressano Giarcia, onde
um novo edificio para estacao foi construido ; alar-
gadas as plataformas da estagao; multiplicadas as
linhas de resguardo dos combéios ; construidas ca-
sas higiénicas e confortéveis para o pessoal; pas-
sagens superiores para 0s peoes; saneada toda a
drea das instalacoes ferrovidrias, ete., ete.; cochei-
ras para recolha de material e oficinas de revisio.

O dispéndio, depois de todas as obras conclui-
das, nao ficar4 para baixo de 14.000 contos. O or-
camento elaborado em 1940 jé previa um dispén-
dio de 7.000 contos.

As linhas dentro da estagao medirdo para cima
de 14 quilémetros.

A nova estagio tem 50" x20", com 2 pavi-
mentos.

A estacao de Lourenco Marques, consfruida
ainda pelo grande emgenheiro que foi Lisboa de
Lima—é luxuosa e satisfaz a todas as exigéncias de
uma estagio moderna, onde nem o salao de chd
falta.

A primitiva estagdo de madeira e zinco que fe-
chava a praga Mac Mahon pelo lado do sul, de hi
muito desapareceu, como desapareceu o grande,
mas deselegante edificio onde, durante anos, viveu
o Director do caminho de ferro.

A gare de triagem, que alids vai ser substituida
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por uma outra mais ampla e melhor ordenads,
para o que jé se estdo-a fazer as terraplanagens
indispensiveis, ao km. 4 da linha, tem dezenas de
linhas onde se resguardam e onde se formam os
combéios.

Em 1895 a linha & saida da estacao tinha ape-
nas uma via: hoje tem meia duzia! Até a estagao
da Machava a linha é dupla.

No vasto e bem equipado porto de Lourenco
Marques tudo o que ali estd feito, se fez depois
de 1895.

Néste tempo apenas havia pequenas pontes pro-
visérias, permitindo a afracacio de pequenos
barcos.

As cargas e descargas faziam-se na praia, que
nem ao menos de areia era. E as maiores baldea-
¢oes faziam-se mima ponte de ferro pertencente &

Companhia Neerlandeza, Companhia que havia’

construido e explorava o caminho de ferro de
Komati Port a Pretéria e que era conhecida pelas
iniciais de seu nome: Z. A. Z. M.

Sobre essa ponte, que pouco avancava além da
linha de baixa-mar, circulavam os wagons que rece-
biam a carga e a transportavam, muita dela, para
as «estiincias» existentes entre os quilometros 1 e
2, donde mais tarde se fazia a sua expedigao para
0 Transvaal. Muita da carga ficava espalhada pela
praia 4 espera de oportunidade de embarque, por-
que o material circulante nao chegava para as ne-
cessidades, sempre crescentes.

Depois de virias tentativas, fez-se o cais de ma-
deira conhecido pelo nome de «Cais Gorjao» que
dava atracacio a meia dizia de grandes barcos.

Mais tarde o cais de madeira foi substituido por
outro em betao armado, seguido dum outro cais
de alvenaria em blocos.

Hoje os cais tém 1.850 metros de extensio, e
sobre éles circulam dezenas de guindastes eléctri-
cos com capacidades de carga que vao de 3 a 80
toneladas.

Trés linhas férreas, construidas sdbre a ampla
plataforma do cais, servem os navios e os arma-
zéns. Uma quarta linha destina-se & circula¢ao dos
guindastes eléetricos. :

Para embarque de carvao existem dois apare-
lhos sendo um de origem americana «Max Milers
que eleva wagons de qualquer tipo e os descarre-
ga automaticamente para dentro dos pordes dos
navios, e ouiro formado de duas térres que rece-
bem o carvao dos wagons que, descarregam auto-
maticamente para dentro de uns depdsitos, por um
inversor Serrao-Provay. Hste tiltimo aparelho foi
feito no Transvaal.

A capacidade de carga do carvao é de 1.000 to-
neladas por hora. >

Em condi¢des normais, porém, o carvio do
Transvaal nao pode competir com o de outras pro-
veniéncias nos mercados da India e do Oriente, e
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assim Uma das carvoeiras basta para fazer face a
exportagio do carvao.

Tem-se pensado em utilizar uma delas no em-
barque de milho a granel, mas até hoje nao se
conseguiu dar-lhe essa aplicacgao.

No extremo oeste do cais hd um frigorifico

com uma capacidade de 30.000 caixas de frutas e
que funciona nas melhores condigoes.

R ey T

Os dleos e os petréleos sao descarregados no
cais da Matola, onde antigamente era a Concessao
Lingham que o Estado resgatou em devida altura.

Ali as grandes companhias Shell, Vacuum e
Texas tém amplos depdsitos e instalagdes para o
acondicionamento dos petréleos, 6leos e gasolinas
e tém fdbricas para fazerem as latas e caixas des-
tinadas ao abastecimento do interior da colénia. A
descarga dos liquidos faz-se por uma vasta réde de
«pipe lines». O funcionamento das instalagoes é
perfeito e a capacidade de armazenamento muito
grande. Por dia saem, as vezes, combéios e com-
béios de tanques que vao abastecer o interior da
Uniao. ¥
Uma doca de abrigo e uma doca séca para re-
paragiao dos navios que tém como pdrto de arma-
zenamento Loureng¢o Marques, completam o qua-
dro dos melhoramentos do pérto.

Nio fica porém por aqui o que em matéria por-
tudria hd a fazer.

Se o trifego continuar a afluir a Lourenco Mar-
ques como no passado, e se o Rand tiver o acrés-
cimo de actividades que a descoberta de novas
minas fazem prever, o cais Gorjio deverd ser pro-
longado e ligado ao cais da Matola por uma estra-
da marginal com um desenvolvimento de mais de
6 quilémetros. Ao longo desta estrada construir-
-se-40 pontes-cais e criar-se-d0 novas estancias para
armazenamento de mercadorias. As novas oficinas
serdo deslocadas para a beira-mar, e em lugar con-
veniente serd prevista a implantagdo de uma doca
séca de grandes dimensoes.

Uma ampla avenida correrd ao longo dos novos
cais dando & cidade um aspecto de grandiosidade
que hoje lhe falta. A actual cidade serd, e bem,
destinada s6 a parte residencial. Os grandes arma-
zéns; as grandes oficinas; as fibricas, construir-
-se-a0 ao longo da futura avenida.

Se a Lourengo Marques for dado o trifego a
que a sua posicio geografica lhe d4 direito, em
poucos anos poderd vir a ser a maior cidade da
Africa do Sul. Em beleza rivalizard com o Cabo;
em importdncia portudria excederd em muito
Durban.

A ligagao, de hd muito esperada, da linha da
Suazilaindia com a réde de leste do Transvaal e a
continuagdo da linha Silati pela Rodésia, ligando-a
com a grande réde desta colénia por Nicolson
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Neck, abrirao ao porto de Louren¢o Margques no-

" vas perspectivas.

Pena é que estas ligagoes nos tenham sido ofe-
recidas 86 A custa de transigéncias que altivamen-
te repudidmos. Mas atris de fempos, tempos vém.. .

A electrificagio da linha tem sido um outro
probléma que de quando em quando aparece.

Nés somos dos que supdem que, normalizada a
situagdo internacional, serd possivel um acbrdo
com o Govérno da Unido para a electrificagao, em
conjunto, da linha de Lourengo Marques a Pretdria.

Desviando as dguas do Incomati para o Umbe-
luzi, 6 possivel criar na encosta leste dos Limbo-
bos um aproveitamento hidroeléctrico que podera
ser custeado pelas duas administragoes ferrovidrias
para entre si dividirem a energia obtida.

i
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T ONEILAGEM

ANOS

Le.® Marques Natal Cabo
1909 308,004 103 824 62.928
1919 74,083 104 936 46,050
1929 283,256 220,248 75.909
1939 512 387 364,710 88,458

O nimero representativo da tonelagem ftran -
portada em 1919 é excepcionaf. Durante a gueira
de 1914 a 1918 e alguns anos depois dela, a nave-
gacao para Lourencgo Marques achou-se largamcn.

B

Edificio da antiga Direcgfio dos Caminhos de Ferro
Actualmente a Direcclio encontra-se instalada num sumptuoso edificio

A evolucio do Iriafego durante os
50 anos decorridos

Em 1895, quando tdéda a linha de Lourengo
Marques a Pretéria foi aberta a exploragao, o tri-
fego anual atingia ji 105.000 toneladas.

A exploracdo do caminho de ferro portugués
havia comecado em 1889 numa extensao de 68 qui-
lémetros. E nésse ano foram transportados 3.028
passageiros e 4.240 foneladas de mercadorias.

Mas a partir de 1895 a evolugao foi ripida,
como se pode vér dos seguintes niimeros:

Anos Passageiros Mercadorias
1895 33.783 105.000  ton.®
1905 85.112 549,964 »
1915 192,654 803.179 >
1925 . . 264,610 1.205.982 »
1936 498,868 1.506.477 »

O trdfego para a zona de competéncia do
Transvaal, compartilhada por Lourengo Marques,
Natal e Cabo, sofreu uma evolugao idéntica.

te perturbada. Os navios mal podiam chegar a
Lourengo Marques.
- A situagao s6 comegou a normalizar-se a partir
de 1924,
Néste ano a distribui¢io do trifego pelos difi-
rentes portos foi a seguinte:

200,160 ton." 51 °/,
139.644 >  35°,
51,716 » 139,

Louren¢o Marques
Natal.
Cabo,

O <Modus vivendi» nagociaclo logo apds a guer-

ra entre a Inglaterra e o Transvaal, instrumento

que garantia & linha de Lourengo Marques umas
preferéncias razodveis, embora inferiores aquelas
que a posigdo geogrifica do porto justificava, fez
com que o centro de gravidade das importagoes
para o Transvaal se deslocasse para o nosso
porto.

De ano para ano a percentagem de trifego que
por éle passava crescia a olhos vistos, chegando
nalguns meses a 80 °/, e mais, do trifego total, cir-
cunstincia que alarmou os portos do sul e deu
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causa 4 Convencdo de 1909 em que se limitava, por
um ajustamento convenienie de preferéncias e de
tarifas, a percentagem do trifego que devia passar
por Lourengo Marques.

Nao obstante as repetidas redugoes de prefe-
réncias, o trifego nio deixava de afluir a Louren-
¢o Marques, triunfando de tdodas as combinagoes
para o reduzir.

Em 1922 a Unidao Sul-Africana denunciou a
Convenciao de 1909, e as percentagens de trifego
comecaram a sofrer grandes oscilagoes. Novas re-
dugoes de preferéncias exerceram influéncia deci-
siva e hoje o trifego para a zona de competéncia
anda a volta dos 50 °/,, previstos na Convengado
de 1928.

O trafego do pérte e do caminho
de ferro, no futuro

A manterem-se as relacoes de boa amizade que
presentemente prevalecem, é de presumir que a
situagao preponderante do pdrio e do caminho de
ferro se mantenha. .

Mas as condi¢oes da Africa do Sul estdo sofren-
do uma tal transformacao que de futuro as imper-
tagoes hao de ser sensivelmente reduzidas, embora
o desenvolvimento comercial e industrial da Uniao
se acentue. A Uniao Sul-Africana, que até hd pou-
¢o era um pais de larga imporfagao, transformar-
-se-A em pais exportador. As suas indistrias e a
sua agricultura estio passando por uma evolugao
rdpida. As grandes importagoes do passado, em
ferro, cimento, méquinas, ete., reduzir-se-io muito
e até desaparecerdo para darem lugar a uma ex-
portagao sempre crescente dos mesmos e de outros
produtos.

Ora as exportagoes sao fomentadas por tarifas
excessivamente baixas. E assim, o rendimento do
nosso caminho de ferro, embora éste possa ver a
sua tonelagem em aumento, hd-de ser proporcio-
nalmente cada vez menor. .3

A posicao tem de defender-se com um baratea-
mento crescente da exploragao.

E uma das maneiras de o conseguir serd, pare-
ce-nos, electrificando a linha e obtendo para a ex-
ploracao do podrto energia a pregos excessivamen-
te baixos.
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Como ¥
Em tempos o Govérno recebeu propostas para

a electrificagao da linha. Pelos estudos entao feitos

verificou-se que a proposta nao era de aceitar.
Mas a idéia ficou de pé. E se nio é fdcil reali-
zd-la sem um prévio acordo com o Govérno da
Unido, parece nos que ésse acdordo é de tentar,
desde que ela queira também electrificar os seus
caminhos de ferro para além da nossa fronteira.

Num estudo alids ligeiro que entio se fez, veri-
ficou-se que se podem desviar dguas do rio Inco-
mati para o vale de Umbeluzi, criando-se na ravi-
na por onde corre a ribeira de Movéne, uma gran-
de albufeira capaz de armazenar algumas centenas
de milhoes de metros ciibicos de dgua, e de criar
uma queda de 33 metros pelo menos. Uma central
eléctrica que se montasse, utilizando essas dguas
daria para electrificar umas centenas de quiléme-
tros de caminhos de ferro e daria energia bastan-
te para o porto e para a cidade de Louren¢o Mar-
ques obtida a baixos precos.

O acdordo com o Govérno da Unido é necessi-
rio, porque as dguas tém de ser desviadas de den-
tro do seu territério, préximo a confluéncia do

‘rio dos Crocodilos com o riv Incomati. .

O probléma do aproveitamento do rio Incomati,
como fonte de energia, foi ultimamente tomado
pela Camara Municipal de Lourengo Marques com
o louvdvel intuito de obter para a cidade e para
as indristrias existentes nela energia a baixo prégo.
Verificou-se porém que dentro do nosso territério
nao é possivel criar uma queda que permita um
grande e regular aproveitamento. Falta sobretudo
a possibilidade de criar uma grande albufeira de
armazenamento.

O probléma bem merece um esfudo aprofun-
dado.

E preciso eriar vida prépria a Lourengo Mar-
ques e essa cria-se dando asinddstrias existentes e
aquelas que venham a montar-se energia abundar-
te e a baixo préco. 2

Em conclusio, se o presente é risonho, o futu-
ro precisa ser encarado com decisio. E & preciso
«nio dormir na férmas, como se diz em lingua-
gem militar.
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Os caminhos de ferro,

a camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes terrestres

Por JOSE LUCAS

COELHMD DOS . REILS

I

cional, a importantissima proposta de lei n.° 96
sobre Coordenagdo de Transportes Terrestres,
da iniciativa do Govérno, a qual, depois de
haver merecido a aprovagio da Cimara Corporativa,
subiu aquéle douto areépago onde esteve na ordem
do dia e foi submetida a estudo durante 15 sessoes.

Serd necessdrio dizer que se trata dum dos mais
importantes projectos de lei que tém passado pela
Assembléia Nacional, e tdo significativo e importante
que a agitagdo que se levanta i volta déle recorda a
que se registou no inicio dos Carros Eléctricos em
Lisboa, e que sé tinha por fim pretender prolongar,
mais uns anos, a circulagdo, pelas ruas da capital, dos
arcaicos e ronceiros carros do Chora?...

Chegou-se a dizer, na imprensa didria que a cir-
culagdio dos carros eléctricos poria em grave risco a
vida dos passageiros quando houvesse trovoadas !

Mas revertamos ao ponto que se debate.

A Coordenagio dos Transportes Terrestres, como
¢ evidente, tem por fim sistematizar o transporte de
pessoas, mercadorias e gados, pelos dois grandes

ESTEVE em plena discussdo, na Assembléia Na-

meios de condugio do nosso século— Caminho de.

Ferro e Viaturas Automéveis —de maneira que pos-
sam ambas funcionar sem atritos e viver desafogada-
mente, remunerando com a sua actividade o capital
neles invertido. Mas t6da a remuneragdo, neste como
em outros dominios do trabalho e da indistria, deve
ter limites econémicos justos ou proporcionados e
ndo constituir meta indefinida do espirito que almeja
enriquecer, vertiginosamente, com prejuizo de todos,
sem cuidar dos sagrados inter@sses colectivos. :

Este magno problema dos Transportes ndo pode
ser apreciado levianamente. Nio se encontram, mes-
mo, no Pais, muitas pessoas em condigdes de ponde-
rar, com imparcialidade e competéncia, o assunto ora
ventilado.

Antes de admitir qualquer solugdo tedrica, € mis-
ter saber-se em que condigdes tem vivido o Caminho
de Ferro: com gue meios tem realizado a exploragio
dos transportes ? quais os encargos que suporta ? que
servicos tem prestado e continua a prestar 4 Nagdo ?
quantos prejuizos os seus accionistas e obrigacionis-
tas tém sofrido ? a quantas perdas e danos se tem su-
jeito em beneficio do Estado e do ptblico ? numa pa-
lavra, qual a sua situagdo financeira e quais as res-
pectivas causas ?. ..

Depois, impde-se o confronto da situagio averi-
guada com a da Camionagem, que é préspera, e quais
as suas razdes... Isto levard a dever saber-se, natu-
ralmente, em que normas e circunstincias a Camio-
nagem explora os transportes: encargos que suporta;
prejuizos ou lucros, excessivos ou razodveis, que so-
fre ou aufere, servigos que presta, e em que medida,
para, enfim, avaliar, em boa consciéncia, se da Coor-
denagdo dos Transportes podem advir ou ndo melho-
rias sensiveis em beneficio dos interésses das popu-
lagdes de todos os pontos do Pais.

Feito éste exame com austeridade e rigor ver-se 4
que o problema pode ser resolvido sem prejuizo po-
sitivo de nenhuma das partes interessadas.

Néo somos adversdrios da Camionagem nem con-
trariamos o seu desenvolvimento; conhecemos a sua
funcdo e avaliamos, na siua justa medida, os seus ine-
gdveis servicos. Mas dad até a considerar meio quisi
exclusivo ou tnico de transporte.,. muito vail

O Caminho de Ferro é um dos mais importantes
valores de que dispde a 'Nagao, ao qual se deve deci-
siva influéncia em tOdeas as manifestagGes da eco-
nomia nacional : no desemvolvimento da Industria, do
Comércio e da Agricwltura, no aumento constante
das Receitas Piblicas. Foi o Caminho de Ferro que
valorizou a propriedade ristica e urbana, e contri-
buiu, fundamentalmente, para, ao longo de muitas
linhas da sua réde, se edificar e construir um sem
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nimero de prédios, e até povoagdes, como a impor-
tante vila do Entroncamento.

Pretender-se, agora, menosprezar os servigos que
o Caminho de Ferro tem prestado e continua a pres-
tar — repetimos —a todo o Pais, esquecendo-se, de
repente e por completo, a assisténcia financeira que
tém déle recebido, parece-nos injustica que nao pode
passar em julgado sem veemente e bem legitimo pro-
testo ou apélo.

O Estado &, por defini¢io, uma pessoa de bem.
Compete-lhe, portanto, o direito e incumbe-lhe o de-
ver de prestar justica integra, sem considerar conve-
niéncias particulares, opostas, em grande parte, A de-
fasa dos altos interésses da Nagdo!

Quando, em 1843 — hd mais de um século | — Cos-
ta Cabral apresentou ac Parlamento um notével pro-
grama de reorganizacao e fomento das nossas forcas
econémicas, e na Camara dos Pares se discutia, na
mesma altura, o projecto de Caminho de Ferro de
Lisboa ao Porto, afirmava o conde de Lavradio que,
em virtude do Pais ser pobre, nio possuir uma in-
dustria desenvolvida e estar pouco povoado, era um
absurdo supor-se que o Caminho de Ferro podia
manter-se.

Faltaria ao Conde de Lavradio inteira razao no
gue afirmava; no entanto, alguns motivos lhe davam
direito a formular a afirmagdo. J4 o ilustre parlamen-
tar previa, implicitamente, que nos contratos para
construir e explorar linhas de caminho de ferro nao
era possivel impor as empresas concessiondrias im-
pastos exagerados, a fim de lhe ndo faltarem os meios
indispensdveis para servir o piiblico de qualquer ca-
tegoria, nas melhores condigdes de preco ¢ como-
didade.

Vejamos, agora, quais s3o os principais encargos
e deveres impostos 4 Companhia dos Caminhos de

Ferro, no contrato de concessdo para construgdo e -

exploragio da linha do Norte e Leste:

1,°— Estabelecer estagdes de partida, em Lisboa,
com tddas as acomodagoes necessdrias para passagei-
ros, mercadorias e empregados, € em todas as esta-
coes intermedidrias entre os pontos extremos dos ca-
minhos de ferro que forem necessdrios — estabelecer,
também, todas as oficinas, mdquinas e aparelhos ne-
cessdrios para a feitura e concérto do material de ex-
ploracio, compreendendo as locomotivas, e tér ainda
todos os armazéns, telheirus e depdsitos necessdrios
para o estacionamento e pintura das locomotivas,
«tenders», carruagens, etc.

2.°— Ficar o caminho de ferro com todos os edi-
ficios necessirios para o seu servico, e mais acessé -
rios e dependéncias, como carris, cocheiras, travessas,
e em geral, todo o material fixo de qualquer espécie,
desde a sua construgio ou colocagdo na linha, perten-
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cendo ao dominio do Estado para todas os efeitos

juridicos.

3.°— Entrega de todo o material fixo, edificios e
depedéncias, logo que termine o prazo da concessdo,
sem a Emprésa ter direifo a receber indemnizagdo
alguma,

4.° _Transporte, por metade dos precos estipula-
dos nas tarifas respectivas, dos militares e marinhei-
ros em Servico.

5.2 — Transporte gratuito das malas do correio e
seus condutores. :

6.°—Por a disposicio do Govérno por metade
dos precos das tarifas, todos os meios de transporte
estabelecidos para a exploracdo dos caminhos de ferro,
quando éle precisar dirigir tropas ou material de
guerra sobre qualquer ponto servido pela linha férrea,

7.2 —Pagamento de um imposto denominado «de
trinsitor, hoje impdsto ferrovidrio, langado sobre os
precos de condugdo de passageiros e mercadorias,
impésto que atinge actualmente cerca de 13 °/, sbbre
agueles precos, e que inicialmente era de 5 °/,.

8.— Serem os pregos de condugdo de passageiros,
gado e mercadorias, regulados por acérdo entre o
Govérno e a Emprésa.

0,°— Conservar, durante todo o prazo de conces-
sdo, a linha férrea e suas dependéncias, com todo o
seu material fixo, em bom estado de servigo, e no
mesmo estado o entregar, findo o prazo de concessdo,
fazendo sempre para ésse fim, d sua cusia, todas as
reparagoes, tanto ordinarias como extraordindrias.

10.° — Estabelecer, a4 sua custa, nas passagens de
nivel, a vigilincia necessdria.

11.° — Fechar o caminho de ferro por meio de
muros, sebes ou grades, que o separem das proprie-
dades contiguas, com barreiras de serventia abrindo
para fora.

12.°— Nio poder interromper, total ou parcial-
mente, a sua exploracdo, porque, se o fizer, incorre
na pena de rescisdo dos contratos, perde o direito a
todas as concessdes, resultando do facto o Govérno
entrar, imediatamente, na posse do caminho de ferro
e de todas as suas dependéncias, sem éste ter direito
a receber indemnizacdo alguma.

Nao nos parecem pouco excessivos &éstes encar-
gos, mas ndo se ficou por aqui.,. )

Mais tarde, em virtude de forte pressio junto das
Companhias de Caminho de Ferro, estas concederam
o bénus de 50 °, nas suas passagens aos oficiais do
Exército e da Armada, concessao que, ji no regime
republicano, foi elevada a 75 por cento.

A seguir, pelas mesmas razdes e pelos mesmos
motivos, foi concedido, também, o bénus de 50 °/,
aos sargentos do Exército e da Marinha,

A partir, principalmente, da guerra 1914-1918,
exigiu-se ao Caminho de Ferro o transporte de toda a
espécie de mercadorias pobres, tais como géneros de
1. necessidade, adubos, toros de pinho, etc,, etc., por
cérca da terca parte do prego do fransporte das ou-
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tras mercadorias. Entretanto i camionagem consen-
tia-se, e consente-se o direito de escolher a mercado-
ria a transportar, e de fixar os pregos fabulosos que
vem exigindo pelos transportesl!...

As emprésas de Caminho de Ferro exigiu-se ainda,
depois de determinada data, a constitiligio de caixas
de reformas e pensdes de sobrevivéncia para os seus
empregados e pessoas de familia, o que lhes absorve,
por ano, mais‘de 15 mil contos!

Exige-se, igualmente, as emprésas ferrovidrias, for-
necer a todo o pessoal em servigo na linha, gratuita-
mente, além de casa para residéncia, fardamento com-
pleto.

Exige-se ainda as emprésas ferrovidrias a conces-
sio de passes, viagens gratuitas e redugdes de 75 e
50 °/, aos empregados, suas espdsas, filhos menores
e irmios solteiros, pais, avés e netos, além de um
niimero, deveras elevado, de passes gratuitos, a fun-
ciondrios do Estado, civis e militares.

E a Camionagem?... Quais sdo os seus encar-
gos?... Em préximo artigo se verd, ..

L e L

A exploragio do caminho de ferro em Portugal,
fez-se, com efeito, em regime de monopdlio, desde o
seu inicio, até cérca de 1925. A partir desta data de-
sapareceu, praticamente, o monopdlio do caminho de
ferro, devido aos progressos mecénicos do motor de
explosdo.

Ora, se a exploragao foi feita, até ao advento da
cimionagem, em absoluto regime de monopélio, sem
a mais pequena concorréncia, porque é que o cami-
nho de ferro nido conseguiu, durante tdo longo espago
de tempo, a receita liquida suficiente para adquirir
boas carruagens, boas miquinas, boas auto-motoras,
vagoes e todo o mais material circulante necessdrio e
em quantidade suficiente, a fim de garantir, eficaz-
mente, em qualquer altura, todos os transbordos fer-
rovidrios do Pais?...

Outrosim, se os precos dos ftransportes eram e
sio ainda regulados pelo Govérno, e como nao havia
concorréncia, porque motivo nio foram aumentados
os pregos das tarifas até ao ponto julgado necessdrio,
para se poderem apetrechar, convenientemente de
material circulante, todas as emprésas ferrovidrias!...

Vamos tentar responder. -

Ainda no tempo da Monarquia se pensou— pou-
cos o sabem —numa operacdo financeira tendo por
garantia o rendimento dos caminhos de ferro.

Proclamada a Repiiblica, a ideia ganhou maior
vulto. Para se realizar, porém, a operagdo era neces-
rio fazer-se previamente o resgate das linhas.

Mas o resgate tinha de ser feito em harmonia com
o artigo 27.° do contracto de concessio dos Cami-
nhos de Ferro do Norte e Leste, que diz:

«Em qualquer época, depolis de terminados os quinze

primeiros anos a datar do prazo estabelecido para a
conclusdo de ambas as redes, terd o Govérno a facul-
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dade de resgatar a concesséo inteira, Para determinar
o preco da remissdo, toma-se 0 produto liguido obtido
pela emprésa durante os sete anos que tiverem prece-
dido aquele em que a remissdo deve efectuar-se, de-
duz-se desta soma o produto liguido que corresponde
aos dois anos menos produfivos e tira-se a média dos
outros anos, a qual constifui a importdncia de uma
unidade que o Govérno pagard G emprésa durante
cada um dos anos que faltarem para terminar o prazo
da concessdo.

Porém esta anuidade nunca serd inferior ao pro-
duto liguido do iltimo dos sete anos tomados para
base déste cdlculo. :

Néste prego da remissio ndo é incluido o valor do
carvio, coque ou outros abastecimentos, que serco
avaliados em separado e pagos pelo Govérno, na occ-
sido de serem entregues, pelo prego da avaliacdo.

As pessoas menos versadas em assuntos desta na-
tureza, desde que ndo estejam de md fé, concluirdo
logo, pela leitura do artigo transcrito, que os precos
dos transportes em caminho de ferro — quer de pas-
sageiros, quer de mercadorias e gado — ndo foram
aumentados até ao justo limite em que o deviam tcr
sido, para evitar que o produto liquido das emprésas
aumentasse —o que tornaria maior a importéncia ca
anuidade a pagar pelo Govérno as emprésas ferro-
vidrias.

Destarte os accionistas e obrigacionistas das em-
présas ferrovidrias tém sido prejudicados em muitas
e muitas centenas de milhar de contos !

Para o provar, bastam os textos dos artigos 7.° e
8° da famosa Lei n.° 952, de 2 de Margo de 1920,
conhecida pela Lei das Sobretaxas Ferrovidrias, apic-
vada pelo Parlamento.

Reza o primeiro dos artigos, o sétimo:

«O produto de qualquer sobretaxa que o Govérno
autorize ou tenha autorizado sébre tarifas ferrovid-
rias, ndo serd computado para o cdlculo da unidade a
pagar as emprésas, em caso de resgate das concessoes
das respectivas rédes».

Nio lhe fica atrds, em anomalia, o artigo oitavo
da monstruosa Lei, que determina o seguinte: '

«Enquanto durar o regime de sobretaxas ferrovid-
rias, o produto das sobretaxas a que se refere o arti-
go anterior serd exclusivamente destinado: 1.°— A co-
brir o wgeficits de exploracio de cada réde; 2°— A
pagar o0s trabalhos extraordindrios de primeiro esta-
belecimento, préviamente autorizados pelo Govérno;
3.°— Satisfazer os encargos financeiros obrigatdrios
conforme os respectivos estatutos e contratos. >

§ 1.0 — O produto das receitas que excedam as des-
pesas referidas néste artigo reverterd a favor do Es-
tado como receita extraordindriar.

O facto de ter havido um Parlamento capaz de
votar semelhante Lei sé se pode explicar pela sua
ignorincia em assuntos ferrovidrios, o que sucede,
alids, ainda hoje, a muito boa gente. ..

Como se verifica pelo n.° 3.° do artigo 8.° a que
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me refiro, as emprésas ferrovidrias ficavam profbidas
de remunerar o capital accionista e obrigacionista do
2." grau!

Quem. apareceu entio, na Imprensa, a atacar as
violentissimas disposi¢cdes dessa auténtica Lei de con-
fisco ?

Apenas um homem! o nosso muito querido e sau-
doso amigo sr. Conselheiro Fernando de Souza, néste
mesmo jornal, E de lamentar que ndo pertenca ainda
ao niimero dos vivos, para, com o brilho da sua pena,
servida pela maior competéncia em assuntos ferro-

vidrios que tem aparecido no Pais, responder aos que .

surgem a atacar, agora, a proposta de Coordenagdo
de Transportes Terrestres, da iniciativa do Govérno,
¢, nessa altura, guardaram siléncio. ..

Devemos dizer, a titulo de esclarecimento, que a
célebre Lei n,° 952 foi revogada pela actual situacao
politica, pouco tempo depois do movimento nacional
de 28 de Maio haver triunfado, sendo Ministro das
Financas o falecido general Sinel de Cordes.

* #* *

Como se sabe, em virtude da situacdo anormalis-
sima do Mundo, a camionagem — quer de passagei-
ros, quer de mercadorias — principalmente a partir
de 1040, tem realizado e continua a realizar fabulosos
lucros.

Citarei, como exemplo, a carreira para o trans-
porte colectivo de passageiros, entre Lisboa e Serna-
che do Bonjardim. Abrange a distincia aproximada
de 170 quilémetros e cobra pelo transporte de cada
passageiro 47$50.

Atribuindo-se a cada carro desta carreira concor-
rente 32 lugares, cada viagem dard de receita, pelo
menos, 1.520$00, "e nas duas jornadas por dia—ida e
regresso — 3.040800, visto que todos os lugares sio
ocupados e até excedidos.

A esta receita h4d ainda a adicionar a produzida
pelo transporte nos mesmos carros, de mercadorias e
volumes, cujo preco, por quilo, anda 4 volta de $70,
e que se calcula deve render o suficiente para pagar
05 encargos com o pessoal e o consumo de combus-
tivel, que, para esta carreira, nio deve ir além de 80
quilos de gasoil, a 1870 cada quilo actualmente.

Verifica-se, assim, que de cada carro em servigo

- nesta carreira, o seu proprietirio deve auferir, diiria-
mente, produto liquido de todas as despesas, cérca de
2.000800, pois mil escudos por dia devem chegar para
satisfazer todos os impostos e ainda para uma boa
amortizacdo do material. E, o que se d4 com esta car-
reira, pode dizer-se sem receio de errar, deve suceder
com todas as concorrentes em circulagio no Pais,

Nio é de estranhar, pois, 4 vista de tdo elevados
lucros, o interésse e a agitacdo que se registam 2

volta da Proposta de Coordenagio de Transportes
Terrestres,

Admita-se, agora, por momentos, que o Govérno,
reconhecendo por demais elevados os lucros auferi-
dos pela camionagem, promulgava uma lei andloga i
n.? 952, determinando que o excedente das receitas
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nas linhas concorrentes ao Caminho de Ferro, dedu-
zidas todas as despesas, encargos financeiros obriga-
térios e as necessirias amortizacdes, revertia para o
Estado como receita extraordindria?!

Mesmo assim, a camionagem ndo ficava em pior
situagdo do que os accionistas das emprésas de cami-
nho de ferro, porque os da C. P., por exemplo, de
1889 a 1944, apenas receberam, como remuneracio
do seu capital, dois francos por ac¢ib, em 1910, e

uns escassos dois por cento de dividendo, em 1943.
* #* *

Concluindo diremos ainda que o artigo 26.° do
referido contrato de concessio das linhas Norte e
Leste estabelece que, ao terminar o prazo da conces-
sdo, a emprésa terd de entregar ao Govérno, em bom
estado de exploragdo, o caminho de ferro, com todo
o material fixo, edificios e dependéncias de qualquer
natureza, sem que por isso tenha direito a receber
indemnizacdo alguma.

Terd, tambem, de entregar o material circulante,
mas, tanto o valor déste como o do carvdo de pedra
e outros quaisquer provimentos que entregar ao Go-
vérno, ser-lhe-2o pagos segundo arbitrio de louvados.

Isto quere dizer que, além da anuidade que o Go-
vérno terd de pagar & emprésa, durante cada um dos
anos que faltarem para termina: o prazo da conces-
sdo, em caso de resgate, aquela receberd mais o va-
lor do carvdo, coque ou outros abastecimentos, que
serdo avaliados em separado e pagos pelo Govérno,

~ na ocasido da entrega, pelo preco da avaliagio, mais

o valor do material circulante.

A melhor forma de liquidagio seria, no nosso cti-
tério, dar-se a4 emprésa a respectiva importincia em
titulos do Estado de determinado juro, a combinar,
com o primeiro cupdo a vencer trés meses depois de

expirarem os prazos das concessdes das respectivas
rédes, !

Terminado o prazo das concessdes, o que as em-
présas entregam ao Govérno, sem direito a receber
qualquer indemnizagdo, é, portanto, tinicamente, o
caminho de ferro (linhas férreas) com todo o seu ma-
terial fixo, edificios e dependéncias de qualquer
natureza.

O que fica: material circulante, ferramentas, uten-
silios, mobilias, carvao e outros quaisquer provimer.-

tos — cujo valor ndo deve ser inferior a dois milhdes

de contos, pertencem exclusivamente aos accionistas
das emprésas.

Pois, para se amesquinhar a Proposta, chegou-se
ao ponto de insinuar que se pretendia, com ela, favo-
recer os accionistas das emprésas ferrovidrias, alar-
gando os prazos das concessdes, em prejuizo do Es-
tado, visto que daqui a 14 anos comegam a caducar
as actuais concessdes e nessa altura as acgdes nada
valem! Erro fagueiro!

Precisamente nessa emergéncia quando se proce-
desse i liquidagio das emprésas, é que teriam alto
valor as acgdoes!

Confusionismo ou ignorincia?!...
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A Reconstrucao Ferroviaria

no ApoOs Guerra

Por

CARLOS

BIVAR

clui-se, no seguimento do seu curso des-

‘truidor, e, como ac¢do principal, o ata-

que as estagoes dos caminhos de ferro, o
rebentamento de locomotivas, o levantamento das
linhas, a obstrucao dos tuneis e o arrasamento de
tudo o que de perto ou de longe estiver em co-
nexao com o reabastecimento do inimigo, trans-
porte de fropas e seu material correspondente.

Pelos relatos da Imprensa didria o leitor, sem
diivida, adquiriu uma idéia aproximada da quanti-
dade de material ferrovidirio que foi reduzido a
sucata. K, apds a guerra a seguir a paz geral, é de
calcular as toneladas de aco, de ferro, de cimento,
de madeira e de estofos que serdo necessdrios, sd
néste capitulo «Caminhos de Ferro», para recons-
truir o que foi destruido. E, se a oferta de bragos
for inferior a sua procura serd para lastimar que
a paz ndo traga qualquer melhoria econdémica na
vida do cidaddo. Mas nido podemos nem devemos
fazer profecias; quando muito ser-nos-a permitido
uma deducdo que nos parec¢a ndo ir de encontro
a l6gica e ela diz-nos que virdo a faltar alguns mi-
lhoes de homens que ao eclodir da catédstrofe ti-
nham atingido um tal grau de robustez cuja subs-
tituigdo terd que ir aumentar o rol das impossibi-
lidades. Haverd ainda que ter em conta que os mi-
lhoes de homens que ficam a retaguarda da fren-
te da batalha, empregados nas industrias da guer-
ra e em muitas outras estario, naturalmente, fati-
gados e ndo poderao produzir 0 que serd necessi-
rio para o reabastecimento e reconstrugio da
Europa.

Em contrapartida, porém, haverd que contar
com os milhoes de prisioneiros e de desmobilisa-
dos, no que diz respeito ao potencial humano, e na
parte material com os milhoes de toneladas de su-
cata disponiveis pela desmobiliza¢ao de tanques e
demais armamento.

Feita a redistribuigio tanto de uma como de
outra reserva, talvez que o equilibrio venha a po-
der manter-se, estando nds certos de que os go-
vernantes saberao ir procurar o que lhes for ne-
cessirio onde o houver, que naturalmente serd no
Novo Mundo, nas duas Américas. Estes continen-

NA estratégia da guerra contemporinea in-

tes repletos de matérias primas de toda a espécie
acrescidas das que forem fornecidas pelas regices
agiiticas e, também, das europeias, terao entao a
sua oportunidade de serem ufilizadas de maneira
intensiva.

E, poder-ge-i conjecturar qual serd a tonelagem
naval e ferrovidria necessdria para o transporte
de tal quantidade de material que, longe de falfar,
pelo contririo se manterd pelo menos em sufi-
ciéncia visto que normalizada mais ou menos a si-
tuagao no que diz respeito ao transporte de tropas
e correlativo abastecimento ésse material aparece-
ra devoluto para ser empregado noutro género de
trasportes incluindo a importante soma de tonele-
gem naval que em série foi construida nos estalei-
ros americanos e britanicos e, que, pelas estafisti-
cas publicadas pela Imprensa parece que terd de
suprir o «déficit> de trés milhoes e meio, sofrido
pela marinha britinica, afundada até fins de 1943,
devido a guerra submarina, ete.

A réde ferrovifria europeia, ao eclodir a con-
flagragao de 1939, era a seguinte, em quilometra-
gem mais ou menos aproximada:

Alemanha, 58.231; Austria, 6.760 de via reduzi-
da; Belgica, 4.849 de via larga e 4.798 de via re-
duzida, sendo 1.360 electrificada; Bulgdria, 7.042,
sendo 263 de via estreita; Dinamarea, 5.152; Espa-
nha, 16.400; Esténia, 1.400, sendo 965 de via redu-
zida; Finlandia, 5.470; Franca, céreca de 43.000;
Grécia, 3.300; Holanda, 3.600; Hungria, 8.046k™5 ;
Inglaterra, 59.291k*,808; Irlandado Norte, 1.213k",31;
Itdlia, 15.865, sendo 1.735 electrificada; Jugoslavia,
10.455 : Luxemburgo, 528; Noruega, 3.998; Pold-
nia, 20.116; Portugal, '2.821k™,96 de via larga e
760k™,513 de via reduziida; Roménia, 11.850; Ruis-
sia, 83.685 ; Suécia, 16.740; Suiga, 5.415; Turquia,
4.361 quilémetros.

Nao possuimos elemnentos que nos habilitem a

apresentar uma estimatiiva da destruigao operada

no sistéma ferrovidrio esuropeu, mas supondo que
ela terd atingido um awu dois fercos da sua totali-
dade a cifra de tal desharato computada em tone-
ladas de material e em wvalor monetdrio devera al-

cancar qualquer guantidade a que é costume de-
nominar castronémicas.
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A descoberta da terra
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No niimero 56 da Revista de Turismo Viagem
publicou o nosso colaborador Marino d’Ornelas
um curioso artigo, cujo sugestivo titulo <A desco-
berta da Terra pelo Caminho de Ferro» nos des-
pertou especial atengio e que, com a devida
vénia, transcrevemos:

Caminho de Ferro descobriu a terra — afir-

mou, um dia, um observador sagaz e pe-

netrante do movimento do orbe. Tanto
basta para a nossa imaginag¢io vislumbrar, num
relance fulgurante, linhas metalicas a colear pelo
mundo em todas as direcgdes, por montes e vales,
em rectas e curvas gigantescas, escalando alturas,
descendo as entranhas da terra, em marcha sem-
pre vitoriosa contra o Espaco e o Tempo.

O Caminho de Ferro ganhou num século um
milénio. Encurtou as distdncias, reduziu os limi-
tes do globo, aproximou povos primordialmente
desconhecidos, venceu preconceitos de raca e de
civilizagio, trouxe a riqueza de extrémo a extré-
mo dos continentes, colaborou, como nenhum
outro meio de transporte, na defesa das frontei-
ras, revelou ao homem a beleza do mundo!

Sem o Caminho de Ferro o homem desco-
nheceria ainda, além dos respectivos paises, a maior
parte da Afuca, da Asia e da América. O colosso
de ferro, como um corcel invencivel ou um me-
teoro prodidioso, domado pela forca e pelo enge-
nho do homem, galopa hé mais de um século
por todos o8 caminhos do planeta, para lhe des-
vendar os segredos, unir os seus povos, trocar
as suas riquezas — e fazer a sua felicidade — meta
suprema da aspiracio humana.

Ao ritmo candente do titan que se alimenta
de fogo para devorar o espago — seu eterno inimi-
$#0 — levantaram-se e abateram-se cidades, criaram-
-se inddstrias, descobriram-se tesouros, salvaram-
-se impérios, uniu-se a humanidade num amplexo
mais estreito e mais forte.

O Caminho de Ferro forcou o homem a re-
flectir, a olhar para dentro de si, contemplando o
mundo, a tomar consciéncia de si préprio, avalian-
do a medida da sua habitacio terrestre. Antes de
pretender escalar o céu, o homem tomou posse
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da terra, para se sentir apoiado com firmeza nos
seus vdos para as alturas.

Fra-lhe impossivel desvendar os mistérios da
estratosfera, sem percorrer a esfera em todos os
sentidos. Foi e é o Caminho de Ferro o seu tini-
co meio de conhecimento. Com éle penetrou em
zonas fechadas, desde os tempos primitivos, & ex-
ploracio da curiosidade e do interésse humanos:
desbravou a selva, perfurou a montanha, escalou
os cumes, lancou-se & beira de precipicios, levan-
do a uns o pdo, a outros o agasalho, a muites
a vida—a todos a luz da civilizacdo, o bem ines-
timdvel dos beneticios do progresso material e
espiritual.

Quanta alegria, quanta fortuna, quanta lagri-
ma enxuta, quanta dor suavizada, quantos proble-
mas resolvidos, quanto bem estar para o Mundo
nao traduz o Caminho de Ferro!

A locomotiva é a extensdo mais eficaz do ho-
mem para o dominio do nosso Universo sub-
-lunar. Sem éle ficariamos pobres seres mutila-
dos, incapazes de dominar as fér¢as que puzemos
em movimento, e de atingir, eficazmente, as
areas em exploragdo ou que nos propomos explo-
rar. Se, de sibito, perdessemos ésse maravilhoso
instrumento de descoberta, de intercambio e de
conguista, a humanidade ficaria sepultada em tre=-
vas espessas de que 86 muito tarde se libertaria,
retrogradando, assim, a marcha ascencional da
sua evoluciio, conseguida a custa de tantos marti-
rolégios sangrentos.

Em tédas as na¢Ges —e nas grandes nacdes,
principalmente, nas produtoras de automéveis,
que fabricam, desde o carro mais ligeiro ao
caminhdo mais pesado— os Caminhos de Ferro
ocupam o primeiro lugar nos seus sistemas de
transporte. Em todas, o Caminho de Ferro é um
servico nacional, imprescindivel,de que dependem,
necessariamente, todos os outros, ndo s6 em tem-
po de guerra como em tempo de paz.

Na defesa nacional, na economia, na indds-
tria, no comércio, na agricultura, no turismo,
nas grandes manifestacdes colectivas das maiores
nac¢ées, o Caminho de Ferro continua detentor
do seu cetro, como servico primacial, indestronével
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Mede-se, mesmo, a forca ou a grandeza dum
pais pela estabilidade, vigor e extensdo da sua
réde ferrovidria.

O Caminho de Ferro nio é um servigo pro-
visério ou acidental, sujeito a interésses particula-
res ou oscilando ao sabor de lucros e de conve-
niénecias pessoais.

Os combéios sdo soldados sempre de piquete,
sempre alerta, sempre prontos & primeira voz, ao
minimo sinal de alarme, sdo unidades perma-
nentemente mobilizadas.

Agora na guerra, durante éstes longos seis
anos de guerra, o Caminho de Ferro, em Portugal
neutro, como em tddas as Nacdes envolvidas no
prélio, ndo faltou, mais uma vez, & chamada, ao
toque de clarim que o convidou a reiinir e mobili-
zar forcas, tanto ao servigo dos interésses do Fs-
tado como dos interésses colectivos.

Como sentinela vigilante e abnegada, sem-
pre no seu podsto, o Caminho de Ferro ndo faltou,
quando faltaram muitos — quéasi todos!

E cumpriu!l \

Como sempre, a sua missdo foi arriscada,
dolorosa, ingrata, de primeira linha — mas
cumpriu |

Ji meio desvanecidas as nuvens tragicas de
presagio funesto, que toldaram os horizontes, co-
megam a aparecer os concorrentes que, na hora do
perigo, abandonaram- o campo de batalha, para
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colherem agora os louros da vitéria e gozarem os
frutos da Paz. ;

Compenetrado da sua missdo, indiferente ao
louvor como & censura, infatigadvel e sempre fiel
a obedecer aos imperativos nacionais da necessi-
dade mais urgdente ou angustiosa, o Caminho de
Ferro domina, com a sua indestructivel armadura,
as vozes roucas e impotentes dos que lhe chamam
velharia ruidosa, fumegante e ferrugenta, para
abrir novos caminhos, ainda inexplorados pelas
pupilas avidas do homem criador e sedento de
perfeicio,

E porque os Caminhos de Ferro asseguram a
vida da Nagido que lhes foi dado hd um século
um monopdlio de direito, monopélio gue deve sub-
sistir de facto embora condicionado, se se quiser
salvaguardar os interésses da Nacéo.

O desenvolvimento dado aos transportes por
estrada transtornou completamente o regime de
monopélio dos Caminhos de Ferro.

E impossivel pensar numa luta de tarifas,
que se traduziria finalmente num abaixamento dos
pregos para as mercadorias de valor, e, correlativa-
mente, na elevagio dos pregos para as mercadorias
pobres, que tém uma importancia primacial para
a economia nacional.
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A linha férrea Transindoechinesa

linha férrea transindochinesa, inaugurada no verfio
A de 1926, tinha sido comegada a constrvir no ano de

1901 e essa importante realizagiio foi devida ao grande
estadista francés Paulo Doumer.

A sua extensfio, entre Hanoi e Saigfio é de 2:600 quild-
metrog, mas na totalidade deve-se ineluir mais 850 quiléme-
tros da linha de Yunnan-Fou, dos quais 465 quilémetros
ficam situados em territirio chinés e ao sul, o trico de Sai.
gdo a Mito, a grande cidade indigena de Mekong que tem 70
quilémetros de comprimento.

Esta grandiosa obra, de enorme alcance econdmico, liga
os férteis e imensos deltas de arrozais do Rio-Vermelho e
do Makong, permitindo a derivaglio dos seus abundantes
recursos em mao de obra e em mantimentos aos teritorios
menos privilegiados. ;

A duragfio total do percurso é de um dia e meio, to-
mando por base a velocidade média de 65 quilémetros-hora
e os combbios que servem esta linha estfio dotados de todos
os confortos modernos.

A prineipal obra de arte desta linha é um tunel com a
extensfio de 1.200 metros, eonstruido sob a montanha do
Cabo Varella e uma extensa ponte langada sibre o rio Song
Darang.

Como curiosidade hd a registar a estrada Mandarina
que estd langada paralelamente ao Transindochings e que
descreve um cotovelo indo até & capital de Cambodge.

Uma experiéncia que falhou nos resultados

M rico engenheiro da Califérnia, chamado Mulkey, di-

U rigiu &le proprio a construciio duma locomotiva de

tipo absolutamente novo e que era destinada a rodar

sobre o gélo, Para ésse fim todas as rodas estavam munidas

de dentes e a frente da mdquina existia um esporfio de ago,
mais alongado do que os dos navios de guerra.

Esta esiranha locomotiva tinha oito metros de compri-
mento, trés de largo e podia rebocar meia diizia de carrua-
gens do tipo Pullman, além da earga de 40.000 quilogramas
de mercadorias,

O engenheiro Mulkey projectou essa construgiio com o
intento de dirigir-se ao Polo Norte, mas as experiéneias de-
monstraram logo de inicio a impraticabilidade da ousada
emprésa,

0 que se conta da primeira ponte construida em ferro

ponte de ferro, feita com um 86 arco, a qual deveria
ter hoje 0 mesmo lugar que o ocupado, presentemen-
te, pela ponte de 8. Vicente, em Lyon.

Feitos os or¢camentos e o8 cilenlos necessdrios foi dese-
nhado o plano geral e., . ficou adormecido no conchégo dos
gabinetes.

Mas, mesmo assim chegou ao conhecimento dum enge-
nheiro britinico que acidentalmente passou por Lyon,

N O ano de 1757 um pintor lionés tragou o projecto duma
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Apressou-se éste engenheiro a proeurar o pintor que
cridra, pelo menos no papel, essa ponte de tio ousada con-
cepgdo para a época e faceil lhe foi adquirir o projecto da
construglio por algumas moedas. ;

Regressou o inglés a Londres e pouco depois anuncion
publicamente como sua a invencido do pintor francés e tra-
tou logo de conseguir capitais para a sua construgiio o que,
alids, nfio lhe foi muito dificil de aleancar,

Em 1793 inaugurava-se nas margens do rio Warmouth
uma grandiosa e elegante ponte, com a particularidade de
ser metade em ferro forjado e a outra restante parte em fer-
ro fundido. ,

0 maior combéio do Mundo

Pitsburg, fez uma viagem um enorme combdio de
passageiros que, de facto, era faludo a valer,
Quando se engatou o vaglio da cauda a locomotiva es-
perava ordem de partida na esta¢iio imediata, o que dava ao
combdio a bonita extensiio de mais de 1.801 metros.
O aviso de marcha dado ao maquinista para o arranque
do combdio teve de ser feito pelo telégrafo. -
Porém, num pais de tfio grandes imensidades muito nos
surpreende que haja estagdes tdo priximo umas das ou"
tras e ainda a distincia inferior a dois quilémetros, como
aquela onde estava o principio désse combdio de tdo grande
formacéio.

NO ano de 1900, na linha americana de Cleveland a

0 mais velho tunel do Mundo

Eufrates, o primeiro tiinel, com o fim de ligar por

éle dois paldcios que possuia em margens opostas.

Com o fim de facilitar tdo dificil trabalho houve neces-

sidade de, préviamente, se modificar o curso das dguas do
referido rio.

Um caminho de ferro imaginario

FOI a rainha Semiramis quem fez construir, sob o rio

pregava o tempo em distracedes falhas de sentido
pritico, o que & para admirar num povo de indole
to acentuadamente utilitiria, imaginoun a construgiio duma
linha férrea disposta entre a Terra e o Sol e a tal propdsito
fez os seguintes curiosos edleulos: Se o caminho de ferrv
que ligdsse os dois astros fisse percorrido por um com-
béio e @ste tivesse a velocidade de 40 milhas por hora, gas-
taria apenas 265 anos, um més, 5 dias, 9 horas e 31 minutos
a percorrer tal distineia.
Como véem nada mais fieil do que verificar se o cileulo
estd certo.

CERTU matemitico americano que, evidentemente, em-

0 comboio do tzar

ro combdio de 8. Petereburgo (na actualidade Leni-
negrado) a Tonesk.
Nessa época era ésse combdio o linico expresso conhe-

F OI no dia 1 de Abril de 1898 gue foi lancado o primei-
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cido que rodava sem interrupclio durante seis dias e
sete noites,

As suas maravilhosas carruagens fizeram-se as dilata-
das e elogiosas referénecias.

Eram construidas de maneira que o rolamento sdbre o
carris se tornasse qudsi imperceptivel aos viajantes, os quais
poderiam deslocar-se duma a outra extremidade do combdio
utilizando corredores centrais.

Tinham estas carruagens iluminacfio eléctrica, aqueci-
mento e ventilagfio tudo admirdvelmente organizado,

Incluja-se nésse magestoso combdio um amplo restan-
rante, cozinha, biblioteca, pianos, aparelhos de gindstica,
sala de fumo, de estar, aposentos com confortiveis camas e
por tudo isto era justamente considerado como um verda-
deiro paldcio deslocdvel,

Diferengas de velocidade

no capitulo andamento ;

O dificil percurso de Paris a Estrasburgo efectua-
va-ge no ano de 1884 em oito horas e quarenta e seis minu-
tas, exigia penas cinco horas e cincoenta e dois minutos, em
1914, em 1922 gastava cineo horas e doze minutos e, antes
da guerra, nfio excedia o espa¢o de cineo horas.

SIMPLES niimeros mostrando os progressos realizados

Veneraveis reliquias de ago

A grande exposigio alemd denominada <Pove Cria_
N dors, realizada no ano de 1937 na cidade de Dussel

dorf, mostravam-se no Pavilhiio do Ferro e Ago, en- _

tre outros objectos, dois aros de uma locomotiva que em
sessenta e um anos de uso constante vencera nada menos
de dois milhdes de quildmetros,

Fsses dois aros foram fundidos em 1874 numa oficina
de Rheinshausen e estiveram até a abertura da aludida ex-
pogicfio montados nas rodas duma locomotiva.

O trecho percorrido por ésses verdadeiros veteranos do
trabalho corresponde a uma distineia que é cincoenta ve-
zes maior do que a circunferéncia do nosso globo,

Uma outra peca, também digna de figurar nessa exposi-
gdo pois evidencia a alta qualidade da metalurgia alemj,
era o tirante-motor dum navio fornecido em 1836 pela in-
diistria de Krupp e que andou em constante trabalho du-
rante sessenta anos.

A electrificagdo das vias férreas

eléctrica, em relaciio ao aceionado pelo vapor, se
torna incomparivelmente muitissimo mais luecrati-
vo para as emprésas exploradoras.

A Franga, a despeito das graves circunstincias determi-
nadas pela ocupagio do seu tervitdrio, projecta para reali-
zar, dentro em breve, a electrificaclio dos seguintes trogos
da sua réde ferrovidria: Bordeus a Montauban, percurso de
208 quildmetros.

A economia prevista é da ordem de 75.000 toneladas de
carviio por ano. O consumo caleulado serd de 35 milhdes
de quilovitios-hora; Site a Nimes, Economia anual, 45.000
toneladas de earviio. Consumo, 20 milhdes de quilovitios-
-hora; Paris a Lyon, por Bourgogne. Economia admitida de
600,000 toneladas de carviio.

Além disso a diminiiigdo do trajecto ficard sensivel-
mente reduzida para 4 horas e 40 minutos, & média hordria
de 110 guilémetros.

Enire outras vantagens de ordem econémica a conside-

E, incontestivel que o servico ferroviirio de tracgio
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rar estdi a de dever-se contar com um muito notivel acrés-
e¢imo do servigo do trafego.

Porque motivo os comboios circulam na via corres-
pondente ao lado esquerdo da linha?

BEDECE & regra inicial inglésa da circulaglo dos
O eombdios e vem tal costume, simplesmente, do facto
de ter sido adoptado posteriormente por quési todos

o0s paises,

De resto, é compreensivel que assim seja, visto que a
primeira locomotiva, inventada por Btephenson, eireulou
désse lado nas linhas inglésas, as primeiras do mundo. To-
davia, no tinel gque liga Campolide ao Rossio esta regra
geral & alterada, pois as linhas eruzam-se i entrada, cir-
culando, por isso, 0s combéios, do lado oposto ao habitual.

Locomotivas

EGUNDO as estatisticas a Alemanha, a Franca e a In-

S glaterra tém em utilizagio permanente 20.000 (niime-

ros redondos) locomotivas enquanto gque sd a América,

pais dos eternos records, dispde de mais de 50.000 locomoti-
vas em trinsito.

Um empreiteiro espirituoso

M téda a parte, em todos o8 meios, hd individuos com

E mais capacidade para simples e irreflectidos censo-

res do que serem capazes de mostrar a competéncia

para apreciar judiciosamente o trabalho produzido pelos
que déles dependem.

Estava néstes casos um Inspector de Servigos da Com-
panhia do Caminho de Ferro Transiberiano, reputado
pela pecha de tudo criticar acerbamente, com a facilidade
de quem niio observa a raziio por norma.

Certo dia visitou um trégo de via dado por concluido e
ao encontrar-se com o empreiteiro da obra comegou a no-
tar-lhe hipotéticos defeitos que julgava ter encontrado.

Dizia o tal inspector, dspero e rigoroso na censura, re-
ferindo-se & construgiio da linha: <o leito onde assentam
os earris tem pouco balastro e nos pontos onde estd o sufi-
ciente a pedra estd mal britada; os rails nio sfio bastante
afastados pelas eelises, como era necessirio e os tire-fonds
mal apertados; o afastamento de carris, nas curvas, nio
estiio como era precisos.

Objectou-lhe o empreiteiro com ¢ péso da argumenta-
¢lio de que dispunha, tanto mais que também era engenhei-
ro, mas novas observacdes lhe foram feitas em substitiiiglo
das que, justificado o motivo @u negada a afirmagio por ex-
plicacdes téenicas, jd estavam fora da questio.

Nessa altura o empreiteir®, j4 com a paciéncia esgotada,
respondeu-lhe saredsticamente para encurtar razdes :

— E a extensfio da linha também n#o estd bem, sr. ins-
pector ¥ Se me permite aconselho-o a ir verificd-la para en-
tretanto ndio ouvir mais reprimmendas ao trabalho que estou
a executar, ;

Niio sabemos se o inspector ralhfio se resolven a seguir
o eonselho do empreiteiro m:as, se assim fosse era natural
que, enquanto andasse a toma:r tais medidas, durante uma
tio grande distancia, até Vladlivostock, certamente deixaria
0 colega em paz.

Yexandre
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Por LUIZ

DE QUADROS

MADRID, Junho de 1945 — A Espanha desen-
volve presentemente os seus melhores esforgos
para recuperar, no campo econdémico, todos aqué-
les atrazos e indecisoes provocados pelos mal-fa-
dados anos de Repiiblica e Frente Popular em que
os espanhois se entrefiveram qudsi exclusivamente
a matarem-se uns aos outros e a assassinar a pou-
co e pouco a sua bela patria.

A Iuta pela maior produgao possivel é aqui um
facto. E todo o povo interessado nesta luta, aguar-
da e tem a certeza em dias melhores, dias de maior
abundéancia, dias de maior felicidade, —se bem
que a ventura nem sempre ande de maos dadas
com a fartura... K o proprio Chefe do Estado
quem directamente, ou qudsi, dirige a campanha
pela Producao. E em estilo, um tanto ou quanto
militarista, a batalha desenvolve-se segundo pla-
nos de antemao previstos, e desenvolve-se numa
progressao constante no sentido da «autarquias.
Olaro estd que aos espanhois nao lhes interessa a
autarquia-total, a autarquia-absoluta ; primeiro por-
que tal desiderate além de erréneo ndo seria pos-
sfvel, segundo porque a autarquia acarreta males
e baixa a qualidade da producdo industrial. Lem-
bremo-nos do caso russo nos dois primeiros anos
da campanha do Leste e do palpitante exemplo ja-
ponés que todos os dias os jornais nos poem dian-
te dos olhos afirmando-nos uma série infinddvel
de derrotas devidas, segundo os técnicos militares,
ao estacionamento da sua produgdo aeronautica
no que se refere a qualidade dos avides. Mas nao
interessa aqui desenvolver éste problema da «au-
tarquias, o que nos interessa é linica e exclusiva-
mente informar acérea do progressivo ritmo da
industrializacio espanhola e bem assim afirmar
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que modernas praticas agricolas estao em estudo e
outras em pleno desenvolvimento agririo como
subsididrias de certas indistrias em laboragio ou
em projecto.

Néste tltimo aspecto da economia espanhola
tem grande interésae o probléma algodoeiro e
acucareiro. Na Andaluzia a produgio de uma nova
espécie de algodao, conseguida apds muitos en-
saios, 6 j4 um facto. As plantagdes desenvolvem-se
espantosamente sob a protecgao oficial, e os indus-
triais catalies dentro em pouco abastecer-se-ao
tinicamente da produgdo nacional de aigodao. O
cultivo da beterraba-acucareira estd sofrendo
igualmente grande impulso, e se dissermos que
qudsi todo o aguear consumido em Espanha & de
produgiao nacional, por aqui poderemos avaliar a
amplitude déste grande acontecimento econémico.
E nao s6 o algodao como também outras fibras
texteis estio sofrendo grande incremento na sua
produgao. Entre elas as mais importantes sao o
canhamo, a juta e o linho: ;

Tscusado serd dizer que neste sector da eco-
nomia de Espanha o problema das barragens flu-
viais ou das grandes represas, a que incompreen-
sivelmente os espanhois ddo o nome de <pantanos»,
# da mdxima importincia, nao s6 pelos beme-
ficios que levam A& agricultura e pecudria como
também por serem fontes constantes e baratas de
energia eléctrica. :

Mas é prépriamente no terreno mineiro e me-
taltirgico que a Espanha marca anualmente um as-
sombroso progresso. Salvo algumas minas no Sul,
como as de Rio Tinto e as de Valénecia, sio as mi-
nas do Norte espanhol e do Protectorado que
constituem a riqueza mineral de Espanha. A pro-
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ducao déste pais no ano de 1944, intensiva e ofi-
cialmente dirigida, colocou o Espanha num dos
primeiros lugares da produgao mineira mundial.
Segundo as estatisticas fornecidas pelo Sindicato
Nacional do Metal, a Espanha produziu naquéle
ano 1.954.661 toneladas de mineral de ferro. Nésie
quantitativo pertenceram T786.918 toneladas aos
coutos mineiros da Biscaia, a Santander 229.792
e aos coutos marroquinos das montanhas do Riff,
563.517; a distintas zonas mineiras de importinecia
spcundédria pertenceu & producido restante.

Pela sua gande importincia na economia espa-
nhola, nao queremos deixar de assinalar e valor
da produgiao carbonifera de 1944, que sdbre a do
ano anterior acusa um aumento de 45.503 tonela-
das. Segundo a Direc¢ao Geral de Minas foram
extraidas em 1944, 927.681 toneladas de carvido de
pedra, das quais 127.428 correspondem a antracite,
649.749 a hulha, 105.464 a linhite e 40 a turfa. To-
davia, e apesar desta jd4 muito aprecidvel produgio,
e A constante electrificacdo de novos trogos ferro-
vidrios, a Hspanha é forgada & importar ainda
muito carvao mineral para abastecer as suas linhas
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de caminhos de ferro e muitas das suas centrais
termo-eléectricas.

E tinicamente pelo interésse industrial que
anualmente vai ganhando, informamos que a pro-
dugao de mica, —até hd pouco quési abandonada,
— foi no més de Dezembro de 1944 de mais de oito
toneladas. E como as principais minas déste pro-
duto se encontram na provincia de Cérdova, a
sua maior produ¢ao verificou-se ali com 4,5 tone-
ladas. As restantes quatro toneladas foram extrai-
das nas provincias de Madrid, Burgos e Salamanca.

Finalizando, queremos destacar a exemplar
atitude do Covérno espanhol nacionalizando a
Companhia Telefénica Nacional, cujos capitais eram
em grande maioria americanos, pelo que de grande
interésse para a economia espanhola representam
as comunicagoes telefénicas baratas. Como indices
dignos da nossa aten¢do, no campo econémico, nao
queremos deixar de assinalar também a importin-
cia das Feiras de Amosiras de Valéncia e de Bar-
celona e a recente Exposi¢iao de Material Eléctrico,
auténticos mostrudrios do que pode a tenacidade
de um Chefe e de um povo laborioso e em paz.

437



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Por SABEL

D. Eduardo DPagés

AUSOU enorme impressdo no meio taurino es-

panhol e portugués a morte do empresdrio

D. Eduardo Pagés, ocorrida o més passado em S.
Sebastian. <

Desaparecen, de facto, um dos mais nobres or-
ganizadores da festa brava, elemento indispensd-
wvel, cuja competéncia e capacidade eram jd conhe-
cidas por todos os que vivem da Tauromagquia e
dos espectadores que olhavam, com certo orgutho,
para a organizacdo dos seus espectdeulos.

Muitas qualidades tinha D. Eduardo Pagés,
e entre essas muitas, a de ser wm leal amigo de
seu amigo e wuma pessoa que sabia recompensar os
que colaboravam mno sew trabalho. K essas provas
de amizade e dedicagdo estendiam-se até Portugal
onde aos artistas nunca foi negada a sua colabo-
rag¢do.

Mas, julgava D. FEduardo que a sua amizade
era de molde a for¢ar os seus admiradores e os
admiradores das suas organizacoes, a colaborar
nos aplausos dos seus inlimos amigos, e isso lhe
valew um simples dissabor que passo a contar:

Certo domingo actuava Ortega no Campo Pe-
queno e numa organizagdo de Pagés em colabora-
¢cdo com wuma Emprésa de Lisboa. Domingo Orte-
ga ndo estava nos seus dias e o publico protestou
com muitissima razdo. E o autor destas linhas
também nessa tarde foi prolestante.

D. Eduardo — amigo dos dois— fez constatar
que o sprotestante» ndo havia andado bem, expli-
cando 08 motivos da sua opinido. Claro que a pes-
soa que troure a noticia levon a resposta de cami-
nho e D. Eduardo ceriamente caiu em si e verifi-
cou que ndo devia ter tomado semelhante atitude
pois a pessoa em. quesido ndo era sew empregado
nem periencia d clague, por empreitada ou a taxi.

D, Eduardo Pagés era uma pessoa inteligente
e um dedicado amigo do Grupo Tauromdquico
«Sector 1», onde contava inidmeros amigos jue,
quando éle se encontrava em Lisboa, ndo o deira-
vam fora do seu convivio, ambiente onde éle disse
vdrias vezes, respirava « fundo e sentia-se bem.

1.8te organismo também lhe deve uma boa par-
cela do bom ambiente que goza por tida a Hs-
panha.

Pagés discursou certa noile no <Sector 1» e,
num cintilante improviso, demonsirouw a sua cul-
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tura ¢ as suas qualidades de cardeter e inteli-
géneia.

Morreu wm honrado empresdrio espanhol e a
sua morte foi sentida por tédas as pessoas que sa-
biam avaliar até que ponto ia a sua honestidade
e 0 seu cardeter.

Paz @ sua alma.

» . LEd

Um edcritor “condlituoso

bi-semandrio O Despertar que em Coimbra se pu-
O blica, defendendo sempre com denodo e altivez

0s interésses daquela histérica cidade encantada,
publica num dos seus iltimos nimeros um suelto do
Dr. Faleio Machado lamentando que um seseritors recente-
mente aparecido se atreva a fazer reparos grosseiros e a
seu modo, ao <Resumo de Histéria de Portugal: que o
mesmo senhor escreveu de sociedade com o sr, Professor
Nicolau Firmino.

A proposito do novo teatro de Coimbra o mesmo «eseri-
tors que escrevinha na Gazeta de Coimbra é chamado a
ordem pelos reparos incoerentes que fez, ete., ete.

Recentemente o Boletim namero 12 do Simpdtico Grupo
«0s Carloss, a propdsito do que o sr. Miguel de Sousa escre.
vera na mesmissima Gazetn de Coimbra censurava éste
senhor pela sua atitude em fazer referéncias desagraddveis
ao referido organismo sem ao menos saber qual a sua obra
social a qual o aleance dos grupos Onomdsticos,

O que é para lastimar é que a velha Gazeta de Coimbra
dé guarida a um homem conflituoso que escreve tudo o que
lhe vem aos miolos, e ndo publique as reclamacdes que os
organismos atingidos enviam para a sua redacciio.

Gostariamos de saber o que pretende ser o sv, Miguel
de Sousa

_sz cado thidte

CON‘I‘A A Comarea de Arganil que na povoagio de

Soeirinho, da freguesia da Pampilhosa da BSerra,
fixou residéncia, hd anos, José Manuel, natural
do lugar do Soito da Ruiva, freguesia de Pomares.

Bste pobre homem que tinha saiide e qualidades de tra-
balho para vencer a vida, casou e adquirin umas diminutas
leiras de terreno para fabricar e tirar os meios de vida para
poder encher de alegria o pequeno casebre que habitava
com mulher e filhos, Claro que, para adquirir as leiras de
terreno teve de recorrer a um empréstimo.

Niio teve sorte o pobre José Manuel pois o que ganhava,
mal chegava para sustentar os quatro filhos que foram nas-
cendo do casal e para pagar os juros do crédito que arran-
jara e que nfio pagou, motivo porque foi executado.

E o jornal em referénecia acrescenta:

«Como consequénecia l6gica, a venda de todos os seus
bens tdo pequeninos, mas que para éle constituiam a sua
finica rigueza.

Homem de boas qualidades-morais, aguela cena avolu-
mou-ge tanto ao seu espirito, que niio pide resistir 4 vergo-
nha de ver todas as suas esperanc¢as, num momento, redun
zidas a zero.

No dia em que as suas leiras foram & praca, 14 estava
éle no tribunal da Pampilhosa, a assistir & ruina do sen
ecasal, :
Depois, saiu dali. Vogou ao sabor do acaso, sem saber o
que fazia e sem gaber o que iria fazer,

Entroun, junto aquela vila, em um curral de gado, que
niio era seu, Sentou-se e come¢ou a desenhar-se na sua me-
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miria e na sua inteligéncia a sua vergonha, a sna impotén.

cia para resolver o novo programa de vida para que nio
encontrava solugio.

Assim esteve um dia, dois ou mais, absorto e alheado de
tudo, sem sequer pensar na familia, que, aflita, o buscava
por tida a parte, -sem poder encontrar o seu chefe, o seu
finico amparo nesta vida.

E, quando foi encontrado, sentado, e na mesma posigiio
ainda que possivelmente tomou, ji s6 puderam ver que a
sua vida tinha terminado néste vale de amarguras, de de:
senganos crueis e de ligrimas que jamais deixardio de cor-
rer dos olhos de todos nés. :

Uma auténtica infelicidads. Uma desgraga tremenda
para aquelas eriancinhas inocentes, a mais nova das quais
ainda de poucos méses, logo 4 entrada na vida sujeitas is
suas mais duras e negras contingéneias,»

E aqui estd uma histéria triste, como possivelmente ha-
vard muitas por ésse Mundo fora.

O ctime do Darque

QUELE treinador dum clube de futebol, Joaquim Fer.
A reira, assassinado por Jofio Jorge, no Parque Eduardo
i VII, a que os jornais deram larga expansfio, al-
guns até fazendo-lhe rasgados elogios, parece, segundo o
decurso das investigagdes, nio ter sido de boa témpera.

Apesar de tudo, o caso estd resolvido e agora a Policia
de Investigagfio Criminal vai proceder contra tédas as pes-
soas que, nos «cafés» e noutros centros de eavaco, andam a
propalar boatos e falsas noticias dcérea do erime. Lste en-
contra-se explicado completamente, estando apurado que o
finico culpado de facto foi o Jofio Jorge — que nio teve
ciumplices.

Os idiotas que davam a rpalavra de honras — como esta
hoje se emprega!— que era a, b, ou ¢, devem ficar de cara
4 banda e desacreditados.

Desacreditados ji éles estfio com tanto boato e tanta
mentira que inventam em vinte e quatro horas que tém
para dormir e nfio trabalhar. ..

«Coma de ewplica 7)

COM éste titulo inseriu o Jornal do Comércio de segun-

da-feira, 13, do m#s passado, uma local na 3.* pigina,

dizendo que uma pessoa pagou 49$60 no dia 4, na es-
tagio do caminho de ferro 'de Viseu por uma viagem daque-
la ecidade para o Pirto e no regresso, na terga-feira seguin-
te, 86 teve de pagar 38300,

A égse propdsito, o chefe do servigo da Fiscalizagio, Es-
tatistica e Reclamagdes, num amével oficio dirigido ao jor-
nal, esclarece que o bilheteiro do Pirto se enganou, toman-
do o prego antigo em vez do prego actual, que é de 49560,

A importineia cobrada a menos, por engano, é da sua
responsabilidade.”

O que & lastimdvel é que o passageiro nio fizesse logo
a sua reclamagio ao pobre do funeciondrio que vendeu o bi-
lhete, pois assim evitaria que &le ficasse desembolsado de
11460, importineia gue, apesar de insignificante, faz falia a
um funciondrio dos caminhos de ferro.

Eatupider

ONTA um jornal de Chaves que um ecavalheiro
O' tem de-aluguer uma quinta para os lados das Caldas.
Querendo proteger os figos e as uvas da cobiga das
erianc¢as de que se lembrou #
Aproveitando a circunstincia de nio haver corrente
eléetrica durante o dia ligon um arame de ferro aos fios
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condutores da alta tensfio e depois unin dstes aos arames
da latada da referida quinta.

86 por verdadeiro milagre tal estupidez nio oeasionou um
tremendo desastre que poderia ter custado a vida a algu-
mas pessoas, mas niio deixou ofacto de causar graves trans-
tornos, pois metade da cidade esteve qudsi &s escuras,

Muito podem a ignorincia ¢ a estupidez humanas.

Outro aumento do papel ?

E vez em quando aparecem os empregados dos arma-
D zenistas a informar-nos de novos aumentos nos pa-
peis de impressdio. Ainda nfio hd dois meses fizemos

o seguinte eco :

«3fio os jornais da provincia — a chamada pequena im-
prensa — que dd o alarme de, mais uma vesz, ter aumentado
o prego do custo do papel.

O mereado portugués estd inundado de papéis. Existem
armazéns cheios de papel por essas vielas de Lisboa; che-
gam a Lisboa j4, barcos com pasta e estd a chegar um barco
com papel sueco para um armazenista da capital; para mea-
dos do més que vem, ainda siio anunciados mais dois bar-
cos com papel, bareos que estavam ji preparados para sair
antes de terminada a guerra na Europa.

A que titulo vem agora éste aumento de 30 °/, no papel
de jornal ?

Dizem os semandrios da provineia:

«Se juntarmos a éste aumento o dos saldrios dos
tipigrafos, que passou de 22§50 para 28%60 cada dia,
pode afirmar-se que a inddstria grifica estd sendo
agravada com encargos que somam mais de 60 °/; 8-
bre o que pagava no inicio do ano decorrentes.

Isto siio o8 pequenos jornais que barafustam — e com
razdio — para se manter e se véem na necessidade de aumen-
tar o preco das suas assinaturas.

E agora nds que sofremos os mesmos aumentos e que
o8 saldrios regulam por 43 escudos didrios, sem ineluir a
série infinita de contribui¢des e impostos para os patries
e parte também para os operirios, sendo quasi necessirio
um empregado especial para tratar de preencher impressos,
ete,, ete., ete. 2

Nésg, cd por casa, ainda nfio aumentimos um centavo no
preco das assinaturas durante o periodo desta guerra, onde
ge deu o aumento do papel por cinco vezes e onde a vida
duplicou numas coisas e triplicou noutras, E vamos fazer o
possivel para —se nfo vier outro agravo — mantermos os
precos de assinatura que giram desde 1926>,

Pois agora fala-se num novo aumento de 30 %/, no papel
de impressio. :

Oalarme na pequena imprensa é enorme. Mas estamo
certos de que o sr. Subsecretario da Economia intervird para
que ndo morram os jornais de provineia que bastante falta
fazem pois cumprem bem uma anissio que niio & necessdrio
descrevé-la.

DE regresso dos Agores —da Ilha Terceira — onde co.

mandava a 2.* Bataria Expediciondria do Grupo de
Artilharia contra Aéromaves n." 2, ehegou ao Conti.
nente o nosso prezado amigo e camarada, e ilustre oficial,
sr, capitdo Marino da Cunha Sanches Ferreira, que presta
actualmente servigo na sede daquéle Grupo, na cidade de
Abrantes.
Saudamos o valoroso eombatente nacionalista, que na
Imprensa assinalou o seu lugar, lutando pela boa causa.
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Homenagem a Fensigue fommet

RESTOU recentemente, a Emprésa de Cimentos Liz

P ao seu fundador, Henrique Sommer, uma significa-

tiva homenagem que o seu cardcter nobre e a sua
alevantada obra social e cristd bem mereciam,

As reformas sociais que deixou na Emprésa de Cimen-
tos Liz sfio modelares e conhecidas de téda a gente. Henri-
que Sommer, na sua Emprésa, era 0 empregado ou o opera.
rio mais gualificado, o primeiro dos obreiros,

Inspirando-se nas imortais —e tio nouco seguidas —
— doutrinas das enciclieas de Lello XIII, Bento XI e Pio XT,
realizou na sua fébrica uma obra como nfo hd nenhuma
no Paig,

Por igso o respeito e a admiragiio dos irabalhadores, o
eulto que lhe rendem 4 sua memdria, perdurard, servindo
de exemplo modelar para os dirigentes vindouros.

A homenagem realizou-se em Maceira, constando de
missa, celebrada na capela da Emprésa, e de sessio solene,
em que foi evocado o vulto de Henrique Sommer e se des-
cerrou o seu busto em bronze e um medalhfio em sua memo-
ria e dos seus companheiros fundadores da Emprésa de Ci-
mentos Liz.

A homenagem associaram-se, além dos trabalhadores e
das autoridades da regiio, os senhores Bispo de Leiria,
Subsecretdrio de Estado do Coméreio, e Governador Civil,
sr, dr. Acdeio de Paiva,

0 nosso nimero especial consagrado aof
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

Causou éxito e teve largo eco em tdda a Im-
prensa de Lisboa e de Porto, bem como de muitas
outras cidades, capitais de provincia, e de nume-
rosas vilas, o nosso ultimo nimero especial, dedi-
cado aos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal.

Entre os nossos prezados colegas que tiveram
a amabilidade, que muito agradecemos, de se lhe
referir, registamos, até agora, os seguintes:

Didrio (de Noticias, A Voz, Remiblica, O Séeulo, Did-
rio de Lisboa, Didrio da Manhi; todos de Lisboa. Comér-
cio do Pérto; Noticias de Fvora, Demoecracia do Sul, de
Bvora; Comarca de Arganil ; Diirio do Alentejo, de Beja;
Jornal de Monsdo ; Jornal de Moura ; Noticias de Penaco-
vie; O Barcelense; Filha de Vila Verde; O Correio de
Abrantes ; Noticias de Ourém, de Vila Nova de Ourém ; Bei-
ri-Ddo, de Santa Comba D#o; O Despertar, de Coimbra ;
Noticias da Figueira; 4 Voz Portalegrense; Jornal de
Abrantes ; Jornal de Albergaria, de Albergaria-a-Velha; O
Cdvado, de Espozende; Politica Nova, de Viseu; Jornal de
Felgueiras ; Semana Tirsense, de Santo Tirso; Noticias da
Covilhit ; Cidade de Tomar; O Regional, de So Joidio da
Madeira; O Montemorense, A Filha do Sul, de Montemaor-
-0-Novo ; O Figueirense ; O Comércio de Chaves ; Progresso
de Paredes ; Regido de Leiria ; Distrito de Portalegre; O
Cezimbrense ; O Castanheirense; O Almonda, de Torres
Novas; Eecos de Estremoz ; Vida Ribatejana, de Vila Fran-
ca de Xira; O Povo de Louzd ; Jornal de Penafiel ; Gazeta
de Coimbra; Vitdria Setubalense; Coméreio de Portimdo ;
Coméreio de Penafiel ; Boa Nova, de Cantanhede; 4 Comar-
ca da Sertd ; Correio do Vouga, de Aveiro; U Mensageiro,

de Leiria; Gazeta de Cantanhede : O Povo Algarvio, de Ta-'

vira; A Rabeca, de Portalegre ; Correio de Azemeis ; Jornal
de Elvas.
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«Aguas de Portugalr — Pelo Engenheiro Luis
Aeciaiuoli.

Estao publicados o 1V e o V volumes do impor-
tante frabalho do Engenheiro-Chefe da I. A, sr.
Luiz Acciaiuoli, intitulado <Aguas de Portugal»
(minerais e de mesa) — sua Histéria e Bibliografia—
e cujo aparecimento noticidmos na devida oportu-
nidade.

O IV volume continua o capitulo Zcérea das
Aguas Minerais com Concessdo, e o V ocupa-se de
Aguas Minerais declaradas abandonadas ou sem
Alvard de Coneessdo, fechando com diversos Ane-
ros, capitulo constituido pela transcricio de do-
cumentos, dispostos em ordem cronolégica, a prin-
cipiar em 1608.

Ambos os volumes sio profusamente ilustrados,
com vistas panorimicas de regides onde hd nas-
centes, edificios termais, <buvettes» e balnedrios,
ete. No iiltimo volume, o autor descreve as nas-
centes das Ilhas Terceira, de S. Jorge, das Flores
e de S. Miguel.

Com o seu trabalho, o sr. engenheiro Luiz
Acciaiuoli, decerto a nossa maior autoridade na
matéria em referéncia, realizou uma obra conside-
ravel que serd, de futuro, imprescindivel em todas
as estantes dos estudiosos do assunto, o qual ficou,
por assim dizer, esgotado.

Boletim Geral das Coldnias

Recebemos o Boletim Geral das Colénias rela-
tivo a Maio do ano corrente.

Como de costume, encerra variada e valiosissi-
ma colaboracao.

Abre éste nimero com os discursos proferidos
pelo Presidente do Conselho, na Assembléia
Nacional em 8 e 18 de Maio tltimo.

Segue-se um excerpto do discurso do Ministro
das Colénias na sessio de encerramento da «Se-
mana das Colénias». ;

Insere, depois, diversas erénicas coloniais subs-
crifas por autoridades no assunto.

Parte do Boletim & ocupada por algumas teses
e alguns estudos apresentados na Seccdo de Politi-
ca Colonial do IT Congresso da Uniao Nacional.

Publica também as habituais sec¢oes, portugue-
sa e estrangeira, de Informacoes e Noticias. Na
seccdo estrangeira transcreve uma curiosa noticia
dcéreca dum achado fabuloso: um rapaz encontrou,
numa mina de diamantes de Chinianga, em Tan-
ganica, o maior diamante conhecido no mundo.
A preciosa pedra é cor de rosa e tem cérca de 120
quilates. £ avaliada em cérea de 15.000 libras.

O rapaz gue descobriu o diamante recebeu um
prémio de 20 libras e 15 cabegas de gado.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Setembro de 1895)

T
A linha do Cais do Sodré

Em muito breves dias Lisboa vae ter mais uma estaciio
de caminhos de ferro n'um dos seus pontos mais centraes,
estacio que apesar de provisoria, feita por um milagre de

esforgo de boa vontade da parte da companhia, do seu

activo engenheiro da eonstruegiio e de todos gue tiveram que
cooperar para aquella obra, apesar de ter por emquanto ma-
deira em logar de pedra, de cal e de cimento, serd desde a
sua abertura 4 exploraglio uma das de maior movimento de
passageiros que temos no paiz.

Deve-se isto 4 enorme vantagem que a linha do Caes do
Sodré offerece ao publico que tem gue transitar para aquel-
les lados da cidade e para as localidades de banhos que se
estendem em todo o percurso da linha de Cascaes, hoje as
mais frequentadas.

De ha muito que a area da nossa capital foi alargada
até Algés, mas, gpesar da populagiio cobrir n'uma grande
intensidade aquella zona, ella conservava-gse pouco menos
que affastada do coraglio da capital, tendo apenas como via-
clio um servigo de tremvias demorado e mau, e alguns car-
ros avulso sujos e peiores,

Niio estamos ji nos casos de precisar de 40 minutos para
ir da praca do Commercio a Belem ou uma hora, e por vezes
mais, até Algés, isto & simplesmente até ds barreiras.

A conclusfio da linha marginal do Tejo impunha-se por-
tanto como uma necessidade, e esta estd hoje satisfeita, bem
que provisoriamente, mostrando-ge ji pelo novo horario que
aquelle percurso nfio exige mais que 14 ou 20 minutos, isto
é a ter¢a parte do tempo, e menos exigird quando o servigo
puder ser feito em definitivo.

A estagfio hoje provisoriamente localizada em frente do
chalet balnear e do mercado do peixe, devendo mais tarde
ger construida um pouco a leste ao centro da praca em
frente da do Duque da Terceira, consta hoje de um modesto
barraciio de madeira e uns caes de embarque e desembarque
de madeira tambem, mas sufficientemente vastos para da-
rem vasfio ao grande movimento de passageiros que se
espera,

Ao centro d’estes caes, que teem a forma de um U, ha
tres vias. A do lado da terra é para o servigo dos comboios
ordinarios, mais extensos, pelo que a plataférma tem 120
metros de comprimento. Os passageiros entram pelo edifi-
cio da estaglio e os que chegam sahem por duas portas que
ha na palissada fora do edificio.

Do lado do mar uma plataforma menor, 80 metros de
extencdo, & para os comboios tremvias, Ao centro d'estas
linhas ha um grande deposito de agua de onde as machinas,
quer de um quer de outiro lado, se alimentam emgquanto os
passageiros vindos nos tremvias, deixam o comboio e sahem
pela cancella do fundo.

Depois a machina, tomando uma agulha que a leva 4
via central vae, por esta, tomar o outro extremo do combeoio,
ficando este prompto para partir,

A situagfio da estagfio & a mais pittoresca, Estd-se em
pleno rio, do qual a linha emerge em toda a extensfio que a
vista aleanga, ao lado, bem junto, dos pequenos e grandes
bareos que se baloigam nas aguas,

D’ali, a linha segue sempre sobre uma faxa de aterro
na margem do Tejo, até ir ligar, em Aleantara, com a linha
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antiga, um pouco ao sul da esta¢fio, para o que se construiu
uma plataforma especial.

Por esta féorma os passageiros irfio directamente sem
serem obrigados 4 reversiio que hoje é mister fazer, em Cam-
polide, sahindo do Roeio.

Outra vantagem &, visto que 4 maior parte do publico
se torna mais commodo ir ao Caes do Sodré do que 4 actual
estagfio central, desobstruir esta estaglio e a de Campolide
d'estes comboios que bastante as embaragavam, impedindo
que outros servigos se fagam com mais desenvolvimento ou
com a necessaria precisfio de horarios.

Finalmente, 4s vantagens de menos incommodo e menos
demora vem reunir-se duas outras que a nova estaciio fa-
culta:

O augmento de comboios que, de 6 que eram no princi-
pio d'este verfio e mesmo de 9 que foram feitos na maior
forca da estagio balnear passada, passam a ser 15 diaria-
mente e cada sentido; a reducgfio nos pregos que consta
da tarifa que hoje damos, e que representa, pela frequencia
das viagens que cada um faz, uma consideravel economia.

Os trabalhos de construccio ficaram concluidos esta
noite, com 0 que a companhia cumpriu a sua promessa de
dar a linha prompta no 1.° de setembro.

A commissiio official vae inspeccionar a linha na proxi-
ma segunda feira 2, e se o sen parecer for favoravel 4 inau-
guragiio e dado sem demora, o que & bem de esperar, visto
o interesse com que o publico aguarda o servigo desta li-
nha e a pequena extensfio e simplicidade do novo trogo, a
abertura 4 exploracio realizar-se-ha logo na terca ou quarta
feira proxima.

Uma concessdo ao pessoal

A Companhia Real acaba de conceder que os seus em
pregados e operarios de qualquer eategoria, gosem do di-
reito de realizar uma viagem annualmente dentro da réde
da companhia, sendo-lhes para isso facultado um passe de
ida e volta bem como 4s suas familias — pae, mie, conjuge,
filhos menores, filhas, irmis solteiras.

Esta medida, da iniciativa do actual director mr. Boyer,
foi por elle proposta 4 commissfio executiva que a approvou
immediatamente, completando a obra do activo engenheiro
francez que hoje dirige a companhia e que assim vein pro-
var mais uma vez que nfo se esquecs de cuidar do bem es-
tar do pessoal seu subordinado. Honra lhe seja por isso,

Por parte d'este nilo podia tal resolugiio deixar de ser
recebida com o maior agrado, e justo é reconhecer quanto
ella & sympathica, tanto mais que nem foi pedida nem
adoptada com guaesquer restricedes que lhe difficultem a
applicagio. :

E' liberal, larga, latitudinaria, como o sentimento ge-
Neroso que a inspirou,

Por esta férma qualquer empregado ou operario pide
melhor aproveitar alguns ou todos os doze dias de licenca,
de que disfructa durante o anno por uma outra coneessio
da antiga direc¢lio portugueza, realizando uma agradavel
viagem, acompanhado da sma familia, promovendo, assim,
4 sua instruecgdo, e retemperando as forgas para o trabalho,
Nio & tambem indifferente que o pessoal conhega a linha,
fque veja o seu tracado, quwe conhega os seus arredores e
admire as suas bellezas. ;

Foi certamente este o esgpirito que dicton e justificou a
proposta do sollicito director, ideia baseada um pouco no
que se pratica em Franga, esgpecialmente na réde do P. L. M.,
onde o grande benemerito dwo pessoal, mr, Noblemaire, tem
introduzido varias disposicdies tendentes a melhorar a si-
tuagiio do pessoal ferro-viariio, mas cremos poder affirmar
(porque ndo temos bem presentes as condigdes em que tal

 concessfio é feita ali) que a -concessiio de mr. Boyér é mais

larga do que a que vigora enn Franga.

N'algumas linhas portwguezas é certo que ja o pessoal
gosava d'esta vantagem, commo na Deira Alta e Companhia
Nacional, mas a comparaciio entre a extensfio d'essas rédes
e 0 numero dos seus agentes e eguais elementos na Compa-
nhia Real bem demonsira como n'esta era mais difficil fa-
zer-se egual concessiio.

Merecem, poig, 08 nossos sinceros elogios o director que
a propdz e a commissfio executiva que a approvou,
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INTERNACIONAL

Pelo Dr.

PLINIO

BANHOS

Julgamento de Pétain

Este julzamento do heréico marechal Pétain
constituirda para os vindouros, desfeitas as
paixdes do momento, uma verdadeira ligdo de
Histéria, As fases déste drama, que nio é
apenas franecés, pois assume cardcter euro-
peu, para ndo dizer universal, definem as
idéiag, os principios e os homens duma época.

Um dos mais impressionantes depoimentos
no tribunal foi o do general De Lannurien,
um cego clarividente, que disse:

— Tomai euidado que um dia o sangue
déste homem ndo caia sobre a Franca, sébre
nds prdoprios, sobre os nossos filhos!

Nao é menos valioso nem menos significa-
tivo o testemunho do general Alphonse Geor-
ges, braco direito de Weygand, em 1940.

Prestando justica aos servigos do Mare-
chal, em prol da Franc¢a e do mundo, citou
uma conversa que tivera em Janeiro de 1944
com Winston Churchill, em que o Primeiro
Ministro britinico lhe declarara:

— O armisticio franco-alemdo prestou-nos
um grande servigo.

Serd preciso mais para compreender a
atitude de Pétain ?

Mas talvez os jurados que dormiam ou
decifravam palavras cruzadas ndo tivessem
ouvido a testemunha. .,

Para as Estatisticas

Publicou-se recentemente, embora incompleta
por enquanto, uma estatistica das baixas entre ci-
vis e militares da guerra que findou agora.

No entanto, pode ji calcular-se que a guerra na
Europa causou, em cinco anos, vinte e cinco mi-
lhoes de mortos, o que representa, aproximada-
mente, trés vezes a populagio de Portugal.

Damos, a seguir, os niimeros escolhidos por
Yves Hugonnet e publicados no jornal <Libérations,
de Paris.

BAIXAS MILITARES

Franga — Campanha de 1939 - 40, 88.000 mortos
e 12.000 desaparecidos; campanha de Africa, 6947
e 4.482; Campanha Itdlia- Cérsega, 6.315 e 1.053 ;
campanha de Franca (sem contar os 1iltimos com-
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bates na Alsdicia e na Alemanha), 6.500 e 1.780;
Forgas navais, 8.000 (mortos e desaparecidos).

U. R. S. 8. —(Cifras variiveis segundo as ori-
gens). Origem soviética : 5.300.000 mortos ; origem
americana: 21.000.000 mortos, feridos, prisioneiros,
sem distin¢dao entre civis e militares; origem ale-
ma: 13.400.000 mortos.

Alemanha — (De acdrdo com informagoes sc-
viéticas): 8.500.000 mortos em 1 de Outubro de
1944,

Fstados-Unidos — 200.000 mortos, 97.000 des:-
parecidos e 490.000 feridos.

Império britdnico —310.000 mortos, 70.000 dc-
saparecidos, 425.000 feridos.

Polénia — (Campanha de 1939): 900.000 mortos,
feridos e prisioneiros.

Jugosldvia — 300.000 mortos nas tropas de Tito.

Gréeia — 13.000 mortos, 70.000 feridos a que se
devem acrescentar 50.000 mortos nos combates de
partiddrios.

Outros paises beligerantes — Desconhecem-se as
cifras.

BAIXAS CIVIS

Franga — 100.000 mortos nas prisdes e campos
de concentracio de Franca, 150.000 fuzilados, dos
quais 70.000 em Paris. Mais de 150.000 mortos nos
bombardeamentos, dos quais 17.000 em 1939 - 40.

Polénia — 5.000.000 de chacinados, o que re-
presenta 14,7 °/, da populagao polaca.

Jugosldvia — 1.300.000 mortos, na maioria dos
casos em represilia.

U.R. 8. 8.—0s russos referem milhoes de
mortos, sem indicarem niimeros exactos.

Gréeia — 150,000 vitimas chacinadas pelos biil-
garos, alemaes e italianos; 450.000 mortos de pri-
vagoes.

Holanda — 125.000 judeus e membros da resis-
téncia chacinados.

Inglaterra —60.000 civis mortos ou desapareci-
dos.e 100.000 feridos nos bombardeamentos aéreos.

Alemanha — Desconhece-se ainda o nimero to-
tal das vitimas dos bombardeamentos. Em Ham-
burgo, 100.000 mortos; em Karlsruhe, 46.000.

Israelitas — Mais de 4.000.000 (dos quais 2.600.000
polacos) foram exterminados na Europa.

PRISIONEIROS E DEPORTADOS

Riissia —Em 1914 -18: 2.,500.000; em 1939- 45,
mais de: 4.000.000. 5




S —————
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Franga — 540,000 e 2.200.000.

Império Britdnico—190.000 e 330.000.

Estados-Unidos — 4.500 e 70.000.

Bélgica — 35.000 e 600.000.

Holanda — Em 1939 - 45, mais de: 400.000.

Polénia — Em 1939 - 45, mais de 2.450.000.

Jugosldvia (Serv.)—153.000 e 500.000.

Checoslovaquia — Em 1939 - 45, mais de: 745.000.

[tdlia — 600.000 e 600,000 (Alemanha); 1.000.000
(Aliados).

Alemanha —1.150,000 e 3.600.000 (apenas no
ocidente e antes das capitulagoes).
" Segundo os cileulos mais pessimistas, as guer-
ras napolednicas, ou sejam 15 anos de lutas ininfer-
ruptas, teriam causado a morte de 2 milhoes de
europeus. Tddas as outras guerras do séeulo XTX
nao causaram mais de 2.500.000 baixas.

Entre 1914-18, o Mundo perdeu 8.500.000
homens.

E entre 1939 e 1945, na Europa, mais de 25 mi-
1hoes de mortos.

Um estadista contemporaneo disse um dia: «A
morte de um homem é uma tragédia. A morte de
milhoes de homens é uma questao de estatisticas.

Sentengas de motte

Como se sabe, na Dinamarca também havia
colaboracionistas.

Logo apés e entrada das tropas britinicas no
Pais, os patriotas capturaram os elementos suspei-
tos ou acusados de haver colaborado com os ale-
maes, julgaram-nos e condenaram muitos & mortfe.
Mas a execucao foi adiada.

O Rei Cristiano, grande figura de monarca e
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de cidadao, pediu ao Govérno que, <por motivos
de consciéncia», o libertasse do doloroso encargo
de assinar sentencas de morte.

E, até agora, os colaboracionisias, ou conside-
rados, justa ou injustamente, tais, continuam vivos.

Eis um nobre exemplo, que devia servir de pa-
drio 2 Europa dementada pela séde de vinganca
e pelo egoismo: um Rei que nao pensa em vingar-
-se, que niao pensa apenas em si, que se ndo alheia
dos interdsses do seu povo, que nio se esquece da
magninimidade, o mais belo atributo que pode ter
um homem ou um Rei!

A rendicdo dos japoneses em Timor

Segundo a <«Reuter», a agéncia japonesa ¢Do-
mei» anunciou que o Govérno de Toquio dera or-
dens As suas forcas em Timor para se renderem.

Do Ministério dos Negocios Estrangeiros infor-
mam que, efectivamente, o Ministro do Japao, re-
cebido no dia 16, & noife, para uma diligéneia ur-
gente, comunicou que o seu Govérno anuira i su-
gestao de hd dias do Govérno portugués no sen-
tido da rendigio das for¢as nipénicas ao governa-
dor da col6nia, da restituicao & plena autoridade
do governador da administra¢iao de todo o terri-
tério e do restabelecimento de comunica¢des com
a metrépole, se necessdrio por intermédio de Macau.
Até ao dia 17, & farde, porém, nao havia nenhuma
comunicagdo directa ou indirecta de Timor. Macau
estd avisada da possivel necessidade de comunica-
¢des por seu intermédio. O conjunto das negocia-
coes diplomdticas e militares efectuadas serd objec-
to de nota oficiosa a publicar brevemente pelo
Govérno.
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A Sociedade dos Engenheiros Civis de Franca

homenageou © sr. Engenheiro Radl Ceouvreur

O ilustre engenheiro Raiil Couvreur, presidente
do Conselho Superior das Obras Piiblicas, e mem-
bro do Conselho Directivo da Gazeta dos Caminhos
de Ferro, receben da Sociedade dos Engenheiros
Civis de Franga, por uma notfivel meméria sdobre
<A locomotiva cldssica perante os modernos pro-
cessos da tracedo», a medalha do Prémio Quadrie-

nal Garnier.
Como se sabe, éste Prémio foi instituido por

P. Garnier, grande construtor de aparelhos para
a indistria de méquinas, que legou aquela Socie-
dade uma determinada importincia, para com os
seus respectivos juros, se conceder quadrienal-
mente uma medalha ao mais importante trabalho
publicado na sua revista, sébre trabalhos da espe-
cialidade.

Até hoje s6 foram distribuidas seis dessas me-
dalhas.

Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta ao
ilustre amigo e colaborador as mais vivas felicifa-
¢oes pela distingao que lhe foi conferida.

— . - . i

¥ strangeiras

1nhas

ESPANHA As obras de electrificacao de
Madrid a Segovia, encontra-
vam-se, em meados de Fevereiro, na seguinte si-
tiacdo:

A montagem dos cabos aéreos, desde a capital
até Segovia estd praticamente concluida até a en-
trada do tunel de Tablada, Os trabalhos teem se-
guido com ritmo acelerado. Desde Tablada até Sao
Rafael encontram-se na fase intermédia da monta-
gem, e tdo adiantados, entre Sao Rafael e El Espi-
nar, que se considera provivel que dentro de dois
méses possam circular ji os combdios eléctricos
dosde @Madrid até a ditima das estacOes citadas.
Prosseguem, também, com intensa actividade os
trabalhos de construcgao das centrais subterrineas
em Tablada, Otelo e Segovia. Estao qudsi conclui-
dos os edificios para as novas estacoes de <La
Rosas» e <Las Matass. Igualmente se encontram
muito adiantados os trabalhos de terraplanagem
dos apeadeiros de «Mata Espesa» e <Los Molinos»
que serdo transformados em desvios ferrovidrios
para facilitar a circulacio entre «Villalba e Collado
Mediano» e entre éste tdltimo e «Cercedillas, visto
que se prevé importante intensificacao do trafego
ferrovidrio. Também entra «Villalba» e <El Espi-

nar» se estd procedendo 4 mudanga de sinais an- -

tigos pelo «<block systems,
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Vida Ferroviaria

Umia justa homenagem

O pessoal das Oficinas da C, P., em Xabregas,
comemorou hd dias, festivamente, o primeiro ani-
versdrio da fundac¢iao da sua Cantina. E porque a
existéncia da Cantina deve muito ao sr. engenheiro
Vasco Viana, chefe das Oficinas Gerais da C. P;,
em Santa Apol6nia, o referido pessoal, guiado pcr
um nobre senfimento de gratidao, homenageou
aquéle ilustre ferrovidrio dedicando-lhe um al-
mbgo, que foi presidido pelo sr. engenheiro Pedro
de Brion, chefe das Oficinas de Material e Tracgao,
e a que assistiram os srs. engenheiros Horta e
Costa, Rui Silva, Armando Cruz, Joice Diniz e
Bernardo Freire, e o sr. dr. Luiz Adao, chefe dos
servicos de satde,.

Foi uma festa simpdtica, que decorreu com ale-
gria, pois durante o almdco a excelente banda do
Ateneu Ferrovidrio, dirigida pelo maestro Serra e
Moura, fez-se ouvir em virios niimeros do seu re-
portério.

Em nome dos seus camaradas, o sr. Daniel Gar-
cia, o mais antigo operdrio, leu uma mensagem, na
qual se referiu a interven¢io do homenageado na
criagdo da Cantina, e & amizade e ao interésse que
sempre éste engenheiro tem dedicado aos operd-
rios que trabalham sob a sua proficiente direccao.

Um outro operdrio, José Silvério, referiu-se ao
significado da festa, que constituia uma demons-
tragio de reconhecimento, e referiu-se depois a al-
gumas aspira¢oes do pessoal ferrovidrio.

O sr. engenheiro Vasco Viana agradeceu a pre-
sen¢a dos seus colegas, a homenagem nos seus
operiirios e prometeu interessar-se, junto das enti-
dades superiores da C. P., pelas aspiragoes que o
seu pessoal acabava de lhe expor.

«DEMOCRACIA DO SULs

A propédsito do Caminho de Ferro e da coor-
denacdo des franspourtes o sr. Rodrigues Laran-
jeira tem publicado no didrio de Evora Democra-
cia do Sul uma série de artigos, demonstrando o
valor do plano apresentado & Camara Corporativa
pelo ilustre Ministro das Obras Piiblicas sr. enge-
nheiro Cancela de Abreu.

Nésses artigos tem aparecido elogiosas referén-
cias 4 accado da nossa modesta Revista em prol
duma causa que bem merecia ser defendida pela
imprensa didria do nosso pais.

A Rodrigues Laranjeira e & Democracia do Sul
0s nossos agradecimentos pelas atengdes que nos
tem dispensado.
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Os Portuaguaeses e o Mar .

GOSTO ¢ SETEMBRO—sdo os meses das Praias, da areia

i fulva e do o oceano glauco. A orla maritima portuguésa
|Rereriog -
== povoa-se, néstes meses, de milhares de pessoas que pro-

curam a beira-mar o repouso das canseiras dum ano de trabalho
e um pouco da poesia dourada e azul que lhes nega a vida col:-
diana da cidade, nos eseritérios e nas oficinas.

Nem a planicie, nem o vale, nem a montanha, diao ao
Homem o sentimento de liberdade tlimitada e indefinida que

nos inspira o mar!

Da praia loura, franjada de branco, os nossos olhos con-
templam wm horizonte sem fim, que nao limita o sonho nem
restringe a auddcia ouw a aventura mais ambiciosa. O mar é
vasto e qudst se confunde com o céu— parece o espelho do fir-

mamento.

Por isso nds, povo de nautas aventureiros, preferimos o
oceano a terra. E o nosso préprio litoral — o rosto da Europa —
que nos convida e incita a instalar a tenda de veraneante junto
do areal fulgente e da liquida planicie azul.

Do norte ao sul, desde Ancora a Albufeira, nestes meses
de cawicula torrida, o nosso refrigério é o mar, o mar que
sempre nos foi prestante e fiel, que nos levou outrora a desco-
berta e a aventura, que nos embala hoje num somho de gliria
quando contemplamos da linda praia extrema o sew hori-
zonte ilimitado e indefinido, que parece autorizarr o cumpri-
mento de todas as promessas e a realidade das mais allas
esperangas.
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Classificacao

das praias portuguesas

Pelo Dr.

BUSQUETS

DE AGUILAR

ORTUGAL é fundamentalmente o litoral, o
mar. Se a parte peninsular do pais, o in-
terior, necessita ser tomada em considera-
¢do, todavia a zona maritima é a mais im-

portante pelo seu aspecto histdrico, politico, demo-
grifico, eduecacional, econdmico e progressivo.
Como esereveu o ilustre poeta senhor Dr. Lopes
Vieira (!) parafraseando Camdes:

Onde a terra se ocaba e o mar comeca

E' Portugal;

simples prelexto para o litoral

verde nau que ao mar largo se arremessa.

Vasta e bela é a zona do litoral, ainda em mui-
tos lugares da costa por aproveitar, podendo di-
zZer-se, sem exageéro, que se a populagio portugue-
sa se deslocasse toda paraabeira-mar, caberia per-
feitamente. Quantas praias por aproveitar! Quan-
tos lugares sedutores o turismo tem esquecido! Sé
no dia em que se organizar um plano geral de tu-
rismo, apés um estudo minucioso das diversas ne-
cessidades, se poderd saber toda a beleza lumino-
sa do litoral portugués.

Sao inlimeras as vantagens do contacto com o
mar. <A convivéncia do mar (%), afirmou Fialho de
Almeida, profunda e larga, faz o homem bom e
simples o espirito pela contemplagao dessas super-
ficies trangiiilas e azuis, imagem da pureza e da
forga, sobre que osolhos vogam idealmente, como
madréporas em vilegiatura. No mar hd um exiraor-
dindrio mundo de seres pitorescos e fecundos, cor-
tados nas formas mais caprichosas e cheios dos
mais belos cambiantes. E as povoagoes litorais, ri-
sonhas nas penedias e na areia, com as sucursais
flutuantes dos barcos de pesca e das redes, ofere-
cendo aos nervos do turista finas sensacoes que o
desnervam dessa vida brusca dos centros cultos e
faz velhos os homens de trinta anos e cinicos os
que nao tém ainda barbas.
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Para se dar o aproveitamento total das praias
portuguesas, nao basta apenas um plano turistico
de conjunfo, mas necessdrio se torna a ligagiao por
meio de uma estrada marginal percorrendo toda
a costa, assunto a desenvolver, dada a sua comple-
xidade, noutro artigo. Indispensdivel para cada

" praia a posse de um plano de urbanizagio, de

modo ao seu desenvolvimento se efectuar num
sistema ordenado, e nao ao acaso, sem método, de-
sordenadamente, como até aqui deplorivelmente
servem de exemplo tantos lugares apraziveis, em
que a acgio do homem, ao sabor do acaso, 86 in-
terveio para prejudicar em vez de melhorar,

Abundante é o nimero de praias em Portugal,
devendo-se a tecténica, e aos importantes rios que
desaguam no litoral portugués, permitindo a for-
macao de extensos areais. Jd formulei a ésse res-
peito uma lei, cuja autoria reivindico, por ser pro-
duto da observagao directa e ainda ninguém a ter
apresentado antes (°).

E a seguinte lei: a costa portuguesa, ao sul da
foz de um rio, é sempre uma praia, cuja extensio
de areal esti em propor¢iao com o curso do rio. A
linica excepgao é a foz do rio Sizandro em que a
praia fica a norte, devido as penedias. O motivo
da formagao aos areais a sul deriva da inclinagao
do curso dos rios, da corrente maritima de norte
para sul e ainda do vento denominado nortada,
que sopra de Maio a Setembro, motivado pelo de-
sigual aquecimento da meseta peninsular.

Sedutores sio os aspectos da costa alta portu-
guesa, que permanecem qudsi desconhecidos, em

'y Senhor Dr. Afonso Lopes Vieira, «Onde a Terra
Acaba e o Mar Comegas, Lisboa, 1940, pég. s/ n/.

(*) José Valentim Fialho de Almeida, <A Cidade do Vi-
cios, 6.* edi¢., Lisboa, 1923, pig. 14.

(*) Manuel Busquets de Aguilar, <Molédo do Minhos,
Lisboa, 1941, pig. 3
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vez de se aproveitarem como admirdveis lugares
turisticos. Para isso também s6 héd beneficio na
construgio da estrada marginal, que serd o tinico
processo para um ficil conhecimento.

Sao susceptiveis as praias porfuguesas de uma
clagsificacio e ha vantagem em a apresentar?
Creio que sim, néio 86 pela sua possibilidade, como
vou demonstrar, mas ainda muito 1itil para evitar
que uma praia perca o seu tipo e antes o conser-
ve, melhorando-o constantemente, porém man-
tendo-o.

As praias portuguesas classificam-se em frés
tipos; praia-aldeia, praia-vila e praia-cidade.

Praia-aldeia 6 tdda a localidade que possui um
minimo indispensavel de condigoes de conforto,
mantendo, quer pelo niimero reduzido de habitan-
tes e de moradias, quer pela concorréncia restrita
de veraneantes, um acentuado cunho de pequena
povoagao, que a assemelha a uma aldeia. Praia-
-vila define-se por um desenvolvimento médio da
quantidade dos habitantes e edificios e por uma
disposi¢ao urbanistica que a iguala a uma vila.
Praja-cidade é um lugar de extenso desenvolvi-
mento, excesso de actividade recreativa, com as-
pecto citadino e por vezes com projeccdo interna-
cional, :

Caracteriza-se a praia-aldeia por um minimo in-
dispensdvel de comodidades, como fgua canaliza-
da, luz eléefrica, esgdtos, pequeno casino para
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festas.- Lugar trangiiilo e suave, afastado do ful-
gor das cidades, é o ideal para o repouso depois
de um ano de actividade esgotante. Sdo praias-
-aldeias: Molédo, Afife, Fao, Apiilia, Agugadours,
Mindelo, Valadares, Francelos, Miramar, Furadou-
ro, Torreira, Costa Nova, Mira, Vieira, S. Pedro
de Muel, Foz do Arelho, Baleal, Areia Branca, St."
Cruz, Caparica, Porto Covo, Praia da Rocha, Ar-
macio de Pera, Quarteira, Fuzeta, Cacela, Monte
Gordo.

Considero praias-vilas quando a expansio, quer
habitacional, quer populacional, é de tipo médic,
tendo por si s6 vida independente da época ba!-
near, certo desenvolvimento comercial e industrial
sendo boas as condicoes urbanisticas e os lugares
de recreio em quantidade suficiente.

Sio praias-vilas: Ancora, Cabedelo, Espozende,
Vila do Conde, Lega da Palmeira, Granja, Nazaré¢,
5. Martinho do Pérto, Peniche, Ericeira, Praia des
Magas, S. Pedro do Estoril, Parede, Carcavelos,
St.° Amaro, Paco de Arcos, Caxias, Cruz Quebra-
da, Algés, Sezimbra, Sines, e Albufeira.

A praia-cidade tem uma apresentagio urbana,
abundincia de habitantes, edificios ricos, varieds-
de e excesso de divertimentos, importante easino,
pleno desenvolvimento comercial todo o ano,
grandes hoteis, freqiiéncia por vezes cosmopolita.
Sao praias-cidades: Pévoa do Varzim, Espinho,
Figueira da Foz, Cascais e Estoril.
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Assisténcia social nas fermas

" com justica que se ennobrece a fungdo do mé
dico, considerada conio sacerddcio;
nicos das estdancias ndo se enconlram em condicoes
de dar solugoes eficientes, pois ndo dependem exclusi-
vamente déles os aclos )‘mman-itdrios,'

ser requlados pelo exercicio oficial do regime de con-

cessdo de dguas.s

DR,

A tempos, no saldo nobre
do Clube dos Fenianos, a
convite da Liga Portu-
| guesa de Profilaxia Soecial, o Dr.
Ascensiio Contreiras, ilustre me-
dico hidrologista, proferiu uma
excelente conferdneia a roda de
um tema de alto interésse social :
a aAssisténeia nas termass. Al-
guns anos decorreram sdbre as
suas palavras generosas e patrio-
ticas e & possivel, por isso, que
elas se tenham desvanecido da
memoria dos que ag ouviram, no
Povto, ou as leram em opasculo
mag o tema nio perdeu actuali-
dade e certos assuntos ganham
imenso em ser relembrados. A
‘sabedoria e a experiéncia do povo
ensinam-nos superiormente que
cigna mole em pedra dura, tanto
dd até que furas.

Ao jornalismo compete nunca
deixar esquecer e morrer os assun-
tos que, de dia para dia, aggumem

no entanto, os eli-

ASCENSAO CONTREIRAS

que sd podem

‘

maior e mais viva actualidade. A
assisténeia nas termas pertence
a0 nimero désses assuntos, nio
80 porque estamos proximo da
época balnear mas porque o pro-
blema nfio se encontra aindu to-
talmente resolvido. Insistir, repe-
tir, actualizar o que deve estar
sempre presente na memoria de
todos é a nossa funciio. Se a
agua mole, pela sua insisténeia,
chega a furar a pedra, o entusias-
mo ¢ a persisténeia do papel que
cabe ao jornalismo podem levar
a cabo obras de maior vulto e
proveito.

A assisténcia social nas termas
—diz-nos o Dr. Ascensiio Con-
treiras — vem desde os fundamen-
tos da nacionalidade. Com cfeito,
ou por intervenclio de D. Teresa,
como pretendem uns, ou por ini-
ciativa de D. Mafalda, mnlher de
D. Afonso Henriques, como agse-
veram outros, estabeleceu-se uma

DR,

ASCENSAQ CONTREIRAS

Albergaria em Canavézes. Por
sua vez, o primeiro rei de Portu-
gal, que pattira uma .Jperna no
cérco de Badajoz, recolheu-se nas
Caldas de Laftes, a-fim-de tratar
a fractura e ordenou a edificagio
ali de nma casa de bauhos e de
um hospicio. K & ainda a Infanta
D. Mafalda, sua neta, alma ge-
nerosa, (ue, ao regressar de Cas-
tela, manda construir, 4 sua pro-
pria eusta, uma Albergaria junto
fis Caldas do Arégos. I) com éstes
trés momes, ilustres e heneméri-
tos, yue se funda, a0 mesmo tem-
po quie se criava e alargava a
naciomalidade — a Assisténcia So-
cial. A inieiativa particular man-
teve @ prolongon a nobre tradi-
¢lio hmmanitdaria.

‘Mas é trezentos anos depom,
ao expirar do séenlo XV, eluci-
da-nos o Dr, Asconsiio Contreiras;
que por influéneia da rainha D.
Leonor, se constroe um Balned-
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rio Hospitalar, que ¢ o primeiro
hospital verdadeiramente termal.

E, a propoésito, o.ilustre médico
hidrologista faz éste comentdrio:

«SHo estas atitudes de transcen-
dente altruismo que gostariamos
de vér maultiplicadas ; mas parece
queé um certo abastardamento
dos sentimentos  avassalou .o
Mundo, tornando os' espiritos in-

sensiveis 4 desventura alheia. I,

contudo, nas circunstincias da
atmosfera efervescente gque res-
piramos, & que precisamente ge
torna mais necessdria a pritica
das maiores virtudes de caridade
cristfi, que, como fonte de harmo-
nia social, encerram um wvalor
mais alto do que muitos pressen-
tem ...

Em seguida, o Dr. Ascensio
Contreiras, apoiando-se em infor-
macdes fornecidas pelo Professor
Durand Fardel, que tomou parte
no Congresso de Hidrologia, reali-
zado hd anos em Lishoa, faz-nosum
resumo, breve e expressivo da
obra de protecclo aos necessita-

dos que estd sendo levada a efeito ’

nas estdnecias termais de diversos
pafses europeus.

Mas, o melhor é dar a palavra
a0 Dr. Ascensfio Contreiras:

¢ Nssim, na Inglaterra, apoiu-
-ge na caridade privada, numa
intima cooperag¢dio entre os gue
posspem e 08 que necessitam. Na
Alemanha, as caixas de seguro
social tomam essa responsabili-
dade, de que anualmento aprovei-
tam, por direito préprio, milba-
res de associados,

Na Itdlia, o govérno concede
facilidades de viagem aos doentes
que se dirigem as estincias ter-
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mais, o 08 operdrios do Estado e
dos Sindicatos encontram facili-
dadoes, tante da parte das Confe-
deragdes Patronais como dos pro-
prietdrios dos estabelecimentos.
Na Rassia, quaisquer que sejam
os seus detentores, todos os lo-
cais terapéuticos e estancias de

dguas com suas instalacdes, etc.,

tornaram-se em bens nacionais e
como propriedade do Estado, sfio
exclusivamente reservados aos
trabalhadoress.

E o Dr. Ascensio Contreiras
continua a sua resenha, acrescen-
tundo ;

- «Nu Suécia existe uma Repar-
ticio de Pensdes organizada de
molde a facilitar tratamentos ter-
mais, sendo dois tergos do dis-
péndio pagos por ésse servigo e
0 ter¢o restante pelo doente, aju-
dado ou ndo por Associacdes de
Soeorros Mutuos, onde se acham
inderitos maig de 15 por cento da
populacio.

- Em Franga, desde 1796, estd
instituido por decreto do Directo-
rio o {ratamento gratuito nas
dguas minerais para os militares
feridos ao servigo du Patria e aos
indigentes. Existe em Parts um
servigo hospitalar, dirigido por
professores de hidrologia, onde
os doentes destinados a trata-
mento termal sdo depois de exa-
me apresentados a uma comissio
de escolha, funcionando junto da
Assisténcia Pidblica, que poste-
riormente 0s ouvia para as estin-
cias competentess.

I, a proposito, & em comenta-
rio a0 qne se faz no nosso pals,
o Dr. Ascensiio Contreiras fez
dste comentario : : :
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«lEm Portugal, a lei estabelece
que sera gratuita para os indi-
gentes e para os empregados das
estincias a taxa de inseri¢io mé-

‘dica, hem como todos os servicos

clinicos de que care¢cam durante
a sua permanéncia ali, mas nio
define a latitude da obrigatorie-
dade quanto aos concessionarios,
o que de modo lamentdvel d4 en-
sejo a (ue se tropece continuada-
mente em obstdealos. 1 com jus-
tica que se ennobrece a funcdo
do médico, considerada como sa-
cerddcio; no entanto, os clinicos
das estincias nio se encontram
em condigdes de dar solugdes efi-
cientes, pois nfio dependem ex-
clusivamente déles os actos hu-
manitdrios, que 6 podem ser re-
gulados pelo exercicio oficial do
regime da concessio de dguas?.

Trazendo para a sua conforén-
cia 0 exemplo do que se faz li
fora, o Dr. Ascensiio Contreiras
sublinhou que sendo entre nos as
dgunag tidas como patriménio do
Estado, deviam aquéles que o
usufruem colaborar voluntaria-
mente nas responsabilidades ine-
rentes a @sse privilégio,

Ouvimos, néste resumo, ndo
apenas um médico ilustre mas
também a voz de um coragdo ge-
neroso e nio indiferente, portanto,
aos males alheios.

Alguma coisa se tem feito no
sentido de minorar o sofrimento
dos infortunados. Mas & necessd-
rio que essa obra de proteecilo
aos doentes pobres se estenda a
um nfimero muito maior de pes-
soas. & porque assim o deseja-
mos ¢ que relembramos hoje as
palavras e o desejo hnmanissimo
de um medico, por muitos titulos
ilustre.
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"Veranear

ERANEAR, etimoldgicamente, significa pas-
gar o verdo. Por evolucdo semiintica em-
prega-se em outras acepgoes: como as fé-
rias escolares, judiciais, etc., 840 no verao,

0 térmo veranear emprega-se no sentido de passar
as férias, regra geral, em lugar diverso do de tra-
halho habitual.

Ora nas férias vive-se, naturalmente, uma vida
mais despreocupada. Dai empregar-se também ve-
ranear no sentido de levar uma vida mais ou me-
nos ociosa, despreocupada. Adndas a veranear?—
costuma preguntar-se aquéles de quem suspeita-
mos que se empregam a malar o tempo, na con-
vicgao ilusdria de que éste, assim, targlar& mais
em matd-los a éles.

Tlusdo perniciosa: o tempo vinga-se cruelmente,
éum algoz que nao perdoa. Aquéles que o guerem
matar por mero capricho, mata-os dle com vicios,
remorsos e tédio.

Tsses que veranciam continuamente (verancar
no terceiro sentido) nao podem sentir nem com-
preender as alegrias dum reraneio, embora curto
daqueles que frabalham infatigivelmente durante
um ano e anseiam pelos dias de liberta¢ao, para
sorver em haustos de sofreguidao e de reconfarto
o ar puro, a beleza natural, o encanto duma lei-
tura diferente, o prazer duma convivéneia com ve-
lhas amizades, com familias distantes...

Fstas evasoes, do {rabalho profissional, do ra-
merrio quotidiano da mecanizacdo mais ou menos
inevitdvel que nos conduz a deformagio profissio-
nal, sao altamente benéficos ao espirito e ao corpo
constituem a oportunidade Gptima para a reereagdo
de energias gastas, para a revivescéncia de sonhos
irrealizados, para a revisio do processo da nossa
vida passada e eriagio de projectos para o futuro.

. p_elo prgfes.snr I ER;\NCI.‘\‘CO F_}.ODRIGUE§

...Mas nao te assustes, leitor, que nio vou im-
pingir-te aqui a minha histéria. Nao. Vou convi-
dar-te a acompanhar-me num pequeno veraneio no
pais da Utopia, aquéle estranho pais de onde no
dizer de Bernard Shaw, os homens desembarcam
constanfemente e em maior nimero que em qual-
quer oufro. :

O combdio leva-me a veranear e durante a via-
cem olho os campos, as gentes, as pa'l'sagéns, as
praias; elevo-me i considera¢ao de muitos proble-
mas relacionados com tudo o que vejo e que afi-
nal se resume nisto: a vida da nossa terra, da
nossa gente, a nossa vida,

(Quem me quere acompanhar nesta amena di-
gressido, neste veranear no campo.., das ideias ou,
se preferirem, no pais das utopias,.. realizdveis ?’
Jd que vamos no combdio, comecemos por aqui.

Com certeza que tu, leitor amigo, jd tens pre-
senciado muitas vezes o que eu, hd bocado, fui
obrigado a ver, sensiveimente contrariado, devo
dizer: uma discussio entre um passageiro e o re-
visor dos bilhetes. Nao iuteressa quem tinha razao
no easo. Muitas vezes w40 os empregados, mas
outras sio o8 passageiros.

() que en nunea deixo de lamentar nestas oca-
sioes é a falta de sereniclade, de compreensao, de
tolerdneia, de delicadeza e de respeito pelo traba-
lho e pelos interésses alhwios.

Sao males evidentes quie enraizam na triste mas
incontestivel falta de edweacdo do NPSso Povo.

Sobre o piblico em geral ndo podem as empré-
sas ferroviirias exercer uma ac¢ido educativa di-
recta, no sentido de melhorar, nesse aspecto, os
seus servigos. Mas sobre os seus empregados po-
dem. Melhor, podiam. Mas nao o tem feito.

Bastava que estabelecessem um servigo de se-

451



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO.

: lecgdo psicotécnica e de aperfeiqoamento téenico

em bases psicoldgicas do pessoal destinado a ésses
servigcos. Para os lugures de revisores seriam soé
escolhidos os homens calmos, serenos, compreensi-
vos, dotados de qualidades de simpatia e de poder
de persuasio. Ilsses homens seriam sujeitos a uma
acgao permanente de aperfeicoamento, desenvyol-
vida por pessoa competenie em conhecimentos de
psicologia humana e profissional.

Os revisores contar-lhe-iam as suas dlfleuldades,
0s casos que tinham sido obrigados a resolver e
ecomo-o tinham feito e receberiam a propdsito o

" conselho inteligente e a explicagio acessivel da
sua raziao de ser.

Podemos ter a certeza de que, com homens
assim preparados, ndo se mulfiplicariam tao assus-
tadoramente os incidentes desagradéveis enfre re-
visores e passageiros. Mais que uma vez me tenho
sentido envergonhado, vexado, perante estrangei-
ros, com especticulos désses. Além dum testemu-
‘nho triste da nossa ineducagdo, representa um
obstdculo sério ao desenvolvimento do turismo, ao
qual nao se prestou ainda a devida atencio,

Serd isto utopia? Nao me parece.

Jd é tempo de as emprésas ferroviirias irem
pensando nestes problemas. O mundo que desponta
hi-de exigir costumes novos, novas iniciativas,
ideias priticas, trabalho mais inteligente e menos
rotineiro.

Uma das coisas que eu gosto mais de apreciar
durante a viagem é, além da paisagem, no seu
conjunto, o aspecto das culturas e a faina dos
campos.

Quem nunea viveu no (,ampo nao pode com-
preender e amar o frabalhador, o seu trabalho, os
animais que o servem, a beleza dos frutos que
cultiva,

Vista de perto, melhor, por dentro, a vida do
trabalhador rural é digna de admiragio, de amor
e de,., do. Trabalho extenuante, processos e ins-
trumentos primitivos, abanddno, ignorincia, falta
de estimulo e de compensagio. E apesar de tudo
isto uma devocio a terra, uma persisténeia, uma
resignacdo edificantes. O trabalhador portugues é,
na verdade, dotado de grandes qualidades natu-
rais. 11 preciso desenvolver-lhas e criar-lhe am-
biente onde eles possam frutificar.

Ultimamente tem-se feito um esforco meritério
em prol da agricultura: irrigagoes, assisténcia
téenica, melhoria de comunicacoes. ,. Mas impoe-se
uma accao directa sobre o trabalhador: educativa,
ganitdria, moral. Elevar o seu nivel, intelectual,
econdémico e de saide fisica. Elevar o seu senfido
da vida, sem o que o progresso poderd facilmente

desnorted-lo. Isto jé se nota com acuidade no meio
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rural e nio pode deixar de ferir grandemente a

economia e a moral do pais.

Como evitd-lo? Civilizando a aldeia, provendo-a
dos instrumentos de cultura e progresso que aju-
dem o trabalhador a tirar fodo o proveito possi-
vel da vida sadia do campo e confribuam aqsim

- para o enraizar cada vez mais na terra. A igreja,

a escola, a casa do povo, deveriam ser os postos
avancados. Mas para isso precisavam de gente da
nova lei: espirifos mocgos -com o sentido exacto
das novas realidades e do servigo social verdadei-
ro e nobre que lhes competia.

Com voracidade insacidvel,
quilémetros, léguas a fio.

O testemunho fisico diz-me que eu vou preso a
terra. Mas o espirito (estranho poder o seul...)
viaja na estratosfera, qual égula altaneira, contem-
plando o mundo de cima. Tdo bom!...

A minha atencao agora é solicitada por aquela
planicie esverdeada, sem drvores, sem culturas,
mas riea e produtiva—o mar. O mar! A nossa se-
gunda Patria! A melhor testemunha, o maior men-
sageiro das nossas glérias passadas!

Parece-me divisar na fimbria do horizonte o
vulto austero do grande Infante, caminhando para
terra, em atitude de quem pede contas:

—Que é feito do meu sonho ? Por que o de:-
xastes perder ? Como continuais o Portugal que eu
sonhei e vos leguei ¥

Acompanham-no alguns lobos do mar, dos mais
lidimos representantes actuais dessa raca de he-
réicos marinheiros.

Aqui, em ‘terra, surge agora uma praia. Uma
breve paragem, um relancear de olhos pelo movi-
um acesso desta doenga deliciosa de

o combdio traga

pensar.

Tu sabes, leitor amigo, o que é a vida das nos-
sas praias mundanas? T sabes também, com certe- °
za, o que ela devia ser para que a satide dos ve-
raneantes lucrasse como convinha!... Entao po-
des adivinhar facilmente aqmlo em (ue vou pen-
sando.

— Que pena! A mocidade a queimar-se! A mo-
ral em triste degradag¢do!l Os pais de familia a der-
reterem as suas economias amealhadas com tanto
esforgo, para —qnantas vezes! — estragarem os
filhos. E

Nio vés o preconceifo, a mentira, o embuste, a
vaidade, dirigirem tirinicamente os movimenios
desta turba de abtilicos ¥

Ista gente parece que ignora que o equilibrio,
a satde e o éxito dependem, em grande parte, dos
factores morais e psiquicos; que o homem nao é

um puro animal e que, ao contrério, valerd o que
- valer o seu espirito; que o sol maravilhoso e salu-
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tar, o iodo tonificante e o ai lavado da beira-mat
gsendo necessdrios 4 satde do corpo, devem ser
acompanhados dum equivalente reconstitfuinte es-
piritual.

A falta dessa higiene da alina parece-me a cau-
sa fundamental do desequilibrio, da crise moral
dos nossos tempos. A mocidade das praias, no fim
do veraneio, estd muitas vezes mais cansada fisica-
mente e quisi sempre mais empobrecida moral-
mente do que antes,

Se meditasse no exemplo do Infante, ..

Mas parece-me. que nao é nesta fauna que de-
vemos procurar os continuadores do Portugal que
éle sonhou. -

Aquéle velho pescador que joga a vida nas
ondas cada dia que Deus manda & terra, tinha
muito que ensinar a @éstes meninos bem sobre o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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sehtido heréico da existéncia. Se éles o soubessein
aprender!, ..
Valha-nos a Santa Educacgdo!

Leitor amigo: Insensivelmente descambei hd
critica mordaz. Confesso-te que nao gosto de eritis
car. O meu primeiro esfOreo perante as pessoas €
os factos é um esfor¢o de compreensao. Binto
muito mais prazer em elogiar.. Mas ndo sei mentir.
QQuando falo é para dizer o que sinto e penso.

‘Posso enganar-me no julgamento como qualquer -

mortal,

Parece-me, no entanto, que tenho razao em tudo
o queé afirmei e em oufras coisas que ndo disse
nem direi,,, para nao crificar mais.




LEIRIA —

»

A cidade vista do varandim do Castelo

LEIRI A

A’ cidades graves, pensativas, de li-

- nhas austeras e ha também cidades

alegres, a principiar pelo préprio

nome, Leiria pertence ao ntimero destas

tltimas cidades. Ha alegria e sol nas trés
silabas do seu nome.

Cidade das mais antigas—D. Afonso
Henriques, em 1135, ergue o seu belo cas-
telo -~ Leiria é, todavia, das mais graciosas
de quantas em Portugal nos podemos or-
gulhar. As suas ruas prinecipais sdo bem
tracadas, os seus prédios, tanto os antigos
como os modernos, sio de excelente e por
vezes notavel estilo arquitecténico e alguns
estabelecimentos comerciais, de grande
movimento, sio também de aspecto agra-

davel e convidativo ¢ honram uma cidade
progressiva. :
Grande centro de excursoes, Leiria, ca-
pital de um distrito que de ano para ano
vai ganhando sensivel importaneia 6, sem
divida, das mais ricas em valores e condi-
¢oes de turismo. Ela comeca por estar si-
tuada na margem esquerda do rio Liz e na
juncio déste com o seu afluente Lena. O
longo passeio, ajardinado, ao longo do Liz,
com velhas pontes sobre éste, ¢ deveras pi-
toresco e constitue visita obrigatéria e did-
ria, nio so por parte de quem chega, em
viagem de recreio, mas também de quem
habitualmente vive naquela encantadora
cidade. Nésse jardim aprazivel, construiu-
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-se recentemente um Parque Infantil, seni-
pre miito freqtientado pela populacio
mitda; que ali vai dar expansiio a sua ale-
gria e lavar com bons ares os pulmoes.

Dois monumentos importantes nao dis-
pensam a Vvisita do viajante eulto ou sim-

- plesmente curioso de coisas de verdadeiro
cunho artistico. Referimo-nos a4 Sé Cate-
dral, que data do séeulo XVI, e é em estilo
]{enahcen(a. Quem esta na Sé esta; a bem
dizer, também no Castelo. Toma-se a Cal-
cada do Paco, e ao chegar a Praca da Boa
Vista estd em caminho. Sio apenas 10 mi-
nutos de percurso.

O castelo, como ji dissémos, foi fun-
dado por D. Afonso Henriques; D, De-
nis reconstruiu-o e adaptou-o a moradia
régia.

Segundo uma poética fradi¢iio foi em
Leiria que se deu o milagre das Rosas da
Rainha Santa Isabel.

Evidentemente que niio fica por aqui a
enumeracio dos valores turisticos da an-
-tiga e nobre cidade. Junto ao Castelo, na
Torre de Menagen, encontra-se a Igreja
de Nossa Senhora da Pena, fundada pela
Rainha Santa, e cuja capela-mér é em es-
tilo gético.

Junto do antigo Pac¢o do Bispo, na ram-
pa que conduz ao Castelo, pode admirar-se

na Igreja de 8. Pedro, um curioso e valio-

s0 espeeimen de arquitectura romainica.
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Data <'[qs fins do séeulo XII a sua fundacilo.
Foi a Igreja Matriz dos primeiras tempos
e veio a servir de Sé Catedral quando se
constituiu o Bispado.

A Praca Rodrigues Liobo, em estilo pom:
balino, constitue tanmbém uma das mais
belas euriosidades turisticas de Leiria:

A sua paisagem, doce e poética, s6 &
comparivel & do Mondego.

Leiria 6, pois, uma das mais bemfada-
das cidades de Portugal, das de mais suave
e benéfico clima.

Leiria ¢ uma cidade turistica e um cen-
tro de excursoes de grande interésse. Uma
exeursao que deixa sempre as mais fortes
impressoes de beleza e de imprevisto ¢ a
que se faz a linda praia de S. Pedro de .
Moel, passando pela Marinha Grande, im-
portante centro industrial, e pelo pinhal
de Leiria, catedral imensa de drvores, que
Afonso Lopes Vieira cantou nalguns dos
mais belos poemas da nossa literatura con-
temporanea. Outra digressio que néo pode
deixar de fazer-se é a da pitoresca aldeia
chamada de Milagres, com a sua igreja pa-
roquial, de boa traca arquitectoniea, e as
suas lindas casas alpendradas.

Leiria deixa sempre em quem a visitou
alcuma vez uma saudade. E que nao ha
muitas cidades tao dcolhedoras tao simpa-
ticas como ela. A sua beleza ¢é feita de quie-
tude, de poesia e de recolhimento.

LEIRIA — Vista panorimica

Telefone, A—Telegramas: «Vidraga=

DAMASO LUIZ DOS SANTOS
F BRICA DE VIDROS

VIEIRA DE LEIRIA (Portugal)

ANTONIO MANUEL PEREIRA

Madeiras, Res Serragio M

Telef 3-M ira PATAIAS — GARE

Lenkias, Cal. ¢ Produtos
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Telefone 3 — Macelra-Liz

Emprésa Vidreira

de Pataias, L."

GARRAFAS,
FRASCORS

FABRICA DE
GARRAFOES E

oesTE—-PATAIAS GARE

End. Teleg.: VIDREIRA-Pataias-Maceira

End. Teleg.: UNIAO Telefone 3

Emprésa de Limas Uniao Tomé Féteira, L.*

My EFR A B ES R FRLA

P O R T UG A L

ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS DE LA,
—:— SEDA E ALGODAO—MIUDEZAS ' —:—
ARMAZEM DE MERCEARIA
Representante da Colllpn'lln'm de Begnros NORWICH UNION, LTI
REVENDEDOR DE VALORES SELADOS

Praca Rodrigues Loho e Largo 5 de Outubro— LEIRIA

TELEFONE 147

Cheotonio de Sousa Roldao

FABRICA DE TELHA E TIJOLO

Depositdrio de Vidros, Garrafas e (Gurrafoes

M oA R IMN KM A G R ANDE

P-A B R L CA EM:
CANDOSA (Beira Alfa)
Telef. Pésia-Publico

Estincla de Madeiras em :

LEIRIA-GARE
Telefone 180 ;

i

Contro Industrial do Candosa, b."

CerBGmica - Moagem — Serracio
de Madeiras e Carpintaria

]

SEDE E ESCRITORIO:
"LEIRIA-GARE

POR T_U GAL Telefone 180

Sociedade d_e Refrigerantes Liz, Limitada
RUA MOUSINHO DE ALBUQUERQUE, 85 e 97

LEIRIEA Telefone 138

Manuel Pedro Carvalho

ARMAZEM DE PELES, SUCATAS DE TODAS
AS QUALIDADES E ACESSORIOS DE
AUTOMOVEIS

Arrabalde d’Aquem, 113 —LEI l? 1A
SEDE NO BOMBARRAL

ELIAS & CRUZ

MODAS — NOVIDADES — PELES

RUA D. DINIZ LEIRIA

Telefone 144

LoJA po GATO PRETO
de JOSE FERREIRA LOURENCO

MERCEARIA, COMIDAS, VINHOS E CALCADO
Depositirio . da VACUUM OIL COMPANY
Lanternas, Candeeiros, Fogdes e Acessdrios

Largo de Sao Jodo— L E B R I A — Telefone 68
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Soares & Filho

Fhrica de Serracao de Madeiras e Carpintaria Mecanica

FORNECEDORES DE LENHAS

MoNTE
- Telefone 4

ReponDo DE LEIRIA

st Remits i, b

Serragdo de madeiras — Carpintaria
mecdniea — Serrva¢do de mdrmores —
Oficing de canteiro — Mdarmores poli-
dos para mdveis — Mdrmores para ja-
zigos, pias, ete. :

LEIRIA—ARRABALDE

TELEFONE 167

CONFRARIA & IRMAO

MERCEARIA, TABACOS E OUTROS ARTIGOS
VENDAS POR GROSSO

ADUBOCS, SULFATO E ENXOFRES

Correspondentes do Banco Burnay Depositérios da Agua do Luso

Depositarios dos Adubos «S A PEC-
e das reputadas mareas:
Cerveja “CRISTAL» e Laranjada <INVICTA»

Rua do Capitao Mousinho de Albugierque, 20 a 26

- E L R 1| A —-TELEFONE 54

Narciso Dias da Silva

IMPORTADOR — EXPORTADOR

COMERCIANTE DE LENHAS,
MADEIRAS, CORTICAS E CARVAO

Avenida Almirante Reis, 256, 1.°-DiL°
Telefone 43145 —LISBOA

HAutdnio Baptista Cardeira

NEGOCIANTE DE MADEIRAS E LENHAS

CAMIONETES DE ALUGUER — TRANS-
PORTES PARA TODO O PAIS DE
MERCADORIAS, MOBILIAS E TODA A
—— QUALIBADE DE OBJECTOS ——

: Escritério na MARINHA GRANDE
MARTINGANCA MOITA

TELEFONE 7
FABRICA

TELEFONE 2 3955
ESCRITORIO

Ramos, Leal, Crespo ECL"

Negociantes de Madeiras de Pinho Nacicnal

ESCRITORIO

R. Aurea, 178, 2.° D.

LISBOA

Fibrica de Serracio de Madelras e Aparelhos

MONTE REDONDO
de (LEIRIA)

TELEFONE 168

FLORIANO COVA
Fabrica de Refrigerantes — Mercearia e Vinhos

Agente da Sociedade Central de Cervejas

ARRABALDE DA PONTE
- E 1 =R 1 A

Telefone 5

Podreiras de Monte Redondo, b.”

Paralelipipedos ¢ Cubos em Ofite

MONTE REDONDO DE _LEIRIA
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Marinha Srande
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Temsa de belera e de progreddo

ARINHA GRANDE é um titulo de
riqueza e nobreza de Leiria. Por-
tanto, quem for a Leiria e quisei'

conhecer uma das mais importantes e pito-
rescas povoacoes do seu distrito, ndo pode
deixar de visitar também éste grande cen-
tro industrial.

Marinha Grande esta edificada numa
regiao e)ﬁ_cepcionalmenté privilegiada, ex-
cepcionalmente bela. I precisamente a
meio da extensa mata, conhecida pelo nome
de «Pinhal Real», assim chamada por ter
sido o rei D. Diniz quem a mandou semear,
que a Marinha Grande ergue os seus edi-
ficios. :

O <Pinhal Reals além de belo, mages-
toso, é célebre. Mandado semear para evi-
tar a invasdio das areias que os ventos de
Qeste arrastavam para o interior, foi com
as suas madeiras que se construiram as
naus com que se empreenderam os nossos
not4aveis descobrimentos maritimos.

458

O «Pinhal Reals, que constitue uma
grande atrac¢iio turistica e encanta sem-
pre, mede 17 quildmetros de comprimento
por 6 de largo.

Marinha Grande ocupa de hd mmtn na
vida industrial portuguesa uma posicao de
relévo, como grande centro vidreiro.

Foi o inglés William Stephens, com o
alto patroeinio do Marqués de Pombal, que
fundou em 1769 a fabrica de vidros, que
depois, em 1836, legou ao Estado.

A fébrica, que aumentou as suas insta-
lacoes, pode ser visitada, pois a sua entrada
é facultada a todos os viajantes e curiosos

~ das diversas fases do fabrico de vidro.

Os vidros e as madeiras ddo a4 Marinha
(irande uma grande importancia industrial.

E a povoacio, gracas a essas modalida-
des econdmicas, tem progredido notavel-
mente.

Marinha Grande é um dos prineipais
centros industriais do Pais.
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FABRICA DE VIDROS
Teodésio & Carvalbho, L*

ESPECIALIDADE EM FABRICO DE BOTOES, PUXADORES,
BIJUTERIAS ET(. E OUTROS ARTIGOS EM VIDRO -

MARINHA GRANDE

- FABRICA DE VIDROS

_ A CENTRAL
da Marinba Grande | 7. Zeweia Custédio, £

PORT UG A L

Nacional Fabrica de Uidros

FABRICA DO ESTADO Telefone 18

o
CRISTAIS DI FANTASIA- SER- MARINHA GRANDE Telefone 0. 15

VICOS EM CRISTAL — VIDRARTA

COMUM — LAPIDADO, GRAVADO, - X e
_.  PINTADO E MOLDADO — Grande Fabhricacio de Ampolae
Francisco d'Oliveira

Grande fabricagio de mmpolas de vidro especia-
A MAIS ANTIGA FABRICA DO PAIS lizado, branco e amareflo, de todos os modélos e
capacidades com e sem inscrigio — Aparelhos
& para laboratirios — Completo sortido de frasea-
e SR ria para Farmicias e Drogarias — Bolhas de
nivel para carpinteiros, ete..—Termdimetros para
usos industriais — Sortido completo ‘de tubos

FUNDADA EM 1769 POR T —:—:— para comprimidos e de ensaio —:—:—
GUILHMERME STEPHENS
sob a proteciao do MARQUES DE POMBAL MARINHA GRANDE (Portugal)
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Crystal Produces, L.*

FABRICA DE VIDROS

MARINMA GRANDE

APARELHOS
E CAIXOTARIA

MADEIRAS DO
PINHAL DE LEIRIA

José Guilherme Rolddo & C., b°

Serracao Mecanica de Madeiras

MARINHA GRANDE
PFPORTUGAL

Telefone 37

Couceire & Oliveiro, L.”

Armazém de vidros e oficina de empa-

thagdao de garrafoes—Cristal, Vidraga,

Telhas de vidro, Lougas de esmalle,

rcr' — Garrafoes empalhados de capa-
cidades diferentes

MARINHA GRANDE Telefone 6

Fébrica Produtora de Cristais e Lustres

A mais perfeita imitaclio dos melhores estran-
geiros—Lustres, apliques, candelabros, casti-
pais, candeeiros de mesa e de pé alto, cabat -jourss
— — globos, chaminés, ete..

TELEFONE 100

G R A NDE

M oA R I N H A

FABRICAS DE VIDROS de Ricardo dos Santos Galo, Filho

(Fundadas em 1895) MARINHA GRANDE Telofone 33

Armazém em Lishoa — 58-Calgada Marqués de Abrantes-60

TELEFONE 61 739

CAFE-CERVEJARIA PROGRESSO
(AD LADO DA NOVA ESTAGAO DA C. T. T.)
Eacontra-se  habilifada ® servir o3 sews clientes o melhar passive!, eslandéo mentade com
fedes o3 requisites de higiens & com ] & midernas

os | MELHORES PREGGOS

Telefone 41

ANIBAL H. ABRANTES

MOLDES E UTENSILIOS . PARA AS IN-
DUSTRIAS VIDREIRA, BORRACHA, CE-
—:—:;— "RAMICA E BAQUELITE —i—:—

MARINHA GRANDE

JOo A O ROLDAO
CAIXOTARIA

COMES
MECANICA

TELEFONE 47

Manuel Laranjcira Guerra

FABRICA DE SERRACAO, APARELHOS
SRS OATSOTARIN &

MARINHA GRANDE

Telefone 68 MARINHA GRANDE
A Nao saia do pais sem levar
: o Manual do Viajante em

Portugal, valiosa e instrutiva
publicacao para o viajante,
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
o seu pafs. -A venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccio da Gazela dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

QUEM

VIAJA
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Telefone 23

Sdciedade _de Lanif'(cios

{ fon
Tele | (rlmo J. RODRIGUES

J. Rodrigues & Sobrinhos

* FABRICA DE LANIFICIOS DO LOBAO

TORTOZENDO PORTUGAL

do Tortozendo, Limitada

Fahrica a Vapor de Tinturaria e Ultimacdo

FRANCISCO PEREIRA

Com cina de Carpinte lI' e Marcer
03 tr: b lhos referente suA AT
FPerchadas, todos os mnrrrr-;s, ete.

nilla
(Concertos nus Mesmas)
NEGOCIANTE DE LENHAS
s ST ™ 2] - (=] = = ™~ L= o

os géneros

TORTOZENDDO

Bernardino Pereira
MERCEARIA, VINHOS E TABACOS
Esta casa prima em bem servir, acatando a preferéncia do pitblico

UNHAES DA SERRA

| TORTOZENDO 39
| COVILHA 123

Telefones

JOAO PONTIFICE

FABRICA DE LANIFICIOS

TORTOZENDO

&uﬂ#ﬁelmhdmﬁetkmwﬁd:

do Qutendinfe, L.

SERRACAO DE MADEIRAS

OURONDINHO - UNHAES DA SERRA

Moura § Baptista, L.*

Fabricantes de Lanificios

Emnedto Tharqued da Jilva Fontao

Lanificios, dlgodoes, Sédas, Chapéus e Calgado
MIUDEZAS E MERCEARIAS

Correspondente da Gompanhia de: Seguros <Gomércio ¢ Indistria» :

uUNHAIS DA SERRA

TORTOZENDO-

Manual do Uijante em Porfugl

Pedidos 2 Bazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor GCarlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séca, 7—LISBOA
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. TELEFONE 27

Anlonlo Gomes

G OM
SERRACAO TANOAR|A CARP!NTAF“A
* Madeiras de Castanho e Nogueira para mobilidrio, Aduelas de Castanho nacional,
Vigamentos de Pinho e Castanho, F.scadas para apanha de azeitona,

- Madeiras aparelhadas, para construgdes, etc., etc. —————

* FUNDAO

Telegramas: TRANSPORTES Apartado N.” 6 TELEFONE : 12

uto-Transportes do Fundo, L®

CARREIRA MIXTA ENTRE FUNDAO-GARE E MINAS DA P ANASQUEIRA

CARREIRAS DE PASSAGEIROS ENTRE FUNDAO — TELHADO — UNHAIS

DA SERRA—COVILHA—PAUL - OI"H(}NDIN[I('.)-- COVILHA-TORTOZEND()-
TORTOZENDO-VASCO ESTEVES DE BAIXO E PANASQUEIRA — CASAL DA LAPA

SERVICO COMBINADO COM A C. P.

CAMIONETAS DE ALUGUER PARA PASSAGEIROS OU CARGA

1

} = Ay A ey
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rSlosé Antdnio dos Santos

FABRICA DE CERAMICA

4

LOGAR DOS ARRAIAIS

F U N D A ©

Uniao Ciclista da Beira

MOURINHA &

- co" et
CASA DE BICICLETAS, REP AHAF‘{)ES
_. ACESSORIOS E PINTURAS —

IRMAO

&

Rua da ‘'S¢, 37 — CASTELO BRANCO

Joio Belo, Pedro & Pereira, L.*

ARMAZEM DE
MIUDEZAS E

MALHAS,
TECIDOS

EASTELO BRANCO

SERAFIM DOS ANJOS

SERRALHEIRO MECANICO E CIVIL

Encarrega-se da montagem de lagares de mzeite ¢ moagem
— Soldaduras & autogénio — Construgio de noras & Tepa-
racia de motores — Reparagio em aparelhos diversss

Oficina : — Rua da Sr.* da Piedade — CASTELO BRANCO

OFICIMNA DE CARROS

oe JOAO MARTINS SALVADO
Encarrega-se de todos os traballos concernentes i sun arte
PREGOS MODICOS

OQUINTA DAS BOLAS (Passagem de Nivel) |

CASTELO BRANCO

METALURGICA

Oficina Mecanica e Civil
. : o ;
Jodo- Maria Robale Pereira

Reparagoes gerais em Carros pesados, ligeiros
¢ motos — Encamisagens e rectificapdes — Sol-
dagens a Electrogénio e Autogénio — Repara.
ches em motores de explosdo — Especialidade
em semi-eizos, molus para automoveis e camionelas

CASTELO BRANCO Telefone 128

JUSTO DIAS CESAR

OFICINA DE TANOARIA

Bervige de wazilhame, tanto para vinhe como para areite
Também fabrica bombas em Luzalite para réga — Res-
prm:-a'hi]izl-se por todos os eervigns feitos na sua oficina

Travessa do Espirito Santo CASTELD BRANGO

C A = A L ™~ T D
Modas e confeciies para Senbiora, Homem e Creangs, Grande
sortidn de malhag, camisaris, gravataria e chapéus. Perfuma-
rins das nu:llmru MAreas, ﬂb]Pl‘lul de arte, hum:tntrmr-, retro-

— zarin, meigs e carteiras -

CASTELO BRANCO TELEFONE 168

Se vai viajar nao se esqueca de comprar o :
Manual do VYiajante em Portugal

Telefone 249

Abilio Delgado Franco

Serragio 6 hora por pregos econdmicos e venda
de lenha cortada — Carros em todos 0s géneros,
fortes e fracos

Estrada da Circunvalagao Castelo Branco

Joao I‘err@ii‘a- de Matos

FABRICANTE MDE LANIFICIOS

BEIRA BAIXA Cebolais de Cima

Domingos de Totos Homdorinbo

FABRICANTE DE LANIFICIOS

Cebolais de Cima
Telefone 7

BEIRA BAIXA
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Construtora _Abraniina, s

Construgdes civis de fodos os géneros — Materiais de construgdo

Carpintaria e Serracdo Mecanicas

SEDE E OFICINAS

CH ANCA—ALFERRAREDE_
ABRANTES

Silva, Pereira & Nazaré

Armazem de Mercearias, Cerecais ¢ Azeiles
EXPORTADORES DE MADEIRAS -- FEBRICA DE SERHAC-KCI
Telefone B9 - ABRANTES
ALbFERRAREDE.

AUGUSTO FERREIRA BOTO

Com Fazendas de Algoddo, Mercearias e Miudesas
ABRANTES-PEGO

Telefone 68

MANUEL NUNES ABREU
COM ARMAZEM DE VINHOS E MERCEARIAS
ROSSIO AO SUL DO TEJO

perminio Batista Marques

——. COM OFICINA DE —

GARPINTEIRO. SERRALHEIRO CIVIL E  MECANICA

ESPECIALIDADE EM CARROS
MADEIRAS NACIONAES E EXOTICAS

ROSSIO AO SsSUL DO TEJO

FIOS «ESTRELA D'ALVA»

MARTINHO, FAEL & MOURA, L*
FABRICA DE LANIFICIOS

SEIA—VILA COVA

O REI DOS VINHOS (Casa Fundada em 1940)

EMIDIO DA SILVA GARCIA
SERRA DA ESTRELA s. ROMAO

C A S A A F R I C A IN A
LOUCAS, VIDROB, CAMAS, CABEDAIS, MIUDEZASR,
MERCEARIAS, MATERIAL ELECTRICO. E. TINTAS

s A o R O MAO

J0sd da Silva Pratas (St

FABRICANTE E FORNECEDOR
DECAL:

Qe lN 08 D E CoA L

=rteades O SN Tl Gk

AUGUSTO GARCIA

Negociante de Batatus, Cereais, Frutas, Sal e Aduwbos
QUINTELA_-CEIL1A

SEBASTIAO MENDES RODRIGUES

Com estabelecimento de Mereeariag, Vinhes e Mindezas

S. ROMAO -SERRA DA ESTRELA

LEMIDIO DA SILVA GARGIA

CAFE GARCIA (o cHINCA)

(s melhores Jotes de A BRASILEIRA

5. Romao-Serra da Estréla

JOSE MARQUES GABRIEL

Meregarins, vinhos, fazendas e miudezae, ferragens o vidros

Wila Cova—Ceia

Jos¢ Marques de Castro (Pensao (Castro)

Quartes muite comodos, bom frato, Casa de Banho
PRECOS MODICOS ( eia
——— O yue melhor acariagho faz no género ———

JOSE LOPES LOUREIRO
Negociante de ]}utata e Cereais, Sal e Frutas
c E 1 oA-A R R I F A N A

'ROSSIO AO SUL DO TEJO

Vai viajar ndo se esqueca de comprar o

Tnanual do Visjante em Portugal
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Joaquim de Bhrito

F A BRI CA

DE

LANIFICclOS
e

Alsoco da ferra

Ceia

SOCIEDADE AGRICOLA E COMERCIAL

DA SERRA DA ESTRELA,

Telefone 4 de Scia — Telogramas SACEL

l. DA

Exploragio e Coméreio Agricola — Producio
de batata de semente certificada e de consumo
— Adubos quimicos — Correctivos agricolas—
Cereais, legumes e azeiles — Castanha verde e
pilada — Serracio de Madeiras — Camionetes

de aluguer —

Agentes para o distrilo da Guarda do correciive agricola CONVERTEDOR ATIVINA

SEIA —CATRAIA DO RIO

| gramas FABRIVODRA

TELE |
{ fone 26.CEIA

J. Fernandes F. Simaes
FABRICA DE LANIFICIOS

DE:
Fiacdo, Tinturaria,

SECGCOES

Cardagao, Tecelagem, - Ultimagao

CEIX - -_VODRAR

Estréla da Beira

DE

VICTOR RIBEIRO DA SILVA

Mercearia, Vinhos finos, Champanhes, Cereais,
Aguas Minerais — Aparelhos de T. S. F. — Cha-
pelaria — Ferragens — Adubos — Vidraria, Lou-
¢ag — Drogaria — Madeiras — Agéneia Funera-
ria — Agente de Seguros — Correspondente Ban-
edrio do Banco de Portugal

$. ROMAO Scrra da Estréla

A PRIMOROSA

Francisco da Costa Jimior

Mercearias ¢ Miudezas — Especialidade em chd

e eafé — Lougas e vidros — Artigos de I e algo-

dilo — Perfumes das melhores mareas — (QQuin-

quilharias — Papelaria e objectos -de eserilorio
— Chapelarin e ealgado — Padaria

Telefome 482

CEIA S. Romao  SERRA DA ESTRELA

Anténio F. Camello & C.", L."

TECIDOS FINOS PARA HOMEM
‘'E. SENHORA — ESTAMBRES — CHEVIO-
TES — CASIMIRAS

S. ROMAO Scrra da Estréla

EDUARDO PINTO

 SERRAGCAO DE MADEIRAS

QUINTELA - CEIA

Manuvel Mendes Ferreira

MERCEARIA, VINHOS, MIUDEZAS E
DIVERS0S ARTIGOS DE FAZENDA
e s DR - ALGOPAGE B R e

CE A

VILA COVA

=)
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Joaquim da Silva €oelho

INDUSTRIAL DE PADARIA

R T OM

CAMIONAGEM DE ALUGUER
PARA TODO O PAIiS

ALQUEIDAO

FIGUEIRA-DA-FOZ

TELEFONE 268 (Réde da Figueira)

Juanum o5 Santos Camieo, Sie"

DESCASQUE DE ARROZ

Remessas: TELHADA
Vagdes completos: TELHADA-FABRICA
Passageiros : RIBEIRA DE CEIGA

Caminho de Ferro

PAIAO -CEICA

Telefone 264

Fdbrica de Serragdo e Carpintaria Mecdnica

MATERIAIS DE CONSTRUGAO
MADEIRAS PARA EXPORTACAO
APARELHOS DE MADEIRAS
CALTX O“BARITA SLENHAS

CARNEIRKX
FIGUEIRA DA FOZ

Luiz Diniz, Filhos

FIGUEIRA DA FOZ FONTELA — Portugal

Telefone 13 Telegramas; VIDROFONTELA

Emorésa Uidreira Ga Fontela, b."

FABRICA DE GARRAFAS PRETAS
— GARRAFAS BRANCAS—GARRA-
FOES — VIDRO IMPRESSO

m——
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Zad.e Foaquim- Guedes

DESCASQUE DE ARROZ

FABRICA DE CAL, CALCARIO PARA
CALCINAR E PARA COMPOSICAO DE
VIDRO E LOUQCA (Pedreiras registadas)

Caminho de Ferro FONTELA-Guedes (Ramal pripris)

Telefone 182

FIGUEIRA DA FOZ FONTELA

fllID[ PAIS fIDAlGO

COIMBRA — PO RTUGAL

COIMBRA HOTEL

TELEFONE 2706

HOTEL AVENIDA

TELEFONE 21585

DOS MELHORES DE. COIMBRA
COM TODO O CONFORTO MODERNO

OFICINA DE SERRALHARIA MECANICA E CIVIL
SERGIO MARTINS CARDOSO
Rua Luiz Garrido, 26 — FIGUEIRA DA FOZ — Telefone 324

FABRICA ANDORINHA (Descasque de Arroz)
JOAO VIEIRA & FILHOS
Rua Jodo Machado —Telef. 3256—-COIMBRA

Vai viajar ndo se esqueca de comprar o

Manual do Viajante em Postugal

J0se Maria dos Santos & C.', b."

Carreiras regulares de passagelres entre:
CONDEIXA—COIMBR
MIRA (Via— COIMBR
MIRA (Praia)—C OIMBR
'J'UCHA—CANTANHED '

FIGUEIRA DA FOZ—AVEIRO (Est.) I

A
A
A
E

ESCRITORIOS:

RUA DA SOFIA, 75— Telefone 2411

GARAGE:
rRuUA mARIO
P el - e

PAIS — Telefone 3769
L] B R A

OFICINA DE SERRALHARIA

Ferreira Jl:bm, L

ENCARREGA-SE DE
TRABALHOS EM FERRO, GRA-
DES, PORTOES, CAIXILHARIA E
FOGOES—REPARACOES EM
BOMBAS DE TIRAR AGUA —
SOLDADURA A AUTOGENIO —
REPARACOES EM COFRES E
MODIFICACAO DE SEGREDOS —
EXECUTA TODO O SERVICO
——— EM MECANICA

TODOS 08

RUA DO ARNADO,
COIMBRA

149
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VISEU

CAPITAL DA

BEIRA ALTA, regiao das mais belas

A e caracteristicas do pais, tem por

capital uma cidade curiosa, tipiea,

rica sob o aspeecto monumental, agradavel

pelo aspecto das suas ruas, soberba mes-

mo pelos seus solares antigos, de boa e

. portuguesissima traga arquitectonica, e

importante pela sua populagio e pelas suas
indastrias, que come¢am a florescer.

Além disso, Viseu tem a cercé-la pano-
ramas encantadores, dos mais belos e em-
polgantes das Beiras e, portanto, dos mais
extraordindrios, dos mais maravilhosos do
pais. A sua volta, a distancia, distinguem-se
e admiram-se as ondulacdes das serras da
Nave, Montemuro, Gralheira, Caramulo e
Estréla. :

Viseu é, sem exagéro, uma linda cida-
de, progressiva, e ruas hd que, pelo seu
movimento e estabelecimentos ecomereciais,
nos fazem lembrar certas ruas do Porto.
Até as suas ruas antigas, com moradias em
estilo burgués medieval, oferecem grande
interésse.

Viseu é uma cidade de turismo e é tam-
bém uma cidade comerecial e industrial. Na
feira franca de S. Mateus, que se realiza
na segunda quinzena de Setembro, cai 1d o
poder do mundo. Vém forasteiros, nio s6
da Beira Alta, como também de longes
terras. A cidade oferece, entdo, o especti-
culo movimentado, colorido, pitoresco, rui-
doso e festivo da sua populagio adventicia.
Fazem-se bons negéeios. Os cafés, as casas
de pasto, os restaurantes, pensoes e hoteis

468

BEIRA ALTA

mal chegam para contentar e hospedar
tanta gente. .

Os vinhos de mesa da regiao siao famo--
sos. Sdo caros, um pouco mais caros do

- que os outros, mas sdo bons,

e

Escusado serd dizer que nao é unica-
mente na cultura da vinha e no coméreio
de vinhos que assenta a riqueza colectiva
da regifio e da bela cidade. Viseu vive tam-
bém das suas industrias. As prinecipais sdo:
fundiedo, cromagem, resinosos, reparacoes
meednieas, marcenaria, cerralharias artis-
ticas, ete. i

Viseu, que ja foi uma grande escola de
pintura, orgulha-se de tradigdes literdrias
e artisticas. E tem razdo para isso. Foi la
que nasceu o grande pintor Vasco Fernan-
des, conhecido hoje por Grao Vasco; de la
é natural o cronista Jodo de Barros. A és-
tes nomes notéveis podemos juntar outros,
como, por exemplo, o erudito Gaspar Bar-
reiros; o médico Gabriel da Fonseea, do sé-
culo XVII, que foi professor em Roma e
foi médico dos Papas Inocéncio X e Ale-
xandre VII; o pintor José de Almeida FFur-
tado; o eseritor Anténio da Silva Gaio, au-
tor da célebre novela «Mdario» ; o jornalista
e politico Emidio Navarro e Francisco de
Almeida Moreira, o criador e animador do
«Museu Grao Vasco», considerado, sem fa-
vor, o melhor, o mais rico museu da pro-
vineia.

O célebre boémio e eantador de fados,
Hilario, que Coimbra conheceu e admirou,
nasceu e morreu em Viseu.
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Cidade de turismo, Viseu, possue, de
facto, excepecionais valores de viria ordem
para interessar e cativar o viajante.

: Viseu nio se vé num dia. Como a terra
6 saudavel e porque os seus hoteis e pen-
soes oferecem boas comodidades, o turista
dara por bem empregados alguns dias de
repouso nessa encantadora cidade. S6 para
admirar as obras de arte que se encontram
no Museu <Grido Vasco: precisa de duas
manhas ou de duas tardes inteiras. Depois
tem a Sé, que domina a cidade. Como con-
junto, afirmam os criticos de arte, 6 talvez,
depois das de Evora e Coimbra, a mais bela
e imponente do pais. A abébada manueli-
na, conhecida pelo nome de abdbada dos
nds, 6 uma maravilha.

Hé ainda para admirar o portal do an-
tigo semindrio, que data dos fins do século
XVI e é um belo espécimen do puro estilo
renascimento. E por &ste portal que se en-
tra para a «Biblioteca Municipal», onde,
entre vdrias obras raras, valiosas, se en-
confra e guarda preciosamente o perga-
minho, com iluminuras, <Da Virtuosa ben-
feitoria», do Infante D. Pedro.

Hd também a <«<Casa do Miradouro»,
considerada a mais notdvel de entre todas
as casas do século XVI, que ainda exisfem
el Viseu.

O viajante, que gostou de admirar o
«Museu Grao Vasco» nao deixard de visitar
a «Biblioteca-Museu Almeida Moreira». Al-
meida Moreira foi o primeiro director do
«Museu Grao Vasco:..Kra um grande es-
pirito de artista, amava a arte e tinha por
Viseu uma ternura infinita. Quando mor-
reu, deixou ao Munieipio a sua residéncia.
E um outro Museu. A Biblioteca, que estd
a ser catalogada, consta de 5 mil volumes.
O recheio artistico consta de pecas de ce-
ramica, mobilidrio antigo, quadros de pin-
tores célebres, desenhos e esculturas. .

Ja vé o leitor que um dia ndo basta para
vér Viseu com olhos de vér. Nem dois
mesmo. Por isso, aconselhamos: o melhor
¢ deixar-se ficar por uma semana tranqiii-
la. Turismo deve ser repouso do espirito e
do ecorpo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RESTAURANTE — PENSAO
VISEU Rua Direita, 41-43

O <Bocages ¢, por exceléncis, um Restaurante de Senhoras

Telefone 2375

RANHADOS

Mario Lop'es Ferreira

Mercearias, Yinhos e Miudezas

VISEU

TELEFONE 2096

Aliana Industrial das Beiras, L.®

Carpintaria—Madeciras

LARGO DA ESTACAO VISEU

Alberto Percira Lisboa

Negociante de Vinhos e Peixe, Carnes Verdes e Salga-
das, Artigos de Mercearia — Automdvel de-Transporte
Néste estabelecimento encontra-se confdrto
Café e toda a qualidade de bebidas

VISEU RANHADOS

TELEFONE 2334

. o da
Emygdio da Costa & F., L.
Mercearia, Vinlos, Lougas esmaltadas, Drogaria, Ferra-
gens, Vidros, Tintas, Oleos, Vernizes e todos os mate-
rinis de construcio, Adubos — CAMIONETES DE

CARGA PARA TRANSPORTES

Campo de Viriato ¢ Avenida da Bélgica— VASEU

TINTURARIA AMERICANA (A VAPOR)
Abilio Faria da Cunha
12, Rua Grao Vasco, 16 (Praga de Camdes)

VIS EU
Fébrica: BALEA = VISEU

Rua de Serpa Pinto—Tdl, 512— VISEU

Serralharia Mecanica de Francisco Gongalves

Reparaches em automdveis e maguinas a vapor.
— Molas e eixos - Soldaduras a autogénio
e elepgtrogénio.— Oleos e gasolinas

JOAO PEREIRA DA SILVA

com Estabelecimento de Mercearias, Vinhos e Miudezas

ICREJA

VISEU

LARGO DA

RANHADOS .
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SE - DE VISEU
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- PECA
VINHOS DO DAO
o e

A Federacao dos VInichtores do Dao,

NO INTUITO DE PROMOVER A PROPAGANDA E EXPANSAO ||

—::% DOS PRESTIGIOSOS VINHOS DO DAO, APRESENTA —:i—

OS SEUS VINHOS
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TORREFACCAO E MOAGEM DE CAFE A ELECTRICIDADE

Armazem de Cha, Café e Papelaria

* TELEFONE N.” 22589

36 —Rua do Arco —44 VISEU

LS ALITE

Lopes, Ferreira & C.’

COLMEIAS (tude para Apicultura)
— OLEOS E CORREIAS —
FERRC, FERRAGENS E DROGAS

RES

Sena FERREIRA, Suc.

j 243
TELEFONES 1 Darli(l lar 2392

V LS o F L)

Fal)rlca cle Guarcla-Scns e Roupas Brancas
de

José de- Figueireds %inittm
VENDAS POR JUNTO

COMPLETO SORTIDO em Guarda-Ssis
e Sombrinhas de Sida e Algodao —

ROUPARIA PARA HOMEM, SENHORA E GREANGA

Avenida 28 de Maio, n.” 28 ¢ 30
Telefone 2139 ViI-S:E-U

Telefone 2009 Apartado 24

Fabrica de Recauchutagem e Vulcanisacao

A Vencedora Castrense, L.”

Avenida Dr. Antonio José de Almeida

A i ) Pt

; d
Construtora 'vweenw, ﬂ». v
Fabrica de Serracdo, Carpintaria e Marcenaria Mecanicas

Moagem de Cereais —Lagar de Azxeite

Construgdes ¢ fornecimento de Madeiras
aparcihadas ¢ em bruto

EXECUTAM-SE OBRAS POR PLANTA

AGUIEIRA — Telef. 2293  VISEU

Grande Hotel Avenida

VISEU
Recomendado pelo

Automovel Club de Portugal
Club dos 100 @ Hora
e revista « O Yolaniey

PORTUGAL

PROPRIETARIO

Joao de NMiatos

i eRAMAS : HOTEL AVENIDA

TELE
FFroNE: N.° 2263

Francisco Paid Duarte & C.°, L.9
TORREFACAOQ E MOAGEM DE CAFE

ARMAZEM DE PAPELARIA, CHA E CAFE

Especiarias — Tripa séca — Conservas — Miudezas

-~ Yelefone 2071

VISEU

28 — Largo Major Monteira Leite— 30

N g8 A

Dadarla Estréla

Wﬁmmm

Avenida da Bélgica— Telef. 2065
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VISEU Trecho do Rieo Pavia
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SERRACAO
MADEIRAS
CASAS DESMONTAVEIS

MARCENARIA
CARPINTARIA
CONSTRUGCAO CIVIL

A =

iz

‘JD_-\O DA COSTA F,
: = CAMPO DE VIRIATO~ VISEU=

ARD)

|

ALVARA s2

VISEU

FUNDADO EM 1921
Para Educagdo de Meninas Internato e externato

Ensino Primdrio, eurso liceal eompleto, trabalhos manuais, piano e corte

Professcras com bastante pritica de ensino

Instalagbes higidnicas e confortiveis no melhor local de Visen
I Alimentagiio cuidada e abundante (4 refeigies didrias)

Educaciio Moral e Religiosa
Mais informagdes pedi-ins & Directora,

Delfina do Amaral Balula Cid
Largo Major Teles, 1 —V 1 § E U — Telefone 2303

Grande Colégio Portugues

Jodé Maria de Pouse Cabiral.

MERCEARIAS, CEREAIS, FERRAGENS, TINTAS E ADUBOS
COMIBSOES, CONSIGNACOES E CONTA PROPRIA

Telefone 2040 VISEWUV

ARMAZENS DA RIBEIRA

DE

ANTONIO DE LEMOS FIGUEIREDO
MOBILIAS, LOUGAS E VIDROS

Telefone 2086 VISEU

Nuno R. Marques, Suc., L.”

Ferro —Ferragens— Tintas —Miudezas

Praca de Camodes — VIS EU — Telef, 2246

|

CALCADO DE LUXO
ALY L gl B T e |

OF1CINA PROPRIA E GARANTIA ABSOLUTA

10, RUA DO [}UHEHI}[D 80 — VISEU — Telefone 2522

|
|
|

C A S A
MARQUES & VIEIRA, L.°*

TECIDOS, NOVIDADES E MIUDEZAS

| 4 RUA FORNOSH, 41—V 1S E U— Tl 2335

CELESTINO ARAUJO
FABRICA DE GUARDA-sGIs
— VENDAS PGR JUNTO —

Rua CGaspar Barreiros, 21— Telefons 2543
A4 ] = = v ‘
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UNIAO DE LANIFICIOS

Vol sl ]

J. Pina & C.°, Limitada

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Todé M. de Tigieibeds

PRACA 2 DE MAIO

Armazens— ADRO DA SE N. 15
V I S E U

Pensao Costa VYerde

Almocos, Jantares e dormidas

aos melhores precos da cidade

Avenida Capitaoc Homem Ribeiro, 107

TELEFONE 2082

V I S E u

Uiseu ||nluslrial, lu."

FABRICA DE

‘Serracio de madeiras, Carpintaria,
Serralharia, Serragao

e poli de granit

CONSTRUGAO CIVIL

A esta Empresa foram confiadas, entre outras, as seguintes construgoes

Liceu de Lamego. Semindrios da Guarda
e Fundao. Sanatorio Distrital de Viseu.
(Casa do Douro—Régua. Hotel de Turismo
—(uarda. Matadouro Municipal—Guarda.
- Caixa Geral de Depdsifos — Viseu. Ade-
gas Regionais em Nelas, Tondela, e
V. N. Tazem. Instalagoes da Shell — Ne-
las. Casais Agricolas (3Y) e Assisténcia
Téecnica — Sabugal, Liceu de Alves Mar-
tins — Viseu. Ete., ete.

FABRICA 1

D E

Relrigerantes @ bicores ta Belra, b."

REFRIGERANTES i

LARANJADAS

GASOSAS LICORES
XAROPES
LIMONADAS i
PIROLITOS GBEL O

A melhor @ a mais hem montada em toda a regido

TELEFONE 2301

Rua Miguel Bombarda, 14 — v ISEU
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O que toded devem sabes

0 Ministério da Guerra
revogou certas restricies

Foi fornecida & Imprensa a seguinte notaw :

Tendo cessado o8 motivos que determinaram a impo_
sicfio de vdrias restricdes derivadas do acdrdo Anglo-Por.
tugés sdbre seguranga e de outras necessidades da Defesa
Nacional, a que foi necessdrio atender durante o estado de
guerra, torna-se piiblico que o Ministro da Guerra, em con.
cordincia com instrucdes emanadas da Presidéncia do Con
selho, mandou revogar as medidas respeitanies:

@) — A censura militar a correspondéncia postal, tele-
grifica e radiotelegrifica;

b)— A& censura das comunicagdes telefénicas e radiote-
lefénicas ;

¢) — A restri¢fio de livre circulagio no Pais de adidos
militares estrangeiros acreditados :

d) — A restri¢io do uso de miguinas fotograficas e cine-
matogrificas e na realizacio de pinturas e desenhos fora
dos recintos nfio sujeitos a servigos militares permanentes ;

e) — A cireulaciio de viajantes nacionais e estrangeiros
a bordo de navios de ou para os Arquipélagos Portugudses
do Atlintico e Colonias; :

f)— Ao compromisso de sigilo para todos os viajantes
que circulem entre o Continente e o8 Agdres;

g) — A proibigiio de desembarque de passageiros em
trinsito nas ilhas de 8. Miguel, Terceira, Faial e Santa Maria,
do arquipélago dos Agidres, e na Madeira e em S. Vicente de
Cabo Verde,

MUDANGAS

no pais e para o uilrangairo

EMBALAGENS DE MOBILIAS
LOUCAS, CRISTAIS, QUADROS, ESPELHOS, ETC.

ORCAMENTOS GRATIS

M,

| /Cﬂlﬂ
Rua da Madalena, 68-70 — Telef, 2 8600'

L 1 S B O A
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
Direc¢do Geral da Caminhos de Ferio

0 «Didrio do Govérno» n.® 179, 2,* série, de 2 - VIIT - 945
publica o seguinte :

Reparticido de Exploracio e Estatistica

Em conformidade com o disposte no artigo 2.° do de:
creto-lei n.o 27+665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado; por
despacho de 26 do corrente més de 8. Ex.* o Shbsecretario
de Estado das Comunieagdes, o projecto de aditamento i
classificaglio geral de mereadorias, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que altera os
precos apliedveis, segundo a tarifa espeeial n.° 1, de peque-
na velocidade, ao transporte de produtos para alimentacfio -
de animais. i

Em conformidade com o disposto no artigo 2.2 do de-
ereto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 26 do corrente més de S, Ex.* o SBubsecretirio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento &
classificacio geral de mercadorias, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que altera os
precos ‘aplicdveis, segundo a tarifa especial interna n,® 1,
de pequena veloeidade, ao transporte de minirio de ferro,
pirites, toros de euecalipto ou de pinho nacionais e outras
mercadorias

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.® 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 26 do corrente més de S, Ex." o Subsecretirio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento i
classificacio geral de mercadorias, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que altera os
precos aplicdveis, segundo a tarifa especial interna n.° 1,
de pequena velocidade, ao transporte de argila, barro, cas-
calho nfio designado, pedra niio designada serrada (em cha-
pas) e outras mercadorias.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.® 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 26 do corrente més de 8. Ex.® o Subsecretario
de Estado das Comunica¢des, o projecto de aditamento a

 classificagfio geral de mercadorias, apresentado pela Com-

panhia dos Caminhos de IFlerro Portugueses, que altera os
pregos aplicdveis, segundo a tarifa especial interna n.® 1,
de pequena velocidade, ao transporte de madeira exditica
nfio designada, desbastada ou serrada, manilhas, tejolos nio
designados, massa e pasta de madeira e outras mercadorias,

Em conformidade com o disposio no artigo 2. do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 26 do corrente més de 8. Ex.? o Bubsecretdrio
de Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento &
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IDEAL DA PELE

AP
O GLYCOL cura o «cres-

pele. g tado» do Sol e 0 «quei-

PRODUCTOS V.
O GLYCOL amacia a | (5

mado» da Praia.

O GEYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pedes, borbulhus, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc.; ete.

O GLYCOL d& aos li-

bios a maior frescura.
O GLYCOL & o ideal fi-
xador do pé de arroz.
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a tddas

as yc]el o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principris farmacins

DEPOSITARIOS:

Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4850
em sélos do correio, nome e morada

FOQAXG

elassificacdio geral de mhercadorias, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que altera os
precos aplicdveis, segundo a tarifa especial interna n.o 1,
de pequena velocidade, ao transporie de gésso ealcinado de
presa, madeira nacienal nido designada, em bruto, sem cas-
ea e por descascar, potassa e outras mercadorias,

0 «Didrio do Govérno» n. 182, 1.% série, de 15 - VIII - 945,
publica o seguinte :

Portaria n.° 11:061

Reconhecendo-se a conveniéncia de alterar as disposicies
regulamentares em vigor quanto ao seguimento das bagagens
e envolvendo essa alteracio a necessidade de regular as dis’

posicdes da tarifa de despesas acessdrias quanto a paga’

mento das taxas de armazenagem :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piblicas e Comunicagdes, nos termos do
artigo 2.0 do decreto-lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1937, que
a redacciio dos n o 1) e 2) da alinea a) do artigo 7.' da tarifa
de despesas acessorias seja alterada como seguro:

1) Na procedéneia — Os volumes que permanecem em
depdsito nas estagfies mais de duas horas, sem que se tenha
procedido iis formalidades do despacho.

2) No destino— As remessas de bagagens (ou parie
dessas remessas) que nio forem levantadas das estagies
até uma hora depois da chegada do combdio para o qual
era valido o bilhete utilizado para o despacho, ou, no caso
de novo transporte das bagagens de primitivo destino para
estaclio anterior em que o passageiro desembarear, por
abandono de perenrso, até uma hora depois da chegada a
esta estagiio do combdio que as tenha transportado.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 15 de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FIIRRO

Agosto de 1945.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comu- 3
nicac¢des, Augusto Cancela de Abrew.

Portaria n." 11:062

Verificando-se que as actuais disposicdes da tarifa geral
de transportes em grande se pequena velocidade, aprovada
nelo decreto com forca de lei n.e 12:863, de 7 de Dezembro de
1926, quanto ao seguimento de bagagens despachadas dos
passageiros, sfio de difieil execugiio no momento presente ;
e tendo em vista que & da maior conveniéneia que as haga-
gens despachadas se encontrem na estaglio de destino no
momento da chegada dos passageiros a essa estaclio e que
quando o passageiro altere o ferminus da sua viagem possa
também alterar de forma pritica e simples o destino das
suas bagagens :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minie-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, nos termos do ar-
tigo 2.2 do decreto n.c 27:665, de 24 de Abril de 1837, que
sejam alterados os artigos 24.° e 25.° da tavifa geral de trans-
portes em grande e pequena velocidade, os quais passam a
ter a seguinte redacgdio:

Artigo 24° 0 custo do transporte do péso excedente aos
30 ou 15 quilogramas a que se refere o artigo 23.° & pago
no acto do despacho, feito & vista do bilhete de passagem e
para o ponto de destino neste designado. Em troca da ba-
gagem despachada a emprésa entrega ao expedidor uma
senha impessoal, que constitui doecumento bastante para
rehavé-la.

& 1.9 O passageiro que, nos termos do § 1.° do artigo 5.*
deixar o comhiio em gualquer estaglio anterior i de destino
indieada no respectivo bilhete, tem a faculdade, sem direito
a qualauer reembdlso, de fazer descarregar a sua bagagem
nessa estacdo, salvo se ela niio segue no combéio em que
viaja, ou, seguindo, se dessa operaciio resultar prejuizo
para a marcha regular do combéio, Verificando-se qualquer

- déstes iltimos casos, o passageiro pode fazer transportar a

bagagem do primitivo destino para a estaclio em que de-
sembarcou, mantendo-se a concessfio do transporte gratuito
estabelecido no artigo 23.°; quando houver péso excedente,
o preco de transporte do prirnitivo ao novo destino é o que
corresponder pela base 4.5

§ 2.2 O passageiro que, ao abrigo do disposto no artigo
7.2, for além do ponto de destino marcado no seu bilhete
tem a faculdade de fazer seguir a sua bagagem até & estagiio
de destino ulterior,

Néste caso mantém-se a co o do transporte gra-
tuito estabelecido no artigo 23.°; quando houver péso ex-
cedente, o prego do transporte para o novo percurso é o
(que eorresponder pela base 4.%

§ 3.2 Para usar da faculdade consignada no § 1.° cum-
pre ao passageiro avisar préviamente o revisor do eombdio
ou o chefe da estacfio onde deseimbarque, devendo ésse avi-
so0 ser apresentado sob a foruna de declaraglio escrita, em
modélo a apresentar pela emprésa, datada e assinada, da
qual eonstem o nimero da senh=a em poder do passageiro, a
estagio de preceddncia, a estawiio do primitivo destino e a
estaclio onde abandona o combdfio. Para usar da faculdade
consignada no § 2.° cumpre ao passageiro avisar préviamen-
te o revisor do combiio, devendm ésse aviso ser apresenta-
do sob a forma de declaragiio esicrita, em modélo a apresen-
tar pela emprésa, datada e assimada, da qual constem o ni-
mero da senha em poder do passageiro, a estagdo do primi-
tivo destino e a estaclio do destino ulterior.

Artigo 25,2 O despacho de bagagens tem lugar desde o
momento em que os passageiros adquirem os bilhetes até
dez minutos antes da hora regulamentar da partida do com-
boio para que os mesmos bilhetes sio vilidos.

& finico. O seguimento gas bagagens efectua-se pelo
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combdio para o qual os bilhetes apresentados slo validos
ou por qualquer outro combdio que, segundo o horirio, per-
mita a chegada a destino mais cedo que o primeiro.

Quando, em conformidade eom o § 1.° do artigo 24.°, a
bagagem tenha de ser transportada do primitivo destino
para a esta¢dio anterior em que o passageiro desembarcar, o
seu seguimento deve fazer-se por um dos dois primeiros
combdios de passageiros que, servindo a estagio em que o
passageiro abandonou o reete da viagem, partam da esta-
cdo de primitivo destino depois de esta ser av:sada do de-
sejo manifestado pelo passageiro.

No caso de excesso de percurso, em conformidade com
o0 § 2.0 do artigo 24.", a bagagem segue pelo combdio utiliza-
do pelo passageiro ou por qualquer outro que adiante a

chegada ao novo destino.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 156 de
Aposto de 1945. — O Ministro das Obras Piblicas ¢ Comu-
nicagdes, Augusto Cancela de Abreu.

O <Didrio do Go\'erns'a-. n.” 192, 2.» st’srie, de 17 - VIII-945,
publica o seguinte :

Em conformidade com o dmpostn no artigo 2.° do decre

to-lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por

despacho de 8 do corrente més de 8. Ex.* o Subsecretdrio de
Estado das Comunicagdes, o projecto de aditamento & classi-
ficaglio geral de mercadorias, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é alterado o
preco aplicdvel ao transporte de tricloreto de fisforo nas
linhas do Estado arrendadas, segundo a tarifa especial in-
terna n.® 1, de pequena velocidade,

Em conformidade com o disposto no artigo 2.2 do deere-
to-lei -n.® 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 8 do corrente més de 8. Ex, o Subsecretario de
Estado das Comunicacgies, o projecto de aditamento i clas-
sificagio geral de mercadorias, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio al-
terados os precos aplicidveis ao transporte de cortica em
bruto a granel e cortica em bruto enfardada, segundo a ta-
rifa especial interna n.° 1, de pequena velocidade.

O «Diario do Govérnos,
publica o seguinte :

n. 196, 2,* série, de 22 -VIII-945,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.2 do decre-
to-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direc¢io Geral de 15 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, regulando
as condigdes de aceitagio a despacho, em grande velocida-
de, das remessas de oxigénio e deido earbdnico.

O «Didrio do Govérnos
publiea o seguinte :

n.° 198 2. série, de 24-VIII-945,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 20 do corrente més desta Direcclio Geral, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apreseniado pela Companhia dos

--Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, regulando o ser-
vigo que prestam as estagies, apeadeiros e paragens das li-
nhas exploradas pela referida Companhia.

ESTE NI'IMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DF CENSURA
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Aguiar & Mells, L.
Praga do Municipio, 13, loja — Telefones: 2 I151-2 1152

L1l s 8o a

C!menio Hldrofugado "Liz N"

P abilizac do nto
para: Empenas, andaq:oes,
Caixas, Tangues, etc. —i—

NACIONAL DA

A
PRODUTO
Emprésa de Cimentos de Leiria

ESPECTACULOS

S T s

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — «<Pagos & dobrar-.
OLIMPIA - As 245 e 845 — «O Dragio Negdros»
COLISEU — As 20,45 «Cinemas,

I’ARQUE MAYER — Divertimentos, atraccies, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicho de animais,

buliz Baptista, Sucessores, b.”

FABRICANTES DE ESCOVAS
DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
E EM ARAME PARA MAQUINAS,
TUBOS, GARRAFAS, ESTRADAS, EIC.

p—, Telefone

ARAME D'AGO PARA MOAGEM

Rua da Fé, 49 - hISBOA

Manual do Oiajante em Portugal

Pedidos a Gazefa dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horfa Séca, 7—LISBOA

Sapataria e Chapelaria Popular de TEODORICO DA SILVA

Executa todos os trabalhos pertencentes & sna indiictria com rapidez
e perfeigio —Fabricagiio especial em modélos para senhora — Espeeiali-
dade em botins tipo alentejano ¢ Mocidade Portuguesa — PRECOS
SEM (,.GHI-'ET.,I\LIA—NW se responeabilisa pel::u rem»ertns mn
retirados por mais de 60 dias ——

4, R. Direita de Marvila, 6—POCO DO BISPO—Telsf, 3 8257
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‘COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS5 CAMINHOS DE FERRO
PARA O BEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Toleg. EUROPEA (=F R N ey
TELEFONE: 20811 AG E NCIAS EM T 0 D o o P A ’ s
SEDE R U A Do CRUCIFIXO, L oO-LISBOA

MOVIMENTOS INDUSTRIAIS
POR CORRENTE

RENOLD

ECONOMIA DE FORCA—ECONOMIA DE ESPA(O
Supressfio absoluta de resvalamentos. Longa duraciio

Manuel Lourenco Ribeiro

OFICINA DE CABOS PARA VASSOURAS

DE PALMA, PIASSABA, PINCEIS, ETC., ETC.
e

DESNATADEIRAS A I_ I:A-l.AV AI.

MANUAIS E MECANICAS
NORMAIS E ANTI-ESPUMA
DE 45 a 5.000 LITROS POR HORA

CALCADA DE D. GASTAO, 9

TELEFONE 38286 - L 1 S B O A

RIS |
SERE PoticLinica pa Rua po Ouro
MOTORES ELI‘JQTR-lL'Oh‘ A Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
_}AZ POBRE, j\ ()LE()S' ETC Dr. Armando Nam.im—Medicinn, coragfio & pulmdes—as 6 horas
! - Dr. Bernardo Vilar — Cirurgin geral e operacdes—as 5 horas
GRUPOS MOTO-BOMBAS PARA REGA Dr. Mignel de Magalhdes — Rins e vias urindriass—a 1 hora
E OUTROS FINS - Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis - 4s 6 horas

Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — as 2 horas
R Dr. & Bello — Estd , figado e intestinos-as 4 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 5,30 horas
A DA Dr. Casimiro Afonso—Doengas das senhoras e operacdes—as 5 horas
H AR K E R' S U M N E R & C. 1 L, Dr. Gongalves Coelto — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, prote:e — @8 2 horas
152-R. José Falcao-156 14-L. Corpu Santa-18 Dr. Alen Saldanha — Reio X — &s 4 horas
Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — a8 4 horas
PORTO LISBOA — - ANALISES CLINICAS - e

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palimas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, € no regresso da América do
Sul para Vido, Corufla, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes de confdrto e seduranca. Ag=n-
tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A> James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,% Telefones: 23232-3-4, Para os paquetes da classe <H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas).. No Pério: ’Fnil & Co. Rua Infante D. Henrigue, 19 Telefone: 7.

S 5 . Rua do Amparo, 51
- Quereis dinheiro? LISBO A

J—OM f"“'/ﬂ/ / Z(/_) Sempre Sortes 6randes !
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Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madseiras e Fabricas Mecinicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

P2 AL BIE e ASE CTACN THA RO X
EhosSo B 05A
Séde para onde deve ser dirigida tida a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
- TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L, DO STEPHENS, 4-5—-LISBOA
Teledgramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

TINTURARIA Eﬂ[lll]l]lll‘llﬂﬂ

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA D_Q_‘PAPE_l:
Tintas para escrever de d.i‘:ersaa qualidades -

rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

ta

UMA TINTA A OLEO, FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO

Aplica-se & pistola ov o pin-
cel, adere o tédos as superhi-
cies, € lavavel, isento de pro-
dutos téxicos, néo deixo cheiro,
e & por isso recomendode para
escolas, hotéis, cosas de saude,
hospitais, etc.

Com esto tinto obtém-se os
mais belos efeitos decorativos.

VALPASTEL

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou ﬂeamanchﬂdo Encarrega-se de reexpedigiio pelo ca-
mlnho de ferro ou qualguer outre via —Limpa pelo processo

SOC GILLCAR. LTDA

Rua Nova do Almada. 81, 2 fatos de vestidos de seda ou de 18, etc,, sem
| Telef 24504 LISBOA serem desmunchados — Os artigos de J&, limpos por éste pro-
cesso, nio estio itos a serem atacados pela trace

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

Telefone 2411 - Teleg. BROWNBOVERI — Pirto (Universal Trade Code)

ciedade Anomma Brown Bowen & G

B ADEN S UIGCA

A tirma que instalou o maior ni-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em Portugal Uniso Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECKICO:
Praga 9. doao |, 25, 3°% Dt! —_Pbéprto
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Amendoeiras em  flér
nos rredores da Guarda

UARDA,

a cidade

da Savde

IVERSOS e valiosos factores concorrem.

para a alta importincia da cidade da

Guarda, ou sejam a sua altitude, que

lhe confere o titulo simpético de «A
cidade da satide», as suas excepcionais condigdes
turisticas, entre as quais nao devemos esquecer a
circunstincia de que ela é a porta de entrada para
a Serra da FEstréla; o desenvolvimento da sua
agricultura; a sua inddstria pecuéria e a indds-
tria dos lanificios. Durante a guerra, a extrac¢do
do volfrimio movimentou muitos capitais,

Fm tempos ndo muito distantes, a cidade era
cognominada a cidade dos trés F F F —iniciais
que significavam feia, fria e forte.

Algumas obras de embelezamento, com objec-
tivo turistico, vieram moddficar consideravelmente
a legenda depreciativa. Ninguém hoje pode dizer
que a Guarda é uma cidade feia. Pelo contrario,
ela estd incluida no nimero das cidades mais pi-
torescas, mais dignas de ser visitadas, do pais. £
o facto de ser, pela sua altitude, uma cidade fria,
constitue um dos seus melhores privilégios, pois é
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gracas ao seu clima, s suas neves, que ela deve a
construcio do seu famoso Sanatério Souza Mar-
tins, considerado justamente o melhor da Penin-
sula, e que rivaliza com os da Suica, sendo, em
certas fases das doencas pulmonares, preferido
ao0s sanatérios estranjeiros.

Cabeca de um importante distrito, a Guarda
pode considerar-se uma cidade francamente pro-
dressiva. Fstincia magnifica de inverno, oferece a
vantagem admiravel de se considerar também
uma bela estidncia de veraneio, pois nos meses
mais quentes a sua temperatura étemperada, agra-
davel, deliciosa. -

Niao é pobre de atractivos a cidade. A Sé Ca-
tedral,
cenca, atribuido a Jodo de Rudo. Ha ainda para

em estilo gético, tem um retibulo Renas-

admirar a Capela de Hilm, onde, segundo rezam
as tradicGes, ajoelharam S. Francisco de Assis e a
Rainha Santa Isabel. A Igreja da Misericérdia,
em estilo portugués, prende também a atencéo
dos turistas.

Evidentemente que o turista gosta também de
contemplar panoramas. Da Torre de Menagem,
que é, sem ddavida, o mais alto miradouro portu-
gués, os olhos dos visitantes enchem-se de mara-
vilhosa e inédita beleza, No sitio da Béa Vista

Revista quinzenal

gosa-se também um belo e vasto panorama para
os lados da fronteira.

Ha 5 anos, isto é, em Agosto de 1940, a cidade
inaugurou um excelente «Museu Regional» cons-
tituido por 8 amplas salas, nas quais figuram
imagens sacras, talhas que pertenceram & Sé, pe-
¢as arqueolégicas, moedas de varias épocas e uma
coleccio de quadros a éleo, assinados por mestres
consagrados.

Ha duas espécies de turistas: os que viajam
com o fim de todos os dias verem aspectos dife-
rentes da natureza, e 08 que preferem descam;ar
comodamente ‘durante uma semana ou duas, ins-
talados num bom hotel ou em pensdo de catego-
ria. Para estas duas espécies de turistas a Guarda
é igualmente aconselhdvel. Os primeiros encon-
tram na Guarda um grande centro de excursdes
para Sabugal, Termas Radio, Pinhel, Manteigas,
Foscoa, ete., pontos admirdveis, que enriquecem
uma das principais zonas de turismo do pais. Os
segundos, que querem gosar uns dias de repouso,
sem preocupagdes de espécie alguma, a Guarda
oferece atractivos, aliados a um clima magnifico.

A Guarda, cidade rica e progressiva, cidade da
satide e centro de turismo espera a visita dos por~
tugueses que fazem da arte de viajar a arte de co-
nhecer melhor o pais.

TELEFONE 38

JOAQUIM DIAS LOPES

Casa do Bom Café Malhas e Miudezas

GUARDA

TELEFONE N.” &8

ANTONIO AMARO PEREIRA

MATERIAIS DE CONSTRUGAO, MADEIAAS E LENHAS

Agsnte da Emprésa de Cerdmica da Carriga, ,",Jfrr
com fdbricas em Coja e Mortdgua

Rua do Torredo, n.° 9—GUARDA

PENSAO CENTRAL

(BONS QUARTOS, E A QUE MELHOR SERVE)
G UARDA

OFICINA DE RELOJOARIA E OURIVESARIA DE

FRAMNCISCO CONQALVES LDPES
Rua da Térre, 44
GRANDE SORTIDO DE OCULOS E LUNETAS
ISQUEIROS. VARIOS MODELOS, PEDRAS E MOLAS

OURIVESARIA E RELOJOARIA DE
JOSE PINTO CORREIA
16, Largo Jodo de Almeid I? GUARDA

{Antigo Largo da Miseriedr din
Bramde sorlide em owro, prafa, !elns relégies, shjectos de movidades para presentes

FABRICA ESTRELA
pE ALIFIO DE ALMEIDA COUTO
Laranjadas, Pirolitos, Aniz, Ginginha, Aguardente, Xaropes,
Geropigs, Vinhos finos, Espumantes; Rebugados, ete.
@ U A B D A
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Antonio Joaol

COMEBCIO DE 1LAS
MANUFACTURA DE, <LAS "’

(Cobertores, fios e mantas)

COMERCIO GERAL

MACAINHAS,

GUARDA-PORTUGAL
F A B R ' C A ANTICA CASA MANTAS
- José Gongalves Lopes
o E RO L |
: Estabelecimento de mercearia e ferra-

: gens. Vendas a retalho. Tintas, 6leos,
G U A R D A vernizes, pregagem, zinco, camas de
: — ferro e muitos outros artigos —

!”I” Rua Camilo. Castelo Branco, 44 a 52
G UA RD A

REFRIGERANTES

¥ 4R 0 PoRs Hutonio Canotilho & Irmﬁo
Ve R IR

0Oz melhores pregos e o znelhor sortido, Compras
directas aos fabricantes. Fazendas de 13, algodfio
|||I|| e miudezas, chapéus de feltro, chailes, guarda-
| t | -chuvas, Especialidade em capotes A alentejana,
Enorme sortido de lanificios a precos de combate

ARMAZEM DE:

VINHOS DO PORTO RUA MARQUEZ DE POMBAL
E ESPUMANTES G UARDA
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UMA LINDA \"[STA.DA COVILHA

capital do trabalho

INGUEM hoje poderd negar & Covilha
os sensiveis e importantes progressos
que, nestas duas dltimas décadas, re-
distu e apresenta, quer sob o ponto de

vista populacional, quer sob o ponto de vista de
melhoramentos citadinos, quer sob o ponto de
vista comercial e, finalmente, sob o ponto de vista
industrial. A tal ponto se multiplicaram as suas
fabricas de lanificios, e aumentaram na mesma
propor¢io que os seus processos de trabalho se

foram aperfeicoando, que a Covilhd comegou a_

484

ser considerada muito justamente a capital do tra-
balho. F. uma cidade em franco, decisivo progres-
so. Tendo sido elevada a categoria de Vila Notd-
vel, com tddas as regalias e privilegios inerentes,
por D. Sebastido, em 1570, s6 em 1870, trés sécu-
los depois, é que ela sobe a dignidade de cidade,
por decreto de 20 de QOutubro, assinado pelo rei
D. Luis. A Covilha, como cidade, é, pois, uma
das mais recentes do pais. S6 daqui a 25 anos é
que festejara o seu primeiro centendrio.

A indastria dos lanificios essa é que é de an-
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tigas tradicbes pois sabe-se que o Marqués de
Pombal a protegeu com um decreto especial. De-
vido a essa justa proteccio a Covilhd pode de-
senvolver notavelmente a sua inddstria e se esta
teve, como tddas as grandes inddstrias do pais,
periodos aflitivos de crise, hoje, felizmente, pode
considerar-se das mais présperas, das que assegu-
ram trabalho a milhares de operarios.

Nio ignoramos que a Covilha, mercé da sua
privilegiada situacio, é uma das portas de acesso
a maravilhosa Serra da Estréla e que, por essa
magnifica circunstincia, se converteu num grande
centro de excursdes. Mas antes de falarmos nas
suas extraordinarias possibilidades turisticas, in-
sistimos ainda no seu alto e indiscutivel valor in-
dustrial.

Uma inddstria, é claro, ndo se consolida e de-
genvolve apenas com técnicos especializados e
operarios inteligentes; impde-se também pela boa
qualidade dos seus maquinismos. A Covilha desde
hé muito que, na sua inddstria, emprega as ma-
quinas mais aperfeicoadas, ndo receando hoje em
qualidade, bom gdsto e variedade de tipos, a can-
frontagio com os lanificios estrangeiros. Alvaro
de Moura, numa monografia sébre a Covilhi, es-
creveu o seguinte :

«As suas fibricas estdio aptas a satisfazer todas
as exigéncias dos mercados, e a convencer o piti-
blico de que n&o necessita recorrer aos lanificios
estrangeiros para ser bem servido».

Para a especializacdo dos operarios texteis,
criou-se em 1884 a «Escola Industrial Campos
Melo», com cursos diurnos e nocturnos e cursos
completos, destinados a teceldao — debuxador, tin-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

tureiro e cerzideiras. Néste estabelecimento de en-
sino técnico leccionam-se as seguintes disciplinas:
portuguds, aritmética, desenho, debuxo, fisica e
quimica, quimica tintureira, tecnologia e francés.
Para as aulas priticas hd oficinas de tecelagem
e cerzideira.

De grande importancia industrial, a Covilha ¢,
também, uma cidade muito importante sob o ponto
de vista comercial. Os seus estabelecimentos estdo
sortidos de tudo gquanto é preciso para cativar o
gosto do maisg exigente fregués.

Se a Covilha, quanto & sua certiddo de idade,
é uma cidade moderna, sob o ponto de vista ur-
banistico esta, porém, a modificar-se, a melhorar
o seu aspecto. 3

Mas a Covilha, ainda assim, é uma cidade pi-
toresca, agradavel, simpédtica, com excelentes edi-
ficios, e emmoldurada pelas mais extraordinérias
paisagens da Beira.

O visitante, ao chegar & Covilh&, nunca deve
perder o ensejo de gosar dois panoramas maravi-
lhosos, dos mais raros, dos mais empolgantes de
quantos em terras portuguesas nos é dado fruir:
o aspecto da cidade visto da planicie, e 0 panora-
ma da planicie visto da cidade. Sio dois especti-
culos soberbos, na verdade.

Fsta claro que se vai a Covilhd com objecti-
vos comefrciais e industriais e também para um
srande nimero de portugueses com objectivos tu-
risticos, pois a cidade é um grande centro de ex-
cursdes para vérios dos pontos mais belos da
Serra da Estréla.

Zona de trabalho, zona de satide e zona de tu-
rismo, a Covilhd merece a atenc¢io dos portu-
gueses.

COVILHA — Jardim piblico
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FABRICA" DE MUNGOS

| Framcisco Roue G E Jum & Fllog, L.
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COVILHA 67
Telefones UNHAIS &

|l|

Santos Marques & C. !

FABRICA DE LANIFICIOS

Telefone 301

Mesire de Obras da Construcao Civil

O

FABRICANTE DE LANIFICIOS

Q

'I COVILHA—-PORTUGAL

EM UNHAIS DA SERRA ENCARREGA-SE DE TODOS
OS TRABALHOS DE CONSTRUGAQ
TR
[rsem——)
£ TEM DEPOSITO DE MADEIRAS
ESCRIT6RIO—~C O VI L H A Pt R R LA N S '
ne n.° Residén 50
Tele i fo ne 35 Telefones { Fﬂlrlucig‘-i
gramas “Roquebrals
"':w':'

Joaquim Pereira. ESpina. Suer.

FABRICA DE LANIFiCIOS

>

COV[LHA'—POHTUGALI
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TELEFONE 121

Jodo da filva Fiadeiro

CARDACAO E FIACAO
DE LAS E ALGODOES

COVIL A

TELEFONE 339

Tecelagem da Fonte Sana, .

FABRICANTES DE LANIFicIOS

o
i

APARTADO 50

COVILHA (Portugal) |

TELEFONE 83

José Miguel & Filhos, L.

FABRICA DE LANIFICIOS

_———covn_HA:_b

da

Cravines & Fael, L.

R

FABRICA DE LANIFIiCIOS

RIS
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ALBERTO I\/HGUEL

COM FABR[CA DE LANIFICIOS

ELEFONE 235 COVILHA

TELEFONE 96

José¢ Munes Corrcia § Filbos

COM CARRFIRA DF CAMIONETAS
F. LIGACAQO COM OS C. DE FERRO

C-'O N FLE FH A

Tgnacio da Silva Fiadeiro § €.

FABRICA DE LANIFiclOS

COVILHA
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Telefone 424

Jos¢é Vicente

Fabricante de Lanificios

C:- 0 V:lLE-H A

Antonio Peixoto Séna

COM FABRICA DE FIAGAO,
:: CARDACAO E MUNGOS ::

Telefone 326

COVILHA

Jos¢ Ramos dos Santos

SERRALHARIA MECANICA

AVENIDA MARQUEZ DE POMBAL — (A Companhia)
C O N L WA

Telefone 145

0 gk Ao de Moras & Fil

FABRICA DE LANIFiciOS

c O v ] = KM r - N

Telefone 327

Cruz Fazenda § Soilza, L."

Fabricantes de Lanificios

CHOYVT L B A

Telefone 61

José Esteves Fiadeiro, [~

FABRICA DE LANIFICIOS

COVILHA ((PorRTUGAL)

Coelho & Gavinhos

OTIMOS
ASSEIO E

QUARTOS
COMODIDADE

Lopes & Podis, fue.”

FABRICANTES DE LANIFICIOS
g’
—

C O N L L WA
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LANIEICIOS
H FREIRE
TclefoneQSl—fJOVllHi

MODERNOS PADROES EM:
CASEMIRAS FINAS DE ESTAMBRE
FAZENDAS PARA FATOS, VESTI-
DOS, SOBRETUDOS E CASBACOS

ESPECIALIDADE EM:

SARJAS PRETAS E AIUIS

Papiticacao da Covilba

Fundada o¢m 1886

FABRICACAO MAIS MODERNA

TELEFONE 2769

C O V i A

Anténio de Jesus Coely

Constructor Civil

COM ARMAZEM DE MA-
DEIRAS EM BRUTO

€0 - N LA H A

Enderego Telegrafico: NEVAO
Telefone N.° 10
Apartado n.® 2

Antonio Maria das Neves & Imao

LA NIFiclr1OS

CORRESPONDENTES DO

BANCO LISBOA & ACORES

(@l e R B B B

| Fabrica 282
Teletones | Residéncia 467

Alexandrine Fernandss Nogueira
I FABRICANTE DE LANIFiCIOS
VENDAS 8O POR JUNTO

C OVILHA

Joao Constanting Carreira

FIO DE ESTAMBRE, LAS E ALGODOES
EM RAMA. FIOS CARDADOS E MAN-
— - TAS DE CORDAO—MUNGOS ——

Residéncia e Armazens: PRACA DO COMERCIO
MIRA DE AIRE —Telefone 16

Armazem ¢ Escritdrio; R MARQUEZ D'AVILA E BOLAMA, 106
COVILHA-—Telefone 310

( Armazém, Fabricagio e Esciitdrl, 522

Telefones ( Ultimagio da Estrila 278

Aniénio Pereira Nina Janior
FABRICANTE DE LANIFICIOS

- == A

o O Vv ]

Telefones: 60 e 366

Emprésa Transformadora de Las, Limitada

FABRICA DE PENTEAGAO E FIACAO DE T

C0 Vi R S
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Fibrica <A Penteadory

UNHAES DA SERRA

TEIE!S. ﬁ?.‘i.";éf daag Serra 3

Teleg, : Pnntsadnra—ﬂnvllhé

Sotiedade Industidl de Pentecio
0 Fiaedo o bis, b

ESCRITORIO ::

Apartado 390

Covilha Portugal

Simdo da e Fazenda & Filhg

| Fabrica 302
Telefones | Escritério 459

Fabrica de Lanificios e Fiacao

C OVILHA

Covilha-Rua Conselheiro Santos Viegas

CASA DO LEAO

(NOME REGISTADO)

Ferragens e Ferramentas — Materiais de Cons-
trugfio — Artigos Sanitdrios — Representagdes —
Correspondente Baneario
Telefone 228

Teleg. «Basa Ledo»  COVILHA

JOAO GIGANTE

FABRICANTE DE LANIFiCIOS

Telefone 439 COVILHA

s
Residéncia 161

Tel
elefones | o sbrica 215

] C. Donas & Filhos

Fabrica de Lanificios

ESTAMBRES — CARDADOS
—SETINS—SARJAS—SO-
BRETUDOS — CASACOS

J. B. Terenas & Filhos, L."

FABRICA DE LANIFiciOos

Telefone 346

COVILHA '

JANUARIO CARRILHO

FABRICANTE DE LANIFiCIOS

Telefones 352 ¢ 296 COVILHA

M. N. Nunes Garrido, Sucr.

Murcenaria e Carpintaria Mecénica — Artigos para funerais

Rua Comendador Mendes Veiga, 8 a10 — COVILHA

FaN RENOVADORA

DE LEANDRO FONSECA & CA, L.
Ferragens e Ferramentas Material Agricola - T ntas
- Materises de Construcio — Louga -‘::amtana

Rua de S, Vicente—COVILHA Telefone 574

MANUEL ABILIO

FABRICANTE DE LANIFIiCIOS

Rua do Jardim COVILHA

FERINANDO FINO
FABRICANTE DE LANIFICIOS
Direcgdo Téenica de ANTONIO FINO — Inscrito na F., N. 1. L, sob o n.° 130

c O Vv 1 =

C-O M Ll -HA

ARTIGOS FARA FATOS, SOBRETUDOS, GABARDINES, ETC. I
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GCouveia

de, mas a maior parte dos seus mais recentes me-

lhoramentos contribuem para o prestigio e o en

grandecimento da vila. A iniciativa da Cimara
Municipal e a iniciativa particular tém feito muito, cada
uma por gua parte.

Edificada numa das faldas da Serra da Estréla, a vila
de Gouveia & atravessada pela ribeira do mesmo nome — e
que @ nem mais nem menos que um afluente do Mondego.

A fundaciio de Gouveia & fora de divida anterior & fun-
dacfio da monarquia. Ha quem afirme que foi fundada pelos
Tirdulos.

Fasse ou niio fisse, o que é certo é que temos nela uma
das mais progressivas e opulentas vilas do pais. Ndo é uma
cidade, mas quem l4 vive pode perfeitamente fazer vida de
cidade Ha quatro ou cinco anos, um grupo de capitalisias,
nfio com mira nos lucros mas com o objectivo de dotar a
terra com um melhoramento notdvel, construin um teatro-
-cine magnifico, como nem todas as cidades de Portugal o
tém.

Claro que a iniciativa particular n#o ficou por aqui.
Virias moradias de fino gdsto enriquecem a estética da vila
e dos seus mais lindos arredores, devendo acrescentar-se
(ue a vila ji possuia um niimero ndo pequeno de residén-
cias de fino estilo arguitectinico, que ennobrecem a terra.

A indistria dos lanificios veio trazer a Gouveia um im-
pulso formiddvel. Com efeito, a sua organizagio industrial
foi feita em bases s6lidas e constitue uma das maijores for-
cas econdmicas das nossas Beiras,

Hi anos, quem queria percorrer a Serra da Estréla vi-
nha a Gouveia. Embora para isso hoje sejam preferidas a
Covilhi ou a Guarda — principalmente no inverno, no pe-
riodo das neves — Giouveia, no entanto, é muito freqiientada
por turistas. Se a Serra da Estréla tem, durante o inverno,
08 seus encantos, também na época estival os possue, ¢ nu-
merosos, 3

Em Gouveia podem ajustar-se guias, que, por um preco
razodvel, conduzem os turistas aos sitios de maior beleza
da Serra.

Néste tempo, a pritica do campismo é aconselhdvel. Pois
nem faltam barracas de campanha, o que demonsira que em
Gu11lveia os assuntos turisticos tém merecido atengiio e ca-
rinho.

Terra de trabalho, grande centro industrial, dos mais
importantes da regifio, Gouveia é também uma terra bem
fadada para a indastria do turismo. .

Proximo de Gouveia, existe uma das mais pitorescas e
risonhas aldeias de Portugal. Chama-se Melo Vai-se por
uma estrada bordada de castanheiros, Tem excelentes ares
e dguas magnificas, B’ a Sintra de Gouveia,

Por éste resumo se vé que a vila de Gouveia é uma
terra excepeional.

UM ritmo verdadeiramente vertiginoso tem-se desen-
volvido a vila de Gouveia. Nilo é ainda uma cida-

'
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Café Central

(O melhor de Gouveia)
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, GOUVEIA
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HHE

. Fabrica de Lanificios

ARTUR COSTA

¢ Fios de Tricot e de Tapetes

R A OO SR

x Sao Paio

GOUVEIA

SOOI IS GO GO ORI I

3

R M S RO IO T R

R 0K

HE

Padama Gouveens

HEHCHROIE

Blbertino Marques Simoes

GOUVEIA

A S 0 S R G SO

. Padaria ESTRELA

(Conhecido por Antdnio Cacho)
(PADEIRO)

¥ A que melhor serve
Telefone 83 GOUVEIA

O ACIGR SO O ORI IR G RIS

A O OO R

TELEFONE 81

A O ORISR ISR ROIGIOR

Padaria VIRIATO

Alvaro da Purificacao

GOUVEIA

RO IR RIS R IR

493

SR A HE IO S T T S M A MR
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TELEFONE, 57

APARTADO, 14

Do fe

SERRA DA ESTRELA
GOUWVEIA

LANIFICIOS

fugusto Fipeiredo Sampaioto

SR
i

TELEFONE, 45

G O Lk V. E

FABRICA DE LANIFICIOS

UNICA FUNDADA POR

At ﬂllﬂllslﬂ bopes Ilﬂ Gost

e cujos produtos foram pr
osicdes de Paris 1878, 1888 « 1889
e de Lishea IHBB; 1893 « 1932

la Costa & Filhos

fone —GOUVEIA 55
Tele

lgramas— VILOCOFI

Yila Lopes

MOIMENTA DA SERRA

ESII!VﬂI]lIlIiIEII&l}

(Ca a !undndn em 1870)

FABRICA DE LANIFiCIOS

ESPECIALIDADE
EM FIOS PARA
TRICOT E MALHAS

GOUVEIA—S. PAIO
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Auto Garage. Couveense

SECCAO DE GARAGE — Carrreiras de passageiros entre Gouveia
e Viseu — Automdveis e Camionetes de aluguer — Recolhas.
SECCAO DE VENDAS — Acessorios para Autos, Motos e Bicicletas
— Acessorios para Electricidade — Fogoes, Fogareiros; Escalfetas
eléctricas — Grupos Eletro-Bombas para regas-— Gasolinas, Oleos,
Carvio para Gasogénios, ete.

SECCAO DE ELECTRICIDADE — Repara¢des em motores, Dinamos,
Radios — Fogoes, fogareiros, ferros de engomar e aparelhos de
aqueeimento — Montagens e Instalacdes Eléetricas.
SECQAO OFICINAS — Serralharia mecéanica e civil — Reparacdes em
motores de qualquer marca — Rectificagdo de ecilindros— Soldadura
Auto e Eletrogeno-— Vulcanisacio de camaras d’ar pelo sistema
eléctrico — Todos os trabalhos de torno — Pinturas a Pistola — 7odos
0os Trabalhos de Construcao Civil.

Todos os trabalhos feitos em nossa casa, sao garantidos

CONSULTEM OS NOSSOS PRECOS

Telefone 25 GOUVETA
Armazém de: Fabrica de: Tolo! fone: NELAS 295 i

Mercearias i Madeiras | gramas: VINICOLA

Azeltes Azeite

Frutas Destilaria

Farinhas Torrefacqdo

Cereals ¢ Moagem de Café

Adubos Moagem de Cereais

Materfais de Construgdo Trituragio

~{ linicola de Nelas, L.*
J.R.Silva& (C.’| Ymnos po pio

TELEFONE N.° 4
CARREGAL DO SAL

OLIVEIRINHA NELAS

(BEIRA ALTA) (BEIRA ALTA)
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da

A, Lopes & Irmao, L,

GARAGE E OFICINAS

Oleos, Gazolina, Acessérios e Rolamentos

Fabricantes de Acesscérios para Automdoveis

Pneus «MICHELIN»> e <«FIRESTONE»

Coveln o MUUFH, Gabral & G |

Sociedade Gouveense FABRICA DE LANIFICIOS
do Café Estréla, L.*

Il
c O WV ERAIL ORI G A

ESTABELECIMENTO

Jodsé Femreira Amaral

MERCFARIA, FAZENDAS
BRANCAS E MIUDEZAS

T

PEDRO VAZ LEAL

Ro FABRICA DE LANIFiCIOS
SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

SOLDADURAS A AUTOGENIO E ELECTRO-
GENIO — PRECOS SEM COMPETENCIA

LARGO DE S. GINEZ
L O R 1 G A

SERRA DA ESTRELA SQI‘I‘& dﬁ [SII‘@'&-[ODIGU
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Estoril

COSTA po SOL
a 23 quilimetros de Lisboa

A mais elegante praia do Palis

TODOSI 0OS DESPORTOS
Golf, Tennls, Hipismo, Natagdo, Tiru, etc.

A |
ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortével

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HbTBL (Monte Estoril)

Servigo esmerade

ESTORIL-TERMAS :
Estabelecimento Hidro-Mineral .« Fisioteripice
— Anilises Clinicss — Gindstica —Cultura Fisica

TAMARIZ
Magnificas esplanadas s8bre o mar — Ree-

taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITACAO
«STANDS> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

informagdes:

05 "AIELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L."*

1Ma PELA QUALIDARE
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE BEM
trabalhas de

BERTRAND (IRMAOS) L*

Trww, d Condows do Fow. 77 LISBOA - Telel. F.B.0C 21008 1007

Soc. Propaganda da Costa do Sel —ESTORIL

FERRAGENS,
CERRALHARIA E

CROMAC(
CONSTRUCGCAO CIVIL
CASA Wm.mo
YnZ— 93.20
LISBOA

Teiefone 27093
ARTIGOS DE UTILIDADE
EM METAL.CROMADO
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

'BENZO-DIACOL &

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




