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Portos, Caminhos de Ferro

¢ Transportes da Colonia de Mocambique

Relatério do ano econémico .de 1943

A Administracio dos Servicos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da Colonia de Mocambique

recebemos’ o Relatério referente ao exer-
eicio do ano econdémico de 1943. Trata-se
de um grosso volume, repleto de informa-
coes, estatisticas e mapas, que nos dio a
medida exacta da importancia sempre
erescente daquéles servigos e, conseqiien-
temente, do alto valor econémico da nossa
colonia.

O ilustre Director dos Servicos, ser-
vindo de Administrador — delegado, enge-
nheiro Francisco dos Santos Pinto Tei-
xelra, escreve, a abrir o referido Relatério,
algumas palavras desassombradas, que di-
rige a 8. Ex.*, o sr. Governador Geral, e
nas quais é analisada a situac¢io finan-
ceira da Administracio.

Esereve o sr. eng.® Pinto Teixeira:

Difieil foi 0 ano econdémico de 1943, que
vim encontrar em progressiva queda de
receitas e progressivo aumento de despe-
zas, quando em Julho regressei da missio
de que fui encarregado em Angola por
Sua Ex.* o Ministro. Tao difieil era a situa-
¢io financeira que chegou V. Ex." a suge-
rir um aumento de taritas nos transportes
internos, bem justificado pelas cirecunstan-
cias: aumento de despezas com pessoal e
com os materiais cada vez mais caros,
quando as tarifas sdio as mesmas de antes
da guerra.

Eeconomizou-se o que se pode, continua

o sr. eng’ Pinto Teixeira, deixou de se
‘preencher vagas existentes do pessoal, for-
gou-se alguns a aprender novo oficio, por

niao haver servico na sua profissio e haver
excesso de trabalho oficial, pela necessi-
dade de produzir pecas sobressalentes an-
teriormente importadas por serem muito
mais baratas, e de aproveitar material
usado, e adiaram-se alguns trabalhos de
conservacao.

A seguir o ilustre Director dos Servicos
de Administracio dos Portos de Mocambi-
que afirma com energia:

Desassombradamente, tenho de afirmar
que ou se facultam a administraciio ferro-
vidria as receitas necessarias, como ante-
riormente 4 guerra, sem a sobrecarregar
com novos encargos, para se poder manter
o antigo ritmo do desenvolvimento das
comunicagoes na Coldnia, ou esta eairda no
marasmo e degradacdio que a caracteri-
zou de 1919 a 1930. Se para isso alguma
influéneia podem ter as pessoas, entdo que
sejam_escolhidas aquelas que sejam dignas
de receber o apoio superior naquele sen-
tido, porque acima das pessoas esféalo de-
senvolvimento da Coldnia.

Pelos mapas do presente relatério veri-
fica-se que o capital do estabelecimento
continuou a aumentar, sendo o aumento
em relacio a 1942 de 20.160%690 escucos e
em relacao a 1941 de 68.137$110 escudos.

Adiante, noutras pdginas, encontramos
um bem elaborado resumo das possibilida-
des e das actividades econémicas da colo-
nia de Mogambique.

A ilustre Administracio dos Servigos
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes da Colonia de Mocambique agradece-
mos o exemplar do Relatério do ano econdé-
mico de 1943 que foi enviado & nossa re-
daccdo. :
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Mmlslro das Obras Publlcas
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B que todod devem daber

0 sr. engenheiro Cancela de Abreu
encontra-se j& ao servigo da Nacdo

Depois de uma urgente intervengao cirtirgica e
de se ter ausentado de Lisboa a-fim-de convales-
cer, encontra-se ji no seu gabinete de trabalho o
ilustre engenheiro Cancela de Abreu, Ministro das
Obras Piblicas e Comunicagdes e Membro do
Conselho Directivo da Gazela dos Caminhos de
Ferro, a quem sinceramente apresentamos cumpri-
mentos e desejamos complefo restabelecimento.

Sociedade «Estoril»

Foi concedida & Sociedade <Estoril:, pelo
Fundo de Desemprégo, uma comparticipagio de
750.000%00 para ampliacio da Estagao de Cascais
e construcio de um novo edificio de passageiros,
obra orcada em 2.036.733800.

Com éstes melhoramentos, de indiscutivel im-
portincia, faz-se também uma obra de embeleza-
mento, digna de registo.

(Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Agosto de 1895)

Linhas Portuguesas

A tracciio electrica no Porto — Progridem dia a
dia os trabalhos iniciados pela Companhia Carris de Ferro
do Porto, para a tracc¢io de carros por meio de electricidade
na rua da Restauragfio-e na linha marginal, constando que
as experiencias se farfio nos fins do corrente mez.

Na rua da Restauragfio e na margem até 4 Arrabida ji
estiio collocados os postes metalicos para o cabo electrico.

Og carris estdo sendo substituidos por outros de ago
mais solidos, soffrendo modificagio as curvas da linha.

Vio adiantadas as obras de construgiio do edificio na
Arrabida, onde serfio installadas as officinas para a tracgfio
electrica, tendo jd comegado o assentamento das caldeiras e
machinas,

Nas officinas da Companhia Carris de Ferro foram
construidas tres carruagens para o servigo da linha
marginal,

Teem todos um magnifico apparelho que serve de para-
raios, e para a iluminaglio possuem tres lampadas electricas
no interior e duas no exterior, e, se por qualquer eventuali-
dade faltar a luz, ficam as de stearina como as dos carros
actuais,

Cada uma das novas carruagens pesa 6,000 kilos e com-
porta 30 passageiros, tendo os estribos tres degraus em ra-
z#io de serem um pouco mais altos por causa do machinismo,
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O «Didrio do Govérno» publicou uma portaria a deter-
minar que seja criada e posta em circulagio uma série de
sélos de franquia postal comemorativa dos navegadores por-
tugueses, com as dimensdes de 24 por 40 milimetros das
taxas, desenhos e eires seguintes: $10, il Eannes (castanho
avermelhado); $30, Jofio Gongalves Zareo (bistre); %50, Dom
Vaseo da Gama (verde azeitona); 1300, Pedro Alvares Ca-
bral (vermelho); 1§75, Ferndo de Magalhiles (azul); 2400,
Frei Gongalo Velho (negro); 2450, Diogo Cdo (carmesin).

Serfio postos em eirculagiio 50.000 blocos de um sélo de
cada taxa, a vender ao piblico pelo preco unitario de 5500

Outra portaria manda retirar da cireulagfio as seguintes
emissdes de franquias postais :

Latsiadas, Ceres (continente), Ceres (Acores), Encomen-
das postais 1919/1921 (Acires), Centendrio da morte de
Santo Antinio, Padries da Grande Guerra 1n0ntinen1e)r
Padries da Grande Guerra (Agdres), Marqués de Pombal,
Centendrio do naseimento de Camilo Castelo Braneo (con.
tinente), Centendrio do nascimento de Camilo Castelo
Branco (Acores), Cenlendrio da morte de D. Nuno Alvares
Pereira, Chefe do Estado, Erposigio Colonial, Templo de
Diana, Infante D. Henrique, 8 Velha de Coimbra, 2." Ex-
posiglo Filatéliea, Estado Novo, Centendrio da Fundagdo
das Escolas médico-cirirgicas, Centendrio da morte de Gil
Vieente, Congresso da Vinha e do Vinho, Legido Portu-
guesa, Duplo Centendrio, Centendrio do sélo postal, Costu-
mes portugueses (1.2 gérie), Porteado 1913 (continente}. Por-
teado 1015 (Acgores). Porteado 1921-15924 (continente). Por®
teado 1922-1924 (Agores) e Porteado 1934.

Imprenda

«VIDA RIBATEJANA:»

(Clom uma sugestiva capa desenhada por Martin
Maqueda, o nimero de Julho da Vida Ribatejana
é consagrado & Festa do Colete Encarnado:. Tra-
ta-se de um nimero extraordinirio, nio apenas
pelo nimero de piginas e importincia da sua
publicidade comercial e industrial, mas também
pela sua colaboracdo literdria e magnifica e pro-
fusa documentacdo gréfica. Vida Ribatejana, sob
a direccao proficiente de Fausto Mendes Dias, con-
tinua a ser o jornal mais ribatejano do Ribatejo.

15 para Fausto Dias, nosso querido amigo e
camarada, pois, que dirigimos as nossas mais calo-
rosas saildagdes pelo magnifico niimero e‘{traorch-
nirio da Vida Ribalejana.

ESTFE. NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA




Revista quiﬂ:anef fiAiE'i'A BOS CAMINHOS DE FERI'K(.’)

05 Caminfios de Ferro na Literatira
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OI Ramalho Ortigdo o primeiro que iniciou

o turismo em Portugal. Muito novo come-

gou um ciclo de viagens através do pais,

que foi para o seu espirito, entio um pouco

céptico, uma verdadeira revelagao, que ocasionou

o seu intransigente nacionalismo. As «Praias de Por-

tugal» constituem o melhor guia para a freqiiéncia

da beira-mar e a propaganda higiénica do repouso

durante a estagao calmosa numa praia, tendo na

descrigao do litoral apenas uma obra que se lhe

assemelha, embora de orientagao diferente, «Os
Pescadores» de Raiil Brandaos.

Pertence a Ramalho Ortigao o primeiro trecho
de literatura ferrovidria portuguesa, que é a des-
crigio duma viagem de experiéncia do viaduto de
Esgueira e a Ponte do Pano, publicada em folhe-
tim no Jornal do Pérto, de 20 de Julho de 1863, e
reiinida com outros escritos no volume «Primeiras
Prosas ('). Na mesma obra estd a narra¢io duma
viagem do Porto a Aveiro, efectuada poucos meses
depois da abertura da linha, sendo éste facto re-
lembrado numa crénica do ano de 1863, mostrando
() a transformacgao que a via férrea ia produzir na
vida portuense. Existem na literatura ferrovidria
de Ramalho Ortigdo o conto, «Ele e Ela» da obra
«Contos e Pdginas Dispersas», e o trecho <A Voltas
dos Banhos de Caldas e Aguas Minerais.

O primeiro escrito da literatura ferrovidria
trata duma viagem de experiéncia ao viaduto de
Esgueira e &4 Ponte do Pano e principia por uma
série de consideragoes em que Ramalho Ortigio
explicou que vai escrever sério, pois o acusavam
de tratar de assuntos fiifeis, pelo que o relato da
viagem nao é logo iniciado. Comegou por agrade-
cer ao Engenheiro Safon o té-lo convidado a assis-
tir & viagem que se efectuou em 18 de Julho de
1863, indo acompanhado de jornalistas do Porto,
engenheiros e amigos da emprésa, sendo a partida
as 8,30 horas, seguindo a viagem até Estarreja.

«Demoramo-nos (*) em Estarreja a tomar car-
vaos, escreveu Ramalho Ortigdo, e alguns minutos
depois tinhamos atravessado os treze quilémetros
que medeiam entre aquela estagdo e a ponte de
Hsgueiras.

«A locomotora parou & entrada da ponte'; abri-

ram-se as portinholas dos frens, e ai estd um em-
pregado a preguntar-uos se queremos apear, ou
passar avante.

«0 primeiro movimento dos passageiros foi sair
para a estrada. Eu pensei que, a ter de desabar a
ponte, a fidalguia intelectual se doeria de que um
jornalista se apresentasse no outro mundo entre o
maquinista e o fogueiro do vapor. Decidi que de-
via sacrificar a minha coragem a estas alusoes hie-
rirquicas geralmente aceites, e saltei fora.

«3im senhor, espléndida recep¢ao! Da outra
banda é a estrada ladeada de dois cOmoros que
estio literalmente apinhados de povo assim como
as eminéncias convezinhas e as guias da linha. Me-
tade da populagio de Aveiro veio assistir a inau-
guragiao da ponte.

«A presenca da multiddo tem ésse magico po-
der: como que cega e atabafa a consciéneia do pc-
rigo. Hste aspecto de festa nao se concilia com a
lembranga do timulo. Qudsi todos os passageiros
do Porto e muitas outras pessoas de Aveiro enfra-
ram nas carruagens. Eu, que no caso de perigo,
tinha a impreterivel obrigac¢iao de referir o desas-
tre, subi para cima da médquina.

«Houve entdo um momento de magestoso silén-
cia, Era solene o espectdculo, e ficaria mal conver-
sar, ainda mesmo que o sosségo de dnimo o per-
mitisse. Silvou finalmente o vapor e o combdio
arrancou bramindo e arfando pela embocadura da
ponte. Muitas cabegas se descobriram entio, e saii-
daram ‘o engenheiro Wilson, o construtor, que es-
tava préximo de mim de pé, no ponto mais elevado
da méiquina.

«Um momento depois grande niimero de fogue-
tes subiam ao ar, e muitas aclamacgoes de aplauso
rebentavam de tddas as partes; haviamos passado
sem a mais leve oscilagao, a ponte, a c¢élebre ponte
de Ksgueira hd muito tempo apontada ao piiblico
como o sepulero daqueles que se aventurassem a
trilhd-lha dentro dum wvagao.

«Jd era tempo, Eu méo podia continuar no meu

1"y José Duarte Ramalho Ortiglio, Primeiras Prosass,
Lisboa 1944, pdg. 159 a 170,

1) Jogé Duarts Ramalho Ortigio, obra eit,, pig. 182,

(*) José Duarte Ramalho Ortiglo, obra cit, pig. 166 e
seguintes,
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posto;
produzia um insofrivel calor, e fazia recear uma
morte nao menos afrontosa que a do despenho.

«Fazem dali ao Pano uns treze quilémetros, que
transpusemos a menos de meia forea em vinte-e-
-dois minutos.

«A segunda ponte resistiu per[eitmnente inaba-
lavel 4 experiénecia porque passara a primeira. Nio
havia gente que nos vitoriasse porque o lugar é
perfeitamente desabitado.

Vem depois a descricio duma merenda e dos
discursos, regressando todos pela tarde ao Porto.

No artigo (*) Revista do ano de 1863 narrou Ra-
malho Ortigou as modificactes que na vida domin-
gueira do Pdrto se deram por mofivo da abertura
da linha férrea, e afirmou: <A locomotora, essa
grande imagem do progresso, inquieta, ansiosa,
arquejante como éle, veio estremunhar Vila Nova
de Gaia, que estava enroscada e amarrada, desde o
tempo do' Rei Ramiro, no seu berco de pipas; e
sindou-te de 14 com o estridente silvo do vapor,
convidando-te a medir o mundo num vdo, a cir-
cungirar o orbe sdbre as suas dsas de fogo. Prin-
cipiaram entdo os passeios ao campo, fazendo-se a
ida e a volta dentro de um vagons.

‘omo era proprio de um turista, referiu-se num
artigo (*) Ramalho Ortigdo a uma viagem do Porto
a Aveiro. Principiou por indiecar que por um dia
lindo de verao subiu num tnibus na Praca Nova
para se dirigir & estagao das Devesas para tomar
o0 expresso a-fim-de assistir a uma tourada em
Aveiro, tratando-se de um combdio de excursio,
dos primeiros que se realizaram em Portugal.

«Sentaram-se todos, houve alguns momentos de
siléncio, silvou finalmente a locamotiva e abalou o
trem.

<A carruagem, (ue é de segunda classe, vai in-
teiramente cheia.

«A companhia dos caminhos de ferro portu-
gueses enfende que num expresso de reereio 6 um
aleijio a carruagem de primeira classe, e entende
muito bem.

«Quem hid.de ser o encolhido sensaborao que
queira furtar-se & comunicagio da gente e enterrar
a sua insipidez na soliddo de uma poltrona tufada
de casimira, em vez de vir espraiar a vista e es-
pairecer o dnimo na contemplagio destas trinta ou
quarenta fisionomias de pessoas que se acham to-

das agui com o fito feito de gozarem o mundo o

mais decididamente que puderem!

Nao hd trem da segunda classe em ¢ue nao
haja pelo menos uma mulher feia, que poe o len¢o
na boca e se ri de tudo; um homem que dorme
sempre; um engracado que vai a divertir duas se-
nhoras; um presumido de faces rosadas e bugo in-
sipiente, que puxa confinuamente pelos punhos
da camisa para cima dos nds dos dedos, e espirra
palavra por palavra sempre que abre a boca para
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dizer uma babosice ; um poeta que se distingue dos
que o ndo sio por umas longas melenas, como ji
ninguem usa, e por essa palidez e maceracio de
semblante prépria de quem desvela noites a contar
silabas pelos dedos, e dessedenta a fantasia, nao na
ambrdsia do loiro Apolo, mas nas escorralhas da
mais azéda zurrapa em que se demolharam sopas
para o fatigado Pégaso. O bastardo poeta leva a
cabeca fora da portinhola e os olhos com entriste-
cida sombra pregados no céu, donde de quando
em quando os desfita para langar a um papel com
uma ponta de lipis os embrices do imaginado
exalmo, que a seu tempo dard de si uma estafada

' palinGdia para o primeiro jornal de versos.

Além déstes individuos, hda ainda um homem
que ralha com sua esposa porque esta se esquece
de alguma coisa; um que fala em politica, e outro
que ao passar na (iranja observa conspicuamente
que a estacdo devia estar em Espinho.

~ «Vejam que delicioso manancial para se retou-
car o espirito de um filésofo, de um observador, e
de um touriste!»

Depois desta magistral descrigido de uma viagem
em segunda classe num expresso de recieio, apre-
sentou Ramalho Ortigao nos «Banhos de Cuildas e
Aguas Minerais: (') os episodios da partida de Lis-
boa para a viagem de verao.

Reaparece-nos a estagio do cammho de ferro
portugués, em Santa Apolénia, aos sdbados de ve-
rao. Os ruidos da multidao apressada e alegre: o’
grupo das senhoras que vio para o Bussaco; a
multiddo piforesca dos habitantes do Ribatejo com
os barretes azuis; os toireiros que vao para Vila
Franca ou para a Alhandra, com as suas jalecas
de alamares, as cintas de seda e o chapéu caste-
lhano eaido sdbre o 6lho; a escalada as carruagens
com 08 sacos, com o ccouvre pieds», com os cartoes
das senhoras, com o cabaz do lunch e com o mo-
ringue de Estremoz.

«Depois o trasbordo no Enfroncamento. Passa-
geiros para o norte, passageiros para o leste, Os
que entram pela porta de cd no bufete esbarram
nos que enfram pela porta do outro lado. Os en-
contros e as separacoes realizam-se i pressa entre
o prato do meio bife e a chdvena do chd preto, A
umas senhoras, que chegam, ouvem-se as risadas
espanholas, porque hd wuma lingua para o riso
exactamente como para a palavra, e entre a garga-
lhada irlandesa e a gargalhada andalusa existe um
abismo. Na estacio do Entroncamento sobressaem
03 passageiros em chinelas, que se nao encontram

('} José Duarte Ramalho Ortiglio, obra cit., pig. 198,

() José Duarte Ramalho Ortigdio, obra cit, pdg. 249 e
seguints.

(') José Duarte Ramalho Ortigio, «Banhos de Caldas e
Aguas Mineraiss, Pérto 1875, pags. 119 a 121,
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no Pérto quando de ld se parte, porque ainda ndo
tém tirado as botas, nem se encontram fambém em
Lisboa porque entao jé as tém calgadas. O Entron.
camento ¢ a estagao especial dos trasbordos e das
chiinelas:»

Era assim como se viajava pltorescamente nos
ecaminhos de ferro, em 1875, quando para muitas
povoagoes do pais continuava o servigo da mala-
.posta e da deligéneia, pelo que Ramalho Ortigiao
descreveu um precurso nessa forma de transporte
e comparou 0s seus passageiros com os dos com-
béios:

«0 passageiro da imperial das carruagens da
deligéncia ou da mala-posta é inteiramente diverso
do passageiro do vagon em caminho de ferro. Hste
é reservado, recolhido, espreita os companheiros;
para dormir mete os sacos e os embrulhos que lhe
pertencem debaixo da cabeca, e, ainda assim, s6 de-
pois de estar bem adormecido de um olho é que
se resolve a deixar pegar o outro 6lho no sono. O
passageiro da imperial das malas-postas é expan-
sivo, aberto, liberal: conta de onde vem, para onde
vai, e as coisas que lhe tém sucedido no mundo.
Canta, assobia, oferece do tabaco do seu eachimbo
ou da aguardente do seu frascos.

Terminou Ramalho Ortigao por apresentar
néste livro, «Banhos de Caldas e Aguas Minerais»,
em oito péginas as tabelas das distincias quilomé-
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tr’icas, as horas da partida e os precos das viagens
por ¢aminho de ferro.

No conto <Hle e Ela» (!) narrou Ramalho Orti-
gao um 1contec1mento sentimental gque ocorreit
fnuma viagem de Lisboa para o Pérfo, com uma
jovem alema, bastante formosa.

«Achdamo-nos no vagdo, acompanhados Unica:
mente de um respeitdvel anciao, o sr. 8. M., que lia
filosdficamente um nimero do Didrio de Noticias,
no canto do compartimento oposto dquele em que
nés ficdimos um defronte do outro.

«Hstava com efeito uma bela e donosa manha
sem calor nem frio, sem nuvens no céu, sem lama
na terra e sem pé no ar.

«De um lado a frescura das laranjeiras e o re-
luzente vico das hortas que bordam a estrada até
o Carregado, e do outro o limpido eristal do Tejo
em plena magestade iam-nos acompanhando como
um sorriso e um afago da natureza em hora de
bom humors.

Depois de Aveiro comegou uma conversa amo-
rosa, que terminou pelo facto do incémodo que
causou a Ramalho Ortigao a perda do seu chapéu,
devido & :corrente do ar cortado pela locomotivas.

(Y) José Duarte Ramalho Ortigio, <Contos e Pédginas Dis.
persas», Lisboa 1945, pigs. 105 a 112,
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0 consumo_mundial de carvdo

América do Norte, principalmente entre
os grandes industriais do carvio, preveé-
-se, para o apos-guerra, um extraordini-
" rio aumento de exportagio désse preciso mineral,
que deveria oscilar entre 20.000.000 e 30.000.000 de
toneladas anuais.

Este célculo foi feito sdbre o volume das ex-
portagoes realizadas para o Canadd, principal mer-
cado importador do carvio americano e que, nor-
malmente, consome de 12.000.000 a 18.000.000 de
carvdo betuminoso e cérea .de quatro milhoes de
toneladas de antracita.

Depois da tltima guerra, em 1920, os embar-
ques de carvao americano para mercados ultrama-
rinos atingiram um total de 22.059.000 toneladas
que, juntamente com a tonelagem, destinada ao
Canadd, somaram 38.500.000 toneladas—e total
mais elevado na histéria do comércio exportador
de carvao dos Estados Uuidos. A destrui¢io da
indistria ecarbonifera da Europa havendo sido
maior, durante esta tiltima guerra, espera-se que
um maior volume de carvio seja exportado.

- Enfretanto, o Sr. Charles A. Owen, presidente
da Coal Exporters Association e da Imperial Coal
Corporation, deelarou que éste periodo de prospe-
ridade serd de curta duragio e terminard logo que
as minas européias estejam reconstruidas. A pro-
cura caird entdo e tenderd a estabilizar-se pelo
nivel de antes da guerra.

As exportagdes actuais ji sdo considerdveis,
embora ndo haja cifras exactas disponiveis. Essas
exportacdes tenderdo a subir gradualmente.

Acredita-se que o médximo de tais exportacgoes,
serd atingido dois anos apds a cessagiio das hosti-
lidades, quando entdo comegard a decidir, também
gradualmente, até o nivel registado antes da
guerra.

Os factores que, na opinido do Sr. W. E. Henry,
gerente de exportagio da Consolidation Coal Co.,
determinarao a tonelagem exportada pelos Iistados
Unidos sdo: 1) O grau de dano causado pelas tro-
pas alemas, em retirada, 4s minas francesas, belgas
e polacas; 2) a possivel utilizacao do carvao alemao
pelos Aliados, como pagamenfo de reparacio de

N OS meios econdmicos dos Estados Unidos da

guerra; 3) a possibilidade, cada vez mais aparente,

de que a Gra-Bretanha serd incapaz de exportar
tanto quanto foi antecipado, em vista de sua difi-
culdade em atender as quotas actuais de expor-
tacao. .

Embora nio seja possivel prever exctamente a
quanto montario as necessidades de cada pais, os
exportadores concordaram em que as exportacgoes
dos Estados Unidos para a Europa, Africa do Norte
e América do Sul, durante o periodo de transicio
imediatamente apds a guerra, oscilarao entre
20.000.000 "e 80.000.000 de toneladas, conforme ji
foi acima mencionado. Sémente os paises da Eu-
ropa Ocidental importaram normalmente mais de
40.000.000 de toneladas, por ano, da Alemanha, Po-
I6nia e Gra-Bretanha, e tais importacgoes terdao de
ser em grande parte fornecidas pela Inglaterra e
pelos Estados Unidos da América do Norte.
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Damos a seguir uma relacao das cifras relativas
as importacoes de viirios désses paises do ocidente
europeu:

cérea de
Alemanha e

ITALIA —Importa anualmente
9.000.000 de toneladas: 7.000.000 da
2.000.000 da Inglaterra.

FRANCA —TImporta anualmente 18.000.000 de
toneladas: 8.000.000 da Alémanha, 8,000.000 da In-
glaterra e 2.000.000 da Polénia.

SUECTIA — Consome 6.000.000 de toneladas por
anao, normalmente importadas da Alemanha, Pold-
nia e Inglaterra. Esta tonelagem deverd ser forne-
cida inteiramenfe pelos Estados Unidos, em vista
de ter a Gra-Bretanha notificado 4 Suécia, em ca-
rdcter nao oficial, nio poder cumprir essa fonela-
gem imediatamente apds a guerra.

BELGICA — Importa 7.000.000 de toneladas por
ano: 1,000,000 da Inglaterra e resto da Alemanha
e Poldnia.

DINAMARCA — Importa cérea de 3.500.000 to-
neladas, sendo 3.000.000 da Inglaterra e o resto da
Alemanha. :

NORUEGA — Importa cérca de 2.000.000 de to-
neladas: 1.500.000 da Inglaterra e o resto da Ale-
manha e Polénia.

SUICA — Importa 1.500.000 toneladas, prineipal-
mente da Alemanha e Polénia.

Os exportadores de carvao sio de opinido que
as exportagoes ultramarinas dos Estados Unidos
voltario a ser substancialmente as mesmas obser-
vadas antes desta guerra, quando alcangaram, em
média, de 1.000.000 a 4.000.000 de toneladas.

() Sr. Peter Masse, da firma €. H. Sprague
& Son, afirmou: <A menos que algum factor ex-

. terno intervenha na situag¢ido do coméreio exporta-

dor de carvao, tal como um plano global para a
distribuicao de mercados, sabemos que nio con-
tamos com qualquer parcela aprecidavel dos merca-
dos estrangeiros.- Trinta anos de experiéncia nos
ensinaram que, excepto quando hé escassez na Eu-
ropa, somos incapazes de competir com a Gra-Bre-
tanha, Alemanha e Riissiaz.

A incapacidade de desenvolver considerivel
coméreio exportador de carvao, por parte dos Es-
tados Unidos, é atribuida a dois factores: Primeiro,
porque os exportadores americanos nao podem
concorrer em taxas de frete pela razao dos Esta-
dos Unidos niao serem importadores de mercada-
rias transportadas em bruto, ocupando grande es-
pago, ao contrario do que acontece com a Gra-Bre-
tanha. Segundo, porque os Hsiados Unidos ndo im-
portam em quantidade suficiente para prover os
paises importadores em questio com cimbio em
délares.
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AUSTRALIA O gabinete federal australiano

pensa empregar cérea de 200 mi-

lhoes de libras para melhorar considerfivelmente

~ as linhas férreas australianas com a construcao de

novos ramais através de regides até agora nio ser-
vidas pelo caminho de ferro.

Primeiramente procurar-se-i uniformizar as bi-
tolas de todas as vias, que passard a ser de 4 pés
e meia polegada. Com a aquisigdo de novo mate-
rial circulante, incluindo locomotivas e carruagens,
gastar-se-ao cérca de 67 milhoes de libras.

Em Belo Horizonte inaugurou-ge
recentemente um posto de desin-
fecgdo de vagoes, por iniciativa do Departamento
Nacional de Producao Animal. O seu objectivo,
como se depreende, ¢ a defesa sanitdiria dos ani-
mais. O referido posto tem a capacidade para la-
var oitenta carros por dia, com o gasto de duzen-
tos mil litros de dgua. Trabalhando dia e noite no
servico, revezam-se trés turmas de seis homens
cada uma, os quais, pode-se bem dizer, nio tém
maos a medir. O pdsto cobra a taxa de trinta cen-
tavos por boi, ja tendo passado pelo mesmo, com
destino ao Rio, duzentos mil animais.

Para que se possa bem avaliar a utilidade e a
eficdcia do posto referido, basta que se saiba que
desde a recentissima inauguracao dos servicos, o
indice de perdas de linguas e mocoté cain de 80 °/,
para menos de 20 °/,.

BRASIL

— O presidente da Repiiblica do Brasil assinou
o seguinte decreto-lei:

Art. 1.° — Fiea o Ministério da Viagdo e Obras
Piblicas autorizado a adquirir, nos Estados Uni-
dos da América do Norte, o seguinte material :

40 locomotivas tipo 4-8-4, de 13 toneladas por
eixo; :
10 locomotivas tipo 2-6-6-2, até 12 toneladas por
eixo, e o material metdlico e acessorios destinados
a construg¢ao, no pais, de 2,900 vagoes de bitola de
1 metro. 3

Art. 2. —Para atender as aquisi¢oes a que se
refere o artigo 1.° e outras despesas complementa-
res, fica aberto ao Ministério da Viagao e Obras
Piblicas o ecrédito especial de Cr 391.140.000,00,
com a seguinte aplicacao: .

Aquisi¢ao de 50 locomotivas a vapor, FOB-Nova
York, pelo prego total de US& 4.432.000,00 ao cim-
bio de Cr$ 20,000, Crg 88.640.000.00. :

Aquisi¢ao, CIF-Rio, de material metdlico e aces-
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sérios destinados a constru¢iao de vagoes no total
de US# 7.250.000,00, ao cambio de Cr# 20,00, Cr$
145.000.000,00.

Transporte, seguro e montagem de 50 locomao-
tivas Cr$ 12.500.000,00.

Despesas de [fabricacao, no, pais, de 2.900 va-
goes Cr$ 145.000.000,00.

Total Cr$ 391.140.000,00.

Art. 32— Este decreto-lei entrard em vigor na
data de sua publicagio.

Art. 4° — Revogam-se as disposi¢oes em con-
tririo.

A téenica britdnica resolveu um
dos problemas mais dificeis de en-
genharia ferrovidria —a descoberta de uma caixa
de eixo que suporte as condigoes actuais do.au-
mento de velocidade e cargas cada vez mais pe-
sadas,

As antigas caixas de eixo tinham de ser fre-
qiientemente examinadas e lubrificadas durante o
percurso, afim de assegurar a chegada do com-
béio ao seu destino sem o excessivo aquecimento
dos bronzes. A nova caixa de eixo, denominada
«isotérmicas, pode funcionar por 8.000 milhas, isto
é, vinte vezes mais do que uma caixa comum, sem
sofrer qualquer reparo.

Contém a nova peca uma camada de 6leo sem-
pre presente entre o eixo e os bronzes, sem que se
dissolva nas mais altas velocidades. A ecaixa de eixo
é herméticamente fechada de modo a impedir a
introdugdo de poeira ou de qualquer corpo estra-
nho. Oleo do mesmo grau pode ser utilizado tanto
no verao como no inverno. Revela-se ainda que a

INGLATERRA

" nova caixa de eixo ji se epcontra em uso em vi-

rias regioes do mundo. Na Gra-Bretanha seis em-

. présas jd a utilizam, o mesmo sucedendo em com-

béios que fazem servigo no Brasit, na India, na
Nova Zelandia, na Nigéria e na China,

A radio da Suiga anunciou ' que
recomegon o trafego ferrovidrio
entre a Suiga e a Franga depois de cinco anos de
interrupgdo. O primeiro combéio que partiu de
Besang¢on, na Franga, chegou & Sufca. Foi anun-
ciada a assinatura de um acérdo franco-sui¢o rela-

SUICA

‘tivamente aos vistos de passaportes o que vird a

facilitar o movimento de passageiros.

Viagens e Transportes

Em 15 do més passado foi modificado o ear-
taz-hordrio em vigor, desde 15 de Julho de 1944, e
assim suprimidas as circulacoes das automotoras
nlimeros 1151, 1152, 1161 e 1162,
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Camara Corporativa

Parccer acérca da proposta de lei
n’ 96, sébre coordenacao de
franspories fterresires

{Continuagio do niimero anterior)

I interessante o funeionamento do Coneelho previsto.
Para a resolugio dos assuntos correntes intervém o presi-
dente efectivo, por parte do Estado, e os delegados das
emprésas ferrovidrias e dos concessiondrios de transportes
em automdveis. Sempre que entre éles houver acordo, pelo
pelo qual se realize uma coordenagiio perfeita, qualquer de-
cisfio poderd ser tomada. Se divergéncias surgirem, recor-

i rese ao Concelho eom larga representaglio dos servigos
piiblicos e das entidades econdmicas.

Bm especial inenmbird ao Concelho, representante legi-
timo do interésse colectivo, fazer a revisio do plano da réde
ferrovidria, pois ji4 nfio serve o que foi aprovado pelo de-
ereto n.° 16:19¢, de 10 de Abril de 1930, e hd agora que o
conjugar com a réde de transportes em automoveis.

E elaro que o advento do automobilismo veio condenar
em absoluto a antiga politica de construgfio de linhas secun.
dédrias, de mero interéese local, a custa de subsidios ou ga-
rantias de juro, sem o8 quais nunca o seu trafego poderia
pagar as suas despesas de estabelecimento e exploragiio. E
nem assim se conseguiria estabelecé-las, como se verificon
e¢om o resultado nulo da lei inglésa de 1896 sobre light
railwys.

Pouco uso se fez dessa lei, apesar das grandes vantagens
finaneceiras que ela assegurava aos empresirios de tais
linhas, O mesmo sucedeu noutros paises e nfio se pode du-
vidar da grande vantagem que hd em substituir as antigas
linhas de interésse loeal, que se prestavam a tantos abusos
e tam onerosas se revelaram para o Estado ou para os corpos
administrativos, por earreiras de automdveis.

1sto nfio obsta a que seja conveniente completar a nossa
réde ferrovidria e designadamente ligar entre si trogos des-
eonexos, Mesmo que nio seja vantajosa econdomicamente a
congtrucdo de certas linhas, pcde ela ser reclamada pelas
necessidades da mobilizagio, quer para a defesa do Pais,
quer até simplesmente para a manutengfio da ordem plblica.
Haverd também que ter em conta os modernos processos de
exploracio e a possivel electrificaciio de algumas linhas.

Além desta missfio especial, a funglo conciliadora do
Coneelho afirma-se pela competéncia especial que lhe & atri-
buida em matéria de concessdes de carreiras, de acordos de
de trifego e de tarifas,

O Govérno, muito justamente, nfio quere resolver em
tais matérias sem prévia andiéncia dos interessados e dos
que se podem considerar coma os intérpretes da opinifio
piiblica.

Nalguns paises surgiram reclamagdes por e nio terem
ouvido os delegados do piblico nas tentativas de coorde-
naciio empreendidas, A essa falta se atribue mesmo o in-

. gucesso inicial de alguns acordos de trafego celebrados em
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Franca. O facto levou até o Govérno Franeés, pelo decreto
de 28 de Fevereiro de 1936, a remedelar a Comissfio de Coor
denagfio j4 existente para dar satisfaglo as referidas recla-
macies, B, de facto, s6 depois de criado ésse novo Coneelho
a eoordenagiio progrediu.

Nio se ineluiram no Conselho representantes dos tra
halhadores ao servigo das emprésas de transporte por se
entender gue o Consgelho n#io teria de se ocupar de questdes
que interessem directamente ao trabalho. Bastard pois a de
legagfio das emprésas para assegurar os interésses de todos
os que a elas estiio ligados. Além “disso, pareceu inconveni-
ente aumentar o nimero de vogais do Conselho e deslocar
a maioria, hoje assegurada aos delegados de nomeagiio do
Govérno. ! ;

Como os delegados que formam parte de Congelho Su-
perior de Traneportes Terrestes niio entram néle a titulo
pessoal, mas como representantes de certos interésses, parece
que estes nfio devem ficar privados dessa representagio no
cago de impedimento do vogal permanentemente. Ficil é
evitd-lo, nomeando ao mesmo tempo delegados efectivos e
suplentes. Sugera-se assim a insergiio de um § 2.° na base
x, nog seguintes termos:

§ 2. Para cada vogal efectivo havera um suplente
que serd escolhido a0 mesmo tempo e pela mesma forma
para aquele estabelecida.

Modificar-se-d, conseqiientemente, a numeragio dos pa-
rigrafos seguintes, De harmonia com o que ja foi dito ante-
riormente, o actual § 3.° e futuro § 4.° deveria ter a seguinte
redacedio : ;

§ 4.2 Ao Conselho Superior de Transportes Terrestes
caberd, em especial, pronuneiar-se sébre a valorizagio
das actuais emprésas ferrovidrias para o efeito da sua
fuslio, sobre a fixaclio das zonas a que se refere a base
V1, sobre a avalia¢iio do material e instalagdes de explo
raglio prevista no § 2. da mesma base IV, sdbre as conces.
sdes, carreiras e acordos de reparti¢glio do trifego e
sibre as tarifas dos dois sistemas de transporte.

BASE XI. - Nilo se pode deixar de considerar antiqguada
alegislaciio ferrovidria e sdbre a necessidade e termos da sua
revigio largamente se pronunciou a Camara Corporativa
no sen parecer de 13 de Janeiro de 1938, quando ouvida pelo
(GGovérno sobre a reforma do Estatuto Juridico dos Caminhos
de Ferro. Niio se trata, porém, apenas de modernizar uma
legislagiio em grande parte obgoleta, mas ainda de a pir em
harmonia com a mudanca de condigdes que resulta da grande
expansdo dos transportes em automdveis :

Do mal que éste facto trouxe aos caminhos de ferro,
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algum bem pode resultar. Uma autoridade insuspeita,
Dautry, escreven o seguinte :

De 1921 a 1931 o movo veiculo para estradas, com
muitos cavalos cada dia mais barato, vingou, com efeito
e duramente a estrada da derrota que o caminho de
ferro lhe tinha infligido. Jovem... correspondeu a ne-
cesgidades novas..., ao passo que o eaminho de ferro,
envelhecido, funcionarizado, adormecido na sua soberba

- @ no seu monopdlio, nem mesmo suspeitava que tinha
criado em seu redor uma atmosfera de indiferenca, um
gentimento de desprézo pela sua rotina e de colera contra
a sua burocracia.

A concorréncia vem pois, em certo modo, despertar
o caminho de ferro da sua sonoléncia administrativa e le-
vi-lo a procurar modernizar-se. K bom que o receio de uma
forma de transporte aumente os esforgos de outra, com a
condigfio de que uma delas nfio venha a sucumbir e a deixar
a outra senhora da situacfio,

Diligenciaram ji os caminhos de ferro baixar tarifas,
abreviar os transportes e recuperar clientes perdidos para
aumentarem o seu rendimento. A ézte louvivel esférgo do
caminho de ferro deve corresponder uma adequada e para-
lela modificaclio’ da sua regulamentaciio legal, Ji se efectuou
esta em muitos paises e a ela se quere habilitar, com razio,
o noggo Govérno com o preceituado na base XI da presente
proposta,

Esta ndio indica, como é natural, o sentido da reforma
que o Govérno pretende efectuar, mas decerto ela nfio dei-
xara de abranger alguns pontos fundamentais, que tém sido
considerados nas recentes reformas legais de varios paises
tais como a possivel realizaclio dos contratos particulares
e 0 uso dos arcazes, além da medida fundamental conside-
rada na seguinte base XII,

Em matéria tarifiria tém estado os caminhos de ferro
acorrentados a um regime rigido, que nem lhes permite di-
ligeneiar conservar a clientela existente, em contraste com
a excesssiva liberdade de que gozam nesta parte os servigos
automéveis, Tém por isso as emprésas ferrovidrias recla-
mado a faculdade de concluir, como aquelas, contratos par-
ticulares com os seus clientes, revestidos emhbora das ga-
rantias necessdrias para excluir quaisquer abusos. Esses
vontratos poderiam ser celebrados, publicando-se no Didrio
do Govérno um avigo de que foi criada uma tarifa especial
para o transporte de uma certa mercadoria ou para os trans-
portes de determinada indistria. Os precos e condigdes res-
pectivos seriam comunicados & fisealizagfio do Govérno e
poderiam ser patenteados aos interessados na sede da em-
présa. Nos contratos seriam previstas san¢des para o easo
da falta de cumprimento por parte do expedidor ou desti-
natario.

Além disgo poderiam os ecaminhos de ferro conceder re-
dugdes até 40 por cento sibre as tarifas em vigor aos expe-
didores ou destinatdrios que obrigassem a entregar-lhes
todo o seu trifego. Outras percentagens menores de reduciio
poderiam ger concedidas a quem se obrigasse a.entregar ao
ciminho de ferro uma determinada parte do seu trifego.

Em periodos anormais de escassez de material cireu-
lante poderia o caminho de ferro servir de preferéncia dsses
clientes habituais, Também as suas remessas teriam sempre
prioridade na expediciio.

Um regime semelhante vigora ja em Itilia para quem
tenha transportes anuais superiores a 300 toneladas e se
obrigune a nfio utilizar outras formas de transporte. Quando
o transporte anual exceda 2:000 toneladas, goza ainda de um
abatimento suplementar, que vai de 3 a 10 por cento.

O uso dos arcazes representa um elemento importante
na coordenaclio dos transpories, desde que para o seu em-
prégo haja um acdrdo perfeito entre os diversos transpor-
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tadores. FBsse acdrdo & dificil de obter no regime actual g
por isso o uso dos arcazes nfio se tem generalizado bastante,
mas serd uma conseqiiéncia natural dos acordos de trifego
previstos na proposta.

Os arcazes evitam aos caminhos de ferro a necessidace
de especializar os geus diversos tipos de material cireulante,
mas em ecompensaglio torna-se necessdrio possuir diverscs
tipos de arcazes adequados d natureza das diferentes me:-
cadorias a transportar. Caleula-se pelos estudos feitos que
quatro tipos de arcazes darfio satisfagio suficiente. Ji se
previu.a eriagfio de um bureaw internacional, ao qual aderi-
ram a Franca, a Itdlia, a Inglaterra e a Alemanha, para re-
gular o trdfego dos arcazes entre paises diferentes.

Os arcazes estfio especialmente recomendados para o
transporte de eertos objectos, como mdveis, flores, artigos de
confeitaria, maquinas eléctricas, radiadores, ladrilhos, por-
ecelanas, ete.,

A construgiio de grande niimero de arcazes, gue virfio a
ser exigidos, representa uma despesa avultada, mas com
esta se deve contar na reorganiza¢io financeira dos cami-
nhos de ferro, que a proposta prevé. Parece esta soluciio
mais simples do que a de entregar a construgio e explora-
¢do de arcazes a uma sociedade independente. Neste segundo
caso haverd a distinguir, no prego de utilizaf,ﬁo do arcaz, a
parte que representa a locagiio do material e a que eorresﬁ
ponde ao encargo do transporte.

Para ser possivel o emprégo cll:ls arcazes é necessirio
dispensi-los da regra em vigor, segundo a qual a tarifa a
aplicar se determina pela natureza das mercadorias a trans-
portar. Para os arcazes s0 se pode atender 4 distincia per-
corrida, sem querer saber do seu conteido.

Previstos estes casos na lei e nos acordos de trifegr,
muito se generalizari por certo o uso dos arcazes, com ma-
nifesta vantagem, tanto para os transportadores como para
o piblico. H&, porém, a notar que nem todas as estacdes
dispdem de guindastes para a movimentagio dos arcazes.
E também aconselhdvel a construciio de vagdes com plata-
formas, que facilitem a sua carga e descarga.

Tais sio alguns dos aspectos que o legislador por certo
nio deixard de ter em vista na projectada reforma da legis-
lagio ferrovidria. 86 as quisemos pér em destugue para.
mostrar quanto essa reforma interessa 4 desejada coordensz-
¢io dos transportes,

BASE XII. — A base XI anteriormente referida nfo in-
dica de modo concreto o sentido da reforma da legislagiio
ferroviiria que o Govérno pretende realizar. Mas jd nesta
base se precisa um dos seus pontos fundamentais: o da ex
ploragio econdmica ou mesmo o da suspensiio da exploracio
em linhas férreas secundérias de resultados defieitdrios.

A lei italiana de 31 de Dezembro de 1931 também auto’
rizou a substitui¢iio de certas linhas férreas por carreiras de
automdveis paralelas as suas linhas, que lhes permitirio
modificar o servi¢o dos seus combdios e estagdes,

Desde que existe uma nova forma de transporte, que em
certas cireunstineias pode substituir com vantagem o ca.
minho de ferro, nfio si parece, em regra, desaconselhivel a
construgiio de novas linhas, como ainda se impde a reducio
da réde ferroviiria existente. Dautry chegou a propor que
nos 45:000 guilémetros da réde ferrovidria francesa, 15:000
das linhas secunddrias fossem abertamente suprimidos,
visto que podiam ser servidos por meios locais, devendo
manter-se inicamente as grandes linhas.

Com o regime da proposta mais fdecil é ainda esta so-
lugio e mais se recomenda.

Permite ela fazer a explorac¢iio econdmica destas linhas,
Por certo dé-se a essa exploracio o mesmo sentido gue ela
teve em Itdlia e gque consiste na abolicio de alguma classe,
na redugfio de tarifas para paseageiros, na deminuiglo do
imposto sdbre transportes, na supressfio dos guardas das
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passagens de nivel, ete. Se tanto nfio bastar, poderd ser es.
tipulada nos acordos de trifego a supressdio das linhas
férreas de pequeno trafego, que passarfio a fazer parte do
campo de acgio de algum agrupamento local de transportes
em automdveis. Com isto tornar-se-d possivel o uso do sis,
tema_de gares centrais, ji anteriormente referido, e permi.-
tir-se-4 aos eaminhos de ferro realizar uma proveitosa eco.
nomia, sem prejuizo para o piblico. Em Franga projectou-se
fechar ao trifego 8:000 a 10:000 quilémetros de linhas fdrreas
com wma ecomomia anual computada em 300 milhdes de
francos.

Aplaudimos pois a doutrina da proposta. & qual 86 uma
objecglio se poderd fazer porventura, Ela admite que sejam
as proprias emprésas ferrovidrias que explorem as carreiras
de automiéveis que venham a estabelecer-se no percurso das
linhas suspensas. Dado o exelusivo de que gozam nas suas
dreas, segundo a propos‘l.a, as emprésas concessiondrias de
automdveis, nfio parece acongelhavel que se lhe introduza
‘uma excepgiio em favor das emprésas ferrovidrias. O que
verdadeiramente interessa a estas é libertar-se do eneargo
de explorar linhas com prejuizo. A carreira de automdveis
& estabelecida para gue nfo seja prejudicado o piblico da
regifio afectada e parece logico que tal carreira seja explo-
rida por quem mantém cutras carreiras na mesma zona
N:m nos parece gque as emprésas ferrovidrias tenham in.
terésse em explorar uma ou outra carreira isolada, o que
exige uma organizacio pripria, que elas nfio carecem de
possuir. :

Todavia pode ainda dar-se o caso de a emprésa conces-
siondria nfio se guerer encarregar da carreira, o que impe’
diria o caminho de ferro de suspender a exploragfio da linha,
S5 em tal caso a éle se permite a explora¢io da referida
carreira,

Sugerimos pois a seguinte emenda 4 base XI1:

Se, mesmo em explora¢lio econdmica, nfio deixarem
de ser deficitirias, poderi ser autorizada a cessagio
tempordria ou definitiva, parcial ou total, da explo
ragiio nessas linhas, desde que em vez dela seja estabe.
lecida, pela emprésa concessiondria de automdveis da
respectiva regifio ou, na recusa desta, pela emprésa fer.
rovidria interessada, a carreira em igual percurso, que
dé satisfagfio fis necessidades piblicas e is exigéncias
de desenvolvimento da zona servida,

Com esta redacefio encara se também a hipdtese de uma
suspensiio 8d parcial da exploraclio. Pode haver, com efeito,
vantagem em se conservar parao caminho de ferro o trafego
de mercadorias, pelo menos, em vagoes completos, deixando
aos automdveis todo o servigo de passageiros.

BASE XIII. -~ E de vasto aleance o que se dispde nesta
base. Nela mostra-se o Govérno resolvido a dar A exploragio
ferrovidria o progressivo impuleo de que ela carece,.acei-
tindo até para isso fazer alguns sacrificios materais.

. 0s maus anos de exploragio, que precederam a guerra
actual, e durante esta a enorme elevaciio de despesas, que
abrorveu em grande parte o maior rendimento proveniente

* do aumento do trifego, colocou as emprésas ferrovidrias
em difieuldades ou, pelo menos, em falta de desafigo finan-
eeiro, Dai vem a suspensiio das grandes verbas, que outrora
se empregavam em despesas de primeiro estabelecimento,
como convinha.

Urge liquidar ésse passado, acabando com eneargos de
juro exeessivo e com as preccupacgdes constanies de nma
divida flutuante a curto prazo, SBaneada a situacio financeira
da nova emprésa ferrovidaria, impde-se dotd-la de recursos
que lhe permitam levar a cabo a execugfio de um vasto pro-
grama de melhoramentos materiais, alguns ji hd muito pre-
tendidos e outros que de nove se reconhegam necessdrios,
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E entre &les avulia certamente a urgente electrificaciio, pelo
menos, de alguns trogos de linhas, designadameute nos su-

'biirbios de Lisboa e Porto.

Para essa electrifeacfio urgente convém chamar em es.
pecial a atengdio e por isso sugere-se que na base XIII e
diga o seguinte :

0 Govérno promoveri o aperfeigpamento téenico e
comercial das exploragdes ferroviirias e designadamente
a sua electrificaglio, quando proveitosa, para o que. . .

Mau foi o sistema a que as companhias estiveram con-
denadas de s6 poderem fazer obras parceladas que se con-
tivessem dentro dos limites das receitas anuais disponiveis
mesmo nos seus anos de maior prosperidade. Os resultados
de um programa executado simultineamente em curto prazo
sfio bem diferentes como-eficiénecia téeniea e como luero
econdmico.

E isso que o Govérno mostra desejar pelo que dispde a
presente base. Para tal consigna a precisa garantia de que
facilitard &s emprésas a obtencfio dos capitais necessirios.
Nenhuma ddvida pode haver de que com @sse concurso do
Estado a empréea ferrovidria se poderd pir em situagiio de
ecorresponder cabalmente, pelo progresso dos seus servigos
As justas reivindicagdes do piiblico e as conveniéncias da
economia nacional.

A conclusdo da segunda via em algumas linhas, a
electrificagio pelo menos das linhas sub-urbanas, o equi-
pamento das gares de triagem, a mudanc¢a de estaglio em
Lisboa, ete., sfio obras de hd muito delineadas, Ndo menos
urgente é o melhoramento do material em uso,

E possivel construir carruagens metdlicas ligeiras em
forma tubular ou aerodinimicas, que poupem o esfor¢o de
tracglio e portanto economizem o combustivel. Para as linhas
secunddrins convird substituir o8 combdios de marcha lenta
pelas automotrizes. Com estas o custo da exploragio & bas-
tante inferior ao cueto de um combdio com locomotiva. A
automotriz pode parar fieilmente em qualquer ponto e per-
mite.o aumento dos servigos didrios.

Para a vasta remodelac¢fio téenica, que & necessdria, e
para se imprimir um vigoroso impulso aos desejados melho-
ramentos materiais serd necessirio obter capitais avultados
Bem féz o Govérno, como se vé da presente base, em nilo
regatear para isso o seu auxilio.

BASE XV.—Considerados os transportes em automoveis
eomo servigo piblico, impde-se naturalmente a sua regula-
mentaciio legal, que era dispensdvel emquanto se mantinham
na categoria de servigos particulares, Para estes, em regra,
st existia verdadeiramente um caderno de encargos quando
recebiam subsidios do Estado ou dos corpos administrativos.
E ésse regime, ampliado e aperfeigoado, que o Govérno fica
autorizado pela base XIII da proposta a decretar para todos
os transportes automoveig, Isto nfio & mais do que uma eon.
seqiiéneia mecessiria da nova fun¢lio piblica que sdo
chamadas a desempenhar as novas emprésas agrupadas de
automdveis, investidas do monopdlio regional.

Ji o Cidigo da Estrada (aprovado pelo decreto n,° 15:536,
de 14 Outubro de 1928), estabeleceu alguns preceitos sibre
os tipos de veiculos a empregar e regras técnicas para as
viaturas de tracefio mecinica, quanto ao seu fim e duragiio,
iluminagiio, velocidade, sinais sonoros, placas de insecriglo,
livretes de cireulacfio e documentos dos respectivos condu-
tores (artigos 16.° a 24.°). Estabelecen ainda preceitos espe-
ciais para os antomdveis destinados ao servigo piiblico, sub-
metidos ao regime de licenca, em que jd a fixaglo de itine-
ririos e hordrios (artigo 28.%), e normas acérca da respon-
sabilidade civil e eriminal dos transportadores (artigos
30.° a 36.°). Revendo o Cédigo da Estrada, o decreto n,° 18:406:
de 81 de Maio de 1930, trata das mesmas matérias e regula
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de novo as carreiras de automdveis, ja obrigadas 20 servigo
de malas postais; exigelhes mais garantias de conforto e
seguranga para o piblico, estipula a vigéneia de tarifas
oficialmente aprovadas e até prevé carreiras com exclusivo.
Muitas destas regras se acham repetidas no regulamento
para a execuclio do Codigo da Estrada (aprovado pelo de-
ereto n.® 19:545, de 31 de Marco de 1931), alids, muito menos
minuecioso do que o préprio Codigo.

Esta legisla¢io foi depois substituida pelo regulamanto
em vigor para os transportes em automdveis pesados
{aprovado pelo decreto n.® 23:499, de 24 de Janeiro de 1934) e
legislagio complementar. Nesta jd se encontram muitas dzs
normas indicadas na base XIV. Assim sfo fixados os itine-
ririos (regulamento citado, artigos 36.° e 37.%) e os hordrios
(regulamento citado, artigos 38.° a 41.°; portarias n.°* 7:945,
de 8 de Dezembro de 1934, 8720, de 21 de Maio de 1937, e
8:732, de 7 de Junho de 1937). Estfio reguladas as condigdes
dos bilhetes de passageiros e a ocupagiio, mareagiio e reserva
delugares (portaria n.° 10:166, de 7 de Agosto de 1942) e es
tio suspensos os bilhetes de assinatura (portaria n.° 10:492,
de 18 de Setembro de 1943). O transporte em automdveis
estd sujeito a tarifas aprovadas pelo Govérno (regulamento
eitado, artigos 42,0 a 456."; portarias n.?* 8:088 e 8:989, de 25 de
Abril de 1938, 10:192, de 14 de Setembro de 1942, e 10:676, de
5 de Junho de 1944). K obrigatério o transporte de malas
postais (portaria n.°10:249, de 11 de Novembro de 1942). Re-
gulou-se a responsabilidade dos transportadores (decreto
n.® 32:110, de 27 de Junho de 1942,

Os earros em servico tdm de satisfazer a certos preceitos
téenicos (regulamento citado, artigos 40.° alterado pelo de-
ereto n.® 32:110, de 27 de Junho de 1942, a 57.°; portarias n.=*
8:000, de 7 de Fevereiro de 1936, 8:023, de 4 de Marco de 1933,
decretos n.°* 26:876, de 12 de Agosto de 1938, 29:901, de 6 de

. Setembro de 1939, 31:191, de 25 de Marco de 1943, e portaria

n.® 10:495, de 20 de Setembro de 1943). Exigem-se habilitagdes
especiais para os condutores de automdveis pesados (regu-
lamento citado, artigo 60.9).

Numerosas disposicfies prescrevem os requisitos a que
as carreiras devem satisfazer e regulam os termos da sua
concessﬂo (regulamento citado, artigos 18.° a 35.°; portarias
.2t 7:945, de 8 de Dezembro de 1943, e 8:247, de 19 de Outubro
de 1985, decreto n.° 26:876, de 12 de Agosto de 1936, portarias
n.t* §:720, de 21 de Maio de 1937, 8:732, de 7 de Junho de 1937,
8:750, de 15 de Junho de 1937, decreto-lei n.o 29:901, de 6 de
Setembro de 1939, portaria n.® 9:471, de 29 de Fevereiro de
1940, decreto n.® 31:191, de 25 de Margo de 1941, portarias n.*
10:495, de 20 de Setembro de 1943, e 10:534, de 17 de Novembro
de 1943). Organizou-se a sua fiscalizaclio oficial e impuse-
ram-se as devidas san¢des penais (regulamento citado artigo
61,°, decreto n.° 26:876, de 12 de Agosto de 1836, portaria n."
9:646, de 10 de Setembro de 1940, decreto n.® 31:413 de Julho
de 1941, e portaria n.® 10:161, de 17 de Julho de 1942).

Proibiu-se primeiro, até 4 publicagio do novo regula-
mento de transportes em automdveis pesados, a concessiio
de carreiras regulares quando, por uma maioria de quatro
quintos de votos, o Conselho Buperior de Viagdio nfio re-
conhecesse que elas ndo dificultavam o problema da coor.
denagfio dos transportes (deereto-lei n,” 28:863, de 20 de Julho
de 1938). Proibiu-se-se depois a concessfio de novas carreiras,
salvo a carros munidos de gasogénio (decreto-lei n.® 31:413
de 23 de Julho de 1941, e portaria n,” 10:008, de 29 de Janeiro
de 1942),

(Continua no provimo nimero)
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Direecdo Geral ¢ Caminhos ge Ferro

RELATORIO DE 1943

Sob a prestigiosa direcgdo do sr. engenheiro
Rogério Vasco Ramalho, encontra-se publicado o
Relatério da Direccao Geral de Caminhos de Fer-
ro, referente ao ano de 1943,

Néste Relatério encontram-se elementos de
grande interésse para os caminhos de ferro. Come-
¢a-se por transcrever a Legislagio publicada du-
rante o ano de 1943 sobre servigos ferrovidrios ou
a estes aplicdvel; dd-nos, em seguida, o movimento
dos servigos gerais; dedica um ecapitulo especial
aos servicos de exploracgiio e estatistica; diz-nos da
importincia do trifego nas diversas linhas, tanto
de passageiros como de mercadorias, em grande e
pequena velocidade, e suas respectivas receitas;
trata do material circulante e finalmente dd-nos
um relato circunstanciado de todas as obras leva-
das a efeito durante o ano de que se ocupa o Re-
latério.

Agradecemos o exemplar dirigido a4 nossa Re-
daeedo.

Socaedade “A VOZ CIO Operarlo

Uma notavel conferéncia stbre «Oliveira
Martins ¢ o problema dos tabacos»,
pele sr. Ravl Esteves dos Santos

O nosso antigo colaborador sr. Rail Esteves
dos Santos, realizou, sob o patrocinio da Sociedade
«A Voz do Operario», na noite de 7 de Julho, na
sede do Grupo Desportivo dos Tabacos, uma no-
tdvel conferéncia sobre «Oliveira Martins e o pro-
blema dos tabacoss.

Essa conferéncia, ouvida por um numeroso pu-
blico, constituiu mais uma homenagem a acrescen-
tar ao ciclo das que se promoveram 4 memdria do
grande escritor e economista Oliveira Martins,
cujo centendrio do seu nascimento decorreu em
30 de Abril.

Raiil Esteves dos Santos, que mostrou estar
absolutamente senhor do assunto, historiou a in-
dustria dos tabacos no pais, referiu-se as lutas que
os industriais tiveram de sustentar com os impor-
tadores, & guerra entre banqueiros, que veio a re-
fletir-se nos gabinetes ministeriais; evocou, com
grande interdsse, a influéncia dos tabacos nas lu-
tas entre miguelistas e liberais e finalmente termi-
nou por afirmar que a obra da Régie, no campo
industrial e social, impoem & admira¢io o nome de
Oliveira Martins, :
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Bebtisdos il

Fado, mulheres ¢ toiros — Por Pepe Luiz
— Edigio da Livraria Popuiar Fran-
cisco Franco

José Luiz Ribeiro, conhecido nos meios tauromd-
quicos pelo nome de Pepe Luiz — que nio chega a
ser bem um pseudénimo —deu-nos, em excelente
edicio da «Livraria Popular», de Francisco Franco,
um livro curioso e sugestivo, de prosa brilhante,
sObre «Fado, mulheres e toiros». O ilustre escritor
Bourbon e Menezes prefacia, com cinco pdginas de
boa prosa, éste livro, a que ilustragdes de vérios ar-
tistas e algumas fotografias dio um contributo de es-
pecial interésse.

Néste momento em que nas montras das livrarias
se expdem os livros «Currito de la Cruze, romance
de Perez Lugin, traduzido por Rogério Perez e «Da
barreira, crénicas taurinas pelo Dr. Saraiva Lima, o
livro «Fado, mulheres e toiros» de Pepe Luiz vem ndo
sé enriquecer a nossa literatura tauromdquica, mas
também despertar e avivar no piblico o interésse e o
carinho por algumas das nossas mais belas e caracte-
risticas tradigdes.

A Pepe Luiz agradecemos as palavras amistosas
d1 dedicatéria que acompanha o exemplar que nos
ofereceu. :

Anuario de pesos e medidas (N.”* 2 e 3)

Da Repartigio de Pesos e Medidas, recebemos os
nimeros 2 e 3, do seu respectivo Anudrio, referentes
aos anos de 1941 e 1942,

Esta publicacdo, dirigida pelo distinto engenheiro
sr. Jodo Rodrigues da Costa Gomes, insere, além de
informacgdes vdrias, um interessante «Estudo de uma
coleccdo de pesos antigosr e um subsidio importante
sobre a cAfericio de Pesos e Balangas da Cidade de
Lisboa e seu termov,

Aguas minerais da Penfnsula — Comunicagio
apresentada ao Congresso luso-espanhol,
. de Cdrdova, 1044, pelo Dr. Ascencdo
Contreiras

O ilustre médico hidrologista Dr. Ascengio Con-
treiras enviou ao Congresso luso-espanhol, de Cor-
dova, realizado no verdo de 1944, uma valiosa comu-
nlcagio sobre «Aguas minerais da Peninsulas, que
a revista «Clinica, Higiene e Hidrologia» publicou re-
centemente e de que recebemos agora a separata.

O Dr. Ascencdo Contreiras, que possue o admird-
vel dom da sintese, resume em 7 pdginas apenas o
inventdrio das riquezas hidrol6gicas de Portugal e Es-
panha, elogia a docura climatérica dos dois paises e
fecha o seu trabalho formulando os melhores votos
para que, a par da obra de entendimento que se estd
realizando, se intensifique o estudo das propriedades
bioldgicas das nascentes de dguas minerais, se apetre-
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chem os estabelecimentos termais com os modernos re-
cursos da técnica hidroterdpica e finalmente se impul-
sione a indistria hoteleira para que se torne cada vez
mais apta a receber os turistas que, por certo, serdo
atraidos pela maravilhosa hospitalidade da nossa Pe-
ninsula.

Aguas de Portugal, minerais e de mesa (III
valume) — Pelo Eng.® Luiz Acciainoli—1944,

Estd publicado o volume terceiro desta valiosa pu-
blicagdo, dirigida pelo distinto engenheiro chefe da
Inspeccio de Aguas, Luiz Acciaiuoli e editada pela
Direcgao Geral de Minas e Servigos Geoldgicos, do
Ministério da Economia.

Néste III volume continua a fazer-se, com elemen-
tos de alto interésse, a histéria e a bih}!ograﬁa das
Aguas de Portugal.

Todo o trabalho € ilustrado com numerosas gra-
vuras, o que torna mais sugestiva a sua leitura.

Casa de Entre-Douro- a-Mmho {Exercicio
de 1044).

O Relatdrio da Direcgdo, a que preside o espirito
brilhante do dr. Jodo Valério Neves Pereira, com as
Contas e Parecer do Conselho Fiscal, relativos ao
exercicio de 1944, encontra-se publicado.

Foi grande a sua acgdo cultura'l, com a realizagdo
de vdrias conferéncias literdrias, algumas delas acom-
panhadas de recitais poéticos, bem como foi interes-
sante a propaganda da linda regido minhota, a que o
sr. José de Azevedo deu o melhor do seu entusiasmc.

Universidade Técnica de Lishoa

Encontram-se publicados em dois optsculos al-
guns discursos pronunciados na Universidade Técnica
de Lisboa.

No primeiro optisculo arquivam-se as oragdes pro-
nunciadas, em 22 de Novembro, na sessdo inaugural
do ano escolar de 1944-1945, na Escola Superior de
Medicina Veterindria, pelo Reitor da Universidade

~ Técnica, Prof. Dr. Jodo Alberto Pereira de Azevedo

Neves,- e pelo professor catedrdtico daguela Escola,
Dr. Joaquim Barradas da Silva Fiadeiro, que se ocu-
pou de «Ciéncia e Técnica». Trata-se duma oracao de
sapiéncia muito notdvel, digna, portanto, de leitura
atenta.

O outro optisculo recolhe os discursos pronuncia-
dos na sessio comemorativa dos Centendrios de An-
selmo de Andrade e de Emidio Navarro, no Instituto
Superior Técnico, em 18 de Dezembro de 1044, pelos
Professores Dr. Moses Bensabat Amazalak, e enge-
nheiro Pedro Amor Monteiro de Barros. O discurso
de abertura foi pronunciado pelo sr. dr. Azevedo
Neves. =

Anselmo de Andrade e Emidio Navarro foram
duas grandes figuras, a quem o pais ficou a dever
uma larga folha de servigos. As suas memdrias ilus-
tres foram dignas das homenagens do Instituto Supe-
rior Téenico.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Govérnos» n.® 134, 3.* série, de 11.VI-345,
publica o seguinte:

EDITAL

Rogério Vaseco Ramalho, engenheiro director geral de
caminhos de ferro, para cumprimento das dispsigdes do
decreto-lei n.® 22:562, de 23 de Maio de 1933 :

Fago piliblico gque no dia 7 de Julho do corrente ano,
pelas 15 horas, na Camara Municipal de Matozinhos, se
hi-de proceder 4 venda em hasta piblica das seguintes par
eelas de terreno consideradas sobrantes :

N.ot 3, 4, 5 6 e 7, com superficie de 3:811 metros qua-
drados, situadas no lugar de Abelhd, freguesia de Bantiago
de Custodias, concelho de Matozinhos e distrito do Porto
eonfrontam ao naseente e norte com Alfredo Correia da Silva
e poente e sul com Albino Martins Barbosa.

N." 8, com # superficie de 1:567%2,50, situada no lugar de
Abelhd, freguesia de Santiago de Custéias, concelho de Ma-
tozinhos e distrito do Porto: confronta ao nascente e poente
com Alfredo Correia da Silva, norte com José Alves Lopes
Lima e sul com herdeiros de Albino Martine Barbosa.

N.%* 14 e 16, com a superficie de 9:5362250, situadas no
lugar de Redolho, freguesia de SBantiago de Custdias, con-
celho de Matozinhos e distrito do Porto: eonfrontam ao nas-
cente com Joaguim Gonealves, poente com estrada municipal
e proprietirio, norte com caminho piiblico e sul com Albino
Martins Barbosa.

N0 15, com superficie de 1:838 metros quadrados, situada
no lugar de Redolho, freguesia de Santiago de Custdias,
concelho de Matozinhos e distrito do Pérto: confronta ao
nascente com Antinio Moreira Ramalho, poente com ca-
minho piblieo, norte eom Anténio Francisco Paula e sul
com Antdénio Moreira Ramalho e outros.

N.o 21, com a superficie de 1:720 metros quadrados, si-
tuada no lugar de Chouco, freguesia de Santiago de Custdias,
concelho de Matozinhos e distrito do Pdrto: confronta ao
nascente ecom José Alves Lopes Lima, poente com Antinio
da Silva Santos e herdeiros de Joaguim dos Santos e norte
e sul com Manuel Alves da Silva Santos.

N.o 22, gom superficie’de 6674250, situada no lugar de

T
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Gondivinho, freguesia de Santiago de Custoias, concelho de
Matozinhos e distrito do Pdrto: confronta ao nascente e po-
ente com Manuel Alves da Silva Santos e norte e sul com

- Anténio da Silva Santos.

N.° 23, eom a superficie de 1:314 metros quadrados, si-
tuada no lugar de Chougo, freguesia de Santiago de Custdias
eoncelho de Matozinhos e distrito do Porto: confronta ro
nascente e poenie com Anténio da Silva Santos e norte e sul
com Manuel Alves da Bilva Santos.

N.» 24 com a superficie de 1:2812%50, sitnada no lugar
de Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, concelho
de Matozinhos e distrito do Pdorto: confronta ao nascente
com Manuel Alves da Silva Santos, poente com Albino Dias
da Silva Santos e norte ¢ sul com Antdnio da Silva Santos.

A base de licitaglio & de 5% cada metro quadrado.

Si#io citados, nos termos do artigo 6. e seus parigrafos
do supracitado decretolei, os proprietirios confinantes
acima mencionados, os quais tém direito de opglio e de re-
querer o que tiverem por conveniente para a aguisigiio das -
referidas parcelas.

0O «Didrio do Govérno» n.” 133, 3.* série, de 12.VI-M45,
piblica o seguinte :

EDITAL

Rogério Vaseo Ramalho, engenheiro dirvector geral de
caminhos de ferro, para cumprimento das disposiglies do
decreto-lei-n.* 22:562, de 23 de Maio de 1933 :

Fago piblico que no dia 9 de Julho do eorrente ano,
pelas 15 horas, na Camara Municipal de Matozinhos, e
lhii-de proceder 4 venda em hasta piiblica das seguintes par-
celas de terreno consideradas sobrantes : :

N.® 25, com a superficie de 471250, gituada no lugar de
Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, eoncelho de
Matozinhos e distrito do Pdrto; confronta ao nascente com
Anténio da Silva Santos, poente com Joaquim Dias dos
Santog, norte e sul com Albino Dias da Silva Santos.

N.e 26, com asuperficie de 1:704%250, situada no lugar
de Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, coneelho
de Matozinhos e distrito do Pérto; confronta ao nascente -
com Albino Dias da Silva Santos, poente/com o proprietirio
¢ caminho de ferro do norte e sul com Joaguim Dias da
Silva Santos.

N.e 27, com a superficie de 1:010"*,50, situada no lugar
de Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, concelho
de Matozinhos e distrito do Pirto; confronta ao nascente
com o proprietirio e caminho de ferro do norte, poente com

Rua do Amparo, 54
LISBOA

JOGAI NO

dd/ / Z/{) Sempre Sortes Gtan(les!

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, 8. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, -Sanios, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos o+ paguetes
z desta antiga Companhia téem as mais modernas condigdes de conforto e seduranca. Ad-n-

; tes para passagens e cerda: Em Lisbea: Para os paqueles da classe <A James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.2 Telefones: 25232-53-4, Para os pagquetes da classe «H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas). No Porfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)
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herdeiros de Albino Martins Barhosa norte e sul com Joa.
quim Gongalves Duro.
N.o 28, com a superficie de HIB& metros quadrados, si-

tuada no lugar de Gondivinho, freguesia de Santiago de .

Custdias, concelho de Matozinhos e distrito do Porto: con-
fronta ao nascente com Manuel da Silva Santos, poente com
Antdonio M. da Silva, norte com Albino Martins Barbosa e
Albino Seabra e sul eom Albino Duro.

N o 29, com a superficie de 187250, situada no lugar de
Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, concelho
de Matozinhos e distrito do Pérto; confronta ao nascente
com Manuel da Silva Santos, poente com Antdnio Moreira
da Bilva, norte com Albino José Dias Seabra ¢ sul com Joa-
quim Martinho Pinto Vieira.

N.e 30, com a superficie de 1:337 metros quadrados, si-
tuada no lugar de Gondivinho, freguesia de Santiago de
Custdias, concelho de Matozinhos e distrito do Pérto; con-
fronta ao nascenie com Manuel da Silva Santos, poente com
herdeiros de Albino Seabra, norte e sul com Antdnio Mo-
reira da Silva,

N.@ 81, com a superficie de 3259 metros quadrados, si-
tuada no lugar de Gondivinho, freguesia de Santiago de
Custdias, concelho de Matozinhos e distrito Porto ; confronta
ao nascente com Antonio Moreira da Silva, poente com Ma-
nuel Franeciseo de Oliveira, norte e sul com Albino José
Dias Seabra,

N.°2 32, com a superficie de 6227250, situada no lugar de
Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, concelho de
Matozinhos e distrito do Pdrto; confronta ao nascente com
herdeiros de Albino Seabra, poente com Manuel Franeisco
de Oliveira, norte com José Martins da Silva Santos e outros
e sul com José Martins da Silva Santos.

N.» 33, com a superficie de 1:546v250, situada no lugar
de Gondivinho, freguesia de Santiago de Custdias, concelho
de Matozinhos e distrito do Pérto: confronta ao nascente
com José Martins da Silva Santos, poente com Antinio Pe-
reira e outros, norie com Antdnio Dias e outros com Manue]
Tavares de Oliveira.

N.* 34, com superficie de 38 metros quadrados, situada
no lugar de Esposade, freguesia de Santiago de Custdias,
concelho de Matozinhos e distrito do Porto; confronta ao
nascente com Manuel Tavares Martins de Oliveira, e outros
e sul com o caminho de ferro.

Sendo o base de licitaglio de 5% cada metro quadrado,

S#o citados, nos termos do artigo 6.” e seus pardgrafos
d> supracitado decreto-lei, os proprietdrios confinantes

acima mencionados, os quais tém direito de opefio e de re-»

querer o que tiverem por conveniente para a aquisi¢iio das
referidas parcelas.

(8] Dlarlo do Govérnos n.® 90, 2. série, de 19 de Abml de
1945, publica o seguinte :

Por despacho ministerial de 14 de Abril de 1945 :

Autorizado a ausentar-sé para o estrangeiro, até 30 do
més, em decurso, o engenheiro eivil de 3.* classe do quadro
permanente desta Direcefio Geral, Anténio Alfredo Sanches
de Castro da Costa Macedo, utilizando para o efeito parte da
licenga graciosa que lhe fora concedida, segundo despacho
inserto no Didrio do Govérno n," 74,2.% série, de 81 de Marco
proximo passado. (380 deyidos emolumentos, nos termos do
decreto n.° 9:605, de 19 de Abril de 1924),

O «Didrio do Govérnos n.° 84,série2.?, de 12-1V-945, publica
0 seguinte :

Reparticio de Estudo, Vila e Obras

Manda o Govérno da Répiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piblicas e Comunicaciies, concordando
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com o parecer da comissfiio a que se relere o decreto n.®
19:881, que seja declarada sobrante uma parcela de terreno
com a superficie de 1189220, & esquerda da linha férrea do
Vale do Vouga, entre os quilémetros 42,461.000 e 42,487.20,
nos termos do § 2.2 do artigo 2.* do decreto-lei . o 22:562, de
23 de Maio de 1933, .

A referida parcela de terreno estd situada na h'eguesla
de Pinheiro de Bemposta, coneelho de Oliveira de Azeméis,
distrito de Aveiro, e confronta ao norte com caminbo, ao
sul com Helena da Silva Oliveira, ao nascente com Domingos
José de Azevedo e ao poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6, do mencionado deereto-lei
n.e 22:562.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — «<Heroi da mentiras,
COLISEU — At 2,45 — «Cinemas,
OLIMFLA — Das 14 as 24 - «Barragem de fogos,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgies, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigho de animais,

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

PHODUOTOS V. A. Lot

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos li-

(3] OGLYCOL cura o scres-
la
bios a maior frescura. v
Cc
O
is

tado» do Sol e o «quei-
mados» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pedes, borbulhus, espi-
nhas, impigens, rugas,
mam:has, escoriaghes
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-
xador do pdé de arroz.

O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a tdodas

as peles o raro encanto

da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméacias

DEPOSITARIOS:

Ventura d'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA ~

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4550
em 8élos do correio, nome ¢ morada




‘Revista quinzenal

CAMINHOS DE FERRO -

GAZETA DOS

| Companhia do Caminho
de Ferro de Bengueld

v

S EDE Lt iREOA

LARGO DO QUINTELA,

EM

COMITE DE LONDRES:

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito a regiao mi-
1.800

neira da Katanga: Quilometros

3

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO

Aplico-se a pistola ov ¢ pin-
cel, adere o todes as superbi-
cies, & lavével, isento de pro-
dutos toxicos, nae deixo cheiro,
@ é por isso recomendade para
escolas. hotéis, cosos de soude,
hospitais, etc.

Com esto tinto obtém-se os
maois belos efeitos decoratives.

VALPASTEL — T

. LE“T

SOC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada. 81, 2*
3 Telef 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

Telefone 2411

cledade  Andnima

A firma que instalou o maior nii-
mero. de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portugaesas — A firma
que monton o malor nimero de

turbinas a vapor em Portugal

Representante geral para

ESCRITORIO TECNICO:
Praga . doao

Portugal e Colénias :

EDOUARD

Teleg. BROWNBOVERI — Pdrto (Universal Trade Code)

brown, Bovenl & (.

S UIC A

Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

D A PHIN

25, 3% POt —PO&rto
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

oL

XAROPE

" BENZO-DIAC

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




