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Servicos suburbanos
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Ruinosas tarifas ferrovidrias
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VIEIRA DE

Engenheiro Cjvil (A, I P,)

Por _AME-RICO

_CASTRO

E sobejo conhecem ds dirigentes dos servi-
¢os de caminhos de ferro, tramues eléctri-
cos, telefones, dguas e luz que o piiblico
86 muito dificilmente tolera que lhe sejam

restringidas as facilidades uma vez oferecidas, se-
jam elas representadas por profusio de servigcos,
sejam por abaixamento de tarifas. Reage violenta-
mente a4 menor restric¢io e ndo cede a nenhum
argumento por mais plausivel que seja. A maior
prudéncia é, portanto, de rigor, quando nésses ser-
vigos se trata de conceder facilidades ao piiblico.

Tal se nao deu nos caminhos de ferro vai para
quatro decénios, quando comecaram a intensifi-
car-se os servicos suburbanos. Tanto pela freqiién-
¢ia, como pela modicidade das tarifas, foram rece-
bidos com entusiasmo pelo ptiblico, o qual nunca
tinha sido tao bem servido por tio baixo preco.
Exultavam com o facto os directores dos caminhos
de ferro-—muito habituados as censuras e rarissi-
mas vezes elogiados —e, dai em diante, foram me-
lhorando sempre ésses servigos.

Para se avaliar até que ponto tinha chegado o
engodo dos dirigentes dos caminhos de ferro pelos
servigos suburbanos, vamos citar dois casos, ambos
passados connosco.

A Companhia Carris de Ferro do Porto, tendo
jd electrificado algumas das suas principais linhas,
pretendeu também electrificar a linha da Praca da
Liberdade a S. Roque da Lameira. Encontrou, po-
rém, séria resisténcia nas altas regioes governa-
mentais, e durante meses ndo conseguiu a necessi-
ria auforizacao. SO tarde veio a saber-se a verda-

deira causa dessa md disposigio do govérno, a .

qual se nao tinha manifestado em relacdo a outras
linhas: o ministro das obras piiblicas de entao re-
ceava que essa linha, uma vez electrificada, viesse
a prejudicar o «preciosos» —hoje sabe-se que ¢
«ruinoso» — servigo suburbano das linhas do Mi-
nho e Douro!

Custa a acreditar, mas podemos garantir em
absoluto a veracidade do facto, o qual se deu
CONNOSCO,

No ano de 1906 a mesma companhia resolveu

prolongar as suas linhas até Gaia, antiga e justis
sima aspiracdo dos habitantes da margem esquerda.
do Douro. Todavia, para se realizar ésse prolonga-
mento das linhas eléctricas, era necessdrio atra-
vessar em viadueto a linha da C. P. na Avenida da
Repriblica. Caveant consules! A C. P. opoz-se ener-
gicamente a tal comefimento. E essa oposi¢io 86
terminou, depois de porfiados esforcos dos habi-
tantes de Gaia, quando a Companhia Carris de
Ferro do Porto, assinou um acordo com a C. P.
pela qual se comprometia a nunea prolongar as
suas linhas além dos ferminus de entio nas Deve-
sas e na Bandeira.

Nao fosse a Carris ter a veleidade de levar as
suas linhas eléetricas até Hspinho!.,, Nunca a
Carris em tal pensou mas, se o tivesse feito, teria
poupado a C. P. milhares e milhares de contos de
prejuizo nos tramueis de Espinho. E, como & quel-
que chose malheur est bon, &sses prejuizos da C.
P. largamente aproveitavam aos especuladores em
terrenos ao longo da linha. Um exemplo tipico
dessas frutuosas e bem conduzidas especulagoes &
Miramar — donde 86 muito ao longe se avista o
mar, mas até hd bem poucos anos em demasia se
avistavam «soturnos pinhais gementess.

Nio se pode dizer como o poeta, <breve lhes
veio o desengano:. Nio. O desengano tardou muito
a chegar.

Recebendo os aplausos do piiblico, sempre as-
tuto, e olhos postos no «crescendos das receitas
brutas desses combdéios, ndo pensavam em verifi-
car se essas receitas eram acompanhadas de recei-
tasl liguidas ou de deficils.

Tam pouco pensavam que o tramuei, leve de
composi¢do mas submetido a constantes e violentas
frenagens e aceleracdes, era o combdio mais des-
truidor, tanto para o material fixo, como para o ma-
terial circulante. Nao’ observavam que o consumo
de combustivel em relagdo ao peso do combéio era
muifo elevado.

Nao se prestou atencao ao facto de que as tari-
fas aplicadas nesses combdios, largamente providos
de pessoal por causa das cobran¢as em transito,
eram muito inferiores as tarifas dos tramueis ur-
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hanos de Lisboa e Porto, quando o tramuei eléctrico
é o mejo de fransporte para passageiros mais

econémico existente no mundo.
Nao se notou gque um conjunto composto de

uma pesada locomotiva a vapor e de uma série de
veiculos, pesando no fotal cérca de 100 toneladas,
nada manedvel, representando em marcha uma
considerdvel forca viva, nao podia deter-se de 2 em
2 quilémetros” sem acarretar enormes perdas e
causar confinuos ' estragos. Mal tinha atingido a
velocidade mixima regulamentar quando lhe era
logo aplicada uma violenta frenagem para de novo
se deter!

Distintissimos engenheiros de caminhos de ferro
permaneceram nésse <engano de alma ledo e cego»
acérea dos tramueis. Mas, ao contrdrio do que nos
diz o poeta ter sucedido & linda Inés, quis a for-
tuna que dsse engano durasse muito tempo, infe-

lizmente.
Surgiu a camionagem, e os caminhos de ferro,

que teriam tido uma excelente ocasido de se liber-
tarem de tdo oneroso servigo, s6 pensaram em
impedir que ela lhes roubasse alguns passageiros
do servico suburbano. Pois nessa altura, a troco
do abandono de tais servigos, talvez alguma coisa
se tivesse conseguido para os caminhos de ferro
em mercadorias ricas. Nessa data a camionagem
ndo tinha a experiéncia que hoje possue de seme-
lhantes transportes... nem tanta resisténcia.

De tal modo estava o piiblico habituado aos
servigos suburbanos, e a tio baixas e desrazodveis
tarifas, e de tal maneira estava enraizada nos po-
deres piiblicos a ideia da sua indispensabilidade
para a vida da nagdo, que, quando, em virtude
das grandes dificuldades trazidas 4 exploragio dos
caminhos de ferro pela guerra, foi necessirio au-
torizar algumas alteragoes de tarifas, o Govérno
impoz que as ruinosas tarifas dos tramueis nao
fossem alteradas.

E desde entio tem continuado a ser aplicadas,
caugsando aos caminhos de via larga (larga de
1,67!) milhares e milhares de confos de prejuizo

Como ji nestas colunas dissémos—mas nio
serd demais repetir— foram os déficits por ésses
servicos ocasionados que fizeram sucumbir a indi-
tosa companhia do Owest, em Franga, a qual, em
virtude da sua situagdo geogrifica, tinha um ser-
vigo suburbano prodigioso. Os portugueses, igno-
rantes em servigos ferrovidirios, esti entendido,
regressaram de Paris maravilhados com o movi-
mento da gare de St. Lazare, e muitas vezes nos
falaram na prosperidade da grande companhia
francesa. A prosperidade era tdo grande que, em
1908, a companhia cedia ao péso dos déficits!

E urgente fazer desaparecer ésses servicos nas
nossas grandes linhas, prestadas a wm prego muito
inferior ao do custo,

O pitblico suburbano das cidades de Lisboa e
Porto nao pode exigir que o sirvam em defrimento
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da economia dos caminhos de ferro e, portanto, da
economia da nagao. ;

& ao Govérno que compefe intervir para a re-
solugio do assunto, e é A camionagem e aos tra-
mueis eléetricos, prolongados além dos actuais
limites, que incumbe prestar ésses servigos, hoje
absolutamente impréprios dos caminhos de ferro.
Compreendia-se que éste os prestasse quando
sobre as estradas nao havia meio algum de trac-
cao mecinica. Hoje nao tém razio de ser.

Experiéncias muito recentes efectuadas na
Suissa mostraram que o tramuei eléetrico bate
sempre em economia o «autobus» com trolei, o que
nada nos surpreende, pois sempre foi essa a nossa
opinido. 5

As despesas de conservaciao da via férrea do
tramuei e os encargos de capital por ela ocasiona-
dos, de concérto com a menor resisténcia a rola-
gem, sio sempre inferiores ias 'despesas com o0s
pneus. Nio falando em outras economias suple-
mentares do tramueéi, nem na grande comodidade
oferecida aos passageiros, em comparagido com a
agitada marcha do «autobus», mesmo em boas es-
tradas. Nas estradas de outrora a viagem didria
néste tltimo seria simplesmente insuportivel.

Que as conservadoras companhias da Furopa
percam a timidez no prolongamento das linhas de
tramueis eléctricos para além dos limites actuais
em torno das cidades, e observem o que hd muito
se prafica na América.

Um estudo atento, demorado e muito minucioso-
das receitas e despesas dos servigos suburbanos
mostraria, sem duvida, que, para cobrirem infegral-
mente as despesas de exploracio e os encargos de
capital, as actuais tarifas dos tramueis teriam de
ser triplicadas. -

A redugao dos percursos déste combdio e o ex-
cesso de lotagdo permitido atenuaram muito os
prejuizos. Mas semelhante regime de excepgio nao
poderd prolongar-se muito tempo.

Certamente a supressio, mesmo gradual, desses
servicos vai provocar violentos protestos do pu-
blico. B, porém, absolutamente necessério, e 0 bom
estado das estradas facilitard essa radical modifi-
cagio nos servigos ferrovidrios. £ ao Govérno que
compete sustentar os caminhos de ferro nésse difi-
cil transe contra as injustificadas pretensoes do
piiblico. O problema tem de ser enfrentado com
decisio e o mais rapidamente possivel.

A economia trazida pela extingdo desses servi-
cos deve reverter a favor dos servigos de merca-
dorias, os unicos que afectam a economia da nagao
e a dos caminhos de ferro, as quais estio indisso-

_luvelmente ligadas. A éles devem os dirigentes dos

organismos ferroviirios prestar toda a sua aten-
¢do, deixando a camionagem e aos tramueis eléetri-
cos o cuidado de transportar o piiblico de porta em
porta, de lugarejo em lugarejo, e levd-lo a casa a
almocar,
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05 Caminhos de Fermo na bieratir

Pelo DR, MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

Batem os carros ri*a!-n:gm:;", ao fundo

Levando a via férrea os que se vdo. Felizes !
Ocorrem-me em revista exposigoes, paises:
Madrid, Paris, Berlim, S. Pelersburgo, o Mundo!

Cesfirio Verde. O Sentimento dum Ocidental (1)

I

0SSO0 dizer, como o distinto ferrovidrio es-

~ panhol, Luiz Zurdo Olivares (%) no seu in-
teressante livro, se ndo nasci em plena
efervescéncia dos caminhos de ferro, toda-

via também os primeiros brinquedos foram com-
béios, 0 meio familiar era absolutamente ferrovisi-
rio, e dai o interésse que sempre me despertaram.

E um estudo, que julgo ainda nao estar feito,
saber qual a influéncia que os caminhos de ferro
tém como fonte de inspiragdo na literatura, isto &,
o que foram buscar os autores de obras de fic¢ao
e ainda os poetas, & actividade ferrovidria. Duas
idéias fundamentais se devem tomar: a moderni-
dade dos caminhos de ferro, e o seu aspecto de-
masiado material, que ndo facilita a inspiracao.

B conhecida a inimizade que no comego desper-
taram os caminhos de ferro, chegando (*), no dizer
do Sr. Prof, Engenheiro Vicente Ferreira, em 1836,
a Academia de Medicina da Baviera a proclamar
que o fransporte de pessoas em carruagens movi-
das a vapor, devia ser proibido, por motivo de
saiide piiblica, pois ecausava a loucura e pedia para
construirem-se palissados com 1“5 de altura ao
longo do caminho de ferro para o ocultar das vis-
tas. Se os médicos na sua ingenuidade pensavam
assim, nao admira que, em pleno romantismo, Al-

« fred de Vigny (%), referindo-se & locomotiva, afir-
masge: que ninguem é mais dono do touro rugidor
que um sdbjo fez nascer, estamos entregues ao
mais forte que todos ndss. Porém, em 1926, Paul
Valéry respondia triunfantemente: <Nao sei se
existem sinceros amadores do caminho de ferro,
partiddrios do combéio pelo combéio. Quanto a
mim embalo-me sempre, desde que o conjunto de
vagoes se poe em marcha, duma metafisica ingé-
nua e misturada de mitos. O trajecto é uma obra
bastante semelhante a uma sinfonia.

> Em Portugal também poetas combateram o ca-

minho de ferro antes de se abrir i exploracio
como Almeida Garrett e Bulhao Pato. Do primeiro
ocupar-me-ei adiante, mostrando a contradi¢ao que
praticou, e Bulhao Pato, na carta (%) a Alexandre
Herculano, que antecede o poema <Paquitad refe-
riu-se com desprézo aos filhos dos agiotas-baroes.
Na resposta, o alto espirito de Alexandre Her-
culano revelou-se bem, demonstrando (%) que a md-.
quina a vapor ndo é a inimiga da poesia. «Nao: a
miquina a vapor é um dom do céus, afirmou
lapidarmente Alexandre Herculano, «um instru-
mento legitimo, uma fonte de cémodos e gozos
para o génio humano, como o foram o arado, o
navio, a imprensa para os homens que os viram
nascer. A miéquina de vapor leva o agasalho, o
conforto, a limpeza, a saiide, s choupanas do povo,
onde, sem ela, 8§ habitaria por séculos a miséria
exfrema, com todas as suas dores e agonias. Nio
maldigamos os dons de Deus. O enxugar as lagri-
mas do pobre tem alta poesia».

O melhor louvor A4 méquina de vapor, néste
caso a locomotiva, deu-o Bulhao Pato, quando no
canto IV da «Paquitas (") narrou uma viagem efectua-
da antes do caminho de ferro e os perigos que se
corriam.

(") Cesiirip Verde, O <Livro de Cesdrio Verdes, Lisboa,
1926, pdg 71.

?) Luiz Zurdo Olivares, Vinte Afios de Vida Ferrcvia-
ria y Diez y Seis Después, Barcelona, 1911, pdg. 11.

(%) Benhor Prof. Engenheiro Vicente Ferreira, Os Cami.
nhos de Ferro na Organizagfio Nacional dos Transportes e
do Turismo, Lisboa 1934, pdg. 11.

(') Jules Antonini, Le Rail, La Route et L'Eau, Paris
s/d, pdg. 31.

(") Raimundo Anténio de Bulhfo Pato, Paquita, 2.# edi.
¢fio 1804, pdg. IX.

() Raimundo Anténio de Bulhio Poto, obra, eit,, pag,
XIII e seg. ;

(") Raimundo Anténio de Bulhio Pato, obra, cit., pig.
195 e segs. ;

373



BAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

IForam poucos os autores porfugueses que se
impressionaram com o caminho de ferro, resu-
mindo-se a Almeida Garretf, Alexandre Herculano,
Bulhao Pato, E¢a de Queiroz, Ramalho Ortigao,
Fialho de Almeida, Abel Botelho, e o sr. dr. An-
tero de Figueiredo, todos na prosa, e na poesia
Cesdrio Verde. :

Na literatura espanhola apenas conhec¢o Salva-
dor Ruela e Ramon de Campoamor, como poetas;
enquanto na literatura francesa surgiram, na prosa,
Emile Zola e Maurice Deckobra, Francois Coppée
¢ Franc-Nahain como poetas.

Dos escritores portugueses, o que deixou me-
Ihores pdginas ferrovidrias foi Ec¢a de Queiroz, o
que nao admira, ndo 86 por ser o primeiro roman-
cista, como pela sua vida de viajante e de turista,
sendo conjuntamente com Ramalho Ortigio um
dos iniciadores do turismo em Portugal. Pela sua
importincia tratarei das pdginas ferrovidrias de
E¢a de Queiroz em estudo dparte.

Almeida Garrett ndo acreditava, ao publicar as.

«Viagens na Minha Terras, no caminho de ferro,
alids seguia a opinido que Thiers, presidente do
conselho de ministros de Luiz Filipe, em Franca,
defendera nas camaras. Sao as <Viagens na Minha
Terra» uma apologia dos percursos fluviais e roda-
vidrios, por isso nao causa estranheza que termi-
nem com esta afirmacdo ('): «Nos caminhos de
ferro dos baroes é que eu juro nao andar. Is-
cusado é a jura porém. Se as estradas fossem de
papel, fd-las-iam, ndo digo que nao. Mas de metal!
QQue tenha o govérno juizo, que as faga de pedra,
que pode e viajaremos com muito prazer e com
muita utilidade e proveito na nossa boa terras.
A-pesar-de inimigo dos bardes, Almeida Garrett
aceitou o titulo de visconde, e descrente nos cami-
nhos de ferro, pertenceu (*) & comissio nomeada
por portaria de 18 de Julho de 1851 para estudar
a proposta de Hardy Hislop destinada a constru-
¢do de um caminho de ferro de Lisboa 4 fronteira
dando parecer favordvel: como Ministro dos Negé-
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cios Estrangeiros a sua assinatura encontra-se na
concessio provisdria, realizada a 10 de Agosto de
1852 a Hardy Hislop, e, se nio andou de caminho
de ferro, foi por ter falecido em DeZembro de
1854, inaugurando-se a primeira via férrea em Ou-
tubro de 1856.

Bulhao Pato, no seu impressionante livro de
«Memorias» infelizmente tao esquecido, onde em pé-
ginas notdveis, descreveu aspectos interessantissi-
mos da sociedade do seu tempo e dos homens ilus-
tres com quem conviveu, referindo-se a4 doen¢a de
Alexandre Herculano, que lhe ocasionou a morte,
escreveu (): «Segui para o caminho de ferro. Ti-
nha-se aberto a porta. A casa estava deserta. En-
trei a passear de alto a baixo. Os viajantes vinham
confluindo. Eu. acotevelava éste, pisava aquéles.

Em companhia do médico José de Avelar, Bu-
lhao Pato foi a Vale de Lobos, préoximo de Santa-
rém, a quinta de Alexandre Herculano, vé-lo e re-
gressaram a Lisboa, mas como as noticias fossem
piores, no dia seguinte partiram, e verifica-se que
em 1877 costumava-se alugar um combdéio, de. forma
semelhante ao que hoje acontece com os automo-
veis (*). «Mandou-se poér um expresso. As seis e
meia entrdvamos na estagdo. O expresso silvava
constantemente, cortando o ferreno como as aves
cortam os ares. Pareceu-nos que ia devagar!»

A pentltima observagao é prépria de quem via-
jou a cavalo e na mala posta, pois a velocidade

dum combdio em 1877 era bem reduzida, estando-se

longe dos grandes expressos actuais.

(') Visconde de Almeida Garrett, «Viagens na Minha
Terras, 5. edigéio, Lisboa 1870, vol. II, pag. 273.

(?) Pedro Guilherme dos Santos Diniz, Compilagiio de
Diversos Doecumentos relativos & Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, Lisboa, 1915, vol. 1,, pig. 9.

1) Raimundo Anténio de Bulhfio Pato, Memdrias, Lis-
boa, 1894, tomo I, pig, 255,

(1) Raimundo Anténio de Bulhfio Pato, obra, eit. tomo I,
pag. 258, .
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pleos pesados

Entraram em fun;ionamento

as primeiras das vinte locomo-

tivas adquiridas pela C. P.

portes — comboéios de mercadorias, onibus

e correios—a C. P. encomendou, no Ca-

nadd e na América do Norte, vinte loco-
motivas de combustio a dleos pesados.

Dessa encomenda, catorze ji chegaram ou en-
contram-se a caminho de Lisboa, transportadas no
«Inhambane», «3. Tomé» e <Gaza», devendo as
outras chegar pelo <Amarante» e outros barcos
portugueses.

COM o fim de melhorar os servigos de trans-

Nas oficinas da C. P., em Santa Apolénia e no

Barreiro, estio a ser montadas essas locomotivas,
que sdo do tipo de guerra, iguais as que estio a
ser utilizadas nas linhas da India Inglesa, e que
sio as tnicas de bitola idéntica as adoptfadas no
nosso pais. ¥

Os Caminhos de Ferro da Beira Alta também
adquiriram, na mesma origem, duas dessas loco-
motivas.

E sob a orientagao superior dos ilustres enge-
nheiros srs. Pedro de Brion, chefe dos Servigos de
Tracgao, e Magalhaes Viana e Valentim Bravo,
chefes das oficinas, que essas locomotivas estdo a
ser montadas por equipas de catorze operdrios es-
pecializados.

Cabe aqui referir, para comprovar a alta com-
peténcia dos nossos engenheiros e operdrios, que
quando o engenheiro americano Mac Shelley, indi-
cado pela firma construtora para orientar a mon-
tagem, entrou nas oficinas da C. P. encontrou ji a
primeira locomotiva pronta a funcionar, o que lhe
deu ensejo de verificar que os operirios portu-
gueses, quando bem dirigidos, sio capazes dos
maiores prodigios. '

O ilustre ministro das Obras Piblicas e Comu-

nicagoes, sr. eng. Cancela de Abreu, que se tem in-
teresssado por éste notivel melhoramento da C. P.,
esteve na tarde de 2 de Julho, na estacio de Santa
Apoldnia, a:fim-de observar a primeira locomotiva
movida a 6leos pesados, cujas experiéncias oficiais
se tinham realizado dias antes, entre Lisboa e Vila
Franca de Xira. Acompanhava-o o seu secretdrio,
sr. eng. Sousa Rego, encontrando-se também pre-
senfes os srs. comandante Américo Tomaz, minis-
tro da Marinha, e engenheiros Espregueira Men-
des, Sub-secretirio de Estado das Comunicagoes e
Rogério Vasco de Carvalho, director geral dos
Caminhos de Ferro.

Aguardavam os ilustres visitantes, por parte do
Conselho de Administracio da Companhia, os srs.
engenheiros Vasconcellos Corréa, coronel Pinto
Osério e major Méario Costa; Alvaro de Lima Hen-
riques, da direc¢io; Pedro Brion, Manuel Campelo
e Vasco M. Viana, do Material e Traccdo; e Cus-
tédio da Nazaré, da Exploragio, além de outros
funciondrios superiores.

Aquéles membros do Govérno, bem como os
técnicos presentes, tomaram lugar na locomotiva,
que se pds em andamento para percorrer uma
curta distancia. Esta experiénecia deixou todos ex-
celenfemente impressionados. Finda a visifa, a lo-
comotiva seguiu com mercadorias para o Entron-
camento.

Para terminar, diremos que a velocidade destas
méiquinas é de 95 quilémetros e rebocam entre
Santa Apolénia e o Entroncamento uma carga de
1.200 toneladas.

Hd que felicitar, pois, a C. P. por éstes notd-
veis melhoramentos.
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B que todod devem dsaber

Censura Militar &s correspondééncias
para aMadeiraeCabo Verde

O Didrio do Govérno publicou hé dias uma por-
taria mandando cessar o regime de censura milifar
as correspondéncias e encomendas postais, bem
como As comunicacoes telegrificas e telefénicas,
de e para os Arquipélagos da Madeira e de Cabo
Verde, mantendo, porém, o mesmo regime para as
correspondéncias de e para o Arquipélago dos
Acores, até que as circunstineias o aconselhem.

Foi levantada a censura
para a Imprensa estrangeira

No gabinete do Secretdrio de Informagao e
Cultura Popular, efectuou-se ontem uma reiiniao
dos adidos de Imprensa, directores das Agéncias
e correspondentes dos jornais estrangeiros, aos
quais foi comunicada pelo sr. Anténio Ferro a re-
solugao do Govérno portugués para suprimir a
censura ao noficidrio telegrifico para a Imprensa

estrangeira, que as circunstincias resultantes da’

guerra tinham forgado a manter até agora.
Esta determinacgio do sr. Presidente do Conse-
lho entra imediatamente em vigor.
— ._ et o . e s
Portuguesa

Venda de vagdes de caminhos de ferro

Pelo Ministro das Obras Piiblicas, a quem foi
presente o processo de alienagdo de oito vagoes
da linha do Vale do Lima, com o péso aproximado
de 4.500 quilogramas cada, foi determinado que se
proceda a venda dos mencionados vagdes A razio
de 2%00 por guilograma de péso.

I:QI'I"O

MOGAMBIQUE -

Coloniais

Caminhos de

O engenhsiro civil sr. Firmino Vitor Ramalho
foi admitido, por portaria ministerial, para prestar
servigo na Direcgdo dos Servigos dos Portos, (a-
minhos de Ferro e Transportes da coldnia de Mo-
gambique, com o vencimento anual de 60 contos.

ESPECTACULOS

CINEMAS

EDEN — 15,30 e 21,30 — «Um raio de luz».
COLISEU — As 20,45 — «Cinemas,
OLIMFIA — Das 14 as 24 - <A mulher tigres,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicho de animais,
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Condicdes de utilizagdo dos «rdpidos»
e do Lusitania-Expresso

Segundo um cartaz afixado pela C. I. as condi-
coes em que podem ser utilizados os «ripidos: e o
Lusitinia-Expresso, so as seguintes: ;

«Répido» Lisboa-Pérto: no Rossio s6 sdo admi-
tidos passageiros para um percurso igual ou supe-
rior a 100 quilémetros ou pagando como tal. No
apeadeiro de Entre-Campos permite-se 0 embarque
de passageiros que temham adquirido bilhetes na
estacdo do Rossio, onde deveriao também despachar
as suas bagagens. Admite passageiros para Chio
de Macas, mas sem bagagem registada. As quintas-
-feiras conduz até Pampilhosa uma earruagem com
lugares de camas e de 1. classe directa a Hendaia
(via Vilar Formoso). 3

«Répido» Pérto-Lisboa: no Porto, Campanha e
(Gaja 86 sido admitidos passageiros para um per-
curso igual ou superior a 100 quilémetros ou pa-
gando como tal. As quintas-feiras conduz desde
Pampilhosa uma carruagem com lugares de camas
e de 1. classe directa de Hendaia (via Vilar For-
moso).

Como ¢ sabido, a utilizacdo déstes combdios,
que tém vagao-restaurante, estd sujeita ao paga-
mento da taxa de velocidade.

Lusitania-Expresso: conduz carruagens-camas
de 1.* e 2 classes e mista de 1.* e 2. classes di-
rectas a Madrid (via Marviao). Este combdio cuja
lotacdo é rigorosamente limitada ao mimero de lu-
gares oferecidos, destina-se em prineipio ao trans-
porte de passageiros de servigo internacional, nao
se admitindo, na esta¢ao de Lisboa-Rossio, passa-
geiros que ndo tenham o seu lugar garantido,
qualquer que seja o titulo de transporte de que
sejam portadores.

A venda de bilhetes e marcagdo de lugares
faz-se na agéncia da Companhia dos Wagons-Lits,
em Lisboa, até as 18 horas do dia da partida. Os

' passageiros de servigo internacional que desejam

tomar éste combdio nas estagdes intermédias de
paragem, deverao, com antecedéncia, fazer a mar-
cacdo dos seus lugares, por infermédio da referida
agéncia

Admite, nas estagoes do Rossio e intermédias
de paragem, passageiros de servigo nacional, para
um minimo de percurso de 100 quilémetros ou pa-
gando como tal, desde que haja lugares disponiveis,
podendo, neste caso, os que procedam do Rossio,
adquirir os seus bilhetes naquela estagao, desde as
18 e 15 do dia da partida.

A utilizacao déste combdio esfd sujeita ao pa-
gamento da taxa de velocidade. A ocupacdo dos
lugares de camas estd também sujeita ao paga-
mento dos suplementos e taxas suplementares fixa-
dos na Tarifa Especial n.° 3 — Passageiros.

Os servigos aduaneiros e de policia de fronteira
sdo feitos em transito. A bagagem registada dos
passageiros de servigo internacional procedentes
de Lisboa-Rossio, deverd ser enfregue na Delega-
¢ao da Alfandega de Lisboa, onde é feito o desem-
barago alfandegirio e seu despacho no caminho de
ferro. A dos passageiros a embarcar nas estagodes
intermédias serd desembaragada pela Alfandega no
furgao do combdio. Tem vagao-restaurante entre o
Rossio e Torre das Vargens.
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Aasembléia geral 1. C. D.

Foram aprovados, por unanimidade, o Relatério
¢ Contas do vltimo exercicio ¢, por aclamacao,
uma mocao de homenagem ao ilustre engenhiro
Yasconcellos Corréa

Sr.

Sob a presidéncia do sr. Dr.
Anténio Bustorff Silva,de secre-
tariado pelos srs.eng.® Alfredo
de Azevedo e Lucas Coelho dos
Reis, reuniu-se na tarde de 30
de Junho a assembléia geral
da C. P. com a seguinte ordem
de trabalhos: apreciacio e vo-
tacdo do relatério e contas do
Conselho de Administracao e
parecer do Conselho Fisecal,
referentes ao exercicio de 1944 ;
eleicao para as vagas ji exis-
tentes no Conselho de Admi-
nistragio e para o preenchi-
mento de uma vaga de admi-
nistrador; eleigdo dum vogal
do Conselho Fiscal; revisao
de varios contractos celebra-
dos pela C. P. para a explora-
¢do ou arrendameuto de linhas
térreas ou para servigos com-
binados, e sua discussio e vo-
tagao.

Ao lado do. presidente, sen-
tou-se o sr. dr. Alberto Xavier,
delegado do Govérno junto da
C. P. Tendo sido dispensada a
leitura da acta da sessao anfe-
rior, entrou-se na discussio
dos trabalhos. Usou da palavra
0 sr. coronel Pina Lopes para
louvar em primeiro lugar a de-
dicacao e o zélo com que o Con-
selho de Administracio exer-
ceu a geréncia da Companbhia,
afirmando em seguida que o
arrendamento das linhas do
Estado tem contribuido para
as dificuldades graves da C. P,,

pois se as receitas, em 1944,
foram maiores do que no ano
anterior, as despezas, em rela-
¢do ao mesmo ano, foram fam-
bém muito maiores.

Alvitrou que se pe¢a ao Go-
vérno e se proceda com ur-

géncia & revisio do contrato
de arrendamento das linhas
do lstado e depois leu a se-
guinte mo¢ao, em que se presta
justa homenagem ao sr. Vas-
concellos Corréa:

«Considerando  que o Sr. Eng.’
Vasconeellos Corréa, ilusire Presi-
dente do Conselho de Administraciio
da C. P., completou em 7 de Fave
reiro do corrente ano cinquenta anos
de servigo ininterruptamente pres-
tado a esta Companhia;

Considerando que, se é certo que
factos idénticos se tém dado por mais
duma vez com diferentes funciona-
rios ou agentes, é contudo a pri-
meira que sucedeu com o Presidente
do seu Conselho de Administragiio,
que anteriormente, logo apis a sua
entrada, depois de conecluido o seu
curso de engenbeiro eivil, aqui ini-
ciou a sua carreira ferroviiria como
simples ajudante de montador, nas
oficinas gerais, e depois na linha
como fogueiro, cargo que exerceu
durante um ano, até que em 5 de
Outubro de 1896 foi promovido a
macquinista de 2.* classe;

Considerando ter o Sr. Eng.’ Vas-
concellos Corréa sido naquéle dia
surpreendido no seu gabinete de
trabalho por uma esponténea e sin-
cera manifestacio de simpatia, le-
vada a efeito pelos seus colegas do
Consgelho de Administraclioe demais
corpos gerentes, bem como pelo nu.

meroko e sgeleccionado corpo de en
genheiros da Companhia, a que se
associaram representantes de todas
as Companhias de. caminhos de
ferro, e outros elementos preponde-
rantes nos meios ferrovidrios, entre
08 quais o Sr. Director Geral de Ca-
mirnhos de Ferro, Eng. Rogério
Ramalho;

Considerando que até o Govérno -
se quis associar a esta justa home-
nagem, vindo naguéle dia a sede da
Companhia o Br. Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicagdes, acompa-
nhado do Sr. Sub-Secretdrio, a colo-
car no peito honrado do Sr. Vascon-
cellos Corréa a Gri-Cruz da Ordem
do Mérito Industrial com que o
§r. Presidente da Repiiblica houve
por bem ‘galardoar os cinquenta
anos de laborioso servigo por aquéle
ilustre engenheiro prestaido & C, P.;

Considerando, finalmente, ser esta
a primeira vez que, a partir daquéle
dia, se reiinem os Srs. Accionistas;

A Assembleia Geral da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses tomando conhecimento dos
factos que ficam sucintamente rela-
tados, gostosamente se associa as
justas manifestacdes de apreco e
simpatia prestadas ao Sr. Eng.® Vas-
concellos Corréa, ilustre Presidente
do seu Conselho de Administragio,
e continua na ordem do dia.»

Liida esta mogdo, que o sr.
coronel Pina Lopes enviou
para a mesa, o sr. Levindo
Alves ergueu-se para ler tam-
bém uma mensagem de saiida-
¢do ao sr. eng.” Vasconcellos
Corréa, propondo que ela fosse
assinada pelos accionistas.

His o texto integral da men-

. sagem oferecida pelo sr. Le-

377



-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vindo Alves ao ilusire Presi-
dente do Conselho de Admi-
nistragao da C. P.:

«0s abaixo assinados, accionistas
da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, secundando
gostosamente o gesto do Gowérno,
concedendo-vos a Ordem de Mérito
Industrial, por é&ste meio desejam
vinear bem o preito que também
guerem que fique exarado néste
documento e ao qual V. Ex.* tem
indiscutivel direito.

Certamente que os Caminhos de
Ferro marcam o grau de civilisagiio
dum pais, e por isso o Govérno en-
tenden distinguir, com um acto de
Justiga, agquéle funciondrio que,
desde 7 de Fevereiro de 1895, tem
prestado A nossa Companhia servi-
gos de sobejo valor, zélo e proficiente
actuacgio.

Nis, os accionistas, aquéles que
com o seu trabalho conseguiram
titulos que n#io representam o apa-
nigio do capital improdutivo, mas
sim o encorajamento ao Trabalho,
como forca da Humanidade, temos
o direito de também deixar nestas
linhas o apreco em que temos a
vossa Obra nesta Companhia.

Meio século de trabalho, na vida
dum Homem, constitue o méximo
que éle péde dar i sociedade: quanta
vigilia, quanto amargo passado, nfio
representa tanto ano de trabalho, a
bem da instituigfio qae lhe tem con-
ferido cargos de responsabilidade,
que exigem forga de vontade, ape-
trechamento de energias e um valor,
que a sociedade deve respeitar e
acalentar, para estimulo e exemplo
dos demais.

Nestas linhas nfio hd louvores,
com simples intencdo de agradar,
nem falsa ou hipdéerita manifestaciio
de wulgares louvaminheiros: cada
um de nds sabe bem o que quer, e
a0 ter o prazer de assinar esta ho-
menagem, nfio ignora que pratica
um Acto de Justiga.

A V. Ex.* deve ser graic e conso-
lador verificar que cada um e todos
o8 sinatdrios da presente, ao deixar
aqui gravado o inesquecivel res-
peito que nos merece, dird, com a
trangiiilidade do Homem que sabe
que tem eumprido sempre o sev de-
ver: fizeram-me também os Aceionis-
tas Justica.

Née assinando éste pergaminho,
que mais vale pelo sentir, do que
pelo valor material, diremos, com a
insaciavel vontade colectiva de bem
fazer Justica: cumprimos um dever.

E assim nessa unifio de briosos
sentimentos, esta data marca um
duplo estimule pars os nossos vin-
douros, -
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Os accionistas da Companhia
sahem reconhecer o trabalho dos
seus funciondrios e @stes trabalhan-
do para bem de todos, devem fazé-lo
com a certeza de que, além do tra-
balho ser pago, em cada {6lha se
insereve o labor de cada um, para
oportunamente se lhes presiar ho-

. menagem pelo que fizeram.

Ex.=¢ Sr. Engenheiro:

Nestas folhas seguem-gse muitas
assinaturas, veja, em cada uma, um
amigo, e, na sua totalidade, nfio o
antagonismo do capital e trabalho,
mas sim a unifio de todos, para um
fim comum, justo e honesto: O BEM
DA PATRIA E DA HUMANIDADE.»

- Em seguida, o sr. Presidente
da Assembleia Geral concedeu
0 uso da palavra ao sr. Filipe
dos Reis, que fez algumas consi-
deragoes sdbre o cimbio das
acgoes e obrigagoes, terminan-
do por afirmar que se torna
indispensiivel fazer-se uma con-
versao de valores em francos,
uma vez que a maior parfe
dos titulos— ac¢des e obriga-
¢Oes — segundo consta, se en-
contra nas mdos de portugue-
ses. II acrescenta: A prdépria
Companhia da Beira Alta, as
Companhias Reiinidas Gds e
Electricidade, a Companhia do
Crédito Predial e outras tém
feito a conversao dos seus em-
préstimos.

Em nome do Conselho de
Administracdo, o sr. eng.® Vas-
concellos Corréa, depois de
agradecer aos srs. coronel Pina
Lopes e Levindo Alves as pa-
lavras elogiosas, que lhe ti-
nham dirigido na moc¢io e na
mensagem, esclarece o sr. Filipe
dos Reis sdbre a questio dos
cimbios, dizendo que tanto as
obrigagoes como os juros fo-
ram pagos a diversos cimbios.
Em resumo—o que esti es-
crifurado foi o que se pagou.

Terminada esta explicacao,
foi concedida a palavra ao
sr. Jodo Pereira da Rosa, que
se alargou em consideragdes
de vdria ordem, terminando
por afirmar que tendo sido
reduzido o nimero- de com-
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béios e de percursos, nio se
compreende o resultado de
exploracao que o Relatério
apresenta.

Em resposta ao sr. Joio Pe-
reira da Rosa, o sr. eng.® Vas-
concellos Corréa disse que
efectivamente houve um gran-
de aumento de receitas e, por-
tanto, seria légico esperar um
lucro maior de exploragio.
Era ésse, de resto, o desejo do
Conselho de Administracao.
Mas as dificuldades, desde 1929,
sio muitas, e, expostas virias
vezes & consideracdo do Go-
vérno, nio puderam até agora
ser removidas. O periodo
anormal que atravessamos
justifica e esclarece essas
dificuldades. * As despesas
aumentaram considerdvelmen-
te. O carvao é mais caro e de
pior qualidade. Em 1939 gas-

~ taram-se em combusiivel 35.000

contos; em 1944, com menor
niimero de combédios, 178.000
contos. Considerando tddas as
despesas da Companhia, en-
contra-se que, de 1939 para
1944, houve um aumenfo de
223.000 contos, ou sejam 101
por cento. Em vez de 13 qui-

.los de carvao que se consu-

miam por quilémetro gastam-
se actualmente 18, e tao mau
é que os maquinistas lhe cha-
mam extintor de incéndios.
Outra verba importante é a
que respeita aos aumentos de
vencimento ao pessoal. Em
1939, foram 141.452 contos; em
1944, 214.512. H4 ainda outras
despesas, mag, na sua maioria,
sdo sensivelmente iguais as
‘dos anos anteriores. Isto cons-

" titue, na opinido do orador,

um éxito da administracao.
Conseguiram-se reparagoes em
que o trabalho técnico com-
pensou o aumento de custo
dos materiais. Dal o nao cau-
sar estranheza a exiguidade

- do saldo gquando considerado

o aumento das receitas.

O sr. eng.° Vasconcellos Cor-
réa observou, depois, que os
pregos dos bilhetes, apesar dos
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esfor¢os que a Companhia fez
para os elevar, nio foram mo-
dificados. As tarifas siao as

mesmas, No entanto, desde 1895
a 1939 a Companhia gastou

543.000 contos em melhora- -

mentos nas linhas.

Recordou, nesta altura, que,
a seguir a crise de 1929, houve
08 enormes prejuizos eausados
pelo arrendamento das linhas
do Estado, e, por fim, o de.
senvolvimento da ecamionagem,
Leu trechos dos relatérios dos
anos anteriores para demons-
trar que a Companhia tem re-
clamado constantemente pro-
vidéncias para combater as
dificuldades que a assoberbam,
salientou que, nos tiltimos anos,
aumentaram o trifego e as re-
ceitas, porque a camionagem
estd qudsi paralisada. Isso
trouxe um volume extraordi-
nério de servigo dos caminhos
de ferro. Quando a camiona-
gem, que é indispensdvel, vol-
tar & normalidade, a situacio
serd melhor.

Explicou como, pelo trans-
porte da mercadoria rica, é
possivel transportar a merca-
doria pobre. Disse que a C. P,,
fazendo economias enormes,
nunca se desinteressou do pro-
gresso ferrovidrio, pois cons-
tantemente manda técnicos ao
estrangeiro para estudarem o
que ali se faz. Recordou que,
em 1930,  estava completo o
estudo da electrificagdo das
linhas Lisboa-Sintra e Lisboa-
-Vila Franca, e que, por causa
da quebra de receitas em 1931,
foi adiada a realizac¢io de tais
melhoramentos. Referiu que
as experiéncias com as auto-

motoras deram excelentes re-

sultados, ;

Quanto ao saldo da explora-
cao de 1944, o orador disse
que &le nao é s6 de 74.064857,
mas de 32.663.877$26, visto
que hd a deduzir despesas
complementares e de estabele-
cimento, liquidagoes nas linhas
exploradas por contratos, con-
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tribliigoes e encargos de obri-
gagoes.

I'alou em seguida o sr. Se-
cundino Branco, que pede para
ser informado dos motivos do
grande aumento feito ae pes-
soal solicitando explicagoes
pois deseja ter firme se ésse
aumento foi motivado por im-
posicdo do EHstado ou entao

quais os motivos.
«3e¢ hd males, acrescenta o

orador, que se acabe com éles,
e se o Estado nio colabora
com o caminho de ferro fica
entao o Conselho de Adminis-
tragdo de bracos cruzados sem
nada poder fazers.

O sr. Pereira da Rosa volta a
falar e disse que nunca ninguem
supds que o contrato para o
arrendamento dos C. F. Estado
fosse uma calamidade para a
C. P. e diz que ndo estd aqui
para censurar o Conselho de
Administragio ou outros diri-
gentes da . P. mas sim para
ser ilucidado sdbre o assunto
que lhe interessa como acio-

-nista. Nao sei se aqui estdo al-

gumas pessoas que tivessem
interven¢ido na formag¢iao do
contrato de arrendamento, éles
foram bem intencionados e
nunca ninguem supds que essa
transagdo mofivasse prejuisos

i o

O sr. Pereira da Rosa pede
mais uma vez o uso da pa-
lavra para agradecer ao sr.

'~ Eng.° Vasconcellos Corréa as

explicagaes dadas, com as
quais, disse o orador, se sentiu
satisfeifo.

O Presidente do Conselho de
Administracao da C. P. agra-
dece ao sr. Secundino Dias as
palavras amaveis que lhe diri-
giue explicou quais as despesas
especiaes e gastos com o pes-
soal. {

Foram aprovadas depois,
sem discussao, as seguintes
conclusdes do parecer do con-
selho fiscal:

«1.>—Que sejam aprovados
o relatério, balan¢o, contas e
mais actos do conselho de

administracao, referentes ao
exercicio social de 1944.

2. — Que o saldo credor da
conta de «Ganhos e Perdas»,
em 34 de Dezembro de 1944,
no valor de 74.064%07, tudo
conforme liquidagiao do exer-
cicio na antiga réde da Com-
panhia, passa a conta nova;
e que o <«déficit» a repartir,
no valor de 22.883.784%35, por
efeito da liquidacao do exer-
cicio na antiga réde do Es-
tado, fique escriturado, con-
soante tem sido praticado em
anos anteriores, na conta de
resultados que se vé inserita
no balang¢o geral e respeita a
resultados da exploragio de
de antigas linhas do Estado.»

Ao submeter A apreciagao
da assembleia a conclusao 3.*
(voto de louvor e reconheci-
mento ao concelho de adminis-
tragdo e comissio consultiva,
pelo diligente zélo posto na
sua geréncia) o sr. presidente
disse que se discufiriam e se-
riam votadas, em conjunto, a
mogao do sr. coronel Pina
Lopes e a mensagem do sr. Le-
vindo Alves. O sr. Jodo Pe-
reira da Rosa declarou que a
mogao estava dentro da ordem
dos trabalhos, mas que a men-
sagem (que, alids assinaria com .
muito prazer) nao estava. O
sr. presidente manifestou cri-
tério diverso, mas a questao
terminou ecom o pedido do
sr. Levindo Alves para retirar
a, sua mensagem. A moc¢do e
a conclusdo do parecer foram,
depois aprovadas por unani-
midade, e a primeira por acla-
magao.

O sr. eng.° Orlando de Melo
Rego propdés que o louvor
fosse extensivo ao conselho
fiscal; e o sr. eng.° Vasconcel-
los Corréa, & assembléia geral.

Quando ia proceder-se a
eleicao, o sr. eng.’ Orlando
de Mello Rego apresentou a
assembleia a seguinte proposta:

Considerando que continuam
existindo trés vagas no Con-
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selho de Administraciao, cor-
respondentes aos ftrés Admi-
nistradores que, normalmente,
consfituiriam o Comité a que
se refere o § tinico do art. 12.°
dos Estatutos;

Considerando que a Assem-
bleia Geral tem de deliberar
sobre o preenchimento das
vagas existentes no mesmo
Conselho;

Considerando ainda que sub-
sistem as razoes que motiva-
ram as resolugoes das Assem-
bleias Gerais realizadas em
1941, 1942, 1943 e 1944, em
virtude das quais nao foram
preenchidas as vagas dos refe-
" ridos Administradores;

Considerando que, em vir-
tude da situagdo internacional,
ainda nao foi possivel cumprir
éste ano no estrangeiro tddas
as formalidades e preceitos
que sao de observar em cir-
cunstiineias normais;

A Assembleia Geral resolve
manter a sua orientacao ante-
rior sobrestando no preenchi-
mento das vagas mencionadas
dos referidos Administradores,
devendo a elei¢io de hoje, no
que diz respeito ao Conselho
de Administragao, recair tinica
e exclusivamente no preenchi-
mento da vaga aberta pela ter-
mina¢do do mandato do Admi-
nistrador Sr. Manuel José
Pinto Osério, organizando-se °

a respectiva lista nesta base,
em conformidade com o erité-
rio estabelecido nas 1iltimas
Assembleias.

O sr. dr. Alberto Xavier;
comigsirio - do Govérno, leu
entao o seguinte:

«Devo declarar, devidamente
autorizado, que persistindo
presentemente os motivos que
nos tiltimos anos aconselharam
a sobreestar no preenchimento
de trés vagas de administrado-
res que normalmente consti-
tniam o ¢comités de Paris, e
acrescendo mais a circuns-
tdncia de ter sido convertida
em lei a proposta governamen-
tal estabelecendo as bases da
remodela¢ido profunda dos ser-
vigos ferrovidrios do Pais, o
Govérno vé com simpatia a
proposta do accionista sr. eng.®
Orlando Rego,’ considerando
oportuno que seja aprovada.»

Procedeu-se depois ao acto
eleitoral. Foram reconduzidos,
por 317 votos, para o Conse-
lho de Administracao, o ilustre
engenheiro coronel Manuel
Jogé Pinto Osério e para o
Conselho Fiscal o sr. dr, Emi-
dio Guilherme Garcia Mendes.

Depois de terem sido conhe-
cidos os resultados da eleigao,
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0 sr. eng.” Vasconcellos Cor-
réa apresentou a Assembleia
a revisiao dos contratos com os
Caminhos de Ferros Meridio-
nais e Caminhos de Ferro do
Mondego:

Quanto aos primeiros; disse
que, em 1944,  se pagaram
603.785800, quando, pelo anet-
rior contracto, se deviam pa-
gar 1.861.128%55, o que repre-

senta um beneficio de,

1.257.393%55 para a C. P. Em
1943 entregaram-se 655.181$10,
quando pelo contrato anterior
deviam ser 3.147.6068$69, o que
deu um beneficio de escudos
2.492.425859.

Ao Caminho de Ferro do
Mondego foram entregues
133.959890, quando, pelo con-
trato anterior, deviam ser

-332.000800. Houve, pois, um"’

beneficio de 198.064%00. Em
1943 pagaram-se 131.068%30,
quando, pelo contrato anterior,
deviam ser 332.000%00 — o que
deu um beneficio de 200.931£70.

A assembleia ratificou éstes
actos do conselho de adminis-
tragio e assim se concluiram
os trabalhos.

A mensagem ao sr. presi-
dente do Conselho de Admi-
nistragio foi, entdo, assinada
por todos os accionistas pre-
senfes, o que constituiu mais
uma expressiva e justa home-
nagem ao ilustre ferrovidrio.
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Linhas Estrangceiras
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ESPANHA  Inaugurou-se, recentemente, nos
arredores de San Juan, Alicante,
a primeira pousada ou residéncia de velhos pen-
sionistas ferroviarios. Magnificamente instalado,
éste internato pode receber 50 pessoas. Todos os
quartos estdo magnificamente mobilados, com gos-
to e verdadeira nogiao de conforto, e os seus terra-

¢os, amplos, sdo bem expostos ao sol.

— Por decreto do ministro de Obras Piblicas,
inserto no Boletim Oficial de 22 de Abril, foram
autorizados os seguintes aumentos nas tarifas ge-
rais e especiais, aplicados as exploragoes de cami-
nhos de ferro de via estreita: passageiros, 25 por
cento; mercadorias de primeira necessidade, 20
por cento; sObre as outras mercadorias, quer de
grande ou pequena velocidade, 30 por cento.

INGLATERRA Segundo uma noticia do «<Man-

chester Guardian», a firma cons-

trutora de locomotivas «Beyer Peacock and Com-

pany:, de Manchester, recebeu do Sul de. Africa
uma encomenda de 30 locomotivas gigantes.

Desde o comeg¢o da guerra, aquela firma ex-
portou 122 locomotivas, cada uma delas especial-
mente construida de acordo com as exigéncias das
regices a que se destinavam. Além das 30 envia-
das a4 Africa do Sul, foram atendidas oufras enco-
mendas ultramarinas inclusivé 24 miquinas para a
Birménia, 16 para o Brasil, 13 para a Rodésia, 13
para Kenya e Uganda e 4 para a India. Tddas as
locomotivas possuiam dimensoes excepcionais pe-
sando 180 toneladas as que foram para a Africa
do Sul, e 230 as que se destinaram aos caminhos
de ferro Bengal — Nagpur.

A dificilima tarefa de transportar essas locomo-
tivas foi realizada pela <London Northeastern
Railway, sem o menor contratempo. Somente duas
das locomofivas citadas necessitaram de 17 vei-
culos especialmente escolhidos para o seu trans-
porte e constituiram um trem de 360 toneladas.
Houve casos em que as curvas de plataformas ofe-
reciam um espaco de pouco mais de meia
polegada. :

Durante a guerra a constru¢io de locomotivas
no Reino Unido sofreu as mais severas restri¢oes,
tendo em vista a adaptacdo para finalidades béli-
cas a que foram submetidas iniimeras fibricas no
sentido de produzir «tanks» e outros armamentos.
A prépria «Beyer Peacok», acima citada, tem-se
encarregado de fabricar os «tanks» pesados <«Chur-
chill>. No apds guerra serd reiniciada a produgio

. de locomotivas em larga escala nio 86 para as ne-

cessidades internas como para atender &s enco-
mendas ultramarinas.

Aguas de Portunal — Por Luis Accigiuoli
— Lisboa, 1044,

Acabamos de receber o segundo volume — Histé-
ria e Bibliografia — do prestimoso trabalho Aguas de
Portugal, da autoria do engenheiro-chefe da I. A, sr.
Luis Acciaiuoli, e publicado pela Direccdo Geral de
Minas e Servigns GQeolégicos, do Ministério da Eco-
nomia. Tdo utilissima obra, que preenche verdadeira-
mente uma lacuna hi muito existente na biblingrafia
da matéria a que diz respeito, reclama a atencdo dos
estudiosos do assunto para os quais serd claramente
indispensdvel. O tomo acabado de publicar é consti-
tuido por uma substinciosa Histéria das Aguas Mine-
rais, que o autor sub-intitula de Introdugdo. Descre-
ve-nos a histéria das dguas minerais em Espanha,
Franca e Itilia, entre os gregos, os romanos e os cel-
tas; fala-nos de termas antiquissimas; das Agquae Fla-

. viae; do Balineum Troia; do balnedrio romano de S

Vicente; dns banhns vetustos de Monchique, das Tai-
pas, de Vizela, Bencatel, Cabéco de Vide, Caldas de
Alafoes, Caldelas, etc., até a fundagdo de Portugal.
Depois, vem pelos séculos fora, até ao presente, con-
signando a crénica das dguas minerais em diversas
épocas, de decadéncia ou de esplendor, sempre apoiado
em seguras fontes e sélida documentagio.

Além do cientifico, a obra do senhor engenheiro
Lufs Acciaiuoli reveste um interésse de curiosidade
que lhe grangeard decerto o melhor éxito, mesmo en-
tre os leitores profanos no assunto.

O texto do livro é acompanhado de gravuras.

Boletim da Casa do Alentejo.

Recebemos o n.” 101, correspondente aos méses
de Janeiro e Fevereiro do corrente ano, do Boletim
da «Casa do Alentejor, Na capa reproduz a sala
«Velez Conchinhas», inaugurada em 21 de Dezembro
de 1944, que se destina a jogos e com cuja inaugura-
¢do se prestou uma justissima homenagem ao digno
tesoureiro e grande animador da «Casa do Alen-
tejor.

O «Relatérior resgista todas as actividades e pi-
blica as contas da Geréncia no ano de 1944,

Caixa do Abono de_Familia dos Operarios
Graficos do Distrito de Lisboa — (Rela-
tério e Contas da 1.* geréncia).

Estio publicados o Relatério e Contas referentes
ao exercicio de Novembro de 1943 a Dezembro de
1944 da Caixa do Abono de Familia dos Operirios
Grificos do Distrito de Lisboa, criada por alvard de
13 de Outubro de 1943 e que abrange além déste os
distritos de Beja, Evora, Faro, Portalegre, Santarém
e Setibal.

A Direcgio da Caixa, desejando proporcionar o
o maijor nimero de beneficios aos seus sécios efecti-
vos, criou os subsidios de casamento, nascimento e
aleitacdo, instrugdo, conjunto familiar e de funeral.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Camara Corporativa

Parecer acérca da proposta de lei
n.’ 96, soébre coorden acao de
fransportes terrestres

fContinuapdo do nimero anterior)

Conseguir-se-d assim chegar a elaboragfio de um plano
geral e harménico de todos os transportes. Néle se poderiio

atender certos easos especiais, como o dos transportes pura.-

mente rurais, e até admitir o pagamento de indemnizacdes
quando fdosse indispensdvel suprimir servigos ji exiztentes,
&8 bem que esta cldusula nfio deva ter aplieagfio no regime
da proposta, em que os exploradores de linhas suprimidas
formam a pripria entidade em favor de quem se opera a
supressiio,

A legislacfio alemd também se inspirou na idea de con-
seguir a coesfio dos transportes e a sua justa repartigfio en-
tre os caminhos de ferro do Estado e a associaglio dos ex-
ploradores de transportes em automdveis. Mas um acordo
finico para todo o Pais é mais dificil de estabelecer e bem
faz a proposta de lei encarando simplesmente a celebracio
‘de acordos regionais.

Concluidos os acordos, o Pais ficara tendo uma réde
completa de transportes terrestres, cada um na sua esfera
de acgHio propria, servindo pela melhor forma os interésses
erais.

Tornar-se-fio assim possiveis muitas combinagdes teis,
Poder-se-fio entio mesmo por em vigor o plano de Javary que
suprimia virias linhas e esta¢des de caminhos de ferro. Para
08 passageiros os eambdios sé parariam nas gares centrais
distanciadas: 26 ou 30 quilémetros umas das outras.-Ai se
faria o transhirdo dos passageiros vindos das estagdes in-
termedidrias ou a elas destinados, os quais seriam trans
portados em automéveis. Igual sistema seria aplicado ao
transporte de mercadorias que se nfio fizesse em vagies
completos,

Haveria assim a economia resultante da supressiio de
muitas estagdes pequenas de fraco movimento e do res-
peetivo pessoal. As mercadorias seriam levadas de porta a
porta, s6 se fazendo o edleulo tarifirio nas gares centrais,
08 vagdes completos circulariam irregularmente, sendo des-
tacados dos combdios de mercadorias e entregues ao ge-
rente da estaglio, que poderia ser até um comerciante loeal.

Nas grandes linhas os combdéios circulariam assim com
menor perda de tempo.

O plano de coordenacgiio elaborado pelas companhias de
caminhos de ferro franceses é andlogo nesta parte ao plano
Javary. Prevé a supressiio das linhas férreas secundirias,
salvo quando as localidades estiverem mal servidas pela
estrada. Insiste no uso dos arcazes para o transporte das
mercadorias. Essencialmente, porém funda-se também no
uso de gares centrais, como niicleos da coordenaclo dos
transpories.

Ao contrdrio do que parece ter-se propalado, a presente
proposta nflo yem pois condenar e eliminar os carreiras con-
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correntes do caminho de ferro, antes lhes permite até tra-
halhar dentro da zona de 10 quildmetros até agora consi-
derada como zona de protecefio das linhas férreas.

Ni#io desconhecemos o vasto alcance das medidas con-
tidas na base VI. Julgamos que elag sfio semelhantes as de
virias legislagdes estrangeiras, mas que lhes sio superiores,
por serem mais completas e logicas, Niio lhes devemos pois
negar o nosso aplauso, confiando em que da sua aplicagio
resultard a solu¢fio do problema da coordenaciio dos trans-
portes e a abertura de novos e largos horizontes ao pro
gresso da economia nacional,

Em especial devemos louvar o espirito de equidade gque
anima a proposta. Ao passo que as legislagdes estrangeiras
ge inclinam sempre a proteger os caminhos de ferro, a pro-
posta pde as duas formas de iransporte em perfeito pé de
igualdade. ;

Fiel ao seu liberal sistema, a proposta espera que os
acordos se estabelecam por livre querer dos interessados e
o Govérno si se reserva para intervir quando tal acirdo ge
nio consiga ou sé se faca em bases que nfio meregam a
aprovacfio ofieial.

Completa esta base a colaboracfio entre as duas formas
de transporte, estabelecendo entre elas o-servigo combinado,
de cuja aplicacfio proveitosa nos dd clara idea o relatorio da
proposta.

Ainda se encontra uma hipdtese especial. Pode acontecer
yue o8 caminhos de ferro tenham conveniéncia em que se
estabeleca uma certa carreira de automdveis, mas pode o
coneessiondrio niio julgar do seu interésse estabelecé-la.
Pode ainda o Govérno ndo julgar que ela deva ser imposta
em nome do interdsse geral, Em tal caso o caminho de ferro
poderd conseguir o estabelecimento da referida carreira,
subsidiando-a. £ mais uma forma de colaboraciio das duas
modalidades de transportes, que sé pode merecer aplauso.

Somente se pondera também que era legitimo que qual-
quer entidade interessada quisesse subsidiar & sua custa a
carreira para obter a sua criaglio ou impedir o seu cance-
lamento. E certo que uma entidade estranha nfio outorgante
no acordo de trifego estabelecido nfio pode em qualquer
modo vir alterar a sua execugfio. Mas nada obsta a que o
faca, desde que obtenha o prévio acordo dos outorgantes, e
por isso sugere a concessiio de tal facilidade, acresceniando
i base VI o seguinte :

§ 4.° No caso do paviagrafo anterior podem os subsi-
dios ser concedidos por terceiros, desde gque com isso
concordem a emprésa ferrovidria e as emprésas explora-
doras de automdveis interessadas na respectiva zona,

BASE VI1I. — Esta base atribue claramente ao transporte
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colectivo em automéveis o cardcter de servigo piblico, E evi-
dente que nfio se quere dizer com isso que seja servigo ofe-
recido ao piiblico, pois entfio a no¢fio abrangeria igualmente
o coméreio e a inddstria. A ideia do servigo piiblico im-
plica a satisfagiio de uma necessidade geral, que as activi-
dades privadas e individuais nfio podem por si satisfazer,
por meio de um processo confiado a uma organizagiio admi-
nistrativa, funcionando sob a autoridade exelusiva do Poder
Piiblico, ou a actividades privadas, rigorosa e minuciosa-
mente regulamentadas. No caso presente trata-se, pois, de
um transporte 4 disposiglio de todos em iguais condigdes
determinados pela autoridade piblica.

De hd muito € atribuido aos caminhos de ferro, sem
qualquer contestagfio, o cardcier de servigo piblico, mas
hoje reconhecé-se que igual cardeter devem ter todos os
transportes por via férrea, por estrada, por dgua ou pelo ar,

H4 quem conteste esta doutrina, dizendo que 86 os cami-
nhos de ferro sfio criados pelo Estado, ao passo que o0s trans-
portes em automdveis resultam da iniciativa individual. H4,
quanto a &stes, a possibilidade de satisfazer as necessidades
gerais sem ter de recorrer a um servigo piblico. Parecem
pouco convicentes estas objecedes. O caminlkio de ferro niio
construido pelo Estado nfio se pode dizer eriado por éle, a
niio ser que assim se entenda por éle resultar inicialmente
de uma concessfio. Bsse argumento leva entfio a nfio poderem
deixar de ser considerados servigos piblicos os transportes
em auntomdveis fundados numa concessfio, como 0 serfio nos
termos da presente proposta.

E porque precisamente se reconhece que a livre inicia-
tiva individual em matéria de transportes colectivos em au-
tomdveis nio satisfaz convenientemente as necessidades do
piiblico, que se pretende subordinar dsses transportes ao re-
gime de concessfio, isto é, dat-lhes o cardcter de servigo pii-
blico, cuja execuclio é por esséncia incompativel com a livre
acgdo individual.

O fim do legislador, ao atribuir ao transporte colectivo
em automdveis a qualifieagio de servigo piblieo, foi certa-
mente o de afirmar que tais transportes niio podiam man:
ter-se em regime de plena liberdade. O interésse geral im-
punha neste caso a necessidade da intervengfio do Poder
Piiblico. Nio se trata aqui de uma innovagio doutrindria da
presente proposta. Quasi todas as legislagdes ja consignam
o principio de que todo o transporte de passageiros ou mer-
cadorias oferecido ao piiblico com fins comerciais & consi-
derado como servico piblico.

Esta qualificaclio legal traz logo importantes conse-
qiiéncias, como : a obrigagiio deassegurar um servigo regular
e de aplicar a todos iguais tarifas. Leva também a niio con-
siderar o lucro como um e]emento essencial da exploragio
do servico.

86 a qualidade do servigo piblico autoriza a impor a
exploraciio de carreiras pobres por servirem tumbem regides
pobres.

BASE VII1 —As razdes que militam em favor da atribui-
¢iio do earieter do servico piiblico is carreiras de automoveis
levam lbogicamente a atribui-lo também aos transportes co-
lectivos em carros de aluguer. Nio seria justo deixar sé a
éstes plena liberdade, de que éles se poderiam ‘servir para
guerrear e arruinar aquelas. Em Franga, até como medida
de protecclio as carreiras regulares, o decreto de 12 de Ou-
tubro de 1938 estabeleceu que as tarifas para ecarros de alu-
guer deviam ser 20 por cento superiores és das carreiras
regulares.

A mesma censura que se faz as carreiras de automoiveis,
por tratarem de 86 transportar mercadorias ricas e de frete
rico desprezando as mercadorias volumosas de pequeno va.
lor, incide com redobrada raziio sibre os carros de aluguer,
Nunca é&stes aceitarfio transportar produios essenciais, como
o ferro ou o earviio, a nio ser como frete de retirno, que
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podem reduzir a precos inferiores de preferéncia a regressar
em lastro,

E epm relagdio aos earros de aluguer que domina a mais
completa e, podemos dizé-lo, mais desordenada liberdade
Eles recusam todos os servicos que nfio considerem remu-
neradores. Pedem o prego que entendem, visto nfio estarem
sujeitos a preceitog tarifirios. Isto & 86 trabalham onde,
quando e como gquerem. ;

Jd os exploradores de carreiras reclamam medidas de
proteccdio contra a concorréncia dos carros de aluguer.
Aquéles siio comerciantes, que exploram um servigo regular,
tém a sua contabilidade em forma legal, apliecam ao seu pos-
soal as leis sociais, submetem-se a preceitos fiscais e tém
obrigag¢des especiais, Por isso o preco de custo nos seus car-
ros é superior ao do transporte em carros de aluguer. Estes
nem dido garantias de usar documentos normais em ma-
téria de transporie, nem assumem qualgquer responsa.
bilidade para com os ecarregadores pelo roubo ou perda da
respeciiva carga.

Tudo isto ji era assim, mas por maioria de razlio a pro-
posta, impondo novas obrigagfes is carreiras regulares, nflo
poderia deixar os earros de aluguer na sua edémoda liber-
dade. Para mais hd a contar com que as emprésas conces-
siondrias disponham de carros de reserva que as habilitem
a presiar os servicos extraordindrios que possam vir a ser
precigos,

A medida mais drdstica e mais vulgar quanto aos carros
de aluguer & a que limita o seu percurso a uma extensiio
mixima, que em geral, varia com a grandeza do territdrio
nacional,

A lei espanhola de 20 de Janeiro de 1941 dispde clara-
mente que os automdveis de aluguer niio poderlio contratar-
-8e para o transporte extraurbano, mediante o pagamento
por fracedes da sua carga mixima — o que igualmente ja se
consigna no artigo 2. do nosso regulamento de automoveis
pesados —, nem estabelecer competéncia com outros trans-
portes que sejam objecto de concessiio.

S#o, pois, justificadas e harmonicas com as disposicdes
das legislagdes estrangeiras as normas que a proposta con-
signa na sua base VIII,

Hi ainda a notar que a proposta nfio impde o limite de
50 quilémetros em distidncia linear, mas como o limite de
raio de acglio, Isto significa que em redor dos grandes
centros os carros de aluguer poderfio circular dentro de um
circulo com um raio de 50 quilémetros. Poderfio asgim per-
correr 100 quilémetros entre dois pontos extremos do cireulo
ou até mais em direcgdies transversais dentro désse circulo.
E, pois, largo limite que a proposta estabelece e mais amplo
mesmo do que o que se acha estabelecida em muitas legis-
lagdes estrangeiras.

Hi todavia a considernr em especial certos transport&s
como o do peixe fresco, que deve ser deslocado rapida-
mente e sem transbordos. Poderia para éle permitir-se
excepeionalmente o transporte em carros de aluguer a dis-
taneias superiores a 50 quilémetros. Parece, porém, mais
consentineo com o espirito geral da proposta conferir ésse
privilégio aos concessiondrios das carreiras de mercado-
rias a que se refere a base IV, E certo que se trata de um
transporte irregular, que pode nfio se compadecer com a per-
manente regularidade das carreiras, mas a sua execugio
deve ser permitida aos concessiondrios destas fora dos
termos normais. Sugerimos, pois, que se acrescente i base V
o seguinte § inico:

As emprésas concessiondrias referidas neste artigo
poderdio organizar servigos extraordindrias em carros
de aluguer, a distincias superiores a 50 quilémetros,
para o transporte de peixe fresco e outros géneros de
ripida deterioragfio, com prévia autorizaciio do Govérno
e nos termos por éste determinados.
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Pode ainda dar-se o easo, embora pareca pouco provavel,
de que as emprésas concessiondrias niio queiram usar desta
faculdade, e nem por isso desaparece a necessidade déstes
transportes especiais. Justo é entlio que a elas se possam
substituir os proprietdrios de carros de aluguer, Alvitra-se,
pois, que i base VITI se acrescente o seguinte § anico:

§ unico. Se as emprésas concessiondrias nio qui-
serem usar da faculdade que lhes & econecidida pelo §
iinico da base V, poderd ela ser reconhecida aos pro-
prietirios de carros de aluguer,

15} vulgar em muitos paises a regulamentagfio dos trans-
portes partieulares, que s6 devem servir os proprietdrios
dos carros, e jd entre nds lhes foi proibido o transporte de
mercadorias nfo pertencentes aos seus propriatirios pela
portaria n.® 10:328, de 3 de Fevereiro de 1943,

Decerto a ideia que se teve em vista no regulamentagiio
dos carros particulares foi a de manter a doutrina desta
portaria, nio os impedindo de transportar as cargas dos
seus proprietdrios. Para evitar quaisquer dividas conviria
talvez dizé-lo claramente, e por isso sugerimos que se acres-
cente 4 base VIIT a alinea seguinte:

A regulamentacio dos transportes particulares de
mercadorias orientar-se-d no sentido de impedir que nas
viaturas particulares se trangportem mercadorias que
nio pertencam ao respectivo proprietario,

BASE IX. — J4, entre outras, as legislaciies francesas
e espanhola reconheceram que &6 podia ser assegurada a
eoordenaciio dos transpories terrestres, submetendo-os todos
a4 jurisdi¢io de uma mesma entidade. B indispensdivel que
exista esta suprema autoridade coordenadora, pois, embora
se procure de preferéncia promover o acérdo voluntirio entre
08 interessados, hd que ver o caso de éle niio se conseguir.
Cumpre além disso fiscalizar, com um alto espirito de im-
parcialidade, a execucio désses acordos e a obediénecia iis
preserigdes legais-

Maior serd ainda a autoridade da suprema enl.idadg coor:
denadora, sendo assistida por um corpo consultivo, em que
estlio representados tanto os interessados como o piblico,

Merece certamente pleno aplauso o delineado na base i .
Somente se julgou qne poderia convir a fusfio das duas actu-
ais Direcgdes Gerais antes mesmo de efectivagiio pareial das
disposicies legais novas pois talvez para a facilitar pudesse
contribuir a existéneia da Direceio Geral Ginica. Certamente
é uma questiio de oportunidade de que 86 o Govérno podera
competentemente ajuizar. Por isso mesmo parece preferivel
deixar ao Govérno ampla liberdade de decigio e permitir-lhe
resolver a reforma prevista antes mesmo de efectivagiio par-
cial da nova lei. Sugere-se pois para a referida base a se.
guinte redacefio:

Logo que o julgue oportuno o Govérno promoverd. ..

BASE X — Bem fer a proposta em eriar junto da enti-
dade fiscalizadora, a futura Direcciio Geral dos Transportes
Terrestres, um alto corpo consultivo. Néle estario devida-
mente representados o Estado, os empresarios de transportes
e 08 clientes déstes, o que d4 toda a significacfio a essa or-
ganizaglio, que vird corrigir o que possa haver de adminis-
trativo e burocritico em excesso na superintendénecia exer-
cida por funciondrios piiblicos em matéria de coordenagiio
de transportes,

(Continua no prdévimo nimero)
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Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Julho de 1895)

E
Novo Caminho de Ferro em Africa

Noticidmos ji que o sr. ministro da marinha projectava

0 estabelecimento de uma nova linha ferrea em Angola, com
o fim de-accentuar o nosso dominio no sul da provincia.

Esse projecto foi apresentado ao concelho superior do Ul-
tramar e depois enviado 4 direcedio geral do ministerioc,
afim de que ella mande proceder a um reconhecimento das
linhas ferreas de Benguella ao Bihé, de Mossamedes ao
planalto e da Bahia dos Elephantes por Quilhengues, tendo
estes dois ultimos tracados por objectivo o Cubango em
Maculunque. Esies estudos teem por fim determinar qual
dos tra¢ados serve necessidades mais urgentes, devendo-se
attender n'elles ds dificuldades de construcglio e as con-
digdes das regides sob o ponto de vista de exploragfio e de
colonizacfio, 2

O caminho de ferro de Mossamedes ao planalto foi ji
estudado em tempo, o de Benguella ao Bihé constitue justa
aspiracilo de todo o commercio local, o tracado desde a
bahia dos Elephantes é que é novo e devido 4 iniciativa do
&r, Ferreira d'Almeida.

Por este projecto a linha deveri sahir da bahia pelo
Equimina e pelo sul do Dombe Grande em exploragiio entre
Huila e Caconda para aproveitar uma regifio muito cortada
de rios e portanto em excellentes condicdes, e para entrar
por fim em Cassinga, regifio aurifera, no vale do Cubango.

Applaudimos esta idéa de se proceder aos indispensaveis
estudos, para qne fique bem claramente expresso a que a
regifio eonvem primeiro attender.

A construcgfio da nova linha serd feita directamente por
conta do governo, devendo a primeira brigada encarregada
dos reconhecimentos partir de Lisboa no dia 6 d’agosto.

Tratado de commercio com a Russia

Foi jd assinado pelo ministro dos negocios estrangeiros
sr. Lobo d’Avila, e pelo sr. Scheviteh, ministro plenipoten-
cidrio em Lisboa, a convencio commercial e de navegacio
entre Portugal e a Russia. )

Novo districto em Angola

Estd finalmente resolvida a formac#o de um novo dis-
tricto em Angola, comprehendendo as terras portuguezas
de Lundo, do Cuango a Cassai. Para governador foi esecolhido
o sr. Henrique de Carvalho que foi ha annos encarregado
de explorar a regido. Esta occupagfio tem por fim accentuar
o dominio portuguez, e annular, no que nos pade interessar,
a influencia dos nossos vizinhos belgas.

Liﬁhas Portuguezas

Generos frescos — Determina a companhia real, em 10
do corrente que as suas estacdes permittam aos expedidores
o envio das senhas junto 4 escripturacfio nas remessas de
grande velocidade de generos frescos e de facil deterioracio,
comprehendendo-se, n'esta designagiio, peixe fresco, criacio,
caga, flores naturaes cortadas, hortalicas fructas verdes, car-
ne fresca, ete, !

Os expedidores teem de declarar que isentam a com-
panhia de responsabilidade pelo extravio da senha ou pela
indevida entrega tanto da senha como da remessa.
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Vende ao preco da tabela:

Fogbes, Esquentadores, Lan-

ternas e todos os artigos da
- VACUUM

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 08
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--LISBOA--Telefone 2 2942
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UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO

Aplica-se a pistola ov o pin-
cel, adere o tédos a3 superhi-
cies, & lavavel, isenta de pro-
dutos téxicos, ndo deixo cheiro,
e & por isso recomendede paro
escolas, hotéis, casas de saade,
hospitais, etc.

Com esto tinta obtém-se os
mais belos efeitos decoratives.

VALPASTEL

$OC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada. 31, 2.
O Telef 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

Telefone 2411

A ftirma que instalou o maior nii-
nero a’e. kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma
niimero de

gue monfou o maior

turbinas a vapor em Portugal

Representante geral para Portugal e Colénias :

ESCRITORIO TECNICO:
Praga 1. doao I,

B A 1D = IN—

25, 3.,

Teleg. BROWNBOVERI — Pidrto (Universal Trade Code)

ouiedade Anomma Brown Boven & L

S U ICA

Unigo Eléctrica Portuguesa, Pérto
Turbo-grupo & vapor de 7.500 kilowatts

EDOUARD DALPHIN

Dt -Pérto
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

XAROPE

'BENZO-DIA

DRAGEAS

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




