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PHOENIX ASSURANCE COMPANY LIMITED

SE-D-E S E M LGN DR E S

1782-—Mais de um século e meio de servicos prestados ao piblico 1945

SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSAN1TES, TREMOR DE TERRA,
AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMO T’F,“? RESPONSABILIDADE
CIVIL E ACIDENTES PESSOAIS —————

Agentes Gerais: JOAO ARCHER 8. C° _PORITO
Em Lishoa: Costa Duarte & Lima, L.* Rua Augusts, 100, 2.-Telef. 26922

Soldadura Autogema '

INSTALAGOES COMPLETAS DE METAIS PARA A SOLDADURA
CORTE OYI ACETILENICOS. OXIGENIO. ACETILENE DI%SOWH)O.
= CARBONETO DE CALCIO o Al o A D

SOLDADURA OXI-ACETILENICA

MAGARICOS SOLDADORES E CORTADORES. MANO-REDUTORES.

SOLDAS E DECAPANTES PARA SOLDADURA DE TODOS OS METAIS.
GERADORES DE ACETILENE

DE ALTA PRESSAO, CONSTRUIDOS ESPECIALMENTE PARA TODOS
i OS TRABALHOS DE SOLDADURA .

SOLDADURA ELECTR[CA
POSTOS E ACESSORIOS ELECTRICOS = -

ASSISTENCIA TECNICA CRATUITA

L’AIR LIQUIDE

RUA DE PINTO FERREIRA (a Jungueira)— Telefone 81536 —LISBOA
RUA DE JUSTINO TEIXFEIRA, 657— Telefone 1744—P O R T O
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| Sede, 1147

TELEFONES
} Fabrica, 4840 — Vizela

EMPREZA TERTIL DA CUCA, b

FIACAO E TECELAGEM

i FABRICA : ' SEDE E ESCRITORIO:
% Morcira de Coénegos — VIIELA R. Passos Manuel, 38 — PORTO |

Marques Pinto, Trmdos, L.

SEE: Rua da Torrinha, 282 — Pérto - Portugal

Telefones: 2054 e 2070 — Telegramas: «MARPINTO»

FiILIAIS EM:
VILA NOVA DE GAIA — TELEFONE 3677
BELEM -PARA —BRASIL
SANTAREM - PARA - BRASIL

GRANDES IMPORTADORES DE ALGODAO EM. RAMA PARA
A INDUSTRIA TEXTIL E MADEIRAS DE TODA AS PROCE-
—— DENCIAS, PARA TODAS AS APLICACQOES SR
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MOVIMENTOS INDUSTRIAIS
POR CORRENTE

RENOI D

ECONOMIA DE FOR(A—ECONOMIA DE ESPACQ
Supressfic absoluta de resvalamentos. Longa duragiio

& ERE]
Desnatadeirad W*M
MANUAIS E MECANICAS

NORMAIS E ANTIESPUMA
DE 45 a 5.000 LITROS POR HORA

MOTORES ELECTRICOS, A
GAZ POBRE, A OLEOS, ETC.
GRUPOS MOTO—BOMBAS PARA REGA
E OUTROS FINS

HARKER, SU'I:II.:ER &1L
152-R. José Falcao-156 14-L. Corpo Santo-18
PORTO 3 LISBOA
Telefone 2411 Teleg. BROWNBOVER| — Pirto (Universal Trade Code)
Soiedade Anomima Brown Bovem & C.
BADEN-——SUIGCA

A firma que instalou o maior ni-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que monton o maior niimero de

turbinas a vapor em Par{aga! Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo & vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Praca 9. doao 1, 25, 3 Dt Pérto

(Salas 44, 48 e 49)
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PORTO_Visto da Torre dos Clérigos

{Cliché Beleza)

Telefone 1116 - End. Teleg. SUCARKIATE Telefone 2641

3 ° L da
Interposto _dos Acucares | |g[jiig Marques Pint, L
Coloniaes do Norte, L.% IMPORTACAO E EXPORTACAO
— - EM RAMA E SISAL — |
Rua Infante D. Henrique, 31-1.° AVENIDA IDos ALIADOS, 41-1."

PORTO PORTO
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Telefone, 860 Telegramas: VIDRACIAL

Vidraria Comercial

Manoel Pereira Pinio

Yendas por junto de
VIDROS,
LOUGgAS

E VIDRAGA

20, Praca Almeida Garrett, 21
E O R i (®)

ARMAZENS DE EXPEDIGAO
N.” 1— Rua do Almada, 565

N.° 4 —Rua de Monchique

bntdtio Augusto ta Silva & C:

GRANDES ARMAZENS
DE FERRO E ACO

! ESCRITORIO:
Rua do Almada, 289-291—P ORTO

Telefcne, 4624 PE X

A ndustrial Marmorista, L.”

Marmores ¢ Granitos
para todas as aplicacdes

Ti, Rua da Meditacao, 71— Telefone, 15202 —PORTO

Serragao de Marmores e Granitos

{18, Rua de Agramonte, 118 —Rua da Meditacao, 70
Telefone, 15232 —PORTO.

Telef. 974
Teleg. PERSILVA

.l. Porcira da Silva

Acessorios para a indusiria

CORREIAS, BORRACHA,
AMIANTOS E FERRAMENTAS

ESPECIALIDADE EM

BASCULAS, BALANCAS,
PESOS B -MIESDIEREA S

R. Mousinho da Silveira, 330
= @) R T @)
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Emprésa Carbonifera do Douro, Limitada
MINAS DO PEJAO

| Eseritario do Porfo, 608
Telefones | Escritério das Minas Pédorido, 1 e 2

R. Sa da Bandeira, 260, 2.°-F.sq.” Telegranis: CARBONIFERA

Escritério no Pérto:

Carvao para Caldeiras, Briquetes para cosinha e Aquecimentos

Concessiondrio em Lishoa:

Carvoes e Represenfacoes L:mltada (CAREL)

RUA DA MADALENA, 73-1.°— Telefones: 21408 e 23350

Concessiondrio, no Porto, dos briquetes «<PEJAO»:

Sociedade Vendedora de Carvaes Nacionais, Limitada

RU&Z DA REBOLEIRA, 15— Telefone 656

MINAS PRINCIPAIS:—CHOUPELO, FOJO E GERMUNDE
CASTELO DE PAIVA

Coleccao «PORTUGUESA»

VO LU M E S F' U B Ll c abos
1 — Amores no tampn (Imnance), pm 12 — Uma Alma de Mulher (romance), ;
Sarah Reirdo . 12550 por Arminda Por.tes . 12550
[ conto YO s{ 13 — Perfil do Margués de Pombal
sﬁ;}:‘frfaﬁﬂ', B‘_‘"“ ¢ h‘] ToaEs 12450 I' por Camilo (’ﬂﬁ'."m‘a Braweo . 7L 12450
1 — Amor de Perditao (lom .mce), pm L “(rn"n::'l%?a}dll?:"‘oal :jlt:'lsrﬁg:)n}gg::?l’ 12450
o : i E;
Camilo Castelo Branco. . 12450 15— A Morgadinha dos Canawiais
4—A Tentatora (romance), lJm 11 e 45 | (romance), 2.° vol., por Jiilio Diniz . 12450
minda Fortes . . . 12450 | 16 — @ Cidme (romance), por Arminda
2— A Rosa do Adro (romdnf‘e), ]Jor Ma Fortes . 12550
nuel Maria Rodrigues . . 12550 | 17 — Histéria de uma vida umn.mu},
fi—Micaela (romance), por Arminda Il por Maria Henrigues Osswald . 12450
Fortes . 12560 | 18 — Surprésa Bendita (mmanee}, pl.JL
7 — Sézinha (romanc?; por‘ Sarak Beirao 12§50 Sarah Beirdo . . 12450
5 — Nocturnos (})Oc‘ilas), por Gongalves 19 — Maria Luiza (ron uJ.:Ill.E pm A‘Js!uﬂw
Crespo . . 12550 i Ferreira. 12%50-
9— Os Fidalgos da Tﬁfre (romunul}, 4 | QEJ-Fudnlgulnha da Levada (10
por Sarah Beirdo, . 12440 manee), por Alexandre Malhkeiro . . 12450
10 — As Pupilas do Senhnr Rnltor | 21 — Frémito (romance), por durora Jar-
(romance), por Jiilio Diniz, . 124560 dim . 12%50
11 — Miniafuras (poesms), pm G0ﬂ¢£!£1'9'2 ‘ 22 — Solar da Bea-lﬂ;ia \1[ m'mce}, 1301
Crespo . 12450 Sarah Beirdo . . 12450

I:Ann VOLUME COM ENCADERNACAO PROPRIA 25500
Edigies de D OMINGOS B ARREIR A
A VENDA EM TODAS AS LIVRARAIS DO Pais

LIVRARIA SIMOES LOPES

pE DOMINGOS BARREIRA

LIVRARIA, PAPELARIA, MATERIAL ESCOLAR, TIPOGRAFIA E. ENCADERNACAO
119, Rua do Almada —Tclefone 1721 —P O R T O (Portugal)

POrR FRANCISCO TORRINHA
Moderno Dicionério da Lingua Portuguesa s Hiagcl, 37550

Com as alteracies ortogriaficas de harmonia com ¢ (limo Yocabulario da Academia das Cicncias
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S AL

GRAUDO DE SETUBAL
e MIUDO DE AVEIRO
em grande escala
vendem o©s armazonistas:

A. REIS & MAIA
RUA DA REBOLEIRA, 19-1.— PORTO

Telefone 63 406
Telegramas REISSAL

FAZENDAS
BRANCAS
NOVIDADES

M O D A B
CASIMIRAS
MALHAS

CASA EUROPA

GABRIEL D'OLIVEIRA & CA

VENDAS POR JUNTO NO 1° ANDAR
—i—#— DO MESMO PREDIO —u—u—

Praca Gomes Teixeira, 10
(Antiga Praca da Universidado)

PORTO Telefone 793

Antonio Percira da Costa

PAPELARIA—PAPEIS
ESTRANGEIROS

ARTIGOS DE
NACIONAIS E

de Cedofeita, 61
PORTO

59, Travessa

Telefone 2555

FABRICA DE BOTOES «PORTO»

Abilio- Campos Tavares

FARDAMENTOS MILITARES
FORRAR BOTOES —MA-
E TODOS OS ACES
08 MESMOS

BOTOES PARA
— FORMAS PARA
QUINAS MATRIZES

SORIOS PARA

Telef, 7249 Rua da Povoa, 361  PORTO

Encarrega-s¢ e  frans-
portes para qualquer
ponte do pais @ esiran-

golre: ————

RS WSSO

AUTOMOVEIS E CAMIONS

J. CosTA RAMOS, L.”

Garagem e Estacdo de Servico

SEDE EM LISBOA

34, Rua de §. Julido, 36

FILIAL NO PORTO
544, Rue Guerra Junguelra, 566

ANTONIO DA SILVA

IMPRENSA
E O R Pl GoaAel

RUA JOSE FALCAO, 206

TELEFONE 1798

P. O R 'T. O

Telef, 27200 Telef. 15061-15062
.
Ed. Pinheiro Térres & Irmao || CASA DAS LAMPADAS
REPRESENTACOES ESPECIALIDADE EM LAMPADAS DE TODA
S AN D A FESPECIE E MATERIAL ELECTRICO.
PAPEL HELIOGRAFICO PILHAS, LANTERNAS E ACESSORIOS

COPIAS A MAQUINA
TELAS E VEGETAIS

«SEEL~»

Equipamento para escritorio
Material em ago — Ficheiro —
Arquivos — Mesas e cadeiras
— Seeretirins — Livros de fo-
—=—— lhas soltas, ete.

Rua dos Clérigos, 44 —PORT O — Telef, 7171 |

ek
e

MANUEL CARNEIRO
78, Rua dos Caldeireiros, 80 — Telef. 4656

P O R T O
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‘I METAIS E FERRAMENTAS

L
| z José da Costa Rodrigues

z

157, RUA DO ALMADA, 161—-PORTO

Chapa e discos de cobre. Chapa de latiao, zineco, alu-
minio je metal branco. Arames de cobre, latdo, al-
paeca, aco, ferro cobreado e estanhado. Tubos de
TELEF. cobre e latdo. HEstanho. Chumbo. Ferramentas e aces-
16 6 2 e sorios para automaveis, efe.

PORTO-—_Cais da Ribeira

(Cliché Beleza)

Telefonmes 1823, 1824 e 15366

GUILHERME MACHADO & C.*

Importadores de carvao para indistria, aquecimento, efc.

Depdsitos no Pérto e em Matozinhos (Molhe Sul)

RUA DA NOVA ALFANDEGA, 108 PORTO
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Pensdao das Duas NagﬁesI

Aprovada pele Conselhe Nacional de Turismo

Telefone 6807

RECOMENDADA PELAS MELHORES
FAMILIAS — COZINHA A PORTUGUESA

Praca Guilherme Gomes Feinandes, 59
PSS R TO

Prefiram a farinha de pau

IPERIAL

A mais saborosa

e nutritiva —

SR SRR de Abril, n 80
; “P ORTO

Bolﬁes Baléia

QUANTO MAIS USO TEM,
— MAIS BRANCOS S40 —

Fabrico SEPOL em 12 tamanhos

Telefone 1268

V¢ Dadssse & O L.

ARMAZEM DE MATERIAL ELECTRICO

RUA DAS FLORES, 183-2." PORTO

«LA TOJA»

PRODUTOS DE TOUCADOR
e
DISTRIBUIDORES :

Monteirs Guimaries, Filho, £."

PO R TO

r 2
Portugdlia-
TIPOGRAFIA 1N
ENCADERNACAO

Deiva-, Toreira & Jorge, L.

R. Alferes Malheiro, 111-117
T ELEROINE 5698
e P ORI O

CASA COSTA

Ferragens, Ferramentas e artigos de utili-
dade doméstica. — Colehoaria, Colehdes de
todas as qualidades. — Talheres finos e di-
versas cutelarias. — Balangas e pesos- de
todas as qualidades. — Moinhos, torradores,
méiquinas para café, picar carne, limpar fa-
cas e diversas aplica¢des—Ferramentas para
aries e oficios, — Rédes diversas para veda-
¢Oes. — Trados — Parafusos

Fornecedor para Caminhos de Ferro

ANTONIO COSTA
Rua de Cedofeita, 81, 83 & 85— PORTO — Telefone, 965

DROGARIA CARVALHO

DE —

MACHADO & PIMENTA
RUA DO ALMADA, 448 — Telefone 5242
PO R TO

Fabrica de Alvaiades «LEME»

CALCIMITE O MELHOR FPREPARADO
PORTUGUES PARA EVITAR A HUMI-
DADE E O SALITRE —::—

Oleos — Vernizes — Tintas — Perfumarias
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BALANCAS

Para: Afericdes, Aéreas, Animais vivos, Bisculas,
Cereais, Cartas, Cascaria, Caminhos de ferro, Do-
meésticas, Fabricas, Farmicias, Guindastes, Labo-
ratérios, Leitarias, Matadouros, Mercearias, Ouri-
vesariag, Pesar pessoas, Talhos, Vagdes, Etc.

Balangas Automaticas — Medidoras para Liguidos

Tudo fabrica e vende a

Fébrica Portuguesa de Balancas, Limitada

SALAO DE VENDAS
Rua do Loureiro, 86 a 90 — Telefone, 434 —PORTO

- da
Joareds & Tamdod, L.
"GEREAIS, FARINHAS, SEMEAS, AZEITES E OLEOS

ESCRITORIO :
Rua da Fabrica, 105—PORTO
Telefones P. B. X. 892 ¢ 112; [stado, 137
Telegramas ATEIFAR

Fabricas em Almendra (DOUROD)

Telefones: B62-2481-7290 — Pérto
Telegramas: Alares —Porto

Amorin mie "

Fahrica de Moagem de Trigo <A PARADENSE»
Féhrica de Massas Alimenticias «<MILANEZA»

Escritério:

RUA CANDIDO DOS REIS, 145

P O R T O

Telefone 4967 P. B. X. !

ARMAZENS COM FERRAGENS,
FERRAMENTAS, CUTELARIAS,
—— FERRO E METAIS —

ANTERO & €.

SECGﬁES DE JUNTO E RETALHO

99, RUA DO ALMADA, 101

PO R T O

==
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C. CLAVEL & €C., L.

IMPORTADOR DE ALGODAO EM RAMA

Telegramas «lLAVEL» PORIO
Telefone: 305

RUA DE PASSOS MAINIJEI_. 7-1.°
P O R T O

A FEléctrica de Vandéma

R

MANUEL DIAS

DEPOSITO DE MATERIAL ELECTRICO
—— REPARAQOES — INSTALACOES —
TELEFONE 2465

Calsada da Vandéma, 23 PORTO

. - E d
Anténio Maria Tavares Jinior, L.*
MAQUINAS INDUSTRIAIS

MOTORES ELECTRICOS — BOMBAS

16, Ruva Passos Manuel, 20 — PORTO

Telefone 4498

TELEFONE 2377

Davipb CoimBRrA, L.
|mpor!a&orns de CARVAD » FERRO

Mure dos Bacalhoeiros, 75— PORTO (Pirfugl)

Damingos Fernandes & O, L™

FABRICA DE MALHAS

TELEFONE 165546

Rua Woan-Zellers, 337 P 6 RTO

FABRICA DE ARTEFACTOS DE MALHA
DE

Morais & Monteiro, L. Sucr.

Alexandrino Marques Sequeira

Rua de Guerra Junqueiro, 604 — Telef, 15541 — P (RTO

Telefone 2133

A Carvoeira Carlos Begonha, Limitada

Sécio gerente : ARNALDO PINTO
CARVAO PARA INDUSTRIA E COSINHAS

'R. Infante D. Henrique, 61-2.° PORTO

Fibriea de ladrilhoz, Mosai-
cos e Azulejos Nacionais e
Estrangeiros ——

A INOVADORA PORTUENSE
REGISTADO
MANOEL FrANcisco MOREIRA

Fibrica em Pedras Rubras DEPOSITO NO PORTO
(Em frente & Est, do Caminho de Farra) Rua do Almada, 301-303
Telefone 5699

Probutos «<AVIATOR?»
Pomada para Scalhos « CUPIDO»
Lubrificantes, Oleos minerais, Massas, Valvulinas, Cé-
rag industrinis, Massa anderente, Massa para trinchas,
~ Correins, Desperdici Brill i Ligadores —

Formicida «MATI»

Distribuidores gerais: Pinto, Ferraz & C.°, L.™
Telefone 4213 PORTO

Carlos Marques Pinto & Sobrinho, ] >

IMPORTACAO DE ALGODAO E MADEIRAS

RUA FERNANDES TOMAZL, 706-1.°
PO RO

fone 1194
Tele
gramas: PINTOS
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Telefone 1120— Teleg.: PINTOMAR

Rua Flisio de Melo, 41-1.°

paquim Marques Pinto & [rmio, L

ALGODOES

4

PORTO

CAMIONAGEM

TRANSPORTES DE CARGA E MUDANCAS
BARCAGENS E
AGENTES DE NAVEGAGAO

DESPACHOS

o e

CASA FUNDADA EM 1828

RUA NOVA ALFANDEGA, N." 67
PORTO

Enderece Telegrafico:

VM A R LY
CORREILIOD

Apartade 12

Telefones, 73
¢ Estado, 57

TUBOS:

FEHHAHEHTAS

Cobre, latio, metal branco, alumi-
nio, zinco, zinecada.

CHAPAS :

Cobre, latdo, metal branco, alumi-
nio, cobreado, estanhado, aco,
zineado, 7

ARAMES:

Cobre, latio, aluminio.
Cobre, latao.

FERRAMENTAS e ACESSORIOS
para todas as indiastrias.

Estanho — Chumbo — Solda — Bronze — Fdsforo de cobre e latdo
GRANDE SORTIDO DE PARAFUSOS

Anténio Ferreira Cardoso
149-A, Rua do Almada, 151 TELEFONE, 7075

PORT O— Portugal

TELE | FONES-20551-20552-E5TADO 256
! GRAMAS-JOCAPUCHO

LISBOA

121, Rua de S. Paule, 129
LISBOA

JOAO FELIX BA SIEVA CAPUCHO

HIDRAULICA"MECANICA-ELECTRICIDADE-AQUECIMENTO

| FONES-1628-8446 (pP. B. X.)
! GRAMAS-JOCAPUCHO
PORTO

TELE

139, Rua Mousinho da Silveira, 143
PORTO
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«<SOLCRIS»

T EEs MO ES RGO R

Rua José Falcdo, 61— Telel, 550— PORT O
Agente em Lishoa: A. BEJA — Rua Zaire, 5, 3.°

Telefone 4 4444

| Vieira- & filva | A Competidora

LIMITADA

. FABRICA PEDRO GOMES, L.DA
Travessa das Musas 333__?&‘@ \ﬁd'- da ﬁaude&m--%?
DEPOGSITO P C) RisTei &

Rua do Almada, 463

FABRICA DE ESPELHAGEM E LAPIDACAO
FOGOES i e : ;
SECCAO DE VIDRACEIRO
COFRES
| CAMAS o
CRISTAL E VIDRACA EM CHAPA
I\IOBILLiRIOS DE FERRO, CIRUR- VIDROS DE FANTASIA

GICO E HOSPITALAR, COLCHOA-
RIA EM TODOS 0OS GENEROS,

COLCHOES DE ARAME SIMPLES ] ARMAZENISTAS
E REFORGADOS PARA CAMAS, DE
REDES METALICAS PARA VEDA- LOI(AS, VIDRARIAS, UTILIDADES
— QOES E CIMENTO ARMADO - OBJECTOS D'ARTE
MOLDURAS
PORTO TEL. 4348 ETC.
Sectdo de ferro Secgdo de ferragens
ACOS — ARCOS — ARAMES - CHAPAS PREGO — REDES — FERRAMENTAS PARA A
FERRO — VIGAS — FOLHA FLANDRES lND['ISTH.[A—-CONSTI{U(}(‘}ES E AGRICULTURA |

COMPANHIA PORTUENSE DE FERRAGENS

5. A. R.

SEDE:—100, RUA DE S. JOAO, 108—PORTO

SECGCAO DE DROGAS
DROGAS INDUSTRIAIS TINTAS E VERNIZES
ACIDOS —AMIDOS—FECULAS ALVAIADES — OLEOS PARA PINTURAS
SULFURETO—PRODUTOS SOLVAY, ETC. ESMALTES E OUTRAS DROGAS
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|| gramas — FOMENTO — Pério

CO“SQ I'VaS . TELE ¢ | Escritério, 554
|| f

©M®S | Fibrica, 5.2 H2 11

Sociedade Fomento

Brﬂﬂﬂa“ﬂa, I.Lda Industrial, L.*

(FABRICA DE MOAGEM
DA SENHORA DA HORA)

Rua das Carmelitas, 32
MATOZINHOS |P O R T O

Telefone 10—S. H.
Telegramas — «CASTOM»

Faorica de Correias de Transmissao, Tacos ¢ [ira-Tacos

CASAS & TOMAS

Gy

SENHORA DA HORA
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End. Yelcg.: CONDESTAVEL Telefone P. B. X. 277-M

FABRICA DE CONSERVAS «NUNALVARES
LA e DERREIRAGG O
|

Rua de Brito Capelo, 912 : MATOIINHOS-Portugal

Endereco Telegrafico: RESSANC

Domngos Alves Ferreing | <~

Fabrica de Conservas Alimenficias

A BOA NOVA

Com estabelecimento de gomas
para Induistria Textil

Jose Rodrigues Serrano & F b

|

FAERICA E ESCRITORIO:
Rua Consclheiro Costa Braga N.° 271

SENHORA DA HORA | MATOZINHOS (PorRTUGAL)

Fabrica Mecanica de Cordoaria «Leixdes»

Fabrico cuvidadosamenie esmerado de cabos de linho, cairo,
cizais ¢ manila, assim come fio para rédes de pesca, malhetas
aramadas, amarras para navios em tidas as dimensdes, etc.

IMPORTADORES E EXPORTADORES

TELEFONE, 3s2-m LEGCA DA PALMEIRA
RUA GENERAL CARMONA MATOZINHOS
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Suciedale Produtora de Oleos
B Farinhas de Peixe, 1.°

FARINHAS DE PEIXE PARA ALI-
MENTA(GAO DE GADO, DE PRI
MEIRA QUALIDADE E EXTRAOR-
DINARIO PODER ALIMENTAR
PELA SUA RIQUEZA, EM PROTEI-
NAS. FARINHAS PARA ADUBOS.
—FERTILIZANTE RIQUISSIMO EM
FOSFATO L AZOTE ORGANICO

AVENIDA MENERES, 789

M A T O Z1 N H O S

MATOZINHOS

FABRICA DE TODOS OS MATE-
RIATS DE CIMENTO, AZULEJOS,
——  'TUBAGENS, ETC. ——

CONSERVAS
«REINA AMES»:

Antinio Lucas & Filhos, L.

= | gramas: REINAMES

MATOZINHOS
Tele

{ fone: 323-M — (Portugal) —

REFINARIA ANGOLA, L.”
MATOZINHOS

A MAIS MODERNA REFINACAO
— DE ACUCAR DO PAIS -

TELEFONES:
24 e 64-M

TELEGRAMAS:
«LUACHO»

Telefone : 42-M Telegramas: CONSERVAS

PinHAIS & C. L.”

CONSERVAS

AVENIDA MENERES, 700
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- LEGENDA

DEDIUAMOS o presente nimero da Gazeta 4 «Compa-

nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugals.

Foreca viva da Nacdo e elemento dos mais valiosos
da economia agricola e industrial da regiao nortenha, niao
podiamos deixar de lhe prestar esta homenagem, muito
embora, com pesar nosso, reconhecamos ela niio assumir, co-
mo haviamos desejado e planeado, propor¢des mais amplas,
maior nimero de pdginas e gravuras. Todavia, gracas a
numerosas colaboragdes ilustres, a cabega das quais deseja-
mos coloear, sem desprimor para ninguém, a do ilustre
_engenheiro sr. Anténio de Vaseoncellos Porto, director da
.Exploragio da C. C. F. N. P. que, num notdvel artigo, faz a
histéria da Companhia a que vem dando, desde hd muitos
janos’ a sua prestimosa actividade,
e gracas ainda a colaboracio e
compreensdo de algumas Camaras
Municipais e numerosas casas de
coméreio e industria, conseguimos
remover muitas dificuldades e
organizar uma edi¢io que nao nos
envergonha e da qual nos podere-
mos sentir orgulhosos, pois na sua
elaboracdo puzemos a nossa ho- |
nestidade profissional e a nossa |
sinceridade de portugueses que se
comprazem com oS progressos da

Eng.° Antonio de Vasconcellos Porto
sua terra e a exaltacdio dos seus mim R e
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mais altos e expressivos valores. O ilustre engenheiro sr.
Anténio de Vasconcelos Porto, amigo dos melhores da
Gazeta dos Caminhos de Ferro e um dos seus mais va-
liosos colaboradores foi, sem divida, e ndo ficariamos de
bem com a nossa consciéneia se o ocultassemos, o mais pre-
cioso elemento na organizacio déste nimero extraordiné-
rio. Com efeito, além do seu artigo, devemos-lhe, tanto ao
seu entusiasmo como ao prestigio do seu nome, éste nosso
éxito jornalistico. Aqui ficam por isso 0s nossos mais como-
vidos agradecimentos a S. Ex."

Registamos também com gratidio os servigos com que,
gentilmente, alguns dos mais dedicados empregados da
Companhia quiseram contribuir para o bom éxito déste
ntimero. Finalmente, cumprenos agora agradecer aos
Muniecipios ¢ ao Comércio de Matozinhos, Vila do Con-
de, Pévoa de Varzim, Famalicdo, Maia, Santo Tirso, Gui-
mardes, Fafe, Amarante e Celorico todas as facilidades
e colaboragdes com que nos distinguiram. Idénticos agrade-
cimentos desejamos também apresentar ao Coméreio de Vi-
zela, que desejou marcar néste nimero a sua presenca.
Os assinantes da Gazefa, através das pdginas que vao se-
guir-se, poderdo fazer uma ideia muito justa do valor eco-

nomico e das condigdes turisticas, algumas delas excepcio- -

nais, das diversas regides que sio servidas pela Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. A todos os
nossos colaboradores déste nimero os nossos melhores
agradecimentos.
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te de Portugal, ndao é, como se pode pen-
sar, uma emprésa de constitui¢io recente,
que tivesse resultado da fusao da Compa-
nhia do Caminho de Ferro do Porto 4 Pévoa e Fa-
malicio (P. P. F.) e da Companhia dos Caminhos

Q Companhia dos Caminhos de Ferro do Nor-

de Ferro de Guimaraes (C. F. G.), que eram, em

1926, as duas emprésas de Caminhos de Ferro de
via métrica mais antigas do pafs.

E ‘certo que ao ser dada a concessao da Linha
da Senhora da Hora & Trofa, & primeira daquelas
Companbhias, foi prevista a sua fusio com a sagun-
da, para assim ficar uma s6 emprésa a explorar,
em conjunto, as duas linhas, mas esta condicao im-
posta pelo Estado, foi executada, nao sob a forma
de criagdo duma nova emprésa, mas pela encorpo-
ragio duma—a do P. P. F. —na outra. Esta tilti-
ma, a Companhia dos Caminhos de Ferro de Gui-
maraes, reformou, entao, os seus estatutos, adoptan-
do a denomina¢ao de Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal e, assim, continuou
existindo a velha Companhia de Guimaraes, embo-
ra com outro nome, que ficou sendo a mais antiga
emprésa ferrovidria de via métrica do pais por ter
desaparecide a do P.P. F.,, que era a mais antiga.

Coincidiu a nossa vinda para estas Companhias
(pois ainda chegdmos a dirigir a exploragdao das
. duas, separadamente), com esta transformacio e
também com o nascer duma nova era para os ca-
minhos de ferro, resultante do aparecimento da
concorréncia automével, que tantas perturbacoes
havia de trazer ao velho meio de transporte — que
salvou nestes iiltimos anos o nosso pais duma si-
tuagao horrivel —, que comecavam, entdo, a sair
da crise em que os tinham lancado a Guerra de
1914-18 e as perturbacoes politico-sociais que se lhe
seguiram.

Denomindmos, acima, as linhas da Companhia
como evias métricass, expressao que empregamos,
propositadamente, dentro da verdadeira terminolo-

gia técnica que, por ser esquecida miiitas vezes —
e nés préprios nao nos sentimos isentos de cul=
pa—faz com que se designem, com freqiiéneis,
por «vias reduzidass, quando nao o sio, em ver-
dade. Com efeito, recordemos que «Vias estreitass
sdo as de bitola inferior 2 enormal» (1%,44), mas
superiores as métricas, e «Vias reduzidass sao asde
bitolas inferiores a estas, tais como as de 0=,60 e
0,75, «Vias métricas» sao as de bitolas compreen-
didas entre os 90cm., que tinham as antigas linhas
do P. P. F. e as 3’ 6” da bitola inglesa, muito fre-
giientemente empregadas nas nossas coldnias e em
muitos paises novos, com uma capacidade de trans-
porte que excede, em muitos casos, as da nossa
via larga. Aceitamos, porém, como designacao fa-
miliar j4 consagrada pelo uso, a de vias estreitass,
visto em Portugal nao haver destas, e por serem
rarog 0s casos em que se empregam, no mundo, as
verdadeiras vias estreitas. ;
Como a linha dos C. F. G. e as restantes vias
estreitas do pafs, tinham um metro de bitola, foi im-
posta na concessio da linha da Senhora da Hora
a Trofa, que ligaria as duas, a sua adopedo, e o
alargamento das do P. P. F. que era de 0,790 para
essa bifola, como era 16gico, pois s6 assim se justi-

“ficaria a concessao. Pensava-se entio, em consti-
1

tuir com éste conjunto, que ficaria com a sua ori-
gem na segunda cidade do pais e com uma testa
maritima no porto de Leixoes, o niicleo embrions- .
rio duma réde de camuinhos de ferro secundédrios
que se deveria estender pelo Alto Minho e por
Trds-os-Montes, ligando tddas as linhas de via es-
treita ali existentes, emfre si, e recebendo as liga-
goes das do Vale do Vouga e das projectadas na
Beira Alta.

A circunstincia das linhas de via estreita, se-
rem utilizadas na Europa, em geral s6 como linhag
secunddrias e de interésse local, e a falta de con-
corréncia doutros meios de transporte acelerados,
fez sempre considerar como <linhas econémicas»
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todas as existentes no nosso pais, e todas elas se

exploravam como tal até a data em que, com a .

nossa vinda para a Direccao da Exploragao do
P. P. F,, em 1926, inicidimos uma remodelacdo na
explora¢ao da linha entre Porto e Pévoa de Var-
zim, verdadeira linha suburbana, em que se nédo
justificava tal forma de exploragao, feita por com-
béios mixtos e de marchas lentas. Esta é, com efei-
to, a forma mais indicada para a exploracao de li-
nhas econdmicas, mas é incompativel com as ne-
cessidades duma regido suburbana.

O desenvolvimento que os transportes automo-
veis estavam tomando no estrangeiro, a tendéncia
que se esbogava ji no nosso pais no mesmo sen-
tido e a existéncia dum importante trifego de pas-
sageiros nas linhas da Companhia, aconselhava,
com efeito, que nova orientacao se desse 4 explo-
ragio, e que se olhasse para as linhas, entdo exis-
tentes, tendo em conta a natureza do seu trifego,
e nao subordinando-a, como & tanta vez costume,
4 sua bitola, como se ela constituisse o fundamen-
to para estabelecer as regras a adoptar para a ex-
ploracio dum caminho de ferro. Reconhecemos,
por isso, que tinhamos que ir rompendo com os
antigos métodos de exploragio e em boa hora o
fizémos, como os factos o vieram demonstrar, em-
bora mesmo assim, nao tivesse sido possivel evitar
que por maus bocados viesse a passar ésfe cami-
nho de ferro que, de todos os do pais, foi a maior
vitima da camionagem, pois pelas regides populo-
sas e industriais que servia, a dois passos da cida-
de do Porto, e pelas estradas que, em poncos anos,
se tornaram espléndidas, possuia tudo o que era
propicio ao desenvolvimento daquela concor-
réncia. :

Inicidmos a nossa acgao nesse sentido, como
dissémos, melhorando o servico de passageiros
logo no verio de 1926, tendo-se feito — na medida
do possivel —a separagdo do servigo de passagei-
ros do de mercadorias, e vimos com satisfa¢ao au-
mentar o miimero de passageiros transportados,
pela melhoria do servico e, isso, a despeito dos

précos dos bilhetes se conservarem elevados, e

mesmo bastante superiores aos da maioria das li-
nhas suburbanas do pais. Apenas se criaram, en-
tdo, bilhetes semanais, para os operirios, o que,
combinado com a criagio dum combdic eémodo
—que outréra nao tinham—, para a sua vinda
didria para o trabalho, fez com que uma grande
parte dos que até entiao viviam durante a semana
no Porto, s6 indo a casa aos sabados, passasse a
fazer a viagem didria de ida e volta. Hoje, ji sdo
cérea de 500.000 por ano, os passageiros que estas
medidas permitiram conquistar.

A melhoria das receitas de passageiros acentuou-
-se até 1928, mas as de mercadorias ji neste ano
comegaram a baixar, principalmente as de Grande
Velocidade, que mais depressa a camionagem pode
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desviar. A partir de 1929, comec¢aram a diminuir,
também, as de passageiros, de forma que, em 1931,
ano anterior A abertura a4 exploracao da Linha da
Senhora da Hora a Trofa, a queda das receitasem
relacio as de 1927 (primeiro ano completo da ex-
ploracao das linhas da C.F.G.e P. P. F.)eraa
seguinte :

Passageiros 20,2 o/,
Mercadorias de G. V. 40,2 o/,
> » P.V. 3630,

O percurso_de combdios que atingira, em 1928,
611.226 kms. foi baixando até atingir, em 1931,
562.253 kms., com o fim.de reduzir as despesas na

" medida do possivel, mas era perigoso ir muito lon-

ge nessa reducgdo, numa linha em que 60 0/, das re-
ceitas eram do produto de passageiros, por isso
ser contririo & l6gica em linhas suburbanas, prin-
cipalmente quando essa quebra de receitas se de-
via ao desenvolvimento duma concorréncia em que
todos viam vantagens e titilidade de toda a espécie.
No mesmo ano de 1931, a linha de Paris-Invilidos
a Versailles teve uma quebra de receitas de 14 mi-
lhoes de francos, e para defesa do seu trifego, os
(Caminhos de Ferro do Estado francés, entao diri-
gidos por Raoul Dauiry, resolveram aumentar o
percurso dos combéios, medida que teve benéficos
resultados. Sao assim as exigéncias dos servigos
suburbanos, o que nem todos os que fazem apre-
ciagoes tém sempre presente, considerando-os
como os dequaisquer outras linhas, mas faltavam-nos
os meios para enveredar por caminho semelhante.

Nao se julgue, porém, que se ndo comprimiram
também as despesas, em tudo o que ndo afectasse
directamente o servigo piiblico —a tinica fonte das
receitas —, pois o seu total foi, em 1931, de 5.995
contos, enquanto que, em 1926, com um percurso de
combéios muito inferior (437.793 kms.), tinham
atingido 6.218 contos. ;

Estava-se nas vésperas da aberfura i explora-
¢io da Linha da Senhora da Hora 4 Trofa, em
cujos resultados se depositavam muitas esperancas,
e aguardava-se constantemente que o Estado in-
terviesse em defesa dos caminhos de ferro, como
instrumento imprescindivel ao desenvolvimento
econémico do pais. Mas, o Estado, liberto dos pre-
juizos directos que teria tido se tivesse conserva-
do a exploragio das linhas que arrendara d C. P,
e esquecido de que—salvo em casos excepeionais
— 08 caminhos de ferro nao se podem explorar em
regime de concorréncia, conservou-se qudsi como
simples espectador do empobrecimento consfante
dos caminhos de ferro, quando nao favorecia
ésse empobrecimento que nao era exclusivo das
linhas da Companhia do Norte.

Isto era tanto mais para lamentar, quanto é cer-
to que o problema da concorrdncia nido poderia

-
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ser considerado como um problema novo, na ex-
ploragao de caminhos de ferro, pois é sabido como
a simples, e tio limitada concorréncia pela sua
prépria natureza, entre linhas ligando os mesmos
pontos, levara & ruina tantos caminhos de ferro na
Europa e na América, durante o século passado,
provocando graves crises financeiras, o que fez
com que a maior parte dos Estados, mesmo os mais
renitentes a isso, interviesse em tal assunto de for-
ma a garantir, mais ou menos, o monopdélio-de
facto de que gosaram os caminhos de ferro até
aparecer a concorréncia automével. E estava-se,
entdo, no século XIX e em pleno periodo de eco-
nomia liberal.

Tinha-se reconhecido, com efeito, que s6 em
tais condigdes se poderiam explorar, conveniente-
mente, caminhos de ferro. Era de prever que mais

terriveis haviam de ser as conseqiidneias duma

concorréncia, muito mais temivel pela sua adapta-
bilidade as necessidades do piiblico e pela facilida-
de de ser exercida por qualquer que dispusesse de
um insignificante capital ou até s6 de algum cré-
dito. Mas parece que isso nao se viu, ou, que se se
viu, se achou bem, o que certamente deve ter uma
explicagdo que ainda hoje desconhecemos.

Com a abertura & exploragao da Linha da Se-
nhora da.Hora a Trofa, iniciou-se nova fase na
vida da Companhia do Norte, pois as suas Linhas
Concedidas passaram a constituir, desde entao,
uma unidade de exploragao, a que chamaremos a
Réde Principal (a Companhia ji explorava também
a Linha do Vale do Tamega, afluente da do Dou-
ro). Jd se tinha realizado o alargamento de 0,790
para 1 metro de bitéla, das linhas do antigo P. P. F.
0 que se conseguira fazer em 18 dias, sem interrom-
per a cireulagio dos combéios, nos 64 kms. de via
existentes.

A independéncia da Linha de Guimaraes — que
serve uma. das regides mais industriais do pais
nas suas relagdes com o Porto e com o mar, — nio
podia deixar de trazer resultados benéficos para a
situacio em que o trifego se encontrava, por tor-
nar mais rdpidos e mais cémodos og transportes
de passageiros, ¢ mais econémicos os de merca-
dorias.

Que ésses resultados foram, de facto, benéficos,
mosfram-nos os nimeros que vamos apresentar.

Tomando como «ano-padrao» o de 1927 — o pri-
meiro ano, como vimos, em que, durante todo éle
se adoptou nova orlenta{;ao na exploraciao e em re-
lagao ao qual a constante queda de receitas atin-
gira em 1931, 26 ,/° notamos que houve, para a san-
tigas linhas, uma melhoria nos anos seguintes a
abertura a exploragao da referida linha,
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Anos Receita total L,ld::l;f;allora Antigas linhas Dh::nun:fno
1927 | 7.011 contos — 7.011 eontos 0
1931 | 5.182 2 — 5.182 26,0
1933 | 6.152 3 981 contos | 5.531 » 21,0
1934 | 6.960 - 1.139 » 5.721 » 18,4
1935 | 6.572 - 1116 5 5.456 > 22,2
1936 | 6.560 - 1.044 - 5.516 » 21,2

Tissa melhoria deveu-se 4 nova linha, como @
6bvio, mas nao permitiu esta, contudo, retomar a
posigdo de 1927, pois, de ano para ano, a camio-
nagem ia fazendo maior concorréncia, o que tornou
necessario entrar numa politica de baixa de pregos,
que, se pelo aumento de unidades de trdfego se
traduzia por resultados animadores, excepto nas
mercadorias de P. V., outro tanto se niao dava no
que respeitava ao seu produto. Assim tivemos, de-
pois da abertura da referida linha e até 1937 — ano

anterior & abertura 4 exploraciao da linha da Trin-
dade —, a seguinte evolucao:

1) Em passageiros

1933 25,5 milhdies de passageiros x kms. 3.438 contos

1934 817 > . > > 3.847 s
1935 34,8 5 s v 368l o
1986 328 .t 7 a x 3687
1937 347 > ; ; S H.B70 s

Mostram-nos estes niimeros um aumento pro-
gressivo do niimero de passageiros transportados
a1 km. que atingiu 86 °/, em 1937, mas ao qual cor-
respondeu um reduzido aumento de receita, pois
foi apenas de 232 contos ou 6,7 %/,. Isto indica que,
de ano para ano, se foi valorizando é&ste caminho
de ferro como elemento imprescindivel & economia
das regioes que serve, e também que essa valori-
za¢do se fez sem compensag¢io para a Companhia.

De facto, assim foi, podendo mesmo afirmar-se
que isso se fez, compremetendo-se até o seu fu-
turo, mas tinha de ser.

2) Em mercadorias de G. V,

1933 167,8 milhares de ton. x km. 321 contos

1934 1739 e e > 309 :
1935 187,3 3 Sy > 360 >
1936 1771 » » 3 > 336 »
1937 180,1 » R > 348 >

Se se tiver em' comta que em 1927 se transporta-
ram 394,5 milhares de toneladas a um quilémetro, com
um produto de 527 comtos, verifica-se, que como em
todos os outros camimhos de ferro, vitimas da con-
corréncia de estrada, esta atinge, de preferéncia,
os transportes de G. V. bem como as mercadorias
«ricas» da P. V., o que aliaz se d4 também com as
diferentes categorias de passageiros. I a perda da
«nata do tréfego», que outrora compensava os ca-
minhos de ferro das redugoes de precos que se
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LINHA DA SENHORA DA HORA A TROFA

O primeiro material vindo para a linha da Pdvoa hd mais de 50 anos
r pa Estagdo do Castelo da Maia

Mdguina n.' 2. Sistema Fairlie

LINHA DA SENHORA DA IH(JRA A TROFA : — Construclto duma
trincheira

LINHA DA SENHORA DA HORA A TROFA :. - Estaglio dé Barreiros s 3 2
LINHA DA TRINDADE :— Compressores para a perfuragtio do tinel

da Lapa

LINHA DA SENHORA DA HORA A TROFA:— Condugiio duma loco-
motiva por estrada

LINHA DA SENHORA DA HORA A TROFA:—Viaduto do Lepa - i
durante a consirugliio LINHA DA TRINDADE :— Assentamento de via em lrabalhos nocturnos
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&
fazem para se poderem transportar as mercadorias
pobres e as pessoas de menos recursos.

Foi o produto da G. V. o que, proporcional-
mente, mais sofreu em relagio a 1927, a despeito
das medidas tomadas para o defender, mas a con-
veniéncia de dar rdpido seguimento as mercado-
rias de P. V., fez deslocar para esta muitas das que
outrora seguiam em G. V.. Os pequenos percursos
dos nossos transportes de mercadorias e a zona
em que se efectuam, também favoreciam a fuga das
mercadorias da G. V. paraa P. V., mas se nao fa-
cilitassemos esta, muito maior teria sido o prejuizo
pela perda de trafego.

No produto de passageiros, ficou-se sempre
abaixo do «ano éptimo» del 927 mas a deminuigao foi
apenas de 6,7°/, e no de P. V. de cérca de 3°/,, em-
quanto que na G. V. a redugio das receitas foi, nos
anos de 1933 a 1937, varidvel enfre 33 e 44 °/..

3) Em mercadorias de P. V.,

1933 4 789 milhares de ton, x km. 2.663 contos

1934 5.853 » [ ) P ALBLY
1935 4.939 > R » 2,476
1936 4.286 » L » 2,448 >
1937 4.381 * 37 s 204556 >

Foi esta categoria de trafego, como dissemos, a
tlinica que apresentou baixa simultinea de quan-
tidades transportadas a 1 km. e dos seus produtos,
firmando-se estas nos tiltimos trés anos do periodo.
Em relacao a 1927 o nimero de unidades de tra.
fego apresentou um aumento de 18,8 a 62,3 °/,, mas
o percurso médio que fora de 26,1 km. naquele ano,
passou a oscilar entre 30,9 e 36,6 kms, no perfodo
considerado, o que nos mostra quanto baixou a fa-
rifa média, mercé da falta de mercadorias que mais
pagavam e das reduc¢oes de precos a que fomos
forcados, o que nao evitou a fuga de mercadorias
que se transportavam em grande quantidade e que
passaram a ser transportadas em camides, tais como
algodio, farinhas, madeira, vinhos, ete.

Verificou-se, contudo, e ainda como mf]uenma
benéfica de abertura a exploragio da nova linha,
um aumento da tonelagem transportada a gqualquer
distinecia, que em 1931 tinha caido de 138 mil tone-
ladas que foi em 1927 e em 1928, para 93 mil
em 1931, Efectivamente, ]a em 1932 subin para 106
mil, atingindo

em 1933 154 mil foneladas
» 1934 171 0% »

Mas a conquista do trafego pela camionagem
progredia sempre, sem 0s seus empresarios aten-
derem, em muitos casos, a nada mais do que a
transportar fosse porque preco fosse, quer por
uma auséncia completa de nogoes comerciais, quer
pela necessidade absoluta de realizar dinheiro,
E asgim se foram aviltando os precos de trans-
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portes, como outrora sucedera com a concorreéncia
enfre linhas férreas. Nada de novo nos poderia
trazer, quanto a conseqiiéncias, o novo sistema de
concorréncia. E nao trouxe, de facto, para quem
conhecia o passado.

Vimos, acima, o que tinha sido o aumento de
receitas resultante do afluxo de trifego provocado
pela abertura da linha de Senhora da Hora 4 Trofa,
falta dizer alguma coisa sdbre as despezas a que a
mesma veio dar lugar, e que se podem considerar
como tendo sido, em média, de Esc. 40.003%16 por
km,. durante o referido periodo. As receitas quilc-
métricas foram no mesmo troco :

1hh b e e 42.651%41
193400 S e ok 49.541%27
L e s T T
1B e e 45.425%61

0 que prova que o prolongamento da antiga linha
de Guimardes até Senhora da Hora, nio veio cons-
titnir um encargo para a sua exploragio, mas antes
um beneficio inegdvél.

* L] *

O que foram os progressos feitos em matéria
de explora¢ao, durante as duas primeiras fases da
vida da Companhia, desde a encorporacio da do
P. P. F., a que nos temos vindo a referir, é o que
vamos procurar fazer em poucas palavras.

Apesar de se terem melhorado logo, ndo per-
mitiam os tipos de méquinas existentes em 1926 na
Linha da Pévoa, fazer os combdios de marcha ace-
lerada que estavam indicados, nem tao pouco a
linha se enconirava em estado de se enveredar
por ésse caminho, mesmo que as méquinas tives-
sem as caracteristicas necessdrias para isso. Mas a
construcdo da linha da Senhora da Hora a Trofa,
iria obrigar a Companhia a adquirir novas loco-
motivas, que, evidentemente, devenam ser do tipo
adeqiiado a tal servigo.

Iniciou-se, por tal motivo, logo que se viu que
essa construgio seria um facto, a preparacgao, nio
sé da linha da Pévoa como das restantes da Com-
panhia, para as velocidades que se tornava neces-
sdrio fazer em cada uma delas, e agsim consegui-
mos, com uma intensificagiao de conservagio de via,
a sua balastragem e aintroducdo dercurvas de con-
cordinecia, pd-las nas condicoes desejadas. A adop-
¢iao das curvas de Cambier, permitiu evitar gran-
des ripagens, limitando-se os disfarces mdximos a
2 milimetros por metro, o que em linhas desta ca-
tegoria se pode considerar espléndido.

Ji antes da chegada das novas méqulnas, foi
possivel introduzir melhoramentos sensiveis no ho-
rdario de alguns combdios, utilizando duas locomo-
tivas Mallet de fabrico recente, que se encontra-
vam impossibilitadas de circular por serem muito
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LEIXOES — Chegada de material cireulante

pesadas, para as pontes existentes. Pudemos po-las
em circulac¢io, transformando-as em locomotivas
de tender separado, passando-lhes as caixas de
dgua para um vagio que desempenhava as fungoes
deste, excepto na parte de combustivel que se man-
teve sdbre a mdquina. A sua estabilidade melhorou
consideravelmente, e a velocidade mdxima de 40
kms./hora pdde ser elevada a 60 kms./hora, em
condigoes de seguranca nao inferiores as primitivas.

Com estas mdquinas conseguimos reduzir o tem-
po de viagem dos comboéios rdpidos entre Porto e
Pévoa de Varzim, de 55 minutos para 41 minutos.
Com a vinda das locomotivas novas, do tipo Mika-
do, foi éste tempo reduzido para 30,'/s minutos, de-
vendo ter-se presente que a distineia é de 28 kms.,
havende uma ponte de 140 m. que é percorrida a
10 kms./'h. e outra de 16 m. a 15 kms. por hora, e
tendo éstes combdios uma paragem de meio minu-
to em Vila de Conde. Os eombdéios omnibus, mais
acelerados, com 9 paragens, que faziam éste per-
curso antes de 1926 em 70 minutos passaram a fa-
zé-lo em 41 minutos.

Mas nao foi 6 éste o beneficio obtido com a en-
trada em servigo destas locomotivas, pois a acele-
ragio dos combdios, permitindo a melhor utiliza-
¢ao do material e do pessoal, tornou possivel re-
duzir o niimero de mdquinas em servico e dos
agentes de trens e de revisio de bilhefes. Além dis-
80, por se tratar de méquinas de vapor sobreaque-
cido, e com as caracteristicas apropriadas ao ser-
vigo que executhvam, eram de menor consumo do
que todas as ji existentes.

Quanto a carruagens, pds a Companhia-em ser-
vigo, com a abertura & exploragdo da linha da Se-
nhora da Hora a Trofa, magnificas unidades de
bogies, de construgiio metalica, com aguecimento,
iluminagio eléctrica e intercomunicagdo, e com a
caracteristica interessante da adopgdo do teto em
asa de cesto (anse de panier), dando uma sensacio
de desafdgo ao passageiro que nelas entra, que
nao é corrente em carruagens de via estreifa, e
isto apesar da altura méxima exterior nao atin-
gir 3,75,
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Com o novo material de tracgdo e de transpor-
te, e a abertura A exploragio da nova linha, a an-
tiga e morosa viagem do Pérto a Guimaraes, pode
fazer-se em 1h.20 com os combdios rapidos, nao
se fazendo em menos tempo, porque 08 carris exis-
tentes nunca permitiram que as méiquinas atingis-

.sem a velocidade de 75 kms./hora, que era usual

nos combdios da Linha do Litoral. O percurso to-
tal Porto-Fafe fazia-se em 1h.58.

W ol

Com a abertura a exploracio da Linha da Boe-
vista 4 Trindade, iniciou-se uma nova fase na ex-
plora¢io da Réde Principal dos Caminhos de Fer-
ro do Norte, a que poderiamos chamar a fase de-
finitiva se essa abertura se tivesse feito com os
meios necessdrios para firar partido do grande va-
lor que representava para as frés linhas suburba-
nas, que se ligavam na Senhora da Hora, a linha
de penetragio no centro do Porto. Mas, infelizmen-
te, assim ndo sucedeu, e, portanto, foi mais uma
fase, mas nao ainda a que se poderd vir a chamar
definitiva.

Era, esta linha, aspiracio da Companhia do P.
P. F. e do piiblico que utilizava os seus combéios,
tendo sido a sua concessio e, principalmente, a sua
construgao, motivo de apaixonadas discussoes.

Eram variadas as razoes das criticas, nem todas
feitas de boa fé, e, na sua qudsi totalidade, tinham
uma falta de fundamento absoluta, pelo desconhe-
cimento do seu verdadeiro valor econémico. Igno-
rava-se, com efeito, que a antiga estagio da Boa-
vista, tdo deslocada do centro da cidade tinha, ja
entdo, um movimento anual de cérca de um milhao
de passageiros, e ndo se atendia a que uma linha
suburbana s6 pode desempenhar bem a sua fungéo,
quando penetra no coragao das cidades.

Sao bem diferentes, com efeito, as razdes que
devem presidir a.localizacio duma estacao tér-
minus de linhas suburbanas, das que podem satis-
fazer is conveniéncias duma grande linha. O pas-
sageiro que diariamente vem da sua casa, dos ar-
redores, ao centro da cidade, deve poder fazé-lo

LEIXOES — Descarga de material ciroulanty
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em condigoes de rapidez e de economia que 86 as

linhas de penetragio nas cidades permitem con-
seguir. Por isso mesmo, se dispenderam milhoes
com os melhoramentos introduzidos na estagao de
Saint-Lazare, em pleno centro de Paris, donde nin-
guém pensou em a retirar‘ e com as suas linhas de

acesso, que levaram a grandes obras nas ruas vi- -

zinhas, e, por tal motivo, também, se verificou na
mesma cidade a deslocagao do puiblico da regido de
Vinc¢ennes para a linha do Caminho de Ferro Me-
tropolitano, quando éste foi prolongado até aquela
localidade, oferecendo facilidades que a ida a es-
tagao da Bastilha nao oferecia. As mesmas razoes
levaram ainda & fendéncia moderna para se ligarem
as linhas suburbanas com as metropolitanas, de
forma a permitir a rapidez e comodidade das viagens
entre o centro das grandes cidades e os seus ar-
redores, suprimindo-se tddas as carreiras de ca-
mionagem que lhes faziam concorréncia, mas esta-
‘belecendo-se outras como suas afluentes.

O Porto, apesar dos seus progressos, ainda tinha
contudo, — como tem ainda, e terd por muitos anos
" — vastos campos de cultura qudsi no centro da ci-
dade, que nem obriga 4 carissima construgao de
caminhos de ferro subterrdaneos, nem impede a cons-
trucio de caminhos de ferro de «penefracdo», como
éste, que nao tinha de atravessar uma drea urba-
nizada. Confudo, como se tratasse ji4 duma grande
metrépole em que a parte urbanizada se espraia
para fora dos seus limites administrativos, comba-
tia-se a linha férrea que ia ser construida como se,
ao invez daquela, ndo houvesse iniimeros quilé-
metros quadrados de terrenos de cultura ocupando
a firea compreendida dentro dos seus limites.

Reconhecida, universalmente, a superioridade
dos caminhos de ferro metropolitanos, como meio
de transporte cémodo e mais acelerado, para os
que tém de recorrer aos transportes colectivos nas
grandes cidades, em qua hd que assegurar a des-
locagao ripida de grandes massas de passageiros a
distéincias de poucos quilémetros, pela sua circu-
lagao se fazer em leito préprio, e havendo vistas
largas quanto ao desenvolvimento da cidade, ocorre
preguntar aos que se ocupam dos grandes pro-
blemas de urbanizacao:

«Nao teria uma cidade em evolucdo e ainda
cheia de espagos nao urbanizados, téda a vantagem
em conciliar o tracado das suas ruas, com o de
linhas metropolitanas a céu aberto (o que nio quere
dizer ao nivel das ruas) que lhe viesse a permitir,
no futuro, a constitui¢io econémica duma réde de
transportes rdpidos %

Nao hesitamos em afirmar que, quando sob ou-
tros aspectos se prevé um grande desenvolvimento
urbanistico, como o que, agora, é de uso prever,
até em terras de segunda ordem, nada mais acerta-
do haveria do que proceder dentro dessa orientacgao,
reservando as fachas necessdrias A sua futura cons-

246

Revista quinzenal

trucao. Mais tarde a réde poderia ser completada por
linhas subterriheas que se justificassem e que hio
tivessem sido previstas. Como resultaria econd-
mica e fdcil de construir numa réde de linhas
metropolitanas assim concebidas! Pelas mesmas
razoes entendemos que nada poderia justificar que
a linha de penetracao da Boavista &4 Trindade fosse
tao combatida como foi, uma vez que se atendesse
unicamente ao interésse piiblico.

I evidente que niao hé que hesitar quanto ao
sistema de trac¢iao a adoptar em tais linhas, que de-
verd ser de preferéncia o eléctrico, mas se éle nao
existe, ji hoje, na.linha em questao, nio foi isso
por culpa da Companhia. Nao s6 o problema da
electrificagao se nao pds na ocasido da sua cons-
trucdo, como ainda, tendo sido apresentado depois,
pela Companhia e em condi¢oes excepcionais, uma
solugdo para éle de econémica realizacao, ela niao
mereceu, sequer, o estudo cuidadoso que a impor-
tinecia do assunto indicava que se fizesse.

Mas, fosse como fosse, o que é certo é que sem
haver linha férrea, nio pode haver caminho de
ferro eléctrico, e, portanto, nada obstava que aquela
se construisse e se viesse a electrificar depois.

Estava a construgio desta linha paralisada, pelas
dificuldades financeiras da Companhia, quando em
Agosto de 1933, o Govérno entendeu intervir na sua
Administracao. A Comissao Administrativa que foi
por éle nomeada, estudou cuidadosamente o as-
sunto, e nio hesitou em, — dentro dos seis meses
que lhe tinham sido marcados para resolver a si-
tuagao da Companhia, —defender a imediata con-
clusao da sua construgao. Contudo, s em 1938 esta
recomegou, porque 86 entdo a situagao financeira
da Companhia foi resolvida, para ficar concluida a
construcao em fins de Outubro do mesmo ano. Pena
foi que nao se tivesse separado o problema da con-
elusao da linha, dos restantes respeitantes & Com-
panhia, pois assim se poderia ter concluido a cons-
trugiao em 1935, e, nesses trés anos, a situacio foi-
-se agravando  sempre, e nio recebeu o caminho
de ferro qualquer espécie de auxilio que lhe per-
mitisse a resolugdo do seu problema econdémico,
pelo que 86 o financeiro pdde resolver. Ficaram,
por isso, de pé, todas as suas dificuldades, que im-
pediam de organizar uma explora¢io econémica e
remuneradora.

A exploragido, na nova fage, continuou a fazer-se
com o material motor e de transporte inadequado
para a exploragdo que havia que fazer e para re-
cuperar o trifego de passageiros que se perdera,
que exigia melhoria dos servigos e o embarateci-
mento dos transportes. Os precos dos bilhetes
continuaram a ser, duma maneira geral, dos mais
caros das linhas suburbanas portuguesas, mas as
condi¢gdes de vida niao permitiam enveredar pelo
caminho do seu embaratecimento.

Isto parece & primeira vista um contrasenso,
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pois dir-se-ia que a concorréncia é que deveria ter

estimulado essa baixa de precos, mas, de facto, as-
sim nio era. A concorréncia veio actuar, como vi-
mos, no triafego rico e atacou profundamente algu-
mas das principais relagoes, estabelecendo um de-
siquilibrio dum sistema, que forcow o caminho de
ferro a certas baixas de pregos de eardcter pura-
mente defensivo e local. Para mais, ésse desiquili-
brio nio mostrava grande tendéncia a permitir
uma estabilizagdo, e niao era fdcil resolver o pro-
blema de conjunto sem se partir duma base estd-
vel que nunca se definiu.

Havia por isso que procecer com tddas as cau-
telas, pois, o0 que ji seria um complexo problema
para ser resolvido, partindo duma base estivel —
—se ela existisse, — constituiria louca aventura,
quando tudo era movedigo e, principalmente, quan-
do faltavam os meios técnicos e as disponibilida-
des financeiras, e quando se agravavam, de dia

.para dia, os precos dos materiais e apareciam as

dificuldades na sua aquisigao.

Com efeito, uma grande transformacio do sis-
tema tarifirio sé poderia ser executada conjunta-
mente com uma profunda modificacio nos proces-
sos de exploracdo, impossiveis de realizar pelas
razdes apontadas.

O simples facto de se ter retardado trés anos a
conclusio da linha da Trindade e de nao terem
sido realizadas, pela falta de disponibilidades para
tal, certas disposigdes previstas, qudsi que fez do-
brar as despesas previstas em 1934 para a sua ex-
ploracgao. O preco do carvio passara, nesse praso
de tempo, de Esc. 137850 para Esc. 188%00 a tone-
lada, o estado das méiquinas peorira, a sinalizacao
automdtica de cantonamento nao se construira, nio
havia locomotivas econdémicas, a estacio da Trin-
dade ficou mal localisada e acanhada, obrigando a
circulagdes improdutivas, ete.

O que representou para a Companhia a abertu-
ra 2 explorag¢ao da Linha da Trindade, s6 pode ser
posto em evidéncia pelo, aumento do produto de
passageiros nas relagdes entre as estagdes do Pdrto
e as restantes estagoes, e dos combdios tranvias en-
fre Porto-Trindade e Matozinhos, registados em
1939 em relacio ao ano anterior, tendo em atencio
a circunstincia de, ji neste iltimo ter havido a
exploragdo da linha da Trindade em dois meses.
Com efeito, nos anos seguintes houve ji uma im-
portante reducio de combdios, efectuada a partir
de 2 de Outubro de 1939 que provocou uma gran-
de diminui¢io de passageiros em todas as linhas.
Mostra-nos essa comparacdo que houve aumento
de Receita de Passageiros de 721 contos.

Este aumento, de cérea de 33 9/, nao traduz,
exactamente, a realidade do que foi o beneficio
obtido, pois hd que atender i circunstincia de se
ter verificado uma diminui¢io de 245 contos nas
receitas das outras relagdes, que representavam
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1.506 contos. Ora, aquela diminuigao, representa
16,5 0/, da correspondente receita de 1938 e nesta
conformidade o aumento real teria sido de 38 o/,
em relagio a 1938. A este haveria que juntar o da
receita de G. V., mas dada a sua pequena importin-
cia no primeiro ano, consideramos sé a receita de
passageiros.

Deve notar-se o facto de a linha ji ter estado
aberta a exploragao durante dois méses do ano de
1938 e nao se poder considerar, portanto, como
anormal e’ conseqiiéncia de curiosidade natural do
piiblico, éste aumento de receita. Neste, teve parte

~muito importante o que foi provocado pelo servi-

¢o de tranvias acima citado, como se tinha previs-
to. Em 1940 foi geral a baixa de receitas, em con-
seqiiéncia da supressio de combdios, e por isso,

LINHA DA TRINDADE — Perfuragiao do tinel da Lapa

como dissémos ji, ndo podemos tirar conclusdes
déste ano. Como, porém, o servi¢o de {ranvias en-
tre Porto-Trindade e Matozinhos-nio tivesse sofri-
do sendo uma ligeira redugio de percurso, foi a

.sua receita a #nica que, embora ligeiramente, foi

ainda superior a de 1939, o que confirma a influén-
cia que a redugio de percursos teve na diminuigdo
das receitas.

86, portanto, a compara¢io. dos dois anos de
1939 e 1940 com 1938 serviu para dar uma idéia
clara da influéncia benéfica que teve a nova linha
nas receitas de passageiros, apesar da redugio de
percurso levada a efeito nos iiltimos trés meses.
Ainda se verifica que a influéncia desta redugao
nao foi insignificante, se atendermos a que, excluin-
do as dos tranvias Porto-Matozinhos que, como vi-
mos e repetimos, nio sofreram redugao em 1940, a
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evolugio das receitas de passageiras no ano de
1939 comparativamente com as de 1938 foi a se-
guinte :

De Janeiro a Setembro (9 meses) aumento de
80 contos (antes da supressio de combéios).

De Outubro a Dezembro (3 meses) diminui¢ao
de 132 contos (depois da supressio de
combdios).

Isto ¢, a percentagem de reducao que tomgmgs,
de 16,5, deveria ter sido maior na realidade, e as-
sim o aumento de receita devido & linha da Trin-
dade feria sido superior ao que indicdmos.

E bem sintomética esta reducao, como resulta-
do evidente da fuga para outros meios de trans-
porte, motivada pela diminuigio do niimero de
‘combéios, tanto mais que os transportes colectivos
na estrada continuavam em cheio. O mesmo se deu
-quando, em 1941, devido a sua situa¢ao angustio-
sa, a Companhia, com falta de combustiveis e de
outros materiais, se viu obrigada a reduzir o ni-
mero de combdios tranvias entre Porto e Matozi-
nhos, dando-se o desaparecimento l6gico da maio-
ria dos passageiros desta vila, a 11 kms. do centro
do Pérto e servida por carros eléctricos, 2 qual s6
poderia convir um servigo com combdios freqiien-
tes e de marcha acelerada, e nao um servigo de
combdios largamente intervalados e fazendo servi-
¢o de mercadorias, em grande parte, como se tor-
nou mistér.

Acabamos de ver que, iparte os casos das rela-
¢des com o Porto e dos tranvias Porto-Matozinhos,
as tnicas influenciadas pela nova linha, enquanto
nio houve diminuicio de combéios a receita de
Passageiros diminuiu na parte referente a outras
relagdes. O mesmo se deu com as receitas das
«Mercadorias de Pequena Velocidade» ; mas as de
irande Velocidade, que melhoraram também um

" pouco com a abertura a exploracao da Linha da .

Trindade, @ constituiram portanto mais uma re-
ceita a seu favor, mantiveram-se mais ou menos no
“mesmo nivel até 1940, tendo subido bastante
“em 1941,

Do que fica dito depreende-se que a fase porque
passou a exploragio desde que abriu a da Trin-
~ dade, e que deveria ter sido a fase definitiva, nio

foi mais do que um fugitivo relampago demons-
trativo das possibilidades da sua influéncia nas
receitas, no caso duma boa exploragio, pois a
guerra cuja aproximacdo ji se fazia sentir ha-
via muito, no elevado prego dos combustiveis,
no dos materiais de consumo, e até na sua falta,
impediu o desenvolvimento normal das novas cor-
rentes de trifego e o aperfeigoamento dos servigos,
obrigando mesmo a restringi-los de forma muito
prejudicial para a Companhia. As despesas atingi-
ram- cada vez maiores importaneias apesar de re-
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dugdes dracotiianas a que se pt‘ocedeu para evitar
a paraliza¢io do servigo.

Foi verdadeiramente angustlosa a gituagdo a
que chegou no ano de 1941, em que as Receitas
baixaram para 6.209 contos e as Despesas atingi-
ram 7.955 na Réde Prinecipal.

Nao é para aqui alargarmo-nos sdbre' o que
foram, para quem os viveu, o ano de 1941 e o pri-
meiro semestre de 1942, mas ésses meses nao nos
esquecerao com facilidade e as suas consequéncias
materiais e morais, (para falar s6 dos que interes-
sam directamente ao Caminho de Ferro) perdura-
Td0o por muito tempo.

O facto das Receitas da Companhia nio cobri-
rem as suas despesas, era considerado por quem
conhecia superficialmente a sua fungio, e a razao
de ser das suas dificuldades, como num mixto de
inutilidade déste caminho de ferro e deficiéncia da
sua administracdo. Contudo, nio era dificil verifi-
car quanto as despesas se tinham reduzido abaixo,
até, do que conviria ao futuro das linhas e da sua
exploragao. Quanto a sua utilidade, parece que ela
estava bem posta em evidéncia pelas suas estatisti-
cas, pois no préprio ano de 1941, na sua Réde Prin-
cipal tinham sido transportados:

2,647,789 passageiros *
102,976 toneladas de mercadorias

Nenhum outro caminho de ferro do pais, com
excepcdo da C.P. e S. E., transporta tantos passa-
geiros, mas o que ¢ certu ¢ que a Companhia do
Norte ainda perdia na sua exploragio quando
todas as outras ji estavam ganhando. As receitas,
com efeito, aumentaram em todos os outros e niao
se compreendia — evidenteniente porque nunca se
quis profundar o assunto-— porque é que s6 esta
Companhia perdia. O easo, posto em evidéncia no
gréfico representado na figura 1, que mostra a
evolugdo das receitas de todos os caminhos de ferro
do pais e na Réde Principal da Companhia do
Norte, fomando as do ano de 1938 como base, era
contudo bem ficil de compreender.

Com as dificuldades com que tinha comegado a
lutar, por falta de combustivel e de pneus, a camio-
nagem foi abandonando os transportes a grandes
distincias, ‘que prejudicava as grandes linhas e
aquelas que lhe eram subsididrias, procurando
manter-se nas zonas préximas do Porto e dos gran-
des ceniros, onde o trifego lhe nao faltava. Foi
assim que, nas regioes servidas por éste caminho
de ferro, éle se manteve até a dltima. Além disso,
ndo se verificara nestas regioes, nem o desenvol-
vimento de riqueza que havia nas Beiras e em
Trés-os-Montes, provocado pelos negdcios de esta-
nho e, volframio, nem tampouco o desenvolvimento

. dos transporfes internacionais de que tanto bene-
-ficiaram algumas linhas de via larga,

——
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Aqui havia, apenas, que eontinuar a transportar
os duis milhdes e meio de passageiros de modestas
posses e as mercadorias pobres que 4 camionagem
nao convinha transportar. Nada mais claro, como
os factos subseqiientes o vieram demonstrar, pois
quando a eamionagem qudsi que paralizou—a
partir do segundo semestre de 1942 — viu-se rapi-
damente subirem as receitas de passageiros e de

VARIACAO DAS RECEITAS LIQUIDAS DE 19384 1942
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Figura 1

mercadorias (veja-se o grifico): —e nao se tinha
criado qualquer trifego novo, pois apenas regres-
sou ao caminho de ferro, o que déle andava fu-
wido.

Ao notar-se o salto brusco das Receitas de 1941,
que tinha descido a 0,91 das de 1938 (quando a de
todos os caminhos de ferro do pafs tinham subido
a 1,21, tomando ésse ano como base), para no ano
de 1942, vé-se quanto a camionagem tirou a éste
caminho de ferro, Com efeito, as receitas subiram

B
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nesta ocasio, pura e simplesmente, porque faltou
a concorréncia da estrada.

Mais tarde, outras causas houve para que elas
subissem, como a suspensdo de tarifas especiais, a
criacdo das taxas de aceleracdo para:mercadorias
de P. V. em combdios especiais, a expansio de
riquezas resultantes dos negéeios que se criaram
com a guerra, ete.

O anc de 1943 fechou com uma Receita de
10.618 contos, ou seja com um aumento de 54 0,
sobre a de 1939. Mas as despesas, apesar dum per-
curso reduzido a 413.000 kms,, ji foram muito su-
periores aos 8.354 contos dispendidos em 1939 com
um percurso de 834.000 kms.. Contudo, a aproxi-
magdo de éstes dois nimeros, e as considera-
gOes que atrds fizémos sobre as razoes de subida
das receitas nestes anos, mostram-nos como era rc-
lativamente fdcil ter criado condigoes de vida a
éste caminho de ferro, que, no ano findo, trans-
portou mais de 3,7 milhoes de passageiros.

[ 2. ST

Até aqui temos feito referéncias, apenas, ao que
se passou na Réde Principal da Companhia, cons-
tituida pelas linhas que fazem parte da sua conces-
sio. Uma referéncia a Linha do Vale do Timega,
sub-arrendada a esta Companhia, tem agora cabi-
menfo. :

Iniciou a Companhia a exploragao por sua conta
em 1 de Fevereiro de 1928 entre Livracao e Chapa,
mas poucos anos depois principiava a construcao
do trogo compreendido entre esta tiltima estac¢do e
Celorico de Basto, que abriu 4 exploragio em Marco
de 1932.

Era esta linha uma das afluentes de via estreita
da do Douro, projectada dentro do critério seguido

" no prineipio do século, que s6 se olhava A eco-
nomia da construgdo, condenando-se a linha a uma
exploragdo cara para tdda a vida. Ndao podemos
criticar, por isso, o8 que a conceberam e reali-
zaram, porque para os julgar temos de nos colocar
no quadro da dépoca em que viveram, em que as
ideias, e as circunstineias que tinham de ser tomadas
em consideragao, os levavam a seguir tal critério.
Recordemos, de resto, que tendo sido tal linha cons-
truida como afluentes da do Douro, nao interes-
sava a sua exploracdo feita em conjunto com ela,
unicamente pelos resultados préprios, mas prin-
cipalmente pelo afluxo de trdfego que provocava
para a grande linha.

Diversa era a situaciao quanto & sua exploragao
isoladamente, mas a Companhia resolveu-se a fa-
zé-la porque consideracoes de ordem diversa a isso
a levaram, sendo uma delas a possibilidade de ufi-
lizagdo dum excedente de material de traccdo e de
transporte, na sua Réde Principal.

Com efeito, o Estado tinha adquirido grande
quantidade de material, circulante para as suas
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linhas de via ‘estreita, e consentiu acertadamente
em tal utilizacio, uma vez que ela nio prejudicava
os interésses dessas linhas.

~ Nao foram desanimadores os resultados do pri-
meiro ano, mas bem depressa o desenvolvimento
da camionagem veio produzir os seus maleficios,
e a linha, embora explorada muito econdomicamente,
tornou-se num cancro para a Companhia. Hesitara
esta, duranfte muito tempo, em propor a suspensio
da sua exploragio, pois reconhecia que niao era
apenas aos seus interésses que havia que atender,
mas esgotada as possibilidades de resisténeia, e fal-
tando-lhe o pequeno auxilio anual que lhe era licito

&
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esperar para se nao privar uma regiao do seu prinei-
pal meio de transporte, foi aquela medida adoptada.

A exploracao esteve suspensa de 18 de Maio de
1941 a 27 de Abril de 1942.

Reaberta quando a concorréncia da estrada de-
sapareceu, a linha do Tamega passou a ser explo-
rada por meio de combéios de mercadorias, fazen-
do servigo de passageiros, e as suas receitas, com
a falta dessa concorréncia, passira a cobrir as suas
despesas, apesar destas terem subido considerdvel-
mente. %

Isto é 0 que interessa dizer a respeito de tal
linha:

*

Chegdmos ao fim do nosso mal alinhavado relato, quando 08 nimeros de

1944 ja estao apurados. Déles destacamos:

3.736.055 passageiros transpbrtados na Réde Principal,

dos quais :

2.283.868 passageiros nas relagdes com o Porto.

Nao se pode menosprezar a utilidade déste caminho de ferro.
: O servigo de combdios é mau. As carreiras de camionagem, ainda que com
dificuldades, vao singrando. As eriticas ao caminho de ferro abundam, muitas
com razio, e outras sem impedirem que a caravana passe. A maioria dos que as

fazem esquece-se que acaba de ferminar uma guerra terrivel,

mal habituada

como foi pelas nossas condigoes de trangiiilidade durante ela, tao propicias ao
desenvolvimento de todos os egoismos e das maiores exigéncias, e menos ainda
se importa com as condic¢oes, ji angustiosas,'em que a Companhia do Norte se
encontrava quando as dificuldades da guerra surgiram. E tao fdcil eriticar!

O que importa, agora, é o futuro. O que serd éle para éste-desditoso
caminho de ferro, onde tanto hd que fazer?
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Locomotivas de 1931 e de 1874

baminfos de Ferro

e e Fortagl

As suas Linhas e o seu Maiterial Circulante

I — Disposicdo das Linhas

S linhas de Guimardes, do Litoral do Minho e
A de Famalicio, e o Ramal de Leixdes, formam
um conjunto, que tem de ser tratado inde-
pendentemente da Linha do Vale do Timega.
Com efeito, enquanto esta é uma simples linha
subsididria da do Douro, o conjunto citado constitue
uma réde, que, tendo a sua testa no Pérto, se encon-
tra ligada ao porto de Leixdes, o que lhe di uma in-
dependéncia de exploragio que nenhuma outra via
estreita do pais possue.
Segundo a classificacdo dada 3s linhas portugue-
sas, pelo Decreto n.° 18,190, a referida réde é forma-
da pelas seguintes:

Linha de Guimaraes

Do. Pérto-Trindade a Fafe. 82,7 kms,
Linha do Litoral do Minho
De Senhora da Hora a Pévoa de Varzim 240 »

Linha de Famalicio
De Pdvoa de Varzim a Vila Nova de

Famalicdo 203 »
Ramal de Leixdes
Da Senhora da Hora a Leca. . . . 56
Linha do Vale do Timega
De Livracao a Celorico de Basto. 345 »

A Réde Principal — designemos assim as linhas
que constituem o conjunto, que tem a sua testa no
Porto —tem 141,6 kms. (comercialmente 143 kms,),
que com mais os 345 kms. em exploracio da Linha
do Timega, perfazem o total de 176,1 kms.

A classificacdo do tr6¢o de Pério a Senhora da
Hora, como fazendo parte da Linha de Guimaraes,
resultou da intencio do Estado querer dar a esta li-
nha a importante fungdo de tronco principal duma
grande réde de via estreita.

As linhas da Réde Principal, tém o seguinte nii-
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mero de estagdes, apeadeiros e paragens, com as dis-
tincias médias que se indicam:

Linha de i Porto-Trindade a 8.* da Hora— 6 a 1,020 kms.

Gui mariies

8.2 da Hora a Fafe, ,—25a 3,060 »

Linha do Litoral ,—11a 2,180 »
Linha de Famalicilo, .—11a 2,660 »
Ramal de Leixdes ,— Ta0800 »

A Linha do Tiamega tem 9 estagdes e apeadeiros a
3,830 kms. de distincia média.

A extensio quilométrica tomada para o ramal de
Leixdes é a existente, antes do inicio das obras do
porto.

A saida do Pérto, para qualquer das trés direccdes
da Réde Principal, faz-se por um trégo comum de
via dupla, até Senhora da Hora. Nesse troco se inse-
re, a cérca de 2.100 metros da Trindade a Linha de
acesso 2 estacdo da Boavista, que com a da Trindade
aberta a explorago, ficou reduzida a funcao de esta-

¢do de mercadorias e depdsito de material cir--

culante,

~ Em todo o trajecto, a linha atravessa, num percur-
so de cérca de 6 kms., a cidade do Pérto, até Circun-
valagdo, que fica a 900 metros da Senhora da Hora.
A parte atravessada, estd muito longe de se conside-
rar urbanizada, sendo de esperar que, num futuro
mais ou menos préximo, e, dadas as facilidades de
comunicacio com o centro da cidade que a linha &
Trindade criard, quando explorada convenientemente,
se desenvolvam muito as construgdes para os lados
de Francos, Ramalde, Circunvalagio e Senhora da
Hora.

Esta iltima localidade, pela sua espléndida situa-
cdio e condigdes climatéricas, jd hoje € escolhida para
muitas pessoas, que trabalham no Pérto, para ai es-
tabelecerem as suas residéncias, E também um impor-
tante centrc industrial.

A Linha de Guimaries, segue através de pequenas

povoagdes dos arrabaldes do Porto, por Castélo da
Maia, até 4 Trofa, onde penetra na linha da C. P,
constituindo o que hoje ji se chama em linguagem
oficial, uma linha algaliada, até Louzado. Aqui exis-
tem as Oficinas Gerais da Companhia, em instalagoes
mais do que modestas. Segue-se-lhe Santo Tirso, de
invulgar formosura e de grande importincia comer-
cial e industrial.
" A linha segue o Vale da Ave até Canigos, onde
transpoe éste rio, para seguir pelo Vale do Vizela até
esta localidade, sempre atravez duma regido duma
enorme importincia fabril. Apenas Vizela, propria-
mente, nio é grande centro industrial, mas tem por
outro lado, muita importincia como estagio termal e
sob o ponto de vista comercial.

Deixando o Vale do Vizela, a linha toma a direc-
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¢do do Norte para atingir a grande cidade industrial
que é Guimardes, igualmente cidade histérica, de
grande valor turistico. Daqui segue a Fafe atravez
duma regido bastante acidentada. Fafe é uma vila de
bastante importincia comercial e industrial, onde a
industria predominante é, como nas restantes povoa-
¢oes servidas pela linha, a de fiacdo e tecidos de al-
goddo.

A Linha do Litoral do Minho, deixando Senhora
da Hora, desce até ao Vale do Lega, atravessando an-
tes de o atingir, sobre a linha de Contumil a Leixdes,
explorada pela C. P., e segue o caminho de Vila do
Conde, servindo muitas povoagdes pequenas, que dao
contudo, algumas centenas de milhar de passageiros
ao caminho de ferro.

Vila do Conde, encantadora e importante vila, com
uma linda praia, & atingida, depois de transposto o
Ave, pela linha que segue para a Pévoa de Varzim,
onde actualmente tem o seu términus. A Pdvoa €
uma das mais importantes praias do Norte, igualmen-
te muito apreciada por uma grande parte da popula-

¢fio do pais. A existéncia duma zona de jégo, muito

tem concorrido para o seu desenvolvimento, nos dl-
timos anos.

A Linha de Famalicdo sai da Pévoa, obrigando os
combdios a uma reversdo, e seguindo na direc¢do do
Noroeste até Laundos, onde faz uma inflexio para
Sueste para tomar a direcgdo de Famalicido. A razdo
de ser desta mudanga brusca de direccdo, encontra-se
na primitiva idéia de a levar a Barcelos, em lugar de
Famalicio, o que é pena ndo ter sido efectivado, por-
que teria hoje mais utilidade, podendo ser o caminho
de penetragio do Alto Minho, atravez do Vale do
Civado. Esta linha atravessa uma regido agricola de
pequena importancia comercial e industrial.

O Ramal de Leixdes, partindo da Senhora da Ho-
ra, acompanha a antiga estrada da Circunvalagdo, ser-
vindo, por isso, alguns bairros da cidade, e além do
pérto de Leixdes, o populoso centro urbano Matozi-
nhos-Lega, de grande importincia comercial e indus-
trial, e com praias muito freqilentadas. O Ramal tem
um prolongamento além da Senhora da Hora, servin-
do as antigas pedreiras da Administragdo dos Portos
do Douro e Leixdes, e podendo servir outras parti-
culares, ali existentes, bem como exploragdes de
caolino. :

Ao falar da disposi¢io das linhas, ndo devemos
esquecer as das outras vias de comunicagdo que lhes
fazem concorréncia, pois isso permitird compreender
o seu grande desenvolvimento.

A Linha de Guimardes tem como concorrente,
desde Barreiros 4 Trofa, a Estrada Nacional, do Pér-
to a Braga, pela qual a Trofa fica a 27 kms. do Pdr-
to (Praga da Trindade), enquanto que pela linha fica
a 20 kms. da Trindade. Pela linha da C. P., a Trofa
fica a 23 kms. de Campanhi e a 26 kms. de S.
‘Bento.

A partir de Santo Tirso é a Estrada Nacional, de
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Pérto a Guimaries, que a acompanha sempre, de
forma que as distincias ao Pérto, sio respectiva-
mente :

For caminho de ferro  Por estrada

Santo Tirso . 39 kms. 32 kms.
INeptelos i St 46 = 38 »
Chuimaries = s o 04 » 54 »
T S S 86w 68 »

Em Vizela também a concorréncia da estrada que
liga esta povoacdo com a que de Pagos de Ferreira
vai para o Porto, se faz sentir.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

For caminho de ferro  Por estrada

Porto a Vila do Conde. . 28 kms, 27 kms.
Porto 4 Pévoa . o 731 » 31 »
Pévoa a Famalicio, o B0 25 »
Pévoa a Guimardes, . . 82 » 48 v
Povoaia Fafe.~ - GBS IOl 62w

O Ramal de Leixdes tem como concorrente prin-
cipal as linhas da Companhia Carris de Ferro, pela-
qual Matozinhos fica a 9 kms. da Praca da Liberda-
de, enquanto que pelo caminho de ferro fica a 11,5
kms. da Trindade,

A Livracdo fica a 59 kms. de S. Bento, pelo cami-

[
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. A Linha do Litoral do Minho, tem como concor-
rente a Estrada Nacional N. 1 — 1.2 no trajecto de
Pedras Rubras i Pévoa, em que acompanha a linha,
a muito pouca distincia, e nas suas relacdes com a
linha de Guimaraes, é muito prejudicada pela Estrada
Nacional, que liga Azurara com a Trofa, e pela que
liga a Pévoa com Famalicio e Guimaraies.

A Linha de Famalicio é acompanhada desde Fon-
tainhas até esta vila, pela mesma estrada que liga com
a do Pérto a Braga, e de Pévoa a Laundos pela que
liga aquela vila com Barcelos.

As distancias que mais podem interessar sao, res-
pectivamente, pelo nosso caminho de ferro® e pela
estrada; ;

nho de ferro, de forma que as.distincias do Pérto,
sdo as seguintes:

Por caminho de ferro  Por estrada

Amarante. = = 72 kms. 66 kms.
Celorico de Basto . . 95 94 »

I — Tracado e Perfil

A Linha de Guimarais tinha como caracteristicas
do seu trégo principal Trofa-Guimarais, quando a sua
origem era na Trofa, a rampa mixima de 18 mm. e o
raio de curva minimo de 200 m. Quando a Companhia
do P. P, F.requereu a concessio da Linha da Senhora

253



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da Hora a Trofa, propos-se estudd-la e construi-la nao
com as mesmas caracteristicas, como seria natural, mas
com as da Linha da Pévoa, o que foi um erro, visto
ser de esperar, que, principalmente o trifego de pas-
sageiros, deveria exigir a manutengdo daquelas no
tréco que seria o mais importante.

Com efeito, as caracteristicas da Linha da
Pévoa sio piores: rampas de 25 mm. e raios minimos
. de 150 m.

Felizmente, porém, a construgio foi efectivada sem

ultrapassar a rampa de 18 mm. embora com curvas de
150 m. de raio.

Numa linha de via estreita estas caracteristicas
da linha do Pérto 4 Pévoa ndo se podem considerar
mds, mas ji deixaram de ser espléndidas como o eram
no tempo em que a velocidade era qudsi que um ex-
clusivo dos caminhos de ferro de via larga. Para al-
gumas das nossas linhas, sdo mesmo prejudiciais, por-
que sendo as curvas de raio inferior a 300 m. um
factor de limitacdo das velocidades, e obrigando as
rampas a um elevado dispéndio de traccdo, dada a
necessidade que hoje hd, de fazer velocidades comer-
ciais elevadas, & em geral forgando a velocidade efe-
ctivada nasrampas, a tinica forma que temos de o con-
seguir, e, portanto, compreende-se como a exploracio
em tais linhas hd-de ser forgosamente cara.

Uma rdpida andlise das caracteristicas das linhas,
feitas pelos trogos, que mais se destacam pela variagao
da intensidade do trifego, dard uma ideia mais clara
do que quaisquer tabelas que juntassemos ao presente,
pelo que a passamos a fazer. :

a) —Tridade @ Senhora da Hora

No tré¢o da Trindade A Boavista, no sentido ascen-
dente apenas i saida daquela estagdo, se apresenta
uma rampa, e essa de 17 mm., numa extensao de 788
m., que tem a agravd-la a circunstincia de, na sua
maior parte, estar no tinel. Infelizmente quanto a
curvas, encontramos uma de 160 m. de raio, e outro
de 200 m. que se poderiam talvez ter evitado. Da Boa-
vista até ao apeadeiro de Ramalde a linha continua
em pendente, e apenas o apeadeiro da Avenida da
Franca se encontra em cutva de 200 m. de raio. De-
pois’ dum pequeno patamar, sobe-se uma rampa de
20 mm. durante 744 metros, para depois encontrar
uma pequena rampa (303 m.) de 16 mm,, 4 entrada
da Senhora da Hora.

No sentido descendenfe, encontra-se uma rampa
de 16 mm. em 352 m., antes de atingir o apeadeiro
da Circunvalagio, subindo depois as linhas, qudsi con-
secutivamente, desde o apeadeiro de Ramalde até
qudsi A entrada do tinel da Lapa, sem que, porém,
haja rampas com mais de 250 m. de extensdo, de in-
clinagio superior a 14 mm.

Entre o apeadeiro de Ramalde e o de Circunvalagdo

existe um trainel em patamar de 173 m,, entre duas
pendentes que, conforme na devida altura se sugeriu,
poderia ter sido levantado, aproveitando o excesso de
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terras da linha da Trindade. Era, sem diivida, um tra-
balho moroso, mas do qual resultaria uma melhoria
da rampa de 20 mm. que existe no sentido ascendente.

b) — Senhora da Hora a Leixdes

Nio héd no sentido ascendente, qualquer rampa, mas o
tracado é cheio de curvas e contra-curvas de 150 m.
de raio, e com traineis de pequena extensio, que muito
dificultaram a introducdo de concordéncias para-
bdélicas.

No sentido descendente, a linha: conserva-se em
patamar, dentro da drea do porto de Leixdes, mas logo
i saida do apeadeiro do Padrdo & cota 6™,02, comega

a subir, para atingir a cota 82,70 na Senhora da-Hora.
A rampa predominante é a de 24 mm., com simul-

taneidade das curvas e contra-curvas, a que atrds se faz
referéncia, o que torna esta rampa equivalente a uma
de 28 mm. em alinhamento.

¢)— Senhora da Hora a Modivas

Embora nio seja habitual éste fraccionamento da
linha do Litoral, razdes de intensidade e natureza de
trafego de passageiros hd que levam a fazé-lo. A partir
da ponte sdbre o rio Leca, a linha sobe até a estagio
de Pedras Rubras, qudsi sempre em rampa de 22 ou
23 mm.

Em tragado, sdo freqiientes as curvas de raios os-
cilando entre 200 e 260 m., e apenas junto a ponte
do Leca existe uma curva de 161 m. de raio, que nio
prejudica a circulagio de combéios, enquanto ndo for
substituido o tabuleiro da referida ponte, pois € ai
forgosa a passagem a baixa velocidade.

No sentido descendente, a linha sobe de Modivas
a Pedras Rubras, qudsi que consecutivamente, e com
as inclinagdes predominantes de 20a 24 mm.

d) — Modivas a Pdvoa de Varzim

A saida de Modivas no sentido ascendente a linha
sobe com cérca de 2 kms., em rampa de 20 a2l mm,,
até ao apeadeiro de Vila Cha, e pode considerar-se
sensivelmente plana, até ao Km. 21. Do Km. 22 até
ao 23, um pouco além da estagio de Azurara, a linha
sobe em rampa de 23 a 34 mm. Da estacdo de Vila
do Conde até préximo do Km. 26, segue também em
rampa, de inclinagfo varidvel de 13 a 17 mm.

Em tracado, tem um trégo mau, que conincide com
a subida que precede a estacdo de Azurara, onde se

encontra uma curva de 157 m. de raio, ouira de
181 m. e diversas de raios entre 200 e 300 m. E fcil

melhorar consideravelmente, substituindo-se a pas-
sagem do nivel da estrada do Porto a fronteira poruma
passagem inferior.

No sentido ascendente, encontram-se cérca de 2 kms.
de rampa, i saida da estagdo da Pévoa, que comeca
com inclinagio de 13 mm. em 804 m., 4 qual se se-
gueme02 m. em rampa 20 mm,

A saida da ponte sobre o Ave existe uma rampa
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de 915 m. de 24 mm., e antes de antes de atingir o
cruzamento com a Estrada Nacional n.® 1-1.%, a linha
comeca novamente a subir em rampa de 24 mm., que
depois se torna mais suave (mdximo 5 mm.) ao atingir
o km. 21. A partir déste ponto quilométrico, comeca
a parte que no sentido ascendente consideramos como
plana e que, na realidade; apresenta néste sentido pe-
quenas rampas quer em extensdo, em inclinagdo, en-
tremeadas com patamares.

€)— Pivoa de Varzim a rontainhas

Por razoes de exploragio comercial seccionamos,
também, a linha de Famalicio.

Duma maneira geral, a linha sobe, no sentido 4s-
cendente, desde a Pdvoa, até ao km. 38, além de La-
undos, mas as inclinagdes nio vido além de 17 mm.

Em tracado, a linha é muito boa, pois exceptuando
uma curva de pequeno raio, i saida da estacio da
Pdvoa, s6 existe outra de 332 m. e mais trés de raios
superiores a 400 m., e portanto, sem qualquer influ-
&ncia na limitagdo de velocidade até 80 km./horas.

Existe mesmo um alinhamento recto de 5.765 m.,
outro de 3.038 m., e outro de 2,122 m.

No sentido descendente, a linha sobe suavemente
desde a estacdo de Fontainhas, até ao km. 38, mas
apenas em 847 m. atinge a inclinagdo de 11 ™™, pre-
dominando a rampa de § ™=,

f) — Fontainhas a Famalicio

No sentido ascendente, a linha sobe, quési ininter-
ruptamente, desde a estagdo de Fontainhas até ao km.
54, com fracas inclinagdes até préximo do km. 51, e
depois com inclinagtes de 20 e 21 ™,

Em tracado, as curvas sio freqiientes, mas sempre
de raios superiores a 200 m.

No sentido descendente, apenas uma rampa, desde
Famalicio ao km. 55, se encontra, onde a inclinagio
predominante & de 20™",

g)— Senhora da Hora a Castelo da Maia

No sentido ascendente, a linha sobe com poucas
interrupgdes, em rampa de 18", desde a ponte sdbre
o Leca até préximo do km, 12, o que d4 2.500 me-.
tros aproximadamente nesta rampa. A partir déste
ponto a inclinagdo baixa para 8., para depois, pro.
ximo da estagio de Castelo da Maia, ter uma rampa
de 15", em 413 m.

No senfido descendente, ao sair da ponte sobre o
Lega, a linha sobe sempre, primeiro em rampa de 17",
em 516 m., que continua apés o patamar em que estd
a estacdo de Araidjo, em rampa de 12a0 a de 7,
numa extensdo, esta iltima, de 330 m.

Em tragado existem algumas curvas de 250 m. e
de 150 m., duas das quais nas entradas da grande
ponte sdbre o Leca. :

h) — Castelo da Maia e Santo Tirso

No sentido ascendente, apenas sobe, numa extensio
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de 1.700 m., um pouco adiante do Castelo da Maia,
em rampa de 15™®, com um patamar de Castelo da
Maia intercalado, apenas na extensao de 272 m.

No sentido descendente, a linha sobe ligeiramente
desde 800 m. da Trofa, n2o excedendo a inclinacio
de 5", até Bougado. Desde a saida desta estagdo que
sobe 2.200 m. em rampa de 18™", seguidos de 800 m.,
em rampa de 15™",, e 700 m., em rampa de 16m™,,

O tragado déste trogo da linha é meihor que a do
anterior, pois embora tenha algumas curvas de pe-
queno raio (150 m. e 200 m.), estio elas concentradas
numa distancia relativamente pequena, o que permite
uma marcha desembaragada dos combdios no restante
percurso.

Hé, contudo, na rampa de 18™", duas curvas de
150 m., de tangente comum, que formam um arco de
perto de 180 graus.

i) — Santo Tirso a Guimardes

No sentido ascendente, a linha sobe quisi sempre,
desde a estagdo de Santo Tirso, até dois quilémetros
antes de Guimardes. Até Negrelos apenas-se encon-
tram como inclinagdes maiores, um trainel de J
na extensao de 949 m., e outro de 11™,, na de 780 m.
A partir de Negrelos comegam a encontrar-se traineis
de 17 e 18™",, embora predominem os de inclinagdo
inferior a 15™m,

Sido freqiientes as curvas de raios compreendidos
entre 200 e 300 m. de raio, excepto nos dois quiléme-
tros que antecedem a estagio de Negrelos e nos dois
que se lhe seguem, bem como nos que se seguem i
estacio de Vizela,

No sentido descendente, apenas em cérca de um
quilémetro e meio, & saida de Guimaraes, se encontra
uma rampa, com 944 m. em rampa de 18™, e 695 m,
em rampa de 6™™,

i) — Guimaraes a Fafe

E o mais dificil percurso de t6da a Réde Principal,
pelas suas caracteristicas, ficeis, porém, de resumir:
a linha sobe no sentido ascendente, desde a estacdo
de Guimardes, até i de Pac6-Vieira, descendo depois
até 4 ponte do rio Vizela, para subir novamente até
Fafe. A rampa predominante, nos dois sentidos & de
]Smm.

Em tracado, pode dizer-se que se sucedem as
curvas e contra-curvas, em que o raio predominante
é de 150 m,

kY— Livragdo .a Celorico de Basto

No sentido ascendenite, sobe em rampa de JOme e
desde a Livragcdo, numa extensio de 1.040 metros.
Desce depois para Amarante, e a seguir a esta estacdo
sobe em rampa de 25™™. até ao tinel de Gatlo, na
extensdo de 3.020 m.

A partir da ponte de Santa Natilia, um pouco
iquem da Chapa, sobe em rampas de 23", de 24",
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e de 25™", até ao apeadeiro de Codecoso, numa ex-
tensdo de 5.200 m, apenas com dois pequenos pata-
mares, que nio tém, no total, mais de 400 m.

De Codecoso para Lorido, encontra-se uma rampa
de 23™", na extensdo de 1.100 m., que termina i en-
trada desta estacdo. Entre Lorido e Celorico de Basto
hd rampas de 23 e 25™",, numa extensao total de 1.020
‘metros.

No sentido descendente, a 800 m, da saida de Celo-
rico de Basto, encontra-se uma rampa de 1.100 m.
com a inclinagao de 25™™,, e préximo a Lorido 560 m.,
em rampa de 20", De Lorido para Codegoso,
1.100 m, em rampa de 25™™, préximo a esta estagdo.

Da ponte de Santa Natilia, para Qatdo, encon-
tram-se 470 m. em rampa de 25™7, e 2.000 m. em
rampa de 20™", constituindo uma rampa qudsi con-
tinua. De Amarante para Vila Caiz apenas uma rampa
de 8™, tem uma extensdo de 710 m., e uma de 10™,,
480 m., no resto, as mais extensas sdo de 6™".

Em planta esta linha é m4, pois predominam as
curvas e contra-curvas de 80 m. de raio, e mesmo
70 m.

* * #

A andlise que acabamos de fazer, mostra-nos que
em nenhuma das nossas linhas a rampa mixima ex-
cede 25™™, par metro.

Os raios das curvas na Réde Prmclpal nio descem
em plena via, abaixo de 150 m,, salvo num caso finico,
enquanto que, na Linha do Vale do Tdmega, sdo fre-
giientes os de 70 m.

O tracado desta (iltima linha, estudada numa época,
em- que, no dizer dum distinto engenheiro, que em
parte do seu projecto trabalhou, a grande preocupa-
¢do era o cingir-se ao terreno, condenou-a a nio po-
der ser, nunca, uma linha onde um combdio ou auto-
motora possa circular com seguranca e comodidade,
a velocidades iguais s que hoje a camionagem faz
nas estradas.

O facto é tanto mais para lamentar, quanto é certo
que, em perfil, a linha entre Livragio e Amarante, é
magnifica e, portanto, ndo foi uma questio de desen-
volvimento para ganhar uma importante diferenca de
nivel, que impds tais caracteristicas, mas sim uma
preocupacdo de reduzir o volume das terraplanagens.
Dai resultou um alongamento da distincia entre as
estagdes, agravado por um aumento de resisténcia 4
tracgdo, que ndo € para desprezar, pois nas curvas de
70 m, de raio a resisténcia suplementar, em via de 1 m.
chega a 7 kms. por tonelada!

Melhores sdo, felizmente, as condi¢des de estabe-
lecimento das linhas da Réde Principal, embora nio
isentas de defeitos, que também se poderiam ter evi-
tado, se, na época da sua construcgdo, se pudesse pre-
ver a evolugdo porque teve de atravessar a sua explo-
ragdo.

A linha de Guimarais, na sua parte antiga, constitue
o tipo de linha mais perfeito, quanto as suas caracte-
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risticas que, evidentemente, foram facilitadas pelas
condi¢des do terreno, e pela primitiva ideia de ser
de via larga.

Pode considerar-se uma linha ficil até Negrelos, e
mantém, até Guimardis, caracteristicas que permitem
uma marcha desafogada aos combdios. A partir de
Guimarais, como vimos, as caracteristicas agravam-se
mas mantém-se dentro de valores que sdo perfeita-
mente compativeis, com uma boa marcha, pois as cur-
vas de 150 m. de raio, podem ser percorridas a velo-
cidade de 55 kms por hora.

Na parte nova da Linha de Guimariis, desceu o
raio das curvas a 150 m., mas manteve-se a rampa
méxima de 18 mm, da parte antiga. Néste trajecto a
limitagdo de cargas tem de se fazer nos dois sentidos,
o que ¢ prejudicial para os combéios de mercadorias
descendentes, pois a estagio de Muro, permitiria o
agrupamento de carga, vinda da Trofa, para num com-
béio s6 seguir para Leixdes ou Porto, o que o tra-
jecto entre Castelo da Maia e Berreiros impede.

A linha do Litoral do Minho, apesar das curvas .

de 150 m, de raio, como elas so em pequeno nimero,

€ uma boa linha para velocidades, visto que aquelas’

se encontram localisadas em poucos pontos, em que
a sua influéncia nas velocidades é pequena.

A linha de Famalicio pode considerar-se uma linha
fdcil, pois excepto préximo a Famalicio, as rampas
sdo de pouca importincia, principalmente na parte
onde os combéios pesados s3o mais fregiientes, que
¢é entre Fontainhas e a Pdvoa,

A linha entre Porto e Senhora da Hora estd des-
tinada a um movimento muito intenso. A parte an-
tiga € a de pior perfil embora admissivel por a pior
rampa ser de 20 mm. e poder ser, em parte, vencida
pela forca viva.

O Ramal de Leixdes é uma linha dificil para tracgio
a vapdr, no sentido descendente, o que prejudica o
servico intenso a que estd destinado. Para o servico
rdpido de passageiros, entre o Porto e Leixdes, deverd
pensar-se numa possivel ligagdo, que tornava muito
rdpida e econémica esta viagem, pois eliminava do
trajecto a rampa de 20 mm. de Ramalde para a Cir-
cunvalagio e tdda a rampa de 25 mm,, de Vilarinha
4 Senhora da Hora, no sentido contririo. Trata-se da
ligacio do apeadeiro de Ramalde com o de Vilarinha,
atravez de campos e qudsi em linha recta, servindo
futuros bairros da cidade na freguesia de Aldvar. A
distincia é cérca de 2 kms., e diferenca de nivel, 33
metros. Actualmente a distincia entre os dois apea-
deiros é de 4,400 m. E uma ideia que nio é para rea-
lizagdo imediata, mas que merece estudo.

A electrificagio desta linha permitird fazer o tra-
jecto entre Porto-Trindade e Matosinhos em 14 mi-
nutos.

III — Via

A linha entre Porto e Senhora da Hora, € de via
dupla, e construida com carris de 30 kgs., ou mais
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correctamente, de 29,760 kgs. (60 libras por jarda),
tipo Standard Americano, de 15 metros.

Da Senhora da Hora, continua o mesmo tipo de
carril até 4 Trofa, e daqui até Santo Tirso, os carris
existentes 'sao de 21,200 kgs/m e 12 metros de com-
‘prido. De Santo Tirso a Guimarais, encontra-se o as-
sentamente feito com carris de 30 kgs. velhos, com 8
metros de comprido.

De Guimariis a Fafe, encontram-se os mesmos
carris de 21,200 kgs. que existem entre Trofa e Santo
Tirso.

O perfil transversal-tipo adoptado exige uma es-
pessura de 20 cm. de brita séb as travessas que, nal-
guns pontos entre a Boavista e Senhora da Hora, faz
desaparecer os passeios, pois a plataforma da antiga
linha da Pévoa era estreita e apenas previa 13 cm.
de balastro sob as travessas. 4 assim ndo sucede na
linha nova em que a espessura prevista jd era de 20 mc,
e na parte antiga da linha de Guimariis, estabelecida
com mais largueza. :

De Guimarais a Fafe predomina o balastro de sai-
bro (areia argilosa), de origem granitica, que se tor-
na necessdrio substituir para bem da conservagio da
via e do material, e comodidade do ptiblico que muito
se aborrece, no verdo, com a poeira.

v

Interior de uma carrnagem mixta de 1.* e 3.* classe
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Na linha do Litoral do Minho estd a linha assente
com carris de 12 metros, sendo desde o km. 4,2 a0
9,5, e do 14,4 ao 18,9 de carris de 24,700 kgs./m e na
parte restante com carris de 24,800 kgs/m.

O plano de assentamento — tipo adoptado, é sdbre
18 travessas, mas quando da sua colocagdo, hi mais
de 11 anos, ficaram 17, 18 ou 19, conforme as que
existiam. O balastro estd reduzido a uma pequena
espessura de brita, o que est{ a concorrer para a inu-
tilizagdo dos carris e torna a conservagio desta linha,
onde circulam combéios com velocidade elevada, bas-
tante cara. Nas trincheiras desaparecem, os passeios, com
a brita de 20 cm. sob as travessas, mas isso & prefe-
rivel 4 sua falta.

A linha de Famalicdo encontra-se assente com ve-
thos carris de 20 kgs./m de 7 e 12 metros de comprido.
excepto na parte que vai da estagio da Pévoa ao km.
36,1 em que foram colocados carris novos de 24,808 kgs.

O balastro nesta linha é de m4 qualidade, podendo
dizer-se que, excepto em pequenos trogos, onde exis-
te brita, mas em quantidade insuficiente, a linha se
encontra toda assente em terra, sendo dificil e cara a
sua conservacéo.

O Ramal de Leixdes foi renovado, hd poucos
anos, com carris de 24,500 retirados da linha do Vale
do Corgo e que o Estado cedeu, mas que
sdo qudsi do tipo, e até da mesma época,
dos carris de 24,700 kgs./m.

A linha do Tdmega, entre a Livracgido e
Vila Caiz possue carris novos de 26 kgs./m.
de 12 metros assentes em travessas e com
balastro de brita. De Vila Caiz & Chapa,
existem velhos carris de 30 kgs./m. e 8 me-
tros de comprimento assentes em 10 traves-
sas, e que datam de 1878. Entre a Chapa
e Celorico de Basto, os carris sio de 24,5
kgs./m. com o comprimento de 8 m., assen-
tes sobre 16 travessas, Esta parte da linha,
que € nova, tem balastro de brita. Na parte
dos carris de 30 kgs./m. existe uma grande
parte com balastro de saibro.

Além dos tipos de carris citados, e que
sio os adoptados em plena via, hi uma
diversidade de carris velhos, de 16, 18, 20
e 30 kgs. nas linhas de resguardo das esta-
coes.

Os aparelhos de mudanca de via, adop-
tados nas vias principais das estacdes, linhas
de Guimardes, do Litoral e da Chapa a
Celorico, tém agulhas eldsticas, com perfil
ordindrio de carril ou perfil especial.

As travessas empregadas em tddas as
linhas sao de duas qualidades: pinho creoso-
tado, ou carvalho em branco. Esta tltima
di bom resultado, quando seja téda em
cerne, embora a duracdo do pinho creoso-
tado pareca ser um pouco superior. N2o h4,
porém, até i data, possibilidade de estabe-
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lecer com exactiddo, dado o nosso pre¢o de mio de
obra, o que serd conveniente adoptar, visto que as
travessas de carvalho em branco sdo mais barafas.

A pregacio é feita, em geral, com dois-utirefondsv,
reforcada nas curvas com mais um.

Em quési todas as linhas estdo introduzidas con-
cordincias na entrada e saida das curvas, com o dis-
farce maximo de 2 mm. por metro, empregando-se
as curvas de Combier, visto as plataformas ndo per-
mitirem grandes ripagens.

O gabarit de passagem livre das Linhas do Lito-
ral do Minho e de Famalicio era inferior ao das res-
tantes linhas antigas, sendo a diferenca particularmen-
te importante na altura, que é de 3,”5 em lugar de
3075,

Existem, por &sse facto, ainda algumas passagens
superiores e canos de dgua, principalmente na linha
de Famalicio que terdo de ser modificados para per-
mitir a livre circulagdo de todo o material da Com-
panhia.

1V — Estagdes e Apeadeiros

Duma maneira geral as estagOes e apeadeiros ndo
correspondem 2s necessidades actuais da exploragio
nem possuem convenientes instalacdes destinadas ao
ptiblico. A falta de algumas linhas desviadas ou de
saco e o reduzido comprimento de outras, as acanha-
das dependéncias para o servico de despachos de
mercadorias, a falta de vedagdes, o pequeno compri-
mento da maioria das plataformas, a falta de marqui-
ses ou abrigos na maior parte das plataformas, sdo
factores mais que suficientes para se ajuizar da neces-
sidade duma remodelacio geral, de forma a melhorar
as condi¢des em que o servigo € feito actualmente e
a dar ao piblico certas comodidades, nas estacdes e
apeadeiros mais freqiientados.

V — Passagens de Nivel

As passagens de nivel que cruzam com estradas
nacionais e camardrias e caminhos de certa importan-
cia sdo guarnecidas e dotadas com barreiras basculan-
‘tes ou de correr; as de maior movimento tém insta-
lados aparelhos telefénicos que lhes permite comuni-
carem com as estacdes colaterais.

Justifica-se a supressio de algumas delas, desta-
cando como mais necessdrias as seguintes:

—a da Avenida da Franca, ao Km. 1,998 (da Li-
nha da Trindade) cuja solucdo poderia ser dada pela
adopgdo duma passerelle ¢ o desvio do trdnsito de
vefculos para uma P. S.ao Km. 1,058; da linha da
Trindade;

—as dos Kms. 0,723, 0,810, 0,880 e 1,150 (da
Linha de Guimaries) que, atendendo ao pequeno va-
lor das construgdes que a rodeiam, poderiam ser
substituidas por uma P. 5., com duplo acesso dos
dois lados; ;

—a do Prado, ac Km. 7,890 (do Ramal de Lei-

258

Revista quinzanai

xbes) que deverd ser, pela sua localizacdo, a mais di-
ficil de suprimir;

—ada E-N. N°1—14 ao Km. 21.768 (da Li-
nha do Litoral do Minho), cuja supressdo, transfor-
mando-a em P. S., acarretaria também uma melhoria,
em perfil e planta, para o caminho de ferro;

—adaE N, N°11—2¢% ao Km. 58,804 (da
Linha de Guimaries) que poderia, pela execugdo
duma variante, suprimir-se;

—a da mesma E. N, ao Km, 56,920 (da Linha
de Guimardes) que, também pela execucdo duma va-
riante (embora dispendiosa), poderia ser suprimida.

VI — Obras de Arte

Existem nas Linhas Concedidas e arrendadas a esta
Companhia diversos tipos de obras de arte de que in-
dicaremos as mais importantes.

Assim, como pontes de alvenaria poderemos citar
na Linha de Guimaraes, as do rio Leca e do Cancélo,
respectivamente com 739,60 e 108,00 ¢ localizadas
aos Kms. 8,953 e 74,502; na Linha do Vale do Té-
mega existe, entre outras, a das Carvalhas, com 93™,00,
ao Km. 24,400. De construcio metilica devem ser
indicadas as do rio Ave com 136,"50, ao Km. 24,012,
da Linha do Litoral do Minho, a da Baia, com 131,00,
ao Km, 8,140 da Linha do Vale do Timega, a de Ca-
nicos com 36,700 ao Km. 38,950 da Linha de Gui-
marles e a do Leca com 16,"70 ao Km. 7,615 da L'~
nha do Litoral do Minho,

Existem também alguns pontdes de cimento arma-
do, para passagens inferiores e trés tuneis em que o
maior, com 477,"00, estd situado i saida da estacio
de Porto-Trindade.

VII — Sinalizagao

A sinalizagio das estagdes ¢ em geral constituida
por discos avancados, semdforos de paragem absolu-
ta em algumas das principais estacdes. Na linha de
Famalicio mantém-se os antigos sinais de gare.

Na estagio de Porto-Trindade existe um posto cen-
tral de comando de agulhas e sinais, de sistema elec-
tro-mecdnico. O comando das agulhas € bifilar, os en-
cravamentos entre agulhas sdo do sistema Saxbi, e
estabelecido um itinerdrio, pode-se abrir o respectivo

sinal luminoso, depois do que o itinerdrio ndo pode,

ser destruido (salvo em caso de emergéncia que o exi-
ja por meio dum botdo de socorro) sem ser comple-
tamente percorrido por um combdio, Se, porém, se
pretender efectuar uma manobra, abre, em lugar do
sinal de saida, o de manobra correspondente ao iti-
nerdrio estabelecido, mas ndo se torna necessdrio o
seu percurso completo. As agulhas ndo se podem ma-
nobrar, se a zdna de protecgdo do respectivo apare-
lho de mudanca de via estiver ocupada, e s6 com as
lancas encostadas devidamente, se poderd considerar
feito o itinerdrio e é possivel abrir o sinal.

Existem 7 itinerdrios de saida e 7 de entrada, sen--
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do éstes protegidos por um tinico sinal luminoso co-
locado 4 entrada do tinel. A disposicio dos apare-
lhos de mudangas de via obedece aos principios mo-
.dernos, que permitem o maior niimero possivel de
itineririos compativeis mas exigem uma maior exten:
sio para o desenvolvimento désses itinerdrios.

Entre Porto e Senhora da Hora, estd a linhs sec-
cionada em trés cantdes de bloco manual e nesta iil-
tima estacdo existem dois postos de concentragdo de
alavancas, munidos de encravamentos do tipo Bouré.

Toda a aparelhagem mecdnica e parte da eléctrica
foi construida nas Oficinas da Companhia. E, desta
tltima, a maior parte, foi construida numa oficina
particular do Porto.

Entre Porto-Trindade e Matozinhos existe uma
réde de sinetas de alarme que anuncia as Passagens
de Nivel a aproximagio dos combdios. Esti-se a pro-
ceder 2 montagem de telefones.

VIII — Locomotivas

Possue a Companhia uma variedade de tipos de
locomotivas, que se pode avaliar pelo seguinte re-
sumo :

Série e 9 3
" e 11 2
" 21 'a- 23 3
" 24 el 25 2
" Jize s 32 2
" 4] e 42 2
" Hlasastahn shi
" 101 a 104 4
w 400 -rat 4100 - 10
" 465 e 4606 . 2

Dois tipos se podem considerar como sendo os
mais adeqgiiados ao servi¢o das linhas da Réde Princi-
pal: os das séries 51 — 53 e 101 — 104,

O primeiro, que existia na linha de Guimariis, é
o0 mais proprio para combdios ligeiros, acelerados,
possuindo um bissel e trés eixos conjugados. Numa
das locomotivas desta série foi montado, hd anos, um
sobreaquecedor Schmidt de tubos estreitos que per-
mitiu obter economias de 18°/, de carvdo, e um con-
siderdvel aumento de poténcia, mas as dificuldades da
Companhia nio permitiram tornar esta tio vantajosa
modificacdo extensiva s outras duas.

O segundo, é constituido pelas modernas médquinas
Mikado, também com o mesmo tipo de sobreaquece-
dor, e € o tipo préprio para rebocar os combdios
mais pesados e de maior velocidade, tendo as rodas
conjugadas 1.350™", de didmetro. S2o méiquinas muito
econdémicas, fazendo velocidades até 75 kms./h. mas
que, em experiéncia, atingiram 90 kms./h. com per-
feita estabilidade.

Sdo providas dum turbo-dinamo que permite uma
boa e estivel iluminagio de todo o combdio. Tém
dois postos de comando, para a marcha i frente e
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para a marcha atrds, o que facilita o trabalho do ma-
quinista quando trabalhar de rectio. Com efeito, esta
tem para a marcha atrds, 4 sua disposigfo: alavanca
do regulador, volante de mudanga de marcha; ejector
de dleo, freio, arieiro, apito e um espelho por onde
vé 0s mandmetros e nivel de dgua.

A série 41 —42 ¢ constituida por locomotivas
Mallet do tipo 2—4—0+0—3—0, sensivelmente
igual ao da série 465 — 466. Estas 1ltimas, que foram
recebidas do Estado, com o arrendamento da Linha
do Tidmega, fazem parte duma série de 15 mdquinas
que esta possuia. N2o é um tipo de locomotivas ade-
qiiado as caracteristicas das linhas da Réde Principal
da Companhia, nem 2 sua exploracZo. Mais (teis se-
rdo nas antigas linhas do Estado onde abundam as
curvas de pequeno raio, sendo possivel transforma-las
dentro dos principios modernos, de forma a que, co-
mo maquinas articuladas, possam fazer bom e econé-
mico servi¢o, sem que a transformagio fique muito
cara,

As dificuldades da Companhia ndo lhe tém per-

Interior duma carruagem de 3.* classe

mitido levar por diante o estudo h4 anos iniciado
nesse sentido, transformando as miquinas 41 — 42,

Também as miquinas 31 — 32 e 401 — 410 sido do
tipo Mallet, mas com dois grupos de dois eixos con-
jugados; nenhum déstes tipos corresponde s necessi-
dades actuais da Exploracio, mas, apesar disso, muito
bons servigos tém prestado.

A aplicacdo de sobreaquecedores de vapor a estas
mdquinas permitiram obter importante economia de
carvao.

IX — Carruagens

Possue a Companhia 122 veiculos de 1.* e 3.2 clas-
se, dos quais 47 de bogies. Destas iiltimas carruagens
hi 16 de construgio metilica, sistema semi-tubular,
que possuem foles de ligacdo para a intercirculagdo,
e que oferecem ao piblico um conférto que nio &
vulgar encontrar nas. carruagens de via estreita do
nosso pais. Tanto estas, como algumas das recebidas
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do FEstado, tém aquecimento por termo-sifdo.
A maioria das carruagens possuem iluminagdo
eléctrica, sendo a energia fornecida por baterias insta-
ladas nos furgdes, quando os combdios ndo sio rebo-
cados por locomotivas da série 101 — 104, que pos-
suem, como se disse, turbo-dinamos proprios para
assegurar a iluminagio do combdio.

X —- Vagbes

Existem 23 furgdes, sendo 6 de bogies. Déstes ul-
timos, trés sio de construgio metdlica, e com aqueci-
mento por termo-sifio.

O nimero de vagdss é de 191, com 43 de bogies,
havendo-os de todos os tipos correntes nos caminhos
de ferro.

Revista _quinidmil

Uma nota curiosa, que é interessante registar, por ser
consegiiéncia das grandes dificuldades financeiras por
que a Companhia tem passado e origem de perturba-
coes na exploragio e de despesas de combustiveis:
—Nio foi possivel, por falta de disponibilidades, mo-
dificar o tipo da engatagem de todo o material que
proveio das duas antigas e do Estado, havendo, por
isso, dois sistemas de engatagem: o de tensor duplo,
que o Estado possuia nas suas linhas, e que o moder-
no material das duas Companhias ji possuia hd vinte
anos, e o de manilha central.

-Desta forma, cada combdio de mercadorias tem
a sua composi¢do constituida por dois grupos de va-
gdes, separados por um veiculo de transicdo, e as
manobras duplicam por tal motivo. E facto tinico, na
vida de caminhos de ferro da época presente. :

Da esquerda para a direita : os srs. Freitas, chefe de segunda classe
da Estaclio de Vizela; Ant6nio Rodrigues de Si, chefe de 2.2
classe da Estaciio de Famalicfio; Hermenegildo de Freitas Gui-
marfies, chefe da Estagio de Fafe; Armindo Gongalves de
Oliveira, factor de 2.* classe, e David dos Santos Oliveira, chefe
de 1." classe da Estagiio de Guimardies, que muito auxiliaram o
nosso enviado regionalista na recolha de elementos para a

organiza¢io déste niimero.
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MATOZINHOS — Pacos do Concelho

A vila de atorinbos

e a accdo do deu

vila de Matozinhos, pela sua populacho,

pela sua inddstria e pelo seu comércio, é

uma das mais progressivas e importantes

do Norte do Pais. O seu Municipio, por
ésse facto, encontra-se sempre na presenca de va-
rios problemas que a sua respectiva e dedicada
Comissio Administrativa procura resolver & me-
dida que vdo surgindo e & medida também que as
possibilidades financeiras das suas receitas préprias
e a colaboracio das comparticipacdes do Estado o
permitem.

Mas, nio ha davida: a vila de Matozinhos tem
feito, néstes tltimos anos, sensiveis progressos e
pelo que, mais adiante, vamos ver, dentro de bre-
ves anos ela terd jis a categoria de cidade.

Visitou recentemente esta vila o sr. Director
Geral dos Servicos de Urbanizacdo, com o objectivo
de estudar de mais perto os problemas e as justas
aspiracoes de que a Camara Municipal tem sido a
voz eloquente e oseu elemento coordenador, com
um plano vasto de realizacdes que, sinceramente,
desejamos geja em breve levado a efeito.

Fontre as mais legitimas aspiracoes de Mato-
zinhos figuram na primeira linha a construcéo do
novo mercado Municipal, melhoramento de que
simultineamente beneficiarfo a vila e o concelho;
a piscina em Leca de Palmeira; o Parque Muni-
cipal de Jogos e o Plano de Urbanizagdo, cujo res-
pectivo ante-projecto ainda n#o foi apreciado pelas
diferentes reparti¢ies superiores. A essas aspiragies
o Municipio tem dado o melhor dos seus esforgos
para que, em breve, como todos esperam, elas se-
jam realidades magnificas.

Facamos agora um pequeno relato das obras
ja levadas a efeito e com 0s quais a vila melhorou
consideravelmente o seu aspecto. Sdo as seguintes: a
construcio da 2.* faixa de rolagem das Avenidas
laterais da doca, faltando apenas fazer a demo-
licio das duas casas existentes na concordancia
da Avenida Engenheiro Duarte Pacheco com a
rua dos Heréis de Franca; a construgio, iniciada
em 1943, da pavimenta¢io a paralelipipedos das
ruas do Godinho, de Tomas Ribeiro, de L6 Fer-
reira e de Roberto Ivens,e Avenida Meneres; aber-
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C. M. DE MATOZINHOS

Sala das Sessdes

LEGCA DA PALMEIRA

Poreavilinsd au s BErenh-a
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Estitua do Dr. José Domingues de

Oliveira, junto & Capela do Corpo
Santo, em LECA DA PALMEIRA
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A Igreja de Matozinhos é um vasto e sumpinoso sen_lp}u

de trés¥ naves, com sete magnificos

altares, incluindo

o da Capela Mér, onde se venera a Imagem do Bom Jesus

tura e pavimentacio da Avenida Manuel Pinto de
Azevedo, na Senhora da Hora, obra iniciada em
1943 e inaugurada em 1944, precisamente na oca-
sido em que se inaugurou o Bairro operdrio man-
dado construir pela Emprésa Fabril do Norte;
construcoes do muro de suporte na esplanada da
praia de banhos de Leca da Palmeira e ao mes-
mo tempo a construcio de betonilha de cimento
nos passeios de acesso; conclusdo dos trabalhos de
campo do levantamento topografico da Zona Sul
do Concelho, entre a Estrada Nacional n.° 208 e

a estrada da Circumvalacdo, extensiva a tdda a
area das freguesias da Senhora da Hora de S. Ma-
mede da Infesta: alarsamento e terraplanagem
do Caminho de Gafdes a Ponte do Carro, que
constitue uma estrmda de ligacdo da parte leste
com o norte do Concelho: pavimenta¢do a paraleli-
pipedos da rua Gago Coutinho, do Caminho do
Vizo e as obras de acesso ao novo Cemitério pa-
roquial de Santa Cruz ao Bispo.

Além destas, outras obras importantes de hi-
gienizacdo foram levadas a efeito, a saber:
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Prolongamento do colector de esgotos da Ave-
nida da Repdblica até 2 Avenida Afonso Hen-
rigues; construcio do colector de esgotos desta
Gltima Avenida; alargamento e terraplanagem da
Rua Nova de Quatro Caminhos; pavimentacio
da Rua Particular da Senhora da Hora; recons-
trucdo do pavimento em calcada a portuguesa do
Caminho de Bocas de Baixo e pavimentacdo, no
mesmo género, da Travessa Anténio Domingues
dos Santos,

Claro esti que nfo se limitou a estas obras a
ac¢io da Camara Municipal de Matozinhos. Como
nos anos anteriores, a sua ilustre Comissio Admi-
nistrativa continua a subsidiar as Instituigdes e
Colectividades de interésse piblico e a dispensar
a costumada atengdo aos assuntos do ensino pri-
mério e material didictico e a proceder a todas as
obras de reparacdo econservagio, de que careciam
os diferentes edificios escolares. O problema da
Assisténcia, como se vai ver pela importincia das
verbas distribuidas em 1944 e que, a seguir, inse-
rimos, mereceu também o especial carinho da Ca-
mara Municipal: Santa Casa da Misericérdia
49,000$00; subsidio extraordinério a Santa Casa
para um aparelho de raios x, 70.000$00; subsidio
as Casas de Caridade e Assisténcia e despezas
aventuais com a Aassisténcia. 28.250$00; subsidio
as Cantinas Fscolares, 13.000$00; subsidio para
ampliacdo da Casa dos Pobres, 5.000$00 ; assistén-
cia ao pessoal trabalhador invilido da Camara,
29.564%$75 ; internamento de doentes pobres do Con-
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celho nos hospitais, 12.807$00; subsidios as Co-
missdes paroquisis de Assisténcia, 80.400$00.

A Camara Municipal deseja também prestar
a sua comparticipagdo na constru¢io de bairros de
casas para as classes pobres, esperando que, para
a solucdo déste problema, tanto a casa dos Pes-
cadores como o Grémio dos industriais de Con-
servas lhe déem a sua colaboracdo.

Fom projecto ou iniciadas ja, tem a Camara
Municipal as seguintes obras:

Pavimentagio a paralelipipedos das ruas de S.
Rogue, do Cardeal D. Américo, de Santo Amaro
e do Burgal; da F.strada para Santa Cruz do Bispo,
no lugar de Gongalves, no troco em que ha muito
se reconheceu a impossibilidade de conservar em
bom estade o pavimento a macadame; construgdo
da obra de acesso ao novo cemitério de Santa
Cruz de Bispo, que implica o rebaixamento da Es-
trada Municipal ; pavimentagio da estrada de Ga-
tdes & Ponte do Carro; alardéamento e rectificacio
do troco final da Avenida da Senhora da Hora,
melhoramento de grande importincia para aquela
freguesia e que implica expropriacdes no valor de
cérca de 220 contos. A Fmprésa Fabril do Norte
prontificou-se a contribuir com 85 contos para
ésse melhdramento.

Ha ainda outras obras a atestar a magnifica
acgio da Camara Municipal de Matozinhos, vila
progressiva, que de ano para ano vem sendo em-
belezada e melhorada e cujas feiras e romarias
atraem ali milhares de visitantes,

M- A ST 0 SFE TN TH S

Asilo de Nossa Senhora da Conceigiio
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VILA

DO CONDE
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VILIA DO CONDE

DEF DL EAhD A o N
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L NTRF, as mais lindas terras do norte*
Vila do Conde sobressai pela beleza das

3
suas paisagens, a riqueza dos seus mo-

a

numentos e as lembrancas preciosas da
sua nobre histéria.

Ao seu porto, com os seus estaleiros de tio an-
tiga e larga fama, aos seus mareantes de tio ex-
perimentado saber, aos seus homens ilustres, que
nas emprésas heréicas das descobertas, nas ciéncias,
nas letras, no apostolado da fé tanto exaltaram
o seu nome, hia nas velhas crénicas referéncias
que testemunham o seu antigo e justo prestigio.

Das suas belezas naturais se prenderam muitos
espiritos brilhantes que para as suas quadras de
repouso entre todas a elegeram: Antero, Camilo,
Junqueiro, Gomes Teixeira, José Caldas, Augusto
Luso e tantos outros
aqui viveram, num doce
recolhimento inspirativo.

Mas Vila do Conde
nao é hoje apenas uma
terra antiga, vivendo da
lembranca do seu pas-
sado e, embevecendo-se,
parada, na contemplacdo
dos seus monumentos e

E uma terra progressiva, que quere juntar ao
seu patriménio antigo, tdo valioso, um patriménio
novo de novas conquistas.

De ano para ano se tem acentuado o seu desen-
volvimento industrial, com a construcido de novas
fabricas e a criagio de novas inddstrias.

A sua praia é das mais belas do Norte, airosa
e higiénica, com passeios dum raro encanto, em ,
pleno desenvolvimento de todos os seus recursos.

Se lhe falta o bulicio citadino, que é, em outras
praias, a sua caracteristica de maior realce, tem na
sua vida calma e despretenciosa o seu atractivo
melhor.

A 35 quilé6metros do Pérto, com comunicagdes
faceis e médicas —servida pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte, de hora a hora, gas-
: tando no percurso trinta
minutos, e por excelente
estrada gque um automoé-
vel facilmente percorre—;
mercados sempre bem
providos; um comércio
dia a dia maior; comodi-
dades e diversdes, Vila do
Condejustificalargamen-
te a preferéncia que mui-

no encanto da sua natu-
reza formosissima,

Capela do Bocdrro, no bairee maritimo

tos'lhe ddo e o louvor com
que muitos a exaltam:
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SERRACAO DE MADEIRAS

_ELECTRO-MECAN!C_I-\_

DE

AIRES FERNANDES RAMALHO

Madceiras nacionais em bruto'e aparelhadas — Lenhas e Carvao Vegetal
:—: MATERIAIS DE CONSTRUGAC E ADUBOS QUIMICOS :—:

VILA DO CONDE —_MINDELO

Fabrica de Moagem de Milho e Centeio
de

Ana Francisca da Hora
TELEFONE, 8 —V. PINHEIRO
AVEI.ADA —VILA DO CONDE

A PORTUENSE
FERREIRA & C.*, SUCKR.

ARMAZEM DE MERCEARIA
TELEFONE, 26

Rua 5 de Outubro, 136 VILA DO CONDE

FLORES TORRES

(ANTIGA CASA FLORES)

Falricanies, vendedores e sxporladeres das conhecidas e apreciadas
RENDAS DE VILA DO CONDE
Execugio de todos os desenhos por mais originais que se apresentem
RENDAS PARA TODAS AS APLICAGCOES
RUA BARAD DE RIQ AVE & LARGD 28 DE MAID — Vila do Conde — Telefons, 42

TELEFONE 9

Ao Bom Doce
Joseg ALveEs CUNHA

Av. Coronel Alberto Graga VILA DO CONDE

ANTIGA CASA «ADOLFO LOUREIRO»
——— DF

Icferino Moreira Brites

ESTABELECIMENTO DE FERRAGENS
TELEFONE N.° 57

Ruas: 5 de Outubro e Conde de D. Mendo —VILA DO CONDE

A. FERREIRA & BARRETO

Automdveis de aluguer — Oficinas de reparagies
mecinien, civil ¢ Pichelaria —Recflhas o acessdrios
de automiveis — Soldas a anctogénio — Gazolina

- e lubrificantes — Bicicletas ——————

TELEFONE 27
Fua 9 de d'Outubro VYilA DO CONDE

A NOVA ANGOLANA
B e

Carlos Barros Laran]a

FAZENDAS # CHAPEUS ¥ MODAS ¥ MIUDEZAS

RUA BARKO RI0 AVE— VILA DO CONDE — Telef, 80

LIVRARIA DA PRAGA
AGENCIA COMERCIAL
PAPELARIA — TABACARIA — LIVRARIA

Artigos para escritéric — Material fotogrifico para amadores

Praca de S. Joao VILA DO CONDE

TELEFONE &9

A | acticinia

do Avest

Portas Fronhas— VILA DO CONDE
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Entrada de Vila do Conde

Casino vilacondense, no bairro balnear

Pelourinho vilacondense

VILA DO CONDE — a direita, o Convento de Santa Clara
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Vista da Vila tirada de avidio

de Varzim uma vila nortenha que se im-

poe a consideragao e admiracao de guan-

tos a visitam e freqiientam, pelos muitos
titulos que a ilustram e ennobrecem.

Importante meio populacional com mais de
16.000 habitantes (e 35.000 no seu pequeno conce-
lho), grande centro comercial e industrial, praia
de banhos concorridissima, estincia de cura, re-
pouso e distracdo, zona de turismo e de jogo, por-
to de pesca.

N AO ignora, por certo, o leitor, ser a Pévoa:

Pela moralidade inconcussa, bondade nata e hos-

pitalidade tradicional dos seus filhos, dedicam-lhe
gimpatia e amizade todos quantos tém a dita de a
visitar ou de a escolher para gozar a sua época
balnear.

T com saiidade que os banhistas a deixam para
regressarem a suas terras, aos seus lares, afazeres
e ocupagdes, depois de nela retemperarem as for-
¢as e recrearem o espirito. :

Possue a Pévoa, em grau elevado, condigdes
de salubridade, higiene, satide, confértc e moder-
nismo nos seus prédios, ruas, avenidas, jardins,
hotéis, cinemas, etc.

I dotada de estabelecimentos de alto apréco,
como Liceu de Eca de Queiroz, Escola Comercial
de Rocha Peixoto, Colégios (para ambos os sexos),
(Casino e Quartel Militar.

Estd ligada as principais cidades do Norte por
caminho de ferro e 6ptimas estradas servidas por
carreiras de camionefes, o que lhe permite ser vi-
sitada constantemente mas muito especialmente no
verao. :
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As suas Festas de Verio — maxime as de Nossa
Senhora da Assungdao, em Agosto, e de Nossa Se-
nhara das Déres, em Setembro —tém fama em
todo o Pais.

Uma faceta singular a sobreleva a muitas terras:
é essencialmente progressiva, mercé do celebrado
bairrismo dos seus filhos, que exige das Edilida-
des melhoramentos sucessivos, de forma a apre-
sentar-se, de ano para ano, mais garrida, mais for-
mosa, mais importante, mais moderna.

E nao serao bem vistos os dirigentes que nao
saibam introduzir-lhe melhoramentos cada vez mais
aprecidveis.

Felizmente que, na presidéncia da Camara Mu-
nicipal, se encontra um Péveiro ilustre, o senhor
Joao Pedro da Silveira Campos, que personaliza
as Ansias de engrandecimento da vila e concelho e
que, nestes iltimos quatro anos, tem procurado
transformar, modernizar, valorizar a Pévoa de
Varzim com obras de vulto e que continuard asua
actuagdo meritéria na realizagio de oufras obras
que hio-de atestar, como ji tém demonstrado os
melhoramentos efectuados, o seu amor acendrado
por esta tao bela e sedutora terra de Varzim. Hon-
ra lhe seja!

im documentos anteriores & Fundagiao de Por-
tugal, j4 aparece a «vila» rural de «Verazims,
oriunda, por certo, da préxima Cividade de Ter-
roso e do Castro de S. Félix ou Latindos. Foi po-
voagio do antigo julgado ou terra casteld de Iaria,
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entre o Ave e o Cdvado, na orla maritima do
Atlantico. Da «vila» rural inicial, brevemente pas-
sava a centro piscatério. O Conde Dom Henrigue
dera ao seu companheiro D. Guterre Pelaio, entre

Vista do Rio Alto

outras herdades e possessoes de Braga e Guima-
raes, o porto de Varazim. Depois aparecem aqui os
" Cunhas, descendentes do mesmo D. Guterre, como
Cavaleiros e Fidalgos da «flonra: de Varazim de
Susio, sendo a outra parte do primitivo Verazim
—o Verazim de Jusio— o centro piscatério, re-
- guengo da Corda, com Foral de D. Diniz de 9 de
Margo de 1308, para ser feita aqui uma «pévoas,
que efectivamente se fez, chamando-se, depois, e
por isso, Pévoa de Varzim, com Foral de D. Ma-
nuel de 25 de Novembro de 1514, eonfirmando an-
tigos privilégios e ampliando-os.

Encontra-se a P6voa a 28 kms. a Norte do Por-
to e é servida pela Companhia dos Caminhos de
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Ferro do Norte de Portugal — Linha do Pérto a

Pévoa e Famalicao.

A sua praia é de primeira grandeza — extensa,
ampla, com uma nota de realce incontestdvel deri-
vada das centenas de barracas de banhistas. Estes
passam qudsi todo o tempo A beira-mar: de manha,
durante as horas do banho; de tarde, em barracas,
ou fora delas, no infinddvel areal, a gozarem o se-
berbo mar e a respirarem o ar sidio e iodado: e,
a noite, na larga Avenida dos Banhos, em passeio
e conversa amena durante trés horas. Este consti-
tue o melhor aproveitamento da praia.

Impoe-se pela sua grandiosidade ¢ Monumental
Casino, onde se disfrutam divertimentos de requin-

“tado gosto. O Paldcio-Hotel satisfaz os mais exi-

gentes e alberga algumas centenas de pessoas nos
seus modelares aposentos.

A Pévoa possue mercado didrio bem abastecido,
casas bancdrias, Agua abundantissima, luz eléctrica,

- réde telef6nica, todos os requisitos de uma cidade

moderna.

Sao dignos de visita no concelho a Igreja ro-
manica de S. Pedro de Rates, monumento nacional
em restauragao, da época da Fundacio de Portu-
gal; o Monte do Terroso (cognominado a «Sintra
povoense» — Cividade), o Monte de S. Félix; os ar-
rabaldes pitorescos de Argivai com o seu vetusto
aqueduto de dguas para o Convento de Vila do
Conde e as casas do célebre Doutor Sacra Familia,
de Averomar com a casa do Poeta Gomes de Amo-
rim; do Rio Alto, com os afamados pinheiros de
troncos rastejantes; de Beiriz, com as suas caracte-
risticas fdbricas de tapetes; casas onde nasceram
Eg¢a de Queiroz e Rocha Peixoto; Museu Etnogri-
fico Municipal, etc.

POVOA DE VARZIM — Alameda do Passeio Alegre
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Contam-se entre as principais as indistrias dos
banhos e da pesca. Esta tende a voltar ao seu an-
tigo fulgdr com a construgio do Porto de Pesca,
obra do Estado Novo. Jd se encontra qudsi conclui-
do o molhe norte e esti em grande actividade a
construcao do molhe sul. A construgao do Porto
de Pesca, que serd uma realidade dentro de pouco
tempo, constituin a maior aspiragio da Pévoa, a
condi¢ao sine qua mon da sua existéneia, do seu
progresso e engrandecimento.

* L]

A iniciativa particular tem melhorado imenso a
vila com a construcio de novos e elegantes pré-
dios dotados com todos os requintes de moder-
nismo.

A Camara Municipal tem realizado obras de lar-
ga projecgdo em pavimentagoes de passeios e fai-
xas de rolagem, em jardins e Avenidas e esti a
proceder a outros melhoramentos em ritmo acele-
rado, para que a Pdévoa de Varzim prossiga na
vanguarda das vilas de Portugal.

‘'POVOA DE VYARZIM = Monumento Maio

ao Cego de
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Grémio da Lavoura

'da Povoa de Varzim

A distinta Direc¢ao do Grémio da La-
voura da Pévoa de Varzim, composta pe-
los srs. Padre Manuel da Costa Gomes, Al-
berto Gomes Ervalho e Anténio José
Duarte Barbosa, no cumprimento da mis-
sfio e do programa para que foram chama-
dos, tém-se esforeado por servir, o melhor
possivel, ndo s6 a lavoura, nio sé o seu
concelho, mas, também, a Nagéio, procuran-
do disciplinar, organizar e defender os in-
terésses e a actividade dos produtores
agricolas, queryna colocaciio e venda dos
seus produtos, quer na aquisi¢cio dos mate-
riais imprescindiveis is exploragdes agri-
colas e pecudrias.

A-fim-de que a sua ac¢do se tornasse
mais eficiente, a Direc¢io do Grémio da
Lavoura da Povoa de Varzim nunca per-
deu o eontacto com os outros Grémios do
Distrito e eom &les estudou os assuntos e
os problemas de maior importancia para a
defesa dos mais altos interésses da La-
voura.

A-pesar-de todas as dificuldades resul-
tantes da guerra, a geréncia déste Grémio
conseguiu, gragas a uma criteriosa distri-
buicdo, contentar todos os seus associados.

A geréncia, tendo em atencio a grande
populaciao de Aver-o-Mar, a sua intensa e
variada cultura, que exige volumoso con-
tingente de adubos, tomou a louvavel ini-
ciativa de instalar naquela importante fre-
guesia uma Casa da Lavoura, que ja ini-
ciou a sua jactividade com a prestacio de
excelentes servigos aos interessados.

O Grémio da Lavoura da Pévoa de
Varzim merece, pois, a confianca e a grati-
dao de todos os agricultores do Concelho,
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Industria Metalurgica

e e ey

de José Ferreira de Carvalho

O belecido com uma grande fabrica
na Pévoa de Varzim, rua de Santos

Minho, Telefons 150, é, com tdda a justiea,
considerado um técnico de invulgar mere-

Pévoa a'c_.’ ____Vérzfm

sr. José Ferreira de Carvalho, esta-

cimento e um industrial de grande inicia- -

tiva e actividade.

Além de saber construir e dirigir, soube
rodear-se de pessoal competente, experi-
mentado, e os operdrios que ali iniciam a
sua carreira profissional encontram no seu

director nao s6 um excelente e seguro mes-
tre mas também um bom amigo.

A perfeicio e esmero de fabrico dos
seus produtos, alia sempre um factor de
muita importancia, que é o emprégo de
materiais de primeira qualidade e modélos
priticos e demonstrativos do seu alto va-
16r téenico.

Na cIndistria Metaltirgica: fabricam-
-Sé motores, bombas centrifugas, maquinas
industriais e todos os trabalhos concernen-
tes a éstes ramos de actividade.

Aos industriais, automobilistas, agri-
cultores e a todos os nossos leitores, indi-
camos e aconselhamos éste distinto fabri-
cante, que honra a industria na sua espe-
cialidade e também a Pévoa de Varzim,
pois é precisamente no centro desta vila
progressiva que se encontram as instala-
¢oes da <Indistria Metalirgica». E, ao re-
comendé-lo, ndo nos esqueceremos de acres-
centar que os seus precos e orcamentos
sdo sempre justos e, portanto, razodveis,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pirto — 1098
Telefones | P. de Varzim — 39
Espozende — 8910

CARAGEM LIVBARE

Caeiano Cascao Linhares

POVOA DFE VARZIM

Carreiras regulares de passageiros entre :

Pévoa de Varzim — Pérto ; Pévoa de Var-
zim— V. do Conde; Pévoa de Varzim —
-—8.t* Tirso; Pévoa de Varzim — Sanfins;
Pévoa de Varzim — Espozende; Barce-
los —Porto; Espozende — Porto; Mari-
nhas — Braga; Marinhas — Barcelos; Es-
pozende —Viana do Castelo; Sanfins —
— Guimaraes]; Sanfins — 8. Tirso; Bar-
celos — Roriz; Forjaes — Viana do Cas-
telo; S. Romio do Neiva-— Barcelos.

END. TELEG. POVEIRA
COD. -BENTLEY’S:.

A B, C.— 6. ED,
TELEF. 58

SUCESSORA DE

ERNOUL DE LA PHOVOIE PERE ET FILS

&

POVOA DF, VARZIM

—PORTUGAL—
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Fabrica Povoense
de Curtumes, L.*

il

Fébrica

Rua do Pinheiro—Telef. 1456 |
POYOA DE YARIIM

Armazém e Escritério

R.do Almada, 392 —Telef. 3956

[ i e S b

Comeeal Varnense, 1|

AZEITES

>

Fazem parie desta sociedade as firmas:

Castro & Linhares, L. — Telef, 49
D. Figueiredo & Irmaos — Telef, 47
Joaquim Tedfilo Nunes Bento — Telef, 100
José Anténio d'Araujo — Telef, 75

POVOA DE VARZIM

Fabrica de Serracao
¢ Moagem a Vapbr

Madeiras aparelhadas,
Telha, Cimento
e Lenha

FONTAINHAS

POVOA DE VARZIM
PSR~

Dentro das actividades pdveiras merece registo e destaque a

l}[lHSlIIII'HlHﬂ-__:Eﬂ,!lz!lfNSE

Joaquim Goncalves Lima

FUNDADA EM 1319

Serracao — Carpintaria —
Marcenaria— Cerralharia

S M o agem.

Rua Almirante Reis— Telefone 77
POVOA DE VARZIM

Tem a Delegacao da Companhia
de Seguros «© TRABALHO» :

i
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| ESPECIALIDADES DO SEU FABRICO:

Camurcas de limpésa, chevreaux, cabras

para estofos e calcado, calfes, pelicas
para luvas lavaveis, sola e todo o artigo

em carneiras e

FABRICA DE CAL

Espléndida em qualidade e rendimento

por ser cosida a mato

AR RAE

JOSE ANTONIO DE SOUSA FERREIRA

{IASHAFATNE SRR

Fontainhas POVOA DE VARZIM

L B e ————————
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| FABRICA DE TAPETES DE BEIRIZ

C. R. MIRANDA

(FORNECEDOR DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA)

‘BE|R|Z~——Fébri.ca a 3 kilémetros da 'Pévoal de Varzim

|
TELE FONE—33 —pPOVOA | DEPGSITOS EM LISBOA:
;GRAMAS*TMIZ—PGWA DO YARZIM l CASA QUINTAO

DEPSSITO NO FORTO: || G Eehs: %
Avenida dos Aliados, 206 I| GUILHERME SILVA FERREIRA, L.PA

Telefene 3000 i Rua da Prata, 214-1.° |
End. Teleg.: CORDAS — Povoa de Varzim - FILIAIS :
TECRECNEghull == 7 Fébrica_ de Cord_oarin de Leixdes
Deposito em MATOZINHOS (e e N RS R

R. Merois de Franca, 173
——— TELEFONE N.° 221-M

Poco da Barca— VILA DO CONDE

l Fabrica Eléctrica de Cordoaria Mecanica

— DE ————

QUINTAS & QUINTAS

Fabrico cvidadosamente esmerado de cabos de linho, cairo,
cizais ¢ manila, assim como fio para rédes de pesca, malhetas
aramadas, amarras, para navios em todas as dimensdes, elc.

IMPORTADORES E EXPORTADORES

Rua FElias Garcia, 95_ : POVOA DO VARZIM
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Vista_da Esplanada da Priia de Banhos

Costumes Poveiros

TELEF, 120

Carlos Faria de Figueiredo

ARMAZEM DE MERCEARIA
CAMIONS DE CARGA

POVOA DE VARZIM

A Gggxes,_ __F_i_l%los & Sa
OURIVESARIA '

Importantes oficinas de Qurivesaria, Relojoaria,
Cravadores, Gravadores e Joalharia. Filiais nas
feiras semanais de Famalicio, Barcelos, Vila do
Conde, Fontainhas, Castelo da Maia, C6 (Pagos
de Ferreira) e nas anuais de Vila Real e Chaves.
Esta easa ¢é na provineia a que mais populari-

dade tem, por ser a (ue mais barato vende.
RUA DA JUNQUEIRA, 68 TELEFONE: 38

Anténio Alves da Costa
i AGREMIADO
Com Lenhas, Madciras e Carvao

POVOA DE VARZIM

Fontainhas

TELEFONE; 52

Emprésa Fabril Povoense, L.*
«A POVEIRA»

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO
POvon DE varRZIM

VIRGILIO ARISTIDES TAVARES

OURIVESARIA

Ofieinas de Ourivesaria, Relojoaria. d & Cravad E |
Especialidade em Jdias géncro antigo. Transformacfio de Jdias |
nos mais finos gostos. Enearrega-se de todos os consértos por
mais dificeis que sejam. A maior perfei¢io, os menores pregos,
ul

Rua da Junqueira, 54 — POVOA DE VARZ

e e e o T o]

i i = e e e it i
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VILA NOVA DE FAMALICAO—Pacos do Concelho

Vila Nova de Famalicdo

e o ptogredds edpantods de Hiba d,,due

ILA NOVA DE FAMALICAO, que
faz parte do distrito de Braga, é uma
das mais importantes e progressivas do
norte do Pais. A populac¢ido de concelho

aproxima-se ji de 60 mil habitantes, Distante de
Braga 19 quilémetros e 39 do Pérto, por caminho
de ferro, esta vila estid servida por magnificas es-
teadas, das quais a principal é a do Pérto a Braga.
As outras lisam-na a Santo Tirso, Guimarais,
Pévoa de Varzim, Vila do Conde e Barcelos.

Animada dum grande espirito progressivo,
Vila Nova de Famalicdo é um grande centro in-
dustrial, e de dia para dia assume a feicdo e as
proporcdes de uma cidade moderna, rica de atrac-
tivos e de melhoramentos constantes. As Caldas
da Satde, a cinco quilémetros, conferem-lhe uma
grande catogoria turistica. Sdo varias as suas in-
diistrias, em que exercem a sua actividade muitas
centenas de operarios. As principais sio as de fia-
¢do e tecidos, malhas, lanificios, adubos, relégios,
guarda-s6is e botdes,

Preside actualmente aos destinos do Municipio
o sr, Alvaro Marques Folhadela antigo vereador,
e pessoa das mais experimentadas na adminis-

276

traco e ‘orientacio de algumas das mais impor-
tantes emprésas comerciais e industriais. Além
disso, a vila deve-lhe altos servicos pela obra
magnifica, digna de todos os elogios, que conseguiu
levar a cabo na «Casa dos Pobres», modelar ins-
tituicio da assisténcia, Acompanha-o, nas funcdes
de vice-presidente, o sr. Joaquim Carvalho Pi-
nheiro de Lacerda, gerente do «Grémio da La-
voura» e figura de notavel destaque. :

F.m melhores méaos, pois, nio podiam ficar en-
tregues os problemas e os destinos de Vila Nova
de Famalicdo.

A freguesia do Concelho que mais notavel-
mente tem progredido é, sem ddvida alguma, Riba
d’Ave. Chamam-lhe —e a designacio assenta-lhe
admiravelmente — a cidade do trabalho. Mas, ao
falarmos de Riba d’Ave; nio podemos nem de-
vemos esquecer uma grande figura a quem a fre-
guesia deve os alicerces fortes do seu prodigioso
progresso. ¥, a Narciso Ferreira que nos referimos.
Ffectivamente, a éste homem, por todos os titulos
ilustre, deve a linda localidade tudo que ela hoje
representa como centro de trabalho e como exem-
plo de acgio social, pois éle, em 1936, como afirmou
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VILA NOVA DE FAMALICAO — Estdtua de Narciso Ferreira
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um distinto jornalista, anteviu e deu comego a
um plano, conhecido pouco depois pelo plano de
Beveridge. ;

Narciso Ferreira iniciou em 1916 uma cam-
panha a favor do aproveitamento das quedas de
ag¢ua para fdrca motriz aplicada As inddstrias e
para a producdo da electricidade. Como os verda-
deiros homens de ac¢io passam sempre da pa-
lavra para a realidade, Narciso Ferreira meteu
ombros aos seus projectos. Mais tarde, seus filhos
vieram continuar e completar-lhe a obra gran-
diosa. F.scusado sera dizer que a Camara Muni-
cipal acompanhou sempre, com simpatia, e, sem-
pre que lhe foi possivel, com a sua colaboragéo,
todos os progressos e todas as aspiracdes de Riba
d’'Ave.

Por exemplo, a velha Ponte sobre o Ave, aca-
nhada, foi substituida por outra magnifica, que
é a actual, com os cobres da freguesia e a coope-
racio do Municipio e do Estado. A iluminacio
pablica é obra dos industriais da regifo. A esplén-
dida avenida, embelezada por dois renques de ti-

VILA NOVA
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lias, é igualmerite obfa levada a efeito com os
dinheiros de Riba d’Ave. Um dos seiis edificios
mais elegantes é, sem ddvida, o Teatro Narciso
Ferreira. Em frente ha um encantador grupo de
casas para operarios, cada uma delas com seu als
pendre e jardim. Acima do teatro hi também um
outro belo grupo de casas operarias, mas construidas
haanos, e que constituem um documentohonrosode
que em Riba d’Ave os industriais se anteciparam
duma maneira admiravel a construgio de bairros
operarios. ; %

Por téda a parte sente-se a acgdo social de
Narciso Ferreira e dos seus continuadores. Séo as
escolas, o hospital, os bairros operarios, a créche,
o lactirio, as cantinas, monte-pios e, dentro em
breve, dois grandes pavilhGes —um para tuber-
culosos e ‘outro destinado a repouso de ope-
rarios. _

" Riba d’Ave, cidade de trabalho, pelas reali-
zacBes magnificas com que estd dotada, gracas ao
espirito bairrista dos seus naturais, é hoje um dos
mais belos recantos do norte do Pais,

DE FAMALICAO —Praca 9 de Abril e Monumento aos Mortos da Guerra
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VILA

NOVIA DE FAMALICAO —Ponte sibre o Ave e Teatro

ol

VILA

NOVA DE FAMALICAO— Campo Mousinho de Albuquerque
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| ALVES & IRMAO Lo

ARMAZEM DE FAZENDAS DE LA E ALGODAO
I POR JUNTO E A RETALHO = ARTIGOS DE PAPE-
LARIA = CALCADO, CHAPEUS, GUARDA-SOIS,
MIUDEZAS, MERCEARIA, FERRAGENS, TINTAS
E TODOS OS ARTIGOS DE CONSTRUCAO CIVIL

! (A CASA QUE MAIS BARATO VENDE)

Estacio de Caminho de Ferro —-CANICOS

I TELEFONE: 19 RIBA D AVE

e ——

TELEFONE 26

— A4 M@d Mmmw Wma «W» e

Gaspar Dints de Lousa, Puc, L.

Nem pelo facto de serem das mais caras

L

deixam de ser das mais econdmicas. ..

.Os trabalhos répidos e perfeitos sao

grandes factores econdmicos. —————

"IVILA NOVA DE FAMALICAO

— - S
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«BOA REGULADORA»

DE
J. Carvalho & Irmao, I..°°
VILA NOVA DE FAMALICAO
RELOGIOS DE MESA E PAREDE
Yendem-se em todas as Relojoarias ¢ Ourivesarias

T S R ST
.‘Ql;ﬂc DE CARPINTARIA

Fornecimentos para construcdes, com madeiras escolhidas

CA s A DA P o N T E OURO - PRATAS — - TIMIIM 4

JOIAS — RELOGIOS

OURIVESARIA CUNHA

Joaquim Alves d’Oliveira Z. M. Cunba & Filbs, L.

RIBA D’AVE — CANIGOS — FAMALICAO Oficinas ]lrdptias VILA NOVA DE FAMALICAO
A M A D [ U M t S Q U I‘l‘ A End. telegr.: J. TEIXEIRA
i Correspondente de Bancos ]OSé da KCOSta Tefxeira
Delegado da C.° de Seguros «Garantia» Grande depdsito de cal da Figueira ¢ Cantanhede, telha tipo
: Marselha e nacional, bicas, lousa, bancas, algueirés, mesas
TELEFONE 31 de lousa, tijolo e outros artigos concernentes a construgies
VILA NOVA DE FAMALICAO Campo Mousinho d'Albuquerque FAMALICAOD
A Industrial do Barreiro, L.* | Centso Industrial de Delais, L.
ARMAZEM DE: FABRICA DE: ARMAZEM DE FAZENDAS

FERRAGENS, DRDGARIA, TELHA,

TELEFONE |Tllm DE CIMEKTO, BLOGOS
CAL DA FIGUEIRA, TUBDS DE

o 118 |E TODA A GONSTRUGAD

HNES ADUB0S IJIHM[MS, I:Tl} M2 EM CIMENTD ARMADOD, TELEFONE N~° 8

Rua Narclso Ferrelra, 73 VILA NOVA DE FAMAUGKO | DEL A IS © MINHO 11

ANTONIO A. PASSOS Sousa, Silva & Companhia, |l
COM TECIDOS, ALGODAO E LAS Armazém de cal, teika rancesa o cimeniv, sulfato de cobre & enxofre, forro

o arame para ramadas, ferragens e fintas. Vidros, dleos, gasolinas, adubos

O SEn Rl R R A0 quinieas, carvio do forjs o de gis, arligos de fandigio e diversas miudazas,

Estagiio do Caminho de Ferro o) . e
= ANT ANA RIBA D'AVE Canicos — Yila Nova de Famalicao

SOCIEDADE COMERCIAL, L.°P»

Fabricas de Serracao, Caixotaria, Carpintaria,
Materiais de Construgdo, Artigos Ceramicos

Revendedora sutorizada da |'Cculq:ulnl’li« Unigo Fabril” (de Lisboa) — Depositaria de "A Tabaqueira”

SEDE: FILIAIS:
LOREDO «SECCAD CUr» «SECCAD CERAMICA»
(g ) gramas: SO COLI Campo M. d'Albuguerque, 56-57 Rua da Liberdade, 789-797
{ fone: 32 (P. B, X)) Telefone: 101 Telefone: 32

VILA NOVA “DE FAMALICA®D
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Fabrica de Fiagdo e Tecidos de Sant'Ana

Panos Alinhados e Riscados

para o .Continente e Colénias

Silva .Guimarées, Percira & C.a, L.”

DELEGAGCAO NO PORTO:" TELEFONE 12 —RIBA D'AVE

Muro da Ribeira, 5 Sant'‘Ana—Riba d'Ave
TELEFONE 1008 ESTACAO C. DE FERRO —CANIQOS

Fabrica de Santo Antonio do Caido

PROPRIETARIOS |

(Franeiseo | da Comba Goomardls & Fullog)

Tecidos de algodao, séda e mixtos

Telefone 4761 Pedéme—Vila Nova de Famalicao

s SHE— et
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TELEFONE: 39

FABRICA DE LOUREDO
Carvalhos, Casiro & C., |_dn

VILA. NOVA DFE FAMALICAO
e (PORTUGAL)

Hermenegildo  Mesquita & Filhos

FABRICA A VAPOR DE TECIDOS
DE ALGODAO E TINTURARIA

(DA LABRUGE)

JOANE FAMALICAO

e C—— e —

 FABRICA DE TECIDOS

lUSITANIA

. Amerlco Rodrlgues V||ar|n|'|o

Fabrico especial de Cotins,

Casimiras e oulros arligos de aigodéo

JOANE FAMALICAO

Tels \fone 1277
SES) gramess OFIGTALDR

Fabejcs de, Fiagio e Tecidas de Rébudidee

Sampaio, Ferreira & C.", L."

ESCRITORIO NO FORTO:

Avenida dos Aliades, 179, 1." RIBA D'AVE

FABRICA A VAPOR

DE_ TECIDOS DE ALGODAO

MESQUITA & C.A

Labruge Joane—FAMALICAO

Lanificia do Ouleiro, L

YELEFONE: 83

— FABRICA DE LANIFICIOS —

Fiacdao, Tecelagam e Acabamento

ESPECIALIDADE EM COBERTORES FINOS
:: E ARTIGOS DE ALTA NOVIDADE :

VILA NOVA DE FAMALICAO

TELEFONE: 9

C. Lopes & Companhia

MERGEARIA, CHA E CAFE FERRD, ADUBOS QUIMICOS
& PARELARIA —— CIMENTO, SULFATO E SAL

Rua de Santo Antonio, 25-35 Rua de Sanio Antonio, 49-53
VILA NOVA DE FAMALICAO

EnDEREGO TELEGRAFICO:-OUROARTE
TELEFONE: 123

JOIAS | PRATAS /| RELOGIOS

OUROARTE

LIMITADA

VILA NOVA DE FAMALICAO
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cCASA SANT ANA

HENRIQUE PEREIRA DA SILVA

MERCEARIA, FERRAGENS, DROGAS, VIDROS, LOUQAS, CHAPEUS, fJALiJ-ADU,"iUAHDA-SOIS‘
= —_ MIUDEZAS, PAPELARIA, TECIDOS DE ALGODAO, LA E SEDA

CAMINHO DE FERRO: CANICOS SANT ANA —Riba d'Ave

Fundicdo e Cerralharia Mecanica Padaria Santana e EEY
—— - RIBA OQ'AVE Joaquim Pereira Veloso
Construc ao de Ma qu inas Fabrico esmerado de Pio de Milho, Mistura e Trigo
s , : OFICINA DE CALGCADO
:I M |]|as 0 S'IW Estagdo . F. CANIGOS o SERAFIM PEREIRA GONDAR
st Garreio ; Bairro-Minho 11 DELAIS-FAMALICAO

CcCASA RIBEIRO de Luiz Ribeire

Merecearia, Ferragens, Drogas, Papelaria, Miudezas, Fazendas
de Li e Algodio — Calgado, Guarda-chuvas e diversos artigos

RI (@) Av E VENDAS POR JUNTO E A RETALHO
e Delils — Vila Nova de Famalicio — Telef. 8

7. 7. de Jedus Ferreira &C., L.”

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO
S. Mateus — Riba d’Ave—V. N. de Famalicao

Abitia. de Aweveds- Camalbo- | A. VIEIRA DE CASTRO

CONFEITARIA E_ PASTELARIA
SaALAOC DE _CHA

Rua de Santo Antdnio, 22-30
s A N -[ ANA RIBA d'AVE Telefone 156 “_I "' DE FA—“MEQ

Telefone : Posto-Piiblico-Bairro

BAIRRO MINHO

Vila Nova de Famalicdo

COMERCIO AMBULANTE

Sebastido Anténio Alves Raul Gomes de Paiva

Fazendas de La e’ Algodio, Miudezas, Calgado,
Guarda-Chuvas e Chapéus, Mercearia e Ferra-
—u—  gens, Loucas e diversos artigos —i—

SANTANA RIBA DAVE | RUA ADRIANO PINTO BASTO
Est. C. de F.: CANIGOS End. Teleg.-Postil RIBA 'AVE | VILA NOVA DE FAMALICAO (Portugal) — Telefone 2I

Armazém de sola e cabedais, Fibrica de calgado
— manual, Camisas, Chapeus, Gravatas, ete. —

. | GRAMAS: MADEIRAS
TELE { goNE N.o 27

Francisco da Costa Matos

SERRACAO E COMERCIO GERAL DE MADEIRAS — MATERIAIS
—.— DE CONSTRUQAQ — TRANSPORTE EM CAMIONETE ——

Sede: Filial:
Avenida Barao da Trovisqueira Avenida Alcaide de Faria
FAMALICAO BARCELOS
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POMAR DE GAVIM

JOSE TEIXEIRA NUNES

Pomar I[ndustrial -- Criado pelo Ministério da Economia

- ESTAGCAO C. FERRO
D E A E S CANIGCOS (NORTE)

VISTA DO CAMPO DA FEIRA

MANUEL FERNANDES Sociedade de Fazendas de Bairro, L.9*
Lits, teeidos de algodio—Miudezas— Junto e retalho
Estagio C. F. — CAMIGOS  Telefone: Posto Piblico-Bairre  Gorreio: Bairro Minba 11

BAIRRO CcaNIGCOS BAIRRO - ViLA NOVA DE FAamaLicAo

Zom oficing de Ferrador e Seridotecnia em
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Por JOAO A__l_}_TUR CARVALHO DA _fE'_Q_NSECA
(Da Comissiio «Pri-Barreiros:)

MAIA, embora geograficamente perten-

¢a ao Douro Litoral, tem tédas as carac-

teristicas da vida minhota e cheios de

pitoresco sio muitos dos seus costumes.
Aqui, a mulher, que nas Beiras e Tras-os-Montes
s6 por excepgdo deixa o amanho do seu lar para
ir cuidar da terra, aparece-nos desde menina, ora
guiando o carro de bois, ora apascentando linda
manada de vacas, ou tangendo carinhosamente a
junta, cujo esforgo faz girar a nora que despeja
continuamente nos milheirais a 4gua que lhes da
sustento e vida; é ela que muitas vezes substitui o
homem nos trabalhos arduos do campo e os seus
bracos robustos ndo deixam sentir a falta daquéle.

A terra, ubérrima e franca, compensa toda a
canseira e esférco com ela dispendidos e raro é o
lavrador, ainda mesmo o que possui pequena pro-
priedade, que ndo viva com largueza e ndo amea-
lhe consideraveis somas.

A cultura do milho feita em
g¢rande escala, a dos legumes e a
das hortalicas, bem como a pro-
ducio de madeiras, cujas matas
se desenvolvem de forma admi-
ravel, aliadas a criacio do gado
de tédas as espécies, fazem do
concelho uma das regides agrico-
las de grande valor no norte do
pais.

A Indistria tem-se desenvol-
vido notériamente, possuindo o
concelho indmeras fabricas tais
como a de sabdo e licores na vila
de Barreiros, as de moagem e

em Gueifdes, as de fiacdo e tecidos no Castelo, a
de persianas em Silva Escura, e muitas outras de
somenos importdncia, é certo, mas que contribuem
também, dentro das suas possibilidades e accio,
para o engrandecimento do concelho.

Para o estabelecimento destas inddstrias, muito
contribuiu a espléndida réde de estradas que cor-
tam; a Maia em todas as direccdes.

A Escultura Religiosa atingiu no concelho um
g¢rau elevado. Tdao grandé foi o seu desenvolvi-
mento e tamanha a sua perfeicio que, se a Maia
é hoje conhecida em algumas nac¢ées da Europa e
da Ameérica — o que para nés é motivo de legitimo
orgulho —isso se deve aos escultores maiatos que
pdem tdda a sua pericia na modelacio de imagens,
honrando-se dessa maneira a si e a terra que lhes
serviu de bérco. -

Sob o ponto de vista Panorimico, a Maia ofere-
ce-nos horizontes cheios de encanto e de beleza,
dignos de serem passados para
a tela pelo pincel de um grande
artista.

Subindo ao monte da Caver-
neira, em Junho ou Julho, o es-
pecticulo que se nos oferece é ver-
dadeiramente deslumbrante. Avis-
tam-se ao longe as freguesias de
Milheirés, Nogueira, Vermoim e
Barca, da Maia, e S. Mamede de
Infesta, do vizinho concelho de
Matozinhos, tédas com o seu ca-
sario branco em flagrante con-
traste com o verde vi¢coso dos
prades e o amarelo doirado das

massas em Aguas Santas, a de
moagem em Moreira, a de tecidos
e extractos de laranja em Vila
Nova da Telha, a de cortumes na

hora prdpria,
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Dr. Carlos Pires Felgueiras

Dinimieo presidente do Munieipio.
Homem nque a Providéneia nos enviou,
para Bem da

searas proximo a serem ceifadas.
Ao fundo depara-se-nos o rio
Leca no seu murmdrio constan-

Maia te, ora alegre ora triste, confor-




Révista quingenal .

Vista parcial de Barreiros,
vila sede de conecelho

me o seu leito é mais ou me-
nos acidentado, parecendo no
seu murmurar alegre dizer-
nos do seu contentamento por
vir de accionar o rodizio dos
moinhos que no seu labor
transformaram o cereal na
farinha nevada, que ha-de le-
var aos lares a abundéncia do
pao que da forca e vida.

Nio pensem, porém, a face
do que acabamos de expér,
que a Maia sdmente no verdo
é digna de ser visitada! De
maneira alguma tenham essa
suposicio! Nés preferimos
até percorré-la, de 1és a lés, na
primavera, porque toda ela é,
nessa altura, um canteiro flo-
rido, onde o perfume variado

Ao centro, a casa que pertenceu ao grande
eseritor Ramalho Ortiglio, na vila de Barreiros

Santo Lenho de Moreira

GAZETA DOS CAMINHOS L

O trigo ainda n#o foi ceifado, mas
procede-ge ja & rega do milho temporao

possibilidades. Ha

FERRG

das suas lindas fléres obriga
o viandante a visionar-se num
jardim encantado. N&o faltam,
até, as fadas de maravilha,
que sdo todas as raparigas da
Maia. Esbeltas e graciosas, de
rosto corado e sorriso franco,
elas deram motivo para pa-
ginas de grande beleza a es-
critores como Ramalho e Fca.

Com todos éstes predicados,
a que hé a acrescentar o valor
hist6rico de um concelho que
foi berco do «Lidador», é de
crér que a Maia seja em breve
uma grande zona turistica,
para o que tem indubitiveis

sorente

que saber aproveita-las.

Institua-se na sede do con-

P
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Na primavera, og caminhos e estradas da }Iaia estlio orl_aclt_:sa
de flores, de que esta gravura nos dd uma pdlida ideia
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celho um hotel ou, se possivel, uma pousada.
Criem-se em terrenos anexos a ésse hotel ou pou-
sada campos de tennis e rings de patinagem, or-
ganizem-se diversSes préprias e indispensaveis
numa zona de turismo e teremos dessa maneira
langado as bases para o seu desenvolvimento eco-
némico.

Reesta depois saber canalizar para esta terra de
sosségo, de ares secos e puros, a sociedade elegante
do Pérto. Ela ndo deixaria de vir passar connosco
as tardes calmosas de verdo e os fins de semana,
ji porque esta vila fica, em automével, a uns es-

As suas

S aspiracées justas da vila ndo nasceram
hoje, nio vém de ontem, sio de sem-
pre. Datam da transferéncia acertada
da sede do concelho para esta localida-

de. F, dizemos transferéncia acertada, porque a
cabeca de qualquer concelho deve ser, tanto quan-
to possivel, a freguesia mais central.

Ora Barreiros é na verdade o céntro da Maia
e tem possibilidades de vir a ser uma grande vila.
Necessita apenas, para isso, que lhe dém aquilo
que vem pedindo, com téda a razdo, ha varios
anos.

Fm primeiro lugar, como concelho urbano que
é, ha que Urbanizar. Ndo se compreende que para
acreditarmos que a Maia seja um concelho urba-
no, tenhamos de langar méo do c6digo adminis-
trativo. Nada ha, de facto, que o distinga dum
concelho rural.

Temos a seguir que criar na sede um Mercado,
para facilidade do seu desenvolvimento econémico.
F.sse mercado podera ser até, o ponto de influén-
cia para chamar & Maia as gentes do Porto.

Vem depois como necessidade inadidvel o Pro-
longamento da Linha 7, até a vila.

Conseguido isso, terd a Maia ingressado no
caminho do seu verdadeiro desenvolvimento. De-
pois de ser aprovado o plano de urbanizacio em
estudo e logo que se comecem a abrir avenidas,
nédo faltara quem troque o bulicio da cidade pelo
sosségo e pelos ares puros da Maia.

F. se se conseguir, como é desejo do nosso Mu-
nicipio, desviar dentro do concelho o curso a li-
nha de Guimardes, como mais adiante exporemos
com factos que justificam a pretensdo, a Maia fi-
cara sendo entio uma futura zona industrial de
grande alcance econémico.

A facilidade futura de todos os meios de trans-
porte, a proibicio de novas fabricas na drea da
cidade do Pérto e ainda a necessidade, em curto
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cassos quinze minutos do centro da cidade Invicts,
ja4 porque os maiatos sio verdadeiramente hospi-
taleiros e sabem cativar quem deles se aproxime.

A juventude viria até nés para se entregar a
pratica dos seus desportos favoritos, enquanto os
mais amadurecidos pela idade procurariam o con-
tacto directo com a Natureza para tonificar o or-
ganismo com o0 ar a due as muitas arvores dio
salubridade. :

No seu regresso ao Pérto uns e outros leva-
riam mais satide no corpo e, até, mais satide na
alma.

aspiracoes

lapso de tempo, dum maior desenvolvimento in-
dustrial, sdo disso sobejas provas.

A ampliagdo dos Pagos do Concelho é um melho-
ramenta que se impde. Depois da demoli¢io dos
edificios das escolas e dos antigos C. T. T., a fren-
te dos Pagos do Concelho—obedecendo, como ndo
pode deixar de ser, a estética do local — ficara vol-
tada para a estrada Porto - Braga. Ha que alargar
o edificio no sentido norte-sul para sua elegin-
cia é certo, mas também porque depois da efecti-
vagdo dos melhoramentos preconizados, ndo pode
deixar o concelho de ser elevado a categoria su-
perior e desta maneira ter de montar servigos que
agora ndo possui.

Precisamos ampliar o edificio, mas facimo-lo
somente de uma vez, com a idéia fixa que tere-
mos, amanha, de estabelecer néle um Tribunal, o
que ndo serd de todo impossivel se nos unirmos
para servir o concelho, tendo presente a frase de
Salazar «todos ndo seremos demais para conti-
nuar Portugal».

Mas é necessario trabalhar muito para atingir
ésse Fim. Todavia, como diz o adégio que «querer
é poder», temos esperanca que a Maia poderd ser
ainda uma comarca, porque os maiatos assim o
querem.

A construcdo dos Ediflcios Escolares e dos C.T.T.
é também uma necessidade urgente.

As criancas, acanhadas em duas das salas adap~
tadas para o ensino, anseiam pelo seu edificio
préprio, sem o risco que lhes oferece a frequéncia
do actual com a movimentada estrada Pérto-Braga
a passar-lhe a porta.

N3io se esqueca, porém, o nosso Municipio de
construir junto a cada edificio a respectiva e in-
dispensavel cantina, a-fim-de que as criancas po-
bres possam encontrar nelas o alimento que lhes
mingua em casa e a Escola seja, de facto, o local
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Um Moinho em Ardegiies — Nesta gravura vése também
uma vaca a pastar, enquanto a sua dona, a0 mesmo tempo
: que a vigia, lava a roupa

RIO LECA — Um trecho do rio Lega, visto atravez do arcos
da ponte de Ardegifies

ESTRADA PARA VERMOIM — Estradas como esta de
lindas paisagens e admirdvel piso eortam o concelho
em tddas as direcciies
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CAMARA MUNICIPAL DA MATA
(Edificio actuil — Barreiros)

%W- . naghh

'RUZE ) IR
IGREJA DE MOREIRA CRUZEIRO DE MOREIRA

PONTE-DE-PEDRA CASTRO DA MAIA

{Antiga cponte petrina:) MOSTEIRO DE AGUASSANTAS (Castelo de Aguas-Santas)
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onde o Portugal de amanha se prepare forte de
corpo e alma.

Quanto a construcio do edificio dos correios
também se impde e ela deve ser feita o mais cen-
tral possivel.

Necessitamos de construir uma Cadeia para de-
molir, porque ndo pode continuar ali, a que se en-
contra encostada aos Pacos do Concelho, cadeia
essa que deveria ter reparticies aonde pudesse ser
instalado o Pisto da Guarda Nacional Republicana.

A Maia e as Linhas de Caminho de Ferro que a
servem — Parece-nos & primeira vista que a Maia
esta bem servida quanto a meios de transporte pelo
caminho de ferro, pois que a atravessam nada me-
nos de trés linhas: a da Pévoa, a de Guimardes
e a de Cintura.

Verificando, porém, a planta topografica do
concelho chegamos, infelizmente, a uma conclusdo
contraria. F, certo que o vemos atravessado na di-
rec¢do norte-sul, por aquelas duas primeiras linhas
e no sentido nascente-poente pela de Cintura. To-
davia constatamos que as duas primeiras correm
quési paralelamente dentro do concelho, e a uma
distdncia média de 3 quilémetros, dando como re-
sultado haver feguesias servidas por duas linhas
como a de Custoias e Moreira e outras sem ne-
nhuma. Estio neste caso as populosas freguesias
de Vermoim, Silva Fscura, Nogueira e Barca.

O sr. presidente da Camara, Dr. Carlos Pires
Felgueiras, se bem que ndo estudasse profunda-
mente o assunto, porque o-tempo é pouco em re-
lagio aos problemas que urge resolver, que sdo
muitos, dedicou-lhe j4 alguns momentos de refle-
xdo e concluiu que é necessirio modificar dentro
do concelho o curso & linha de Guimaries, levan-
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do-a pelo limite das freguesias de Barreiros e de
Vermoim até ao Castelo, onde retomaria o primi-
tivo curso.

Desta maneira serviria melhor a Vila, cuja es-
tacio deveria ficar a uns escassos 200 metros do
seu centro e daria fécil meio de deslocacio a po-
pulacio das freguesias de Vermoim, Nogueira,
Silva Escura e Barca a que ja nos referimos.

De facto a linha de Guimaraes, dentro do con-
celho de Maia, ndo serve os interesses do con-
celho, ndo serve, por conseguinte, os superiores
designios da Nacéo.

Razdo tem o nosso presidente da Camara pa-
ra pensar em modificar o seu curso. Oxala o con-
siga para bem da Maia.

Municipalizagdo dos Servigos Eléctricos — Sabemos
que o nosso Municipio estd a estudar, juntamente
com o plano de urbanizac¢do da vila, a municipa-
lizacio dos servigos eléctricos. E, até natural que
quando estas linhas vierem a publico, aqueles
dois problemas de transcendente importancia para
o concelho hajam ja sido resolvidos. Nem outra
coisa é de esperar da ac¢io dindmica da nossa Ca-
mara, guiada pela méo firme e cautelosa, inteli-
géncia clara e larga vis@o do seu presidente, Ex,™
Sr. Dr. Carlos Pires Felgueiras.

Aproveitamos, porém, esta oportunidade para
afirmar que uma tal medida traz grandes benefi-
cios para o concelho.

Séo éstes os problemas que é necessirio atacar
de frente e com energia, fazendo-os entrar ime-
diatamente no campo das realizac¢Ges para o bom
nome do concelho e maior prestigio das pessoas
que tenham a honra de os solucionar.
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Enrésa Agodoeca o Castl, b

I (Fundada em 1934)

Il

ABRICA DE, LINHAS
DE COSTURA, BORDAR, ETC.

Il

FABRICA EM:

CASTELO DA MAIA

(TELEFONE, 16-C)

ARMAZEM DE MERCEARIA
— DE

Consianiino Dias Farinhai

ARMAZENISTA DE VINHOS E SEUS

DERIVADOS — DEPOSITO DE TABA-

€08, FOSFOROS E PAPEL DE FU-

MAR —MOAGEM: DE CAFE, CHA,

ESPECIARIAS, ARTIGOS COLONIAIS
E PAPELARIA

Y&

BARREIROS DA MAIA

Telefone 26
VERMOIM

Telefone, 27 — Castélo

Armindo Ferreira da iva (Bajouca)

FORNECEDOR DE MADEIRAS,
LENHAS, CARVAO VEGETAL
E CARVAO PREPARADO PARA
GASOGENIO

ARMAZEM DE VINHOS

e DR

Maria Jos¢é Ferrcecira Maia|

VILA DE BARREIROS

MAIA

FREGUESIA DE S. PEDRO
CASTELO DA MAIA

Tel. 33-VERMOIM iI
(CHAMADAS)

Arsso, Oliveira & Ferreira, L.”

ARMAZEM DE DROGAS, PRODUTOS
QUIMICOS E ESPECIALIDADES FAR.
- MACEUTICAS

BARREIROS—M A | A
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Fortunato Si Ivério

TAPETES FORSIL

TAPETES —CARPETES- PASSADEIRAS

£ P
s FABRICO ESPECIAL DE LAS b
PEDRAS RUBRAS MOREIRA

ATUTO VIACAO

A. MAIA & C.~

AUTOMOVEIS E CAMIONETES DE ALUGUER. CARREIRAS
ENTRE A VILA DO CONDE, FEIRA DO CO E FAMALICAO
EM DIAS DE FEIRA. CARREIRAS DIARIAS ENTRE PRAIA
DE ANGEIRAS-PORTO, CARRICA-PORTO E VICE-VERSA I

TELEFONE, 8 . - CASTELd i DA. MAIA
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Telefone, 17— CASTELO

Sociedade [Industrial do Castélo, L,**

FABRICA TECIDOS ALGODAO

CASTELO DA MAIA

Amésica. dos \fantss Guelbas

Com estabelecimento de Carnes Verdes em

VILA DE BARREIROS
CASTELO E

PEDRAS RUBRAS

OFICINA DE MARCENARIA
DE MANOEL DA SILVA CAMPOS

MERCEARIA, VINHOS E MIUDEZAS
FREGUESIA DE SANTA MARIA DE AVIOSO
LUGAR DE CIDADELHA — CASTELO DA MAIA

JOAQUIM O. MAIA

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS
Agente do PETROLEO «SONAP»

CASTELO DA MAIA

» - ~
José Simoes Ferrceira
ARMAZEM DE AYEITES FINOS E DE CON-
SUMO, P ETROLEOS E SEUS *DERIVADOS

BARREIROS DA MAIA
Telefone, 34 — YERMOIM

OFICINA DE MARCENARIA
DE ALBINO JOSE DE PINHO

Nesta oficina fazem-se moveis em todos os estilos dos mais
modestos aos mais luxuosos, — Também se encarrega de
T i dos

S. Pedro de ﬂ!lusu—ci;stﬂ;l da Maia—Pedidos ao Tel. 15-Gastélo

ALFAIATARIA CENTRAL DE
JOSE DE OLIVEIRA BARROS

BARSEIRQS — MAla TELEFONE 2 — VEAMOIM

RESTAURANTE COSTA—-Almocgos e jantares
DE JUVENAL FERREIRA DA COSTA
¥YIlA DE BARREIROS —MAILA Telgfone 2 — VEAMOIM

Mercearia e Garagem CENTRAL

de DOMINGOS NOGUEIRA DA COSTA
CATASSOL — BARREIROS Tel. 31 — VERMOIM

ANTONIO LUIZ DA ROCHA RIBEIEO
Agente Central da Shell Company of Porlugal — Bazolina, Peirdleo e Oleos

BARREIROS-—-MAIA

OFICINA DE PICHELARIA E FUNILARIA
de MANUEL LINO CAMPOS
CcC ASTELO D A M oA I A

BERNARDINO ALVES DE BARROS
COM MERCEARIA, VINHOS E MIUDEZAS
$. PEDRO cASTELO DA MAIA
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. S —
I \ FONES : Moreira, 50 e 51

l i . TELE
! | GRAMAS: INAC Maia (Poric)

Inisina Nacional de Produos Quimcas, L”

PONTE D E MOREIRA

MOREIRA DA MAIA

oo A TN da Maia, 1"

SERRACAO E MOAGEM

FABRICA DE TECIDOS
DE SEDA E ALGODAO

I Jerénimo Inacio de Pinho

MADEIRAS NACIONAIS
EM BRUTO E APARELHADAS
PEDRAS RUBRAS

' Telefone, 15— CASTELO MA IA M A 1 A
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3 T f SANTO TIRSO — Igreja Matriz o Pags do Concelho (antigo Mosteiro de 8. Bento)

SANTO

TIRSO

IO RO

Centro industrial ¢ admiravel regiao de turismo

ANTO TIRSO, para quem, pela primei-
ra vez, ali vai, é simplesmente uma ter-
ra encantada, uma terra de sonho, um
trecho maravilhoso do que devia ter sido

o Paraiso. De facto, a vila, emoldurada por lin-
dissimas paisagens e servida pelo poético rio Ave
e pelo rio Sanguinhedo, também encantador, é
uma das mais belas, das mais privilegiadas re-
¢ides de turismo do Norte do Pais. Concorrem
ainda para o seu prestigio e para o nimero dos
seus atractivos, o antigo convento beneditino, onde
se encontra instalada a Escola Pratica de Agri-
cultura Conde de S. Bento; o mosteiro de Roriz,
de estilo romanico, que figura, justamente, no nti-
mero dos nossos monumentos nacionais; o mos-
teiro de Vilarinho, também de estilo roméanico; o
Santuario a Nossa Senhora da Assuncio, no
monte fronteiro a linda vila e donde se abrange
um panorama empolgante; o Hospital de S. Ben-
to; as Caldas da Sadde, a trés quilémetros, afama-
das pelas suas dguas sulfurosas; a Igreja Matriz e
os Pa¢os do Concelho, no antigo mosteiro de S.
Bento; e, finalmente, o seu formoso parque.

Mas Santo Tirso, regido na verdade excepcio-

nalmente dotada para a inddstria do turismo, pois
até ji possui bons hoteis e bdas pensdes, onde é
servido o afamado vinho verde, é também vm im-
portante centro industrial e comercial.

As suas feiras e 0s seus mercados, que se rea-
lizam, na sede da vila, tédas as segundas-feiras,
ddo-nos uma idéia do valor e do desenvolvimento

SANTO TIRS0O — Jardim Ribeiro de Miranda
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da sua agricultura e da sua lavoura,
pois ali concorrem os comerciantes de
frutas, aves e cereais e os criadores de
gado bovino e suino. E embora o seu
comércio do vinho seja de vulto e re-
presente um dos maiores valores eco-
némicos da regido, a sua inddstria de
fiacio e tecelagem, pelo incremento
que estd tomando, entrou no nimero
dos factores ‘mais importantes da ri-
quesa colectiva.

Para o desenvolvimento dessa in-
ddstria concorrem o caminho de ferro,
com uma estagdo na propria vila, e as
trés estacoes do. concelho: Negrelos,
na freguesia de S. Miguel das Aves;
Trofa, na de S. Martinho de Bougado
e Muro, na de S. Cristévio do Muro.

O seu comércio e a sua inddstria
permitem a Santo Tirso um bom nivel de vida e
a construcdo de prédios excelentes que alindam a
vila. A Camara Municipal tem procurado, dentro
dos seus recursos, melhorar o aspecto das ruas e
dota-la com todas as obras indispensaveis a sua
higiene e ao seu embelezamento.

Santo Tirso é, pois, um grande centro industrial
e um admirdvel centro deturismo.

Os habitantes de Lisboa orgulham-se de Sin-
tra; os portuenses, por sua vez, podem orgulhar-
-se de Santo Tirso. Mas, quem ndo fér nem de
Lisboa nem do Pérto pode orgulhar-se de ambas

Revista quinzenal

SANTO TIRSO = Casa de Chi, vista-da Avenida Central do Parque do_Conde de 5. Hento

essas regides encantadoras, onde podera fazer uma
cura de repouso e encher os olhos com panora-
mas maravilhosos, da mais surpreendente e da
mais cativante beleza.

Santo Tirso é um dos arrabaldes mais belos do
Pérto, que nenhum portuense,’que nenhum por-
tuguds, dos que viajam, dos que amam a terra
portuguesa e gostam de conhecé-la bem, ndo 86
através dos livros, mas também e principalmente
pelos seus préprios olhos, pode deixar de conhecer
Santo Tirso, repetimos, merece bem uma visita.
é digna da admiracio de todos nés. .

BANTO TIRSO — Igreja romiinica de 8. Pedro de Roriz
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il i el il Camp L

SANTO TIRSO

- Esta¢dao do Caminho de Ferro —LORDELO

Fspecialidades em riscados
e 40 & x40 G L. cOntinentais e coloniais, mistos
com séda, fantasias em malhas e pijamas,
com uma sec¢do de Acabamento e Tintu-

raria, com Maquinas das mais modernas

——— adquiridas no Estrangeiro

ARC O —Telefone: 34 SANTO TIRSO

A INDUSTIQIAL TIRSENSE, L.

‘ Fabrica de ALGODAO HIDROFILO - PASTA DE ALGODAO

GAZE ¢ LIGADURAS
!

| AGENTE NO PORTO: | AGENTE EM LISBOA:
| AUGUSTO JOSE DE BRITO J.°R I LANCASTRE & BEIRAO, L.PA
[ ~ Rua das Flérea, 318 — PORTO ! | 9, Travessa do Guarda-Mér, 11—LISBOA
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M. A. Silva, Filho

FABRICA DE FIACAO DE POLDRAES

g’
P

TELEFONE, 10 END. TELEGRAFICO

NEGrReELos NEGRELOS M A s i1 L VA

Fabrica de Fiacao e Tecidos

de Santo Tirso, Limitada

FIAGAO, TECELAGEM, TORCE-

DURA, BRANQUEAGAO, MERCE- _ o
RIZACAO E TINTURARIA DE AL- Y
f e GODAQ | —=en

ESPECIALIDADE EM FABRICO DE PO-
POLINES, ZEFIRES, LENGOS, PANOS
2 ALINHADOS, FLANELAS, RISCADOS DE
g FANTASIA E TODOS 0S8 TECIDOS

—____ FINOS DE, ALGODAO ———

S SANTO TIRSO
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S. MARTINHO DO CAMPO

Fabrica de Tecidos do Padere, L.°

Artigos do Continente e Africa

S. Martinho do Campo—Minho ||—SANTO TIRSO

Telefone —Cabine de S. Martinho do Campo
Estacao do Caminho de Ferro —LORDELO
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de Automéveis, Motos ¢ Motores

SOLDADURAS A AUTOGENIO
——— E ELECTOGENEO ——

ALEM Do Rio—SANTO TIRSO

TELEFONE 112

i Wi € B, &

Tolegramas : EMPRESA INDUSTRIAL DE NEGRELOS

o

FABRICA DE TECIDOS DE
ALGODAO PARA O CONTI-
NENTE E COLONIAS —

Q

NEGRELOS!

TELEFONE: 112 |

i,

FABRICA DE TECIDOS DO PINHEIRINHO

Vi e,

SANTO TIRSO

EREERERETETE EREERRER ST ERER T

FUNDICAO DE METAIS

— DE

Gon;aloes § Cruz, L”

Telefone, 6 — Trofa Velha

NESTA OFICINA FUNDE-SE QUAL-
QUER OBRA EM BRONZE, LATAO,
ZINCO, CHUMBO E ALUMINIO,
—— PERFEICAO0 E RAPIDEZ ——

PREGOS MODICOS

CORREIO DO MURO
SANTO TIRSO
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s s g Scp

Madeiras de Gnnhlrliq&n e Caixotaria.
Thad. tos, ete.

FABRICA DE

SERRACAO Soalh forros, vig

apn

Telefone 18 Minho — TROFA

A Campense (g Jilio Maria Martins da Costa

Com Mercearia e Vinhos—Fazendas—Materinis de Construgio
= Indistria de Teecidos de Algoddo — Inddstria de Padaria

TELEFONE 3 LUGAR DA PONTE

S. MARTINHO DO CAMPO

| A Constructora da Trofa
5 de Anténio Monteiro da Silva

r i

U__CASA CAROCA =

Servigo de mesa, vinhos de 1,* qualidade.
Quartos, Tambhém aceita excursies

PRACA DA REPUBLICA l
SANTO TIRSO

=]

’ Manuel Alves d'Oliveira Dias

CAMISAS <OLIAS»
Armazém de desperdicios de Algoddio e Sucatas
: Fiabrica na TROFA — Telefone 3 (Cabine Pablica)

SAPATARIA NOBRE
de JOAO RIBEIRO DA COSTA

Cnlgndo de Praia, Pagseio @ Toilette para homem,
e crianga, — Mi para  Calgado,
Fio, Corddes, Pomadas, Cremes, Borrachas, ete.

SANTO TIRSO

Rua fousa Trépa

{

(L e

|

B="CT

—

rl Viuva Ribeiro Guimaraes & Filhos

Fazeadas, Modas o Mivdezas—Perfemarias—Correspendéncias de Exnces—Agincias de Companhias de Segrios

198, Rua de Sousa Trépa, 200 — Telefone 44 —SANTO TIRSO

[ o]

SANTO TIRS0 — Além do Rio — Ponte z8bre o Rio Ave

303



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinsenal

TELEFONE: 65
SAPATARIA GUEDES
Anténio Cunha Abreu Guedes

Stock de calgado feito Sempre novidades

Executa-se por medida, sempre pelos iltimos figurinos
Fazem-se todas as reparagies em calpado
Sempre novidades para homem, senhora e crianca,

assim como calgado para veriio, para agasalho e polainitos

SECCAO DE CHAPELARIA

145, Rua Sousa Trépa, 153
S AN O R RS =6

Teletf.: Pisto Publico — Rebordies

CARVALHO & IRMAOS, L~

Fabrica de fundigio e cerralharia mecanica

Fabricanie de méaquinas para a industria fextil

Enderéqo —NEGRELOS Fabrica — CANICOS

NoGE G RSE L O

Telefone: 81

Joaquim Ferreira Sampaio

DEPOSITO DE MATERIAIS DE CONSTRUGAO:
CAL, CIMENTO, GESSO, ASFALTO,
TELHA E TIJOLO:; TINTAS E VERNIZES, ETC.

ADUBOS AGRICOLAS

A

RUA DR. ARNALDO COELHO

TELEFOMNE: 131

Paiva, Ferreira & C.°, L.*

FABRICA DE SERRAGAO
DEPOSITO DE MADEIRAS DIVERSAS

SANTO TIRSO

SANTO TIRSO MONTINHO _(PORTUGAL)
Telefone: Posto Piiblico— CABINE 4 Telefone : Cabine piblica de 5. Martinhe do Campe
FABRICA DE TECIDOS

‘Fabrica de Tecidos do Alto da Escnrrﬂgaﬂnura

DE s

ALBINO MACHADO LIMA
S. MARTINHO DO CAMPO

MINHO II

FEstacio Caminho de Ferro: LORDELO

RS —— DA

PONTE bE NEGRELOS L.

FIACAO-TECELAGEM
TINTURARIA - ACABAMENTOS
Especialidade em atoalhados e panos para lengois
Artigos para Continente e Coldnias

S. MARTINHO DO CAMPO
(MINHO II)

Elt.lgi\a de Caminho de Ferro — LORDELO

MERCEARIA E RESTAURANTE

RIO AVE

Armando MOI‘I'IEITO d OIIVEI!’G

(Antiga casa Narciso Eduardo de Sousa)

Completo sortido em todos os artigos de Mercearia fina
e grossa — Artigos de Confeitaria, Papelel ia, Especm
——— rias e Mindezas ——

ESPECIALIDADE EM CHA E CAFE

AZEITE DAS MELHORES PROCEDENCIAS
Armazém de Sal miiido e graudo, Lenha ¢ Carviio

ALEM DO RIO—SANTO TIRSO

CENTRO COMERCIAL DAS AVES
NEGRELOS

(EM FRENTE AQC MERCADO)

Américo Ferreira da Silva

CHAPEUS DE FELTRO E DE PALHA; CALCADO,
GUARDA-S8GIS, PAPELARIA, MIUDEZAS, CAMISARIA,
——— PERFUMARIA, MEIAR E PEUGAS ——

O MAIOR SORTIDO EM FAZENDAS DE LA
PARA HOMEM, SENHORA E CRIANGA

Séda ¢ Algoddo, Lds em Fio e Algoddes, Chales, Roupas feitos
Seepio de meprw e I’ldma Mereearia, Chd e Caré, Fcrmg\su (mma
i@, Tapetes ¢ Malas =

A Casa que malis barato vende & melhor sortido apresenta
Visitem esta Casa, querendo fazer boas compras

SO NO CENTRO COMERCIAL DAS AVES
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TELEF. 12

Estacao de servigo

DA ——

GARAGEM MACHADO

" Aniénino Joaquim Machado

Oficina de Reparagfio de Automdéveis.
Oficina de Pintura a DUCO.

Servigo permanente de recolha e auto-
méveis de aluguer.
Os mais confortiveis automdveis.
Depositirio da Gasolina e Oleos
da «Vacuum Oil Companys.
Agente dos Oleos <«Castrols.

R. FRANCISCO MOREIRA
S ANTZO TIRSO

ARMAZENISTA DE MERCEARIA

Especialidades: BACALHAU — ARROZ — ASSUCAR

Jaime d' Bliveira Brance

15, Praca da Repuiblica, 16 |
2, Rua Cirilo Machado, 12
SANTO TIRSO

FUNDICAO PAULINO

e e il L

José Ferreira Leal

Execugio de trabalhos de fundigo, ferro,
—— bronze, aluminium, chumbo, etc.

TELEFONE MN.° 21

MINHC — TROFA

AnNTica Casa Viba
FERRAGENS, TINTAS E VIDROS

Francisco Moreisa Vasconcelod

R. Sousa Trépa, 172
— TELEF. 8 —

SANTO TIRSO

MERCEARIA DA ESTAGCAO

Bertino Moreira de Sousa & Irmao

Mercesaria, Vinhos e Miudezas — Azeites e Carnes
——— de Poreo — Ferragens, Cordas e Sal

Muro — SANTO TIRSO

Armazém de compra e venda

REPRESENTAcéES de desperdicios de algodio
E CONTA PROPRIA  pura Limpess, Fiagio o Fios.

Rua Dr. Arnalde Coelho, s/n.°—Telelong, 127 —SANTO TIRSO

JOAO DE ALMEIDA &=, moses

Residéncla: LARGO 28 DE MAID —Telsfone, 179 — Vila Nova de Famalicio

ENDERECO TELEG.: RUIVOS
ARMAZEM DE VINHOS

DE
M. SILVA & IRMAO, L.°*

EXPORTAGAO PARA AFRICA E BRASIL
Fillades no Erémic do Comdércio de Exportacdo de vinhos

Rua Alberte Pimentel —SANTO TIRSO (Portugal)

SAPATARIA LUSO

Depésito de caigado da fodas as qualidades para homem, senhora e crianca
SECGCAO DE CHAPELARIA

Luiz José do Vale

SANTO TIRSO

OFICINA MECANICA
GERRALHARIA, PIGHELARIA, FUMILARIA, LATOARIA E FUNDIGAD DE METAIS

——— D
» [ ] . »
Manoel da Silva Pinheiro
Venda de tddas as marcas e qualidades
de MOTORES, grupos motores |
— e CONTADORES ELECTRICOS —
Fabrico de SERRAS DE FITA, CHARRISTS
— @ todas as mfquinas para serragdes. —
Fabrico de DEBULHADORAS, ESCAROLA-
DORES e tddas as MAQUINAS AGRICOLAS,
- — ete., efe. ———
Fabrico de BOMBAS CENTRIFUGAS,
———— de pressfio, picota, ete.

CATULO TELEFONE, 38 TROFA
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PENHA — Monumento aos aviadores Gago Coutinho e Sacadura Cabral

GUIMARAES — Claustiro do Museu Conde de Castro

GUIMARAES — Estdtua de D. Afonso Henriques

GUIMARAES — Cofre de Reliquias

GUIMARAES — Cruz de Prata— Renascenea -
Séeulo XVI

GUIMARAES — PENHA — Caminbo para pedes
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CASTELO DE GUIMARAES

Guimaraes,

UIMARAES, nfo pela sua populacio,
evidentemente, mas porque foi o
ber¢o de D. Afonso Henriques e da

nossa nacionalidade, bem merece que a con-
sideremos a primeira cidade do pais. Den-
tro dos seus muros comeeca a nossa histéria.
Para o nosso orgulholusiada e para regalo
dos olhos dos que se interessam pela arte
roméniea, ainda se conserva de pé, com o
valor de um simbolo, a igreja de S. Miguel
do Castelo, que data do século XII, e onde
foi baptizado o primeiro rei de Portugal.
IHa outros monumentos além déste, feliz-

308

maravilhosa cidade histérica

mente, a enriquecer a nobre cidade, como
a igreja de S. Francisco, em estilo gético,
cuja construgdo se iniciou em 1400; aigreja
de S. Francisco, do século XV, considerado
um dos mais notdveis monumentos gadticos
do Pais; os Pacos dos Duques ‘de Guima-
ries e Braganca, também do século XV e
de estilo gético; os antigos Pagos Muniei-
pais, construidos no reinado de D. Jodo I;
a igreja dos Santos Passos, obra do século
XVIII, ao estilo de D. Jodo V; a igreja de
S. Damaso, cuja capela mor é um precioso
espécimen do periodo de restauragio, clds-
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GUIMARAES-—

Casa da Cimara e Igreja

GUIMARAES — PENHA

Um aspecto do parque

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

G UHT M- RAE-S-—
Oratirio do Santudrio

de Nossa Senhora da Oliveira
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sica, datando, portanto, do principio do sé-
XVII, e véarias capelas de grande valor ar-
tistico.

O velho Castelo de Guimaraes, tio ve-
lho que antedece dois séculos a fundagio
da monarquia, é sob o ponto de vista de
construcio, um documento curioso e pre-
cioso de trés periodos diferentes: a torre
de menagem data de século X; as laterais,
norte, nascente e sul foram construidas no
séeulo XII; a face norte pertence ao século
XIV.Com toda a razdo os historiadores clas-
sificaram-no de Solar de Portugal.

Cada pedra de Guimaries é, a bem dizer,
uma pégina viva, imortal, gloriosa de Por-
tugal. O estudioso, o turista, o simples cu-
rioso de coisas antigas e de novidades ar-
tisticas, encontra em Guimardes um opu-
lento, um inesgotédvel tesoiro documeéntal
de factos e de evolugio da arquitectura na-
cional. Em dois museus: — «<Museu Regional
de Alberto Sampaio> e <Museu da Sociedade
Martins Sarmento» encontram-se arquiva-
das obras de ourivesaria, escultura e nu-
merosas lapidas que nos falam de épocas
remotas, que constituem os nossos perga-
minhos e nos trazem a presenca a sombra
gloriosa dos nossos antepassados.

Ha muito que ver e admirar em Gui-
‘mardies. A cidade nfo é extensa, a sua po-
pulagio néo vai além de dez mil habitan-
tes, mas sfio precisos alguns dias para se
ter um conhecimento conscencioso dos
seus valores e apreciar num encantamento
inefivel toda a beleza das suas paisagens e
o que, com facilidade, se encontra ali de
mais pitoresco e de mais earacteristico:

Afirma-se que os olhos profanos e os
espiritos cultos pouco véem e muito pou-
co entendem de arte e beleza espiritual.
De facto assim é. Mas esta regra néo se ve-
rifiea em Guimaries. Ninguém fiea indife-
rente aos encantos, ao sortilégio desta ci-

“dade histérica e maravilhosa. Tudo que ha
nela de belo, de sobrenatural, mete-se pe-
los olhos dentro, fala com eloqliéncia ao
espirito de toda a gente.

Mas ndo se pense que, por ser antiga,
Guimaraes se afastou por completo do pre-
sente. A cidade, que foi a primeira capital

3i0
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da Nacéo e onde, por diversas vezes, se ce-
lebraram cortes, é hoje cabeca de nada
mais nada menos de 79 freguesias, que so-
madas ddo uma populagdio superior a 80
mil habitantes e se estendem por uma drea
de 257 quilémetros quadrados. Servida pe-
los Caminhos de Ferro do Norte de Portu-
gal, Guimaries, além da sua importincia
agricola, é justamente considerada um
grande centro industrial, que progride de
ano para ano. Sio na verdade muito im-
portantes as suas industrias de cutelarias,
curtumes, tecidos e pentes. A ac¢iio muni-
cipal tem acompanhado com interésse e
com inteligéneia os progressos industriais
e agricolas da cidade e do concelho. Com
efeito, nas freguesias rurais abriram-se es-
tradas, repararam-se velhos caminhos,
construiram-se muitas escolas, estabelece-
ram-se virios postos de ensino. Na cidade,
restauraram-se monumentos publicos e
procedeu-se também a limpesa e ao restau-
ro de residéncias particulares comr interés-
se arquitectonico; melhorou-sé” fisiono-
mia das ruas e dos largos; a pavimentacgio
das ruas foi renovada; rasgaram-se amplas
avenidas e abriram-se novas ruas; proce-
deu-se ao abastecimento de dguas potéveis;
inaugurou-se um mercado m}pderno e, pelo
que diz respeito a assigbéncia, aumen-
tou-se a verba destinada a subsidiar os
doentes.

Regifio excepeional de turismo, além do
seu valor histérico, da beleza incompara-
vel dos seus monumentos, do encanto em-
polgante das suas paisagens, hd ainda no
concelho duas famosas estacOes termais:
as Caldas de Vizela, a 9 quilémetros ao sul
de Guimaraes, e as Caldas das Taipas, a 7
quilémetros ao norte.

Trés romarias célebres atraem a Gui-
mardes milhares de forasteiros: ade S. Tor-
cato, no 1. domingo de Julho; a de S. Tia-
go, a 25 de Julho, e a de S. Gualter, que
comeca no 1. domingo de Agosto, durante
trés dias.

Nenhum portugués amante e orgulho-
so da sua terra pode deixar de visitar e
admirar a maravilhosa cidade de Guima-
ries,

I g
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GUIMARAES
Arquivoe Municipal

GUIMARAES — PENHA — Qutro aspecto pitoresco
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FABRICA DE

Tecidos da Cruz de Pedra, b

TELEFONE 4157

S E D A S
MISTO S

E
ATOALHADOS
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E_W?Jomumgem;-\fmaﬂm _I|

Joaquim da Cunha

TELEFONE 4163

COVAS GUIMARAES

| g TELEFONE, 4743 — PEVIDEM |

Jui Ribeiro da Cunta, F° & * L.

'fabri(,a de Fiacao ¢ Tecidos do Crastinho

l PEVIDEM—_GUIMARAES—-PORTUGAL
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Fabrica de Tecidos do Saganhaes

Antdnio Ribéiro da Cunba

EEEEEEEEEEEEE

% ‘

|

PEVIDEM—GUIMARAES
(PORTUGAL)

LI'ELEFONE 4765 PEVIDEM “
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! FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO

| E SEDA DA BOAVISTA -

M. F Bk

e

Machato Feruantes, Filhs, L

g e

R ATDIIN i =

(GUIMARAES) —— —

MANUEL MACHADO ’
53

{REGISTADA )

FUNDADA EM 1317

-

UMA DAS MELHORES

FABRIC

DE ———————s
CUTELARIAS

. DE hag Rl

MANUEL _MACHADO

GRANDE SORTIDO DE TALHERES INOXIDAVEIS:
Colheres, Conchas e Facag — Talheres ¢, Madeira
¢ Chifre—Machadas e Machados — Navalhas
e Canivetes — Torneiras e muitos outros artigos
i—: que pertencam a ferragens, ete., ete. :—:

MIRADOURO —-GUIMARAFES (Portugal)

Ternando Almeida & C.°

¥

ARMAZEM DE _TECIDOS

o

B e i s ARA F S

TELEFONE: 19

Augusto Luciano Guimardes

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO E SEDA

(,_‘o!ckt_zs_de Algoddo—Panos Atoalhados

-+ Panos Brancos Alinhados e Enfestados :-:

92, Rua Trindade Coelho, 102
— GUIMARAES ——
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FABRICA DE TECIDOS
DE ALGODAO E SEDA
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Telefone 4171 ﬁ

FABRICA DE SERRAGCAO
..... DE

Gabriel Perclra de Casiro

PACO-VIEIRA
GUIMARAES
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& Fabrica de Fiacao e Tecidos da Caldeiroa

ATOALHADGS
LENCOIS TURCOS
PANOS BRANCOS
ARTIGOS-AFRICA

. Lerdeira Gimaries & C:

% Rua Trindade Coelho —GUIMARAES

TELEFONE: 4107

TELEFONE 4303

Firica de Tecidos de Ul For, b."

Premiada com medalha de ouro na Exposigio
Industrial de Guimaries, iinica a que concorren

Q

FABRICA, DEPOSITO E ESCRITORIO :

Avenida Candido Reis
GUIMARAES
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' Fabrica de Tecidos da Fonte da Venda

Altino da Qunha Guimardes |

EEEEEEEEEEEE

PEVIDEM—GUIMARAES

1
- Fabrica de Fiacdo e Tecidos do Devidém

Alberio Rodmues de Figueiredo & Filhos

TELEFONE 4757 — PEVIDEM P E V | D E M_l
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Moagem do Minbo, L.°

Fabrica de Moagem de Trigo

o

FABRICA : ]
Avenida Candido dos Reis — GUIMARAES

Telefone —-4336

ESCRITORIO:
Rua Candido dos Reis, 145 — PORTO

" "Telefones P. B. X. 2481-7270-862
Telegramas— ALARES

Fabrica de Fiacdao e Tecidos do Arquinho

Antinio . . fe Lima, Fihos 4 £ b

FUNDADA EM 1813
Fabrico de tecidos de algodao, iinho e. séda

GUIMARAES
Telefonez 4104

REPRESENTANTE EM USBdA:

José¢ Salgado Guimarais & C.*, Sucr.

Praca Rio de Janciro, 29-1.°
Telefone—2 0843

REPRESENTANTE NO PORTO:

Pereira da Costa & Bahia, Sucr.

GCaleria de Paris, 46
Telefone—1836

Comlaria Meednica e Carpintari

José Anténio de Oliveira

CASA FUNDADA EM 1920

CONSTRUCAO DE MAQUINAS
PARA TECELAGEM

Thdquinas Jacquardd e Aceddbriod

Maquinas Jacquards

em ferro eom grifa dupla de 100 a 1.400 agu-
lhas para todos os tipos de teares mecinicos

tMa’aninas Jacquards

em madeira com fundo de ferro, para tece-
lagem manual, de 20 a 1.400 agulhas

Cilindros para todos os tipos de Jacquards

(Ganchos e agulhas para jacquards

Pranchetas para debuchos
em fibra wvulcanizada e de madeira para
todas as contagens

Langadeiras para tecelagem manual — Chum-
barias — Mdquinas de picotar cartSes para
Jacquards — Enroladores para teares manuais
--Csbegas e cramalheiras ou escalas para ma-
quinas de picotar cartdes

CREIXOMIL —GUIMARAES

Telefone 4147

PADARIA AVENIDA

DE

José Fernandes

PROPRIETARIO DA OURIVESARIA NA

RUA PAIO GALVAO

Telefone—4415

ftonio ta Gosta Gumaraes, F.* & G

FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS DO CASTANHEIRO

FUNDADA EM 1884

Lspecializada no fabrieo de panos de linho,
atoalhados de linko e de algodio, fecidos
tureos, colchas de algoddo, séda e mirtas e

——  oulros artigos =

SEDE SOCIAL: 5
Eugar do Castanhciro — GUIMARAES
) Telefone— 4311
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| Fabrica de Tecidos . 4424

Nbertofimenta Nackada

Nl
| Armazém (Algoddo) . * 4121 Telegramas : ALPIMENTA
Armazém (Lanificios. 4405 - g
E‘l:ritﬂrlo I
1 bveis . . . . . 4428 S :
Qe e Particular . . . . 4128 (_:_o_i_' go: _R I. B EIRO
Particular (S. Torcato) 4472 i B [BTF
Filial ™, (. 5%, 4478

(CASA FUNDADA EM 1919)

FABRICA F, ARMAZEM DF TECIDOS DE ALGODAO

ARMAZEM

L N1 -Fol1Grl On:S

EABRICA DE -SERRACAO+F MOVEILS

FABRICA DE PENTES —SECCAO DE SEGUROS

Rua de Paio Galvao— Rua de Gil Vicente

GUIMARAES —




Mansel Pioiere Quinaries & ﬂ.a, Sicessores

CASA FUNDADA EM 1798

Agentes Financeiros da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

ARMAZEM DE FAZENDAS
DE LA, SEDA E ALGODAO

VENDAS POR JUNTO F A RETALHO

106, PRACA D. AFONSO HENRIQUES, 111

TELEFONE: 4118 _ GUIMARAES
Enderégo telegrifico: CAMPELOS — Guimariies Direcgio 4304 |
TELEFONES : Armazém 4164

Campelos 7318
Ronfe 4762

Comania it Fscio o Teitos it Guimrin

Com Sede em GUIMARAES

Especialidade em tecidos de algodao

——— e em atoalhados ————

———— a gue tem concorrido —

DPremiada em tédas as Fxposicées Nacionais
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GUIMARAES — 8. TORCATO
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GUIMARAES — MONUMENTO ARQUEOLOGICO
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Hotel do Toural e Café

Geréncia dé
JOSF DEF SOUSA NEVES

PRACA D. AFONSO HENRIQUES
Telefones : HOTEL 4125 — CAFE 4479

GUIMARAES

Fabrica de Tecidos de Linho ¢ Algodao

Especialidade em pancs para lencol

Albano M. Coelho Lima

e

TELEFONE, 4763 PEVIDEM

Neves & Pinheiro

OFICINAS MECANICAS

MARMORES — CRISTAIS — ESPELHOS — CON-

TRAPLACAGEM — LIXAS — ESMERIS — FER-

RAGENS —DROGAS E MATERIAIS DE
CONSTRUQAO

70, LARGO 28 DE MAIO, 72

TELEFONE 4464 CUIMARAES

Ales & Cardodo, L.

Armazém de Fazendas Brancas
TELEFONE: 4347

Tt
-
il

ARMAZEM : FILIAL:

Largo do Toural, 68 Largo da Condessa do Toural
GUIMARAES

CERRALHARIA MECANICA

P. & MAIA, L.”

ROLAMENT OS — Sociedade SKF Limitada

Representada em Guimaries por P. & MAIA, L.da

Construgdes, Reparacgdes, Transmissies, Linhas
i'eiro, Chumaceiras, Tambores, Soldadura
autogénio, Construcdo de rodas fresadas para
fiapdes on qualquer owtro ramo de indistria

Serras para metais «Eclipser

Rua de Paio Galvdo, 36 — GUIMARAES — Telef. 4430

L. AGUIAR

SALAO DE CABELEIREIRO

PENTEADOS — TINTURAS — DES-
COLORACOES — EXECUQAO
PERFEITA EM TODOS 0S8

= TRABALHOS — :

PERMANENTES GARANTIDAS

GAMPO DA FEIRA — GUIMARAES — Telefone 4216

Joao Ferreira das Neves

PROPRIETARIOS DE CARREIRAS DE
AUTO-CARS ENTRE GUIMARAES,
PORTO, POVOA, DE VARZIM, PEVI
DEM E FELGUEIRAS —CARROS LI
GEIROS DE ALUGUER — ALUGAM-SE
LUXUOSOS AUTO-CARS PARA PAS-
SEIOS E EXCURSOES

Largo do Toural, 78 a 82 — Telefone 4156
GUIMARAES

CASA DOS LINHOS

Ceixeira de Hbreu s C., L.

PREMIADOCS NA EXPOS!CIO DE PARIS
Fabrico especial de Panos de linho em Guimaraes

Atoalhados, panos de algodio, lencos, eolchas

de séda e ditas de algoddo. Bordados regionais;

servigos para camae, ditos para mésa, centros,
————  maperons, enrovais, etc.

Telefone : 4109 Telegramas: TEIXEIRA ABREU

GUIMARAES
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Re presenta cdes : 1 ' Telefone 4483
- SOUISA & FERREIRA, b."
Bagsjgadles ). 58

Largo 26 e Maio
GUIMARAES

(PORTUGAL)
ARMAZENS D E:
MATERIAIS DE CONSTRUCAO LOICAS SANITARIAS
MATERIAL ELECTRICO FOGOES E ESTUFAS
MATERIAL PARA A INDUSTRIA TEXTIL . FERRAGENS
MOSAICOS AZULEJOS
CAL CIMENTO

AGENTES DA COMPANHIA DE SEGUROS «IMPERIO»
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

ARMAZENS E ESCRITORIO:
RUAS DE JOAO DE MELO E EGAS MONIZ
Estabelecimento de VYendas: LARGO 28 DE MAIO

~ L0 LARGO DO TOURAL
anSaO Im p@l.lo (Priximo 4 Filial do Banco Naclonal Ultramaring)

e DE — Telefone 4298

Antinia Teiveira Mendes Duarte

GUIMARAES
Concessionaria do Hotel da Penha — Telefone 4245

ALMOGOS — JANTARES — SERVICO A LISTA —LANCHES
—i:— SERVICO DE DOCE-— BONS APOSENTOS —::—

Esta PENSAO encontra-se montada com esmerado asseio e conforto e acha-se habilitada
ao fornecimento dos variados servicos da indiistria holeleira, a precos midicos
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Estacao de servico A U T O Auvutomovedis
d e aluvuguer

Fundicao ¢ oficinas GARAGEM R S R R o ioos

PNEUS E ACESSORIOS

DE MAQUINAS E ACESSORIOB PARA A
INDUSTRIA DE FIAGAO E TECELAGEM A V E N l D A TELEFONE 4423

Dominges Alves Machado & €., b

SECCAO DE VULCANIZACAO E RENOVACAO
—— DE PNEUS E CAMARAS DE AR —

AVENIDA CANDIDO DOS REIS - GUIMARAES

Armarem de Lecidos de Algodaa

(CASA FUNDADA EM 1873)

Bento dos Santos Costa & GC., L.”

UNICOS DEPOSITARIOS DAS FABRICAS DE FIACAO, TECIDOS
E ARTEFACTOS DE MALHA, DE J. R. LOUREIRO & C.

FABRICAS ARMAZEM E ESCRITORIO
Avenida Miguel Bombarda Rua de Camoes
( FONE: 4158 ;;‘.RMA?.EM 4319
TELE TELEF.
| GRAMAS: SANTOS COSTA i | ESCRITORIO 4268

GUIMARAES
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[murésa ﬂuln-ﬂecnveira Uimarauense

com camionefes de aluguer para fransporte de mercadorias

ESPECIALIZADA EM MUDANCAS

oy {”‘:’,”JY"}'-".')’/?"ﬂ":’,"‘:’&";" i e 1
e

GUIMARAES |' PORTO
R. de Santo Anténio, 115 | R. Duque de Loulé, 209

Dficina de Cutelarias @ Ferramentas

MARCA RAPOSA

ANTONIO LOPES. L.

TR SRR

RUA DA CALDEIROA, 114 GUIMARAES
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TELEFONE 4161

Fabrica de Tecidos, Linhos de Guimarais

DE

Francisco da Silva Arcias

Premiado na Exposicao Indusirial Portuguesa de 1932

COVAS-GUIMARAIS

A Nio saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em

Portugal, valiosa e instrutiva

publicacio para o viajante.

Contém mapas e plantas

UEM suficientes para o turista
Q estudar o que_de bom tem
o seu pafs. A venda em

todas as livrarias do pals e

na redaccio da Gazeta dos

Caminhos de Ferro, Rua
V IAJA da Horta Séea, 7—LISBOA

I FABRICAS DE CUTELARIAS A VAPOR E DE TECIDOS DE ALGODAO E SEDA I

MARCA 35 REGISTADA

Joaquim Ribeiro Moura & F.”, Limitada

Diploma de 1.* classe em 1884 — Premiado na Exposigio Industrial e Agricola Concelhia de Guimardis em 1923

TELEFONE 4359 PISCA-GUIMARAIS
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Telefone: 4201 Telegramas: SILVA 5

CUTELARIAS, SILVA-5
FUNDADA EM 1882
i melhor Cufelarla Waclonal—Premiada em lodas as exposicies a que tem concorrido
Domingos Francisco da Silva
MIRADOURO GUIMARAES

Telefone 169

Pinheiro & Oliveira, L.*

Fabricantes do Caleads «LEA©® DE OURO»

Rua da Repiblica, 48, 1" ¢ 2.° Guimaraes

Braga 8 Carvalho, Suc.”

Depositirios do Piio de Lo de Margaride,
de Leonor Rosa da Silva, do Azeite de
Santa Cruz e das Aguas de Grichdes

TELEFONE 4126 GUIMARAES

Fibrica de Pentes «Diana»—Fahrica de Tecidos do Rio
Fabrica de Malhas e Armazém de Fazendas Brancas

= ANTONIO PIMENTA

48, Rua de Santo Antonio, 68
Largo de lodo Franco, 19

Guimaraes
TELEFONE 4419

Fibiita de Pentes do Ribeirinho, b.”

CASA FUNDADA EM 1905

TELEFONE 128 GUIMARAES

TELEFONE 4318
Rureliano Fernandes & Marques, Suc., L.“

CASA FUNDADA ENM 1020

22, Largo da Repiblica do Brasil, 25 GUIMARAES

mate | fone n.° 4462
Tele | oramas: ENXOVAIS

ABREU LOPES & C./, L™

LINHOS E ATOALHADOS

GUIMARAES

Silva, Guimardes & C.*

CASA FUNDADA EM 1806
87, 89, Rua 31 de Janeiro, 91, 93—Tel. 4130—GUIMARAES

INDUSTRIA DE GUIMARAES — Pentes de Chifre
e Celluloide — Armazém de Ferragens e Cutelarias —
Deposito de Calgado e Outros Artigos ==

Fabrica Manual de Calcado
Bernardino Alves Marinho

Rua de Santo Antonio, 163—Tel. [89—GUIMARAES

PENSAO DE GUIMARAES na Penha

(IMVIOMNT AN A) Chamadas ao Tel. 4236
Possoal habilitado—Quartos arejados com dgua eorrente
— Quarte  de banho confortivel — Sala  de Jantar
—Cozinha i portugunesa—Limpesa, asseio"e frescura

E NA TRAVESSA DE CAMOES, 21
(Almogos e Jantares) - Telsfore- 4311 —Guimaraes - Portugal

JOAQUIM DA SILVA

Linhes — Atoathados Colehas — Bordados — Enxovais — Panos
\t I ks -
Joao Gualdino Percira, Suc.**r
Fundada em 1875 -Largo 28 de Maio, 27 a 30—Tel. 4454—GUIMARAES

ENVIAM-SE AMOSTRAS

CcCARLOS DE LEMOS MARCA 54
Fabrieante de cutelarias em ago fino—Uma das melhores marcas de
Guimariies—Prefiram esta marca que & garantida ao cliente—Espe.
cialidade om aco inoxidivel' — MIRADOURO — GUIMARAES

2 4 -
Camisaria Martins — Casa das Mecias
Camisas, Gravatas, Chapiéns, Malhas, Guardn-Bdis Telefone aao07
Calgado, Perfumes, Miudezas ¢ Artigos de Bordar GCuimaraes

Yivva de Manuel Jesé da Silva
Com ecutelaria em (‘!_{-]-:ISHMI]:
GUIMARAES

SAPATARIA VIMARANENSE de Ana de Oliveira Palmeira

CALCADO PARA HOMEM, SEXHORA E CRIANCA =
78, Rua da Rainha D, Maria II, 82 GUIMARAES

H a5 Fazendss de L, Sa&das e Tecidos de
Pall||l10 dﬂ h&agalhaes_;\lgndnu. Modas, Malhas ¢ Miudezas
Artigos de Novidade—102, Praga D. Afonso Henriques, 103 (Junto
i igrejn de §. Pedro) - Telefone no 230 -G U 1M A R AES

FRANCISCO LOPES

Cutelarias

Creoixomil — GUIMARAES

L ——— e —
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I Fabrica de Tecidos

| Vitar Marques ﬂadu’gm

FEsmerado fabrico de colchas de Algodao
e Séda— Adamascados

TELEFONE 4159

COVAS GUIMARAES

Fabrica de Fiacao ¢ Tecidos da Ponte do Souto

J. S. Marques Rodl'igues;

TELEFONE @ T 3 =2

| i
PEVIDEM GUIMARAES_J
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LARGO DA VILA —PRACA OLIVEIRA SALAZAR

- A vila de Fat

Centro industrial ¢ admiravel

vila de FFafe, gracas aos esforcos das

dedicadas comissoes administrati-

vas que tém passado, néstes ultimos
trinta anos, pela Camara Municipal, pode
considerar-se hoje, sem favor, nio s6 uma
das mais progressivas e importantes do
Norte do Pais, mas também — e do mesmo
modo sem lisonja-—uma das vilas de mais
atraente aspecto citadino de que nos pode-
mos orgulhar.

De simples freguesia do coneelho de
Montelongo e participante do foral do Con-
celho, dado por D. Manuel, em Lisboa, aos
5 de Novembro de 1515, s6 em 1840 foi ele-
vada a categoria de vila e a cabeca de co-
marea em 1853. A popula¢ao do coneelho,

ostancia de turismo

constituida por 35 freguesias, vai ja muito
além de 32 mil habitantes.

As suas industrias de fiacao e tecidos —
——nada mais nada menos do que oito fa-
bricas —- assim como as suas industrias de
mobilidrio, serracao, moagem, chapéus de
palha, ealcado, pentes e outras pequenas
industrias, contribuiram notavelmente
para o progresso e riqueza da vila. Além
disso, os terrenos da regiao sio propicios
a varias culturas agricolas, sendo os seus
produtos exportados em larga escala para
08 mais proximos e importantes centros de
consumo. O vinho da freguesia de Moreira
do Rei tem fama. Tém também fama as
suas deliciosas frutas.

329
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Em 1870 descobriu-se uma fonte de
dguas minerais no lugar de Sevinhos, a 17
quilometros de Fafe. O povo deu-lhe o
nome, que ficou consagrado, de <Banhos
de S. Silvestre». Essas dguas, segundo o
testemunho de varias pessoas que as expe-
rimentaram, séo de seguro efeito terapéu-
tico no fratamento de doencas cutaneas.

Nio sabemos se estas dguas ji4 merece-
ram a atencido dos nossos médicos hidrolo-
gistas e se alguma emprésa se propde me-
lhorar o local com as acomodacoes indis-
pensdveis para o tornar numa agradivel,
embora modesta, estancia de cura, e dar-
-lhe, conseqiientemente, condigdes e atrae-
tivos turisticos.

Fafe, asseverdamos acima, é uma das
nossas vilas de mais atraente aspecto cita-
dino de que nos podemos orgulhar. Além
da Igreja romanica de Aroes, situada nos
arredores e que data do séeulo XII e € con-
siderada monumento nacional; além da
Igreja de S. Gens, do mesmo recuado sé-
culo; além, ainda, da Igreja de Santa Eu-
lalia, que é do século XVII e foi ampliada
em 1929, a vila tem trés belos jardins pu-
blicos, entre os quais avulta o do Calvirio,
donde se abrange um soberbo panorama;
um expressivo e imponente monumento
aos Mortos da Grande Guerra, um Teatro,
um magnifico Hospital, com um lindo jar-
dim; ruas bem tracadas e uma praca espa-
gosa, a Praga da Républica, com ecujas
obras o Munieipio dispendeu algumas cen-
tenas de contos.

Deve-se também a Camara Municipal
uma obra de grande importancia — o Ma-
tadouro Municipal — que foi construido
com todos os requisitos modernos de hi-
giene, sendo, por ésse facto, considerado
um dos melhores do Norte do Pais.

O problema da Assisténcia nao foi indi-
ferente a populacio desta linda vila. Além
do Hospital da Misericordia, instalado
num imponente edificio, hd dois asilos, o
de Montenegro e o de Santo Antdnio.

No que diz respeito a instrucio publi-
ea, ha actualmente no concelho 38 escolas
primarias, sendo duas na sede.

J30
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A populagdo dedica-se também ao des-
porto e a miisica, tendo-se constituido dois
clubes importantes: o «Foot-Ball Club de
Fafe», com um excelente campo de jogos
privativo no Parque da Granja, e o «Spor-
ting Club de Fafe>, com o seu imponente
Estddio de S. Jorge, considerado um dos
melhores do disfrito. Embora éstes clu-
bes pratiquem qudsi exelusivamente o fu-
tebol, todavia mantém seceoes de basket»,
cultivam o ciclismo e nao deixam cair no
esquecimento o tradicional jogo de pau—
—de que a terra tanto se orgulha. Quanto
a misica, a Banda de Revelhe é consagra-
da pelos entendidos como a mais completa
e mais distinta banda civil das terras nor-
tenhas; o Orfeao de Fafe tem conquistado
sempre triunfos, e o seu Rancho Regional
é dos melhores que no Norte se tém exibi-
do. Em resumo: a cultura popular de Fafe
conta com Gptimos elementos.

H4 ainda a registar o magnifico edificio
dos Pagos do Concelho, onde, além de ta-
das as seccoes da Camara Municipal, se en-
contram instaladas vérias reparticdes pu-
blicas e um interessante museu de Histo-
ria Natural.

Nao faltam meios de comunicacio a
FFafe. Além do caminho de ferro da Com-
panhia do Norte, que mantém um bom ser-
vigo de combdios entre a vila e o Porto,
hd carreiras didrias de camionetes entre
FFafe e Cabeceiras de Basto, Cevez, Vila
Pouca de Aguiar, Braga e outros pontos.

Os amadores de paisagens assim eomo
0s apreciadores do bom vinho verde e da
tradicional vitela de Fafe nido se arrepen-
dem nunca de visitar esta encantadora
vila. As pensoes e os restaurantes sio de
boa qualidade.

Fafe é, pois, uma vila onde se pode fa-
zer uma vida amavel de cidade. Até tem o
seu clube, voltado para a Praca da Repu-
blica, e onde se reune a sociedade da terra.

A importancia sempre crescente da sua
industria e os melhoramentos sucessivos
com que a vem dotando a Camara Munici-
pal hao de elevi-la muito em breve a cate-
coria de cidade.
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FAFE Pagos do Concelho

FAFE Hospital FAFE Jardim

Arcadu FAFE Redondo ao pé do Correie Velho

FAFE Monumento aos Mortos da’ Grande Guerrea
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SERRACAO
MOAGEM
CARPINTARIA
MARCENARIA

Emprésa Industrial de Fafe

Telefone: 4941

el Ui i o

Enderego Teleg, — FABRICA BUGIO

TELEFONE N.° 4934

FABRICA DO BUGIO

Fiagdo, Tecelagem e Tinturaria de Algoddo

José Fioréncio Suares &ﬂ.a, 3ucessores

e ——

Telefone — 4959

Fabrica de Tecidos da Gaia

DE =

Gastro Leite, Mendes & Goncalves, b.”

——

HEHE

AROQOES - FAFFE,
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GREMIO DA LAUOURA DE FAFE

mio da Lavoura de Fafe tem sido

um grande e precioso elemento de
coordenacdo de valores e de unidade de
classe.

A actual Direc¢dio, constituida pelos
srs Dr. Anténio da Cruz Vieira e Brito,
Jodo Gongalves da Cunha e Manuel Teixei-
ra ¢ Castro Guimardes, pode orgulhar-se
de ter levado j4 a efeito uma obra notdvel.
Ao assumir a geréncia do (Girémio, o seu
programa obedecia a éstes prinecipios:
—eriar o espirito de classe, fazer daquéle
organismo uma auténtica Casa de Lavoura
sem diferenciacio de categorias sociais e
onde reinasse o espirito de compreensio
perfeita.

Esse programa nao sé foi cumprido
mas foi também alargado considerivel-
mente. Esse espirito de classe estd final-
mente criado; todos os lavradores reconhe-
cem as vantagens da sua Casa e ha entre
todos um entendimento perfeito.

Com o objectivo louvivel de contribuir
para uma mais perfeita e completa instru-
¢io agricola dos seus numerosos associa-
dos, a Direecdo resolveu, na sua sessio de
29 de Setembro de 1943, arrendar o quin-
tal anexo ao edificio do Grémio de Lavou-
ra e a propriedade dos Outeiros, onde, com
0s melhores resultados, tém sido feitas
demonstracoes de culturas, podas de vides
e darvores de fruto; fabrico do vinho em

_ bases cientificas, e onde também serio es-
tabelecidos Postos Zootécnicos destinados
a melhoria das racas bovina, suina e lani-
gera, que constituem as bases principais
da riqueza colectiva do concelho.

Como, porém, os terrenos arrendados
tinham insuficiéncia de adubacio organica

DESDE a sua criacio até hoje o Gré-

e 0os matos eram diminutos, resolveu-se,
para suprir tal deficiéncia, arrematar o lixo
que a Camara Municipal manda recolher
das ruas e pracas da vila, lan¢cando-o numa
nitreira apropriada, que se construiu junto
a fossa existente no quintal do Grémio,
donde se espera obter adubaciio orginica
para todas as culturas e até, num futuro
proximo, poder-se fornecer, a pre¢os mo-
dieos, o excedente aos associados que o re-
queiram. -

Pelas contas de geréncia, balanco geral
e mapa de fornecimentos de mercadorias
efectuadas durante o ano de 1943, pode-
mos fazer uma ideia da situacfo financei-
ra déste Grémio, do seu movimento e da
sua alta importincia.

Vejamos, pois, alguns nimeros. No ano
de 1940, importaram os fornecimentos em
41.865$41; no de 1941, em 318.273$50; no de
1942, em 585.712828 e no de 1943 em
925.734%92, sendo, portanto, em ordem
crescenfe a sua movimentacio.

No que diz respeito aos fornecimentos
efectuados em 1943, os nimeros revestem-
se também de bela elogiiéncia. Assim te-
mos, por exemplo, nada mais nada menos
de 169.839$78 de adubos; 53.435§90 de cor-
rectivos (cal e gésso); 556.378§36 de fungi-
cidas (enxofre etpico, enxofre flor extra,
sulfato de cobre para batatais e vinha,
sulfato de ferro, ete.) 16.523870 de semen-
tes; 2b.415$16 de material vinicola e
52.119485 de alfarroba e farinhas para ali-
mentacio de animais.

Por éste ligeiro resumo, ve-se qual tem
sida a notavel ace¢iio da Direceiio do Gré-
mio da Lavoura de Fafe — que é a Casa de
todos os que trabalham na terra, para va-
lorizagao da economia nacional,
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VIEIRA & PINTO

FABRICA DA SANTINHA

SERRA(CAO, CAIXOTARIA E TABUI-
NHAS PARA ENROLAR FAZENDAS

JUGUEIROS FELGUEIRAS

Chapelaria Antunes

CHAPEUS, GUARDA-SOIS, CAMISAS

- E GRAVATAS —A CASA QUE ME-
LHOR SERVE E MAIS BARATO
—————— VENDE

RUA MARECHAL COMES DA COSTA
F A F E

Telefone 4931

Fabrica de Tecidos da Arenba

M. ALMEIDA & C.A

CERAES-FAFE

José Martins Pipto

o0

MERCEARIA — FERRAGENS — DROGAS

— ESPINGARDAS — EXPLOSIVOS —

—:— POLVORAS DO ESTADO ——
o0

F.i gl o E

FABRICA DO RETIRO

beite de Castio & G, Sue.™, b."

TECELAGEM EM ALGODAO
ATOALHADOS —:i—

FiiA oF 3 E

Fernando Leite & Comp.®

ARMAZENISTA DE MERCEARIAS

I
COMISSOES E CONSIGNACOES

Agentes da Companhia de Seguros «Portugal Previdente»

P B B

TELEFONE 4936

Adélio Ribeire Gongaluved Leite
A

SOLAS E CABEDAIS—FABRICA
DE FORMAS PARA CALCADO

oSy

LUGAR DA CANA—FAREJA
F A _F E

Medon & Comp.’

MERCEARIAS
coMIssOES
REPRESENTAGOES

TELEFONE 4935 FAFE
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Francisco Rodrigues Alves & C., L.*
FABRICA DH PENTES
Fabfici: FAREJA_FAFE
Escritério: LARGO DA REPUBLICA DO BRASIL, 57-1°

G U I M A R A E S

. | Parto 2615
Telefone: | Sede 4957

Empréda Léwtib do Fio Ferra, L.
. TECELAGEM DOS FAMOSOS PANOS
DOMESTICOS

ARG Mstl v~ Bis A e

Telegramas <Rio Ferras

A Industrial de Jﬁgueiros

Fdabriea de tecidos de Algoddo, Linho e
Estopas de Guimardes — Fabrica mecdnica
—i—u— de foirmas para calpado —i—n—

F = [ L= w = ] = aAS

ARMAZEM DE FAZENDAS E MIUDEZAS

ADRIANO AGUIAR

TELEFONE—4912 EswdaFE E

A RETALHISTA
GERVASIO PEREIRA

" FAZENDAS E MIUDEZAS

FrAT P e

Fibrica de Malhas de Silvares, L.

Meias — Pedigas — Tinturaria

BUGI|IO=FAFE

FERRO-FERRAGENS-DROGAS

JOSE FERNANDES & FILHOS. SUC.

Praga Oliveira Sala=zar

e e e

Bernardino Monteiro § €.°

Estabelecimento de Fazendas de L, Algodao
e Miudezas — Depdsito de Tabacos e Fasforos

34, Praca da Republica, 36 -FAFE

PENSAO FAFENSE
Proprietérin: EZEQUIEL CASTRO

LARGO FERREIRA DE MELO
RUA MIGUEL BOMBARDA

TELEFONE, 33 FAFE

PAO DE LO DA FELISMINA

DO ANTIEO HOTEL CENTRAL
ESPECIALIDADE EM DOCARIA

FRAGA & C.* L™

Telefone 4940 FAFE

A. Teixeira Basto, L.*

Armazém de Mercearias — Comissdes e Consignagdes

Representagdes Banedrias e de Companhias de Seguros
Cédigo Adotado: RIBEIRO — Telefone 4937

F AR F E

PADARIA BIJOU

= Dy, ===

José Maria de Oliveira

Rua ferpa Pinto —FAFE

T A L. H O N O VvV O

Francisco de Carvalho

CARNES VERDES E SALGADAS
Rua Céandido dos Reis, 39 —FAFE

Armazém de Fazendas e Roupas Feitas
cCoONFECGCOES

Hiberto Carlos da Cunba

DOCIM-—--FAFE

Telefone 4966

Alvaro Leite Castro

COMISSOES E CONSIGNAGOES

CARVAO PARA GASOGENIOS
— SEGUROS, OLEOS, ETC. —

Praca Dr. Oliveira Salazar —FAFE

A REVENDEDORA

J. A. MACHADO

FAZENDAS
B R N CAS

A
FoowiA » B o B
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EMPRESA OMNIBUS FAFENSE, L.”

SEDE: Avenida General Carmona, 15 — OFICINA E GARAGEM: R. de Soares Veloso — FAFE

CARREIRAS DE PASSAGEIROS ! Fafe a Moreira de Rei, Fafc a Arco de Bailhe e Cabeceiras de Basto, Areo de Baidlhe a Cabeceirus
de Basto, Arco de Hailhe a Ribeira de Pena, Cerva, Ribeira de Pena, Vila Pouca de Agniar

CAHREIRA DE MERCADORIAS — Fale e Arco de Baiilhe e Cabeceiras de Basto
Telefoné 4965 Servico combinado com a Companhia C. F. do Norte

Gaminhetas de carga — Auto-cars para excursdes — Automdveis de Aluguer — OFICINA DE REPARACOES

FAZENDAS E MIUDEZAS =D

I Praga Oliveira ‘Salazar— FAFE ANIBAL DE OLIVEIRA S. BASTOS
PENSAO PENINSULAR Jodao Gongalves da Cunha e Souza

PHA?A DR. OLIVEIR A sSsALAZAR-FAFE

E M Mercearia, chi e café, telha tipo marselha e nacional, eal, adubos quimicos e oi-
JOS LUIZ OTA mento — Fornos, lastros e tijolos. Depisito de laranjndas Sameiro, Cervejas e
F Aa F E

iguas minerais, eto., ete.

PENSAO SILVINA de A NTONIO MENDES
Comidas ¢ bons vinhos RUA MONTE NEGRO, 13-A—F A FE
SAPATARIA MACIEL Calgado para Senhora, Homem e Crianga
52, Praga Dr. Oliveira Salazar, 54 (Nos baixos da Club Fafense) —F A FE
_—C ASA VISTA ATEGRTF, e ¥ 5 P Servico de Pensdo ¢ Yinhos
de JOSE GONCALVES F At F A F E
Fabrica de Pentes «CELTA » FERNANDO RIBEIRO & C.0 |
Rua Ponte da Ranha — FAFE Fabrico esmerado de pentes de Chifre o Galalit
ROUPARIA POPULAR Stack permangats em Roupas Foltas para Homem, Senhora o Crlanga — PRECOS ESPECIAIS PARA REVENDA
FELICIANO DE FREITAS PICA-FAFE

ESTABELECIMENTO DE MERCEARIA E FERRAGENS
Almeida Guimardis & MAlves, Suc.'*s - Correspondentes Bancdarios — FAFE — Telef. 4972

JOSE DE FREITAS FERNANDES, SUC.O® Lougas, Tinfas, Cimento, Telha Francesa e do Prado, Miudezas, etc,
Depfisito da Companhia dos Tabacos e da Sociedade de Polvoras, Ld.* ———  (hamadas ao Telefone 13 === PRAGA OR. OLIVEIRA SALAZAR — F A F E
Féhficas de pape! CAVADAS —FAFE —— - de PAULO RIBEIRO DA SILVA
< e CARTONAGEM, Caixas am fodo o género — GUIMARAES R. Jodo de Melo, 2 a 6—Largo 1.° Maid, 47 a 53—Telef. 4301 —Guimaraes
MANUEL CASTRO MAGALHAIS - 3, Praca Dr. Oliveira Salazar, 7
CAMISARIA — GRAVATARIA — CALCADO — NOVIDADES T = a = =

JOSE PEREIRA DA SILVA o

PADARIA MODERNA —_— Rua Major Vieira de Castro
de Rodolfo Castro Medon S : b A~ = =

PADARIA socialL If Rua dos Combatentes da Grande Guerra, 75

—:— de Freitas & Alves —i1— I = = oA F = 3 S i
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AMARANTE — Edificio dos Pacos do Conecelho

AMARAINTE

Bre Vo dDirlirad

lei, no seu cardcter de interpretacdo rigida,
na sua determinagio imperiosa aos orgios
de execugio, determina sempre uma for-
ma tinica de fazer; outras vezes, o cos-
tume gera o principio legal que o andar dos lus-
tres transforma também em principio imutdvel.

Por essa forma, ao abrir um niimero especial
de qualquer publicagio, encontra-se sempre a ca-
be¢a um nome consagrado, que atraz de si tem sem-
pre um passado distinto nas artes, nas letras ou
nas ciéncias. Encontra-se sempre um trabalho fe-
cundo, pleno de emocoes fortes, de conhecimentos
superiores, revelador de inteligéneia que demanda
sempre as camadas superiores do desenvolvi-
mento médximo do espirito de cultura.

Niao é o caso presente, modesto orgiao de exe-
cugao, o autor destas linhas, mais nao faz do gque
cumprir uma ordem que lhe foi superiormente da-
da pelo Ex.m® Presidente da sua Cimara Anténio

VARFELA E

S E T X AsS

Guerreiro Peixoto e Cunha. E, como ordens nio
se discutem, eis-me a pensar que ao principio imu-
tivel da lei, bem podemos agora acrescentar um
um pardgrafo tinico, ..

Que poderei dizer sdbre Amarante? Comecei
por achar graga ao encargo que me foi confiado
de escrever duas linhas de apresentagdo para um
Concelho que vai figurar em nimero especial da
Gazela dos Caminhos de Ferro, e senti um certo-
acanhamento porque Amarante anda assim a mo-
dos de tristonha com a Companhia dos Caminhos
de Ferro que, na emergéncia actual, muito pouco
cuida dela.,, Um s6 comébio e um material ro-
lante a recordar com muita saiidade um outro que
jd por ed andou...Quando voltard a nova aurora?
Quando se poderi evocar novamente o dia 21 de
Margo de 1908, dia do primeiro combdio, salvo
érro? E entdo quem possue uma linha tao linda
como esta do Vale do TAmega, a que me parece
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ndo ser estranho um sonho magnifico désse Homem
de génio, portentoso que se chamou Duarte Pacheco,
nio pode conformar-se & ideia de fer apenas um
combdio, assim como um fantasma, pela calada
sombria das noites. Mas mesmo assim, quem sobe
vindo da Livracao a via sinuosa e bem langada,
assiste de noite, a vista do Amarante a um especta-
culo feérico de luz e cor, de vibracdao e alegria.
Ornada de miriades de lampadas elécfricas, dd a
impressao da velha Coimbra de capa e batina. De-
pois, como se fora um écran e numa proporeiona-
lidade com as curvas da via férrea as luzes apro-
ximam-se, afastam-se, escondem-se, até que o pe-
quenino combéio, ofegante, cavalo can¢ado ao fim
duma corrida, entra orgulhoso na esta¢io amarar.-
tina, silvando a espacgos, contente e alegre.

® &

Amarante, via-a como num sonho, ao fim de por-
fiadas lutas e canceiras, quando a demandei em

AMARANTE — Vista geral da margem direita do Tamega

prinecipios de Junho do ano findo. E ao meu espi-
rito sedento de liberdade, de ordem, de trabalho e
ac¢do, apareceu-me como 6asis da Promissio. Desde
essa data, comecei a sentir as suas alegrias, a so-
frer com as suas méaguas. Depois, Amarante, ostenta
o Colar de Torre Espada de Valor, Lealdade, e
Mérito, que encima a bandeira do seu Municipio,
prémio justo ao sangiie derramado por seus filhos
nas lutas pela Patria. Mas, Amarante sofre muito
porque ainda se lembra do tempo em que acordava
a0 som vibrante dos clarins no toque de recolher
e se via orgulhosa na fardeta dos seus soldados,
no doirado dos galoes dos seus oficiais, ao faiscar
das espadas, no ritmo das marchas, ficando-se, en-
tio debrucada das janelas e balcoes, eterna alma
feminina, a sorrir... a brinear... a idealizar...
até sentir apenas num murmiirio o velho e clissico
<Rataplam.., Plam...

Amarante é uma vila situada na margem direita
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do Tamega, um concelho de 2.* classe, com cérca
de 44,000 habitantes, como resa a histéria dos ni-
meros que pouco interessa para o nosso caso.

AMARANTE — Margens romiinticas do Tamega

Tem a sua Camara Municipal, como, de resto,
todos os concelhos, a nao ser que vivam em regime
de tutela administrativa. E deixem-me que lhes di-
ga, embora seja suspeito, que gosto da maneira como
se trabalha néste Corpo Administrativo:— com
muita lealdade entre todos, desde o maior ao mais
pequeno, com muita amizade, mais parecendo uma
familia que um grupo hierarquizado. E entao, di-
rd o leitor, ndo existe nessa terra o «descontenfes,

-0 «faz tudo», o <Montgomory», o cestadista:, o

«financeiro», sei 14% Evidentemente, porque senio
a terra ndo seria uma ferra lusitana, portuguesis-
sima mesmo. Pode 14 deixar de existir o «Baratas
do «28 de Maio», que nos acompanha na rua, que
se senta conndsco As mesas dos cafés, em tdda a
parte?!...

Mas a Camara Municipal 14 vai singrando, fa-

AMARANTE — Belissima paisagem do Timega,
vendo-se a encantadora «<Insuas

zendo hoje um melhoramento, inaugurando amanha
uma escola, abrindo uma estrada, levando luz onde
imperam as trevas, correndo, saltando, passando
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por cima de escolhos, as maos crispadas ora no
leme de tempestades, ora nos periodos de acalmias,
mesmo calmarias longas de um més de Agosto..,

Tem feito imenso, e se mais nao féz ¢ porque
o «Barata» com ela niio coopera...

Sl T

Amarante, com as suas 40 freguesias, as sucs

as suas tipicas romarias, entre as quais sobressai
"a de S. Gonealves no primeiro domingo de Junho,
tem vias de comunica¢io magnificas, tem a beleza
inolviddvel das margens do seu rio, a beleza adusta
da Serrania do Marao onde se esfumam as névo:s
das alturas.

Tem uma histéria, que é uma biblioteca inteira,
que 86 a inteligéncia, o cuidado e o carinho do
Ex." Sr. Tenente Coronel Costa Santos, podem
por a claro e com o desenvolvimento preciso pc-
rante os olhos dos estudiosos. Que beleza, ouvir da
sua pessoa o significado do negrume das pedras da
Ponte de S. Gonealo, a descrigdo das posigdes na
Ponte de Amarante na Guerra Peninsular. ..

Tanta coisa, desde o Mosteiro a S. Pedro da
Travanca a Vila Mea. ..

* * L

Modernamente, Amarante é desportiva, vibra
no colorido das equipas dos seus atlefas e até se
engalanou para receber festivamente os rapazes da
Associagio Académica de Cofmbra, a quem breve-
mente vai de novo abracar dentro dos seus muros.

Na lenda, tem tanta coisa agraddvel como o
«Diabo e a «Diabas, dois bonecos hoje guardadoes
na Camara Munieipal e a histéria picaresca do pe-
nedo dos maridos atraicoados, em Travanca da
Serra, onde qualquer homem casado que por ali
passar nao se deve esquecer de lhe deitar uma pc-
dra,.. E parece que o dito penedo, estd quési
coberto com os calhaus que lhe atiram os viar-
dantes. ..

Meu caro Leitor: Vem af as festas da Vila; anda
por ai acima no combéio do Vale do Tamega, vé
e admira, contempla e exulta e sobe ao Mario,
onde estardis longe dos homens e perto da grande-
za sempre infinita de Deus, Se eu fe enganar, nao
voltes c&, mas tenho a certeza que quando vieres
aqui & Camara Municipal pedir para veres o <Diabo»
e a «Diaba», me dards os teus agradecimentos e
virds muitas e muitas vezes as terras amarantinas,
onde sempre ficards preso de olhos e coragao.

L

Terminando, uma rdpida resenha sobre a gale-
ria de homens ilustres de Amarante. O Conselheiro
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Anténio Candido —a Aguia do Marao-—, o parla-
mentar ilustre, tdo conhecido; o Pintor Anténio Car-
neiro; o paisigista Acécio Lino; o Poeta satirico
que foi o Abade de Jazente, Reverendo Paulino
Cabral ; o Dr. Lago Cerqueira, politico e diplomata ;
o poeta Antdénio de Sousa Macedo; o Cantor da
guerra passada, Capitio Augusto Casimiro; o Con-
selheiro Joao Pereira Teixeira de Vasconcelos; o
Poeta Teixeira de Pascoais; o General Peixoto e
Cunha, ete. Corda de flores que Amarante encerra. .

Pois, para terminar, ouve o que disse um dia o
Poeta Teixeira de Pascoais: — «Quando penso em
Amarante, vejo-a sempre numa gravura antiga, com
a ponte Romana sobre o Tamega, a ermida de S.
(Gongalo, a entrada, na margem direita, em escar-
pada penedia, désde o rio até as alturas onde fiea,
o templo e a muralha dos Aflitos, nao das Lamen-
tacoes, pois estamos num pequeno burgo de Entre-
Douro e Minho, e nao na capital judaica, essa ci-
dade chaga sempre aberta a sangrar. Nesta gra-
vura é que ela é evocadora e repousada numa paz
eterna, de que s6 gozam actualmente as vilas pin-
tadas ou gravadas em madeira. Mas a Amarante
actual mostra as cicalrizes das balas francesas; e
as businas dos automdveis atormentam-na, qual
eco atenuado dos alarmes que sobressaltam o
mundo.»

E Anténio Candido:— «Ficou por alto preco i
nossa terra a gléria que ela adquiriu nas invasoes
francesas.

...0 é6dio ao invasor da Péfria é sagrado. Nas
lutas da Liberdade e da Independéncia, o dédio, que
6 um péssimo sentimento humano, desnuda-se,
transforma-se em alta virtude moral. E o reverso
do amor da Pétria: — Santo como éle! Foi na ex-
pansido désse amor e no legitimo desafdogo déssse
6dio que, sob a direcgio do Valente General Silvei-
ra, e acompanhando e secundando o seu destemido
exéreito, os amarantinos se extremaram sempre
pela sua bravura e lealdade»...

(lerro os olhos e penso:

Colar de Térre Espada de Valor, Lealdade e
Mérito !

Rouxinois do Tamega!

ﬂguias do Marao|

11— Que vem aqui fazer os pardais?

PENSAO RESTAURANTE TAMEGA
DE = .
Jodé da Fondeca
5 (Conhecido por José¢ da Calcada)
Servigo ezmerade, Bons vinhos, Bens quartos, Pregas midicos

Rua 31 de Janeiro Telefone, 23 AMARANTE
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CELORICO DE BABTO — Estagllo de Caminho de Ferro

Celorico de Basto

Pelo DR. ANTONIO MARINHO DIAS

ONVITE grato e, ao mesmo tempo, emba-
racoso éste para escrever algumas pala-
vras ficerca de Celorico de Basto! Grato
por se tratar da terra que me viu nascer,

sbbre esta Veiga de Britelo, onde os meus olhos
surpreendem em cada dia novos encantos, renova-
dos motivos de afecto; mas embaragoso pelo con-
traste entre o muito que desejaria dizer e o pouco
a que sou obrigado pela escassez de tempo, tanto
para a recolha de elementos de interésse, como
para a sua esedlha e equilibrada ordenagao.

Origem e situagao

Algumas notas apenas. Integrar na terra de
Basto. Vejamos qual a sua situagdo. A nossa antiga
Celobriga o nome de Basto «vem-lhe provivelmente
de um povo antigo, vindo da Bastitdnia, de dlém
Tejo, ou das margens do Odiana, que aqui viveu
muitos séculos antes dos romanos. Os Béstulos,
que eram pagaos, tendo por Deus principal Endo-
vel, ocuparam estas vertentes do Tamega até aos
aos montes de Barroso e Cerva. A terra do Basto,
como se sabe, extrema com a barrosi, pelo seten-

triao, no termo de Salto, que ainda lhe pertence e
desce por aquelas encostas, que sio as «Cabecei-
ras», com seus lugares, coutos e cssais, formando
um julgado, até ao Arco de Baiilhe e & Ponte de
jovez; depois, passando o Laddrio, alarga-se entre
os cerros da Lameira, ao poente, e as quebradas e
penddes de Lacao, ao nascente, onde tem assento
as vilas de Atei, Mondim, Ermélo e Ovelhé. Ao
meio desta bacia estio os julgados de Melares e
Celorico, indo éste entestar com os de Felgueiras
e Amarante».

Situa-se a Vila de Celorico de Basto, sede do
(loncelho, num vale entre campos vigosos, limitan-
do-lhe o horizante os contrafortes do Marao, a pe-
quena serra de gémeos a Cacarilha e as colinas de
Arnoia e da Pinha,

Niao tem a vila, néste assunto, histéria remota,
embora a tenha o lugar de Freixieiro, onde estd
situada. }

Passado historico

Transcrevemos do livro <Terra de Bastos, do
sr. dr. Daniel Salgado ou Daniel Rodrigues — con-
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terrineo ilustrissimo, que ao servigo da Nagiio
pos, durante anos, o seu alto valor mental e moral
- o seguinte resumo de Actas da Camara, em cujo
arquivo «também existe, em bom estado de conser-
vacdao,0 Foral de 29 de Margo de 1528, concedido
por D. Manusl ao concelho de Celorico de Basto».

«A transferéncia da cabega do concelho para o
lugar de TFreixieiro foi feifa em virtude da provi.
sfo de 21 de Abril de 1719.

«Das deligéncias necessdrias foi encarregado o
juiz de féra Dr. Anténio de Souza. O lugar de
Freixieiro pertencia & freguesia de Britela, que ja
era mencionada num documento que tem a data de
973, transcrito em «Portugalia Monumenta Histo-
rica, Diplomata et Chartel» vol I, fasciculo III,
pig. 70, n.° 91. «Ex libro regestorum D. Muma-
dona, sic dictio. Cartula de Sancta eolalia de Nes-
pereira et Britoles.

«Em sessio de 8-X-1719 os vereadores, reiinidos
com o juiz de fora e nas casas déste, na vila do
Castelo, aprovaram o contracto com o mestre pe-
dreiro A. de Sam Paio para a construgdo das obras
municipais de Freixieiro. Em 17-XII-1721 a Camara

" reiine na morada do juiz de féra dr. Carlos Pereira
Pinto, no lugar, da Venda Nova, freguesia de Bri-
telo, na Casa do abade desta paroguia. Em
17-1-1622, reiine no Prado, em casa de Luiz Pinto,
da dita freguesia. Em 31-I-1722 ji realiza a sua
sessdo nas casas da residéncia e auditério da Vila
de Celorico de Basto (sic), isto é, na nova sede mu-
nicipals.

Embora sem feitos notdveis que assinalem a sua
intervengdo na vida nacional, sabe-se que a terra
de Basto estd ligada a eventos notdveis, mesmo
anteriores 4 fundacdo da nacionalidade.

Por aqui passaram, certamente, as algaras de
Abdurrhaman III e a invasdo do kajib Almansor.

E temos noticia de algumas instituicoes e cos-
tumes que nesta regido se reflectiram e flores-
ceram.

Foi a terra de Basto «Couto de homisiadoss».
Socorro-me ainda do citado livro do dr. Daniel
Salgado.

Sabem os leitores que houve, por costume, con-
cessio de refiigio a delingiientes «mesmo fora das
terras» honradas e coutadas» onde a orgulhosa fi-
lauecia dos senhores a mantinha contra as préprias
justigas do rei».

«Em Basto, o velho abuso veio a ser sanciona-
do por lei. O alcaide-mor, Fernio Coutinho, do
Conselho de el-rei, representou que o seu lugar de
Celorico 'de Basto era muito despovoado, e pedia
que fosse declarado Couto de homisiados; o que
foi deferido, estabelecendo-se que ali pudessem re-
fugiar-se seguros 30 criminogos com as mesmas
liberdades e privilégios do Couto de Sabugal (Car-
tas Régias de 12-1 e 22- VII 1141). In «Gama Bar-
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ros, Hist. da Administragio Publica, T. II, cap.
XVI, pag. 2465,

Sabem também os leitores em que consistia o
<jus primae noctis» ou «direito de pernada», di-
reito que fruiam os senhores das noivas dos seus
stibditos. sse direito concupiscente foi gradual-
mente convertido <em imposi¢ao fiscal aplicdvel
sempre que os siibditos das classes inferiores con-
traiam matriménio; e chamava-se ossa, ozas ou
gaiosa quando incidia sobre a mulher em primei-
ras niipeias e ballugas ou vallugas quando a noiva
ja era vitiva., As inquirigdes de 1220 citam virios
exemplos de ossas na ferra de Celorico de Basto
(Gama Barros — Hist. da Adm. Publ,, vol. III, pdg.
485 e passim — Alexandre Herculano, Hist. de Por-
tugal, Livro VIII, Parte III, pig 60)s.

Depois destas curiosidades histéricas, nao nos
alongaremos na lembranga do alcaide Gil Vaz da
Cuanha, de seu filho Fernio Vaz da Cunha «<tam-
bém senhor de Celorico de Bastos, do alecaide
Martim Vasques, malquistado com o rei D. Denis
por militar em favor de D. Afonso, irmao do rei,
dos Castros, sucessores déstes na alcaiadaria de
Cealorico de Basto» sendo 1.° Conde de Basto D.
Fernao de Castro, do Conselho de Estado de D.

Ielipe, o Prudente, quando usurpou a corda por-

tuguesas,

Nem  tido pouco na rememoragio do glorioso
Joao Pinto Ribeiro, um dos altivos e patriotas con-
jurados de 1640, que parece ter vivido na fregue-
sia de Arnoia, déste concelho, e cujo monumento,
erguido hd poucos anos num largo desta vila, se
vé em fotografia reproduzida nas piginas desta
(Gazeta.

; Que nos resta déstes antigos tempos ¥

Referir-nos-hemos a alguns monumentos que os
visitantes, amantes de antiguidades, ainda hoje po-
dem admirar:

Convento de Arnoia — ; Qual, sucintamente, a
origem e histéria déste antigo convento ?

Escreve o dr. Daniel Salgado: «De seguro, niao
se sabe a era da sua fundagao; parece, contudo,
que ji no século X existia nésie sitio um cendbio
da regra do patriarca 8. Bento, que foi arrasado
pelos mouros numa das suas algaradas em que
tudo tolaram até ao coragio da Galisa, .. Por certo
e seguro temos que a presente fabrica da igreja e
do convento foi erguida pouco depois do ano mil,
gracas 4 piedade de D. Miinio Moniz, senhor do
Castelo e Terra de Basto, um dos ramos do tronco
abencoado que mais tarde floriu em D. Egas Mo-
niz de Riba-Douro, senhor de Cresconha e Rezen-
de, aio de D. Afonso Henriques.»

Pode ver-se ainda no Convenfo o tiimulo do
seu fundador.

Castelo de Arnoia — Dominava o local que foi
sede do concelho até 1719, Sobre o Castelo, eluci-
da o dr. Daniel Salgado:

s
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«0 actual Castelo de r
Celorico de Basto, quisi
na linde do termo de
Arnoia, por onde parte
com as freguesias de
Moreira, Carvalho e
Tecla, existia ji no sé-
culo X, segundo todas
as presun¢oes e as re-
feréncias de antigos do-
cumentos. Parece que
Muninho Moniz, o Ve-
lho, o reconstruiu de-
pois de afastada defini-
tivamente a tremenda
invasio que Almancor
lancou sbbre as terras
leonesas, portugalenses
e galegas entre os anos
de 976 e 1002, tudo ta-
lando e arrazando ; mas
é provivel que desde
mais remota antigiiida-
de existisse naquele cabego qualquer recinto for-
tificado e de vigia, um castro romano ou, mais pri-
mitivamente ainda, uma modesta eitinia celtibéri-
ca. Pelo seu tipo, proporgoes e localizagao, éste
Castelo é coevo dos de Lanhoso, Castro Laborei-
ro, e porventura dos de Vermoim e Iarias.

Igreja de Ribas— Mencionarei, finalmente, pelo
ssu valor histérico e artistico, a Igreja de Ribas.
Informa-nos ainda o dr. Daniel Salgado de que
«reinando D. Afonso Henriques, o seu privado D.
Frei Joio Ovelheiro, arcebispo de Braga, erigiu a
igreja e mosteiro de S. Salvador de Ribas de Vale
de Buiro, de formosa traga, que deu aos cOnegos
regrantes de Santa Cruz de Coimbra, nomeando
primeiro prior o seu confrade D. Mendo, religioso
de grande virtude, que néle morreu dez anos
depois».

E v4 14, para terminar a resenha histérica, esta
saborosa informacao: «Foi o servo do Senhor (D.
Mendo) sepultado na Claustra, numa area tumular,
cuja letra latina, vertida em linguagem, reza as-
sim: «Aqui jaz D. Mendo, 1.” prior déste Mosteiro,
o qual nunca deu passada que ndo fOsse em servi-
¢o de Deuss.

Celorico na literatura moderna

Perdde-nos o leitor o gosto desta digressao pelo
passado longinquo e pelas suas reliquias. Se no
passado ndo encontramos motivos de imitagao,
sempre déle se evola o suave encanfo das recorda-
coes e a certeza de que enraizamos naquele solo
que 08 nossos aevos pisaram, onde viveram, so-
frendo e rindo, onde trabalharam pela manuoten-
¢do dos seus e «em prol do comums,

E depois déste passado remoto, ainda na litera-

CELORICO DE
Pereira, vendo-se a estitua de Jodio Pinto Ribeiro
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BASTO — Praga Albino  Alves

tura moderna alguns escritores portugueses, cuja
fama galgou as fronteiras, nio se esqueceram do
pitoresco recanto minhoto e néle localizaram cenas
e personagens de relevante interésse. ; Lembram-
-se de Silva Pinto com os seus camigos de Atei ¢
de Mondim de Basto ? ; De Camilo, portentoso ima-
ginador de tantas cenas vividas nesta regiao e cria-
dor sarecéstico daquela figura de Calixto, Eloi de
Silos Benevides e Barbuda, que a paciéncia inves-
tigadora de D. Jodo de Castro sifuou num lugar
déste concelho? ;Da figura dissolvente mas espi-
rituosissima do nosso Jodo da Ega— que vive cm
«0s Maias» do divino E¢a— pre-autor das imagi-
ndrias «Memdrias dum Atomos, que num fugaz
gesto de repulsa pela dissoluta sociedade lisboeta
protestou vir para Celorico escrever o <Lodacgal» ?

Presente

Mas. .. deixem-me aproveitar os breves momen-
tos que restam para lhes falar no presente.

Nao me é grato afirmar que ha cérca de meio
séeulo o progresso de Celorico tem sido moroso.

E vem a talho de fouce lembrar que uma das
causas primordiais dessa morosidade é o seu isola-
mento, a deficiéncia dos seus meios de comunica-
¢ao e transporte. Muito desprotegida do «favor
dos deuses» tem sido esta regifio rica e feracissima!
Ainda hd poucos dias assistimos a supressio de
um dos dois combéios —o pobre bi-semanal de
tanto movimento e, consegiientemente, de tao se-
guro rendimento para a Companhia do Norte.

It desolador ver a linha inerte, dezoito horas
em cada dia esperando o sopro ardente da mdi-
quina e o desejado combdio, que para nos, celori-
censes, é a garantia de hom desenvolvimento da
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nossa esfructura agricola, industrial e comercial,
Esperamos que esta situagio melhore. E espe-
ramos também que o combdio siga para além de
Celorico, vivificando toda esta regiio, onde se en-
contram jd concluidas esta¢cies e obras de arte,
como essa magestosa e eleganie Ponte de Matamd,
em Veade, reproduzida em imagem nestas pfiginas.
Representa éste desejo o inferésse de Celorico e o
interesse da Companhia do Norte.

Agriculiura —De facto, é a nossa terra fecun-
dissima de reprodu¢do agricola e florestal. A ma-
deira, o milho e o vinho, aqui produzidos, tém re-
lévo ndo apenas na economia local, mas na econo-
mia geral da nagao. Mas além destas produgoes
capitais, quantas ainda! Ovos, frutas —sobretudo
laranjas — centeio, feijao, hortaligas, quanto mais!...
E é notabilissima, a par das mais importantes pro-
dugoes agricola, a riqueza pecudria, especialmente
de gado bovino e suino.

Indiistria —Se bem que a indistria local nao
se encontre suficientemente desenvolvida, com o
progresso dos meios de transporte pode atingir um
relevante interésse econémico.

Duas fdbricas de serra¢io de madeira traba-
lham febrilmente:

Fdbrica de Serrac¢do de Madeira da Avenida
da Repibliea, do sr. Bernardino Vaz Vieira e a
Fdbrica de Serracdo «Madeiras de Basto», do sr.
Anténio Alves Monteiro, patricio activo e empreen-
dedor que ao desenvolvimento da sua e nossa
terra tem dedicado o melhor do seu interésse.

Nao podemos esquecer a Fdbrica Metaliirgica
e de Construgdo Civil, de Esmeraldo Gomes de
Carvalho, nosso empreendedor e perfeito artista
«faz-Tudo» —que tudo faz designadamente em
sistema de bombas, de invengdo e fibrica préprias,
usadas e justamente apreciadas em todo o pais.

Coméreio — Preciosos vinhos, gostosamente sa-
boreados em todo o pais e no estrangeiro, saem da
Vinicola de Baslo, que o espirito de trabalho e
iniciativa do sr. Alvaro da Costa Bastos tem dia a
dia desenvolvido e melhorado; e da Empresa «17i-
nhos de Basto, L."%», a qual a actividade incansi-
vel do sr. Vitor Cardoso garante uma crescente
prosperidade.

O restante comércio, de inter@sse local, muito
pode desenvolver-se obtida a facilidade de con-
tacto com o8 meios produtores e distribvidores.

Institui¢oes — Algumas instituicoes tém mere-
cido o carinho dos celoricenses e redobradamente
devem continuar a merecé-lo.

Tem o Concelho de Celorico quatro «Casas do
Povo» — da Vila de Fervenca, de Fermil e da Gon-
darela: Na sua face incipiente, tem ji prestado
bons servicos, sobretudo na assisténcia médica e
farmacéutica.

Santa Casa da Misericirdia e Hospital Civil
de S. Benfto de Arnoia— O Hospital tem sede no
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Convento de Arnoia, de que jd faldmos. Afastado
uns quilémetros da Vila, tem, contudo, o hospital
renovado as suas instalagoes, de molde a prestar
uma assisténcia eficaz, mercé dos esforgos de con-
terrineos ilustres, entre os quais citaremos os Se-
nhores Comendador Justino Mota Ribeiro, seu in-
cansivel provedor durante céreca de 20 anos e o
actual, dinimico e operante provedor Dr. Fran-
cisco Meireles —ndo menos-prezando a boa-von-
tade e prestante auxilio de todos os celoricenses
sem distingio de opinices, furtuna ou condigio
social, bem manifestados no luzido e valioso Cor-
tejo de Oferendas, realizado no ano transacto.

Assoeiagdo de Beneficéncia e Asilo dos Desva-
lidos — BEsta benemérita instituigio — que abriga e
educa mais de uma dezena de criancas desampa-
radas — a-pesar dos seus modestos rendimentos,
bem merece a aten¢do de todos, pelo incalculdivel
valor da sua obra.

Associagdo Humanitdria dos Bombeiros Vo-
luntdrios Celoricenses — B uma instituicao recen-
te —data de 1923. Falar nos Bombeiros, na sua
sede, cujas obras se encontram ainda em curso, do
seu material em parte espléndido e em parte maior
carecido de renovacao, é falar na figura altruista
do sr. Comendador Avelino da Mota Mesquita. A
éste benemérito patricio, 4 sua generosidade sem
limites, & sua atenta solicitude continuamente de-
dicada as necessidades da sua terra natal, devem
os Bombeiros Voluntérios priticamente tudo o que
840 e possuem. Aqui deixamos expresso e envia-
mos para as terras distantes do Brasil, onde se en-
contra, o nosso sincerissimo louvor, agradecimen-
to e ilimitada admiracao.

Club Desportivo Celoricense — Entre as insti-
tuigoes particulares celoricenses, finalmente — di-
riamos bem «the last but not the least> — esta sim-
pética colectividade. Encontra-se ela hoje num
momento de entusidsfica renovac¢do e bem merece
o auxilio dos celoricenses. Sempre tem defendido,
galhardamente, o bom nome da terra. E espera-
mos que o eleve sempre e cada dia mais em mani-
festagoes de sdo desportivismo.

Tem ainda o concelho duas filarménicas —a
Banda de Misica da Vila, regida por Augusto Ma-
chado e a Banda de Miisica de Tecla, da regéncia
de Arfur Alves da Mota, um jovem bom e dedica-
do ao progresso da terra.

Para terminar estas fugidias notas, julgamos
interessante apresentar alguns dados estatisticos,
extraidos do tiltimo Recenceamento da Populaciao
(1940) vol. 1V.

E lugar comum dizer que os nimeros falam.
Mas falam, como veremos, para nos trazerem mais
esclarecimentos sobre o concelho, para nos reve-
larem a sua importincia e -também as suas defi-
ciéneias, o seu valor e as suas necessidades.
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Superficle

Tem o concelho de Celorico de Basto a super-
ficie de 268,48 quilémetros; ocupa, assim, o se-
gundo lugar entre os concelhos do Distrito, depois
de Barcelos com 362,80.

Populagao

_ A sua populagao presente é de 23.529 habitan-
tes, tendo 11.408 varoges. E néste aspecto lhe cabe
o 7." lugar entre os 13 coucelhos do Distrito.

Densidade populacional

Ja podemos ver, pelo confronto entre o seu
valor respectivo em superficie e em populagao, que
se encontra abaixo da média em densidade popu-
lacional; nesta lhe toca, de facto, o 10.° lugar com
87,6 habitantes por quilémetro.

Vardes activos

Em varoces activos estd na média, o 7.” lugar,
com 6.837. Mas ji sobe muito de categoria no ramo
agricola. Eleva-se ao 2.° lugar, entre os concelhos
do Distrito, na escala de percentagens de varoes
ocupados na agricultura e em relacio aos vardes
activos, com 77,7, depois de Cabeceiras de Basto,
com 79,2,

Predios, familias e fogos

E volta a média no total dos prédios, 7.635 (8.°
lugar); de familias, 5.510 (7." lugar); de fogos, 6.609
(7.° lugar).

Estado civil

De todos éstes varoes e fémeas, sdo casados (ou
eram, em 1940) 7.638 (7.° lugar); solteiros, 14.572
(7.° lugar); separados judicialmente, 10 (4.° lugar);
divorciados, 20 (8.° lugar); vitvos, 1.289 (8. lugar),
sendo apenas 368 vardes.

Religido

Seguiam a religido catdlica 23.435, sendo 11.369
varoes e menores de 8 anos 4.882. Sem religido, 10
(8.° lugar) sendo 5 vardes; ndo havendo nenhum
habitante que seguisse religido diferente da catd-
lica— o tinico concelho do distrifo em que se veri-
fica éste facto.

Instruﬁio

Seria interessante, pelas li¢des que poderiamos
colher mneste aspecto fundamental da vida conce-
lhia, pormenorizar nas vérias escalas de idade os
habitantes analfabetos e os que sabiam ler e, dés-
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tes, os que freqiientavam e aquéles que possuiam
instrugao primdria, secunddria e superior. Mas
para nio alongar estas notas limitamo-nos a indi-
car nimeros sinteses.

Sabiam ler 6.659 habitantes (9.° Iucrar), sendo
4,408 varoes e 2.251 fémeas. I& éste um novo lugar
a que precisamos de fugir. De facto, a situagio do
concelho néste aspecto e em relagao a média geral
no Distrito é péssima, como veremos.

Como dissemos, o niimero total de habitantes é
de 23.529. Subtraindo a éste os menores de 7 anos
em niimero de 4.275 (os cegos, surdos mudos e
alienados sdo poucos—uns 80 —e de nascenga
apenas 31), encontramos uma taxa de analfabetismo
referida a varoes e fémeas, de 65,5.

Distinguindo entre vardes e fémeas, mais uma
vez nos falam os niimeros.

Total de vardes: 11.408; menores de 7 anos,
2.143; taxa de analfabetismo 52,5. Total de fémeas:
12.121 ; menores de 7 anos, 2.132, taxa de analfabe-
tismo 77,5.

Ora a taxa de analfabetismo no distrifo era de
54,2,

Resta uma classificagdo em 9.° lugar susceptivel
de provoear maior preocupac¢io do que a classifi-
cagdo no 10.” em densidade populacional.

E assim chegdmos ao termo destas notas, e so-
mos os primeiros a ndo o considerar final do
muito que haveria a relatar sobre a terra encanta-
dora de Celorico.

Poderiamos dizer, cometendo a irreveréncia de
parodiar Alexandre Herculano que depois da di-
gressio feita por histéria e estatisticas «é qudsi
impossivel ndo sentir amortecida a imaginacao, sem
a qual nao existe artes.

Mas, além das mais razoes, adrede sacrificimos
a arte a utilidade.

E a ufilidade destas notas ressalta nas seguin-
tes conclusoes sucintas.

Para o futuro

A terra é fecundissima e essencialmente fértil e
rica em produtos agricolas; resulta esta conclusao
até da percentagem de vardes activos dedicados a
agricultura.

Tem indiistrias e comércio em progresso e que
mais podem desenvolver-se.

Temos necessidade de exportar e podemos im-
portar. Pois bem. Para desenvolvimento de rique-
zas e aproveitamento das existentes — agricultura,
comércio e indistria precisam de eficazes meios de
transporte. Pouco temos obtido e muito nos apraz
esperar, néste sentido, da Companhia do Norte.

Segunda ordem de conclusoes :

Temos um passado, acompanhando a histéria
de Portugal desde os primérdios da nacionalida-
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de. Possuimos, alguns em potencialidade, os facto-
res de desenvolvimento actual e futuro, e sentimos
deficiéncias, designadamente no campo da ins-
trugdo.

Ser-nos-4 licito e é pertinente fixar aqui alguns
dos deveres gerais assinados aos dirigentes de mu-
nicipalidades pelo equilibrado, esclarecido e cul-
tissimo ex-¢«Maire» de Lyon, Herriot: «Proteger o
nascimento das criangas; cuidar da sua tenra idade
e do bem-estar das mais; facultar-lhes os melhores
meios de instrugao e educagio; colocar i disposi-
¢ao dos jovens bons estabelecimentos de higiéne ¢
desporto; criar, para os doentes, hospitais em re-
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lagio com os progressos da ciéncia; abrir asilos
para os invélidos; assistir aos velhos; velar pelos
pobress.

Encarna a esperanca de realizagido déstes fins
o actual Presidente do Municipio, Sr. Dr. Domin-
oos de Barros. Descendente e sucessor de alcaides,
<homens de um s6é rosto e uma sé {é», ao seu ca-
rinho, solicitude e zélo confiamos o desenvolvi-
mento da nossa terra.

I a aspiracio radicada de todos nés. E para
lhe dar vida, dizemos com Anténio Sardinha: <KEs-
cute-se apenas o verbo que edifica. Confessemos
um acto de fé no porvirs,

Viaduto de Matamsd, em
no tréco da
de Celorico a Mondim

granito,

linha férrea

de Basto

Estabelecimento de Drogaria, Ferragens,
Mercearia, Lougas finas, Yidros e Cristais

DE

ANTONIO TEIXEIRA ALVES

Encadernagdo, Papelaria e Miudezas — Representagdes Bancarias
FERMIL DE BASTO

CONFEITARIA CENTRAL
DE

Anténio Teixeira de Novais

Sortido eompleto em artigos de Confeitaria, Mercearia Fina,
Vinhos Finos ¢ artigos de Papelaria, Especializado em Cafés

CELORICO DE BASTO
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FERMIL

FERMIL — Um trecho do Rio Tamega — Foto tirada
da provineia do Minho. De 1d vé-se a de Traz-os-
-Montes e a ponte que liga as 2 provincias

Risonha povoagio do concelho de Celorico de
Basto, dista da sede do concelho seis quilémetros.
LI nesta povoacao que se realizam nos dias 8
e 19 de cada més as.melhores feiras desta regiao.

De paisagens maravilhosas, tem Fermil o en-
canto natural desta terra meio minhota e meio
transmontana, conforme agui reproduzimos numa
foto que ilustra esta pdgina, e nos mostra bem
o cendrio deslumbrantissimo.

Possue a povoagio de Fermil uma Casa do
Povo que devido ao espirito dinimico do seu pre-
sidente Albano de Magalhies muitos e grandes
beneficios vem prestando & sua massa associativa.

Procurando também seguir na vanguarda do
progresso, possue o melhor campo de jogos da
Regiao, e um bem formado e constituido grupo de
Futebol, que bizarramente defende com altruismo
as suas cores, mas Fermil, sedenta de progresso,
niao fica na quietude do comodismo e a par de
novos e sempre grandes melhoramentos, como o
da sua capela ainda hé pouco terminada, espera
com justiga a construgio das suas escolas, para os
dois sexos, e de virios melhoramentos de embele-
zamento local, a que tem inteira justica.

Além de tudo isto também pensam os seus na-
turais na criagio de um Corpo de Bombeiros, para
prestarem os seus socorros dquela ridente povoa-
¢io que, merecia ja o titulo de Vila.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGRADECENDO

Ao ser-me pedida a colaboracio para a Gazeta
dos Caminhos de Ferro, no niimero especial dedi-
cado a Companhia do Norte, eu fago-o com o
maior orgulho e piis nela todo o meu interésse.

Serventuirio, dos mais humildes, que labuta no
ardor dificil desta engrenagem ferrovidria, nao po-
de a minha intelectualidade, que é tao pobre, escre-
ver em letras de ouro o valor turistico, comercial,
agricola e histérico desta regido, que o Tdmega
beija com crucial amor e carinho.

Asgim, tive de recorrer i pena insigne do con-
terrineo ilustre e grande amigo, Ex.” Sr. Dr. An-
ténio Marinho Dias que, desde as negras pedras do
castelo de Arnoia, bastiao glorioso de feitos herdi-
cos dos nossos guerreiros antepassados, i casa de
Santo Andou, bér¢o de um dos maiores portugue-
ses e nome glorioso da nossa histéria, que era
Joao Pinto Ribeiro, e dali a S. Romao do Corgo,
timulo sagrado e imortal de Frei Bernardo de
Vasconcelos, soube eserever num hino de amor o
valor do nossa terra.

A sua Ex.* aqui deixo patenteado os meus agra-
decimentos. Mais quero testemunhar, bem vineca-
dos, iguais agradecimentos aos Ex.™ Srs. Dr. Do-
mingos de Barros, ilustre e activo Presidente da
nossa Céamara, Albano de Magalhaes, dinimico
presidente da Casa do Povo de Fermil e Alvaro
da Costa Bastos propriefirio da Vinicola de Basto,
e a todos que nos emprestaram a sua colaboragao
e que NO8 animaram a percorrer, com vontade, os
ingremes e fortuosos caminhos da nossa aldeia.

A todos, muito obrigado.

ADRIANO DE SOUZA CASTRO

FirmMINO COELHO

Com estabelecimento de Mercearias ¢ Fazendas em

CELORICO DE BASTO

José Avelino Marinho Leite

Com Mercearia, Vinhos e Miudezas

FERMIL,

B30t 1de Alves & Cstvalho

PENSAO

PADARIA |/ BARBEARIA

FERMIL DE BASTO
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Fabrica a Uapor de Serracdo de Madeiras F

ESTANCECIARAR DE MADEIRZKS

FABRICO ESPECIAL DE TABUINHAS PARA EXPORTACAO

Bernardino Vaz Vieira
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E-XiLRAQC AQ DESTALET TE
PELO SISTEMA MAIS MODERNO

AVENIDA DA REPUBLICA
CELORICO DE BASTO

Esmeraldo Gomes de Carvalno

CERRALHARIA CIVIL E MECANICA —FUNDICAO

Bombas para réga, por tracgdo animal, com rendimentos

varidveis entre 5.000 e 30.000 litros por hora, podendo

fazer elevacio a 60 tros de altura

e

Eombas para férca hidravlica. Bombas para meotlor em todos os sistemas,
Ecmbas para Irasfega. Prensas para azeite ¢ vinho em lodos os sistemas

REGISTADA TODOS OF UTENSILIOS AGRICOLAS

VILA NOVA DO CORGO
I CELORICO DE BASTO i g el
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VINICOLA DE BASTO

‘ Sede: CELORICO DE BASTO Telegramas: VINICOLA

Yiti-Vinicultores — Exportadores de vinhos. exclusivamente produ-
zidos na regiio de Basto, a mais fértil e rica das regides de
Vinhos Verdes. Criadores da marca Montanhez. A detentora das
maiores mencoes de Honra nas seguintes exposi¢des, tnicas a |
que tem concorrido: Exposicdo Internacional de Barcelona, em
1929, inico Vinho Verde premiado. Exposicio de Sevilha, medalha
de ouro. Em 1930, Grande Diploma de Honra, conferido pelo
Instituto Agricola do Rio de Janeiro. Em 1932, em selec¢iio na
Grande Exposicio Industrial Portuguesa, tinica premiada com
medalha de ouro. Exportando actualmente o seguinte:

Montanhez Tinto.— I8 0 tinico Vinho Verde engarrafado na origem em
sua época. Rico em agulha ou gds carbonico natural, é excelente
como vinho de mesa.

Montanhez Branco.— Levemente gazozo (natural), é o preferido pelos
bons apreciadores. Excelente como vinho de mesa e refrige-
rante sem igual. o 4

Precioso Montanhez.— Constituido do lote de uvas: Azal, Ferndo Pires
e Pé de Perdiz. E um excelente vinho para servir com doces

auténtico champanhe de mesa econdmica.

Vinospuma. — Vinho espumante, que sem receio dos seus similares
¢ considerado uma delicia na mesa de ceriménia.

REPRESENTADA: em Liboa— J. 4. da Costa Pina, Rua do Alecrim, 69; Porto e
provincia —J. Cdndido da Silva, Cancela Velha, 19. ULTRAMAR — concessiond-
rios no Rio de Janeiro, Sao Paulo e Ceard. Venezuela, Argentina, e E. Unidos da
América do Norte. Angola, Mo¢ambique e Rodésia do Sul. Acores e Madeira.
Banqueiros : Banco Nacional Ultramarino (Porto) e Banco de Angola (Lisboa).
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Farmacia Alves Dias I Rrouraria bE BASTO !
' Manuel Teixeira Palhares

DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS FAZENDAS, MERCEARIAS. FERRAGENS,
MALHAS, VINHOS, VIDROS, ROUPAS
—:— FEITAS, MIUDEZAS, TINTAS —:i—

CELORICO DE BASTO | ENTRONCAMENTO FERMIL DE BASTO

Vinhos de Basto, L.”

ARMAZENISTAS —-EXPORTADORES

- CELORICO DE BASTO

Filial: R. 7 DE JUNHO DE 1759, N.° 12
DAFUNDO

Proprietarios dos afamados Vinhos das marcas:

QUINTA DO PACO—LOUREIRO—-CASTELO DO BASTO

EXPORTAM PARA TODO O MUNDO OS SEUS AFAMADOS VINHOS
ENGARRAFADOS EM BOTIJAS, GARRAFOES, BARRIS, PIPAS, ETC.

A ECONOMICA AI?MA!ENS DO pO'Q!_O

ve Carlos Auguste A. da Pilva | —

FUNDADA EM 1931

Coméreio Misto — Agente distribuwidor na Regido S I I—vA & p [l XOTO

de Basto das melhores dguas minerais, Vidago,
Melgago e Pedras Salgadas — Vinhos do Pérlo FAZENDAS, MERCEARIAS, FERRA-
HUTCHESON-OPORTO - Depdsito de laranja- GENS E ARTIGOS DE PREGARIA

das, Cervejas, Calpade de Borracha, Papeis, Sal
e Diversos artigos — Cowlesles, Consignaghes @ Conia Pripria

lF'E'_F?M[L_ DE BASTO CELORICO DE BASTO
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VIITIELA

FABRICA DE TECIDOS DE ALDEIA

Carlod da \filva Lreiad

LINHOS E PANOS ALINHADOS

TELEFONE 38 VIZELA

Telegramas-Registos — NEGRELOS Despaches — GIESTEIRA

Emprésa Fabril de Lordélo, L.

DIFERENTES TECIDOS DE ALGODAO — EXPORTACAO
—:—:— PARA AS COLONIAS E CONTINENTE —:—:—

LORDELO MINHO II - GUIMARAES

GRANDE HOTEL CRUZEIRO DO SUL

E incontestavelmente o melhor HOTEL destas Termas. Estd pegado ao Estabelecimento Termal e deniro
de um grande e bem ewidado jordim onde, também, se servem as refeigdes, com todo o eonfirto, sob o sew
frondoso aﬂrorsdo —Agua quente e fria canalisada para todos os andares. O HOTEL CRUZEIRO

ter as suas tradigies. — Precos muito r S5 =

‘I'elelnne n' 4871 —-CALDAS DE VIZIELA

VARERL A PLNTOD: & ¢ 1™

Com especialidade em panos para lengol, sarjas braneas e atoalhados eom os respectivos guardanapos

VIZELA -TELEFONE, 34

I Téxtil de Sedas de Vizela de JOAOUIM DE SOUSA OLIVEIRA — Telefone 4846 — VIZELA
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crande HOTE@l Universal

PROPRIETARIA: JUSTINA SILVA

GERENTE: JOSE SILVA

g
2

|
Telef. 4870 VIZIELA

- J. Bastos

| ARMAZEM DE FAZENDAS BRANCAS)

SECCAO DE RETALHO i

Lanificios, Sedas, Cal¢cado, Chapeus, Camisaria,
Tecidos de algoddao, Malhas e Miudezas

Y- ZE et

|
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FABRICA DE COLCHAS

—————— DE ——

Armindo Portas

Telefone, 4850 —VIIELA

 Manuel de Paiva & Barros]

com Fabrica de Gomas para a Inddstria Textil

em Moreira de Coneses— GUIMARAFES

ESCRITORIOS

A venida Camilo n.c 1345

TELEFONE 1988 PORTO

Fabrica Textil de Vizelg, L™

FIAGAO E TECIDOS

(Fiagdo fina, média e grossa de 2.°. Tecidos d’algedao)

Telefone, 4847 ' VIIELA
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0 proflema dos (ransporfes

exposicao da C. P.

Uma

em que sao aponiadas as causas da crise

Como é do conhecimento dos nossos leitores, o
problema da coordenagdo dos iransportes terrestes,
discutido na Assembléia Nacional, dew margem a
eriticas acerbas, tendo sido acusadas as emprésas
ferrovidrias de haverem descurado o sew apetre-
chamento.

O Conecelho de Administra¢do da C. P. enviow
wo sr. Presidente da Assembléiia Nacional uma bem
documentada exposi¢do, com que responde a essas
eriticas e que, a sequir, integralmente, reproduzimos:

Senhor Presidente da Assembléia Nacional

Exceléncia:

Tenho a honra de submeter & esclarecida aten-
¢do de Vossa Exceléncia, em nome da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, a seguinte
exposigdo, & qual Vossa Exceléncia se designard
dar o destino que julgar conveniente:

1— A proposta de lei de coordenagao de trans-
portes, agora em discussao na Assembléia Nacional,
tem suscitado vérias criticas 4 gestdo das emprésas
ferrovidrias, acoimadas de terem descurado o ne-
cessdrio apetrechamento e de se encontrarem agora,
mercé dessa ineiiria, em sérios embaracgos para
obviar as exigéncias do trifego.

Vamos demonstrar a sem-razio destas criticas.

2 — Referindo-nos apenas aos tempos modernos
da Companbhia, isto é, depois dos anos da primeira
guerra, e daquéles em que ainda se sentiram os
efeitos dela, verificamos que a C. P. sempre dis-
traiu, para melhoramentos nas instalagoes fixas, e
no material circulante, uma quantia avultada. Assim
dispendeu com ésse propdsito:

De 1920 a 1923: 7,30 °/, da receita bruta de
exploracao.

De 1924 a 1929: 12,60 °/, da receita bruta de
exploracao.

Isto é, quando os saldos liquidos lho permitiram
nunca deixou de empregar uma parte déles e nao
pequena, em beneficio da sua réde. E isto com
sacrificio dos seus accionistas, aos quais, nésse mes-
mo periodo, que poderemos chamar florescente, se
nao deu o mais pequeno dividendo.

3 — Conseguiu assim a C. P. por as linhas em
condigoes de poderem circular nelas ripidos com
velocidades similares 4s dos estrangeiros, e em con-
digoes de seguranca nao inferiores. Uma das maiores
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autoridades em matéria ferroviiria, Mr. Daufry,
viajando no Sud-Fxpress, exprimiu a sua admi-
racdo pela maneira como o servi¢o era feito, em
nada inferior ao que se via 14 fora.

Faziam-se trés rdpidos por dia, enfre Lisboa e
Porto; um rdapido didrio para Madrid; dois rdpidos
por semana, para a Beira Baixa; outro, também
semanal, para a Figueira, pela linha de Oeste ; ainda
outro por semana para o Sul e Sueste; e final-
mente um rdipido para Sevilha, via Badajoz, duas
vezes por semana. O Sud-Ezpress chegou a circu-
lar na réde da C. P. com a velocidade comercial
de 80,64 quilémetros, por hora; no ripido do Porto
essa velocidade também atingiu 63,40 quilémetros.
Mas em certos trogos da linha, com perfis conve-
nientes, a velocidade dos rdpidos era, por vezes, de
110 quilémetros.

4 — Para se fazer @ste servico, e com tais ve-
locidades, era necessirio que a linha estivesse em
magnifico estado de conservagio, e as locomotivas
e demais material circulante, mas especialmente
aquelas, cuidadosamente reparadas. Por isso se po-
de afoitamente afirmar que, até 1929, a Companhia
aperfeicoou, continuamente os seus servigos, como
alids, era verificado por todos, quer nacionais quer
estrangeiros, que nas suas linhas viajavam.

5— A partir de 1929 —iiltimo ano de boas re-
ceitas — o quadro pinta-se com outras cores. Trés
factores concorreram para a mudanca de situagao:

1.°— A crise que, nessa altura, comegou por
téda a parte a tomar maior incremento;

22— O arrendamento das linhas do Estado;

3. — O desenvolvimento da camionagem.

6 — Nao podiamos nés furtar-nos aos defeitos da
crise, nem a ela se furtaram emprésas ferrovidrias
muito mais poderosas do que a C. P. Em vérios
paises se tomaram medidas excepeionais para a ate-
nuar. Em Inglaterra fez-se a concentragio das em-
présas em quatro grandes Companhias, em Franca
criou-se a Société Nationale, ete.

A C. P. estava nésse momento preparando, como
seguimento de realiza¢oes anteriores, um melhora-
mento importantissimo: a electrificacio das zonas
de tranvias dos arredores da capital— Lisboa a
Sintra e Lisboa a Vila Franca de Xira. O projecto
estava completo. A despesa com esta obra seria de
50.000 contos e traria para a Companhia um en-
cargo anual, duranfe 8 anos, de 1.250.000 francos
suigos, facilmente suportdvel se as receitas conti-
nuassem a ser como anteriormente. A queda das
receitas, que j4 andava a roda de 40.000 contos, féz
com que a Companhia receasse tomar o compro-
misso de realizar ésse grande melhoramento. Nao
estava na sua mao criar receitas, pois nao se pode
inventar trafego onde o nao hé, nem aumentar ta-
rifas sem o acordo do Govérno. Mas com estes im-
portantes trabalhos a C. P. respondeu antecipada-
mente, sem o ter previsio, as criticas que ora lhe
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sdao feitas por ndo ter cuidado a tempo do aper-
feicoamento dos seus servigos.

7.— O arrendamento das linhas do Estado, que
a C. P. tomou mais por brio profissional do que
na mira de lueros, foi outro desengano para a Com-
panhia. Apés 4 anos de saldos positivos — dos quais
a C. P. nao recebeu um centavo, pois a parte que
lhe competia a entregou ao Estado — entrou no re-
gime de déficit, de que, até agora, s6 saiu uma vez
em 1942. Como o Estado ndo permitiu o tribunal
arbitral, nem a modifica¢io do contrato, apesar de
lhe ter sido solicitado, nos termos do mesmo con-
trato, a C. P. tem ainda por liquidar todos ésses
déficits, que montam agora a cifra de 140.000 contos.
A falta de tao avultada importincia na sua tesou-
raria obrigou-a a confrair empréstimos, cujos en-
cargos lhe absorvem grande parte das receitas.

8.— Mas o factor que mais prejudicou as em-
présas ferroviirias foi o aparecimento da camio-
nagem. Nio propriamente pela concorréncia de
um novo meio de transporte, que ndo pode nem
deve ser contrariado porque representa manifesta
comodidade do piiblico; mas pela forma como
irrompeu, sem disciplina e sem método, parecendo
que o seu fim era mais propriamente arruinar-se
a si prépria e indirectamente os caminhos de ferro,
do que bem servir a economia nacional. Ninguém
pareceu convencer-se de que a melhor maneira de
servir o piblico é conseguir-se uma boa colabo-
racao entre os caminhos de ferro e a camionagem.

Com as estradas modelarmente reparadas a ca-
mionagem expandiu-se a larga; escolhia para si a
mercadoria mais remuneradora e deixava para os
caminho de ferro os transportes das grandes massas
de mercadorias, feitos a tarifas reduzidas, sangrando
assim, numa larga medida, as receitas ferrovidrias.
Ninguém sabe a que ponto chegariam estas se a
guerra, dificultando o abastecimento de pneus e
gasolina, nao fizesse paralisar, em grande parte o
transporte por estrada.

Muita gente ignora que as tarifas ferrovidrias
sio estabelecidas tendo em conta vdrios elementos,
entre éles o valor da prépria mercadoria. Por esfa
razio a mercadoria pobre paga muito menos por
quilémetro do que a mercadoria rica. A camio-
nagem que conhece, porque estio publicadas, as
tarifas do caminho de ferro, sé procura, em regra,
transportes da mercadoria rica, nos quais concede
um pequeno beneficio sobre os pre¢os do trans-
porte ferrovidrio. Desta forma se a camionagem
nao for submetida a uma regulamentagio adequada,
em futuro mais ou menos préximo serd impossivel
ao caminho de ferro manter as tarifas da merca-
doria pobre, por niao ter a compensa¢io que o0
transporte da rica lhe proporcionava. I por isto
que na Bélgica, pais altamente industrial, o director
dos Caminhos de Ferro Belgas, Mr. Rulot, disse
numa Conferéncia que o desenvolvimento excessivo
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ad camionagem é um luxo que s6 podem permifir-
-3¢ 0s paises notavelmente ricos.

9 — A Companhia, porém, ndo obstante a crise
em que se via envolvida desde 1930, pretendeu
adquirir automotoras das melhores que no estran-
@eiro se fabricam. [ste problema das automotoras
seduziu-a desde o seu inicio, e por isso mandou li
fora, por mais duma vez, estudar o assunto in loco.
Foi assim que, em 1939, com o acordo do Govérno,
langou duas encomendas, uma de vinte automotoras
a casa alema Mann, e outra de doze tratores para
manobras com motores Diesel, A casa inglesa En-
glish Electrie. E fé-lo s6 nesta data, porque, apos
longos anos de estudos, experiéncias e tentativas
virias, se chegou entao a tipos satisfatérios. Anfes
disso, seria imprudente comprometer capitais em
veiculos de resultados incertos.

Se tivessem vindo essas automotoras, poder-se-
-iam fazer marchas com velocidades de 130 qui-
l6metros & hora, pois tinhamos a certeza de que a
linha, pelas suas condigoes de segurancga, supor-
taria perfeitamente essas velocidades. Nenhuma
dessas encomendas pdde ser satisfeita, por ter re-
bentado a guerra em Sefembro de 1939. Foi uma
coisa que a C. P. ndo pode prever: que a guerra
rebentaria nesta data!

Por essa altura encomendaram-se 28 carruagens
metélicas 4 casa americana «Budd», do que havia
de mais moderno nessa ocasido. Essas carruagens
chegaram a fempo de ser utilizadas em transporte
de passageiros para a Exposi¢io do Mundo Por-
tugués e prestam excelentes servigos, que o pii-
blico muito tem apreciado.

10 — Ja depois da eclosao da guerra foram en-
comendados, em acordo com o Govérno, vagoes
de virios tipos a casa Ott Wolff, de Col6nia. Rece-
beram-se mais de 800 vagoes novos, que custaram
50.000 contos, aproximadamente, Sem éstes vagoes
nio seria fdcil dar escoamento a todo o triafego
excepcional que a guerra trouxe. B evidente que
a Companhia nao podia prever a guerra, e muito
menos que a falta de pneus e gasolina faria re-
gressar ao caminho de ferro o frafego que déle
tinha sido desviado para a camionagem. Mas teve
a felicidade de conseguir preencher a falta de ma-
terial com essa encomenda, e mais vagdes rece-
beria se as contingéncias da guerra nao impedissem
a casa fornecedora de concluir a nova encomenda
que lhe fora feita.

Além do material recebido de fora, como acima
foi dito, a Companhia construiu automotoras,
vagoes frigorificos e até uma locomotiva, saida ha
pouco das suas oficinas ji em servigo.

11 — Quanto a locomotivas foram encomen-
dadas no ano findo vinte na América— 10 desti-
nadas ao parque da C. P. e 10 ao da réde do Es-
tado —e, também para a réde do Estado, foram
encomendadas seis, a uma fibrica espanhola. Das

355



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

primeiras, ji foram recebidas duas, outras estiao a
caminho e devem ser recebidas todas até ao fim
de Agosto; as espanholas estio ainda em fabri-
cagdo atrazada, mas, em substituicio delas rece-
beram-se seis locomotivas reparadas, que nos foram
cedidas por aluguer e que serdo restituidas a fa-
brica quando vierem as novas. Todas as locomo-
tivas acima indicadas ficaram por cérca de 60.000
contos.

12 — Ao passo que aumentava, de uma maneira
sensivel, o seu material circulante, nao deixava a
Companhia de melhorar as suas instalagoes fixas.
Assim, prosseguiu-se com a duplicac¢io da via entre
(Chao de Macas e Caxarias; fizeram-se trabalhos
para melhorar a sinalizacio das estagoes de Cam-
polide e Lisboa-Rossio de onde derivard a melhor
e mais fdcil circulagao dos combdéios entre estas
duas estagdes; refizeram-se as curvas de concor-
dincia da linha do Setil com a linha do Norte, de
modo a evitarem-se de uma vez para sempre 08
prejuizos periédicos resultantes das cheias; reno-
varem-se alguns quilémetros de via com carris de
maior peso por metro; e além de vérios melhora-
mentos de estagoes, ampliagio de cais, ete., ini-
ciaram-se os trabalhos da gare de triagem de Sa-
civém, ndo s6 vantajosa para melhorar a explo-
racdo que actualmente se faz, mas indispensivel
para permifir o desenvolvimento dela.

13 — Tudo isto fez a C. P. enquanto as suas re-
ceitas aumentavam, e prosseguiria neste caminho
se, infelizmente, a situagao ndo comecasse a agra-
var-se em 1944, E fé-lo sem que fosse concedido,
ao contrdrio do que sucedeu com os transportes
por estrada, um aumento substancial de tarifas, ou
um adicional sdbre as existentes, pois nio podem
ter-se em conta, para éste efeito, pequenos e legais
retoques que algumas tarifas sofreram. E assim,
6 licito dizer que a mercadoria «transporte fer-
rovidrio» foi a tinica que nao teve anumento depois
de comecada a guerra!

14 —E certo que as dificuldades da Companhia
provém hoje ndo da diminui¢io de receitas, mas
pelo extraordinirio aumento de despesa com a
aquisigio de combustiveis e outros artigos neces-
sdrios a4 exploragio, e também dos novos encargos
que lhe advieram dos aumentes de vencimentos ao
seu pessoal. As despesas aumentaram mais do que
as receitas.

Os seguintes nlimeros sio bastante elucidativos:

Em 1939 gastaram-se em combustivel 35.000
contos.

Em 1944, com menor nimero de combdios, 178.500
contos.

Considerando tédas as despesas da Companbhia,
encontra-se que, de 1939 para 1944, houve um au-
mento de 223.000 contos, ou sejam 101 °/,.

Quanto ao pessoal, basta dizer que os sucessivos
aumentos que lhe foram concedidos, desde 1 de
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Janeiro de 1943, representam um encargo anual de
cérea de 63.000 contos. O que nao admira, pois
dado o nimero de agentes ferrovidrios, qualquer
aumento de 10 °/, nos vencimentos atinge entre 15
e 16 mil contos.

15— Nao tinha a Companhia disponibilidades,
para quando rebentou a guerra, fazer larga pro-
visdo de materiais, especialmente carviao, para
obviar a dificuldades futuras; nem lhe cabia a ela
resolver o problema por esta forma. Além de que
a guerra foi demasiado longa e nio seria possivel
fazer provisoes para todo o tempo dela. Por isso
se vé agora a bracos com falta de combustivel e,
0 que pode conseguir, obtém-no por pregos in-
concebiveis, e muitas vezes de péssima qualidade.

Se isfto é falta de provisdo estamos, porém, em
boa companhia. Os detentores dos transportes por
estrada tiveram porventura, espirito mais previ-
dente? Onde estio as provisdes de pneuméticos,
combustiveis e sobressalentes que assegurassem i
camionagem uma exploragido ininterrupta? Pouco
tempo depois de rebentar a guerra, as pequenas
existéncias de material para a camionagem estavam
esgotadas, o que fez com que muitas carreiras
fossem suspensas. Daqui veio para os caminhos de
ferro um trifego extraordindrio. O que seria da
economia do Pais se os caminhos de ferro, apesar
da falta de provisao das respectivas Administra¢oes
ndo estivessem em condigoes de transportar ésse
triafego, além daquele provocado pelo desenvolvi-
mento de negéeios derivado da guerra?

Basta dizer que os passageiros fransporfados
em 1944 foram 25.685.489, ao passo que em 1938
foram 15.478.255. Quere dizer: houve material para
transportar mais 10,207,234 passageiros do que
antes da guerra. Quanto a mercadorias, foram trans-
portadas, em 1944, 4,071,528 toneladas e, em 1939,
3.488.802 toneladas.

Isto prova que, em todas as circunsténcias, o
Pais pode contar com os caminhos de ferro, que
respondem gempre 4 chamada gquando se necessita
déles. Que isto é assim, ainda recentemente se ve-
rificou quando das manobras militares de 1943,
nas quais os servigos ferrovidrios mereceram os
mais calorosos elogios das entidades oficiais.

16 — Os dois meios de transporte tém de coe-
xistir, cada um no desempenho das fungoes que
lhe sao préprias. O que é necessdrio é coordend-los.

Devem ser: nio concorrentes mas colabora-
dores. No Pais hé lugar para ambos. Da luta entre
éstes dois meios de transporte nido pode vir bene-
ficio para nenhum ; da sua colaboragao, intima, per-
feita, de boa 6, 6 pode resultar bem para éles,
para o piblico e para os interésses superiores do
Pais.

A Bem da Nacgio

O Presidente do Concelho de Administragio

A. Vasconcellos Correia
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A |nauguracéo do Primeiro
Caminho de Ferro em Portugal

Por
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progresso material da nagio em matéria

de servigos de utilidade piiblica, de que ela

carecia e de que se achava em atraso em

relacdo a outros paises da Europa, do XIX

géculo, ia prineipiar inaugurando-se o periodo

denominado «Utilitarismos, que 0 mogo engenheiro

Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo abracara,

adoptando como programa do govérno da Rege-

neragao organizado, em 1851, apés os prolongados,

sangrentos e revoluciondrios sucessos anteceden-
tes, que tantos prejuizos haviam causado.

Criou-se o Ministério das Obras Piiblicas e de

14 deveriam sair, com pasmo das massas, até entao

hipnotizadas pela retoérica dos comicios, os rela-

térios seguidos de propostas preconizando o modo

e métodos pelos quais se pretendia implantar, no

corpo da nagdo, uma série de obras de que ela tinha

ouvido falar mas nao ainda visto. Entre essas obras

figuravam as que derivavam dos mais notdveis

inventos da engenharia europeia, como a electrici-

dade, a telegrafia Morse, as docas flutuantes, as car-
reiras de navegagio a vapor, os portos de abrigo, etc.

Nesse tempo, a deslocagiao de gentes e mercado-
rias constituia problema de resolugao dificil. Dorso
de mula, barcos i sirga, por vezes esbarrando nas
ilhotas do Ribatejo e arrastando com todos os ou-
tros percalgos derivados da falta de estradas e de-
ficiéncias irreductiveis, dentro da primitividade de
tais meios de comunicacao.

E, em conexdao com esta primeira parte, uma
outra constituindo na criagio de um novo sistema
de circulagio do numerdrio que ainda hoje fun-
ciona, por meio de Bancos, Companhias e Sindica-
tos, para se poder podr em pratica o programa
dos melhoramentos inadifiveis, tais como concessoes
de empreitadas, organizagoes de brigadas de ope-
réirios sob as chefias dos respectivos téenicos, a-fim-
-de que tais obras tivessem objectivagao e nao ficas-
sem jazendo no marasmo dos idealismos literarios.

Pretendia-se fazer circular por todos os orga-
nismos da nag¢ao uma nova corrente que, por assim
dizer, a galvanisasse, a fizesse sair da apatia e da
descrenca em que a inutilidade de esforgos dispen-
didos durante tao prolongados espagos a havia
mergulhado. Permitir as classes mais abastadas &
burguezia e, mesmo 2 classe média, os meios de po-
derem deslocar-se intra e extra fronteiras, intercam-
biando com outras gentes, costumes e mercancias,
unificando os métodos, aplanando as dificuldades
que barravam o passo a tais desideratos.

Mas sem novas vias de comunicag¢do laborava-
-se numa marcagio de passo e encerrava-se tudo
num circulo impossivel de romper. Todas as épocas
possuem o seu homem notdvel e esta, na segunda
metade do século XIX, também possuiu o seu.

Foi ao jovem engenheiro, ji aureolado pelo ba-
ptismo de fogo, da accio de Torres Vedras, ferida
em Dezembro de 1846, a quem coube a gléria do
estabelecimento em Portugal, do sistema ferrovi-
drio, até ao Carregado, o primeiro dos trogos em
que fora dividido o leito da linha do Leste e Norte.

ste primeiro trogo compreendia apenas uma ex-
tensao de linha de trinta e seis quilémetros, tendo
sido executado pela firma empreiteira, Warny
Brothers and Shaw, e inaugurado no dia 28 de Ou-
tubro de 1856.

Compareceu, nésse dia festivo, toda a Corte exi-
bindo-se casacas e fardas, e foileiles rocagantes a
moda da época ; estalejaram os foguetes e as filar-
ménicas atroaram os ares com os hinos da Carta
e outras composi¢oes musicais. A afluéncia dos con-
vidados e seus agregados foi tal que o maquinista
se viu, por vezes, em grandes apuros para poder
obrigar a locomotiva a fazer deslizar sdbre os rails
os vagoes repletos, que excediam em muito a com-
posi¢cio normal do combdio.

O Decreto mandando proceder & construgio
desta primeira linha de Caminho de Ferro foi assi-
nado pelo chefe do Estado, de entdo, o rei D. Pe-
dro V e lavrado durante a vigéncia do gabinete
Rodrigo da Fonseca Magalhaes e Anténio Maria de
Fontes Pereira de Melo. A primeira proposta para
a construcgao de um caminho de ferro em Portugal
fora apresentada pela forma Hardy Hislip, em 1851,
sendo chefe do Estado a rainha D. Maria IL

O sistema tinha adversdrios, como sucede sem-
pre que se pretende implantar qualquer inovagao,
os quais exageravam o0s perigos e os pregos dos
transportes discursando e esecrevendo como sabiam
e podiam. Mas, Fontes, com a sua palavra quente
e sujestiva reduzia-os, quanto possivel, discursando
ad hoe; e, assim, na sessao parlamentar de 2 de
Abril do referido ano de 56 terminou o seu discur-
so, apoiado pelos seus partiddrios, que formavam
grande maioria, com as seguintes palavras: Sor.
Presidente, se fosse possivel passar uma lei para
que a nagdo portuguesa viajasse por trés meses,
estavamos salvos! Iniciada, assim, a construgao do
primeiro trogo da primeira linha férrea em Portu-
gal foi prosseguindo até que, em Setembro de 1863,
o lisboeta poude realizar a sua viagem até a fron-
teira da Espanha num percurso de 275,6. Em
5 de Novembro de 1877 era aberta i exploragio
toda a linha de Leste e Norte numa extensio de
505%,168. E Fontes, que com os seus partiddrios e
administradores formara um prinefpio de govérno
que foi denominado «O Fontismo», faleceu em
99 de Janeiro de 1887, tendo os seus funerais cons-
tituido uma iniludivel manifestagio patridtica de
pesar.
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0 Palacio ¢ Quinta do Ramalbdo
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Delo Dr.

MANUEL BUSQUETS

DE AGUILAR

AMALHAO é um aumentativo de ramalho,
que, segundo D. Rafael Bluteau (') e Anté-
nio de Morais Silva (%), significa ramo cor-
tado, velho e séco, indicando portanto Rama-

lhio grande quantidade désses ramos. Corresponde
perfeitamente a etimologia da palavra ao lugar, que
se caracteriza pela sua abundante vegetacdo desde
sempre, de tal forma que entusiasmou Eca de Quei-
roz.

«Coma paz das grandes sombras, escreveu o ilus-
tre romancista (%), envolvia-os pouco a pouco uma
lenta e embaladora sussurragio de ramagem, e como
o difuso e vago murmirio das dguas correntes. Os
muros estavam cobertos de heras e musgos; atravez
da folhagem, faiscavam longos fluxos de sol. Um ar
subtil e aveludado, circulava rescendendo is verduras

novas; aqui e além, nos ramos sinais sombrios, pds- .

saros chilreavam de leve e naquéle simples bocado
de estrada, toda salpicada de manchas de sol, sentia-se
jd sem se ver, a religiosa solenidade dos espéssos ar-
voredos, a frescura distante das nascentes vivas, a
tristeza que cae das penedias e o repouso fidalgo das
quintas de verdo.r

Estd situado o Ramalhdo a 38°47' de latitude
Norte e a 9°22' de longitude Este do meridiano de
Greenwich, pertencente A freguesia de Sido Pedro de
Penaferrim, concelho e comarca de Sintra, distrito de
Lisboa, provincia da Estremadura. Eclesiasticamente
integra-se na freguesia de Sio Pedro de Penaferrim,
arciprestado de Sintra, patriarcado de Lisboa. Encon-
tra-se na bifurcacio das estradas nacionais n.° 78 de
2.* classe, Lisboa-Sintra, e n.° 77 da 2.* classe, Sdo
Pedro de Penaferrim a Cascais, dista de Lisboa
16,5800, de Sintra 2,%=-200, de Cascais 12,“™ ocupa
uma superficie de 15" e é constituido por um pald-
cio e quinta,

Em plena regido sintrense, cuja estrutura geold-
gica, na opinido do Senhor Doutor José de Oliveira
Boleu (*) ¢ um batdlito granitico, o qual metamorfi-
zou em diferentes lugares os estratos mesazoicos da
cobertura. Rodeado por vezes o batdlito por calcd-
reos alpinos, formando uma estratificagdo delgada no
Ramalhdo, onde os sedimentos apresentam uma for-
tissima inclinagdo (45° para sul).

Entre a serra coberta com densa massa florestal e
a charneca, apresenta o Ramalhdo o aspecto duma
admirdvel propriedade de recreio, tipo século XVIII,
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com o pormenor romintico da ponte sobre a estrada
de Lisboa, lembrando uma gravura de Gustavo Doré,
enquanto, dominando téda a paisagem, o Paldcio da
Pena constitui o motivo fundamental da fisionomia
sintrense.

Indo de Lisboa, apenas (%) se chega ao Ramalhdo,
a vista muda inteiramente, caracterizando-se (%) pelos
seus pomares de cidras e laranjeiras. Logo ao entrar,
afirmou Eca de Queiroz (7), os arvoredos escuros,
murmurosos do Ramalhio davam uma melancolia
feliz. Daqui avante, escreveu Francisco José de Al-
meida (%), a estrada é sombria, agraddvel, pitoresca, e
interessante: estamos no sitio denominado o Rama-
Ihdo; € tdo belo éste lanco de estrada, respira-se aqui
um ar tdo balsimico, que os pulmdes aspiram com
insia e prazer, sentindo uma diferenca agraddvel e
benéfica do ar que ainda hd pouco aspiravamos.

Préximo do Ramalhdo na estrada para Sio Pedro
encontra-se o tdmulo dos dois irmios, que estd pro-
vado (%) conter umas ossadas, possivelmente de D.
Luiz Coutinho, visto ter sido ai o cemitério dos gafos.

Dificil é desfazer muitas confusdes que envolvem
o Ramalhdo, pela falta de documentagio para esclare-
cer a verdade.

(") D. Rafael Bluteau, Voeabulirio Portugués e Latino,
Lisboa 1720, tomo VII, pig. 101,

(?) Antonio de Morais e Silva, Diciondrio da Lingua Por-
tuguesa, edi¢iio Rio de Janeiro, 1933, tomo II, pdg. 549.

() José Maria Eca de Queiroz, Os Maiag, 7.* edigflo, Lis-
boa 1924, vol. 2, pag, 285.

(") Doutor José de Oliveira Boleu -~ Sintra e seu fermo,
Lisboa 1940, pdg. 31 e 32,

(*) Principe de Lichnowsky, Portugal, Recordagdes do
ano de 1842, Lisboa 1844, pag. 36.

() Lady Jackson, A Formosa Lusitana, Pdrto 1877, pig.
185.

(") José Maria Ec¢a de Queiroz. O Primo Bazilio, 1.* edi-
¢fio, Lisboa I872, pag. 18.

(*) Francisco José de Almeida, Guia de Portugal, Lisboa
1880, vol, V, pdg. 44,

(%) Francisco Marques de Sousa Viterbo, Cruzeiros de
Portugal, Lisboa s, d., piag. 31 a 33. O episidio referente ao
timulo encontra-se narrado por Anselmo Brancamp Freire,
Brasdes da Sala de Sintra, Coimbra 1921, Livro I, pig. 56 a
58, aproveitando-o como romance o Visconde de Juromenha,
Sintra Pinturerca, Lisboa 1836, pag. 113. Idéntica descrigfio é
apresentada em O Panorama, n.® de 5 de Novembro de 1842,
pig. 359, defendendo a doutrina que Brancamp Freire se-
guiria.
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Na opiniZo seguida, que é a de Euzébio dos San-
tos (Y), Senhores Doutor Boleo (*) e Rio Dez (%), D.
Diniz construiu o paldcio do Ramalhdo entre 1279 e
1325, oferecendo-o & Rainha Santa Isabel, afirmagio
bastante duvidosa, parecendo-me que se deve tratar
do lugar do Ramalhdo cedido i Rainha Santa, sem
que houvesse qualquer paldcio, mas apenas uma casa
de lavoura. Doutra forma nio se compreende, que
Bramcamp Freire (), investigador tio conscencioso,
examinando os arquivos de Sintra, nada encontrasse,
a nio ser a medigio do casal do Ramalhio entre 1481
e 1405, Se tivesse existido um pago ou paldcio real,
com certeza que se designaria assim e ndo por casal.
Suponho antes, que D. Diniz possuia uma casa no
lugar do Ramalhio, talvez onde estd o actual paldcio,
que el-rei habitou durante as suas cacadas, tendo-a
cedido 4 Rainha Santa Isabel.

Em data que desconhego, deixou de ser proprie-
dade real e nos comegos do seculo XVIII adquiriu-a
(%) Luiz Garcia de Bivar, marechal de campo e Go-
vernador da Coldnia do Sacramento, que, se nio cons-
truiu o paldcio, pelo menos foi o seu transformador
dando-lhe o aspecto actual, ficando propriedade da
familia Bivar e incluindo-se nos morgadios instituidos
no século XVII por Manuel Garcia de Bivar. Em 1760
faleceu Luiz Garcia de Bivar, casado com D. Ana Jo-
sefa de Bivar Albuquerque e Mendonga, que ficou na
posse dos bens como cabeca de casal, e, passando a
segundas niipcias, casou com Félix Moreno de Mon-
roi. Comegaram a dissipar e a vender tudo quanto fi-
cara de propriedades, como a quinta e palicio do
Ramalhdo, cedida, entre 1765 e 1767, por trinta mil
cruzados, quando pela partilha por &bito de Luiz
QGarcia de Bivar fora avaliada no ddbro, a D. Maria
da Encarnacgio, cuja filha era casada com Joaquim
Indcio da Cruz.

Por morte de Joaquim Indcio da Cruz, casou a
sua vitiva com Miguel ou José Street de Arriaga Brun
da Silveira (*), que emprestou, em 1787, o paldcio ao
ilustre escritor inglés William Beskford para passar
uns dias por lhe ter vindo recomendado, Beckford ()
habitou por algum tempo o Ramalhdo, datando dai a
carta n.° XV, e apresentou uma descri¢do do paldcio
e quinta, mostrando em -grande parte o seu aspecto
actual.

Uma vila na encosta dos rochedos piramidais de
Sintra, escreveu Beckford (%), que o Senhor Street
Arriaga teve a amabilidade de me emprestar, vai para
dois meses, mas que eu ainda nido tive ocasido de vi-
sitar. Os aposentos sdo todos espagosos e arejados, e
¢é ilimitada a vista que déles se disfruta sdbre as terras
dridas e o mar, mas a nio ser que o calor aumente,
hei-de sentir 14 mais frio do que desejo, porque nio
tem outro fogdo sendo o da cosinha. Achei muito bem
tratado o jardim e floridos os canteiros de plantas
entre renques de laranjeiras e limoeiros. A forca de
vegetacdo daquéle clima é tal, que as gardénias, jas-
mins e outras plantas do Cabo da Boa Esperanca, que
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trouxera comigo da Inglaterra em estaca, estio cober-
tas de belas flores. As malvas-rosas e algumas varie-
dades de milho indiano, semeado pelo meu jardineiro
inglés, tinham atingido uma altura extraordindria, e
ji principiavam a formar ensombradas avenidas e for-
mosos bosques, onde as creangas poderiam jogar is
escondidas.

O aspecto do meu vasto saldo, continuou Beckford
(%) tratando do interior do palicio, o seu ar de clau-
sura e o seu siléncio, pareceram restituir ao meu es”
pirito uma momentinea trangiiilidade, A polida es-
teira que cobria o chio e que era da mais fria e Ius-
trosa palha, tinha, & luz das velas, uma c6r deliciosa,
suave e harmoniosa, e pareceu-me tio fresca e macia
que me estendo sdbre ela. Assim fiquei contemplando
o sereno e estivo firmamento e a lua que surgia por
detraz, dum cabego coberto de arvoredo, Uma leve
aragem, afastando as cortinas, deixava-me ver a copa
das 4drvores da quinta e para além delas uma grande
extensio de terra limitada pelas planicies do oceano
e pelos nublados promontdrios.

A minha sociedade e a minha sala tinham assim a
mais pronunciada aparéncia oriental, o divan que se
eleva poucas polegadas acima do sobrado, a grade
doirada das janelas e os transparentes jorros de dgua,
que, em baixo, repuxam dum tanque alimentado con-
tinuamente pelas nascentes da rocha viva.

Reina no meu salio azidtico, uma agraddvel varie-
dade. Das minhas cortinas, metade, nio deixam pas-
sar a luz, e ostentam as mais opulentas dobras; e as

(') J. Euzébio dos Santos, Guia de Sintra, Colares e Arre-
dores, Lisboa 8. d., pdg. 56 e segs.

(2) Senhor Doutor José de Oliveira Boleu, obr, cit., pig.
150,

(%) Jornal de Sintra, n.” 514 de 6 de Fevereiro de 1944,

(') Francisco Marques de Sousa Viterbo, obr. eit., pig. 33.

(*) Possuo estas indicacdes pela amabilidade do Senhor
Dr. Justino de Bivar Weinholtz, eminente investigador e
advogado, descendente de Manuel Garcia de Bivar, gque pos-
sui no arquivo de familia de seus ilustres antepassados va-
liosos documentos. Mercé da sua cortezia e a pedido do meu
prezado amigo e colega Senhor Dr. Manuel Euzébio da Fcn-
seca, pude conhecer a edpia de um memorial derigido por
D, Feleciana Teotinia de Bivar Albugquerque e Mendonga a
D. Carlota Joaguina pela lesfio gue sofreu com a venda do
Ramalh#o.

(%} D. Luiz de Castro, Conde de Nova Gda, A Ilustraciio
Portuguesa, Lisboa 1906, pig. 470 a 472,

(") William Beckford (1760-1844). Segundo o Conde de
Sabugosa, O Paco de Sintra, Lisboa 1903, pdg. 136, e The
Encyclopedia Britannica, New York, 11.* ediglio, pig. 610,
era filho do Lord Mayor de Londres William Beckford, de
quem herdou grande riqueza. Enviuvou e veio a Portugal,
onde escreven as «Portuguese Letterss, publicadas pela pri-
meira vez em 1834-1835, notabilizando-se noutras obras pela
sua exentricidade. Acéreca de Beckford, ler: Jodio Pinto de
Carvalho (Tinop), Lisboa de Outrora, Lisboa 1938, vol. I,
pag. 99 e André Parreaux, Se Portugal dans l'cuvre de
William Beckford, Paris 1935.

(%) William Beckford, A Cdrte da Rainha D. Maria I,
Lisboa 1901, pag. 62.

(") William ‘Beckford, obra cit. pigs. 93, 94 e 108,
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outras sio transparentes e derramam uma suave cla-
ridade sébre a esteira e os sofds, Grandes e polidos
espelhos multiplicam esta profusio de cortinados e
alguns dos meus hdspedes pareciam nido se cangarem
de correr todos os cantos, para disfrutarem a vista
dos diferentes grupos de objectos, refletidos por todos
os lados nas mais inesperadas direccdes e imagina-
vam-se talvez admitidos a espreitar um labirinto de
saldes encantados.

A sala grande parece uma lanterna, porque ndo
tem menos de doze janelas e portas envidragadas e de
largas dimensoes.

Assim descreveu o Ramalhdo Beckford que, desta
forma, o notabilizou literariamente, e, depois da sua
partida de Portugal, Street de Arriaga, sabendo que
D. Carlota Joaquina, esposa de D. Jodo VI, desejava
o paldcio, deu-lho, segundo (') informou Jilio Mardel
a D. Luiz de Castro, que era conhecedor como pa-
rente de Street de Arriaga. Dignamente e ndo por al-
tivez, como maliciosamente insinuou D. Luiz de Cas-
tro, D. Carlota Joaquina ndo aceitou a oferta sem pa-
gar o seu valor e enviou a Street de Arriaga um pa-
drio de juro real de 16:0003000 reis, que éste quei-
mou deante de vdrios amigos, lancando fdgo a um
ponche em chamas de fina Andaia do Pico.

Nio tem, pois, razio Maximiano de Lemos (*) es-
crevendo que o palicio do Ramalhdo féra mandado
construir por D. Carlota Joaquina, nem tampouco
Lino da Assunc¢lo (') quando disse pertencer o0 Rama-
lhio i Casa das Rainhas, mas sim Adrien Balbi (")
afirmando que era propriedade particular da Rainha
D. Carlota Joaquina.

Cedido por Street de Arriaga a D. Carlota Joa-
quina, que sé tomou posse depois do falecimento da
vildva. Ai habitou (°) Junot em 1808 por alguns dias, e
Beckford em 1810, voltando a ser pago régio com o
regresso da familia real a Portugal em 1821, néle se
instalou () a 4 de Dezembro de 1822, como prisio-
neira D. Carlota Joaquina por se ter recusado a jurar
a absurda constituicio de 23 de Setembro désse ano
e sé saiu depois desta ter sido abolida em 1823,
indo-a buscar D. Jodo VI. A detencio de D. Carlota
Joaquina provoccu justa indignacio em todo o pais,
criando um poeia anénimo as trovas do Ramalhao (7)
de que esta é um exemplo:

A Quinta do Ramalhdo
Ditosa se hd-de chamar.
Escondeu-se dentro dela
Uma pessoa real.

A nossa Rainha Mai
Fugiu para o Ramalhao.
Por nio querer assinar
A nova Constituigao.

E ocasido para se afirmar que D. Carlota Joaquina
foi vilmente caluniada pelos demo-liberais na sua
honra de senhora e de esposa, devendo considerar-se
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como uma digna rainha que honrou o trono portu-
gués. Aquilo que escreveu, entre outros, Sousa Vi-
terbo (°) que, alids, previu a reabilitagdo histérica e
D. Luiz de Castro, é puramente falso. Razio pertence
a Anténio Sardinha () e ao Senhor Dr. Alfredo Pi-
menta, pois a histéria (\) nio se faz com boatos de
ante-cimara, com perfidias palacianas, com colabora-
dores de certa secgdo caluniosa de um tristemente
afamado jornal portugués extintc. Ndo é com diz-se
que a histéria se faz: é com documentos, com textos
objectivos, verificados, analizados, criticados. E muito
principalmente, quando est4 em jogo a honra de uma
senhora que foi Rainha de Portugal.

Acrescentarei A4 exacta demonstragio do Senhor
Dr. Alfredo Pimenta, que a histéria nao se faz com
anedotas e portanto desafio os indignos e falsirios
detratores da Rainha D. Carlota Joaquina a provarem

o contrdrio desta afirmagdo: D. Carlota Joaquina foi

uma senhora, quer como esposa, quer como rainha
absolutamente séria e honesta.

D, Carlota Joaquina habitou no Ramalhio até a
sua morte, em 7 de Janeiro de 1830, e D. Miguel I
também ai viveu até 1833. Nessa época hospedou-se
no palicio o infante espanhol D. Carlos por ser ca-
sado com a infanta portuguesa D. Maria Francisca de
Assis e donde expediu () o protesto de 29 de Abril
de 1833 recusando-se a reconhecer D. Isabel 1I como
herdeira do trono espanhol, dando origem as guerras
carlistas, pelo que o Ramalhdo pertence A histéria de
Portugal e & de Espanha.

Os altos buxos (1%), escreveu a Senhora D. Oliva
QGuerra, que orlavam os arvoredos do parque, ouvi-
ram segredos de Estado e intrigas de amor. E as
dguas dos grandes lagos que lhe ennobreciam a pers-
pectiva da escadaria solene, reflectiram o perfil con-
vulso dos ambiciosos que ali viveram horas de colé-
rica revolta, quando o destino os forcou a anularem-se
na impoténcia fatal da sua condicZo triste de vencidos.

(1} D, Luiz de Castro, obr, cit., pag. 470 a 472.

(?) Maximiano de Lemos, Enciclopédia Portuguesa Ilus-
trada, Porto 8. d. vol. IX, pdg. 220,

() Tomaz Lino da Assunglo, Sintra Colares e seus Arre
dores, Lisboa 1888, pig. 89 e segs.

(*) Adrien Balbi, Essai Statistique sur le Royaume du
Portugal et de I'Algarve, Paris 1822, tomo 2, pig. 183.

(") Rodrigo Simdes Costa, Sintra e seus Arredores,
Lishoa 1941, pag. 47.

(%) Histdria de Portugal, Barcelos 1935, vol. VII pag. 120
e seg.

() Antonio Sardinha, Ao Prineipio era o Verbo, Lis-
boa 1924, pag. 355.

(*) Francisco Marques de Sousa Viterbo, obr. eit., pig. 22,

(%) Antdnio Sardinha, obr, cit,, pig. 319 e segs,

(1) Dr. Alfredo Pimenta, O D. Jofio VIdo Senhor Mar-
qués do Lavradio, Lisboa 1937, pig. 23.

(1) Modesto Lafuente, Histéria General de Espaifia, Bar-
celona 1877, tomo V, pdg. 514, e Senhor D, Roman Oyarzun,
Historia del Carlismo Bilbao 1939, pag. 18 e segs.

(') D. Oliva Guerra, Roteiro Lirico de Sintra, Lisboa
1940, pdg. 40,
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Por morte de D. Carlota Joaquina, herdou a quin-
ta a infanta D. Isabel Maria, que em Julho de 1842
foi visitada (1) pelo Principe de Sichnowsky, que des-
creve o facto no seu livro, possuindo também D. Isa-
bel Maria, préximo do Ramalhio, em Ranholas (%),
uma propriedade denominada Quinta da Infanta, cujo
paldcio ardeu na noite de 28 de Outubro de 1906.

D. Isabel Maria faleceu em 1876, pelo que o Ra-
malhio foi vendido em hasta piblica e adquirido por
José Isidro Guedes, 1.° Visconde de Valmor. Tendo
falecido o 2.° Visconde, coube o Ramalhio ao Senhor
Dr. Albano Guedes de Almeida Coutinho por senten-
ca de partilhas de 8 de Janeiro de 1927.

E esta a época de decadéncia do Ramalhdo, que
lentamente se vai acentuando, principalmente depois
da morte do 2.° Visconde de Valmor, porém conti-
nuou a merecer interésse pela sua belesa.

As salas do palécio, escreveu Lino da Assuncio (°),
sio vastas e comunicam com as outras em sentido
longitudinal, podendo tirar-se as divisérias, quando
haja grandes reiinides. Nos topos cobrem as paredes
dois grandes espelhos. Por ocasido dos saraus, & luz
dos candelabros que iluminam o recinto, e, com o re-
demoinho das valsas, produzem um efeito de Gptica
verdadeiramente fantdstico, mostrando uma galeria
sem fim. A sala de jantar é de uma grande belesa e
contém preciosas pinturas a éleo (*). O parque é as-
sombrado por muitas 4rvores, entre as quais os raios
de sol mal perpassam e a guinta é simplesmente de-
liciosa com as suas varandas magnificas que domi-
nam espacosos tanques e suas compridas ruas de altos
buxos e famosos lagos, donde jorram milhares de
aljofres deiridas cores e onde se espelham nas dguas
cristalinas e nos polidos mirmores os arbustos raros
e delicados que os rodeiam. Enfim, o Ramalhdo com
os seus encantos poéticos deixa ao visitante as mais
gratas e saiidosas recordacgdes. Feliz de aquéle, que nos
maiores calores do estio ali vai aurir os perfumes
duma opulenta vegetagio, procurar a fresca agradabi-
lissima no copado arvoredo dos seus bosques, respi-
rar o ar puro e vivificante da seiva dos seus alterosos
pinheiros, ouvir o déce murmiirio das dguas das suas
fontes, de envolta com o amoroso gorgeio das ave-
zinhas que aparecem a saiidar tantas belezas reiinidas.

Um dos aspectos mais curiosos do Ramalhdo era
a sala de jantar, decorada com motivos de caga, pos-
suindo ao centro uma enorme mesa, ornamentando as
paredes frescos, com o seu arvoredo entrelacado (%),
no dizer de Malheiro Dias, onde a flora da América
se mistura i flora da Europa, com as suas aves tropi-
cais esvoagando por entre os freixos e as palmeiras, a
sua arquitecténica disposigdo circular (°) e o seu tecto
em abdbadas.

Era caracteristicamente influenciada a pintura desta
sala pela corrente naturalista da segunda metade do
século XVI1II, sendo os frescos atribuidos a Villemont,
que também pintou no Paldcio de Queluz, e segundo
D. Luiz de Castro (7), o mesmo artista do Ramalhdo
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é o autor das salas semelhantes dos paldcios de Santo
Amaro, de Seteais, e de Devisme em Benfica. Na
opiniio de Francisco José de Almeida (°) ao canto
duma das salas estava uma elegante cacadeira, que
despertava o desejo de lhe pegar e era apenas um
fresco do pintor José Francisco Ferreira.

O grande terraco do Ramalhio (%), que fica em
frente da fachada do lado do nascente e olha para o
jardim, tem a sua comunicagio por uma escadaria de
trés langos que se diz ter D. Miguel I subido a cavalo
muitas vezes. Outrora a entrada era ornamentada com
buxos e o arco sdbre a estrada foi obra de D. Car-
lota Joaquina, ligando as duas quintas,

A arcaria ristica (1), escreveu Eusébio dos Santos,
a escadaria, represas de dgua, ruas de buxo seculares,
que formam verdadeiros tineis, o frondoso e vetusto
arvoredo, o grande lago de 8.500™ de dgua, a grande
variedade de plantas e flores, prende o espirito do
visitante,

Todavia o abandono do Ramalhio acentuou-se
alarmantemente, principalmente quando o senhor Dr.
Albano Guedes foi o proprietrio, parecendo que sé-
bre o paldcio pesava o despreso e o abarndono dos
homens, Deixou de ser habitado, as paredes comega-
ram a arruinar-se e as ervas daninhas desenvol-
viam-se livremente,

Oslagos (1), afirmou com razin a Senhora D. Oliva
Guerra, as ruas cobertas de silvas viram crescer ao
acaso, sem direcgio nem harmonia, os buxos que
outrora formaram alinhamentos graciosos. E nas salas
imensas, de estuques pintados por Villemont, vazias e
arruinadas, o éco dos nossos passos parece respon-
der tristemente as interrogacdes duma saiidade sem
trégoas.

Apds um esquecimento de cérca de 20 anos e de-
pois de uma vez por outra se pensar na utilizacio do
Ramalhdo, éste ia entrar de novo num periodo bri-
lhante, bem digno do seu notivel possado, obtendo
uma aplicacio honrosa para as suas gloriosas tradi-
¢oes de paco real.

Pela concordata de 7 de Maio de 1940 restaura-
ram-se as comunidades religiosas em Portugal e a
Congregacdo de Santa Catarina de Sena da Ordem de
Sdo Domingos (Irmids Terceiras Dominicanas Portu-
guesas) era dirigida por uma nobre e inteligente se-
nhora a Reverenda Madre Maria Rita Seror Brugs,

(') Principe de Sichnowsky, obra cit. pig. 36.

() Alberto Pimentel, A Tstremadura Portuguesa, Lis-
boa, 1908, 2." parte, pag. 112.

(%) Tomaz Lino da Assungfio, obra eit. pdg. 87,

(1) 8#o frescos e niio pinturas a dleo.

(*) Raiil Proenca, Guia de Portugal, Lishoa 1924, 1., vol,

{¥) A sala é gquadrada e n#o circular.

(') D. Luiz de Castro, obra cit. pig. 468.

(%) Franeisco José de Almeida, obra e vol. eit, pig. 45.

(%) Francisco José de Almeida, obra eit., pg. 46.

(1) J. Euzébio dos Santos, obra cit., pig.

(1) Senhora D. Oliva Guerra, obra cit., pag. 40.
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que mostrou ao assumir o cargo desde o principio
da sua eleicio (') que esta figura tem linhas fortes e
proveito com a santa audicia que Deus e'a sua na-
tureza lhe inspiraram levar a Congregacdo a mais al-
tos destinos ainda.

Faltavam s Irmas Dominicanas uma casa mai e
uma escola onde pudessem exercer a sua missdo edu-
cativa, pelo que resolveu a Reverenda Madre Maria
Rita adquirir o Ramalhdo, nio receando as despesas da
compra, do restauro e da adaptagio. Deve-se dizer
que a obra foi completa, por uma restauracdo admi-
ravelmente executada e pela adaptagio is mais exi-
gentes necessidades religiosas, pedagdgicas e higiéni-
cas, satisfazendo todos os requisitos. Ficaram com o
restauro do Ramalhido devedores a Nagdo e os aman-
tes da histéria, dum sincero reconhecimento is irmis
terceiras dominicanas e em especial a sua ilustre su-
periora a Reverenda Madre Maria Rita.

No actual Ramalhio (*) funcionam a casa mai da
Congregacio e o Colégio de S. José, que se dedica a
instrugdo primdria e secundiria do sexo feminino em
regime de internato, que principiou a 19 de Outubro
de 1042, tendo, no ano lectivo de 1943-1944; 86 alu-
nas e possuindo capacidade para 150.

O palicio do Ramalhio alia hoje duma forma
muito feliz e dificil de igualar pela harmonia, o aris-
tocritico aspecto do século XVIII ao moderno con-
forto do século XX, nada faltando, mas tudo se com-
pletando.

Entra-se por um amplo portio, aberto sobre a es-
trada de Lisboa, ficando a direita um campo ristico
de sombras amenas e convidativas, e 4 esquerda um
terreiro semelhante, mas de menores dimensdes, visto
avangar uma das alas do paldcio. Seguindo por um
caminho areado, estd, do lado sul, a estrada privativa
do Colégio, com antigos lampedes adaptados i luz
eléctrica, encontrando-se pintado no tecto da entrada
o escudo de D, Carlota Joaquina. Passado o primeiro
arco do edificio, existe a parede da capela com um
azulejo representando Nossa Senhora da Conceigda e
Sdo Braz, datado de 1771 e colocado em 1942, Atra-
vessado o segundo arco que, corresponde i torre si-
neira, penetra-se num patio, onde circularam estufins
dourados e coches senhoriais, tendo ao centro um plé-
tano, defrontando-se a nobre fachada do palicio em
estilo de casa portuguesa do século XVIII, ficando do
lado oriental a capela e do lado opdsto os dormité-
rios, aulas e gindsio em construgdo. Ao centro do pa-
licio, a porta com dois lampedes muito interessantes
sobrepujando o portal as armas reais portuguesas de
notdvel arquitectura,

Por &ise portal sobe-se uma escada ornamentada
com grinaldas, passando-se atravez de duas portas
para a sala de visitas, decorada com fino gdsto, onde
domina um sentimento de conférto, que ainda hoje
nio ¢é vulgar nas casas portuguesas. Trés lindos qua-
dros pendem das paredes num ambiente de paz, re-
presentando uma Nossa Senhora pintada por José
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Roldan y Martinez (%), o segundo Santa Rosa de Vi-
terbo, da autoria de D. Tereza Saldanha, fundadora
da Ordem Terceira Dominicana e o tltimo Santa Te-
reza, de autor desconhecido. Encontram-se ainda as
gravuras do Sagrado Coracdo de Jesus, Sagrado
Coragdo de Maria, Paoa Pio XII, D. Tereza Saldanha
e uma miniatura de Nossa Senhora com o menino
Jesus. Mantém esta sala as tradigdes nobilidrquicas
do Ramalhido e a recep¢do amdvel que as madres pro-
porcionam ao visitante, recorda ainda o perfume es-
vaido da corte, que uma mobilia Império faz realcar.
Das janelas disfruta-se um panorama sedutor, desde a
foz do Rio Tejo até ao Cabo Espichel, ficando prd-
ximo a Colénia Penal Dr. Anténio Macieira, onde o
Senhor Tude de Sousa efectuou um interessante re-
povoamento florestal, préprio de quem desenvolveu
a arborizacdo do Gerez.

Da sala de visitas, por um corredor passa-se aos
dormitérios das alunas, gue estdo instalados nos sa-
ldes de recepgio do paldcio, possuindo cada um o
seu santo padroeiro, e tem o primeiro um velho qua-
dro representando a Rainha Santa Isabel de autor des-
conhecido, que estava na antiga casa dominicana de
Benfica. Os tectos dos dormitérios possuem frescos,
bem como as paredes das enfermarias e posto mé-
dico, obedecendo cada dormitdrio a uma cor, branca,
verde ou rosa, entrando a luz por amplas janelas. E
notdivel o aceio e higiene, préprio de casa de saiide
ou de estabelecimento hospitalar que se observa nos
mais pequenos promenores e que nos dormitérioss
sala de jantar e cosinha atinge o requinte.

Seguem-se os lavabos, salas de banho, pdsto mé-
dico e enfermarias. As paredes estdo pintadas a branco,
as madeiras esmaltadas a cOres claras e os radiadores
de aguecimento espalham-se pela parte do paldcio
destinada ao Colégio de Sio José.

Por um corredor penetra-se na antiga sala de jan-
tar, com a curiosa ornamentacio ji referida e bem
conservada, transformada em sala de visitas das alu-
nas, tendo ao lado a escada por onde se desce i sala
de jantar das alunas, que ¢ um encantador refeitério

(') Senhor D. Jo#io Evangelista de Lima Vidal, Teresa
Saldanha e as suas Dominicanas, Cucujiies, 1938, pdg. 514,

(*) Manifesto & Reverenda Madre Maria Rita o meu sin-
cero reconbecimento, beijando-lhe a miio, pela imerecida
gentileza que me dispensou, mostrando-me o paldecio e
quinta pela primeira vez, depois de restaurado, em Maio de
de 1943 e mais tarde, em Fevereiro de 1944, durante trés ho-
ras, com a maior amabilidade, acompanhou-me, respondendo
gentilmente e com paciéneia 4s minhas preguntas, de forma
(que pude apreciar tudo para obter a presente desericfio. A
parte do paldcio onde se encontra o noviciado, foi-me expli-
cada minuciosamente. As Reverendas Madres Maria de Sio
Paulo Frias de Carvalho, superiora do Colégio de Sio José,
e Madre Maria Teresa Lavradio que também me acompanha-
ram, apresento o testemunho do meu agradecimento, bei-
jando-lhes as mios.

(*) José Roldan y Martinez (1808-1870). Natural de Sevi-
lha e fundador do Museu de Belas Artes dessa cidade.
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s6 proprio dum hotel de luxo, embelezando as pare-
des azulejos. Ao lado existe uma ampla cozinha com
aspecto muito moderno, comunicando com uma arre-
cadagio, que uma falsa lenda diz ter servido de pri-
sioa D. Carlota Joaquina, quando se sabe que disfrutou
sempre de ampla liberdade na Ramalhdo.

Possui a cozinha diversas dependéncias, por onde
se passa para o refeitério das irmds, que mantem um
aspecto conventual. As paredes possuem azulejos na
parte inferior, seguindo-se a branco na parte superior,
existem as ogivas de trés arcos, as mesas estio dis-
postas ao longo da parede com 80 ™ de largo, ao
fundo a mesa prioral atravessada, sentando-se as ir-
mas s6 do lado da parede. Junto do refeitério encon-
tra-se o dtrio forrado a azulejos, com o chio a ladri-
Thos encarnados e a fonte ao centro, onde as irmds
fazem a cerimdnia de lavarem as mios, embora ji as
lavassem antes nos lavabos. A fonte, forrada de azu-
lejos, j4 pertencia ao paldcio e esti ao centro com
quatro bicas.

A capela antiga foi modificada, acrescentando-lhe
um claustro com arcos para o pdteo, por cima do
qual fica o coro. Pela beleza, sumptuosidade, bom
gbsto, harmonia das cores e amplidio, € notdvel a
capela que possui ao centro o altar-mor, consagrado
a Sao José, que & o patrono, ocupando o lugar prin-
cipal. Do lado direito, Sdio Francisco, que tem a pri-
mazia na ordem dominicana, dando a ordem francis-
cana relévo a Sio Domingos, e a esquerda Sdo Do-
mingos, aos lados dois anjos, e as imagens sdo per-
feitas e de Braga. No texto o escudo bi-partido de
D. Carlota Joaquina em quatro medalhdes, ao centro
0 monograma com as letras: C | R.

Do lado oriental fica o comungatério para as ir-
mis receberem a comunhdo. Os dois altares laterais
estio dedicados, um ao Sagrado Coracdo de Jesus e
o outro a Nossa Senhora do Rosdrio, Na parede oci-
dental existe um quadro representando Nossa Senhora
a dar o rosdirio a Sdo Domingos, pintura que, com
outra a cobre da mesma invocagdo, foi encontrado no
Ramalhio. Nas paredes vém-se ainda as imagens de
Santa Filomena e da Beata Imelda, santa dominicana,
gne faleceu aos 13 anos ao receber a comunhdo pela
primeira vez no convento, soltando-se a particula
para a bbca. A capela possui cdmodos bancos com
genuflectérios, mantendo o cunho antigo, mas com as
comodidades modernas. O coro tem um lindo cadei-
ral e na parte superior as imagem de Sdo José, Sdo
Domingos, Nossa Senhora do Rosdrio e Santa Cata-
rina de Sena.

O corredor do rez do chio estd forrado de azule-
jos na parte inferior, com simbolos dominicanos, que
sdo: o cdo, o escudo, o rosdrio, a cruz abacial, a cruz
dominicana, a estréla, os evangelhos e a palma atra-
vessada com a acucena. Nas paredes, dum lado Sio
José, que foi dado de presente a D. Tereza Saldanha
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e do outro Nossa Senhora do Carmo, imagem de
muito valor, que estava no Convento do Sacramento
em Alcintara. A sacristia tem um crucifixo e os pa-
ramentos sdo alguns antigos.

Na ala do 1.° andar, do lado opdsto ao que se
descreveu, ficam os dormitdrios das irmas, biblioteca,
sala de trabalho, arquivo, casa do capitulo, e rou-
paria.

Onde existia outrora a vacaria, aumentou-se um
andar para aulas, amplas e com todos os requisitos da
moderna pedagogia, cada uma com seu patrono e
ocupando também o rez do chdo. Os patronos sdo:
Sagrado Coracio de Jesus, Nossa Senhora do Rosdrio,
Sio Domingos, Sdo José, Santa Catarina de Sena,
Santa Joana Princesa, Santo Tomaz de Aquino, Santo
Alberto Magno, Santa Rosa de Lima, Santa Filomena,
Santa Terezinha do Menino Jesus, Beata Imelda e
Menino Jesus. Estio em construgdo: gindsio, campo
de patinagem, tenis, campo de jogos, de ciclismo e
possivelmente um picadeiro.

Esta é a parte urbana ou palicio do Ramalhio,
sendo a parte ristica formada por duas quintas, a de
cima e a de baixo; separadas pela estrada nacional de
Lisboa a Sintra, ligadas pela ponte mandada construir
por D. Carlota Joaquina. Na quinta de baixo encon-
tram-se os deslumbrantes jardins em que se conjun-
gam as recordacgdes histdricas, a austeridade das ma-
dres e a alegria das alunas. A nascente que fornece o
palicio e tem a sua origem na serra de Sintra, pro-
duzindo 25.000 litros de 4gua em 24 horas, abastece
um importante lago. A andlise da dgua foi feita pelo
senhor prof. Doutor Charles Lepierre, estando inuti-
lizado o aqueduto que traz a d4gua duma nascente, si-
tuada num pinhal da serra. Na quinta de cima hd um
outro lago com 60™ de comprimento por 22" de
largura.

As duas quintas estio cultivadas, produzindo os
seus talhdes limdes e laranjeiras, que € a principal
cultura por se darem bem, havendo também tangerinei-
ras, pessegueiros, morangueiros e vinha. Anexo a
quinta de baixo, encontra-se um pinhal, onde se cons-
truird o tenis.

Alto e glorioso destino o déste palicio e quinta
do Ramalhdo! Possivelmente os seus campos foram
admirados pelo rei lavrador e poeta que foi D. Deniz;
as sombras acolhedoras dos seus arvoredos abrigaram
o vulto belo e gracioso de espiritualidade da Rainha
Santa Isabel procurando flores em tardes radiosas de
sol primaveril; Beckford deu-lhe celebridade literdria;
um poeta entoou-a em suas trovas; D. Carlota Joa-
quina celebrou-a na histdria, D. Carlos de Bourbon,
renome na histéria de Espanha ; e actualmente o seu
aspecto fidalgo de antigo pago real, acolhe afectuosa-
mente gentilissima juventude e ilustres madres, que
nos seus hdbitos brancos ministram a educagio e
prestam culto a Deus.
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Companbia dos Caminbod de Ferro

e Bara Ml

Na Assembleia Geral foram

aprovados o relatério e as con-

Sob a presidéncia do sr. dr. Mério Pais de Sousa
e a assisténcia do comissério do Govérno, sr. eng.
Esmeraldo de Carvalhais, reuniu-se em 28 de Ju-
nho a Assembleia Geral Ordindria de accionistas
da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, tendo comparecido 21 portadores de accgdes,
que representam mais da quarta parte do capital
social.

Depois de terem sido aprovados sem discussao
e por unanimidade o relatério do conselho de
administracio e o parecer do conselho fiscal, o sr.
Fausto de Figueiredo, ilustre presidente do conse-
lho de administragio, referiu-se a importincia da
nacionalizagio da Companhia e o que isso repre-
senta na politica de valorizagao da indiistria ferro-
vidria, tendo afirmado, a propésito, a louvivel
intervencio do accionista Manuel Vivas.

Falaram, depois, os srs. dr. Mério Pais de Sousa
e prof. dr. Rui Ulrich, que se referiram, elogiosa-
mente, ao sr. ministro das Obras Piiblicas a pro-
posito da proposta de lei que apresentou a Assem-
bleia Nacional sdbre a coordenag¢ao dos transportes
terrestres.

Segundo o relatério, a receita bruta da explo-
ragio da réde da Companhia, no ano findo, foi de
37.607.283%95 e a do frifego de 32.982, 937%50.
Deduzida, porém, a verba de 4,449,476%25 de im-
postos e reembolsos, as receitas de exploragio
ficaramem 33,157 .807%50 que representam osomato-
rio das seguintes rubricas: passageiros, 7.699.317$89;
mercadorias em grande velocidade, escudos
3.777.695%76 e em pequena, escudos 21.505.923883;
fora do trafego, esc. 174, 870820.

As despesas atingiram 25.019.250%05, assim dis-
criminadas: administracdo, ese. 1.101,732%90; ex-
ploragao, 1.377.114%90; movimento e ftrifego,
4.930.127$20; material e traccdo, 13.213.688895, e
via e obras, 4.396,586%90. Como, em 1943, as recei-
tas foram 24.693.316390 e as despesas 19.360.717$05,
temos que, no ano findo, as receitas e as despesas
da Companhia aumenfaram em relacao ao ano
anterior: —as primeiras em 8.464,490880 e as se-
gundas em 5,658, 533%80.

Resumindo: as receitas de exploragio somaram,
como acima dizemos, escudos 33.157,807%70 e as
‘despesas, escudos 25.019,250%85. Houve, assim, um
saldo de 8,138,556$85, verba da qual, seguindo
o critério dos anos anteriores, seriao retirados
7.408.262877 para o servico das obrigagdes e para
os trabalhos da réde, especialmente via e pontes.
Essa importancia ird reforcar a provisio ji feita e
que permitiu, até agora, o gasto de 2.671.463%65
com a ponte do Cba, cujo custo, segundo os cil-
culos para a sua construgio, serd superior a nove
mil contos.
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Julho de 1895)

e
Wagons de aluminio

Em Franga, a Direc¢lio dos caminhos de ferro do Es-
tado estd estudando um projecto que tem por fim empregar
nas carruagens de caminhos de ferro a major quantidade
possivel d’este metal, conseguindo-se assim uma grande
deminuig¢fio no peso bruto dos vehiculos.

Até nas divisdes dos compartimentos se projecia a subs-

tituiefio da madeira pelo aluminio.
Tem dado excelente resultado, nas primeiras provas, o

metal laminado no seu estado mais puro, emquanto que o
aluminio fundido nfio deu resultado capaz.

Rodas de papel

Todas as carruagens de 1." classe para caminhos de ferro
que se fabricam na ecasa Pullman, nos Estados Unidos-Uni-
dos, estlio sendo montadas sobre rodas de papel compri-
mido. A fibrieca produz anualmente 12.000 rodas de papel,
as quaes teem, sobre todas as outras, a vantagem de poder
percorrer 800.000 a 1:300.000 kilometros sem necessitarem
de substituiciio.

Jmprenda

«DIARIO DO ALENTEJO:

Em 1 de Junho completou 13 anos de publici-
dade o excelente Didrio do Alentejo, que comemo-
rou o facto com uma edigdo extrordindria, saida
em 23 do mesmo més, e entre cuja colaboracio ve-
mos as do Dr. Celestino David e Julido Quintinha.

Ao Didrio do Alentejo, que se publica em Beja,
as nossas felicitagdoes e sinceros desejos de mais
largas prosperidades.

«JORNAL DE ABRANTES:

Entrou no 46.° ano de publicagao éste serrand-
rio a que Abrantes e a regido devem assinalados
servicos e que é actualmente dirigido pelos srs.
Dr. Armando Moura Guedes e Diogo Oleiro.

Aproveitamos o ensejo para agradecer mais
uma vez ao Jornal de Abrantes a sua magnifica
camaradagem.

Os nossos cumprimentos melhores pelo seu
aniversdrio.

FESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Orativa

Revista quinzenal

amara Cor

Parecer acérca da proposta de lei
n' 96, soébre coordenacao de
transportes ferresires .t

i 7 T e, T, g ey

(Continunacdo do niimero anterior)

Niio faria sentido decretar o agrupamento de todas as
carreiras existentes para permitir que amanha aparecessem
linhas independentes fora désse agrupamento. S6 entre os
dois exelusivos, o dog caminhos de ferro e o dos automoveis
ge podem estabelecer acordos sdlidos e duradouros, sendo
absurdo permitir outros transportes que ficassem fora
désses acordos. F o exclusivo que permite impor ao con-
cessiondrio de transportes em automoveis todas as obri-
gacdes requeridas e obrigd-lo a servir linhas de fraco ren-
dimento. 86 éle emfim permite proporeionar os recursos das
emprésas s necessidades reais do trafego.

O exelusivo regional das carreiras de automdveis é pois
um elemento essencial de toda a construgfio legal que a
proposta de lei pretende realizar.

Pode dizer-se que sem éle todo o aleance da proposta fi-
caria prejudicado.

Nio hd qualquer violéneia na eriagiio do exelusivo, visto
que déle poderdio participar todos os interessados a quem
tal criacio possa afectar. Na verdade a proposta respeita
cuidadosamente todos os direitos adquiridos. E até niio faz
mais do que acentuar um movimento ji iniciado, pois é
notivel a tendénecia que se chservaentre nds paraa redugiodo
niimero de concessiondrios, que passou de 406 em 1933 para
230 em 1944.

Constitui¢dio de emprésas. — Nem todas as zonas pre-
vistag terfio igual extensfio e importineia, faltando pois o
eritério tnico para determinar de antemfio a grandeza das
emprésas a constituir. S6 depois de fixadas as zonas poderi
ger tido em conta o seu valor econdémico e a intensidade do
do seu trifego para se poderem calecular os recursos de que
carecerfio as emprésas que os sirvam. Reserva-se pois o Go.
vérno a faculdade de arbitrar entfio o capital a cada uma
necesgirio.

Pésto isto, manifesta o Govérno o mais eserupuloso res-
peito pelos direitos adquiridos, se é que tais direitos existem
em matéria de servico pihblico. Seja qual for a doutrina a
perfilhar em tal matéria, o certo é que o Govérno reconhece
devidamente os direitos ou mesmo os simples interésses ¢
dos.

Parece contudo que a redacclio do § 2.2 nfio é bastante
clara e que melhor serd distinguir o caso de as subserigdes
das interessadas excederam a importincia do capital fixado
e a possibilidade de s6 o atingirem on de lhe serem infe-
riores. Naquela hipotese terd de se proceder a um rateio e

éste devera ser guiado pelo critério indicado na proposta,

isto, é, a preferéncia entre os subscritores serd graduada na
propor¢iio da importincia das suas carreiras. No segundo
easo, parece razoavel (ue as interessadas ajustem entre si
a divisiio do capital e que nfo sejam obrigadas a atacar

aquela graduacfio de preferéncias. Também se julga, quanto
ao pagamento, que o acirdo entre as interessadas para a
avaliagfio dos automdveis e instalacdes com que se pode
realizar o capital carece de ser subordinado & aprovaciio do
Govérno, para evitar eventuais exageros e conlunios, Nio
serdo talvez de prever, mas melhor é impedi-los com a in-
tervencio do Govérno.

Sugere-se pois a seguinte redacelio para o § 2.0

O capital assim fixado serd oferecido em primeiro
lugar & subscri¢lio das emprésas que actualmente ex-
ploram ecarreiras de automdveis dentro da respectiva
zona, Se o total das subserigdes exceder o capital fixado
proceder-se-d a rateio entre as interessadag, atribuindo-
se a eada uma a participagfio proporcional & importineia
das respectivas earreiras. Se as subscrigdes niio exce
derem o eapital fixado, serfio todas aceites, mesmo que
na divisiio por acordo entre as emprésas nfio se respeite
a propor¢iio acima estabelecida. Para o pagamento do
mesmo eapital poderfio as emprésas entregar o material
e instalagdes de exploragiio que possuirem pelo valor
que entre elas for acordado e ratificado pelo Govérno;
na falta de acdrdo serd o valor determinado pelo Go-
vérno. A parte da quantia subserita que exceder o valor
do material assim fixado serd paga em dinheiro.

Como a interveng¢fio do Govérno nestas avaliagdes pode
envolver delicadas questdes de apreciacdio, julga-se conve
niente que sibre elas seja ouvido o Conselho ‘iupermr dos
Transportes Terrestes, referido na base x.

Assim os exploradores actuais de gervigos automoiveis
ingressam nas novas emprésas, cedendo-lhes o seu mate
rial e a8 suas instalacdes. Quere dizer : nfio sofrem o menor
prejuizo e antes valorizam- o seu aetivo, que passa a fazer
parte de uma entidade privilegiada, em vez de pertencer
como até aqui a uma pequena emprésa sem direitos especiais
e sujeita i concorréneia de gualguer outra.

A avaliaciio do material que assim se transfere para a
nova emprésa é deixada ainda ao livre acordo dos interes-
sados. 86 quando se nfo consiga, tera lugar a intervencio
do Govérno, pois niio poderia o éxito da reforma projectada
ficar dependente do entendimento de particulares.

Prevé-se ainda que as emprésas a constituir tenham de
explorar mais linhas do gue as existentes e para isso ca-
recam de mais abundante material e de mais largos recursos
Haveri pois que recorrer a uma subsericéo a dinheiro. Pois
também para esta se dd preferéncia aos representantes dos
interésses ja criados na indistria de transporie em auto-
maoveis. 80 no caso da sua caréncia, serfio as emprésas fer-
rovidrias admitidas a subscrever. Neste {inico caso, por-
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tanto, poderfio os caminhos de ferro entrar nas emprésas
exploradoras das carreiras automoveis.

Esta tendénecia da proposta, manifestamente favordvel
aos exploradores de transportes em automdveis, contrasta
com a tendéncia de muitas legislagdes, que visam clara.
mente a dar participagio aos caminhos de ferro na explo-
raciio das carreiras automoveis.

Segundo a nossa legislaglo para a concessio de novas
carreiras classificadas como concorrentes é dada a prefe-
réncia, em primeiro lugar, as emprésas ferrovidrias (regu-
lamento dos transportes em automdveis pesados aprovado
pelo decreto-lei n.° 23:4s9, de 24 de Janeiro de 1934, artigo 35.°).
Para as carreiras antigas a lei estipulou o prazo de validade
da concessdio, que seria sempre de cinco anos, srenovivel
por igual periodos (portaria n.° 7:945, de 8 de Dezembro de
1934). A maior parte das concessdes existentes ji foram re-
novadas por eineo anos e jd terminou dsse periodo de pror-
rogaciio, tendo sido mantidas depois disso a titulo precirio.
Se portanto, amanhi se tratasse, na falta de legislagiio agora
proposta, de regularizar as situagdes existentes, haveria
que fazer novas concessdes, visto ji se ter realizado a inica
prorrogaclio que a lei permite, e assim todos os actuais
exploradores de carreiras automdveis teriam a contar com
a preferéncia que aos caminhos de ferro é legalmente atri-
buida, £ de presumir que éstes nlio deixassem de usar désse
direito de preferéneia, o que traria a eliminagfo dos actuais
exploradores de carreiras. A éstes ainda a actual situacio
preciria em que vivem & afinal vantajosa, pois bem pior
serd quando se trate de estabelecer para as suas carreiras
o regime definitivo, que nfio pode deixar de suceder ao re-
gime provisério existente actualmente. Bem melhor era pois
ji a situaglio que a proposia lhes assegurava, chamando-os
a constituir as novas emprésas de transportes em auto-
maoveis.

Reconhecendo toda a justica da preferéneia que a pro-
posta assegura ao caminho de ferro, julga a Cimara Corpo-
rativa mais aconselhidvel suprimir essa preferéncia, igua-
lando as emprésas ferrovidrias ao restante piblico. Evita-se
assim a aparéncia de aquelas emprésas quererem dominar
as novas emprésas de automdveis, como ji por vezes se tem
erradamente julgado ser sua intenglo. As emprésas ferrovi-
drias terfio direitos iguais aos do piblico, o que decerto nin-
guém pretenderd negar-lhes, mas afasta-se mesmo a sombra
de um privilegio em seu favor.

Sugere-se pois a eliminagiio do § 3.%, cuja segunda parte
ji estava prejudicada pela redacgfio indicada para o §2." 0
§ 4.0 passard a ser redigido do seguinte modo;

Se as subscricdes previstas no pardgrafo anterior...s.

Pode todavia suceder que, apesar de todas as vantagens
oferecidas aos actuais exploradores de carreiras de automd-
veis, astes, por qualquer motivo, nfio formem espontinea-
mente as novas emprésas previstas. Entiio o Govérno exer-
cerd a necessdria acgdo supletiva para promover a fundagio
delas.

Como medida provisoria e para nfio complicar a situa-
¢lio ji criada, s6 se permite a prorrogaciio das carreiras
existentes a titulo precdrio até it efectivacio da reforma pro-
jectada,

Nem se concedem novas carreiras, nem se Ténovam as
existentes. Isto & afinal a simples confirmagiio do regime
em vigor, que apenas passa a ser ampliado mesmo aos vei-
culos equipados com gasogénio, alterando nesta parte a por-
taria n.° 10:008, de 29 de Janeiro de 1942.

BASE V.— Define esta base o regime em que ficam as
emprésas concessiondrias do exclusivo de transporte em au-
tom6veis em cada zona. A elas cumpre, como é légico, pro.
por a eriaglio de novas carreiras, cuja concessfio pertence ao
Govérno. Mas bem pode acontecer que escolham s os per-
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cursos realmente lucrativos e que deixam de servir as regi-
fes mais pobres. Entfio eaberd ao Govérno intervir para im-
por a sua efectivagio. Kste direito do Estado esti cabal-
mente justificado no relatério que precede a proposta. £6
éle assegura que todas as localidades do Pais terdio de futuro
comunicacdes regulares. A criagio desta réde compleia de
transportes, que a todas sirva, & um dos mais iiteis e notd-
veis fins que se aleanc¢arfio com a aprovacio da presente
proposta.

Pondera-se, todavia, que a imposi¢iio da exploracio de
uma carreira nfio solicitada pela emprésa, e portanto, de
provavel resultado deficitdrio, poderia ameacar o equilibrio
financeiro da mesma emprésa. Temos sempre defendido que
as novas emprésas concessiondrias devem explorar as car
reiras necessirias, mesmo com prejuizo, mantendo-as 4 cusia
das outras carreiras lucrativas. Hd assim uma compensagio
de interésses a que se-atende e com que a emprésa conta no
momento da sua constituigfio, Ndo hi, porém, tal compensa-
cfio para uma linha que mais tarde venha a ser imposta. E
carto que serd possivel explori-la sem encargos avultados,
mas ainda parece justo que o Estado faculte 4 empiésa os
meios de se ressarcir dos prejuizos que a sua imposicgiio lhe
acarreta. Serd fdcil consegui-lo com uma alteraciio de tari-
fas, ou sé em relaciio & nova carreira, pois decerto as regi-
#es servidas preferirdio pagar o transporte mais earo a nio
o ter, ou remodelando mesmo as tarifas de outras carreiras,
em que um ligeiro aumento cobrird o novo encargo. Lem-
bra-se, pois, que a4 bas2 v se acrescentem as seguintes
palavras:

autorizando-se nesse caso tarifas que evitem prejuizos
para a emprésa exploradora.

BASE VI — Constituidos em grupos os caminhos de
ferro, por um lado, e os antoméveis, por outro, submetidos
cada um déles a uma direcclio inica, mais ficil serd estabe:
lecer entre ambos acordos, que representam o objecto essen.
cial da coordenagfio: o de garantir a cooperaciio de todos-

Ji em 1932, com a sua grande altoridade, Dautry, na
sua conferéncia de Zurique, tinha preconizado dsses acor-
dos, que, além do objectivo essencial da partilha do trafego,
podem ainda regular o sistema de gares centrais, em que se
agrupam as mercadoria trazidas em camides, o uso dos
arcazes e outros assuntos. As grandes cargas trazidas por
caminhos de ferro serdo distribuidas a retalho por estrada,
depois de armazenadas nas estagdes pelo curto periodo in-
dispensivel, As mercadorias podem assim ser levadas a
todas as cidades e vilas e mesmo a simples habitagdes no
campo, O pequeno comércio local pode vir basear-se 4 gare
central em poucas horas. Semelhantemente se faria a devo-
lugdio das taras vazias.

De um modo geral entende-se que o trifego nos arredo-
ree das eidades, o transporte de passageiros e mercadorias
a longas e médias distincias, a conduegiio de mercadorias,
mesmo a pequenas distincias, em vagdes completos devem
ser reservados aos caminhos de ferro e os demais transpor-
tes devem ser atribuidos aos automdveis. O eritério a seguir
serd sempre o da escolha do transporte mais econdmico,
desde que dai nfio resulte transtorno para o piblico. Os

" acordos devem ser feitos, tanto quanto possivel, por nego-

ciacdes directas entre os interessados. O Estado s6 teria de
sancionar os acordos, e apenas interviria na sua celebragiio
quando as duas partes nfio conseguissem entender-se,

(Continuwa no prozimo nimero)
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Aspectos de la Electricidad como factor
economico — Pelo engenheiro Georges
Bessat.

Em separata da Revista Electrotécnica, de Buenos
Aires, niimero de Janeiro de 1945, chega-nos o texto
da conferéncia que, na Associagio Argentina de Elec-
trotécnicos, o distinto engenheiro civil, Georges Bes-
sat, pronunciou ali em Novembro do ano passado.

O eng.” Georges Bessat, que exerce actualmente a
geréncia da «Sociedad Argentina de Medidores» e é
o engenheiro técnico e comercial das agéncias que a
«Compagnie pour la Fabrication des Compteurs et
Matériel d'Usines de Montrouge«, Franca, estabeleceu
em todos os paises da América latina, conhece a
fundo, por uma larga experiéncia, os problemas da
electrificacdo industrial, tendo sido encarregado, em
diversas oportunidades, de missdes de estudo na
_ Africa do Sul e na América do Sul.

O trabalho que temos presente, ocupa-se da evo-
lugdo, estado actual e futuro desenvolvimento da elec-
tricidade na Argentina. Vdrios grificos acompanham
esta monografia, pondo em destaque o alto valor
economico que a electricidade representa para aquela
progressiva repiiblica sul-americana.

Ao sr, Georges Bessat agradecemos a oferta do
seu excelente trabalho e as palavras amigas que a-
acompanham.

Companhia de Seguros Bonanga — (Rela-
tério de 1944),

O Relatério e Contas, referentes ao exercicio da
geréncia, no ano de 1944, desta importante compa-
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hhia seguradora, confirmam os progressos e asolidez
da sua posicdo no pais, O capital da companhia foi
elevado para 3.920 contos, tendo a receita ce pré-
mios processada subido para 7.350.4883%76, contrd
6.560.255587 no ano anterior. A conta de Ganhos &
Perdas apresenta o saldo de 633.574328.

GI_YCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

(G| OGLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, taig como: eru-
peies, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagBes
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL di aos li-
bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-
xador do pé de arroz.

O GLYCOL evita o cieiro.

O GLYCOL dé a tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

FORAXTE

A venda nas melhores casas da especialidade
@ principais farmécias

DEPOSITARIOS: :
Ventura d’Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4850
em sélos do correio, nome e morada

Telefone: 24251

AGENCIA GERAL:

Dunkel & Antunes, L.*

RUA AUGUSTA, 56

LISBOA

| Quereis dinheiro? (p
JOGAI NO

Jﬂ/ﬁ{/ 2

Rua do Amparo, 51

LISBOA
Sempre Sortes Grandes? !
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LITOGR O F1 8

«A CARTOGRAFICA»

Arnaldo Filipe da Silva

Fornecedora do Estado Portugués

Rua Yitor Bastos, 45, 45-A—Telef, 51282
LI S B OA

FLFCTRICA DE CAMPOLIDE

JOAQUIM NEVES

INSTALACOES E REPARACOES EE LUZ,

CAMPAINHAS, PORCA MOTRIZ, MONTA-

GEM DE ANTENAS, CANALIZACOES DE
NSO L i T G A7 e

Rua Marqués da Fronteira 82-A
Telefone 43310-LISBOA

Emprsa de Sacos de Papel, b

Sede — CALCADA S. FRANCISCO, 29 a 37
Fébrica — R. POCO DOS NMEGROS, 75 e 77

Completo sortido de artigos de eseriidrio.
Especializada em todos os fabricos de su-
cos e carteiras de papel, papelarias na-
cionais e esltrangeiras, papeis grossos,
médios, finos e embalagens

Pedidos pelo telefone: 2 4411

2 5779
P. B. X,
22202

Teleg.: SAGAMA Telet ;
elef,

Tomaz Sanches da Gama & C.", b."

Toros para minas — Postes telegraficos — Madeiras
para construgdes — Travessas para Caminhos de
Ferro — Importaglio e Exportagfio ——

R. DE S. JULIAO, 190, 1.°-D.™
LISBOA - PORTUGAL

Transportes — Embarques Telef. 2 €953

Sampaio, Costa & Azi, |.d

AGENCIAS:
PORT0O—EGRIJO & C.*
RUA TRAZ, 13 — Telefone 61
Escritério; RUA DOS DOURADORES, 21 s/I [»
Armazém : RUA DO PARAISO, 90, r/c-LISBOA
COIMBRA:
LUIZ DUARTE CARRITO — Rua Pedro Monteiro, 36
Agueda—JOSE A. LUCAS

1. J. BARROS QUEIROE, B, "

de 8.

21, Largo Domingos, 24

CANDEEIROS E CANALIZAQOES —
CANDEIAS DFE AZEITE—FOGAREIROS
DE PETROLEO —LANTERNAS—T. 8. F.
LOUCAS SANITARIAS

(Desconto aos Revendedores)

TELEFONE 2 7921 LISBOA

[ gremas: EUREKA LISTOA
’ fones : 7 4440 Cedigos : BENTLET"S-MASCOTE
e

i |J > Pugo do Bipe, 49 A B G By B (8 letra) 6.s edighe
» Barreire, 17

Saciedade Nacional de Costicas
Andnima de¢ Eesponsabilidade Limitada

Cortica em Prancha, Virgem, Refugos
Aparas Finas ¢ Comerciais,
Discos, Palmilhas, Chapdus, ecfc..

FABRICAS :

QUINTA 4 OLHOS—BRAGO DE PRATA LISBOA
QUINTA BRAANCAMP — BARREIRO
MESURADO—-EXTREMOZ, ETC.

ESCRITORIO

Travessa dos Remolares, 23, 1.°—LISBOA

sociedade Industrial de Uila Franea

S. A. R. L.

Fabricas de Moagem e Descasque
em VILA FRANCA DE XIPA

Escritério em LISBOA
Rua des Fanqueiros, 38-2."

Telefones: 23830 -2 7806
¢ Estade 372
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Dominguer & Lavaﬂi_im.“"

FABRICA DE SOBRESCRITOS, MANIPU-
LACAO DE PAPEIS DE ESCREVER E
SACOS DE PAPEL, PAPELARIAS E TINTAS
DE ESCREVER, NACIONAIS E ESTRAN-
GEIRAS. ARTIGOS DE DESENHO E PIN.
TURA, PAPEIS QUIMICOS, LAPIS, ETC, ETC.

SEDE:
RUA DA ASSUNGAO, 79-85
R. DOS SAPATEIROS, 135-143

k 29954 1
Telefones P. B. X. } 22255
2 2956

ROCHAMADO

Telegramas:

Rocha, Amado
& Latino, L.

Ferragens e Ferramentas:

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15

e b is:

54, RUA DA BOA VISTA, 54

quimicos para a INDUSTRIA

MINERIO DE MANGANEZ

DE TODOS OS TEORES E nnnnungﬁ:s

ENTREGAS IMEDIATAS

Carlos Empis

RUA DE S. JULIAO, 23-1.°
LISBOA —TELEFONE 22374

S | S B @) A Gaiolas e Rédes
FABBICA: 82, RUA DA PRATA, 86 ’
AV. CASAL RIBEIRO, 18-24
TELEFONES: 2 5201— 2 5202 L I S B O A
| Drogas por grosso ¢ produtos VINHO DO PO RTO
|

GRAHAM

«<EMPEROR> | Velhissimo
|

«FIVE CROWNS» ‘_Huitu velho e séco

«S1X GRAPES» | «VINTAGE» Velho do casco

<IMPERIAL DRY> | <RUBY» Leve

«TAWNY>
|

T

GUILHERME GRAHAM JOR & CA

Rua dos Clérigos, ©
PORTO
TEL.

RPua dos Fanqueiroes, 7
LISBOA

TEL. 200866 /9

880/1
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A Fundicao Tipografica

C 1 NI

T Manuvel Guedes, Limitada

A MAIOR ORGANIZACAO FABRIL NACIONAL DE FUNDIGAO DE TIPO

Continua trabalhando para o desenveolvimento das artes
graficas portuguesas, fornecendo-lhes todo © material
tipografico, com os mais delicados ¢ originais desenhos

SEDE, FABRICA, ESCRITORIOS E ARMAZENS:

Rua FrRaNcisco MeTrass, N.” 107

TELEFONES: 6.2514 E 6.3276

L. J:S B Qs

ARME

f‘"a

I%\QJ{EN I

FOTOGRAVURA
ZINCOGRAFIA
TRICROMIA
DHEESSAE INUIH! O

36-A, T. DE 5. JOAO DA PRACA, 38
TEL. 28055

0 ATENCIOSO (UIDADO E A SENTINELA DA QUALIDADE
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 Cmatia Natil e Navgien | Banco ESPIRITO. SanTo

COMERCIAL DE LISBOA

Capital realizadeo . . . . 80.000.000500
Sede: Fundo de Reserva . . . 80.000.000500

n b i r T -
va do Comércio, S3—LISBOA RUA DO COMERCIO, 95 a 119
Sucursal:

R. do Infante D. Henrique, 73 —PORTO L1.S B O A

Servigo rapido de carga e passageiros para a Africa T
Ocidental e Africa Oriental, Brasil e América do Norte

i A mais antiga ¢ maior emprésa armadora
—  portuguesa nas carrciras de Africa

Dependéncias Urbanas:

= RRALARA-Sau il e ALCANTARA, POCO DO BISPO, CONDE
ih v LF el R i e BARAO, ALMIRANTE REIS E BENFICA
ANETEBEREY " L E il o e 9.000 -
<Angolas . E 8.800° -
i St 8,500 Filiais e Agéncias: .
G U O S ERIR 9 d T 8300 » PORTO, COIMBRA, BRAGA, FARO, COVILHA,
«Lourengo Marques» . . . . . . . 6.400 » TORRES VEDRAS, S. JOAO DA MADEIRA,
<Cabo Verdes Ll 6.200 > SANTAREM, TORRES NOVAS, GOUVEIA,
e L ESTORIL, TORTOZENDO, ABRANTES, MAN-
<Tagus> . VRS e’y il S 1.600 - GUALDE, FIGUEIRO DOS VINHOS, OLHAO,
LUV TI08 Sty e e T ST Y Y 1.385 » MATOZINHOS, MOURA, GUARDA, ESPINHO,
«Chindes . iR - 1.393 - PRI S e TR ey N ATV e e L
«Inharrimes . B W a1 1.000 »
Y L e 858 »
Ngwea i b odneslsl oo BN LOhHIGmL K 763 - 2_gh cola
Aégncias em todos os portos africanos
¢ nos principais portes do mundo Todas as operacdoes bancarias
MOBILIAS MODERNAS Apesar de todas as dificuldades
MOBILIAS DE ESTILOS 4

CARPETES NACIONAIS

e todos os méveis e adornos C. U. I 3 I

ue sdo necessdrios para .
d P vendeuw em 1944 e expediu a tempo e

tornar o lar interessante e horas por CAMINHO DE FERRO, VIA
cémodo encontra V. Ex.* na MARITIMA ¢ VIA FLUVIAL mais de

. duzentos mil toneladas de ADUBOS, e
| realizou assim o MAIOR movimento de

C O M P A N H I A venda ¢ expedigdo registado durante a sua fundagio
LY oy i - 3 7

14, RUA IVENS, 14
(ESQUINA DA RUA CAPELO)

1

Companbia {nido  Fabril

Rua do €Comércio, 49 — LISBOA

PRECOS MODERADOS

ATENGAO: Esta casa ndo tem ligacdo
com outras do mesmo género . Rua §& da Bandeira, 84 — FORTO

AR L e
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tes para passagens e car

MALA REAL IN.GLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuce.
* Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condigcdes de conférto e seguranca. Aden-
ga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe <A> James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones: 23932-3-4. Para os paquetes da classe <H. E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas). No Porto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

Telefone 25017

CARLOS F. MEGA

SOLICITADOR ENCARTADO

Rua da Conceicao, 120, 3."-E.—LISBOA

CENTENO & NEVES, L.°

DROGAS. TINTAS E PERFUMARIAS
PRODUCTOS qQUIMICOS E FARMACEUTICOS

Fabricantes dos alvaiades: ZEBRA, FIEL e« NAVIO
204, 206, Rua da Prata, 208, 1.°o— L IS B O A

TELEFONE 26058

FABRICA VICTORIA, L .2

Campo de Santa Clara, 78 — LISBOA

LicGres e Xaropes — Torrefacio
e moagem de cafés

Telefone 2 6473 Telegramas: YICTORIOSO

TELEFONE 26814

Carlos Ferreira Lopes & C.

Armazém de Retrozeiro ¢ Malhas,
Tecidos Nacionais ¢ Estrangeiros

Rua da Madalena, 109-1.° LISBOA

JOSE MARIA RUIVO

Fragatas de aluguer para seriigo de cargas e descargas
Residincia :

Travessa das Isabeis, 26
LISBOA

Escritério :
Alfindega de Lishoa
Telefone 2 2503

PACHECO, L.™

Rua de Campolide, 76 — Telefone 4 1839
Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, ete,
BUCURBSAIS:

R. de Campolide, 97
LISBOA

R. Luiz de Camées
LAGOS

O BARATO SAICARO!!

Compre 0s Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
para. HOMEM ¢ MENINO, na casa

OLD ENGLAND

SARMENTO & C.*
RUA AUGUSTA (Esquina S, Nicola) — LIS B O A

e terd a certeza de ficar bem servido.
30 anos de existéncia ddo completa garantia!

Sapataria e Chapelaria Popular de TEODORO DA SILVA

Executa todos os trabalhos pertencentes & sua iuddstrin com rapidez
@ perfecho —Febricach pecial em 161 ara senhora — Especiali-
dade em botins tipo alantejano e Mocidade Fortuguesa — PRECOS
SEM COMPETENCIA — Niio se reponsabilisa pelos consertos nio
- —_— retirados por mais de 60 ding — -

4, R. Direita de Marvila, 6—P0OGO DO BISPJ—Tslel. 38257

NOVA LOJA
NOGUEIRA & MORAO
Fazendas, Refrozeiro, Malhas e Tecidos de Algodio e Li
Rua Zéfimo Pedroso, 58 — POCO DO BISPO

buiz Baptista, Sueessores, b

FABRICANTES DE ESCOVAS
DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
£ EM ARAME PARA MAQUINAS,
TUBOS, GARRAFAS, ESTRADAS, ETC.

Telefone

il i)
28807 :

(IO
PARA MOAGEM

Rua da Fé, 49 LIS BOA

Companhia Celonial de Navegagao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Linha da Costa Oriental

SAIDAS mensais, com escala por Funchal, 8. Tomé, Sazaire,
Luanda, Lobito, Mossdmedes, Lourengo Margnes, Beira e Mogam-
bigue e para os_ demais portos da Costa Ocidental e Oriental,
sujeito a baldeacdo.

Linha da Costa Ocidental

SAIDAS mensais, com escala por S. Tomé, Ambriz, Luanda,
ﬁo;‘ax!u ; Benguela e mais portos da Costa Ocidental, sujeito a
aldeaciio,

Linha da Guiné

SAIDAS mensais, com escala por Funchal, 8. Vieente, Praia,
e Bissau.
Linha da América

\LISBOA— Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Escritd rios (Rua da Alfdndega) Telef, 2 003]
'PORTO - Rua Infante D, Henrique, 9 — Tel. 2342
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- Smarta -

Restaurante — Saldo de Chd — Pastelaria — Bar

O restaurante que todos os dias apresenta pratos especiais
SALAO DE CHA MUITO FREQUENTADO
Excelente Servico de Pastelaria ¢ Bar

R. Rodrigues Sampaio, 52
4 1583 Rua Barata Salgueiro, 3

TELEFONE

COMPANHIA DE SEGUROS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUCAO CIVIL

SEGURO DE ACIDENTES DE TRABALHO,
ACIDENTES PESSOAIS, INCENDIO, MARI-
TIMO, AGRICOLA, CRISTAIS, FURTO E

ROUBO, POSTAL ——

Largo do Carmo, 18-1.°, E. - LIS B O A
Telefone P. BE. X. 23364

AGENTES EM TODO © PAis

Agéncia Barata

RESIDENCIA: Rua Saraiva de Carvalho, 200
SEDE: Rua Saraiva de Carvalho, 182

0S melhores auto-carros fanehres — Garage e oficinas proprias

GARAGE E OFICINAS :
Rua Francisco Metrass, 69 a 73 — LISEOA

 TELEFONE 23149

Eugénio Dedcampd, L.

Encadernacao simples e de luxo—Livros
em branco para escrituracio comerecial—

Trabalhostipogrificos em todos os géneros

Largo de Santo Anténio da S¢, 21, s/l.

LISBOA

AMIDOS — DEXTRINAS — GLUCOSE
AMTDReX, L.

Estrada de Chelas, B4 — Tzlef. 23707

«SALUZENA)»

Flor de milhe vitaminada. © MELHOR ALl-
MENTO PARA CRIANCAS. — A Farinha da Sadde!

(CREOULA) — (FARINHA DE PAL)
Agradavel, Higléinica ¢ Fcondmica — Em sacos de 1 quilo
DISTRIBUIDORES:

Em Lishoa: AGENCIA COLONIAL E COMERCIAL, L.t
Rua do Comércio, 8 — Telef. 20055

No Pirto: AGENCIA DE NAVEGAGAOD E GCOMERCIO
R. Infante D. Henrique, 9—Telef. 2342

SOCIEDADE INSULANA DE TRANSPORTES MARITIMOS, L.

Importadores de ecarviio, Coke, briquetez e antracite.
Agentes das seguintes companhins de navegagio:

Deutsche Amerika-Linie—Hamburg-Amerika Linie
Norddeutscher Lloyd — Deutsche Afrika-Linien

Correspondente da casn S CHENKER &= cC.®

Transportes Internacionais

Agentes da LUFTHANSA A.-G.

Mereadoring, Sub-agentes de passagens

ESCRITORIOS Py, Dugque do Terceira, 20 e 24-2.°
P.B.X. 26029 — 29725 - 29726

End. Teleg.: — DEPGSITOS
DEPOSITO: DOCA DE ALCANTARA
Rocha de €. d’Obidos — Telefone 6 2782

Sociedade Agricola
da Quinta da Cardiga, L."

ADMINISTRACAO E ESCRITORIO :
21334 — Praca Rio de Janeiro, 27

ESTABELECIMENTOS :
24650 — Calcada da Patriarcal. 24
4 4071 — P. Dugne de Saldanha,4a7
63210 — Rua Francisco Metrass, 6-C
VINHOS, AZEITES E OUTROS PRODUTOS

DA QUINTA DA CARDIGA

RIBEIRO
MASCOTE

Tele |fone 25435
igramas: LISDOURD

Uniao Industrial Limitada

Administrac3o.em Lisboa:

Rua dos Sapateiros, 62, 2.°
Caixa Postal n. 246

FiLiaL em LUANDA

Caixa Postal n.® 409

Cadigos

FABRICAS DE:
AZEITES—AZINHAGA
CONSERVAS — EM OLHAO E PORTIMAO
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SEDE EM LISBOA:
Direcgao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°

Telefones: Direccio 23623 — Escritérios 22331 — Estado 188

DEPOSITOS:

COMDANI‘IIA DO pADIfl DO pDADO

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Lisboa— RUA DOS FANQUEIROS, 270 a 276—Telsfone 22332
Rorto —RUA PASSOS MANUEL, 49 a o1 Telefone I

Endereco Telegrifico: PELPRADO

TELEGRAMAS SANDAVI

BANEQS{DANVI D -1 ==

IMPORTAGAOC E EXPORTAGAO

Oleos, corrcias, empanques, desperdicios e acessorios

TELEFONE 62426

para toéda a Inddusiria

Sepe: LISBOA AGENCIAS EM:
| Boqueirso do Duro, 44, 46, 48 POrto-Goimbra—Matozinhos—Alnandra |

C— —
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Companhia do Caminho
de Ferro d¢ Bengueld

10158 tOf A

EM

5 EADIE
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE.DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distincia do Lohito a regido mi-

neira da Katanga: OQuilometros [.800

FERRAGENS,
CERRALHARIA E

i P

CROMAGEM PARA A
CONSTRUCGCAO CIViL
CASA W ROSSIO
Y 93.%
LISBOA

Telefone 27093

ARTIGOS DE UTILIDADE
EM METAL CROMADO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

UMA TINTA A OLEO, FOSCA, 7
DE ASPECTO AVELUDADO 5
Aplica-se a pistola ov o pin- ‘ e
cel, adere o todos as superhi- 0
cies, & lavavel, isenta de pro-
dutos téxicos, ndo deixe cheiro,
@ é por isso recomendado para
escolas, hotéis, casas de saude,
hospitais, etc.

Com esto tinto obtém-se os
mois belos efeitos decoravivos.

—
=

SOC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada. 81, 2.*
Telef 24508 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

Nis revels womente, quem sfsrece um ele-
gamte rame de Mores. Também na escalha

da casp pars « exvccho dos sews 1rabelbes
V. Ex.* di uma provade BOM GOSTU.

05 ATELIERES CRAFICOS 2 3
BERTRAND IRMAOS. L.°*
PRIMA PELA OQUALIDADRE
DoOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM
e = GRAVU
GRAF
SET
TOCRAF

BERTRAND (IRMAOS), L™

Traw. da Condessa do Ris. 77- LISBOA . Telel P.B.X. 7058 - 712,

ot

R
1P 1
F
T

~o=T

(1]
o
¥
o

me >

1
n
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICGO COMBINADO COM 08 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA o
TELEFONE: 20911 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE R UA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA

WIESE & Co.| |Manuel D. Ribeiro, L.*

GARAGE DE RECOLHA—

X TRANSPORTES MECANICOS
AGENTES DE NAVEGACAO

oo R
RUA DO ALECRIM, 12
Telef. P. B. X. 20.181 R. Saraiva de Carvalho, 207

| I x = = o A Telefone 61465 - LIS B O A

B AETA

JOALHEIRO

(=)
65, RUA AUREA, 67 DAVID
JOALHEIRO
) C OMPRA aos melhores precos

Jjotas de qualquer valor

2871, RUA DAV PRATA; 258
LISBECOCA Telefone 26329 — TELEFONE 23319

CHA N A M U L 1|

A venda em tOdOS 0s bOl’lS estabelecimentos dO Pais

ESTABELECIMENTOS ALVES DINIZ & C.»

RUA DOS DOURADORES, 16-36 LISBOA
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| Principal-Sede: 4 5258
l'1.4  Sueursal: 4 8239

Addneia Salgado

a7 (TITULO REGISTADO)
Inserito na C. M. L. sob o n. 24

Telefones

4 )

Funerais —Trasladacdes
SEDE 1.0 SUCURSAL 2. SUCURSAL
43-A, . de Sta, Marta, 43-B 1-A, Rua da Beneficéncia, 3 MUTELA
I S B O A COUA DA PIEDADE
Tolef, Principal 4 8258 — Teolef., 4 8259 — Almada 132
GARAGEM E OFICINAS EM EDIFICIO PROPRIO

Euva Almirante Barroso, 11-A Telefone 4 8260

Telefone 38-192

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTIGA

Calcada do Grilo, 5 ¢ 7 LISBOA

Garland, Laidiey & C: bimited

ESTABELECIDOS HA MAIS DE UM SECULO

Agentes de Navegacao e Transitarios

Representantes das seguintes linhas :
BoBWRrBE LS T A REVEHEINTYE
BEROCKLEBANK LINE
FURNESS* WITHY & C» LTD.
U NITTERD BERILE O3
B OYOrYpiH | Vit B e 5

CUNARD WHITE STAR LINE
LAMPORT & HOLT LINE

Vil D6 B T ) Te I N

LISB0A — Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°
PORT0— Rua Infante D. Henrigque, 131

Antonio- Veiga

(Construter Civil Diplomade §. L. L)

EMPREITEIRC DAS OBRAS DE:

PONTE DE TAME G A — LINHA DO DOURO
» > VILA MER — » > »
E. N. — 862.» — TROCO ALCACOVAS

Construcdo do Bairro de casas desmontdveis
na Quinta das Furnas e prolongamento do
Bairro da Boa Vista no Ramal da Cruz (Que-

n—  brada para o Estddio Nacional —::—

DESVIO DO CANEIRO ENTRE CAMPOLIDE
E CRUZ DA PEDRA POR CONTA DA

Gompanhia dos Gaminhos de Ferro Portugueses

Praca dos Restauradores, 13-3.°

Telefone 2 7845 - LISEOA

The Red Hand Compositions Company

L O N DON

para interioress
exteriores: e fun-
dos de navios de
madeira ou navios

Tintas Anti-Cor-
rosivag marca
Miao Vermelha
também conhe-
eida por tinta
Hartmann,

A mais resistente
ac calor, e de
protecgio  eficaz
e duradoura.

Niio é afectada
pelo ar do mar e
¢ de uniforme
qualidade, consis-
téncia e edr, para E
pintar madeira,
metais, pedra o
ecimentos: tanto
para interiores
eomo  exteriores.
Tintag especiais

RAHTIEN'S COMPOSITION

Agenles Gerais :

D. A KNUDSEN
& G, L#
Telel. 2 2787-2 2790
Telegramas : KNUDSEN

Gais do Sodré, 8, 2.°
L1ISEODA

-H o a N D

th!.&; vermeiha)
Company, Limite
Anticorrosive Paints

Aguiar & Mello., L.

Praga do Municipio, 13, loja — Telefones: 2 1151-2 1152

LIS B O A

Cimento Hidrofugado “LizN"

g
Imp il

ca do «i nto
para: Empenas, Fundacdes,
: - Caixas, Tangques, etc. —:—
PRODUTO NACIONAL DA
Emprésa de Cimentos de Feiria
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Estoril

FiTotel Eranco
EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MGDICOS

Prioximo da Estaciio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confirtos ¢ comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-SE sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRA"GES — Cosinha a Portuguesa. — Empregadol a

todos oz Vapores e Combéios. o

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

(Em frente & Praca da Figueira)

LISBOA - Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 - PORTUGAL

COSTA po SOL
a 23 quildmetros de Lishoa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS
Golf, Tennis, Hipismo, Natacdo, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

HOTEL DA ITALIA (Monte Estoril)
tervigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterapico
— Anilises Clinicss — Ginastica —Cultura Fisica

TAMARIZ
Magnificas esplanadas s8bre o mar — Res-

taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITACAG
<STANDS» DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

informacdes:
Soc. Propaganda da Costa do Soil— ESTORIL

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
BEORG AN DEE AR ETAT N T ASREA
Ll SEB0 A

Séde para onde deve ser dirigida 1dda a correspondéncia ;

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L. DO STEPHENS, 4-5_LISBOA

Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 2 1868

PoLicLinica oA Rua oo Oumro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracfio e pulm3es—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—4as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — ds 2 horas

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Afonso Simdo — Gargants, nariz e ouvidos — a8 3,30 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gonpaloes Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr. Armando Lima - Boca e dentes, protese = s 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacguef — Fisioterapia — 4s 4 horas

— ANALISES CLINICAS —

e

TINTUMRIA ﬂﬂllll][llll‘ﬂﬂﬂ

, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Ploinae AvapcESEMBEINATDO EAREL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemfis, e outros

Tinge seda, 14, linho e aigodio em fic ou em tecidos bem como
fato feito ou &estllanchudo —Euncarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de Id, etc., gem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, nido estio sujeitos a serem atacados pela tracas
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%amagdadaml

e nad tetmad de Vivela

OFERECE AS MAIS MODERNAS INSTALAGOES

Quartod e “apartementd’ com dguad cob-
tented quente e fria e instalacdo telefdnica.

DIARIAS COM E SEM DIETAS

Com os seus recentes melhoramentos, éste hotel pode

ser considerado um dos mats confortdveis das lermas.

No ceniro da vila a dois passos do balneério da estacio dos Ca-

minhos de Ferro e dos Correios e Telégrafos. — Garage privativa

Unico hotel das termas recomendado pela

Sociedade Propaganda de Portugal e Autombvel Clul de Portugal
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