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Beneficio da anvidade

NTENDE-SE por anuidade a soma do capital

e dos juros, concedendo o Estado a garan-

tia do seu pagamento, nos termos dos arts.

46 a 52 do decreto com férga de lei

n.” 13:529 de 17 de Junho de 1927, as linhas férreas
classificadas ou que venham a ser, de leito préprio,
em todo ou em parte da sua extensao. O beneficio
estende-se as linhas a construir, independentemente
do concessiondrio ser um individuo ou emprésa,
quer estejam classificadas de interésse geral ou
particular, existindo apenas a restricao de possui-
rem leito proprio em téda ou parte da sua exten-

840, o que aliis nao se aplica nesta tltima parte,

pois todas as linhas férreas necessitam de leito
préprio, devido as exigéncias do trinsito rodovid-
rio. Actualmente o beneficio da anuidade estd sus-
penso pelo decreto com forca de lei n.” 22:379 de
28 de Margo de 1933, bageando-se na deminuigao
da receita do Fundo Especial, mantendo-se éste
decreto em vigor, a-pesar-dos largos proven-
tos déstes anos do imposto ferrovidrio, o que s6
mostra a lentidao portuguesa em revogar uma pro-
vidéncia, hoje sem motivo que a justifiqu®.

A concessio da anuidade é decretada pelo Go-
vérno, depois de ouvido o Conselho Superior de
Caminhos de Ferro, revestindo as formas de com-
plemento necessirio para juro e amortizacio do
custo da construgao, ou duma remuneragio anual.
Pertence 4s cimaras municipais dos concelhos ser-
vidos pelas novas linhas, o enecargo de um térco
da anuidade garantida na concessao das linhas,
indo bugcar a receita a um adicional As contribui-
¢oes gerais. Hsta obriga¢io e a do art. 42 do de-
crefo n.! 13:829 da entrega pelas cimaras munici-
pais dos ferrenos, oneram em demasia as autar-
quias'locais, que, geralmente, possuem poucos ren-
dimenfos, mas tem a vantagem de impedir o abuso
de muitos concelhos desejarem um caminho de
ferro, indiferentes ao interdsse geral e supondo
que a nagdo se reduz a uma soma de aspiracoes
locais,

Forma ¢ fim das concessées

Encontra-se esta matéria tratada nos arts. 53 a
71 do decreto com forca de lei n.* 13:829, que re-
gula minuciosamente as condigoes da concessio,
contendo cada diploma: a importancia do depdsito
a efectuar para a concessio ser definitiva e as con-
digoes do seu levantamento; as obrigagoes e san-
¢Oes de cada concessiondrio; a largura da faixa
dentro da qual lhes é garantido o direito de opgao
em relagdo as linhas paralelas & sua, cuja constru-
¢ao seja autorizada; as condi¢oes téenicas da linha
e material ; os prazos da construgao e da concessso.
No caso da concessio ser dada a um empresa con-
cessiondiria de outras linhas, permite-se que o de-
posito definitivo seja substituido por outra garan-
tia equivalente aceite pelo Govérno.

Qualquer concessao de vias férreas é feita por
prazo deferminado, nio excedendo noventa anos,
embora o sistema anferior a 1927 fosse o da comis-
§40 por noventa e nove anos.

Terminada a concessio, a empresa é obrigada
a entregar ao Govérno as linhas férreas e o res-
pectivo material cireulante, pagando, éste, 0 Estado
a0 concessiondrio, atendendo a possibilidade da sua
utilizagao. Desta forma s6 é pago o material circu-
lante, pois éste ndo pertence ao dominio piiblico,
que, segundo o art. do decreto com de lei n.” 13:829,
¢ constituido pelas vias férreas, suas depen-
déncias, obras acessérias, linhas telegraficas e tele-
fonieas.

A concessio de um caminho de ferro de in-
téresse geral, é feita pelo Estado, mediante con-
curso piiblico, com excepgao das linhas encorporadas
num grupo ji constituido e as de interésse parti-
cular, sdo obrigados os concorrentes a efectuar um
depdsito previsério de 214 °/, da importaneia do
or¢amento aprovado para a linha que for objecto
de concurso. No caso da conecessio ji ter sido soli-
citada, tem o requerente as vantagens: de conhecer
pr"éviamente o caderno de encargos; o direito de
opgao 4 proposta mais favorecida, e, no caso de
nao o usar, receber do adjudicatirio a importancia
dos estudos realizados; levar-se em consideracao
o depdésito de dez contos efectuado na Caixa Geral
dos Depésitos nos térmos do art. 27 do decreto com
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" forca de lei n.® 13:829, ou seja quando requerem
prnmtwamente a concessao. listes beneficios sio
absolutamente justificados, devendo ainda alarga-
rem-se pela dispensa total de qualquer depdsito.

A transmissio de concessoes s6 pode ser feita
mediante antorizacao do Govérno, pertencendo aos
herdeiros do concessionirio o direito de requere-
rem a posse da concessio. i
~ As concessoes caducam: exercendo-se 08 prazos,
nao prorrogados, respeitantes a estudos, consiru-
¢ao e inicio de exploragao da linha; interrupcao na
exploragio da linha e nao a recomeg¢ando no prazo
de dois meses, ou havendo nova interrup¢ao; nao
cumprimento das condigoes estipuladas no contrato;
faléncia da emprésa. Excepto no caso de faléncia,
é posta de novo a coneurso a concessdao pelo prazo
que faltar para terminar, pagando 0 novo conces-
siondrio ao antigo o valor do material circulante e
provimentos, deduzindo-se as despesas que o Es-

tado tiver feito. Nao havendo adjudicatirio, depois
de duas pracas sucessivas, toma o Govérno posse
proviséria da linha, e, definitivamente, se o conces-
siondrio, decorridos dezoito meses, nio se achar
habilitado para confinuar a explorac¢ido ou a cons-

_trugdao. Dando-se a faléncia, aplicam-se as disposi-
coes do decreto de 9 de Novembro de 1893, pro-
mulgado quando da crise da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses de que resultou
a reorganizagao da actual C. P, e da auforia
do Ministro das Obras Piiblicas Bernardino Ma-
chado.

Define-se por resgate duma concessao o acto
pelo qual o Estado toma conta dos caminhos de
ferro, pagando as emprésas o justo valor do que
lhes pertenca e nos térmos dos arts. 65 a 67 do de-

110

Revista quinzenal

creto com forca de lei n.° 13:829. O prazo minimo
para o Estado efectuar o resgate é de dez anos,
depois de se iniciar a exploragao da linha.

Levanta o art. 65 o problema de resgate, deve-
ras importante outrora pelas paixdes politicas que
provocava em muitos paises antes de 1914, sendo
doutrina assente por parte dos partidos da esquer-
da, principalmente os socialistas, em preconizarem
que os caminhos de ferro deviam ser administrados
directamente pelo Estado, resgatando-se os que se
encontravam na posse das emprésas. Nao era aspi-
ragio determinada pelo intererésse nacional, mas
apenas provocada pelo desejo imoral da obtencédo
de bons e rendosos lugares por parte dos anti-capi
talistas que atacam o que ambicionam.

O principio do resgate triunfou em diversos
paises, como Suissa e Franca, efectuando-se a expe-
riéncia néste tltimo pelo resgate duma companhia.
Actualmente ésse problema deixou de provocar
acuidade politica e estuda-se 4 face da seguinte
tese: deve o Estado assumir o servigo piiblico de
transportes por caminho de ferro, ou é preferivel
que as companhias possuam a concessao, visto a
propriedade pertencer ao Estado como detentor
do patriménio nacional ¥ Entendo que a doutrina a
seguir é do servigo piiblico de caminhos de ferro
gser concedido as emprésas, sob a fiscalizagao do
Estado, mas nunca por éle exercido, que deve re-
duzir ao minimo a sua acc¢iio intervencionista nos
gervigos piiblicos e permitir que os particulares os
desempenhem. Em Portugal, os caminhoo de ferro
do Estado terminaram felizmente em 1927 e deixa-
ram mids recordagoes, embora ndo seja perfeita a
administragio das emprésas que necessita de cor-
Teceao.
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'Em toérno dum plano ferroviario

Do Coa a Vila Franca das Naves,

ou do Coa a Vilar Formoso?

Por GUERRA

rio de 1929 e que uma comissao trabalhava

jé nésse sentido. Aquele plano elevando a

nossa réde ferrovidria de 3.411 a 7.129 qui-
l6metros, mais do doébro, veio tiao fora de horas que
ottro seguimento nao poderia ter que uma completa
revisio. Pena foi porém que éle nio tivesse sido
elaborado hé 50 ou 60 anos, pois ter-se-iam evitado
os aleijois da réde actual, que tanto pesam na sua
exploragao.

Ignoro a orientagio que preside a revisio do
plano de 1929, mas é natural que se nao afaste da
ideia do falecido ministro Duarte Pacheco, a qual,
a0 que me constou, era fechar as malhas em aberto
a fim de melhor se servir a economia do Pais e fa-
cilitar a exploragao. Era também o que eu pensava
hd 10 anos, quando num opusculo «O Problema
Ferrovidrio em 1934» expuz um resumido estudo
da situagao. Julgava eu entio que, com a quinta
parte da quilometragem prevista no plano de 1929,
ficaria a réde em condig¢ois de ter mais ficil explo-
racgao.

I I algures que ia ser revisto o plano ferrovii-

O problema de entio para cd em pouco ou em
nada se modificou.

Se quisermos pois facilitar a exploragiao da via-
¢do acelerada — chamemos-lhe ainda assim — hd
que suprimir os seus vdrios ramais, pelo prolonga-
mento dos carris até outras linhas a fim de se lhes
dar uma funcao bilateral. O que representam na
exploragio ferrovidria, os ramais ou as linhas in-
completas de Mora, Aljustrel, Reguengos, Vila Vi-
¢osa, Moura, Celorico de Basto e oufros?

Por que nao ligar as linhas de penetragao tras-
montana, do Corgo e do Tuna com as da Beira,
passando por Viseu, e cujos extremos seriam em
Aveiro, Espinho, Chaves e Braganca; e trazar ao
Porto, a linha do Timega com o prolongamento da
linha de Celorico a Fafe ¢ Entao justificava-se am-
plamente a exploragiao désses dois grupos de linhas
por uma s6 companhia.

Aquela tarefa era bem ficil pois bastava con-
cluir a linha do Varosa, a que falta s6 assentar os
carris, e prolonga-la-a Viseu e depois fazer entron-
car nela a do Tua no sitio em que fdsse mais favo-
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rivel. Assim feriamos wma réde dentral de via re-
duzida servindo capazmente as terras acidentadas
da Beira e de Traz-os-Montes. :

Também deem pouca monta era a construcgdo
duma linha do Arco de Baulhe a Fafe, por Cabe-
ceiras de Basto. Venham cd dizer-me que a cami-
nhagem inutilizou a via reduzida, mas o que ninguém
¢ capaz de me provar ¢ que o transporte dum pas-
gageiro ou duma tonelada de mercadoria fica mais
barato numa caminheta que num combdéio de via de
1,00, Venham também dizer-me que em Franca,
batida pelo auto-carro, foram levantados os carris
de via reduzida, em milhares de quilémetros, que
a ésses direi que muitas dessas linhas de bitola de
0,60; 0,75 e de 0,90 estavam a cair aos bocados e
que tinham sido construidas nao por interesse
local, mas eleitoral.

Uma linha de um metro, bem construida e de
féeil axploraoﬁo presta nio s6 um grande servigo
local mas é fambém um afluente poderoso as gran-
des artérias ferrovidrias e deve cobrir, sem dificul-
dade, as suas despesas.

Nesse grupo de linhas trasmontanas ha uma que

“ficando ld desgarrada — a do Sabor — dificil é tra-

zé-la ao grupo citado. Uma solugiao se me afigura
aceitdvel. Transformar a bitola de 1,00 para 1,67, o
que esteve para acontecer quando a infrastactura
chegou a Carvigais, em que se pensou fazer da
linha do vale do Sador uma artéria internacional
pelo seu prolongamento a Zamora. Outro tanto se

0O Coa préximo de Vale de Al’onéinha
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poderia fazer ac ramal de Santa Comba a Viseu,
de incaleuldveis vantagens para a capital ‘beira ¢
de facil exploracio.

As duas linhas tém excelente perfil e podiami
ser alargadas sem dificuldade levando-se a pri-

' meira a Miranda do Douro, tanto mais que nada

justifica o prolongamento a Vimioso, visto nio ser
possivel fazé-la descer fis pedreiras de Santo Adriao,
E, se hd que levar, em caminhois, os mérmores ao
caminho de ferro. tanto monta 5, como 15 ou 20
quilémetros.

Mas punhamos tudo isso de parte, pois oufro é
o fim déste artigo. Quero apenas referir-me, com
o apoio de pormenores, a linha do Cda, que 86 0
nosso classico desleixo tem deixado em vagos e mal
defenidos projectos, nao se tendo até agora atentado
na sua importincia, pois ndo so ligaria as duas ar-
térias laterais, Beira Alta e Douro, mas continua-
ria a linha fronteiriga, que vai do Tejo a Miranda
do Douro, espécie de equilibrio com a cinta de
ferro que, em Espanha, se estende paralela & fron-
teira e de que a linha do Sabor, em via larga, seria
um excelente remate. 5

Nao me move um ponto de vista militar, de que
nao percebo nada, todavia, dedois do que, hé pouco,
vi em Franga, em que as tropas americanas, anda-,
vam com caminhois enormes por terrenos mal aplai-
nados & que, em meia hora, langavam pontes, ao
lado de outras destruidas, e muitas delas constitui-
das apenas por dois cabos de ago e um estrado, por
onde passavam rdpidamente, carros e fankes, pare-
ce-me que nao & justo estar-se ainda hoje a sacrificar
regiois inteiras, a uma hipotética defésa nacional.

O que me interessa sdo as relagoes comerciais e
— vamos 1a — o turismo.

Em mapas antigos encontramos uma linha em
projecto do Pocinho a Vila Franea das Naves, por
Toseda e Marialva, Tracado feito a esmo, pois bas-
taria um ligeiro estudo de campo para, pela dife-
renca de cota, se verificar a dificuldade se lhe dar
execucio, principalmente na parte Pocinho-Foscoa.
Depois aventou-gse uma linha saindo da estagao
de Coa e seguindo o curso‘déste rio até a foz do
Massuemi, por cujo vale infletiria para Vila Franca
das Naves ou entao continuando pelo vale do Coa
até a quinta da Moreirola, para servir Pinhel.

(onstato que nenhum engenheiro especializado
por 14 passou, pois teria voltado ecom uma opiniao
diferente, pela dificuldade em se construir um ca-
minho de ferro atravéz de penedias sem fim, as
quais deixam a perder de vista as das I'ragas Mas,
na linha do Tua.

O (da desde o Sabugal até quési & sua foz (uns
65 quilémetros) corre entre penedos de duro gra-
nito, como. aqueles que avistamos ao atravessd-lo
na linha da Beira Alta, entre Noemi e Freineda, e
de que as gravuras juntas dio uma flagrante amos-
tra. O vale de Massuemi, ésse entdo é ainda pior,
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I pois custosa uma linha férrea do Douro a
Vila Franca das Naves? Nem por isso; se a 10 qui-
lémetros da estagio de Coda, quando o xisto cede
ao granito, a tirarmos do vale e a fizermos seguir
pela margem direita, ou seja j no planalto de Hiba-
-Coa e depois a metermos pela garganta da Morei-
rola a-fim-de servir Pinhel, com uma estagio em
Valbom, a 7 quilémetros da cidade, e dali inflectir,
sempre em terreno plano, até Vila Franca das Na-
ves. As obras de arte limitariam-se a duas pequenas
pontes, uma das qudis, perto de Almendra, dando
também passagem & estrada n.’ 6, construida até a
Muxagata e que deve ligar o Porto a Salamanca.

O percurso nao iria além dos 60 quilémetros

previstos, e teria a vantagem de servir, em boas
condictes, o concelho de Figueira de Castelo Ro-
drigo, rico em vinhos, azeite e ceriais.

Seja-me ainda permitida uma divagacgao. A li-
nha do Coa tendo como objectivo ligar a da Beira
Alta com a do Douro, e conseqiientemente as pro-
vincias da Beira e Traz-os-Montes, hoje com uma
liniea comunicagdo, no extremo-oeste do Pais, a
ponte de Maria Pia, poderia ter também uma ele-
vada fungao internacional de que o Porto e o norte
seriam os primeiros a beneficiar; e sem se alongar
o percurso inicial. Bastava que, a 20 quilémetros
da estagdo de Coa, fosse desviada para sudoeste
em direcgdo a Vilar Formoso, entroneando ali niao
86 com a da Beira Alta, mas também com a de Sa-
lamanea, o que daria uma interessante ligagio do
Porto para Madrid e para Paris.

Era éste o trajecto que devia ter seguido a li-
nha do Douro, se a famosa Salamancada, nao a
tivesse feito embicar as gargantas do Agueda. Com
a agravante de termos de fazer a linha & nossa
custa em territério espanhol que nos custou rios
de dinheiro, sobre tudo porque no pequeno trogo
que vai da Barca de Alva a4 Fregeneda (17 quilé-
metros) compreende nada menos de 20 tiineis e
14 pontes e viaductos!

Ao confririo a linha Co6a-Vilar Formoso, teria
apenas uma ponte, a simultanea a estrada n.” 6 e
um pequeno tinel num contraforte da serra da
Marofa.

L, todavia possivel, que de futuro um ramal se
viesse a justificar para Vila Franca das Naves. Para
isso bastava que a linha, nas alturas de Freixeda
do Torriao, se desviasse ligeiramente para o sul,
a-fim-de permitir o entroncamento, sem todavia
alongar os 60 quilémetros previstos.

Vejamos agora as vantagens da nova artéria
em relagio ao Porto. Tendo-se malogrado o tiao
sonhado trafego de mercadorias da provincia de
Salamanca para Leixoes; ficou apenas o de pas-
sageiros, mas éste tdo minguado que nunca foi
possivel estabelecer um combéio rdpido didrio pela
Barca de 'Alva. Tao reduzido era ésse trifego que
no ano de 1913, isto é, antes da outra guerra, e
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quande cireulava o famoso «Pérto-Medinas, a mé-
dia diaria de passageiros saidos pela Barca de Alva,
era apenas de 13.

Como, em tais condicdes, sonhar em se ter um
servigo aceitivel por Barca de Alva? Eu bem sei
que com uma melhoria de combdios e uma ligagio
com o «Sud-Expresss em Fuentes de St. Esteban,
aquela modesta cifra deveria aumentar, mas nunca
seria nada de interessante.

Dir-me-hao que o Porto, com os excelentes com-
boios da Beira Alta e da C. P., fica capazmente ser-
vido pela via Pampilhosa. Aqui é que estamos em
érro. Um servigo internacional, embora com ime-
diatas ligagoes na Pampilhosa, pode servir aos via-
jantes do Porto, mas nunca turistas estrangeiros,
por que éstes, vendo no mapa que nao ha uma li-
nha directamente ao Porto, irdo para Lisboa e di-
ficilmente retrocederio na Pampilhosa para o
Norte.

Ora a linha do Douro é bem conhecida no es-
trangeiro pela sua paisagem impressionante, por
ser a pdtria do vinho do Pérto, e, em suma, por
ser o Pais do Vinho, nome por que é conhecida
aquela parcela do rio que vai de Mosteird ao Pi-
nhiao. E por isso nao pode nem deve ser posta de
parte.

Assim o entendeu o digno presidente da C. P.
Engenheiro Vasconcelos Correia, propondo numa
das conferencias do trifego Franca-Espanha-Por-
tugal, que fosse criado um tipo de bilhetes de ida

Um pequeno afluente do Coa
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e volta, a pregos reduzidos de Paris a Lisboa; com
‘itinerdrio mével e por trez vias, Douro, Beira Alta
e Madrid. A proposta foi aceite em principio. Infe-
lizmente a guerra actual veio prejudicar a sua pos-
sivel aplicagao:

Examinemos ainda outras vantagens de tornar
a fronteira de Vilar Formoso comum as linhas da
Beira Alta e do Douro. Il evidente que ha todo o
interésse em termos apenas duas entradas prinei-
pais, Vilar Formoso e Marviao; no que toca porém
i primeira, ndo seria s6 uma dupla entrada ferro-
vidria, mas igualmente de esirada, ou de rodovia,
.como se diz no Brasil, pois o autgmobilista teria a
sua disposi¢ao a estrada n.” 8 para Coimbra e Lis-
boa, e a 38/6 para o Porfo, e digo isto por que nio
havendo nenhum inferésse em levar a n.” 6 4 Barea
de Alva, bastava ligd-la 4 38, quando ela chegasse
a Almendra.

Outra vantagem e considerdvel, é o de se poder
fazer um ftinico servigo directo para Franga, atra-
véz da Espanha, cujas bagagens registadas seriam,
em Vilar Formoso e em Irun, metidas num furgao
selado, o que jamais serd possivel fazer pela Barca
.de Alva.

Depois a Renfe, sem o encargo do desvio pela
Barca de Alva, poderia mais facilmente melhorar
o servigo por Vilar Formoso.

Dentro de pouco vai dar-se uma importante
modificagio do trifego Madrid-Corunha, que
passard a ser feifo por Avila-Salamanca-Zamora e
daqui pela nova linha Zamora-Orense, em adian-
tada construcc¢io, e de que vai muito breve abrir
4 exploragdo o primeiro trogo, Zamora-Puebla de
Sanabria, cérca de metade do tracado, a qual en-
curtard o percurso Madrid-Vigo, de 837 a 652 qui-
l6metros, ou seja uma economia de 155. A viagem
Madrid-Corunha, por Zamora-Orense-Monforte sera
reduzida apenas de 63 quilémetros, mas a linha fem
melhor perfil que a de Monforte-Astorga.

Salamaneca passa assim a ter maior importincia,
pela melhoria das suas relagoes com a eapital e com
11 cidades interessantes, Avila, Zamora, Orense,
Tuy, Vigo, Pontevedra, Sao Tiago, Monforte, Lugo,
Ferrol e Corunha, assim como com duas estincias
termais de nomeada, Mondariz e La Toja.

~ Dessa melhoria algo vird benefeciar o Porto,
cujas relagdes com Madrid podem ser bastante mais
ficeis. )

A verdade porém é que por maior boa vontade
que os espanhois, por vezes, tenham mostrado em
melhorar as relacoes ferrovidrias com onosso Pais,
ainda se nio chegou a uma solugao satisfatéria. E
compreende-se. A Espanha estd de costas voltadas
para noés, como a ilha de 5. Miguel estd para as suas
parceiras de Oeste, como o Brasil para a Argentina.
A Espanha interessa, pois, em primeiro lugar, o
trifego para a Franca. im fais condi¢coes os sacri-
ficios a fazer devem, na maior parte ser suportados
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por nds. Infelizmente, nem sempre assim o temos
compreendido, pois algumas vezes, bastantes
mesmo, pretendeii-se que os encargos deviam sef
suportados a meias. Nao deve ser assim. Os nossos
visinhos tém, no trifego de Portugal, apenas o in-
terésse que materialmente éle representa; nds, ao
contrdrio, temos o interésse directo e o indirecto,
vér, o moral e o material. Nao percamos isso de
vista.

I doloroso porém recordar que as linhas de
Salamanca, sendo até hd pouco pertenga da Com-
panhia das Docas do Porto e tendo, por isso, direc-
tores portugueses, nem sempre éstes tfomaram a sé-
rio o frafego com Portugal, havendo até quem fi-
vesse um prazer especial em o contrariar, -

Mas, nao falemos em coisas tristes.

Uma outra razdo milita em favor da linha Coa-
-Vilar Formoso e que é bom nao esquecer. A linha
espanhola tem ainda carris de 30 quilos e, entre
Barca de Alva e Fregeneda, vdrias pontes com pi-
lares e tabuleiros de ferro. Quererd a Renfe reno-
var a linha com carris de 40 e substituir as pontes?
E bem possivel que ndao. O que ela talvez prefe-
risse era suprimir a explora¢io entre Barca de
Alva e ¥Fregeneda, tanto mais que o pequeno tri-
fego que hoje nos dd, as farinhas do ramal para a
Galiza, vai, sem diivida, ser encaminhado para a
nova linha Zamora-Orense.

Se assim acontecesse, estava resolvida a questao
da ponte para a estrada na Barca de Alva, utilizan-
do-se a do caminho de ferro.

Examinemos agora o que seria o movimento da
linha do Douro, liganio o trifego internacional ao
interno, linhas e caminhetas convergentes, que é
muito importante — o que nunca porém se quis fa-
zer — e de futuro, acrescido com o fue lhe viesse
da Beira Alta. Haveria, sem diivida, passageiros

- para dois magnificos combdéios didrios do Porto a

Coa e Vilar Formoso, um ripido e outro, pelo me
nos directo.

O célebre «Porto-Medina» vivia do trifego que
lhe dava a Régua e o Pinhao, éste porém forgado,
pois o combdio nao fora estabelecido com ésse fim. E
até ésse inesperado afluxo de passageiros, contra-
riou tanto certo chefe do movimento, que um dia
me confessou a sua amargura de ver, nos dias em
que o «Porto-Medina» se efectuava, os passageiros
deixarem os oufros combdios, o que éle nao tinha
maneira de evitar.

. Imagine-se agora o que teria sido, se ésse exce-
lente combdio tivesse ligagdo na Régua, no Tua e
no Pocinho com as linhas trasmontanas, como man-
dava a mais elementar sabedoria ferrovidria®...

O «zeloso» funciondrio terminou as suas consi-

~deragoes dizendo-me que se a Administracgdo lhe

desse ouvidos ji o rdpido tinha sido suprimido; os
passageiros internacionais eram poucos e 0s nacio-
nais tinham outros combdéios,
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Seja tudo em desconto
dos nossos pecados:

Vejamos agora as dis-
tineias. quilométricas.
Actualmente de Salaman-
ca ao Porto, contam-se 338
quilémetros pela Barea
de Alva e 436 por Pampi-
Thosa, ou sejam mais 98
por esta tltima via. Pela
linha Coa-Vilar Formoso
teriamos 371, ou sejam
menos 65 que por Pam-
pilhosa, o que é muito im-
portante, e apenas 33 a
mais que por Barca de
Alva, o que nada repre-
senta, tendo em vista que
por Vilar Formoso se
poderiam fazer melhores
¢ muito mais rapidos
combdios.

Falta agora a questio
financeira. Vista a pleni-
. tude do tragado e, portan-
to, o pequeno movimento
de ferras e a modéstia
das obrag de arte, a linha
custaria em 1934 apenas
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uns 300 contos por quils-
metro o que representaria
um total de 20.000 con-
tos. Mas hoje, com o en-
carecimento da mao de
obra e dos materiais de-
mos que fossem 30.000.
O que é isso e tratan-
do-se de uma obra de
tio grande importancia
para o Porto?

Vilar Formoso, até ha
pouco, era uma feia e
triste aldeia, como tantas
outras, mas, gragas A vi-
gorosa ac¢ao dum bair-
rista impenitente, passou
a ser vilar e formoso; e
se um dia fosse testa das
duas grandes linhas fér-
reas e de duas estradas
importantes, que ali se
dirigissem uma directa-
mente para Lisboa e ou-
tra para o Porto, passava
a ser, a justo titulo, a sa-
leta de entrada em Por-

Freideda do Torrdo — Portal romano
numa igreja do Século XVII tugal.

ENG.” VASCONCELLOS CORREA

AINDA A PROPOSITO DA HOMENAGEM QUE LHE FOI PRESTADA

Um assinante da «Gazetas, filho de ferroviirio e
ferrovidrio também, nascido sobre o tinel de Caide, na
linha do Douro, quando, em 1878, se procedia & constru-
¢80, e que tripulou, em 1901, como fogueiro de 1.* classe,
durante curto prazo, a locomotiva inglésa 012 da C. P.,
precisamente uma daquelas em gue o Ex.m® Senhor
Engenheiro Anténio de Vasconecellos Corréa tirocinou,
pede-nos a publicagio da seguinte carta que, na data
oportuna, enviou a Sua Exceléncia. Gostosamente, trans-
crevemos e arquivamos nas nossas colunas: ‘

Lisboa, 7 de Fevereiro de 1945

Ercelentissimo Senhor Engenheiro Aniénio de Vas-
eoncellos Corréa, Ilustre Presidente do Conselho da
Administragio da C. P.: |

Completa V. Ex. hoje meio século de servigo ferro-
vidrio, facto que deve representar wm comsilo intimo
para quem o tem sabido ser, na verdadeira aceppio do
palavra, e para os profissionais, que o conheceram e
conkecem, motivo de sincero jiibilo, obedecendo ao natu-
ral aprégo, por tdo largo periodo, das suas extraordi-
ndrias qualidades de cardeter, nunca desmentidas e an-
tes sempre comprovadas, que deram a V. Er.®, Juz por
direito e bem merecido, i estima e consideracdo gerais.

Estou longe de pensar que as minhas tdo modestas
P as p dar rasodvel noglio do prestigio e al-
tos préstimos de V. Ex.", mas o valor dos seus exemplos

e dos seus ensinamentos emprestou muito e forte alento
a subordinados que, como ew, o olharam e olham sem-
pre, e em primeiro lugar, através do significado de
Trabatho, numa Empresa que se tem honrado a si pro-
prig e aos seud mais e menos categorizados servidores
ou eooperadores.

V. Ez." tem sabido, com a sua intelegéneia, tenaci-
dade, paciéneia e uma 7 800 e visdo invejdveis,
impdr-se ao espirito de todos. Ndo lhe tem faltado awto-
ridade moral, nobreza de alma e bondade, sempre acom
panhadas de justiga, e esta amparada de equitativa to-
lerdneia ¢ de humana e feliz indulgéncia, encarnando
inequivocas virtudes de elevado e ponderado critério e
de habilidade, no sentido mais amplamente honesto,
de dirigit homens bons.

Releve-me V. Ex." a ousadia desta minha singela e
despretenci apreciagdo. Reformado, como estouw,—o
que gquere dizer, no rol dos initeis e na idade das recor-
dagdes — , terdo proviwvel deseulpa os justificados im-
pulsos de gratidiio que o momento me proporeiona e com
o desvanecimento que a consciénein me sugere. !

Pego, por isso, licenga para prestar a V. Eroa
minha comovida homenagem de respeito e leal admi-
TUCA0. i

Sou de V. Ex.c
Subordinado atento e dedicado

Jodo Valério Moreira dos Santos
(Chefe de Servigos, reformado, na C. P.)
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asconcelos Porto

e oS Sanalério-s dos Caminhos de Ferro do Estado

Eon it Nt SDO0

A capital nortenha, em casa de seu filho,
Engenheiro Anténio Vasconcelos Pérto,
Director dos Caminhos de Ferro do
Norte ‘de Portugal, faleceu, no passado
dia 3, com a provecta idade de 83 anos, o grande
benemérito e amigo dos Ferrovidrios, general Car-
los Augusto Coelho de Vasconcelos Parto, a quem
. se deve a cria¢io dos Sa-
natérios dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Desempenhou éste ilus-
tre militar, durante muitos
anos, as fun¢des de Chefe
do Servico de Fiscalizacao
e F.statistica dos Caminhos
de Ferro do.Sul e Sueste,
onde foi muito estimado e
respeitado, pela integrida-
de do seu caracter e pelos
seus grandes dotes de cora-
¢Ao, que o levavam a pra-
ticar ali muitos actos de
justica e de bondade.

Foi quando desempe-
nhava éste alto cargo, na
Direccio do Sul e Sueste,
que concebeu e levou a
cabo a grandiosa obra de
assisténcia aos ferroviarios,
que o colocou acima de to-
dos os interésses mesqui-
nhos e lhe deu o direito
incontestavel de ser consi-
derado um grande cidadao
e um grande benemérito.

Cumprimos, pois, aqui, um dever, nesta hora
dolorosa, recordando, comovidamente, o que &sse
verdadeiro apéstolo do bem féz, para levar a efeito
ésse grande cometimento, no tempo em que
a assisténcia em Portugal a quasi nada se re-
sumia.

Af pelas alturas de 1913/1914, quando ja se fa-
ziam ouyir por toda a parte os rumores da terrivel
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Gravura em madeira pelo autor déste artigo
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peste branca, com todo o aspecto de uma verda-
deira catastrofe, adoeceu, atacado de tuberculose,
um empregado do seu Servigo, que, em poucos
meses, era arrebatado pela morte.

Vasconcelos Pérto, profundamente emocionado
com o desenlace, enervado pelo geral desleixo em
meios de assisténcia e pelo abandono a que a tu-
berculose estava votado, e
condoido, principalmente,
pela sorte dos seus compa-
nheiros de trabalho, con-
cebe a grandiosa e altruista
ideia de criar Sanatérios,
onde féssem internados e
protegidos contra a minaz
doenca, defendendo-os da
falta de assisténcia e da
mingua de meios, prote-
éendo, ao mesmo tempo, a
familia e a sociedade.

Fsta figura de «Homem
de Bem» maior nos apa-
rece, quando nos lembra-
mos do titdnico esforgo que
dispendeu, para levar a
cabo o seu audacioso em-
preendimento. Sdo subli-
mes, 0 entusiasmo guente
com que se langou na pro-
paganda e de gque conta-
giou os seus amigos, e a
devogido com que os aliciou
a colaborar na sua mara-
vilhosa eruzada.

Enternecido coracdo de

homem, que, depois de obter dos seus amigos intG-

meros e valiosos mas, ainda assim, insuficientes
donativos, os arrasta consigo, nas asas do seu
sonho, a percorrer as cidades, as vilas, as aldeias
e 0s campos, do norte ao sul do Pais, angariando,
pedindo, esmolando! Com que fé se milita nessa
cruzada, organizando festas, concertos musicais,
egpecticulos, torneios desportivos, para mais uma
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telha, para mais uma péduena coisa que ctista
muito dinheiro! Com que entusiasmo se pede a
colaboragio de escritores e artistas, para a publica-
¢io dos albuns «Falhas d'Ouro» e «Horas Sere-
nas», para que o produto da sua venda faca cres-

.cer aquela bendita obra, F, crescial...

Em Julho de 1916, la partia éle para Madrid,
acompanhado pelo Dr. Agostinho Licio, Chefe
do Servico de Satde, e pelo engsenheiro José Abe-
casis Jinior, entdo Sub-Director dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, para visitar e estudar o
Sanatério de «Belas Vistas», situado nas proxlrm-

dades da capital espanhola.
Que razdes fundamentais o levaram ali?
Foi a conveniéncia de ser estudado o instituto

oficial espanhol e o natural desejo e empenho de
ver o nosso Sanatério, logo na sua origem, insta-
lado por maneira que, no inicio da sua existéncia
e da sua func¢do social, pudesse ser a melhor e a
mais til expressio de assisténcia aos doentes que,
faltos de recursos proprios, casa, alimentos, rou-
pas, medicamentos e de tratamento cuidadoso, mal
poderiam resistir a4 acciio funesta da doenca e,
muito menos, pensar em rehaver a satdde, perdida
nas asperas lutas do trabalho.

Bem sabia éle, o grande amiso dos Ferrovia-
rios, que o terheroso flagelo ndo respeita classes
sociais, mas compraz-se, de preferéncia, em atacar
as classes pobres, porque tem uma especial atrac-
¢do para se defrontar com o organismo depaupu-
rado e abatido pelo trabalho, debilitado pela ma
ou insuficiente alimentacdo, e ainda por outros
males sociais, em gque téem larga representacio o
alcoolismo e a siflis.

or estas razdes, e muito especialmente pelos

casos de tuberculose revelados, que ja abundavam
e que careciam de tratamento imediato, a ida
dessa missdio a Madrid, no intuito de estudar o
Sanatério espanhol, representa a mais elevada
expressio de solidariedade humana, que se pode
conceber,

Depois do regresso de Madrid, D Francisca de
Souza Uva, cria-lhe facilidades para a aquisicio
da quinta das Almargens com a sua velha casa de
habitaciio; Santos Jorge oferece-lhe as madeiras, e
outros beneméritos oferecem-lhe outros materiais
de construgdo e iniciam-se as obras de adaptacio
da velha residéncia em casa de satide e repouso.
Os empregados dos Caminhos de Ferro, tanto do
Sul e Sueste como do Minho e Douro, deixam-se
contagiar pelo sublime entusiasmo da sua nobre
propaganda e cotisam-se e o ilustre militar vé o
seu imenso sonho tornar-se uma realidade, com a
inauguraciio do Sanatério de S. Bras de Alportel,
no dia 8 de Setembro de 1918, o qual recebe o seu
nome, como justa consagracio das suas altas vir-
tudes de cidaddo prestimoso e, ainda, o inicio da
construcio de outro Sanatério, em Paredes de
Coura.
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Mas a nobre campanha ndo termina aqui.

O garboso e benemérito esquadrdo cerra filei-
ras, chama a si novos e valiosos adeptos e conti-
nua a luta, na qual milita, sempre, como chefe,
ésse homem extraordinirio, que tem o conddo de
irradiar de si uma espécie de fluido maravilhoso
que comunica aos seus contemporineos que o acom-
panham nessa cruzada humanitaria, sem se deter.
Viao buscar coragem para a luta, aos resultados
colhidos, com as primeiras curas que se operam
em S. Bras de Alportel.

Cont_inuam a angariar, a pedir donativos,
para que se mantenha a funcdo social do Sanaté-
rio inaugurado e ndio parem as obras ja iniciadas
do outro, em Paredes de Coura.

Sé em 1924, como ndo podia deixar de ser, o
Fstado atenta na obra de beneficéncia due cari-
dosos particulares vém realizando a favor dos
funciondrios de um dos seus mais importantes
ramos de servico e cria-lhes uma receita especial,
que, com as receitas do Fundo de Assisténcia aos
empregados dos Caminhos de Ferro, no caso de
doenga, que ja existia_desde 1919, lhes da vida
propria, e em 1927, com o arrendamento das li-
nhas do Estado a C. P., ligam-se as duas insti-
tui¢des numa s6, com a designacdo de Fundo de
Assisténcia e dos Sanatérios dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Fistava realizada a grande obra.

Houve, é certo, outros grandes beneméritos, a
quem os ferroviirios muito devem tamhém, mas
ésses foram seus colaboradoies, que a sua tenaci-
dade soube congregar em redor de si, irmanados
pelas mesmas idéias altruistas, O seu verdadeiro
arquitecto, o seu grande obreiro, que a sonhou a
noite e a ergtieu a luz do dia, foi o homem
que, no passado dia 3 se finou no Pérto, e que se
chamou em vida, Carlos Augusto Coelho de Vas-
concelos Pérto.

A pessoa que escreve estas linhas teve a su-
bida honra de ser amigo do grande benemérito, A
ultima vez que o visitou, em casa de seu filho, no
Pérto, foi nos principios de Marco de 1943, Fn-
controu-o ji muito desmemoriado, e limitou-se
a acompanhar as suas conversas.

E dig¢no de referir aqui um caso que nesse dia
lhe ouviu contar, e que bem define aquela ¢rande
alma, ;

Um dia, em que arreatava um bhoi, que lhe
haviam oferecido, pela estrada que conduz de S,
Bras ao Sanatério, alguém lhe preguntou:

—0 senhor general, entdo nao encontrou nin-
guém para lhe conduzir o boi? X

—E para o Sanatério—respondeu éle simples~
mente,

| B -
ESTE NUMERO FOI- VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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0 problema dos Iranportes Ierresires

Uma proposta de lei vai aatorizar o Govérno

a promover a fusao das emprésas ferroviarias

para exploracdo de téda a réde de via larga e estreita

(Conclusdo do nitmero anterior)

A exploragio dos transportes em automdveis
passa a ser objecto, quanto 4s carreiras, de uma
concessdo definida, visto que passa a usufruir um
certo privilégio regional, embora limitado. Hssa
concessao terd a duracdo correspondente a pequena
importéineia relativa do material ou dos haveres
empregados, mas permitird a normal amortizagio
de todos éles e a arrecadagdo de um luero legitimo.
Reserva-se, em qualquer caso, a possibilidade de
uma revisao do regime legal a todo o tempo.

As restantes regras fundamentais enunciadas
justificam-se por si mesmo. Tendem a dar ao pu-
blico as devidas garantias e a estabelecer a fiscali-
zacdo efectiva, embora simples, da exploragao dos
transportes automaveis, dentro do critério de coor-
denacao que informa substincialmente esta pro-
posta de lei.

A Base XV contém disposi¢oes referentes aos
encargos fiscais. dos transportes automdveis, nos
moldes que essa coordenagao aconselha. Indica-se
0 critério orientador mas deixa-se o pormenor do
gistema tribuidrio para a legislagao complementar,
que poderd fender para o estabelecimento de um
imposto unificado, 4 semelhanca do que se passa
com as exploracdes ferrovidrias.

A tributagao deve graduar-se em razio inversa
dos encargos e sujei¢oes da exploragio e do grau
de utilidade piiblica que a caracterizar. Favoreceri
no maior grau os fransporfes locais que directa-
mente interessam 4 pequena economia rural e as
earreiras que viverem em regime de subsidio; e
gerd ainda atenuada, noutro escalao, para as carrei-
ras regulares, afluentes ou independentes de cami-
nho de ferro.

E criada uma nova receita destinada a realiza-

tdes de aperfeig to do sist de irans-
portes por estrada

Por outro lado, deve remediar-se, por esta
mesma via, a anomalia ou desigualdade de que be-

118

neficiam hoje, por exemplo, os veiculos movidos a
6leo combustivel, cujos encargos fiscais sdo, injus-
tificadamente, muito inferiores aos da gasolina.
Nao quere isto dizer que se impossibilite ou difi-
culte o-aparecimento e a generalizagiao de qualquer
novo combustivel ou sistema motor de que resul-
tem vantagens para a colectividade ou para a
economia nacional; a hipétese fica devidamente
acautelada.

A Base XVI cria uma nova receita pela légica
extensao, aos passageiros e mercadorias transpor-
tados por estrada, da tributa¢io que onera os que
utilizam os caminhos de ferro.

Essa receita permitira dotar os servicos de fisea-
lizagao da viagiao e transito com os recursos sufi-
cientes para o cabal desempenho da missio a que
rigorosamente devem dedicar-se (Base XVII), e
aplicar-se-d, designadamente, a realizagoes de aper-
feigoamento do sistema dos transportes por estrada
entre os quais se especifica as esta¢oes ou os sim-
ples abrigos de embarque e desembarque de pes-
soas e mercadorias e outras instalacoes convenien-
tes, que, nao podendo constituir encargo de conces-
soes a prazo curto, devem reservar-se para o patri-
monio nacional, -

Em coneclusio:

A aprovacio pela Assembleia Nacional da pre-
sente proposta de lei facultard ao Govérno os meios
necessirios para resolver a coordenacio dos frans-
portes terrestres em moldes que se consideram sen-
satos e conducentes a beneficio geral. £ natural
que a obra nao resulte perfeita e tenha de sofrer
futuras modificacoes, até pela prépria evolucio,
que inevitivelmente se opera, das cireunstincias
em que ela se baseia. Mas ter-se-4 vencido a inér-
cia — o que 86 por si ji seria alguma cousa — num
esforgo construtivo de que hé-de, por certo, preva-
lecer algum proveito, f
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Para facilitar a fus50 o Govérno poders proror-

gar o prazo das des das linhas existen-

tes' e unifici-las quanto &s suas condicdées de
duracio

Nestes termos o Govérno tem a honra de apre-
sentar 4 Assembleia Nacional a seguinte proposta
de lei: ;

BASE I— O Govérno promoverid a fusio das
empreésas ferrovidrias, por acordo entre elas, numa
s6 emprésa exploradora de toda a réde geral de
via larga e via estreita. No caso de o acdrdo se nao
verificar, deverd o Gouvérno tomar as medidas ne-
cessirias para satisfacio désse objectivo.

§ 1.° Para facilitar a fusio o Govérno poderi
progorrar o prazo das concessdes das linhas exis-
tenes e unificd-las quanto ds suas condigoes e du-
racao.

§ 2.° Da exploracio em comum poderao ficar
excluidos, mediante contratos de arrendamento em
que o Fstado intervird, pequenas linhas ou ramais
que possuam ecarateristicas especiais e condi¢oes
préprias que justifiquem ou aconselhem a excepeio.

BASE IT — O Govérno promoveri a entrega das
linhas férreas do Estado, em regime de concessio
integrada no conjunto a que se refere a base ante-
rior, 4 emprésa que actualmente as tem de arrenda-
mento ou 4 que vier a resultar da fusio que a
mesma bage determina.

BASE III — A partir do momento em que esti-
ver realizada a concentraciao determinada pelas ba-
ses anteriores, a exploracio das linhas férreas abran-
gidas efectuar-se-i como constituindo fodas elas
uma 86 unidade com um sistema tarifirio assente
em distincias quilométricas corridas desde a esta-
¢do de origem do transporte até 4 do destino, inde-
pendentemente da bitola das vias percorridas, que
apenas influird para o pagamento das operacoes de
transbordo de mercadorias a efectuar quando o
percurso destas abranger frocos de bitolas dife-
rentes.

0 Pais sera dividido em dequadas, em

cada uma das quais se limitard o na o de

présas iondrias de carreiras de
automdveis

BASE IV — Para facilitar, paralelamente a con”
centragio das emprésas ferrovidrias, o agrupa-
mento, em grau conveniente, das emprésas explo-
radoras de carreiras automéveis, considerar-se-4 o
Pais dividido em zonas adequadas, em cada uma
das quais o Govérno limitard o nimero de empré-
sas concessiondrias dessas carreiras tanto para o
transporte de passageiros como de mercadorias.

Essa limitacdo ferd em confa as caracteristicas
e necessidades da regido e a ponderada convenién-
cia de uma competicao regrada, nao se constituindo
qualquer previlégio ou exclusivo a favor de cada
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uma das emprésas, mas apenas o do seu conjunto
na zona,

Poderd o Govérno determinar por sua iniciativa,
ou autorizar por acoérdo entre concessiondrios de
zonas contiguas, o estabelecimento de earreiras in-
ter-regionais que excedam o limite geogrifico de
cada zona, numa interﬁanetraqao reciproeca, que
poderd, inclusivamente, abranger mais de duas zo-

_mnas se o interésse piiblico o tornar justificado.

§ 1.» Cada uma das emprésas acima referidas
serd constituida com o eapital que o Govérno re-
putar suficiente para a sua regular exploragio.

§ 2.° Na subscricao do capital assim fixado terao
preferéncia as emprésas que actualmente explorem
carreiras de automéveis dentro da respectiva zona,
na propor¢io da importincia dessas carreiras, de-
vendo o pagamento do capital ser feito pela en-
trega do material e instalacdoes de exploraciao que
possuirem, depois de avaliados por acérdo entre os
subscritores ou, na falta de acordo, por decisio do
Govérno. A parte da quantia subserita que exceder
o valor material entregue serd paga em dinheiro.

§ 3.° Se o capital ndo for tomado integralmente
nos termos do pardgrafo anterior, poderd a parte
disponivel ser subscrita pelas emprésas ferrovii-
riag interessadas na respectiva zona ou pela que
vier a resultar da fusido determinada pela Base I;
ou ainda, se houver sobra, pelo aumenfo faculta-
tivo da comparticipacao atribuida a cada subseri-
tor, nos termos do pardgrafo anterior.

§ 4.° Se as subscrigoes previstas nos pardgrafos
anteriores ainda ndo absorverem integralmente o
capital, pode a parte que faltar ser subscrita por
emissdo priiblica. 3

Enire as emprésas exploradoras dos transpor-
tes por via férrea e por estrada deverdo cele.
brar-se acordos para a reparticio do trifege

§ 5.° Se os interessados em cada zona referidos
no § 2.° niao tomarem a iniciativa de constituir os
respectivos agrupamentos, o Govérno deferminara
e promoverd gradualmente essa constituicao.

Entretanto nio serao concedidas novas earrei-
ras nem renovadas as existentes, devendo, porém,
auforizar-se a estas prorrogacdes por prazo que
for julgado bastante para a constituicio das novas
emprésas.

BASE V — Dentro de cada zona de transportes
automdveis a iniciativa do estabelecimento das dife-
rentes earreiras, ou o seu eventual cancelamento,
pertencerdi 4 emprésa ou is emprésas concessiond-
rias dessa zona, mas carece sempre de aprovagio
do Govérno, que poderi a todo o tempo impér a
efectivacdo de carreiras de interdsse piiblico que
elas nio fomem a iniciativa de propor ou o prolon-
gamento das propostas.

BASE VI — Entre as emprésas exploradoras
dos transportes por via férrea e por estrada inte-
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ressadas em cada zona deverdo celebrar-se acor-
dos para a reparticio do trifego enfre um sistema
o outro e para a conseqiiente defini¢io das carrei-
ras interferentes, de forma a servir-se convenien-
temente o interésse piiblico e em harmonia com as
aptiddes de ecada um désses sistemas.

Tsses acordos carecem de aprovacido pelo
Govérno. :

§ 1. Se os acordos referidos nio puderem esta-
belecer-se voluntfiriamente ou nio merecerem a
aprovacio superior, a divisiao do trifego na respee-
tiva zona serd definida pelo Govérno, ouvido o
Conselho a que se refere a Base X.

§ 2 Além dos acordos de divisio de trifego
serio celebrados contratos entre as emprésas inte-
ressadas de servico combinado que assegurem de-
vidamente a ligagao dos dois sistemas de trans-
portes. i _

§ 3. A emprésa ferrovidria podera subsidiar as
concessiondrias da respecfiva zona para o estabele-
cimento de novas carreiras, ou ainda para a manu-
ten¢ao das existentes cujo eancelamento venha a
ser auforizado, mas cuja cireula¢io convenha, por
razdes especiais, 4 referida emprésa ferrovidria.

Todos os I;‘ransporles colectivos em au!nmﬁvéls
serdo considerados como servito pablico, care-
cendo de prévia aprovacido

BASE VII — Todos os transportes’ colectivos
em automdveis serdo considerados eomo servigo
piblico, carecendo de prévia autorizacio do Go-
Vérno. - :

BASE VIIT — Também seriao devidamente regu-
lamentados os fransportes em regime de aluguer,
e bem assim os transportes particulares, com excep-
¢ao dos efectuados em carros ligeiros de passa-
geiros. : 3

Os de aluguer para mercadorias s6 serdo, em
regra, autorizados dentro de um raio de ac¢io de
50 quilémetros em volta da localidade da respec-
tiva sede.

BASE IX-—Logo que a efectivacio, embora
parcial; das disposi¢oes desta lei o vier a indicar
oportuno, o Govérno promoverd que a fisealizagio
de todos os transportes por via férrea e por estra-
da seja unificada, fiecando sob a superintendéncia
da Direcciao Geral dos Transportes Terrestres,
criada em substitui¢ao das actuais Direcgdes Gerais
de’ Caminhos de Ferro-e dos Servigos de Viacdo.

BASE X — Junto da Direc¢do Geral dos Trans-
portes Terrestres ou, transitériamente, das Direc-
coes (Gerais de Caminhos de Ferro e dos Servigos
de Viacao, funcionari o Comnselho Superior dos
Transportes Terrestres, ao qual competiri a acg¢iao
superior de coordenacio désses fransportes, além
das outras atribuicoes que lhe forem fixadas pelo
Govérno.
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O Conselho terd como presidente nato o Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes e como
presidente efectivo, por sua delegagio, um enge-
nheiro inspector superior de obras priiblicas.

O Conselho Superior de Transportes Terrestres
procedera a revisido do plano geral da riéde
ferrovidria do Continenfe

Além dos presidentes, constituirido o Conselho:

a) Um vice-presidente, que serd o director ge-
ral dos transportes ferrestres ou, transitériamente,
dois vice-presidentes, que serio os directores ge-
rais de Caminhos de Ferro e dos Servigos de Via-
¢ao;

b) Dois vogais de livre escolha do Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicacoes;

¢) Um delegado do Ministério da Guerra e ou-
tro do Ministério da Economia;

d) Um representante das empreésas ferrovidrias
ou da que vier a resultar da fusio a que se refere
a Base I;

¢) Um representante das emprésas concessiondi-
rias de fransportes automoveis;

f) Trés representantes das actividades agrico-
las, industriais e comerciais.

§ 1.* O Conselho feri uma comissio executiva,
constituida pelo presidente efectivo e pelos vogais
indicados nas alineas d) e e), & qual compefira des-
pachar os assuntos correntes que o Conselho lhe
fixar e informar aqueles cuja aprecia¢iao exceder a

" sua competéncia. A comissio executivas submeteri

também a decisdo do Conselho os assuntos corren-
tes que nio puder despachar por unanimidade.

§ 2.2 O Conselho Superior dos Transportes
Terrestres procederd a revisio do plano geral da
riéde ferrovidria do continente, aprovado pelo de-
ereto n.° 18.190, de 10 de Abril de 1930, tendo em
vista, para essa revisio, a evolugido das circuns-
tinecias que influem na escolha do sistema mais
conveniente de transportes terrestres.

§ 3.° Ao Conselho Superior dos Transportes
Terrestres caberd em especial, pronunciar-se so-
bre a fixagio das zonas a que se refere a Base IV
sObre as respectivas concessdes, carreiras e acor-
dos de reparti¢io do triifego e sdbre as tarifas dos
dois sistemas de fransportes.

§ 4. O Conselho Superior dos Transportes Ter-
restres substituira os actuais Conselhos Superiores
de Caminhos de Ferro e de Viac#o.

BASE XI — O Govérno remodelari a legislacao
em vigdr sobre a concessdo, exploragio e policia
dos caminhos de ferro, no sentido do seu ajusta-
mento as novas condighes técnicas e econdémicas
da respectiva exploracao.
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Poderdo autorizar-se regimes especiais de ex-

ploracio econdmica nas linhas férreas secun-

darias cujo rendi to ndo © P as des-
pezas normais

BASE XII — O Govérno poderd auforizar regi-
mes especiais de exploragio econémica nas linhas
férreas secunddrias cujo rendimento nao compense
as despesas de uma explorag¢io normal. Se, mesmo
em explora¢io econdmieca, nao deixarem de ser de-
ficitarias, podera ser autorizada a cessagio tempo-
rdria ou definitiva da exploragiao ferrovidria nes-
sas linhas, ficando a respectiva emprésa concessio-
nédria com o direito de, durante o prazo restante
da concessao, explorar ecarreiras automdéveis no
mesmo percurso ou trespassar essa exploracio, tu-
do condicionado, porém, a satisfacdo  das necessi-
dades piiblicas e as exigéncias do desenvolvimento
da zona servida. : ; :

BASE XIIT— O Govérno promoverd o aperfei-
coamento técnico e comercial das exploragoes fer-
rovidrias, para o que poderd atenuar na medida
conveniente os respectivos encargos e facilitar-lhes

a obtencdo dos capitais necessirios para a realiza- -

cao em breve prazo de um adequado plano de me-
lhoramentos materiais e de reforma de servicos.

BASE XIV— O Govérno remodelara e comple-
tard a legislagdo em vigor para os transportes au-
tomdveis, devendo especialmente incluir normas
sobre o seguinte:

a) Determinacio das clausulas das concessoes a
fazer nos termos da Base 1V, cujo prazo nao pode-
rd ser superior a vinte anos e cujo antecipado res-
gate serd possivel;

b) Aplicagio dos principios da obrigatoriedade
do transporte e da igualdade de tratamento, da
exigéncia e observéancia de tarifas superiormente
aprovadas, do estabelecimento de hordirios para
todas as carreiras, da adopeao dos documentos de
transporte dispensdveis para a fiscalizacio e esta-
tistica e de outras regras constantes do titulo X
do Cddigo Comercial que sejam adaptdiveis aos
transportes em automéveis para beneficio ou ga-
rantia do publico.

¢) Sujeicio a aprovagdo prévia pelo Govérno

dos tipos e caracteristicas dos veiculos a empregar

das dimensoes, lotagao, carga e velocidade maxi-
mas a consentir-lhes e das demais condicoes neces-
sdrias para conforto e seguranca dos passageiros
e para a disciplina do transito na via ptiblica;
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d) Estabelecimento de um seguro obrigatério
para as emprésas concessiondrias, de forma a co-
brir os riscos da sua responsabilidade civil;

e) Obrigacao de efectuar os transportes postais
e de conceder aos servigos piiblicos as facilidades
que forem julgadas compativeis com a natureza da
exploracio.

f) Sujei¢io as regras gerais de hordirios e con-
di¢oes de prestacao de trabalho e 4s de remuner:-
¢io do pessoal que forem superiormente estabel. -
cidas com o devido condicionamento de idade e
aptidoes dos condutores de veiculos.

A todos os transportes veis colectives
ou de aluguer serd aplicado um sistema tribr.
tario, escalonado

BASE XV — A todos os transportes automdveis
colectivos ou de aluguer serd aplicado um sistema
tributirio, escalonado, que conduza ao equilibrio
econdémico em que deve assentar a coordenagao
dos transportes terrestres e que, consequentemente,
deverd ser em maior ou menor grau:

a) Menos oneroso para os transportes de car-
reira do que para os de aluguer;

b) Menos oneroso para as carreiras afluentes e
independentes do caminho de ferro do que para
as concorrentes que excepcionalmente sejam auto-
rizadas para o servigo de passageiros;

¢) Especialmente reduzido para as carreiras a
que se refere o § 3.° da Base VI, assim ¢omo para
0s transportes rurais a pequena distancia.

§ tnico. Serd estabelecido um imposto de com-
pensagio, em certa medida, sobre os transportes
antomoveis cujos veiculos utilizem combustivel de
procedéncia estrangeira niao sujeito aos mesmos
impostos que oneram a gasolina.

" BASE XVI— Em compensacao de melhoramen-
;08 a introduzir no sistema de transportes por es-
trada que niao devam competir s emprésas con-
cessiondrias, estas cobrario do piiblico por conta
do Estado, uma quantia correspondente a que da-
quéle é cobrada como imposto ferrovidrio pelas
emprésas exploradoras dos eaminhos de ferro.

BASE XVII — O Govérno promovera o aperfei-
coamento do servigo de fiscalizagio da viagao e
transito que for indispensdvel para garantia do
cumprimento e execucdo das disposigoes legais ou
regulamentares derivadas da presente lei.
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I:erro' Coloniais

Camlnhos de
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Linhas Portuguesas

Precedendo concurso, foi nomeado chefe do ser-
vigo de via e obras da Direccdo dos Servigos dos
Pourtos, Caminhos de Ferro e Transportes da coldnia
de Mogambigue o engenheiro sr. Jodo Tilope, antigo

chefe de brigada da divisdo de estudos e construgao

dos mesmos servicos.

ESPECTACULOS

CINEMAS

EDEN — 15,30 e 21,30 — «Pelo vale das sombrasc.
COLISEU — A+ 20,45 — «Companhia de Circo»,
OLIMFIA — Das 14 as 94 - cAterragem forgadas,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, efc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais,

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V.

A. P.

O GLYCOL amacia a G O GLYCOL cura o «cres-
pele. tado» do Sol e o «quei-
O GLYCOL dé aos li- mado» da Draia.
bios & maior frescura. o G!"YCOL cura todas
3 . as impurezas e estragos
o G;'YCAOL : odldeal £i- da pele, tais como: eru-
RGET L0 0B “I""z' pedes, borbulhas, espi-
O GLYCOL evita o cieiro. AR e sy s
O GLYCOGL dé a tédas manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordedura: de
da mocidade. insectos, etc., etec.

FOQAXDE

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS:
Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E, (a Santos)  LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4550
em sélos do correio, nome e morada’

Quereis dinheiro?

JOGAI NO

Apeadeiro de Mem-Martins

Encontra-se concluido o novo edificio do apea-
deiro Algueirdo-Mem Martins, que foi entregue 4 di-
reccio da exploracido da C. P.

Este importante melhoramento, que muito veio
beneficiar aquelas populosas terras da linha de Sintra,
serd inaugurado muito brevemente, e a sua inaugu-
racio coincidird com a abertura ao ptblico do novo
apeadeiro Rio de Mouro-Rinchoa. :

Estacdo de Beja

A C. P., com o fim de facilitar e abreviar as ope-
racoes de trifego de Beja, vai ampliar a estacio
ferrovidria daquela cidade.

No «Didrio do Govérnor foi publicada uma deci-
sio do Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes
concordando com o parecer do Conselho Superior
das Obras Piiblcas em que se estabelece o projecto da
C. P. para a sua respectiva ampliagao.

(Da (Fazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Marco de 1895)

Linhas Portuguezas

Interrupcio na Beira Baixa. — Desde hoje até
novo aviso sfio supprimidos os comboios correios da noite,
entre Abrantes e Castelo Branco, e pelos mixtos do dia, que
continuam circulando em toda a linha. O servigo é feito
com transbordo, s6 se aeceeitando por isso expedigdes de
grande velocidade em qué haja volumes de peso nfio supe-
rior a 50 kilogramas e as mercadorias de pequena veloci-
dade, com reserva pelos prasos de transporte,

De Queluz-Bellas, Mafra a Ericeira.— Ji estd
approvada a concessfdo para esta nova linha ferrea e trata-se
agora de obter dois pedidos do governo que sfio a carta
chorografica da regifio, que tiver de ser atravessada pela
nova linha, e a planta geral das estradas em que se pretende
asseniar a linha. Obtidas estas duas cousas, havera uma
reunifio para se iratar da orgnisagfio da companhia,

Rua do Amparo, 51 |
LISBOA
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Companhia do Caminho
de Ferro de Benguela

e

SrEDEP B M- CLOF S B IOwA
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragio:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito a regido mi-

. neira da Katanga: Quilometros 1.800

Nia revela comente, quem sferece wm ele-
wamte ramo de fires. Tambin na escolba
da cass parn ¢ exrcuchs dos seus trabalhos
V. Ex* dil uma prova de BOM COSTO.
05 ATELIERES GRAFICOS
BERTRAND IRMAOS. L."*
PRIMA PELA QUALIDADE
DOS SEUS TRABALHOS
FIXE BEM
trabalises. de

BERTRAND (IR

Trws, ds Condama do Ris, 27- LISBOA . Telel. P.B.X. 21368 -

R. Rafael de Andrade, 18, 1.‘_‘

Bl —— L O

Aparelhos das primeiras marcas de categoria, noves e usados, a pronte e com grandes facilidades de pagamento
REPARAGCOES ECONOMICAS E GARANTIDAS

J. AL EXANDRE

LISBOA

PoticLinica oa Rua po Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operagdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — s 6 horas

Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Maitos — Doengas dos olhos — ds 2 horas

Dr. Mendes Bello — Estémago, figade e intestinos—ias 4 horas
Dr. Barros Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 5 horas

D, Casimiro Afonso—D cas das I e a 48 5 horas
Dr. Silva Nunes — Doencas das criancas-—as 5,30 horas

Dr. Armando Lima — Boca e dentes, pritese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Rueio X — s 4 horas

Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — ds 4 horas

- ANALISES CLINICAS

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.?

Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
BEOCA- DSEA S CEASNSTUAR A
LI SBOA

Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéacia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L., DO STEPHENS, 4-5—LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Corufia, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condigdes de conforto e seguranca. Aden-
tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe <A> James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,° Telefones: 23239-3-4. Para os paquetes da classe <H. E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas). No Pérfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7,

(ROYAL MAIL LINES, LTD)




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO i Revista quinzenal

E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

" BENZO- DIACOL?[?‘;

- DRAGEAS ' XAROPE

ACALMA |IMEDIATAMENTE A TOSSE




