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Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilémetros 1.800

FHotel F ranco

(Em frente 4 Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Estagio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-§E sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha & Portuguesa. — Empregados a

todos os Vapores e Combéios. = =

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA  Rua dos Douradores, 222
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Tintas para escrever de diversds gualidades
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fato feito cu desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ci-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo 3
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1#, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pr:»
cesgo, nAo estdo sujeitos a serem atucadoi pela traca

Nio revela comente, quem aferece um ehe-
gamte rume de (res. Tnmln!nu na ﬂmlh-
da case para ¢ execugio dos seus b

V. Ex* di uma prova de EDM COSTU

05 ATELIERES GRAFICOS
BI:,I{IHA\I] IB\I \g{‘?ulg"‘c
DOo SEu_-. TL‘AHA: 405
FIXE BEM

=]

BERTRAND (IRMAO! 'i 1

. Teww. da Condessa ds Ria, 77- LISBOA-Telel. P.B.X. 21568

- b
e

(1] IR
I 1
I 1

omao
el b g

DA

ut‘”'

By

«A NOVA

LOJA DE

CANDEEIROS»

Vende ao prece da tabela:
Fogoes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da
o VACUUM .

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 08
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS
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Direcito Ferroviario

A propdsito do curioso artigo assinado
pelo Dr. Busquets de Aguilar e publicado
no primeiro niumero da <Gazeta» de Ja-
neiro do ecorrente ano, seja-me permitido
produzir algumas consideracdes sobre a
legislacao ferrovidria vigente, que me pa-
recerem necessarias e oportunas.

Na qualidade de chefe do contencioso
da Sociedade Estoril e em mais de vinte
anos de contacto reqular e permanente
com 08 vdrios tribunais de Lisboa, estou
longe de partilhar da opinigo do ilustre
articulista, quando conclue que as disposi-
coes de direito ferrovidrio sio bastante cla-
ras e bem redigidas.

As duvidas e injusticas que, por vezes,
tenho verificado nos julgamentos e proces-
samento dos autos levantados pelos agen-
tes ferrovidrios, em qudsi todos os Juizos
Criminais de Lisboa, estiio longe de justi-
fiear tao categoricos elogios.

De resto, milagre incompreensivel seria

que wma legislacio que vigora desde 31 de
Dezembro de 1864 (80 anos de longevidade
bem anormal) ainda hoje satisfizesse inte-
gralmente as necessidades tao diversas e
acelaradas da fogosa vida moderna.
Além de muitas outras deficiéncias,
atrazos e defeitos que carecem de ser corri-
gidos, avulta a necessidade de tornar efec-
tiva e real, na apreciacio e conceito dos
nossos Tribunais Criminais, aquela 16 e
autoridade que os artigos 6.°e 7.° do De-
creto de 31 de Dezembro de 1864 expressa-

mente estatueme os Tribunais sistematica-
mente ignoram e nio respeitam. _
Os funciondrios dos caminhos de ferro,
que. sao de verdade funeiondrios piblicos
e agentes de autoridade — até devidamente
ajuramentados —para os efeitos dos di-

rettos e garantias da legislacao penal, sao

qudasi sempre desrespeitados, vezxados e
colocados na degradante posi¢ao de mani-

festos mentirosos e perjuros por ésses

Tribunais Criminais do Pais.

Os autos de noticia levantados de har-
monia com o Decreto de 31-12-1864, jul-
gados d contre-coeur nos Tribunais Civis
sao qudsi sempre um fardo de que ésses
Tribunais se descartam com manifestos
preconceitos contra 0s agentes ferro-vid-
7108 e uma imerecida e injustificada bene-
voléncia para quantos os desrespeitam,
agridem ow insultam dentro dos préprios
Caminhos de Ferro.

Felizmente que o actual Ministro das
Obras Publicas, Engenheiro Distintissimo

e Homem de invulgar cardcter e elevado

espirito de Justica, é um experimentado
e competente Director de Caminhos de
Ferro, e éle sabera por termo ds velharias
¢ insuficiéncias dea legislacao ferrovidria.

Esta, longe de ser perfeita e satisfazer
das reais necessidades da actual viacao ace-
larada, carece antes de ser urgentemente
revista e actualizada.

(a) A. Campos Figueira
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DE AGUILAR

I1I

Yantagens asseguradas
nas emprésas

S. disposigoes dos arts. 33 a 45 do decreto
com forca de lei n.* 13:829 de 17 de Junho
de 1927 destinam-se a favorecer o desenvol-
vimento dos caminhos de ferro de interésse

geral por meio de beneficios concedidos as empré-

sas, s6 sendo de censurar o facto de os nido esten-
derem aos individuos que possuem concessoes de
caminhos de ferro, nos termos do art. 25 do de-
creto referido.

Para ésse fim concedese: isencdo de direitos
alfandegdrios e consulares para o material fixo e
circulante a importar; cedéncia dos terrenos do
Estado a ocupar por novas linhas e suas depen-
déncias sem nenhum encargo; obrigacao das cama-
ras municipais adquirirem os terrenos necessirios
para as vias férreas, quando os nao possuam;
isencio de tddas as contribuicoes, incluindo o im-
posto de sélo, dos diversos contratos referentes as
emprésas ou relativos a concessoes; nio existéncia
de imposto nos dividendos das emprésas durante
08 primeiros quarenta anos da sua constituicio;
autoriza¢ido para as emprésas emitirem obriga-
¢oes, isentando-se os juros de qualquer contribuigio
geral ou municipal; aproveitamento total ou par-
cial do leito das estradas para o assentamento das
linhas; possibilidade de aumento dos multiplica-
dores das tarifas; prorrogacio de prazos; recurso
a0 juizo arbitral; permissio ao Estado de econtribuir
para novas linhas com o material circulante que
possua.

Como se vé&, so muito importantes os pro-
veitos autorizados pelo decreto com forga de lei
n.* 13:829, apenas com duas restrigoes: da entidade
que as receba ger uma emprésa, e de as linhag
estarem classificadas de interésse geral. Ja escrevi
nao ser de admitir a primeira restri¢ao, compreen-
dendo-se perfeitamente a segunda, pois, tao largos
beneficios s6 se podem destinar a vias férreas de
interésse geral. O legislador viu bem o problema
e procedeu rasgadamente, sem mesquinhés.

A vantagem da isencao alfandegéria e consular
ndo tem 86 a utilidade de libertar as emprésas do
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pagamento de direitos de importagao, como tam-
bém destina-se a evitar que a actividade pouco
ttil dos agentes consulares efectuem, com as suas
incompetentes peias, qualquer acgio maléfica. Essa
isencdo s6 se dd desde que o material fixo e cir-
culante nio se possa fabricar nos estabelecimentos

‘industriais portugueses, mesmo que atinja 10 por

cento do custo do estrangeiro, pdsto em porto na-
cional e devidamente despachado, protegendo-se
desta’ forma a indistria portuguesa, e evitando
igualmente qualquer abuso lucrativo desta. Para
que nao haja diivida dcérea do que se deva entender
por material fixo e material ecirculante, os n.”* 1 e 2
do art. 33 dao a definacao.

Desde que os caminhos de ferro pertencem ao
dominio piiblico e se destinam ao progresso nacio-
nal, é legitimo que o Estado ceda os seus terrenos
sem qualquer encargo, para serem ocupados pe-
las vias férreas, visto que a propriedade conti-
nua sua. Outrotanto é preceituado para as ci-
maras municipais, obrigando-as mesmo a adqui-
rirem os ferrenos nos termos das leis de expro-
priagao, autorizando-as a contrair empréstimos na
Caixa Geral de Depdsitos, a qual limita a 1 por
cento a respectiva comissiao, ou adiantando a im-
portdncia do fundo especial de caminhos de ferro,
sujeifando-se as cimaras a pagar no prazo miximo

~de dez anos, vencendo um juro igual i taxa de

desconto do Banco de Portugal, diminuida de uma
unidade. i de aceitar esta disposi¢io, pois as ci-
maras municipais representam os concelhos bene-
ficiados com a construcao das vias férreas, e, além
disso, tendo de confribuir, serido mais cuidadosos
nos pedidos constantes, derivados da aspiracao,
por vezes ingénua, e por outras maldosa, de cada

concelho possuir um caminho de ferro.

Importante é a vantagem da isencdo de todas
as confribui¢oes e impostos nos contratos de cons-
tituigao, transformacao ou fusido de empresas, para
efeitos de concessio ou arrendamento de linhas,
agsim ecomo os relativos &4 concessao, construcio e
exploragio de vias férreas. Beneficio, quisi ted-
rico, é a nido existéncia de impostos nas accoes
das empresas ferrovidrias durante os primeiros
quarenta anos da sua fundagio, pois rara é em
Portugal a companhia desta natureza que dé divi-
dendo, seja o exercicio prdspero ou deficitirio, o
que constitue um facto pouco lisonjeiro de adminis-
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tragio, quando, sem o capital accionista, a em-
présa nido se podia constituir.

Compreende-se que as empresas possam emitir
obrigagoes, pois estas estdo garantidas pelos va-
lores das linhas, suas dependéncias e material cir-
culante, necessitando apenas de prévia anuéncia do
Govérno. As obrigagoes tém' o prazo mdximo de
quarenta anos para a sua amortizagio, o que &
um luero para o obrigacionista, porque rehavé o seu
capital, igualmente para a emprésa, que se liberta
dum o6nus, nio existindo o limite imposto pelo
art. 196 do cédigo comercial, que autoriza as socie-
dades anénimas a emitirem obrigagoes até i im-
portancia do capital realizado e existente nos ter-
mos do iltimo balango aprovado. As garantias
duma companhia ferrovidria sio muito superiores
as de qualquer oufra emprésa. Principio igual ao
dos dividendos das acgoes, determinou-se para o
juro das obrigagoes, dispensando-as do pagamento
de contribui¢oes ou impostos, mas éste de aplica-
¢do constante, pois as obrigagdes pagam sempre
08 juros, ou, quando muito, atrazam-se, e foi dste
0 caso das antigas obrigagoes de 1.° grau da Com.
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses por
ocasiao da Grande Guerra Europeia de 1914 a 1918,
A isengdao é pelo prazo de quarenta anos, que é
igual ao da amortizacao total dos titulos.

Ao findar a concessio, podem existir obriga-
c¢oes em carteira, sendo nésse caso enfregues ao
Govérno, bem como a parte do produto da emis-
sdo ndo aplicada. Se o prazo de quarenta anos da
emissio for superior ao tempo que faltar para o
térmo da concessio, depende de autorizacao pré-
via do Govérno, que, permitindo-a, fica com o res-
pectivo enecargo, explorando directamente a con-
cessdo, mas, passando-a a novo concessiondrio,
pertence-lhe o 6nus. :

O aproveitamento, em todo ou em parte, do
leito das estradas e especialmente de pontes, fi-
cando a faixa ocupada pela concessao a cargo da
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emprésa, s6 se pode realizar mediante parecer do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro e da
Junta Auténoma das Estradas. £ um principio con-
denado pelas emergéncias do transito moderno de
automéveis e camioes, mas ainda seguido em 1927,
quando da promulgagio do decreto n. 13.829, pelo
que se deve considerar como um beneficio inexis-
tente. :

O aumento dos multiplicadores das tarifas nas
novas vias férreas, durante o periodo de amorti-
zagao do capital, fixado no méximo de quarenta
anos, .nao 6 de aconselhar pelos prejuisos que as
tarifas elevadas causam ao piiblico, devendo an-
tes revogar-se o art. 34 do decreto n.° 13.829.

Nos motivos justificados, mas sem se modificar
a duracdo da concessao, que é contada da data do
respectivo diploma, permite-se o alargamento dos
prazos para a constifuigio das empresas, coméco e
conclusio dos trabalhos de construcio e abertura
a exploracao, o que se compreende, pois causas di-
versas surgem por vezes, impedindo que se reali-
zem as melhores intenc¢oes.

Uma garantia importante é o recurso ao juizo
arbitral, fixado pelo diploma da concessio, evitan-
do-se a interven¢ao das burocracias ou a chicana
dos advogados nos tribunais. Embora esta vanta-
gem mostre, eom razio, que o Estado nao tem con-
fian¢a nos tribunais ordindrios, o que & de lamen-
tar, porém os abusos justificam, infelizmente, tais
disposigoes.

O material circulante, que o Estado possua,
pode ser empregado nas linhas férreas acabadas
de construir, dentro do limite das suas possibili-
dades, ficando propriedade do Estado, tendo a em-
présa o encargo da sua conservagao e utilidade.
Esta determinagao é pouco exegiiivel, pois o Hs-
tado, desde que nio possua caminhos de ferro,
nao é natural que adquira material circulante para
o entregar as emprésas, a nao ser por motivos
muito especiais. 3
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Por SABEL

A radiedifusio e a culbtura popular

A radiodifusdo tem prestado servigos d cultura
popular. E' wm facto. Mas pode ainda ir
mais longe nessa prestagdo de servicos — quando o
aparelho. de telefonia deizar de ser um objecto de
luzo, para se fornar, pelo contrdrio, num objecto
indispensdvel em cada lar. Nem s6 do pdo vive o
homem. Mas para que a telefonia cumpra cabal-
mente o seu papel, é necessdrio conceder-lhe facili-
dades de expansdo e ndo roded-la de peias e taxas
exorbitantes. ;

A propdsito do aumento das taxas de radiodi-

* fusdao, que a Emissora Nacional acaba de langar,
o tlustre deputado sr. Dr. Formosinho Sanches
afirmow o sequinte, na Assembleia Nacional:

<0 agumento de 2§00 na tara mensal de radio-
difusdo vem agravar ainda mais o or¢camento da-
queles que vivem com a maior dificuldade. O apa-
retho de telefonia ndo é wm objecto de luxo. Devia
ser divulgado a todos os lares, tornando-se acessi-
vel a sua wulilizagio como elemento de educagdo.
Devia, além disso, organizar-se programas, ndo so
musicais como lilerdrios, a fim de prender o mais
possivel o povo a musica e a literatura. Ndo devia
haver tara e muito menos, portanto, agravamento,
neste momento em que foi estabelecido um impor-
tante aumento de energia eléctrica. Os humildes,
que ndo podem fregiientar leatros e cinemas e que,
em suas casas, ouviriam telefonia terdo que fre-
qiientar os <bars» e tabernas se a quiserem ouvir.»

Estimames que as palavras do ilusire deputado
meregam, pelo menos, cinco minutos de reflexdo, e
ndo caiam, como diz o povo, em cesto roto.

8 mrecursor do “Wagon-Lit”

primeiro awagon-lit» data de hd 81 anos, quando
O o principe de Gales e depois Rei da Inglaterra,
Eduardo VII, visitou o Canadd,

A carruagem foi expressamente construida para
ésse fim, em Brantford, na Provincia de Ontdrio. Foi
vista e admirada por milhares de pessoas. Mas sé
uma delas produziu impressio titil e fecunda, ao ame-
ricano G. M. Pullman, fabricante de mdveis.

Mais tarde construiu uma carruagem semelhante
para as linhas dos Estados Unidos, que veio a ser o
vagdo precursor dos modernos e confortdveis swa-
gons-litsr,
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O «<Punchs> publica a interessante caricatura que a
«Railway Gazett» insere como ideia original que de facto é,
e em que se respeita a tradicfio mantendo no ar o mesmo
tipo de carruagens que circula em rails,
— e o ————

Caminhos de Ferro Portugueses

Variante ferrovidria de Beja

Sob a presidéncia do sr. eng.” Luiz Costa, reali-
zou-se ha dias, na Direcg¢ao Geral de Caminhos de

Ferro, o concurso para arrematac¢ido, em conjunto
de uma empreitada a realizar na variante de Beja:
delimitacao definitiva de tdda a variante; currale-
tes para embarque de gado nas estagoes de Penedo
Gordo e Santa Vitéria, Ervidel; pogos reservato-
rios e tanques nas estacoes de Penedo Gordo e
Santa Vitéria, Ervidel; vedacOes com paineis de
cimento armado a saida da estagao de Beja e junto
ao desvio da E. N. 19-1.*; canalizagoes de dguas e
esgotos nas estacoes de Penedo Gordo e Santa Vi-
téria, Ervidel; vedagoes e ajardinamentos nas esta-
coes de Penedo Gordo e Santa Vitéria Ervidel;
acrescentamento do armazem de mercadorias da
estagio de Penedo Gordo; plantagdes nas estagoes
de Penedo (tordo e Santa Vitéria, Ervidel; e passa-
gens de nivel (serventias agricolas).

A empreitada atraiu um tnico concorrente, que
apresentou a proposta de 307.329%73. A base de
licitagao era de 281,993%86.

Comissdo arbitral

Foi determinado que, para © correnie ano,
a comiss#o arbitral a que se referem os artigos 22.°
do decreto n.” 18:859, de 30 de Agosto de 1930, e o
10.° do decreto n.° 22:046, de 29 de Dezembro de
1932, seja composta pelo engenheiro inspector de
obras piiblicas Rail da Costa Couvreur, como pre-
sidente; pelo engenheiro-chefe da 1.° Reparticao da
Direcgao Geral de Caminhos de Ferro, Mdrio Dias
Trigo, como delegado do Estado, e pelo engenheiro
Henrique Pereira Pinto Brave Junior, como dele-
gado da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses. g
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© «Museu do Trabalho»

A sede de «A Voz do Operdrio» inaugurou-se na
N noite de 26 de Janeiro o ¢Museu do Trabalhos,
admirdvel documentdrio do esforgo e das reali-

* gaghes do homem através dos séculos.

A ‘casa fundada pelos manipuladores do tabaco, e
que 6 hoje, pelo nfimero elevado dos seus, associados,
a mais importante. associacdo operdria do pais, ficou
notavelmente enriquecida, como instrumento de cultura,
com a criacio désse Museu. A sua louvavel iniciativa
bem como & sua bem ordenada organizagio nio foram
alheios o ilustre publicista Ratl Esteves dos Santos e
e o sr. [lernando Rau, dois amigos da itil e benemérita
instituiclo popular. !

Em seis salas ficon o Museu instalado. Magnificas
gravuras numa hora ou duas de curiosidade e atenciio
proporcionam-nos sugestivas licies. Com efeito, uma
grande parte da histéria da humanidade encontra-se
ali escrita e exaltada.

Os ferrovidrios nfio perderic o sen tempo se ali
forem de visita, pois encontrario também em numerosos
quadros a historia e a evolugfio dos transportes.

A assisténcia social e a cultura dos operdrios e seus
filhos devem assinalados servigos A velha instituicio.
¢A Voz do Operdrie» merece, pois, por tudo isso que
ji fez e pela obra que se propde realizar ainda, a sim-
patia e a gratidio do pais. E com a dignificacfio e a
valorizagio dos que trabalham, seja em que ramo for,
que as nacgdes se fortalecem e engrandecem.

Eca de Queiroz

ECORRE @&ste ano o centendrio do nascimento de
Ec¢a de Queiroz. A data nio passard desperce-
bida. Comegaram a ser publicados em volume

o0s sens inéditos e os artigos que deixou em vdrios jor-
nais. Apareceram também nas livrarias os primeiros en-
saios sObre a sua personalidade e a sua obra. O Secre-
tariado de Informagiio e Cultura Popular instituniu alguns
prémios destinados aos artistas que se propdem ilustrar
os romances do grande escritor. Fala.se ignalmente numa
edigio popular da sua obra. Dois dos seus romances
dardo assunto a dois filmes.

A «Casa de Entre-Douro-e-Minho», que em Lishoa
tom sido um elemento dos mais notiveis do movimento
regionalista portugués, deliberou também contribuir
com a sua colaboracdo para o brilho das homenagens
ao autor de «Os Maiag», tendo para isso organizado

uma série de conferéncias, a primeira das quais foi reas
lizada pelo ilustre professor da IFaculdade de Letras,
Doutor Vieira de Almeida.

Eg¢a de Queiroz tem, todavia, inimigos. Sdo os que
confundem a moral com a critica; sfio 0os que negam i
arte tida e qualquer liberdade de expressfio. O grande
escritor felizmente estd acima da moral e da inteligén-
cia dos seus inimigos e detratores. A sua gléria literd-
ria estd cada vez mais viva. Viva e actual a sua prosa
inconfundivel. Sempre delicioso e incomparivel o seu
humanismo. Tudo nas pdginas dos seus livros se encon-
tra ainda cheio de vida: a prosa e os personagens.

Mas Ec¢a amou Portugal. A sua critica teve um
objectivo : ridicularizar o que era impostura e hipoeri-
sla. A par do seu humorismo e do seu sarcasmo, int-
merag paginas luminosas, de um lirismo ardente, que
nenhum portogués consegue lér sem se comover.

Exposicoes de arte

UNCA houve tantos artistas em Portugal como
N agora. I3 qudsi dificil acompanhar o movimento~
das exposicbes de pintura e desenho que se rea-
lizam um Lisboa. I, segundo vemos nos jornais, no
Porto sucede o mesmo.

O piblico frequenta com interdsse essas exposicdes.
O ndmero de coleccionadores de quadros deve também
ter aumentado, pofs as aquisicies sio de modo a ani-
mar os artistas e a servir de exemplo e eslimulo a to-
dos aquéles que tendo casa e dinheiro procuram dar i
vida um maior sentido de beleza.

Tivemos o «Salio de Inverno», da Sociedade Na-
cional de Belas Artes e a Exposicio de Arte Moderna,
do Secretariado, e vérias exposicdes individuais. Entre
estas, e porque se trata de um novo, a de José Ri-
beiro, desenhador e pintor com personalidade ja defi-
nida, A eritica e o piblico j4 repararam néle. Em
breve, o artista figurard ao lado dos maiores nomes
nacionais, estamos certos disso.

Dotado de entmsiasmo, estudioso, com um sentido
admirdvel de poesia das coisas, José Rideiro tém todas
as candigbes para trinnfar. Uma delas é a sua since-
ridade. Com efeito, o artista quando pinta nio se coloca
apenas diante duma pajsagem — olha-se tamhém inte-
riormente. Pintar para éle é sinénimo de cantar ou de
conversar consigo proprio. A arte nfio deixa de ser
quisi sempre uma confidéncia.

REBELO DE BETTENCOURT
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ALEMANHA Com o fim de poder satisfazer as
exigéncias de venda rdpida de
grande quantidade de bilhetes, os Caminhos de
Ferro Alemies usam bilheteiras ambulantes. Pri-
meiramente, experimentou-se o emprégo de vagoes
fechados; depois utilizaram-se autobuses. Estes po-
«dem-gse instalar nos ponios mais apropria- dos. A
instala¢iao interior -de tais 'bilheteiras ambulantes
adaptam-ge as dimensoes e possibilidades técnicas
.dos carros. Algumas delas téem dois ou trés egui-
chets», a cada um dos quais corresponde um
armério com bilhetes vulgares e bilhetes semanais
e mensais, bem como uma caixa para o dinheiro e
uma secretdria. Cada ecarro tem, além disso, um ar-
mério para impressos, um guarda-roupa, um lava-
torio, aquecimento e instalagoes de iluminagao. Estd
afixado nos carros um quadro com as distiincias
das estac¢oes do distrito e as tarifas mais importantes.
Estas bilheteiras ambulantes téem sido empre-
gadas com muifo éxito.

— Os Caminhos de Ferro Alemies construiram
travessas de cimento armado em aco, que dao bons
resultados na pritica. Estas travessas téem 2 metros
e meio de comprido, e a ac¢ao transversal uniforme

Alargando uma via férrea para o trdfego de guerra na Alemanha
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de 20 em. de altura e 26 de largura. O péso 6 de
296 quilos, cada uma.

Os Caminhos de Ferro Alemaes mventaram ao
mesmo tempo, um sistema de colocagio, para se
evitarem as tio temidas reac¢oes, no meio das tra-
vessas. A qualidade do cimenfo foi indicada por
minuciosos exames e experiéncias. O mesmo se deu
com a maneira de colocar a armacio interna de aco.
O probléma de fixacdo das travessas foi resolvido
de maneira notivel: na massa do cimento, colo-
ca-se uma cavilha fina de madeira de faia, bem injec-
tada de alcatrao. Esta cavilha é muito segura e pode
ser facilmente substituida por outra, sem necessi-
dade de tirar a chulipa.

ESPANHA  Realizaram-se h4 pouco, em Bar-

celona, conferéncias entre repre-
sentantes dos caminhos de ferro de Espanha, Por-
tugal e a Franca.

A <Renfes facilitou & Imprensa uma nota acerca
dessas conferéncias internacionais de caminhos de
ferro, nestes termos:

«Comecaram as sessoes da Conferéncia do Ho-
ririo, a que assistem representantes da <Renfes,
da Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro
Franceses, das diversas companhias ferrovidrias
portuguesas e da Companhia Internacional das
Carruagens-Camas. Os assuntos que se discutem
nestas sessoes, e que, desde ha anos se vém cele-
brando periédicamente, sao exelu-
sivamente técnicos, e, neste mo-
mento, estdo relacionados com o
progressivo restabelecimento das
comunicagoes ferrovidrias entre
0s trés paises citados, como pre-
visao para quando se normalizem
as cireunstincias.»

Poucos dias depois, os jornais
noticiaram que recomecara o ser-
vigo ferrovidirio entre Madrid e
Paris, via Barcelona e com trans-
bordo em Narbona.

O jornal espanhol, donde ex-
traimos esta notfcia, acrescenta
que se aguardavam as decisdes
do elemento ferrovidrio francés
relacionadas com o0s servigos de
transifo  estabelecidos para a
Suissa.

Hstiveram recentemente em
Espanha e Franca personalidades
técnicas e comerciais sufssas, que
estudaram o problema dos com-
béios de mercadorias em impor-
tagao para a Suissa e em trinsito
déste pais para Espanha,

— «li] Economistas transcre-
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veu de um jornal da Catalunha o se-
guinte :

«—Nos meios economicos de Madrid
di-se como certo que um grupo norfe-
-americano se interessa pela aquisi¢dao
da Réde Nacional de Caminhos de Ferro
Espanhois. Entre as condi¢oes impostas
para a cessio encontram-se as da pro-
gressiva electrificacio da réde e que
tanto as locomotoras a vapor como as
eléctricas sejam construidas na Espanha.
No que respeita &s carruagens, seriam
importadas as de aluminio, dos mais
modernos modelos, usados nos caminhos
de ferro dos Estados Unidos.»

<«El Economista» comentando esta
noticia, escreve:

|
«Parece, todavia, que se desistiu pela
razio do_ elevado custo do projecto:
muitos milhoes de dolares. Nao se tratava, pelo que
se presume, de cedé-los, porém de reorganizi-los
segundo as férmulas modernas norte-americanas,

INGLATERRA Segundo se 16 no Livro Branco
inglés, sobre o esforgo de guerra
da Gra-Bretanha, o niimero de combéios de passi-
geiros milhas, é agora trinta por cento mais baixo
do que antes da guerra e a média do volume de
cargas transportadas em combdéios de passageiros
6 de 125 por cento maior do que antes da guerra.’
Esta reducao de facilidades de trifego ferrovis-
rio de passageiros fornou-se necessdria, a fim de
permitir aos caminhos de ferro fornecerem os
transportes essenciais para os fins da guerra.

O niimero total de automéveis particulares em
circulagio passou de 2.000:000, em Agdsto, de 1939,
para 700.000, no comégo de 1944. A quantidade de
carburante consumido por ésses carros é, agora,
de cérca de um oitavo do que era antes da guerra.

Considerdveis restrigoes foram também impostas
nos servigos de transportes em auto-omnibus. Assim,
por exemplo, no comégo do Verao de 1941, os ser-
vigos de longo percurso foram drasticamente re-
duzidos. O niimero total de milhas percorridas nas
diversas carreiras estabelecidas no pais, baixou
em 40 por cento.

— Segundo a «Reuters, quatro das prineipais’
companhias ferroviirias anuneiaram um plano de
5 anos para dotar a Gra-Bretanha com os melho-
res servigos ferrovidrios do mundo.

O referido plano compreende combdios de
grandes distincias, com a média de 130 quil6me-
tros hordrios, novo e luxurioso material rolante,
nova frota para ligar a Gra-Bretanha aos portos
irlandéses ao continente, reconstrucio de centenas
de estagoes e a electrificacio da vasta extensio de
rede ferrovidria.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A pesada maquina e a moderna automotora das linhas férreas inglésas

— A agéncia <Reuter» informa que foi publicada
a noticia de que o combdio de Paris a Londres,
atravessando o Canal, que estava paralizado ha
mais de 4 anos, reaparecerd na estacio de caminho
de ferro Vitéria.

Serd o primeiro servigo, chegado da capital
francesa a Londres através do Canal, desde o més
de Junho de 1940. Enfre os 100 civis que tém li-
cenca para vir nesse combéio encontram-se 80 pes-
80as que vém em negdcios a Londres e 20 com li-
cenca de favor.

O racionamento apertado de espago para passa-
geiros confinuard ainda por algum tempo e na
mesma propor¢do. As pessoas a quem foi dada es-
sas licengas foram avisadas de que a viagem de
caminho de ferro para além da costa francesa nio
serd répida. Desde que se soube da reabertura
déste servigo as pessoas que desejavam obter li-
cen¢a apresentaram-se em grande niimero na
Repartigio dos Passaportes e no Consulado
Francés. :

Possante locomotiva do Caminho de Ferro Franecés
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Viagens e Transportes

Classificacdo Geral de Mercadorias

Em harmonia com o seu aditamento n.*® 2,
a classificagao geral de mercadorias, animais e vei-
culos, em vigor na réde da C. P. e nas linhas do
Sul e Sueste e do Minho e Douro, foi alterada, a
partir de 27 de Jan.’, no que se refere ao transporte,
em pequena velocidade, de Agua Celeste, para tra-
tamento de plantas; Alcatrao mineral, coltar, neu-
tralizado, para tratamento de plantas; Barita com
sulfato de cobre, para tratamento de plantas; Calda
bordalesa; Calda ciprica nao designada, para tra-
tamento de plantas; Caparrosa azul, sulfato de co-
bre; Caparrosa verde, sulfato de ferro; Coltar,
alcatrao mineral, neutralizado, para tratamento de
plantas; Enxoéfre composto, para tratamento de
plantas; Enxofre em bruto ou em cilindros; Knxo-
Ire moido; Knxofre sublimado (flor de enxofre);
Flor de enxodfre; Fungicidas nao designados para
usos agricolas, excepto o sulfureto do carbono,
Geésso com sulfato de cobre ou de ferro, para tra-
tamento de plantas; Insecticidas nao designados,
excepto o sultureto de carbono: Oxidina; Po insec-
ticida ou fungicida; Preparados nao designados,
para tratamento de plantas; Sabdo anticriptoga-
mico; Sulfato de cobre, caparrosa azul; Sultato de
ferro, caparrosa verde ; Talco com sulfato de cobre,
para tratamento de planta; Vermifugos para usos
agricolas. :

A partir de 28 é também alterada, conforme
o disposto no seu aditamento n.’ 3, a referida clas-
sificagao geral de mercadorias na parte que diz
respeito ao transporte de arroz com casea; arroz
descascado; aveia, griao; baterrabas; bolotas sem
preparo; cevada, grao, chicharo; ervilha séca;
fava séca; feijao séco; grainha; grao de bico; lan-
des, bolotas, sem preparo; lentilhas, legumes; lim-
padura de cereais; soja séea; tremoco.

Servigo de Camionagem

Os precos de transporte de camionagem entre a
estacao de Lousa e os despachos centrais de Gois a
Arganil passaram a ser os seguintes:

Passageiros — Da estagio de Lousa a Gois-
-Central, ou vice-versa, 29 km., 7$80; Arganil-Cen-
tral, ou vice-versa, 35 km., 11$70. Pelo transporte
das crian¢as de idade igual ou superior a 4 e infe-
rior a 10 anos ¢ devido o pagamento de metade
dos pregos acima indicados. Bagagens — O trans-
porte de bagagens, no percurso da carreira, seri
gratuito até ao limite de 30 quilos por passageiro.
Passsado @ste limite, serao cobrados os seguintes
pre¢os de e para Gois-Central e Arganil-Central:
Até 5 quilos, 2§50; mais de 5 até 10 quilos, 3850;
mais de 10 até 156 quilos, 4850; mais de 15 até 20
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quilos, 5%50; mais de 20 até 30 quilos, 7$00; mais
de 30 até 40 quilos, 8%50. Mercadorias— Por
fracgao indivisivel de 10 quilogramas: Da estacao
de Lousa a Gois-Central, ou vice-versa, $45,3;
Arganil-Central, ou vice-versa, $77,2; minimo de
cobranga por expedigao, 3%00. As expedicoes em
vigor, devem ser expedidas unicamente em portes

. pagos.

— Desde 25 de Janeiro, os precos de camiona-
gem para transporte de mercadorias, entre a esta-
¢a0 de Barca de Amieira e o despacho central de
Envendos, passam a ser, por fraccao indivisivel de
10 quilos, da estacao de Barca de Amieira e Enven-
dos-Central, ou vice-versa (9 km.): até 500 quilos,
pre¢o $60, minimo, 1$80; mais de 500 quilos prego,
¥48, minimo, 30800. As remessas a expedir pelo ca-
minho de ferro, em pequena velocidade, serao acei-
tas no referido despacho unicamente em portes a
Ppagar; nao se aceitando, por conseguinte, a despa-
cho, mercadorias que, pelas disposi¢oes em vigor,
devam ser expedidas unicamente em portes pagos.

— Desde 25 de Janeiro, os precos de camiona-
gem para transporte de mercadorias entre a esta-
vao de Belver e o despacho central de Gaviao pas-
sam a ser, por fracc¢ao indivisivel de 10 quilos, da
estacao de Belver a Gaviao-Central, ou vice-versa
(5 km.), $44; minimo de cobranga por expedicao,
1$50. As remessas constituidas por taras, mobilia,
deondicionada ou nio, e objectos velumosos e de
Ppouco péso, menos de 100 quilos por metro etibico,
ticam sujeitas 4 sobretaxa de 100/, a qual incidira
também sObre o minimo de cobranga por expe-
digao.

— Os pre¢os de camionagem para transporte de
mercadorias entre a estacdo de Torres Novas
¢ 0 despacho central de Torres Novas, passam
u ser por fraccao indivisivel de 10 quilos, da
estagao de Torres Novas-Central, ou vice-versa (7
km.): Remessas de detalhe, pre¢o $40, minimo de
cobranga, 2$00; remessas de vagiao completo,
preco, $30. ! J

—Os pregos de transporte de camionagem en-
tre a estagio de Braga e o despacho central do
Gerez, passam desde 1 de Fevereiro, a ser os se-
guintes:

Passageiros — Da estagdo de Braga a Lago (9
km.), 3%00; Rendufe, Neves (11 km.), 3880 ; Feira
Nova (14 km.), 5%20; Amares (16 km.), 6%00; Bouro
(27 km.), 10$50; Vilar da Veiga (42 km.), 16$00; Ge-
rez-Central, ou vice-versa (48 km.). 18%50. Pelo
transporte das criangas de idade igual ou superior
a 4 e inferior a 10 anos é devido o pagamento de
metade dos precos acima indicados. O prazo de
validade dos bilhetes relativos apenas aos percur-
808 servidos pela carreira é de dois dias, nao se
contando o dia em que os bilhetes sao utilizados a
partida. ”

Bilhetes especiais— Além dos bilhetes acima
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designados, o despacho central do Gerez vende
também bilhetes nas condigdes da Tarifa Especial
n.° 1 — Passageiros — para as esta¢goes compreendi-
das na sua 6.* Zona (Porto a Braga), ligando-se os
seus precos com a taxa de 18%50. As referidas esta-
¢goes vendem igualmente bilhetes, ao abrigo da
mesma tarifa,para o despacho central do Gerez e
para as povoagoes de Lago, Rendufe (Neves), Feira
Nova, Amares, Bouro e Vilar da Veiga, ligando-se
08 respectivos pre¢os com as taxas dos bilhetes
acima indicadas.

Bagagens — O transporte de bagagens serd gra-
tuito até ao limite de 20 quilos nas carreiras de
passageiros e até ao limite de 30 quilos nas carrei-
ras mistas. Passado qualquer déstes limites, serdo
cobrados os seguintes precos, de e para Gerez-Cen-
tral: Até 5 quilos, 2850; mais de 5 até 10 quilos,
3%50; mais de 10 até 15 quilos, 4%50; mais de 15 até
20 quilos, 5%50; mais de 20 até 30 quilos, 7$00;
mais de 30 até 40 quilos, 8%50. As bagagens dos
passageiros munidos de bilhetes directos para as
povoacgoes de Lago, Rendufe (Neves), Feira Nova,
Amares, Bouro e Vilar da Veiga serao despachadas
no caminho de ferro s6 até a estagao de Braga,
onde serio entregues aos mesmos passageiros.

Mercadorias — Por fracgio indivisivel de 10
quilos, da esta¢ao de Braga a Gerez-Central, ou
vice-versa, 1$20; minimo de cobranga por expedi-
¢ao, 1$60.

—Desde o dia 1 de Feverelro, 08 pregos de
camionagem para transporte de mercadorias enftre
a estagdo de Valado e o despacho central de Alco-
baga, sdo, por fracgdo indivisivel de 10 quilos, da
estacdo de Valado a Alcobaga-Central, ou vice-versa
(6 km.): até 1.000 quilos, pre¢o, $29, minimo, 1§45
de mais de 1.000 quilos, prego, $27, minimo, 29%00;
taras rigidas, vasilhame de madeira ou de ferro até
a capacidade de 50 litros, mobilia, com ou sem
acondicionamento, volumes com menos de 100 qui-
los por metro ctibico e bicicletas, preco, $44, mi-
nimo, 2%20. O prego de camionagem de cascos ou
bidoes, vazios, de capacidade superior a 50 litros,
6 de 7%20 por cada casco ou bidao.

nhas Dortuguesas

«I.u:itﬁnla-!xprgssn'»

Foram aprovados, por despacho da Direccao
. Geral de Caminhos de Ferro, de 19 de Janeiro,
o8 projectos de avisos ao piiblico, apresentados
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, substituindo os avisos n.” 834 e 837, que esta-
belecem a venda de bilhetes e despachos de baga-
gens para Madrid, no combdio <«Lusitania-Ex-
presso», o primeiro, e para Vigo, Pontevedra,
Santiago e Corunha, o segundo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

l:erro Coloniais
=]

0 Eng." Pinto Teixeira foi. do direct
efectivo dos Servicos dos Portos, Caminhos
e Transportes deé  Mogambigue

f

Caminhos de

O Didrio do Govérno, de 29 de Janeiro, publicou
a portaria ministerial que nomeia definitivamente
o ilustre engenheiro, sr, Francisco Pinto Teixeira, para
o lugar que vinha desempenhando, por contracto, de
director dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes da nossa colénia de Mogambique.

Esta deliberagdo do sr. Ministro das Colénias re-
presenta uma justa e alta homenagem aos méritos e
aos servicos prestados por aquéle engenheiro, quer
no que diz respeito a transportes terrestres e aéreos,
quer no que se relaciona com os assuntos portudrios,
de que é admirdvel exemplo o porto de Lourengo Mar-
ques — um dos melhores, dos mais bem apetrechados
da Africa do Sul. Em tudo a sua actuacdo se tem mos-
trado brilhante e itil, E com valores como éste que
Portugal se prestigia.

Ao sr. Eng. Francisco Pinto Teixeira a Gazeta dos
Caminhos de Ferro apresenta os seus melhores cum-
primentos pela sua nomeacdo definitiva de Director
dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique.

MO CAM BIQUE

O engenheiro sr. Alfredo ]. de Lorena Oliveira
Barros foi admitido como engenheiro chefe do servigo
de movimento, trifego e tarifas da Direc¢do dos Ser-
vigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da colénia de Mogambique, com o vencimento anual
de 84.000%, pago em duodécimos.

Vlda ferroviarla

S. N. dos Ferrovidrios dos Servicos
Centrais — Novos corpos gerentes

No S. N. dos Ferrovidrios dos Servigos Centrais
foram eleitos os corpos gerentes, dos quais a direcgao
ficou constituida pelos srs. Abel Hopffer Romero,
Homero Genaro Pimentel Correia de Almeida, Jorge
Dias Pereira, José Noronha de Oliveira Martins e
Maria José Barbosa. ;

A assembleia aprovou, por unanimidade, o envio
de telegramas aos srs. Ministro das Ooras Pliblicas e
subsecretirio de Estado das Corporagdes, afirmando a
sua confianga nos destinos da organizagao corporativa
e pedindo a resolucdo urgente da grave situagdao eco-
némica da classe.
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A Cuerra

e od Caminfos de Ferro

CIX

Segundo informa a agéncia «R.», mais de 1.300
bombardeiros pesados americanos, depois de terem
causado estragos em Hamburgo e Mishurgo, ataca-
ram dois parques ferroviarios no Sudoeste do Ruhr,
e quatro centros de comunicacdes de onde partem
abastecimentos para as tropas alemas.

— Segundo ainda a mesma agéncia, aparelhos
mosquito atacaram, a pequena altura, com bombas
de 2 mil quilos, os tineis das linhas férreas princi-
pais que conduzem abastecimentos do Qeste da
Alemanha para o saliente estabelecido na Bélgica.

— «R.» informa que numerosos bombardeiros
pesados ingleses, com escolta de cacas, atacaram
pontes ferrovidrias e parques ferroviarios na regido
de Coblenca. Outros cacas-bombardeiros atingiram
parques ferroviérios e bases vitais de abastecimento
dos alemfes e comunicacSes na regifo de Treves;
em Karthaus, a Sudoeste daquela cidade, a ponte
ferroviaria sdbre o Mosela, em Hullay.

— Bombardeiros pesados voltaram a sobrevoar
a Alemanha, tendo como objectivos os parques fer-
roviadrios de Vohnvinkel, uma fibrica de benxol e
outros alvos importantes,

— No dia 2 de Janeiro, diz-nos a «R.», mais de
mil fortalezas voadoras e Liberators bombardea-
ram, na Alemanha, trés parques ferroviarios, cinco
entroncamentos de estradas e linhas férreas, pontes
e concentragdes de tropas.

Os parques ferroviirios atacados foram os de
Gerolstein, a Leste-de Prum: de Bad Kreucnach,
ao Sul de Bingen, e de Herang, proximo de Treves.
Os cinco entroncamentos visados sdo todos da re-
gido a Leste do nicleo das tropas alemds — Prum,
Kyllburg, Dun, Nemburg e Mayen. As pontes ata-
cadas pertencem & regido de Coblenca.

— A «R.» deu a Imprensa a seguinte informa-
¢o: Cacas-bombardeiros e bombardeiros médios
da 1.* Forca Aérea Tatica, nos contra-ataques du-
rante a ofensiva alem, na Bélgica, destruiram, no

dia 3, cinco tanques e atingiram vinte locomotivas,

431 vagdes e 35 transportes motorisados e cortaram
a via férrea em 13 lugares,

— No dia 4, continua a informar-nos a «R.»
mais de 1,100 bombardeiros pesados, escoltados por
cérca de 600 cacas, atacaram, na frente da batalha
e do Reich, comunicacées do inimigo, Entre os
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obiectivog, figuram centros ferroviarios e entronca-
mentos de estradas, préximo da fronteira entre a
Bélgicae a Alemanha e a Noroeste de Karlsruhe,
e parques ferroviarios de Aschafferburgo, Fulda
e nas proximidades de Colénia. Parques ferro-
vidrios de Emmendingen, ao Norte de Freyburgo,
e posicdes de artilharia, em volta de Colmar, foram
atacados pelos cacas-bombardeiros.

— «R.» comunica que formacdes poderosas do
Comando Titico atacaram o sistema ferroviario
e de estradas que serve para abastecer a zona
de batalha de Itilia. Bombardeiros médios e ligei-
ros visaram pontes, depésitos de municdes e con-
centracdes da carros blindados no Norte da Italia
e parques ferroviarios na Iugdslavia. Aviges do
Comando da Costa bombardearam posicGes no
Noroeste da Itilia. Aparelhos dos Balcas alveja-
ram caminhos de ferro e instalacdes dos portos na
Tugaslavia,

— Mais de mil bombardeiros do 8.° Corpo da
Aviacio Americana, escoltados por mais de qui-
nhentos cacgas, atacaram os centros de comunica-
¢des e pargues ferroviarios na Alemanha ociden-
tal” O ataque foi realizado por Fortalezas Voado-
ras e Liberators e foram atingidos mais de vinte
objectivos & retaguarda das linhas alemas, numa
extensa area, desde Bolonha a Carlsruhe. Os alvos
eram de grande importdncia para o abastecimento
das forgas alemids que se encontram na frente da
batalha.

— Também no Norte da Italia, segundo relata
a agéncia «R.», forma¢des do 5.° Corpo escoltaram
bombardeiros pesades, que realizaram ataques vio-
lentos as linhas de abastecimento e parques ferro-
vidrios. ¥

— Continuando a registar as informacdes da
«R.», repetiremos que bombardeiros e cacas de
grande raio de ac¢io atacaram pontes na Jugosla-
via. Apesar do mau tempo, os cagas-bombardeiros
deram apoio, em téda a frente italiana, e atacaram
objectivos nas estradas e nos caminhos de ferro,
por detrds das linhas alemds. Uma férca de cacas
dos Balcas visou posicSes e o trafego nas estradas
e em caminhos de ferro da Jugoslavia,

— Também na Colénia mais de 800 bombardei-
ros pesados, da 8. Férca Aéria Americana, com
escolta de 550 cacas, atacaram trés estradas e pon-
tes de caminho de ferro, através do Reno. F.ssas
estradas e pontes, elucida-nos a «R.», servem de
comunicacdo para os centros da Alemanha oci-
dental. _

— O Ministério do Ar inglés, informa-nos a
«R.», comunicou que uma importante férca de
Lancasters e Halifaxs, do Comando de Bombar-
deiros da R. A. F. emprendeu um ataque de grande
envergadura a concentracoes alem#s na Bélgica.

Foi bombardeado o importante centro industrial,
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e ferroviario de Hannover, tendo ficado a arder
sgrandes dreas da cidade.

Quaési pela mesma ocasido uma fr¢a de Lan-
casters, com escolta de Spitfires e Mustangs, al-
vejou os parques ferrovidrios de Ludwigshafen.

—O S. Q. G. A! em Paris deu conta das acti-
vidades da aviagdo aliada sébre a Alemanha e a
frente da batalha. Désse comunicado recortamos o
senguinte: « As comunicacdes e linhas de abasteci-
mento, na area de Saint-Vith, nas Ardenas e mais
ao Norte, foram os objectivos dos nossos cacas-
-bombardeiros, 0s quais atacaram encruzilhadas e
transportes ferroviarios e de estradas, assim como
blindados inimigos, veiculos e edificios ocupados.

Além disso, os aparelhos atacaram os centros
ferroviarios em F.demkoben e Simmern e a cidade
ocupada de Wardin.

Os cacas-bombardeiros, atacando em arco desde
Hengeld, através de Munster e Hamm, até Coblenca,
Iancaram ataques a locomotivas e transportes por
estradas. Mais de 1.000 bombardeiros pesados e
500 cagas atacaram centro ferrovidrios numa vasta
adrea desde Colénia até Kalisruhe e a linha Sie-
gfried, e para Leste, além de Francfort. Entre os
parques visados, contam-se os de Hanu, Francfort,
Coblenca, Sosernheid, e Kirne, e entre os centros
ferroviarios estdo os de Keiserlautern, Pirmacens
e Neustadt, Além disso foram atacados campos de
Aviacio, estradas e caminhos de ferro.

Alguns cacas atacaram locomotivas, vagbes e
campos de aviacdo, na area de Francfort, abatendo
um aparelho e destruindo quatro no solo. Qutros
cacas-bombardeiros visaram parques ferrovidrios
de Ludwigshafen.

— Aparelhos Lancasters realizaram um grande
ataque & cidade industrial e ferroviaria de Ulm,
na margem esquerda do Danubio, entre Stuttgart
e Munich. A linha principal segue a Qeste de
Ulm para Estugarda e Karlsruhe., Outra linha
segue para o sector Sul da frente. Fr Ulm, ha
oficinas de reparacdes ferrovidrias muito impor-
tantes para o trifego ferroviario e trés fabricas
que produzem muitos tanques e outros veiculos
motorizados. ;

— A 9° Forca Aérea americana atacou 600
instalagdes ferrovidrias inimigas, tendo destruido
33 Io‘comotivas.

—«Liberators» atacaram a Austria, bo‘mi:)arde-
ando parques ferroviarios em Salzburgo.

«Lightnings» metralharam as linhas férreas
de Wels a Rosenheim, destruindo numerosas lo-
comotivas. Foi o primeiro ataque ao longo desta
linha.

__ Cac¢as-bombardeiros atacaram o trafego fer-
roviario em volta de Colénia, destruindo ou dani-
ficando muitas locomotivas e vagdes.

— Aparelhos do mesmo tipo atacaram linhas
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férreas, locomotivas e parques ferrovidrios, nas re-
gides de Kaiserlanter, Speyer e Pforgheim.

A ponte ferroviadria de Freyburg constituiu o
objectivo de um ataque de bombardeiros médias

aliados.
— «R.» comunica: Bombardeiros pesados, do

15.° Corpo da Awviacdo, escoltados, atacaram ins-
talacGes ferroviarias de Rosenheim, na Alemanha.
Aparelhos concentraram os seus esforgos contra
objectivos da zona da batalha e comunicacdes no
Norte da Italia. Entre os objectivos bombardea-
dos incluem-se pontes, linhas férreas, transportes,
artilharia, redutos e avides pousados.

— A «R.» transmitiu 3 Imprensa o seguinte
comunicado do S. Q. G. A, de Paris: «Cacas
bombardeiros» atacaram transportes, «tanks», ma-
terial ferroviario, tropas, artilharia e outros obje-
ctivos & retaguarda das linhas inimigas, enquanto
o0s cacas realizavam voos ofensivos. Bombardeiros,
em grande férca, atacaram pontes, estacoes ferro-
viarias e centros de comunicacdo, na Alemanha,
imediatamente a retaguarda da frente de batalha.
Qutros bombardeiros visaram pontes ferroviarias
de Fuskirchen, Ahrweiler, Mayen Eller e cami-
nhos de ferro de Zulpich, Prumm e Tilburgo e
centros de comunicacdes.

Mais ao Sul, Bombardeiros alvejaram pontes
em Neckargemund e Breisach, e lancaram muitas’
bombas sébre tropas. Cag¢as-bombardeiros tiveram
como objectivo instalagGes ferroviarias, nas regides
de Landau, Ringsheim e Colmar.

— «R.», relatando noticias de Londres, in-
forma:

Formagdes médias visaram pontes e entronca-
mentos na zona da batalha, em Munstereife na
regiio de Bitburg e em Vianden. Nesta dltima
localidade, foi atingido um grande depésito de ga-
solina. Outros bombardeiros atacaram objectives
ferroviarios em Konz Karthaus, Taken e Keu-
cheingen, na regido de Saint-Vith, Wengerohr
Hillsheim e Ahutte. Mais ao Sul, bombardeiros
médios tiveram como objectivo a ponte ferroviaria
de Singen, e cacas-bombardeiros alvejaram loco-
motivas e outro material, na regido do curso su-
perior do Reno.

— A mesma Agéncia referindo-se 3 actividade
da aviag¢io americana, diz-nos: «O comunicado
do Q. G. dos Estados Unidos, depois de relatar
que a aviagio norte-americana atacara violenta-
mente as comunicagdes na Alemanha, informa
que foram atingidas pontes, a Leste de Trier e em
Kaiserlantern, e linhas férreas e pontes, e que fora
destruido um combéio de muni¢ses. Em Bad
Munster, ao Sul de Vingen, foi atingida uma
ponte ferroviadria. Em oito pontes diferentes da
Alemanha, a retaguarda da zona de batalha, os
americanos cortaram estradas e linhas ferroviarias,
atingiram parques ferrovidrios e danificaram ma-
terial circulante, provocando incenlios e explosdes.
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End. Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911

SEDE RrRUA DO

Capital:

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

3 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

AGENCIAS EM TODO O PAIlS
CcCRUCIFI XO, H O- LIS B O A

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serracio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO
CATXO-T A R 1A
PEeec Ak D B ARG AT NETATRUA
: LI SBOA
Séda para onde deve ser dirigida 1dda a corresoondbacia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DO STEPHENS, 4-6-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

PouicLinica pa Bua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medicina, coracfio & pulmSes—as 6 horas
Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia geral e operagdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueirado — Pele e sililis — a3 6 horas

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — és 2 horas

Dr. Bello — Estd , figado e intestinos—#as 4 horas
Dr. Barros Simdo — Gargantae, nariz ¢ ouvidos — as 3 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Silpa Nunes — Doencas das criancas—as 5350 horas

Dr. Armando Lima — Béca e dentes, pritese — 48 2 horas
Dr. Alen Saldarha — Ruio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — &s 4 horas

ANALISES CLINICAS

T s, F.

Aparelhos das primeiras marcas de categoria, novos e usados, a pronto e com grandes facilidades de pagamento
REPARAGOES ECONOMICAS E GARANTIDAS

J. ALEXANDRE

R. Rafael de Andrade, 18, 1.°

LISBOA

MALA REAL

INGLEZA

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, 8. Vicente, Pernambuco.
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufa, Cherbourd, Boulogne. Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes de conforto e seguranca. Aden-

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

tes para pussagens e carga: Em Lisbca: Para os paqueies da classe <A» James Rawes
& Co. Ruam Bernardino Costa, 47-1.0 Telefones: 23232-5-4, Para os paquetes da classe «<H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.2 Telefones: 46001 (4 linhas). No Poérfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7,

Nao saia do pais sem levar

A o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva

publicagao para o viajante.

Contém mapas e plantas

suficientes para o turista

QU EM estudar o que de bom tem
- o seu pais. A venda em

todas as livrarias do pais e
na redaccio da Gazela dos

VIAJA Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

Primeira Casa das Bandeiras
% —— DE —/—
MARGARIDA CARDOSO DA COSTA
Sucessora de ANTONIO CARDOSO

149, B. dos Correeiros, 151—Telef. 27482 —LISBOA-Portugal

Bandeiras nacionais e estrangeiras, estandartes e galhar-
detes pars CAmaras Munieipais, Legifio, Mocidade, Gré-
mios, Sindicatos, Casss do Povo e Associagies, Ampliagies
& desenhos para serem aplicados em filel de li ou seda

€Grande sortide de bandeiras de todas
as nacdes para aluguer ———

Precos de concorréncia — Orcamentos gratis
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lE s PANA-S A

COMPARNIA NACIONAL DE SEGUROS

AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO

RUA GARRETT, 17-1.° AV." DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEFONE 25053 ' THE-L E F @ NIE 52 0I5

SEGURO DE V. LB A

l MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA

A apélice da <ESPANA — 5, A.» COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS estipula e garante:

@) — A indisputabilidade da apélice, cobrinde o riseo de morte duma forma absoluta, seja qual fir a causa que a motive.
) — A progressividade do eapital subscrito pela apdlice, por meio dos seus Bonus Quinquenais do Capital Adicional.

0OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, QUE GARANTEM:
NA INVALIDEZ DO SEGURADO:

1, — A dispenss completa do pagamento de prémios.
2,7 — 0 pagamento duma renda anual de 12 “f, sébre o capital subserito pago em mensalidades antecipadas.
4.+ — Morte por acidente: o pagamento do dobro do eapital garantido peln apilice, se a morte do segurado for causada por um desastre.

PECA PROSPECTO ELUCIDATIVO AOS ESCRITORIOS DA COMF‘ANHIA

Telefone 8430 Teleg. BROWNBOVERI

iedade Animima Brown Boven & C

B A D E IN——S U I C A

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
gue montou o malor niimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Gerai
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHINS

ESCRITORIO TECNICO:

PRACA D. JOAO I, 25, 3.°
{Salas 44, 48 e 49)

b D p -l— O (n-upns iransportiveds para a soldedura electrica pew mu
1= em eovrenie comtinua de B0-180 A e M0-300 A
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E NESTES LABORATORIOS
 QUE SE PREPARA O

| BENZO-DIACOL |

. DRAGEAS - XAROPE

ACALMA [IMEDIATAMENTE A TOSSE




