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Os sistemas de transportes de passageiros

Po¢ CARLOS BIVAR

passageiros, nas cidades prineipais

da Europa, resumem-se a trés siste-
mas comportando, mais ou menos, modali-
dades como sucede na grande metrépole
britanica.

A sua estructura é, pode dizer-se, uni-
forme e compreendida nos sistemas de
tramways, omnibus e underground.

Esses sistemas cuja nomenclatura dos
veiculos varia segundo as cidades dos pai-
ses em que funcionam, nem sempre resol-
vem a questio como muita gente julga,
pois estd a vista que o simples facto da mu-
danca de um sistema de trac¢éo para outro
nio alarga os arruamentos, nem impede o
aumento da pepulacao, nio facilitando, por
conseguinte, o seu descongestionamento
estabelecendo até, em alguns casos, maior
confusiio. O acréscimo constante das popu-
lagdes proveniente da emigragao dos habi-
tantes das 'provincias para as cidades e a
construgio sempre crescente de habitagoes
constituindo novos bairros ndo auxiliam
nem permitem a resolucao da questdo dos
transportes de modo satisfatorio.

Quando as cidades eram menos povoa-
das, o servigo de transporte de passageiros
funcionava por meio da chamada ctraccéo
animal». Esses servicos satisfaziam, senfio
por completo, pelo menos com’geral agrado,
até que o excesso de habitantes e o pro-
gresso das indtstrias vieram transformar
ésse sistema.

Assim, havia em Lisboa carros espe-
rando a saida dos frequentadores dos tea-
tros; havia carros a hora da chegada dos
combéios e havia, recordamo-nos muito
bem, um ou dois earros com compartimen-
tos centrais, munidos de prateleiras para as
bagagens dos passageiros que desembareca-
vam na Estacio de Santa Apolénia, pois a
Central Rossio 86 foi inaugurada muito
mais tarde, em 1890. Tudo isto nao era mais

OS meios de transporte colectivo de

do que o reflexo do que sucedia nas gran=
des capitais dos outros paizes.

Veio depois a superabundincia de em-
presas obrigando a divisio dos lueros e,
por fim, a faléncia da prinecipal Companhia
(Carris de Forro de Lisbda). Seguiu-se a or-
ganizacio da nova Companhia, que é a ac-
tual, que absorvendo os concorrentes ficou
s6, apresentando um servi¢o que satisfez
durante muitos anos, com o seu material
de transporte elegante e bem cuidado, li-
gando bairros e subirbios que antes eram
quési inacessiveis pela distincia e pela al-
titude a que ficavam da parte plana da ci-
dade. Existia também uma carreirade vapo-
res, do Cais do Sodré para Belem. Hoje
existe o Caminho de Ferro eleectrificado
Cais do Sodré-Casecais. Talvez pudesse ha-
ver, correlativamente, uma carreira de va-
pores Cais do Sodré-Belem-Algés ou mais
além, que auxiliasse o descongestionamento
da linha eléetrica e, para que niao estabele-
cesse concorradncia, poderia constituir uma
seccio da mesma Emprésa, atraindo capi-
tais, porventura disponiveis.

Fica, porém, entendido que nio somos
apologistas de monopdélios, mas partiddrios
de que haja no pais o que deve haver, pro-
curando-se solucionar os problemas fora
do quadro das utopias a-fim-de nao ficarem
insoliveis.

Ii, claro que fica também estabelecido,
que a experiéncia da vida ndo permite que
duvidemos de que o progresso das ciénecias
e das inddstrias hiio de prosseguir no aper-
feicoamento da utensilagem existente e por
isso escrevemos sob o ponto de vista do an-
tecedente e do presente, reservando para o
futuro o que as Radios e a Imprensa mundial
véem dizendo e escrevendo sobre os meios
de transporte do apés guerra mas que nao
siio ainda de molde a estabelecer doutrina.’
Promessas sedutoras de meios de frans-
porte ultra-rapidos, aéreos, ao alcance de
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todas as bolsas, mas ainda com perigo de
desastre total. E, dizemos ainda porque so-
mos dos que creem em que o dinamismo,
no campo da aeronautica, vird a dominar
essa contigénecia reduzindo ao minimo com-
pativel com as coisas humanas as probabi-
lidades de tais precalgos. Onde estd o ho-
mem esta o perigo!

Mas se tais promessas nao podem, por
enquanto, estabelecer doutrina é claro que
apresentam desde ja uma base de sobre a
qual poderd derivar mais um meio de des-
congestionamento donde resalta 2 evidén-
cia de que logo que esteja regularizado um
sistema de ecarreiras aéro-urbanas o facto
assumira decisiva importancia, pois, em tal
emergéncia, poder-se-hio ligar enfre si os
bairros extremos da capital que se vao
construindo, com certa profuséo, tornando
assim possivel fazer extensiva a margem
sul do Tejo essa edificagfio, que iria que-
brar a monotonia do escalvado que actual-
mente ela apresenta aos olhares dos resi-
dentes da riba oposta da cidade, excluida
por enquanto, a hip6tese de ligar por ésse
meio tais bairros a sua parte central, o que
também creio sera um dia um facto.

O aumento de quarenta ou cinqiienta
carros ao nimero déles existente na hora
actual nio resolve o problema em defini-
tivo ndo passando, talvez, de paliativo a ndo
ser que a populacdo da cidade deixasse de
se manter em escala ascensacional, de con-

trdario aumentando, correlativamente, o nt- -

mero de passageiros a superabundincia de
carros apenas viria estabelecer maior atra-
vanecamento nos arruamentos da cidade,
largos quando foram delineados mas estrei-
tos na actualidade.

No entanto &sse aumento do material
circulante prometido pela Carris torna-se
cada dia mais urgente.

* * &

Os trés sistemas adotados pelos dirigen-
tes dos servigos de transporte de passagei-

ros nas grandes cidades europeias sio:
a) Carros de superficie: {ramways, ou

carros eléctricos girando sdbre carris.
b) Auto-carros movidos a motor, por ga-
solina.
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e¢) Metropolitanos: carros eléetricos eir-
culando sobre carris mas subterranea-
mente, : - :

Em Madrid e nas outras cidades da Es-
panha, os {ramways ou eléctricos denomi-
nam-se tranvias, ecirculando pela maior
parte da cidade. Sistema de trolley. Estao
representados em todos os tipos, uns mais
elegantes outros menos estéticos. Alguns
do tipo francés, atrelados um ao outro,
transportam em cada carreira setenta e tan-
tos passageiros. Os auto-carros circulando
dentro da drea da cidade raras vezes sio
vistos. O seu estilo é, mais ou menos, o in-
glés, com assentos no tejadilho esem pla-
taformas.

O metropolitano parece estar bem cons-
truido, pelo menos os tineis sdo espacosos
e as ecarruagens bastante compridas, trans-
portando um bom nimero de passageiros.
Servem, com bastante rapidez, os bairros
extremos da capital.

Fm Barcelona, cidade sensivelmente
mais povoada do que Madrid, o caso é mais
ou menos semelhante. Tranvias e crema-
lheiras, estas para Tibidabo e Castelo de
Montjuich. Em ambas as cidades o servi¢o
é feito com ordem ndo sendo permitido fu-
mar dentro dos carros. As paragens siio um

" tanto distanciadas, como sucede nas outras

capitais, para nio demorar as carreiras,

Em Paris existia, antes da guerra ac-
tual, o mesmo sistema de {ramways, auto-
bus e metropolitano, o popular Metro.

Mas aqui existia um caso impossivel,
talvez, em algum dos outros paises. Referi-
mo-nos a existéncia de os sistemas inelui-
rem, nas suas carruagens, primeira e se-
gunda classes! A entrada para os autobus
era regularizada por meio de senhas que
se obtinham tirando-as dos respectivos pos-
tes. Escusado sera dizer que a ordem reina
em todos estes servigos. Néo era permitido
fumar dentro dos ecarros, tal como sucede
nos tranvias de Espanha, nem subir ou des-
cer com eles em andamento.

O tempo poupado pelo sistema do Me-
tropolitano é considerdvel e, para quem es-
teja apressado nao existe, por enquanto,
outro melhor.
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Na -capital britidnica, Londres, os auto-
-carros denominam-se omnibus, denomina-
¢io abreviada para bus. Cireularam antes
da guerra em um dos altimos anos, em ni-
mero de cérea de einco mil, transportando
durante o ano muitos milhdes de passagei-
ros. Os tramways ou eléctricos, cuja estrue-
tura 6, precisamente, a dos bus, sio muni
dos como eles de assentos no tejadilho os
qudis deram origem a frase de: «ver Lon-
dres por um vintem». O preco de um penny
em algumas carreiras é mais ou menos,
equivalente ao do da nossa antiga moeda
de vinte reisou vintem. Circulam, porém,
pelo sistema de eremalheira em vez do de
trolley. Em certa zona da cidade, na mar-
gem do Tamisa, o namero de carros é de
quatrocentos por hora. Nos momentos de
maior afluéncia quinhentos passageiros por
minuto podem ser transportados por éste
meio.

O sistema do caminho de ferro eléctrico
subterraneo, Underground, Tube, Metro-
politano. Os carros afravessam pelo tinel
sob o leito do Tamisa, assim como os de Pa-
ris sob o do Sena. Compreendem duas mo-
dalidades: «District e Metropolitan», e cinco
<Tubes», cujos carros circulam a conside-
riavel profundidade, alecanc¢ando os passa-
geiros o solo por meio de elevadores ou de
escadas giratérias, nas numerosas estagoes
que servem as suas sece¢des. Fumar nio 6
permitido nestes carros nem nos outros, a
nio ser aos passageiros do tejadilho.

Com respeito 4 ordem que reina em to-
dos estes servigos, devemos compenetrar-
-mo-nos de que incluindo o voecdbulo «li-
berty», o direito de um individuo nio ser
incomodado por outro, ndo ha empurroes
nem atropelos a entrada dos veiculos.

Também em Londres, devido a forma
como foi construida a cidade, ou por outro
qualquer motivo, ndo existe o hdbito de os
seus moradores convergirem a um deter-
minado ponto de reiinido, como sucede en-
tre n6s no Rossio o que, certamente, au-
xilia muito o descongestionamento dos
servigos de transporte. A populacio ociosa
dissemina-se pelos numerosos e atraentes
parques, pelos clubs e pelo Strand, ponto

-
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de passagem das elegancias londrinas e
exoticas, servido pelos framways e pelo
Metro.

Importa também notar que o servico
de auto-carros (autobus e omnibus, ou bus)
em Paris e Londres é feito circular sObre
a sua completa pavimentacio de superfi-
cies lisas, ndo empedradas, o que néo obriga
a frequente substituicio de pneus, caso que
ao confririo e conjuntamente com o dis-
pendio de gasogénio, elevaria, inevitavel-
mente, as tarifas do transporte de passa-
geiros. Identica pavimentaciio se adoptou
na maioria das ruas e avenidas das duas
citadas cidades espanholas,incluindo as pla-
cas centrais das ramblas intensamente per-
corridas pela multidao —sistema que jé
estd em uso em algumas pracas e ruas de
Lisboa. Em todos estes servicos, as tarifas
sio relativamente baixas, algumas fixas —
preco tnico — como as dos metropolitanos,
quaisquer que sejam 0S percursos.

Procurimos apresentar ao leitor um re-
lato, o mais imparcial possivel, sobre a
evolugio que tem sofrido a questao do
transporte de passageiros em comum, den-
tro da cidade e subtrbios e dos sistemas
adoptados em algumas cidades importan-
tes da Buropa, sendo nosso sincero desejo,
e interesse proprio de comodidade, que tal
questio, momentosa entre nds, possa ser
resolvida ou, pelo menos, atenuada o me-
lhor possivel com proveito para todos.

CORONEL LOPES GALVAO

Regressou da sua recente viagem ao Lobito o
nosso presado colaborador sr. coronel Lopes Galvao,
secretdrio geral da Sociedade de Geografia de Lis-
boa e membro do Concelho direcfivo da Gazela
dos Caminhos de Ferro.

Os nossos cumprimentos de boas vindas.

Rebelo de Betlencou rt

Enconira-se felizmente, em franca convalescenca,

devendo dentro de dias deixar o Hospital do Régo

onde esteve internado, o mosso camarada de re-
dacgao e distinto poeta Rebelo de Bettencourt.

Congratulamo-nos: vivamente com as melhoras
do nosso presado companheiro de trabalho.
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A mesa de honra: Da esquerda para a direita os srs. D. Francisco da Silva Braz, Mirio
Pereira, Dr. Manuel Joaquim da Silva, almirante Tito de Morais, dr. Amaral Barata, Anié-
nio Piano Jinior, Indcio Mendes, comandante Marcelino Martins e eapitdo Helder Martins

05_26 anos da Companhia de Seguros

O ALENTEJO” foram beilbant e festejados

Foi uma verdadeira festa de familia— mas
duma familia bem unida e forte — o banquete come-
morativo do 26.° aniversirio da Companhia de Se-
guros «O Alentejo», realizado no dia 18 do més
findo no restaurante dos Armazens do Chiado.

Directores e pessoal da prestigiosa e importante
emprésa de previdencia reuniram-se com espirito
verdadeiramente fraterno, reinando entre todos
aquela cordealidade viva e ardente que nasce do
convivio sincero das boas vontades e entre os co-
ragoes bem formados. Foi um agape enfusiastico,
de autentica solidariedade crista, entre dirigentes
e dirigidos, que se deve apontar como exemplo de
harmonia duma classe ou dum grupo social,

Os lugares da mesa de honra foram ocupados
pelos srs. drs. Amaral Barata, presidente da assem-
bleia geral da Companhia; almirante Tifo de Mo-
rais, presidente da direc¢ao; Anténio Piano Junior,
dr. Manuel Joaquim da Silva, Indcio Mendes, o
mais antigo empregado da casa; Mério Pereira,
director; comandante Jodo Marcelino Martins,
Francisco da Silva Brés, do Concelho Fiseal, e
capitdo Helder Martins. %

No final do banquete, usou da palavra o sr.
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dr. Amaral Barata, que fez um esbo¢o histérico da
existéncia e da actividade da companhia, louvando
o esforgo de todos e a colaboragao intima sempre
verificada entre os chefes e o pessoal.

Falaram a seguir os srs. José Rosa, funcionirio
da empi‘ésa, em nome dos seus colegas; Antdnio
Vilhena, chefe da contabilidade; dr. Manuel Joa-
quim da Silva, antigo advogado da <Alentejo» ;
Joao Mega, director técnico; Joao Loureiro, da
delegagdo de Elvas; Indcio Mendes, empregado
desde a fundacio da Companhia; D. Alice Cidrais,
sobrinha dum dos obreiros mais incansaveis da
casa, cujo nome foi recordado com saiidade e lou-
vor; Fernando Ferreira, Francisco Bras e almi-
rante Tito de Morais.

Todos os oradores foram uninimos em festejar
o espirito laborioso, de dedicagio e carinho miituos,
de superiores e subalternos, na tarefa e no trato
comiim.

No decurso dos brindes foram feitas améivais
saudagoes a Imprensa, largamenté representada, as
quais agradeceu e retribuiu o nosso presado_colega
Rafael Ferreira,
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B4 nodsod mostod

DR. FERMANDO CARLOS CORREIA MANITTO TORRES

Raras vezes; como neste casd; se ferd dito com
tanta verdade que um acto fiinebre constituiu elo-
quente manifesta¢io de pezar. :

O funeral do Dr. Fernando Torres, realizado
em 16 do més passado de Lisboa para Setiibal,
terra natal do extinto, foi, com efeito verdadeira
consagracio dos méri-
tos e do fundo desgosto
causado pela sua morte.

Artista por tempera-
mento, a miisica e a li-
teratura foram o seu
predilecto campo de
accdo. E, com efeito, mii-
sico e musicigrafo dis-
tinto, escrevia e disser-
fava com a mesma pro-

dtica.

Educado em exem-
plos saos, homem de
principios que se apai-
xonava por todas as
ideias generosas, alma
aberta a toda a concep-
¢ao superior, era obser-
vador meticuloso da hu-
manidade, conhecedor
profundo dos seus males
e anseios, crente nas
possibilidades duma so-
ciedade melhor. Nao
deve filiar-se em outra
origem o0 seu aprumo
moral, a sua espontinea
arte de captar, a sua
paixdo pela Sociologia e
as suas tendenecias diplo-
méticas —a fé em uma diplomacia séria e eficiente
— que mais tarde lhe viriam a abrir, por forma tiao
brilhante, as portas do Ministério dos Estran-
geiros.

Deixa, dispersos e em esbdc¢o, os primordios
duma obra que seria grande e o destino tdo im-
piedosamente cortou.

Sem pompas, sem discursos, sem turnos — coi-
sas, alids, tao discordantes daquela elegante sim-
plicidade que foi timbre inconfundivel da sua vida
— apenas entre flores e ligrimas naturais, o seu
funeral teve um alto significado moral.

E nesta convicgao, e na de que um tal facto nao

0 dr. Fernando Tdrres em uma das suas conferéncias
do ciclo de intercimbio cultural (1941) na Faculdade C. P.
de Direito de Lisboa
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apaga mas pode suavizar a dor dos que a sofrem;
que a Gazeta dos Caminhos de Ferro renova a
seus pais e irmaos —o nosso ilustre colaborador,
sr. ingenheiro Carlos Manitto Torres e sua Hsposa;
e o sr: tenente Dr. Manuel Manitto Torres —e tam-
bém aos seus colegas e amigos; a expressioc dum
pezar muito sincero:

Entre '‘as muitas pessdas que se incorporaram
no funeral; vimos as seguintes

Embaixador Luiz Teixeira de Sampaio, secretirio geral
do Ministério dos Estrangeiros, e os diplomatas Drs. Rebelo
da Silva, Pedroso Rodrigues, Eduardo Braziio, Tovar de Le-
mos, Martins de Oarvallm, Vieira Leitdo, Alvaro Marques,
Nunes da Silva; Franco No-
gueira, Calvet de Magalhies,
Viana de Carvalho, Luisz
Costa, Antonio Sarmento,
Eduardo Bugalho, ete.

Eng.® Rogério Vasco Ra-
malho, director geral de ca-
minhos de ferro, ¢ os en-
genheiros da mesma Direc
¢fo Geral Dias Trigo, Julio
Santos, Pires Tavares, Oli-
veira Rocha, Neff Sobral,
Morais Sarmento, Exalta¢iio
Cunha, Costa Macedo e Jor-
ge Ribeiro; Dr. Matos Ro-
drigues, secretirio do Fundo
Espeeial de Caminhog de
Ferro; Albuguerque Ramos,
inspector principal da explo-
raclio, chefes de Secclio e
pessoal do Fundo Especial e
das virias Repartigdes.

Engenheiros Sousa Re-
go, antigo director geral de
caminhos de ferro; Vascon-
celos Correia, Mirio Costa,
Fausto de Figueiredo, Pinto
Bravo, Campos Henrigues,
da Administragfio e Direcgfio
da C. P.,; Adolfo Gongalves,
Costa Murta, Anténio Duarte
e José Palmela, director dos
Servigos Turisticos e ins-
pectores principais, pessoal
de escritério e menor da

Dr. César Teixeira, Bar-
bosa Pitta e Pais de Sousa,
funciondrios superiores da administragfio da B. A.

Drs, Silva Gareia, Filipe Reis, Sousa Martins, Octdvio
Cruz, Jesus Rodrigues, Mendes Serrano, Correia Rocha, di-
rectores e funeciondrios superiores da Cdmara dos Agentes

Transitirios, pessoal de escritorios & menor.
Engenheiros inspectores superiores Raiil da Costa

Convreur, coronel Lopes Galviio, Camossa Pinto e Costa
Caseais, presidente, vogais e secretirio do Conselho Supe-
rior de Obras Piblicas; engenheiros Almeida e Brito,
Eduardo Carvalhal, Rui Couvreur, Fernandes Botelheiro,
Fortes Lima, Armando de Medeiros, Gongalves Miguens,

Carvalho Monteiro, ete.
Drs. Baptista Rodrigues e Sousa Carvalho, juizes do Su

premo Tribunal de Justica. Drs. Ive Cruz, Eduardo Li
birio, maestro Venceslau Pinto e Henriques dos Santos,
director e professores do Conservatorio Nacional.
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Generais Daniel de Sousa e Pereira Lourenco, coroneis
Luiz Mesquitela, director do Colégio Militar, Monteiro do
Amaral, Silva Escudeiro, ete.. ;

Drs, Mdrio Matias, secretirio geral do Ministério do In-
terior; Fernandes Leitlio, director das Financas Municipais
de Lisboa; Valentim Lourenco e Ferreira de Sousa, direc-
tores das Escolas Comerciais Veiga Beirfio» e <Patricio
Prazeress; Ortiglio Peres, chefe da Contabilidade de Obras
Piiblicas e Vergilio Maia, chefe da Reparti¢lio Central do
Ministério do Interior. Adelino Mendes, Mirio do Amaral,
Luiz Lupi, Luiz Teixeira, Guilherme de Faria, Agostinho
Paulo, Luiz Trindade, Anibal Fernandes e Manuel Envia,
por si e pelos jornais Séeulo, Associated Press, Diario de
Noticias, Diario da Manhd, Indistrie, Setubalense, Bar.
reiro e Sado.

Drs. Ferreira de Mira, Cordeiro Ramos, Santos Rompana,
Mendes Dordio, Aires de Abreu, Albarran, Gago da Silva,
Fereira Machado, José Fialho, Lopes Junior, Pereira de Al
meida, Manso Preta, Neves Pereira, Lopes de Oliveira, Ni-
colan Firmino, Sobral Rodrigues. Prof. Costa Régo, director
do Instituto «Siddnio Pais»; Guilherme Cardim, Abel de Oli-
veira Neto, Adelino Cais Esteves, Humberto Lallemant,
Carlos Azihhais, Valentim de Carvalho, Vasco Gomes da
Silva, Machado Pinto, Assis Camilo, Guerreiro Gala, Mon-
teiro Sérgio, Chandelier Duarte.

Governador Civil, Presidente da Cidmara Municipal, Co-
mandantes da Policia, Guarda Republicana e Bombeiros Mu-
nicipais, Presidente da Comissio Distrital da U. N. Prove-
dor e vogais da Miseriedrdia e restantes autoridades de Se-
tibal; Direc¢lio e Corpo Activo da Cruz Vermelha, 1.2 e 2:°
Comandantes e Corpo Activo dos Bombeiros Voluntirios de
Setiibal, que fizeram a guarda dehonra ao feretro.

Reitor, director, professores e académicos do Liceu e da
Escola Industrial e Comercial de Setibal, Tenente-coronel
Gomes Pereira, Dr. Manuel Gamito e major Francisco Su-
pico, antigos governadores civis de Setibal; Drs. Botelho
Moniz, Macedo e Castro e major Perestrelo Coneeicdio, anti-
gos presidentes da Cémara Municipal da mesma cidade,
vige-consules da Inglaterra, Fran¢a, Espanha e Dinamarca.

Estavam representados: Director, professores e alunos
do Colégio Militar; Comandante, Oficiais e Sargentos do
Grupo da Defeza SBubmarina de Costa, Sociedade Estoril,
Conselho de Administragiio da B. A., Bombeiros Voluntarios
da Ajuda, Associagfio Escolar do Conservatirio Nacional,
Companhia de Seguros <Bonangas, Atenen Setubalense, Gré-
mio dos Fabricantes de Setiibal, ete.. ;

Entre as muitas centenas de telegramas e cartas recebi- -

das, pudémos anotar os seguintes nomes :

5. Ex.® o Presidente da Republica, Ministro das Obras
Piiblicas e Comunieagdes, Sub-Secretirio de KEstado das
Comunieagdes, Bispo de Vatarba, Comandante Jaime Atias,
Dr, Albino do s Reis, Comissfio Executiva da Unifio Nacio-
nal, Dr. Ruy Vaz, Dr. Luiz Vieira de Castro, Mateus Grego-
rio da Cruz, Carlos d’Ornellas, Otero Salgado, Augusto Soa-
res, Jodio Paulo Freire, Daniel Lane.

Generais Raul Esteves e Almeida Arez, Brigadeiros Sil-
veira e Castro e Carvalho Teixeira, Capitiies de mar e guerra
Vasconcelos e 8a e Luiz Cais, Coroneis Esmeraldo de Car-
valhais, Santos Nogueira, Lopes de Mendonga, Pires Mon-
teiro, Linhares de Lima, Antdnio Douwens, Baptisia de Car-
valho, Beja Neves, Ricardo Durdo, Carvalho Menezes, Bento
Roma, Anibal Pail, Albuquerque Gusmfo, Nunes da Silva,
ete.. Tenentes-coroneis Elias Garela, Cunha Lamas, 84 No-
gueira, Artur Moreira, ete.,, Majores Silva e Costa, Mendes
do Amaral, Luiz Alberto de Oliveira, Augusto de Carvalho,
Viriato Gongalves, Drs. Pulide Valente, Cassiano Neves,
Tiago Marques, Antonio Carmona, Cid de Oliveira, Manuel
Magno, Cabral Ad#fio, Faria Lapa, Carlos d’Albuguerque,
Juizes Drs. Alterto da Silveira Costa Santos, Carvalho e
Almeida, Gorjdo Nogueira e Ornelas Pedreira, Drs, Sousa
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Vida Ferroviaria

Os vencimentos dos ferroviarios

sy = ‘

Foram entregues ao presidente da comissao
técnica encarregada da revisio de vencimentos e
saldrios dos ferrovidrios de todo o pais os relatd-
rios elaborados pelos respectivos sindicatos nacio-
nais. Os relatérios entregues foram os da Compa.
nhia da Beira Alta, do Norte de Portugal (via re-
duzida) e via larga (C. P.). !

O presidente daquela ¢omissao, sr. engenheiro
Mdrio Dias Trigo, distribuird os referidos relato-
rios para estudo aos diversos delegados do I. N,
T., que por sua vez comunicario os seus pareceres
ao sr. sub-secretirio de Estado dds Corporacoes-

Dubli e g'.z

Aguas de Portujal —(Minerais e de
mesa) — Pelo Eng. Luiz Acciai-
uoli — (Lisboa, 1944).

Pelo Ministério da Economia — Direccdo Geral
de Minas e Servigos Geologicos — comegou a ser
publicado um importante trabalho, que vem preen-
cher uma grande lacuna, a histéria e bibliografia
das Aguas de Portugal, (minerais e de mesa) da au-
toria do engenheiro-chefe da I. A., sr. Luiz Acciai-
noli. .AAlém do interésse e da novidade que repre-
senta, ¢ uma obra notivel pelo método, pela cla-
reza e pela precisao.

Divide-se o frabalho em quafro partes, das
quais agora saiu a primeira, relativa ao «Movi-
mento das Estincias nos anos de 1941 e 1942s.

A segunda serid consagrada a introdugao da his-

~ toria propriamente dita das Aguas Minerais, divi-

dida por ciclos, cronolégicamente. A terceira des-
creveri a evolugio das Estincias Termais e a
quarta parte serd constituida pela bibliografia do
assunto.

Fazemos votos, felicitando desde ji o autor,
para que tao meritéria obra chegue a seu térmo
em breve prazo.

Gomes, Mirio Madeira, antigos Governadores Civis de Se.
tiibal.

Engenheiros Homem de Melo, Craveiro Lopes, Pinto
Osdrio, ‘Valério Vilaga, Flavio Pais, S8antos Pedroso, Plinio
Silva, Birne Pereira, Virgilio Preto, Schieter de Carvalho,
Jaime Ferreira, Benjamim Pinto, Campos Amaral, Pereira
Barata, Daniel Torres, Almeida Graga, Couto dos Santos, ete..

Conselho de Administraciio dos Caminhos de Ferro de
Benguela, Ferroviirios da Exploraciio e Pessoal do Escrito-
rio da 1.2 Circunscrigiio do Sul e Sueste, «Os Carlos», Socie-
dades desportivas, de recreio e beneficencia do distrito de
Betibal, ete. .

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, e a Revista de Tu-
rismo Viagem, estavam representadas pelo nosso Director
Carlos d’Ornelas,
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O nosso numero especial

dedicado a0 Vale do Vouga

Chegam constantemente & nossa. redacgao feli-
citagoes pela publicagao do niimero especial da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, dedicado a linda
regiao do Vale do Vouga. :

Do sr. Carlos Alberto da Costa, director de O
Jornal de Estarreja e do Jornal de Cambra, rece-
bemos um gentil cartao em que enaltece o trabalho
da nossa redaccio e louva o referido nimero.

Jartoes a felicitar-nos enviam-nos os srs. Dr.
Américo Marinho; padre Reitor do Semindrio das
Missoes de Couto de Cucujaes; Coronel Serafim
dos Reis, Dr. Carlos Homem de S4, Carlos Cesar
dos Santos Gongalves, Arnaldo Mourio, etc..

Transcricoes
Do Distrito de Portalegre

«Gazeta dos Caminhos de Ferro que representa
uma forca de luta constante pela prosperidade na-
cional, dedica o seu iltimo nimero—de Outubro—
de 256 pdginas, a4 pitoresca e progressiva regiio do
Vale do Vouga. Por aqui se avalia ji do seu valor.
A selecta colaboragdo e as numerosas gravuras que
ilustram o texto dao a éste niimero —mesmo no
ponto de vista turistico—um lugar poucas vezes
aleangado por publicagoes congéneres.

Tdda a regido a que é dedicado o presente nu-
mero é artistica e lindamente desenhada na capa.»

* * *

<O Regional, nosso prezado colega de S. Joao
da Madeira, num dos seus iiltimos niimeros, refe-
re-se, largamente e em termos que nos desvanecem,
a4 nossa edigdo especial consagrada ao Vale do
Vouga.

Agradecemos»

* L *

Do Correio da Estremadura

«540 bem dignos de mensio os nlimeros espe-
ciais desta espléndida revista que dedicou o seu
ntimero de Outubro A regiao do Vale do Vouga.
Por 256 pdginas se destribui uma variada colabo-
racio e um precioso documentario fotogrifico, a
dar a mais expressiva descri¢io da maravilhosa
regiao.

Felicitamos a sua ilustre redacgido pelo exito

alcangado, que mais uma vez revela a inteligente
orientacao do seu director sr. Carlos d’Ornellass.

L * *

Do Didrie de Coimbra

«Em edigio monumental publicou-se o n.* 1363
desta revista referente a 1 de Outubro e dedicado
aos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga.

Sob uma capa de vivas cores e alusiva a Espinho,
Aveiro e Viseu, abriga-se um texto de uns quarenta
curiosos artigos muito ilustrados sébre a vitalidade
e histéria das regioes atravessadas pelo Caminho
de Ferro, entremiando o sumdrio farta e artistica
publicidade.»

* * *

Do Noticias da Figueira

«Foi publicado mais um niimero da revista quin-
zenal Gazeta dos Caminhos de Ferro, magnifico
exemplar dedicado a regido do Vale do Vouga.

Niao desmerece em nada dos nimeros ji publi-
cados, antes os ultrapassa no volume da brochura,
com escolhida colaboracio, deserevendo as belezas
de paisagem e a importancia comerecial, industrial e
turistica da regisio a que é dedicado, tendo a dar-lhe
um grande realce nitidas e expressivas foto-gravu-
Tag

I um mimero digno de figurar nas estantes das
boas publicagdes e nas salas de leitura das casas
onde sao recebidos os que viajam.»

»* * *

Do Jornal de Sintra

«Temos presente o n.° 1363 da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, importante revista que trata de
comercio e transportes, economia e financas, elec-
tricidade e telefonia, obras publicas, navegacio e
aviagao, agricultura e minas, engenharia, industria
e turismo, e de que & director o nosso camarada
“Jarlos d’Ornellas.

Contém esta edicdo especial 256 pdginas, profu-
samente ilustradas e colaboradas. A capa, litografada
e muito sugestiva, é da autoria de Ilberino dos
Santos. Inteiramente dedicada aos caminhos de ferro
do Vale do Vouga, éste nimero da Gazefa pode
considerar-se uma edigio monumental.

Parabens aos respectivos organizadores.»

687.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRD

Fa 50 anod

{Da Gazeta dos Cuminhos de Feiro; 1 de Dezembro de 1894)

0s Grandes Armazens do Chiado

Abriu ao publico, no dia 18, este vasto estabelecimento
que fica sendo um dos mais importantes, senfio o mais im-
portante de Lisboa. i

Os Armazens do Chiado ocupam, no palacio Barcelli-
nhos, onde esteve o hotel Universal, todo o primeiro andar,
parte das lojas e habitacdes para o lado da rua do Cruxi-
fixo e a parte central do segundo andar que olha para o
Chiado.

Na entrada, na luxuosa escada, na vasta sala central e
em numerosos compartimentos laterais que se estendem pe-

las alas do edificio para a rua do Carmo e Nova do Almada,

acham-se installadas ji4 as suas secqles de tecidos, confec-
¢dies, retrozeiro, luvaria, perfumaria, chapeus de sol, sapata-
ria, lougas e vidros, alfayate, chapelaria, roupas branecas,
modistas de vestidos e chapeus, ete.

Nomeadamente no gque se refere aos rayons tecidos de
novidade, alfayate e modistas de vestidos, constituem os Ar-
mazens do Chiado uma espécialidade que destinam a ter por
cliente a mais elegante sociedade de Lisboa. Para esse fim
mr. Philippot, activo e intelligente fundador d'este estabele-
cimento, trouxe de Paris as mais notaveis novidades de in-
verno e mestres e modistas afamadas nas primeiras casas.

Os armazens jd por si representam elegancia e conforto
e tem attrahido ji grande concorrencia.

A inauguracio foi feita n’uma festa intima por meio de
convites que pela nossa parte agradecemos, sendo os eonvi-

dados recebidos com as maiores amabilidades por mr., Phi-

lippot, no alto da escada que estava luxuosa e artisticamente
adornada, e na varanda da qual tocava a philarmonica dos

empregados da casa, Esta escada é uma das mais notaveis

e ricas da nossa cidade.
De novo felicitamos mr. Philippot pela sua arrojada ini-
ciativa, bem merecedora por certo de bons resultados,

Linhas Portuguezas

Trac¢o electrica no Porto. — A companhia Car-
rie de Ferro do Porto, sempre prompta a introduzir na ex-
ploragio dss suas linhas o8 mais modernos adiantamentos,
vae estabelecer a tracglio pelo systema Thomson-Houston
nas linhas da rua do Infante D. Henrique a Mattosinhos,
proximo do porto de Leixdes, e de Massarellos 4 Cordoaria,

O governo auctorizou jd, como ensaio, a transformacgio
da linha de Massarellos 4 Cordoaria, cujos trabalhos vio
principiar dentro de 15 dias. Depois de feita esta experien-
cia, a companhia fard a transformacfio na linha Marginal
até Leixdes.

Além do servigo de passageiros, a companhia tenciona
fazer o transporte de mercadorias desde a Alfandega a Lei-
xdes e vice-versa, adquirindo o material necessario para
transportar até mil toneladas por dia.

Valenca a Mons&o.— Por alvari de 22 de dezembro,

que publicaremos no proximo numero, foi concedida aos
sre. José Antonio Duro, Bento Maria Barbosa e Antonio Luiz
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Uma vic!a 'pelos Caminhos

de Ferro Alemaes

O Ministro alemao do Tréfego, dr. Dorpmiiiller,
que ainda hd pouco foi honrado com o titulo de
«pioneiro do trabalho», comemorou, recentemente, o
seu 75.° aniversdrio. O sr. dr. Dorpmiiller, que reiine
em si sélida experiéncia técnica, grande escriipulo
no trabalho e habilidade para dirigir os seus subal-
ternos, dirige, desde 1937, apés uma vida profissio-
nal movimentada, o Ministério do Trifego do
Reich. — O sr. Dorpmiiller que diz de si préprio
ter crescido centre os «railss da via férreas, nasceu
em Elberfeld, filho dum engenheiro dos caminhos
de ferro. Até ao ano de 1907, a sua vida profissional

decorreu segundo as normas habituais; mas depois

comegou a sua carreira excepcional, sendo cha-
mado para a China, como encarregado da direccao
do «Bureau» Técnico da Estrada de Ferro de Can-
tdo que, sendo construida com o auxilio de capital
alemao, atraia muitos colaboradores alemaes. — Um
ano mais tarde, os Caminhos de Ferro Imperiais
Chineses encarregaram Dorpmiiller da direcgao da
construgao da via férrea de Tientsin a Pukow, cuja
direc¢ao assumiu posteriormente.

Dorpmiiller permaneceu na China até o ano de
1917 e quando, nessa data, também a China decla-
rou a guerra & Alemanha, empreendeu a arriscada
emprésa de atravessar a Sibéria e a Riissia, a-fim-de
regressar a4 Alemanha, tornando a empregar-se
nos Caminhos de Ferro do Estado alemaes. Seis
anos mais tarde, ja era Director Geral dos Caminhos
de Ferro do Reich, procedidos da fusao dos antigos
(Caminhos de Ferro Provinciais alemaes e, portanto,
chefe da maior organizagio técnico-econémica do
mundo. Em 1937, foi encarregado da direcgao de
todo o triafego alemao.

.- " -
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

-
Pereira, a construcio d’'uma linha ferrea americana com
traceio animal na estrada n.® 23 entre Valenca e Monsfo.

Beira-Africa. — Noticias do ultimo paguete dizem
que a constru¢fio vai muvito adeantada, os movimentos de
terras estdio completos até Chimoio (milha 118) e os carris
asgentes até 4 milha 98, perseguindo-se no assentamento &
razio de meia milha por dia. ;

A sec¢lo de 756 milhas, construida no ano passado, estd
consideravelmente melhorada, tendo-se feito varias modifi-
cagdes que muito concorreram para collocar esta parte da
linha ferrea em condig¢des favoraveis,
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Progressos da Figueira da Foz

Cartdes de Identidade
Diz uma portaria publicada pelo Ministério do Interior:

«Sendo fregiienie a emissfio por parte de diversas asso-
ciagdes, companhias, emprésas, ete., de bilhetes e cartdes de
identidade, como meio ficil de identificacio on para a obten-
¢lio de determinadas regalias ou direitos dos seus associa-
dos ou servidores, com o emprégo, muitas vezes, de caracte-
risticas semelhantes @#s usadas nos carides de identidade
passados pelos servigos do Estado aos seus funciondrios e
agentes, designadamente com a tarja oficial verde-vermelha;
eonvindo obviar & confusio que de tal semelhanc¢a resulta,
por vezes propositadamente estabelecida pelos inter dos

NOVA ESTAGCAO DE CAMINHO DE FERRO

Reuniram h4 dias, com o Presidente da Cdmara
Municipal da Figueira da Foz, os srs. Engenheiro
Fernando d’Arruda,- Director da Exploracio da
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta;
Engenheiro Celestino da Costa e Arquitecto Raril
Mesquita, afim de apreciarem os novas bases para
a construgdo da nova estagio de Caminho de Ferro,
importante melhoramento e velha aspiragio da-
quela cidade. . s

e cujos inconvenientes tém dado origem a dividas e confli-
tos que urge evitar; considerando que a designaciio de bi-
lhete de identidade s deve ser usada pelos arquivos de iden-
tificaclio, nos termos do deereto n.? 5.266, de 16 de Marco de
1919, e que se torna neeessdiro disciplinar a emissiio e passa-
gem de cartdes de identidade particulares, individuais ou
eolectivas...»

Segue o decrelo gue proibe erpressamente a qualquer
entidade particular, individual ou colectiva, emitir ou man-
dar imprimir bilhetes ou carties destinados a provar a iden-
tidade de qualquer pessoa sem que préviamente haju obtido
do Ministério do Interior registo e aprovaciio do respectivo
modélo, registo e aprovagido requeridos ¢ secretaria do Mi-
nistério, cujo modélo, aprovado por despacho ministerial,
tem de ser publicado no «<Diario do Govérnos, a custa do
interessado.

A partir de 1 de Janeiro é obrigatirio agueles registo e
aprovagfio. Az transgressies implicam mulla e entrega aos
tribunais, .

Hora Legal
Um decreto recente diz:

«0s servicos da hora legal perderam, mercé dos pro-
gressos técnicos registados nos iltimes tempos, todo o inte-
résse especulativo e qudsi todo o valor utilitirio. De facto
— pode afirmar-se sem hesitaclio —, as vantagens de ordem
pritica qne o seu funcionamento oferece niio compensam os
encargos, alids pouco elevados, que @&sse funcionamento
acarreta. Mostram os diplomas legais citados que um finico
fim se teve em vista ao proceder-se i organizaciio dos servi-
cos; satisfazer as exigéncias da navegagiio que freqiienta o
porto de Lisboa. Ora a essas exigéncias responde-se hoje
com processos diferentes dos que utilizam ou podem utilizar
08 servigos — processos mais rigorosos, mais eficazes e mais
praticos.

A existéneia dos servigos deixou, pois, de ter justificagiio;
nem como tal se pide considerar a simples conservagiio do
distico <hora legal> no relégio do Cais do Sodré. Niio se
nega a vantagem que resulta para o piiblico da existéncia
nas ruas e pracas de relégios indicando a hora certa: pre-
tende-se apenas significar que nio é defensdvel a manuten-
cfio de um servigo que hoje nio faz mais do que regular o
reldgio do Cais do Sodré, Por isso, siio extintos os servicos
da hora legal.s I

E econstituida uma Comissio Pcrmansrlaée da Hora, pre-
sidida pelo director do Observaldrio Astrondmico de Lisboa,
A Administragao do Porto de Lishoa compete a obrigaciio

VYao ser restabelecidas
as comunicagdes ferroviarias

entre a Franga, a Espanha e Portugal

Segundo telegrama da «Reuters, acabamos de
saber que terminaram, com resultados altamente
satisfatérios, as conferéncias realizadas em Barce-
lIona, de 27 a 30 de Novembro dltimo, entre repre=~
sentantes das companhias ferrovidrias portuguesas,
francesas e espanholas, afim de restabelecer as
comunicacdes de caminhos de ferro entre os trés
paises.

Tratou-se de pdr em vigér novos horarios e
tarifas, além de outras normas que devem regular,
durante trés anos, os respectivos servigos ferrovia-
rios.

Estas conferéncias ferroviarias luso-hispano-
-francesas faziam-se, habitualmente, antes da
guerra, todos os anos e, em dadas ocasiGes, duas
Vvezes No mesmo ano.

Os delegados portugueses que tomaram parte
naquela Conferéncia foram os srs. engenheiros
Lima Régo e Nazaré, pela C. P, e Arruda e Al-

meida Henriques, pela Beira Alta.

de assequrar o funcionamento do religio do Cais do Sodré,
mas suprimindo-se-Lhe o distico «Hora Legals.

A nova Comissiio Per te da Hora pete o regime
de determinagio da hora ceria e o sew fornecimento @ Emis-
sora Nacional, Ministério da Marinha, Correios, Telégra-
fos e Telefones, Caminkos de Ferro, ete. Compete-lhe tam-
bém as mudancas da hora, a fizacdio de hordrios nas ofiei-
nas, 'a fisealizacido de reldgios expostos na vie publica, ca-
minhos de ferro, estagdes maritimns, ele..

A Comissito € constituida pelo presidente, jd citado, e
pelos representantes da Emissora Nacional, Administragio
Geral dos Correios, directores gerais da Indiistria, de Me-
teorologia Ndutica e doe Caminhos de Ferro,
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A Guerra

e 0d Caminbos de Fetto

cv

A «R.» diz:

—1.000 bombardeiros pesados da R. A. F. ata-
caram caminhos de ferro em Duisburgo. ol

— Bombardeirqs médios atacaram objectivos
ferroviarios em Utrecht e Amersfoort.

Bombardeiros ligeiros cortaram a linha férrea
que conduz & ponte, em Venlo e destruiram a parte
ocidental da ponte sébre o Mosa, em Roermond.

Cacas-bombardeiros " comunicagdes
ferroviarias em numerosos pontos do ocidente da
Alemanha. '

— Mais de 1.500 avides atacaram o-centro fer-
roviario e industrial de Duisburgo.

—Cacas-bombardeirosatacaram transportes fer-
roviarios em Dusseldorf e outros pontos da Re-
nania,

— Bombardeiros pesados atacaram objectivos
ferroviarios na Hunsria e na Jugoslavia. Qutros
aparelhos alvejaram o trafego ferrovidrio na re-
¢ido de Bolonha.

— Cacas-bombardeiros alvejaram comunicacdes
na Holanda, abrangendo Dordrecht e o norte de

atacaram

. Arnheim, onde foram cortadas as linhas férreas

em diferentes pontos. A ponte de caminho de ferro,

em Deventer, foi também atacada.

— Bombardeiros ligeiros atacaram transportes

ferroviarios em volta de Landaut.

— Bombardeiros-pesados cortaram as vias e
rias em Colénia. Foram atingidos quatro grandes
parques ferroviarios, bem como a estagao Colénia-
-Mulheim. Foi atingida por numerosas bombas a
parte central do parque ferrovidrio Kalk-Norte,

— Bombardeiros atacaram parques ferroviarios
na regido de San Benedetto, na Italia.

— Poderosas formacoes de hombardeiros-pesa-
dos atacaram parques ferroviarios na Alemanha,
na Austria e na Checoslovaquia.

— Cacgas-bombardeiros atacaram objectivos fer-
tovidrios numa extensa area, tanto na Holanda
como na Alemanha ocidental. Foi atacada a ponte
ferroviaria de Fuskirchen.

—Bombardeiros de diversa categorm atacaram
objectivos ferraviarios na regido de Viena, na Ale-
manha e na Jugoslavia.
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Foram atacados caminhos de ferro a norte e
este da regido do Ruhr; cacas-bombardeiros alve-
jaram objectivos ferrovidrios ao longo da linha
Dusseldorf-Duren-Aix-la-Chapelle. O centro fer-
roviario de Bonn foi também atacado.

A «U, P.» e a«R.” dizem:

— A este de Chateau-Salins, foi tomada a al-

deia de Hampont, junto da via férrea de Nancy-

Sarreburgo.

A «R.» escreve:

— A nordeste de Delme, as tropas americanas
encontram-se a 8 quilémetros da via ferrea vital
Metz-Sarreburgo.

__«Thunderbolts» metralharam, nas regiges de
Colénia e Francfort, 150 carruagens ferroviarias e
30 locomotivas.

—Forcas jugoslavas de patriotas tomaram
Ruma, importante entroncamento na linha férrea
do Expresso do Oriente. A linha férrea de Sko-
plie a Djevjelija foi cortada em véarios pontos, ha-
vendo sido destruidos trés combéios militares.

— Os srandes desvios ferroviarios alemées, em
Hamm, e outras instalagdes ferroviarias de Muns-
ter, foram atacados por cérca de 350 fortalezas voa-
doras, escoltadas por cérca de 200 cacas.

— Bombardeiros médios e ligeiros atingiram a
ponte ferroviaria sébre o rio Ijssel, em Deventer,
e a ponte sdobre o Mosa, em Venlo, e destruiram
am dos tabuleiros da ponte sébre o mesmo rio em
Roermond.

— Cacas bombardeiros atacaram linhas férreas
e pontes na Renania, desde Weselwesel, ao Norte,
até Karlsruhe, Mais de quarenta locomotivas e
grande nimero de vagdes foram destruidos ou da-
nificados e as linhas férreas, a Qeste do Reno, fo-
ram cortadas em mais de sessenta pontos.

Bombardeiros médios e ligeiros atacaram pon-
tes ferroviarias em Ahrweller e em Sinzig.

— Avides da R. A, F. bombardearam, na re-
sido de Berlim, catorze combdios. Vanas locomo-
tivas exp'fndlram.

—Cacas-bombardeiros cortaram as linhas fér-
reas entre Amerspoort e Zwoll, na regido de Venlo.

Qutros cacas-bombardeiros destruiram trés pon-
tes e danificaram mais uma sobre o rio Aler, ao
sul de Bonn. Também obstruiram dois tdneis de
caminho de ferro. Avides do mesmo tipo atingi-
ram parques ferroviarios de Kerten e cortaram li-
nhas férreas em muitos locais, entre Munster e a
fronteira dermano-holandésa e na regido entre
Munster, Bonn e Coblenca. Atacaram ainda loco-
motivas e vagdes numa extensa zona.

— Cacas de grande raio de ac¢do bombardea-
ram e metralharam trafego ferrovidrio, nas estra-
das, em varias regides da Austria.

— Do Comunicado do S. Q. G. A.:

As nossas fdrcas, avancando ao longo da via
férrea, atingiram a passagem que conduz a Wal-
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cheren. O inimigo foi repelido da regido ao norte
e ao sul do caminho de ferro.

Dizem a “R.» e a «U. P.»:

—Unidades da 24.® divisio americana, nas Fi-
lipinas, expulsaram a rectaguarda japonésa de
Jaro, importante entroncamento ferrovidrio.

A «R.» anuncia:

— Fortalezas voadoras realizaram ataques diur-
nos a caminhés de ferro e outras 'comunicacges de
‘Hamm, Coblenca e outros pontos da Alemanha.

— Uma poderosa formacido de “Halifaxes» ata-
cou o importante centro industrial e ferroviario
de Oberhausen, no Ruhr.

— Cacas bombardearam, na regido de Viena, o
trafego ferroviario.

— Um pequeno nidmero de cacas nocturnos
bombardeou os parques ferroviarios de Latisana
no norte da Italia.

— Uma poderosa formacio de bombardeiros
_ pesados atacou o centro industrial e ferronarw de

Oberhausen, no Ruhr.

—Cacas bombardeiros atacaram locomotivas e
vagdes e cortaram linhas férreas, nas regides de
Colénia e de Diisseldorf.

—Bombardeiros médios e ligeiros atacaram
cinco pontes ferroviarias a retaguarda das linhas
inimigas: a do Mosella, em Knoz Karthaus; as
do Nette, em Moguncia; Ehrang e Bullay; e sébre
o Erft, em FEuskrichen.

—_Avides bombardearam pontes e locomotivas
e cortaram linhas férreas, no Sul da Holanda.

_ —Os cacas atacaram comunicagdes ferrovidrias
no norte da Albania.

A <D, N. B.” escreve, do Q. G. F.:

— Tanques e granadeiros repeliram, depois de
violentos combates, poderosos ataques inimigos
realizados junto da linha férrea de Szolnok a
sueste de Budapeste.

A «R.» escreve:

— Avides de reconhecimento destruiram uma
ponte ferrovidria, cortaram linhas e destruiram
vagdes, proximo de Placéncia, bem como noutros
pontos do Norte da Italia.

— Cacas bombardeiros ligeiros e pesados ata-
caram sete pontes e um tiinel de caminho de ferro,
no vale do Reno e a oeste da linha do vale do
Mosela.

— Ao norte de Salénica, pelo vale do Vardar,
o0s alemades fizeram saltar a estrada e a ponte do
caminho de ferro.

— Cacas bombardeiros atacaram concentragdes,

—1
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de tropas e transportes por estrada e caminho de
ferro na Holanda e na regido do Ruhr.

— Cacas e cacas-bombardeiros atacaram trans-
portes ferrovidrios, cortando as comunicac¢ées por
via férrea, em quarenta locais, na Holanda e no
Ruhr.

— Bombardeiros médios e ligeiros e cagas ata-
caram parques ferroviirios em Duren, Hamm e
Bruhl, alvejando também as pontes de caminho
de ferro em Baal, a nordeste de Aix-la-Chapelle,
e em Berghein, a oeste de Colénia.

—Na Renéania, as linhas férreas foram corta-
das em varios pontos; foram bombardeados os par-
ques ferrovidrios préximos de Dusseldorf e, ao
sul de Kassel, foi pelos ares um comhbéio de mu-
nigoes.

— Bombardeiros atacaram parques ferroviarios

‘na Jugoslavia e alvejaram pontes e objectivos fer-

roviirios na linha de passagem do Brenner.

— Tropas britanicas dinamitaram as grandes
pontes ferroviarias e de estrada sébre o largo es-
tuario em Moerdijk.

— Cacgas-bombardeiros atacaram parques ferro-
viarios em Utrecht e Gouda, e vagoes espalhados
por numerosas areas na. Holanda do norte e
oriental.

— A ponte, em Goch, assim como edificios fer-
roviadrios em Meerich, foram atingidos por cacas.
Também foram cortadas as linhas férreas em va-
rios outros locais, ao longo da fronteira germano-
-holandésa.

—Bombardeiros pesados atacaram objectivos
ferroviarios e pontes no norte da Italia.

— Cacas e bombardeiros estiveram activos con-
tra linhas férreas e pontes, na drea de batalha do
Vale do P64, na Italia.

— Cacas-bombardeiros cortaram as linhas fér-
reas, em numerosos pontos, na Holanda, especial-
mente em Utrecht. Foi atacada também a estacio
ferroviaria ao sul de Goch.

Aparelhos do mesmo tipo atacaram Geilen-
kirchen, centro de comunicacdes, onde rebentaram
muitos incendios nas pontes préximas de Dussel-
dorf e Colénia e nos parques ferrovidrios nas ime-
diacoes de Onskirchen. Foram igualmente alveja-
das locomotivas, na Renénia.

A <. P.» noticia:

— Bombardeiros pesados norte-americanos ata-
caram as geradoras de electricidade do caminho
de ferro de Eglisau, no cantdo de Zurich, onde
cairam cérca de vinte bombas explosivas.

Rua do Amparo.
LISB OA

Sempre Scrtes 6ra udes byl
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Um crédito de 10 mil contos

Foi aberto um crédito especial de 10 mil contos
para reforgo da dotagio orgamental do Ministério
das Obras Piblicas e Comunicagdoes, destinado a
construc¢io e obras novas nos caminhos de ferro.

Estacao de Estarrcja

Nesta estacao, que data da construcao do cami-
nho [defferro de Lisboa ao Porto, acabou de cons-
truir-se um dos maiores depdésitos de dgua que
comporta duzentos mil litros.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

e A A, AR

CINEMAS
EDEN —15,30 e 21,30 — «0) bom pastors,
COLISEU — As 20,45 — «Companhia de Circos,

OLIMFIA — Das 14 as 24 - «A embuscadas.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccies, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

- —

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Govérnos n.” 265, 2.2 série, de 14 de Novem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente
o processo do concurso piiblico realizado em 18 de Outubro
findo, a adjudicar a Alfredo Maria Afonso da Mouteira a
empreitada n.* 3, de construciio do edificio de passageiros
da estaciio do Estddio Nacional, pela importineia de

1:199.000%.

0 «Didrio do Govérnos n.® 254, 2.* série, de 1 de Novem-
Lro, publica o seguinte: o

Reparticio de Exploracde e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de.
ereto-lei n.® 27:665 de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 24 do més de Outubro findo, de 8. Ex." o
Sub-Secretirio de Estado das Comunicagdes, os seguintes
projectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses; pelos, quais sfio alterados os pregos
aplicdveis, segundo as tarifas intéernas n.® 1, de pequena ve-
locidade, aos transpories de sabiio ordindrio e cacau em
griio, eacau moido (ou pisado), cevada torrada (em grio ou
moida) e chi¢dria (raiz de) torrada, e azeitona.

O «Didrio do Govérno» n.* 270, 2.* série, de 20 de Novem-
bro, publica o seguinte:

Em econformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 14 do eorremte més desia Direcglio Geral; o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Sociedade Esto-
ril, estabelecendo bilhetes para viagens ao Estoril, com di-
reito a entrada no Casino Estoril e alojamento e refeicdes
nos Hotéis Estoril Palicio e do Parque.

J.
R. Rafael de Andrade, 18, 1.°

L MR < Y o

Aparelhos das primeiras marcas de categoria, novos e usados, a pronto e com grandes facilidades de pagamento
REPARACOES ECONOMICAS E

ALEXANDRE

GARANTIDAS

LIS B OA

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carieiras para Madeira, Las Palmas, S, Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos o= paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes de conforto e seguranca. Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisbca: Para os paquetes da classe «A> James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.° Telefones: 23232-3-4, Para os paquetes da classe «Hs E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julhn, 1-1.° Telefanes: 48001 (4 linhas). No Pdrfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7,

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)
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Capital:

SEGUROS E

PARA O SEGURO

COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

3 MILHOES DE ESCUDOS

M TODOS OS RAMOS

SERVI(O COMBINADO COM OS8 CAMINHOS DE FERRO

DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Telez. EUROPEA

TELEFONE: 20911

AGENCIAS

SEDE: R U A Do L=

PAIS
GO - LIS BOA

EM . TODO O
RUCIFIXoO,

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
gue montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral

para Portugal e Coldnias:

EDOUARD DALPHINY

ESCRITORIO TECNICO:

figa de Passos Manoel 194-2°--PORTO

f'rrunns tr

Sociedade Anomma Brown. Boven & G

S B B e

ansportdveis para a soldadura eléctrica pelo arco
em eorrente cootinua de BO-160 A e 240-300 A

PoLicLinica pa Rua po Oumo

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef.. 26519

Dr.
L.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
A -or.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.

Armando Narciso—Medicina, coragfo e pulmbes—as 6 horas
Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operagies—as 5 horas
Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 1 hora
Correia de Figueirado — Pele e silills — as 6 horas
R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — as 2 horas
Mendes Bello - Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
Barros Simiio — Gargants, nariz e ouvidos — as 3 horas
Casimiro Afonso—-Doencas das senhoras e operagdes—as 35 horas
Silva Nunes — Doengas das criangas—as 5,50 horas
Armando Lima — Boca e dentes, pritese — 4s 2 horms
Alea Saldanha — Raio X — as 4 horas
Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 4 horas

ANALISES CLIiNICAS

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazéns de madeiras e Fabricas Mecénicas de Sarragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CATXOTARIA

DOCA D E. A liC ANTNRA
LIS BOA
Séde para onde deve ser dirigida tdoa a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios— L., DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868
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Representante geral para Portusgsal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS . S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1




