FeqO i iy

22 do 56." ano Lisboa, 16 de N“:""‘*"—‘"*_"g’—j‘ Niamero 1366

-0

GAZETA

FUNDADA EM 1888

REE V1.5 T N s Q Wil e 7 F (NCAGD

COMPOSIQAO E IMPRESSAo | Coméreio e Transportes | E ia e Financas | Turisme = pppiccd0 E ADMINISTRAGCAO
. Electricidade e Telefonia /| N &0 e Aviacio | Minas

Tip. da Garzeta dos Caminhos de Ferros Obras Piiblicas | Agricultura | E ia / Indiistria @ Rua da Horta Séeca, 7, 1.*

6, Rwa da Horta Séca, 7—LISBOA A C A M I N H O S D E FERR O  Telefone P B X 20158— LISBOA




COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGAGCAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA_INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA
Birecior, Editor ¢ Proprictirio: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgfio, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7, 1. —LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direcgiio 2 7520

H {] E P + GRANDE DIFLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1397; Pérto, 1897 ¢ 1954
Prgmla a "as Xposlg{}es. Ligge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, - MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegado no Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, & — Telefone 883

i Gazeta dos Caminhos de Forro

)
 16—NOVEMBRO—1944

-

ANO LVI

Nimero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 308500
Africa (ano) 72500. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10800
Nameros atrazados 6$00— Nimeros Especiais (avulso) = 10%00

REVISTA QUINZENAL =




GAIETA DOSf CAMINHOS EE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR~GERENTE:
CARLOS I’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
A_llERICO FRAGA LAMARES

REDACCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES
COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Capitio de Engenharin MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR-
ANTORIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS Z
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

=5 U m A

Mosteiro dos Jerdénimos, Lisboa . . . .. . . . ., .

Um sanatério modélo para ferrovidrios construido pela C. P, nas
FPenhas da Baadec ! sl o oo

Progresso Ferrovidriodo Brasil . . . . . .. . . . .

Os nossos Caminhos de Ferro transportaram no més de Junho
613:494 pasesgelros ™ Lol Sk oo D

A Guerra e o8 Caminhos de Ferro," . ., .
0 nosso nimero especial dedicado,ao Vale do Vouga

Os 60 anos do Jardim Zoolégico e uma admiravel Exposi¢iio de

Crraninbno bl iR T U S B T ) T
Publicactes recebidap- Gl or s iR a e G sl

H B amge' 00 R e o i e O e g e s g

Uma homenagem dos Ferrovidrios do Sul aos Srs. Eng.”* Vascon-
‘
celos Correia e Lima Henriques . fo

0 26,2 aniversdrio da fundag¢io da Comp.* de Seguros «<Alentejo»

Brindes d Qalendarion, -, . 0 . o ramac oo a0
O= nossos mortos. . w0 i as i

Parie-OFCIRE: = Sty ot r S et

Restrigdo de viagens na Alemanha . . . . . . . .

byl L D P e R e e SR B e sl e

673
673
673

674
674
674
674
675
676
676




MOSTEIRO DOS JERONIMOS -~ LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




CAZETA DOS CAMINHOS DR FERRO

O magnifico edificio do Sanatério Ferroviirio na Serra da Estréla

Nas Denhas da Saljde

Um sanamr_io modélo

para ferroviarios construido pela C.

P.

terior e outras personalidades ofi-

ciais de categoria, entre as quais

os srs. Engenheiro Cancela de Abreu, Mi-
nistro das Obras Publicas e Comunicacdes
e membro do Conselho Directivo da Gazeta
dos Caminhos de Ferro; dr. Trigo de Ne-
greiras, sub-secretirio de Estado da Assis-
tdncia; dr. José Alberto de Faria, Director
‘Geral de Satde; general Rail Esteves,
membro do Conselho Directivo da nossa
revista e do Conselho de Administracio da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, e Fausto de Figueiredo, do mesmo

C OM a assisténcia do sr. Ministro do In-

Conselho de Administracio e Director da
Sociedade Estoril,-—acaba de ser inau-
gurado, num sitio encantador, a meia en-
costa da Serra da Estréla, entre a Covi-
1ha e as Penhas da Saide, o modelar Sana-
torio para Ferroviarios, mandade construir
pela C. P., a-fim-de K internar o seu pes-
soal enférmo ou ecom precisio de repouso.

Por Decreto n.° 9.787, de 11 de Junho
de 1924, foi eriado junto de cada Emprésa
Ferroviaria um <Fundo de Assisténcia Fer-
rovidria», constituido pela percentagem de
1°, sobre as receitas totais da Emprésa,
destinado aotratamento dos agentes porta-
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dores da tuberculose e & cona‘rrucdo de Sa-
natorios.

Mais tarde, em 1926, por acordio do Su-
premo Tribunal Administrativo, perante
recurso das Emprésas Ferrovidrias que nao
concordaram com a doutrina do referido
Decreto n.° 9.787, foram as Emprésas dis-
pensadas do pagamento da referida percen-
tagem de 1°/, e, conseqiientemente, deixou
de existir o <Fundo de Assisténcia» que
fora criado. i

A C. P, porém, continuou a destinar,
das suas receitas, a verba equivalente a tal
percentagem, para auxilio ao seu pessoal
tuberculoso, nomeando entdo uma Comis-
sio Especial de Assisténcia, encarregada de
superiormente orientar os socorros a pres-
tar ao seu pessoal, a qual, obedecendo ainda
a0 espirito do Decreto ja citado, promoveu
a- construcao do Sanatério Ferrovidrio da
Covilha, custeada apenas com as receifas
que a C. P. lhe destinava.

A construcio do Sanatério, e mais de-
pendéncias anexas, teve o seu inicio em 1929
e terminou em 1936. Circunstincias diver-
sas e estranhas a C. P. ndo permitiram a sua
laboraciio imediata, sem que, contudo, o
Conselho de Administracio da C. P. dei-
xasse de diligenciar po-lo em exploracio,
no mais curto prazo de tempo possivel, o
que se fez agora, tendo a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses levado a
eabo o seu primitivo intento, ao qual sem-
pre dispensou toda a atencéio que uma fio
importante obra de assisténcia lhe merecia.

O Sanatorio foi, pois, construido a custa
da C. P. e arrendado a4 Sociedade Portu-
guesa de Sanatorios, L.*, que ficou com a
obrigacido de receber todos os doentes ne-
cessitados de tratamento de altitude que a
C. P. entenda dever mandar internar.

O Sanatério, que ¢ o mais alto do pafs, ;

pois fica situado a 1250 metros de altitude,

tem capacidade para 170 pessoas i von-
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tade e possue instalacdes modelares, tanto
pela higiene como pelo eonforto.

Ha quartos para duas, quatro e seis ca-
mas, consoante a categoria dos doentes.

A direcciao do novo sanatorio poz a dis-
posicio da Assisténcia Nacional dos Tuber-
culosos 50 camas.

I superiormente dirigido pelo profes-
sor Lopo de Carvalho e possue a aparelha-
gem mais moderna para o tratamento da
tuberculose pulmonar e osteo-articular. A
montagem dos servicos de desinfeecio 6
perfeitissima.

Dirigido, pois, por um corpo clinico do‘s
mais competentes, dotado do melhor mate-
rial e aparelhagem da especialidade, o Sa-
natorio dos Ferrovidrios, nas Penhas da
Satide, é uma estaneia admiravel, que faz
honra a €. P, constituindo um beneficio im-
portante concedido ao seu pessoal e um
exemplo, que merecia ser imitado, nas de-
vidas proporedes, em outros ramos de acti-
vidade no nosso Pafs. '

P

Os srs. Ministro do Interior e das Obras
Publicas e Comunicacdes e sub-seeretirio
da Assisténcia Social, directores do Sanato-
rio e o Governador Civil de Castelo Branco
e outras entidades foram conduzidos, em
combdio especial a Covilha, onde chega-

~ram as 12 horas do dia 11 do corrente,

afim de inaugurarem o referldo estabele-
cimento elinico.

Os visitantes eram aguardados, na esta—
¢ao do eaminho de te:‘ro, pelas autorida-
des locais.

Formou-se em seguida um cortejo de
automaéveis, que se dirigiu as Penhas da
Satde, onde as 13 horas foi servido um al-
moeo, no fim do qual falou o sr. dr. Luiz
Baptista, presidente da Camara Municipal
da Covilhda, para enaltecer a obra, que
pouco depois as entidades Ofl(}]ai‘-} inaugu-
raram.
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rogresso Ferroviario

do BRASIL

Ligacao do Norte com o Sul do Pais

) grande o progresso ferrovidrio do Brasil.
Ultimamente, os caminhos de ferro brasilei-
ros entraram numa senda de desenvolvi-
mento notavel. Bastard dizer que se vai

ligar ferrovidriamente o Norte com o Sul do Pafs.
O chefe do govérno acaba de aprovar néste senti-
do o Plano de Viagao Nacional, que -permitird a
realisacao desse importantissimo problema, a res-
peito do qual assim se manifestou o Sr. Ministro
da Viacao:

«As ligagoes ferrovidrias do Norte com o Sul do
Pais vém, ha muito, sendo consideradas como em-
preendimentos do maior relévo econémico e recla-
mo da mais alta importancia para a defesa nacional.
Ultimamente, vinham tomando wvulto os trabalhos
dessas ligagoes, concedendo o Govérno créditos
diversos, or¢amentérios e especiais, com que foram
refomadas e prosseguidas construcoes ferrovidrias
em diversas diversas regioes do Brasil. Esses recur-
sos, enfretanto, niao permitiram a mobilizagio de
todos os esforgos para, em curto prazo, e segundo
um plano preestabelecido de execugao sistemdtizada
e desdobramento racional dos trabalhos, se conclui-
rem todas as linhas, proléngamentos e interligagoes

- necessirias reclamadas.

O Plano de Viagao Nacional, aprovado pelo de-
creto n.® 24497, de 29:6-34, fixando as directrizes
do sistema ferrovidrio brasileiro, ioi a primeiro
passo e o ponto de partida para a obra que vem

. realizando o Govérno, no sector das vias férreas

e que tomard agora vulto excepcional, com a inten-
sificagdo dos trabalhos das construcoes das ligagoes
do norte com o sul, cujo Plano Quadrienal, organi-
zado pelo D. N. E. F.,, acaba de ser aprovado pelo
decreto-lei n.* 6.646, de 29 de Junho passado. Foram
consideradas, no plano Quadrienal, como de maior
importaneia, as seguintes ligagoes, com trechos em

trifego, em construcio e por atacar: «) Rio-Natal,
com 3.739 quilémetros; &) Rio-Sao Luiz do Mara-
nhao, com 3.708 quilémetros; ¢) Recife-Sao Luiz do
Maranhao, com 2.423 quilémetros.

Além dessas ligagoes principais, outras de me-
nor vulto e extensdo foram previstas, como as se-
guintes: a) da E. F. Nazaré com a V. F. F. Leste
Brasileiro, com 58 km.; &) da E. F. do Piaui com
a E. R. 8Bao Luiz-Teresina, com 170 km.; ¢) da . F.
Mossoré com a Réde de Viagao Cearence, com 94
km.; d) de Alagoinhas a Feira de S.** Ana, na Via-
¢do F. F. Leste Brasileiro, com 82 km.. Foi ainda
incluida a importante variante Cruz das Almas-
-Conceicdo da Feira, na V. F. F. Leste Brasileiro,
com que se encurtard o percurso da ligacao Rio-
-Natal, evitando-se também o trafego em ftre-
chos de condigoes técnicas desfavordveis a trac-
¢do, e prevista a conclusio do prolongamento da
E. F. Central de Pernambuco até Afogados de In-
gazeira. !

Na ligacao do Rio- Natal, nao considerado o tre-
cho de 236 km. Montes Claros-M. Azul, a cargo da
E. F. Central do Brasil, estio em construcoes 304
km. em grande parte com o leito pronto, faltando
atacar 96 km. entre o Saco da Onga e Monte-Azul,
Hé na ligagao Rio-Sao Luiz do Maranhao (conside-
rando-a a partir de Paraguassi, na V. F. F. Leste’
Brasileiro, por ser o trecho Rio-Paraguassii comum
aesta e a Rio-Natal), em construcao, cérea de 152
km. em grande com leito pronto, e 488 km. por ata-
car, éstes no trecho Paulista-Terezina. Na ligacao
Ricife-Sao Luiz do Maranhao h4, no momento, em
construgao, cérea de 114 km. com uma extensio de
80 km. de leito pronto, e por atacar cérca de 337
km. Nas demais ligacoes secundirias variantes e
prolongamentos, hd servi¢os de prosseguimentos,
que, agora, gracas aos recursos concedidos, terao
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maior intensidade e prazos certos para a sua con-

clusao.
O aspecto mais importante do Plano Quadrienal,

é que a intensifica¢ao dos trabalhos nio se faz si-
multaneamente, em todos os trechos com o mesmo
ritmo. Ao contririo, foram cuidadosamente estuda-
dos os vérios factores que teriam que influir na
preferéncia, pela conclusao desta ou daquela liga-
¢ido, ou déste ou daquéle trecho. Assim, na primeira
fase, intensificar-se-ao os trabalhos do frecho Saco
da Onga-Monte Azul e providenciar-se-d a aquisi¢ao
de trilhos para assentamentos, nos trechos das trés
ligagoes prineipais, ji com leito pronto, e num total
de cérea de 480 km. de linha, a serem incorporados
i rede ferrovidria do pais. Na segunda ainda tém
preferéncia os trabalhos das ligagoes principais,
prevendo-se a conelusao do trecho Saco da Onga-
-Monte Azul, numa extensio de 96 km.; com o que
se terd realizado a mais urgente e mais reclamada
ligacao ferrovidria do Brasil: Rio- Natal. Na ter-
ceira, isto & em 1946, sao os trechos Campina
Grande-Patos e Teresina Paulista, respectivamente,
nas ligagoes Recife-Sao Luiz do Maranhao e Rio-
-Sd0 Luiz do Maranhio, para os quais convergirao
o0s maiores esforgos, a par dos trabalhos que se
realizardo nas ligacoes secundarias, estando previsto
o assentamento de linha, em cérca de 450 km. E,
na quarta fase do Plano, chegario a térmo todos
os trabalhos, e em especial os das ligacoes Rio-Sao
Luiz do Maranhio e Recife-Sao Luiz do Maranhao,
prevendo-se o assentamento de linha numa extensio

de1.027 lkm. distribuidos por sete trechos diferentes.»
Convicto de que o govérno realiza, no momento,

a maior obra ferrovidria do pa:q, o titular da Via-

c¢do declarou ainda:
«Ter-se-4, assim, em quatro anos realizada, em

extensao e vulto, a maior obra ferrovidria do pais.
O total da despesa prevista para excucao do Plano
Quadrial é de 665.032.810,00 de cruzeiros, sendo os
recursos concedidos anualmente, mediante proposta
do Ministério da Viagao. E factor da maior impor-
tdncia, na execucao do Plano QQuadrienal, o forne-
cimento de trilhos, enja aquigi¢gio no mercado nor-
te-americano é por igual dificil e imperativa, mas
nao faltarao esforgos do nosso govérno e boa, von-
tade e cooperagio da nagao amiga para que, a
tempo e em quantidade suficiente, nao falte o ma-
terial mais necessario i execugdao de tao patridtico

e grandioso empreendlmento
Os recursos que o govérno federal poe agora a

* servigo déste Plano Quadrienal vém dar mais um
passo para a nacionalizagio do parque ferrovidrio
brasileiro. Ajustado em objectivar o ideal que se
propos, de ligar entre si os sistemas regionais de
transporte, que haviam resultado das influéncias
federalistas excessivas, o govérno do presidente

- Vargas nio se poupa a esforgos para aleangar o
seu alto propdsito politico de criar a grande rede
brasileira de caminhos de ferro.»
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Os nossos Caminhos de Ferro

transportaram no més de Junho

3.613:494 passageiros

Viajaram em Junho passado mais 347.529 pes-
g0as que um ano antes. -

Os caminhos de ferro nacionais transportaram,
durante o més de Junho déste ano, 3.613.494 pas-
sageiros, contra 3.265.965, em igual més do ano
passado.

Também no transporte de mercadorias houve
aumento, embora mais moderado. Assim, enquanto
em Junho de 1943 o trifego fora de 439.174 tone-

" ladas tanto em pequena, como em grande veloci-

dade, em Junho do anp decorrente, ascendia a um
total de 446.077 toneladas.

Receitas totais do trafego

Em Junho do ano corrente as receitas totais do
trafego ferrovidrio, no continente, atingiram 51.781
contos contra 43.104, em Junho de 1943, correspon-
dendo 17.125 contos ao transporte de passageiros

‘e 34.656 ao transporte de mercadorias.

Durante o més de Junho do ano corrente, fo-
ram vendidos 3.616.484 bilhetes para transporte de
passageiros, mais 347.529 do que em igual més
de 1943,

O transporte de mercadorias atingiu 446,077 to-
neladas, mais'6.903 do que em Junho de 1943.

Em bilhetes vendidos, nio contando com a Com-
panhia de Caminhos de Ferro Portugueses, 6 a So-
ciedade do Estoril que figura com maior niimero:
841,727, em Junho de 1944, contra 720.381, em Ju-
nho de 1943. A receita atinge 1.671 contos contra
1.455 em Junho de 1943. :

Para a Companhia do Norte de Portugal, o nii-
mero de bilhetes vendidos atingiu 288.637 em Ju-
nho de 1944, inferior ao registado em Junho de
1943, que foi de 291.988.

Para o Vale do Vouga, o movimento de passa-
geiros é expresso por 135.321 bilhetes, vendidos
em Junho de 1944, contra 127.614, em Junho
de 1943.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses registou a venda de 2.146.601 bilhefes, em
Junho de 1944, mais 202.945 do que em Junho
de 1943,
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A «R.» diz:

— Estugarda, importante centro ferrovidrio para
o exército alemdo, foi bombardeada duas vezes em
quatro horas e meia.

— Formacdes aéreas tomaram como objectivos
as estacoes ferroviarias em Kaiserlautern.

— 0 8. Q. G. A. revelou que o exército ameri-
cano estid a usar novos canhds, entre 0s quais se
encontra um obus de 240™™ montado em rodas,
due, normalmente, era conduzido em vagdes de
caminho de ferro.

— Bombardeiros médios atacatam linhas férreas
e pontes no Vale do P6 e ao norte da zona de ba-
talha na Itilia.

— Avides pesados das bases da Italia bombar-
dearam um parque ferroviario de Rosenheim,
entre outros objectivos.

— Cacas-bombardeiros atacaram objectivos da
réde de comunicacdes inimigas, cortando linhas
férreas, e atacando combdbios e transportes ferrovia-
rios na Honlada, Ov¢idente da Alemanha e nas
areas de Zwolle, Zutphen, Anerspoort, Neuss,
Krefeod, Hamm e Lissendorf. Bombardeiros mé-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dios visaram a ponte do caminho de ferro em
Moedijk, 24 kms. a sueste de Roterddo.

— A «R. A. F.» enviou uma formacio de mil
Lancasters £ Halifaxes para atacar o grande centro
ferrovidrio em Essen.

— Formacdes aéreas atacaram as linhas férreas
de reabastecimento ao longo do sector Maizieres-
-les-Metz.

— No ataque a represa de Dieuze as bombas
que atingiram o alvo fizeram uma enorme cratera
do lado ocidental, produzindo assim uma avaria
importante para o sistema de comunica¢des alemis:
a estrada e linha férrea nessa zona estdo cobertas
de adgua até 4 altura de 70 centimetros.

— Bombardeiros pesados atacaram instalacGes
ferroviarias na Alemanha e parques ferroviarios
na regido norte e ocidental da Hungria. Cacas al-
vejaram outros objectivos ferroviarios também na
Hungria. Foi realizado um ataque a uma ponte
ferroviaria no norte da Italia. Cacas-bombardeiros
atacaram combdios de abastecimentos. Qutros
aparelhos atacaram wum parque ferrovidrio em
Maribor, no Jugoslavia.

— Um avido da armada inglésa atacou, de novo,
as linhas ferroviarias na drea de Volos, destruindo
uma locomotiva e danificando outra.

— Bombardeiros da R. A. F. atacaram Neuss,
cidade proxima de Dusseldorf, centro ferroviario e
porto fluvial na margem ocidental do Reno. Neuss
4 um entroncamento de muitas linhas ferroviarias
que partem para diversos sectores da linha Siegfried.

— Na regido a ocidente do Reno, os cagas-bom-
bardeiros cortaram linhas férreas em muitos
pontos.

— O comunicado do S. Q. G. A. diz: «as nossas

tropas combatem nos arrebaldes de Hertogenbosch

Um combdio estilo aerodindmico em uso nos Estados Unidos
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e cortaram a linha férrea, tanto ao norte como ao
sul da cidade. Uma poderosa formacio de bombar-
deiros alvejou comunicages ferrovidrias na Ho-
‘landa e na Alemanha ocidental. Nas regides de
Hanover e de Cassel foram destruidas mais de
cem locomotivas e muitos vagdes de carga:»

— Bombardeiros pesados e médios atacaram
pontes e comunicacies ferrovidrias no Vale do Pé,
Aparelhos do Comando costeiro e dos Balcans
bombardearam o trifego ferroviario na Albania
‘e na Jugoslavia,

—Aparelhos britdnicos bombardearam o trafego
ferroviério na regido de Katarine, na costa ociden-
tal do golfo de Salonica. Foram destruidos dez va-
85es e uma locomotiva e outras concentracdes de
vagdes.

— A cidade de Dortmund, que sofreu agora
¢randes ataques, era o mais importante centro de
trafego do Ruhr, depois de Duisburgo. As suas
vias férreas e pdrto estavam a ser utilizados, em
gsrande escala, para enviar abastecimentos para a
frente ocidental, A sua destruicio é especialmente
grande & volta da principal estac¢io de passageiros
e do parque de mercadorias.

—Cacas e bombardeiros atacaram transportes
ferroviadrios na Alemanha ocidental. Mais de 1.200
bombardeiros pesados com uma escolta de 500 cacas
voltaram a atacar, de dia, 0s parques ferrovidrios

de Hmam.

Bateria ferrovidria pesada alemil em
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— Foram bombardeados parques de locomotivas
e de vagdes e cortadas linhas férreas, na Alema-
nha ocidental, Bombardeiros médios e ligeiros ata-
caram as pontes ferrovidrias de Bad-Munster,
Fons-Kirchen e Ahrweiler, e 0 entroncamento
ferrovidrio de Nohfelden.

— Os soldados canadianos avancaram sdbre
Walcheren, depois de terem atravessado o caminho
de ferro.

— A artilharia atingiu um paiol de municdes
proximo da via férrea principal, através de Aix-
-la-chapelle. Foram feitos repetidos ataques aos
parques ferrovidrios na parte meridional da cidade.

— Na area da Renania, bombardeiros ligeiros
atacaram instalacGes ferroviarias, e entroncamentos
e pontes na area de Sarrebruque.

— Atacando as comunicac¢des no sector de Aix-
-la~ chapelle, bombardeiros médios e ligeiros com
escolta de cacas, bombardearam a ponte do cami-
nho de ferro que atravessa o rio Erst, em Greven-
droich, bem como a ponte ferroviaria em Ahrweiles.

—Bombardeiros pesados das bases da Itslia
atacaram o8 parques ferroviarios de Banhida e de
Szekesfehervar, na Hungria.

— Cacas-bombardeiros atacaram objectivos fer-
roviadrios nas areas de Amesfoort e Appledoore,
na Holanda. i

— Bombardeiros médios e pesados alvejaram
parques ferroviarios em Bronzola, na Jugoslavia.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O nosso numero especial

dedicado ao Vale do VYouga

Recebemos um amivel e lisongeiro oficio da
Sociedade de Construg¢io e Exploracgio de Caminhos
de Ferro no Norte de Portugal, Linha do Vale do

Vouga, felicitando-nos pelo nosso nimero especial

dedicado aos C. F. do Vale do Vouga.

Desvanece-nos, sobremaneira, a cativante genti-
leza, mas devemos confessar que, se algum éxito
tivemos, o devemos ao concurso de todos que con-
tribuiram para o referido nimero, e, em especial,
4 administracio da Companhia e ao respectivo
Director de Exploracdo, conforme ji tivemos oca-
sido de salientar.

Transcricoes

O brilhante semandrio regionalista Defesa de
FEspinho apreciou, em termos que muito nos lison-
geiam, o0 nosso nilimero especial consagrado ao
Vale do Vouga.

Ao referir-se a siimula duma entrevista que o
nosso enviado especial teve com o seu director,
sr. Benjamim da Cosfa Dias, aponfa um salto tipo-
grifico que «estabelece certa confusio enfre a
«Liga dos I Gerais de Espinhos e a «Liga de De-
fesa e Melhoramentos da Barrinha de Esmorizs
dando como pertencentes & primeira os nomes dos
membros de direccdo desta tiltima colectividades.

Que nos releve o distinto jornalista o involun-
tirio <saltos,

De 4 Voz

«Esta revista, dirigida pelo nosso prezado cama-
rada Carlos d’Ornellas, dedicou um excelente nii-
mero aos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga.
E uma excelente monografia daquela linha, acom-
panhada de noticia dos coneelhios por ela servida,
com men¢io de grande parte do comércio local.
Numerosas gravuras ilustram o texto déste nimero,
pelo qual felicitamos a direccdo da revista.»

Do Didrio da Manhd

«A Guazeta dos Caninhos de Ferro, a mais anfiga
das revistas portuguesas, publicou, em 1 do cor-

rente, um niimero dedicado 4 regido do Vale do
Vouga, que é das regices mais belas e industriosas
de Portugal.

Constituem "éste nimero umas 256 péginas,
em que, afora a publicidade, se 1é tudo o que
toca as belezas naturais daquela regido, ao seu
comércio, 4 sua indistria, e, a0 mesmo tempo, aos
servigos prestades pela Comganhia dos Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, no progresso dessa
regiao. Todo o niimero, pelo seu aspecto e profu-
sdo de belas gravuras, honra os seus colaboradores,
bem como as oficinas gréaficas daquela conceituada
revista.»

Das Novidades

«() excelente niimero agora publicado por esta
acreditada Revisfa, profusamente ilustrada e cons-
tituindo um doecumentdrio cheio de interésse, é
dedicado a Lisboa eao Vale do Vouga, que atravessa
uma cdas mais lindas e industriais regioes do pais, e
i obra de prosperidade dessa mesma regido, reali-
zado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga.

I uma justa homenagem a que gostosamente
nos associamos. : '

Como no artigo de apresentacao déste niimero
especial ge escreveu, «a indistria e o coméreio
florescente do Vale do Vouga devem importante
parie do seu friunfo aos Caminhos de Ferro da
regiao:. E ainda, por igual, o Turismo, ao qual o
caminho de ferro, inaugurado em 1908, deu um
notivel impulso e largamente facilitou.»

Os nossos parabéns pelo excelente nimero aos
seus organisadores.»

®. ko *

Do Jornal de Stntra

«Temos presente o n.” 1363 da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro importante revista que trata de
coméreio e transportes, economia e financas, electri-
cidade e -telefonia, obras piiblicas, navegaciao e
aviagdo, agricultura e minas, engenharia, indistria.
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e turismo, e de que é director e proprietirio o
nosso prezado camarada Carlos d'Ornellas.
Contém esta edicao especial 260 pdginas, pro-
fusamentes ilustradas e colaboradas. A capa, lito-
grafada e muito sugestiva, é da autoria de Ilberino
dos Santos. Inteiramente dedicada aos Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, éste niimero da (Gazefa
pode considerar-se uma edi¢io monumental.
Parabens aos respectivos organizadores.»

* * *
O Despertar (De Cambra)

«0 n.° 1363 desta importante publicagio que,
sob. a distinta direcgao do sr. Carlos d'Ornellas, se
publica na capital do Pais, é dedicada & regiio do
Vale do Vouga.

Trata-se de um ntimero especial de 256 piginas
que muito enobrecem nio 86 a direc¢io desta ex-
pléndida revista como uma szona de trabalho que
se impoe pela sua qualidade e grandeza, e persis-
téncia da sua gente laboriosa, hospitaleira e boas».

A Nagdo muito se enaltece com o trabalho digno
da Gazela dos Caminhos de Ferro.»

* L L]
De O Povo Algarvio

«Esta interessante revista acaba de publicar um
excelente niimero, dedicado aos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga.

Neste niimero, além de inserir interessantissimas
fotografias sdbre a mais pitoresca linha dos cami-
nhos de ferro de Portugal, traz também alguns ar-
tigos de valor. :

Apresentamos 0s nossos cordiais cumprimentos
a4 Gazeta dos Caminhos de Ferro, fazendo votos
sinceros pelas suas prosperidades.»

*® L] *
Da Vida Ribalejana

«Dedicado aos Caminhos de Ferro e & encanta-
dora regiao do Vale do Vouga, recebemos o n.” 1363
desta expléndida revista de comércio e transportes,
economia e finangas, engenharia, indiistria e tu-

" rismo, que o ilustre jornalista e nosso querido

amigo sr. Carlos d’Ornellas dirige com muito brilho
e inteligénecia.

E um belissimo niimero de cérea de 300 paginas,
impressas em bom papel e profusamente ilustradas
e a colaboragio é variada e brilhante, como de
costume. A capa é um interessante e artistico ar-
ranjo de Ilberino dos Santos.

Ao ilustre director e redaccio da Gazeta dos
Caminhos de Ferro apresentamos as nossas melho-
res felicitagoes,»
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Da Democrocia do Sul

«Numa explendida edi¢iio dedicada aos Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, publicou-se o n.® 1363
da importante «Gazela dos Caminlos de Ferro»
com data de 1 de Oufubro corrente.

Insere artigos descritivos do valor e atividades

das principais povoagoes servidas por aquela linha,

uma das mais pitoreseas do nosso pais.»

i GRA

Da Gazela de Coimbra

«Desta revista quinsenal acabamos de receber o
seu niimero de 1 de Outubro.

Trata-se de um nimero especial, dedicado 2
regiao do Vale do Vouga, com 256 pdginas, a que
nao falta a mais variada colaboracio e um precioso
documentdrio fotogrifico.

Mais uma vez se verifica a superior orientagiao
que, sibiamente, o seu Director, Carlos d'Ornellas,
tem sabido manter.»

L i

Da Gazela de Cantanhede

«0 seu 1iltimo ntimero, de 256 pdginas, inteira-
mente dedicado 4 regido do Vale do Vouga, cujas
encantadoras sbelezas s#io justamente ali salientadas,
constitui um interessante volume de arquivo das
indiscutiveis riquesas da famosa zona que a linha
do Vale do Vouga atravessa e serve. Muitas ilustra-

- cdes, muitos artigos, importantes informes sobre o

valor artistico, cultural e industrial da linda regiso,
num arranjo digno de louvor que lhe nao rega-
teamos.»

L s

Do Correio de Feira

«Com um sugestivo ntimero de 250 e tantas
pdginas e uma capa belamente ilustrada, éste antigo
orgao defensor da classe dos ferroviarios de Por-
tugal festejon a passagem de mais um ano de pu-
blicacao, dedicando ésse niimero aos Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga. g

Nas suas paginas encerra uma profusio de
anuncios do coméreio e indiistria da regido atra-
vessada pela linha do Vouga, publicando artigos e
referéncias descrifivas das terras beneficiadas pela
mesma linha.

A Vila da Feira sio dedicadas 13 pdginas, algu-
mas com a descrigio das antigas Terras de Santa
Maria, seu Castelo e mais vistas, outras ocupando
cinquenta e tantos anuncios do seu comercio e
induistria.

E um niimero que faz honra aos seus organisa-
dores e 4 tipografia onde foi confecionado.»
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Os 60 amos do JARDIM ZOOLOGICO
e uma admiravel Exposicao de Crisantemos

GAZETA POS CAMINHOS DE FERRO

. 50 anod

Comemorou-se, hd pouco, o 60.° aniversdrio da
inauguracdo do Jardim Zooldégico.

E uma data na vida da capital, onde o «Zoo» é
uma das suas mais belas e preciosas atraccoes.

A importincia do acontecimento foi assinalada
com a presenca do Chefe do Estado e dos srs. Mi-
nistros da Educagao Nacional e das Coldénias, além
de outras individualidades de categoria.

Na sua visita, o sr. General Carmona descerrou
uma lapide comemorativa dos 60 anos do Jardim, a
qual tem gravados os nomes dos seus fundadores.

No salao nobre do Paldcio das Larangeiras, o
sr. dr. Fernando Emidio da Silva, incansivel e ilus-
tre obreiro da grandeza do Jardim Zooldgico, re-
cebeu depois o Chefe do Estado, a quem dirigiu
um brilhante discurso em que descreveu o ambiente
politico e literdrio de Lisboa no ano da inaugura-
¢do do formoso parque.

Neste momento, o nosso Jardim Zoolégico, em
virtude da guerra, é um dos raros sobreviventes
da sua espécie na Europa, devendo-se também o
seu grau de desenvolvimento e sitnagio privile-
giada aos cuidados dos seus devotos zeladores, a
quem enviamos os nossos parabens.

* & *

Dias depois da festa do 60.° aniversdrio do Jar-
dim, visitimos, a convite da respectiva administra-
¢do, uma admirivel exposicdo de crisanfemos, cons-
tituida por 15.000 exemplares de opulentas flores.

Como sempre, fomos recebidos com fidalga gen-
tileza pelos srs. prof. dr. Emidio da Silva e Mar-
qués de Fontes, que fizeram servir, no fim da vi.
sifa, aos seus convidados, um finissimo chd.

A Administragio do Jardim teve a gentileza de
nos enviar fambém um formoso ramo de crisan-
temos.

Dubli = | g'.[- \

0 Linho— Por Fldvio Martins —
(Edicao da «Emprésa Fabril do
Norte, L.d%),

E um excelente guia sobre o linho para fibra e
sua cultura, o livrinho que o sr. Flivio Martins
“escreveu e oferece aos nossos agricultores interes-
sados na produ¢do da preciosa planta textil. Tra-
balho de vulgariza¢ao no melhor senfido do térmo,
' assenta em sélidas bases técnicas e cientificas. Como
tal deve ser lido, relido e decorado por todos os
agricultores, pois lhes prestard grandes servigos.

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Novembro de 1894)
e

0s caminhos de ferro na Inglaterra
e nos Estados Unidos

No Seriber's Magazine, de Nova-York, vem publicadas
uma serie de observagdes feitas pelo americano H. G. Prout,
das quaes a imprensa ingleza fala com louvor.

Damos aos nossos leitores algumas d’essas observagdes :

0 eaminho de ferro inglez é o meio de transporte melhor
organizado do mundo, nfio propriamente o melhor, mas con-
siderado como agente de execugdio, e é sobre isto que é mais
completo nas suas diversas partes. As linhas inglezas em
1892 transportaram 67.200 passageiros por milha, emquantio
gque os americanos so transportaram 4.900.

As diversas condi¢des a que um caminho de ferro deve

-attender sdo: a seguranca, o preco das tarifas, a velocidade,

a facilidade de comunicacdes, o conforto e a pontualidade.
Em todas estas condi¢fies sobresaem os inglezes, excepeto
no conforto.

Sobre seguranca, nos seis ultimos annos, os ecaminhos
de ferro americanos teem feito dezaseis vezes mais victimas
do que os inglezes. Este calculo é baseado na proporgiio dos
passageiros transportados e se se considera falsa esta base,
visto as viagens na America serem muito mais longas do
que em Inglaterra, o numero de vietimas seria ainda quatro
veézes e meia maior, se olharmos ao movimento total dos
comboios.

Com respeito ds tarifas, o auetor faz comparagio muito
minueiosa, servindo-se dos pregos e das distancia, e demons®
tra que, emquanto que em Inglaterra os passageiros de 1.
classe pagam um pouco mais pelos logares de luxo, 80 p. c.
dos passageiros que tomam a 3.* classe eirculam, nas mes-
mas condi¢des, mais barato do que na America.

Na especialidade dos habitos de cada paiz nota-se que em
Inglaterra os maridos tomam em geral assignaturas de 1.»
classe, emquanto que as mulheres viajam em 5. no mesmo
comboio, encontrando-se & sahida.

Quanto & velocidade, os americanos ganham em certos
comboios especiaes. Assim o expresso do Estade do Imperio
percorre 440 milhas ou perto de 586 kilometros com uma
velocidade média de 56,7 milhas ou 75,6 kilometros por hora,
o0 que parece resultar de que os americanos obedecem mais
a um sentimento de vaidade nacional do que ao de bem ser-
vir o publico. Mas tratando-se da velocidade que se realiza
por dia em condigdes normaes, a Inglaterra fica acima da
America, porque os comboios inglezes percorrem por dia
63.000 milhas com uma velocidade de 40 milhas ou mais por
hora, quando nos Estados Unidos n#o se percorre por dia
com esta velocidade senfio 14.000 milhas. A Inglaterra tem
um grande avango na frequencia dos comboios, !

No que se refere ao conforto, M. Prout verbera com
vehemencia as linhas inglezas. As carruagens sfio mal illu-
minadas, quasi sempre apinhadas de passageiros que se véem
assim em contacto com pessoas por vezes desagradaveis. Os
compartimentos sfo pequenas prisdes, das quaes se nfo
pode sahir senfio A chegada, sem comunica¢fio alguma com
o exterior, e se 0 passageiro quizer sahir, puxa pela campa-
inha d'alarme e tem que pagar uma multa de b libras.

Nas estacdes o caso é differente; as salas de espera sfo _
espacosas e commodas; a compra dos bilhetes é facil ; os
comboios formam-se rapidamente e os buffetes sfio bem or-
ganizados e melhor servidos que na America.
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LIma homenagem dos fﬂfﬂ]YiﬂﬂﬂS o Sul

'loﬂlhqulnlonal

By noddss mostad

Aos Srs.‘tng.‘” Yasconcelos
Correia ¢ Lima Henriques

Os srs. Engenheiros Lima Henriques e Vascon-
celos Correia acabam de ser alvo duma significa-
tiva homenagem.

A direcgio do Sindicato Nacional dos Ferro-
vidrios do Sul de Portugal, constituida pelos srs.
Henrique Ermans, Luis de Oliveira Séco, Pedro da
Silva Marques, José Ferrao e Manuel Anténio Bai-
xinho, juntameate com os representantes das sec-
goes de montagem, forneiros, caldeireiros, solda-
dores, carpinteiros e pintores das Oficinas Gerais,
homenageou aquelas duas ilustres individualidades,
manifestando, assim, o seu profundo reconheci-
mento pela interferéncia que tiveram na decisio,
tomada pela C, P., de integrar o pessoal operdrio,
desde 1920 até agora na situacao de eventual, no
quadro geral, passando a considerd-los como usu-
fruidores das regalias e direitos a que semelhante
categoria dd lugar.

Aos srs. Engenheiros Lima Henriques e Vascon-
celos Correia foram entregues, uma -expressiva
mensagem e os diplomas de séeios honordrios do
Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Sul de Por-
tugal. \

Os ilustres homenageados agradeceram, muifo
sinsibilizados, tamanha prova de consideracio e
simpatia da parte dos trabalhadores debaixo das
suas ordens, afirmando-lhes que podiam contar
sempre com a sua boa vontade, dentro da justica,
da disciplina e do respeito.

0 26.° a_hiirérszirid_da fundaqﬁo' da Ca'mpanhia
de Sequros ALENTEJO

Passa no préximo sabado, 18, o 26.° aniversério
da fundagao da prestigiosa Companhia de Seguros
«Alentejo», a cujos dirigentes apresentamos desde
j4 os nossos melhores cumprimentos de parabens,
com votos de prosperidade,

Para comemorar tio faustosa data, a concei-

" tuada emprésa seguradora promove um banquete,

a realizar no préximo sdbado; no Restaurante dos
Grandes Armazens do Chiado, Rua do Carmo, 22,
pe]as 20 horas.

Lamn i s o l s

BRINDES E CALENDAR!OS

Com a espléndida apresentaglio e factura de todos os
seus trabalhos, a Litograflia Nacional, do Pérto, acaba de
nos enviar um lindo calenddrio para 1944-1945, encimado
[ImIa reproduciio de uma admirdvel tela do ilustre pintor

ofo Reis. Agradecemos o interessante hrinde,
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DR. FERNANDO CARLOS CORREIA MANITTO TORRES

A hora de fecharmos a composicdo da nossa
revista, fomos surpreendidos pela dolorosa noticia
do falecimento do sr. dr. Fernando Carlos Correia
Manitto Torres, estremecido filho do nosso presado
amigo e distinto colaborador, sr. eng.® Carlos Ma-
nitto Torres, e da sr.* D. Berta Correia Torres.

O falecido contava 27 anos e era natural de Se-
tiibal.

Dotado de primorosas qualidades de cardcter e
de inteligéncia invulgar, formou-se em Direito com
elevadas classificagoes e diplomou-se no curso de
piano do conservatdrio de Lisboa. Exerceu o cargo
de presidente da Associagdo Académica e promo-
veu hd anos, nessa qualidade, uma iniciativa de in-
ter-cimbio cultural, assinalada pelo melhor éxito.

Classificou-se, recentemente, em primeiro lugar,
no coneurso para Adido de Legac¢ao no Ministério
dos Negdcios Estrangeiros, cargo em que afirmou
logo as suas excepcionais qualidades de trabalho e
de inteligéncia, revelando-se funcionario modelar,

Sucumbiu a uma longa e cruel doenca.

A seus dolorosos pais, irmido e mais familia,
apresenta a (Gazefa a expressdo mais sentida do
seu pesar. i

O funeral do inditoso mogo realiza-se Amanha,
17, as 14,30 da rua Alves Correia, 37-1.°, para a
ponte dos vapores do Cais do Sodré, com destino
a Settibal, (sitio da Boa Morte) de onde o préstito
finebre seguird, pelas 16,30, parao cemitério local,
onde o corpo ficard depositado em jazigo de
familia. .

ESTACAO LISBOA REGO

Abriu ontem ao piblico a nova estacio de
Lisboa-Régo, que substitue o antigo apeadeiro. A
nova estacio, situada no local onde estava o cais
do Régo, destina-se agora a servigo de passageiros
de combdios franvias até Azambuja e Lisboa-Ros-
sio, e de mercadorias, mas ndo serio aceitas re-
messas de detalhe, enquanto a estagio ndo tiver
eondigoes para as armazenar. Os combdios de
longo curso também ali ndo param, por enquanto.

Asgsistiram os srs. Adriano Monteiro, chefe da
1. cireunscricao, e Sanches Miranda, inspector da
9.* secgio de Servigo Geral (Movimento). Inaugurou
a estagdo, como passageiro, o sr. Armando Rodri-
gues Sanfos,
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Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didirio do Govérnos n.® 247, 2. série, de 23 de Outu
bro de 1944, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunieacdes, ouvida a Direccfio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de
liguidagiio da garantia de juros da linha férrea da Beira
Baixa, apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e relativa ao 1.° semestre do ano de 1944 (pe-
riodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a men-
cionada Companhia entre nos cofres do Estado com a quan-
tia de 257.887$60, como liquidacfio desta garantia.

Para os devidos efeitos se declara que, por portaria de
11 do corrente, foi nomeado o engenheiro director dos cami-
nhos de ferro, Rogério Vasco Ramalho, para ir em missfio
oficial de servigo ao estrangeiro, com a ajuda de custo dia-
ria de 600400 e o direito ao reembélso das despesas de trans-
porte,

O «Didrio do Govérno n.” 253, 2, série, de 81 de Outubro
de 1944, publica o seguinte:

Nos termos do disposto no artigo 26.° do decreto n.*
27.236, de 24 de Novembro de 1936, se pub]lca, por ordem de
elasgificacfio, a lista dos candidatos aprovados no concurso
de provas priticas para desenhadores de 3.* classe do qua-
dro permanente desta Direcgio Geral, inserto no <Didrio do
Govérnos n.° 96, 3.2 série, de 26 de Abril do corrente ano:

1 — Vivaldo Augusto Casanova.
2 — Jo#io Ernesto de Jesus Pereira Gonealves,
3 — Manuel Maria Mourato.

O presente concurso é vilido para o preenchimento da
vaga existente e das que se produzirem durante o prazo de
dois anos, a contar da publicacfio da presente lista no «Dii-
rio do Govérnos, nos termos do § finico do artigo 21.¢ do de-
creto-lei n.° 26,117, de 23 de Novembro de 1935,

O «Didrio do Govérnos» n.° 248, 24 série, de 24 de Outu.
bro, publica o seguinte : 2

c e Estatistica

Reparticio de Expl

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despachos de 17 do corrente, de 8. Ex.® o Sub-Secretdrio
de Estado das Comunicacdes, os seguintes projectos, apre-
sentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu
gueses :

De aditamento a tarifa especial n.® 8/108 de grande velo
cidade, com o acordo de todas as emprésas ferrovidrias, pelo
qual sfio alterados para 1$20 e 2300 os precos de 1410 e 160
que actualmente se cobram pela camionagem de volumes
até 10 quilogramas e de mais de 10 até 20 quilogramas, res
pectivamente, para vigorarem em tddas as localidades onde
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existem contratos de servico combinado, 4 excepelio de Lis-
boa, Porto e Loulé;

De aditamento a classificaglio geral de mereadorias, pelo
qual é tornada extensiva a aplicagio da nota (10) da referida
classificagfio as riibricas constantes do mesmo projecto.

O «Didrio do Govérno» n.° 253, 2. série, de 31 de Outu-
bro de 1944, publica o seguinte:

Declara-se que a publicacfio do despacho aprovando o
projecto de aditamento & tarifa especial n.e 8108, de grande
velocidade, feita a p. 5980 do «Didrjo do Govérnos n.° 248,
2.* série, de 24 do corrente, deve ser corrigida como segue:

O prego indicado para a camionagem de volumes até 10
quilogramas é de 1§50, e nio de 1420, como foi publicado-

O «Didrio do Govérno» n.° 247, 2.2 gérie, de 23 de Ouin
bro de 1944, publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacgdes, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o deereto n.® 19.881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 117 metros quadrados, A direita da linha férrea
do Norte, entre os quilémetros 235,745.73 e 235,870.00, nos
termos do § 2.° do artigo 2.2 do decreto- Ie: n.t 22.562, de 23
de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd sztuada no lugar da
Vila de Mealhada, freguesia de Vacarica, concelho de Mea-
lhada e distrito de Aveiro, e confronia, ao norte com o ca-

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A, P.
O GLYCOL amacia a | (G| OGLYCOL curao «cres-

pele. tado» do Sol e o «quei-

mado» da Praia.

O GLYCOL cura todas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pebes, borbulhus, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriaghes
leves, mordeduras de
insectos, etc., ete.

O GLYCOL dé aos li-

bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-
xador do pé de arroz.

OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL di a todas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS

Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santis)  LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4550
em sélos do correio, nome e morada

FORXE
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minho dé ferto, ao sul e nascente com a Junta Nacional do
Vinho e ao poente com o caminho de ferro.

A supracitada parcela de terreno é cedida 4 Junta Na-
eional do Vinho em harmenia com o disposto no artigo 3.
do mencionado deereto-lei n.? 22.563. T

0 <Didrio do Govérnos n. 253, 2,2 série, de 31 de Outu-
bro de 1944, publica.o seguinte:

Manda o Govarno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas © Comunicacdes, que Rogério Vasco
Ramalho, director geral de caminhos de ferro, outorgue, em
nome do mesmo Ministro, no adicional ao contrato a cele-
brar com Gregirio José Lourenco para a troca de 3.596 to-
neladas de sucata por 4.500, a exportar para Espanha ao
abrigo do Acordo Comercial Luso-Espan hol.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.® 19:5881, que
seja deelarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 91760, i direita dalinha férrea do Vale do Vouga,
entre os quilémetros 42,500.65 e 42,571.75, nos termos do §2.°
do artigo 2.2 do deereto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1833,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Pinheiro da Bemposta, concelho de Oliveira de Azemeis
e distrito de Aveiro, e confronta ao norte com IHelena da
Silva Oliveira e caminho de ferro, ao sul com servidio e
eaminho de ferro, ao nascente com o caminho de ferro e ao
poente com Helena da Silva Oliveira e José Tavares de As-
sungio.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposiedes do artigo 6.2 do mencionado decreto-lei
n.e 22:562,

Manual do Uiajante em Portugal

Pedidos a Gazeta dos Gaminhos de Ferro
ou ao seu autor OGarlos d'Omellas,
Rua da Horta Séca, 7T— LISBOA

RUA BO AMPARO
AMAIS FCONIMICA DELISBOA
16128000

.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Ravista quinzenal

Restricdo de viagens na Alemanha

Segundo o evidenciam os rendimentos, sempre
crescentes, da Emprésa de Caminhos de Ferro do
Reich, assim como todos os seus relatérios dos anos
passados, -e, sobretudo, as experiéncias didrias de
todos os viajantes, nos iltimos tempos, registava-se,
nas- linhas ferrovidrias alemas, uma super-lotagao
invulgar, ocasionada pelo trifego, sempre crescente,
e pelo mimero diminuido dos combdéios e as exigen-
cias exageradas feitas aos vagoes disponiveis. E
como aparecesse, assim, o perigo de que a massa do
trafego eomum pudesse prejudicar transportes de-
véras importantes, a Companhia de Caminhos de
TFerro do Reich resolveu levar a efeito uma restri-
¢io radical do trifego civil, pondo em vigor medi-
das rigorosas sobre o direito de viajar. Estd, por-
tanto, largamente restringida, actualmente, a liber-
dade de viajar. Os ¢ivis necessitam de um certifi-
cado, por escrito, duma autoridade superior da
administragio da policia ou do partido, antes de
poderem adquirir os bilhetes para a viagem. Kstes
certificados s6 se conferem em casos especidis, ri-
gorosamente determinados, —isto &, quando a via-
gem seja justificada por motivos de importincia
profissional ou comercial. Para viagens particulares,
a licenea s6 pode ser obtida, no easo de ser neces-
sirid um tratamento receitado pelo médico ou
quando um acontecimento familiar importante torne
a viagem necessdria ou aconselhivel. Além disso,
uma vez por ano, cada alemao pode fazer uma via-
cem de férias. Esta viagem é registada na carta de
vestudrio, de maneira a excluir repetigoes. A popu-
lacao recebeu com calma as novas deferminacoes,
visto que ji hd algum tempo as condigbes nos
caminhos de ferro as faziam prever. 3

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN —15,30 e 21,30 — «Papéd por acasos.
COLISEU — As 20,45 — «Companhia de Circos,

OLIMFIA — Das 14 4s 94 - <O fantasma invisivels.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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| (Bm frente & Praga da Figueira) EDIFICIO TODO S
; DIARIAS A PRECOS MODICOS EGUROS \

FHHotel EFEF ranco \)

am fodos o3 ramos 0‘»5
Préximo da Estaglio do Caminho de Ferro e5\)"
e do mar, — Todos os confdrtos e comodida- <©
des recomendiveis. — Espléndida sala de vi- F(:10
FAL“-?E sitas. — Casa de banho em todos os andares. 950"*
FRANCES — Cosinha & Portuguesa. — Empregados a 5"0
todos os Vapores e Combéios. s 66"‘“ Sede em Lisboa:
L.
Gerente: FERNANDO RODRIGUES ot supe SiCndo; 8
v Fitial no Porto:
oY F. Gomes Fernandes, 10

LISBEOA — Rua dos Douradores, 222

TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

Agentes por tods o Pais

cledae Auﬂmma f ruwn, Boverl & G

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portudal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

foa de Passos Manoel 194-2.°--PORTO e L oA i itin e

VINHO DO PORTO | | Mangal do Uigjante em Portuga

G R A H A M®'S P o R T

: S Pedidos a Gazeta dos Gaminhos de Ferro
Guilherme €Graham Jonior & Ca. ou ao seu autor QCarlos d'Omellas,

Rua dos Fanqueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO Rua da Horta Séca, 7—LISBOA

Rocha & Oliveira

Importadores de todas as qual:dades de carvao de pedra para méquinas, coque de fundicdo e antracites

ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
1 ¥ S B
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 39, BUA DO aEALHORNIOS DOCA DE ALCANTARA

LISBOA
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Motor Diesel de 12 cilindros tipo G 6, 650 CV, 11 ; .
n = 1400 r.p.m.

Migmnin

 ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTORAS

L MAYBACH-MOTORENBAU-G-M-B-H - FRIEDRICHSHAFEN

e (R T RN e S R S D S R S ]

Represgntante geral para Portugal: SOCIEDADFE DF ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1



