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Liberdade

Cliché Fernando Vicente

GAZETA DOS CAMINHOS DR PERRO



Reviata quliiian_il

CAZETA DOS CAMINHOG DE PERRO

A

LINHA DO VALE DO YOUGA — Edificio da fiovh estagie

de 8. Tiage de Riba-Ul,

Pelo Vale

inaugurade rvecentemente

do VYouga

Inavguracao do Apeadeiro ‘de S. Tiago de Riba-Ul

Pelo Inspector MARTINS DE

de Oliveira de Azemeis, fica situada a meio ca-

minho entre as estacoes de Couto de Cucujaes

e Oliveira de Azemeis, ao ponto quilométrico,
30,700 da linha Espinho-Viseu.

Como ndo podia deixar de ser, S. Tiago de Riba-
-Ul acompanhou a insia de progresso e melhoramen-
tos que se registam por todo o Pais.

Para promover e desenvolver os melhoramentos
existem virias Comissdes, sendo a principal a Comis-
sio de melhoramentos Senhor da Campa, composta
pelos srs.: Manuel Fernandes Pimenta, Adélio Martins

Q freguesia de S. Tiago de Riba-Ul, do Concelho

Soares, Camilo Ferreira de Azevedo e Camilo Caimdo, .

que, presentemente, esti empregando toda a sua acti-
vidade na reconstrucdo e modernizagdo do seu Parque,
recanto maravilhoso e poético, situado no centro da
povoacdo quisi 4 margem da E. N. 10-1.* — Péorto-
-Lisboa.

A indiistria também se desenvolveu muitissimo,

muito especialmente a de calgado; sabtes; malas e
artigos de viagem; objectos para senhoras; cintas; som-
brinhas; curtumes; solas e cabedais; cartonagens; boi-
nas; lacticinios; etc., etc. .

E foi éste grande desenvolvimento que levou os
seus indtistriais a pensar na necessidade da construgao
dum edificio, na paragem jd ali existente, onde se po-
dessem vender bilhetes e despachar mercadorias em
grande velocidade.

ALMEIDA
zim <o &

Para levar a bom térmo &sse importante melhora-

‘mento, de grande alcance econémico, foi nomeada uma

Comissio especial, composta pelos srs.: Anténio da
Costa Godinho, Presidente da Junta da freguesia;
Rufino Borges de Castro, pelos Industriais; Manuel
Fernandes Pimenta, pela Comissiao de Melhoramentos,
e Joaquim Ferreira de Azevedo, que, cooperando e tra-
balhando de acdrdo com a Direcgdo dos Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga, tio bem souberam dirigir
as negociacdes que, em muito pouco tempo, consegui-
ram que se construisse o pequeno mas elegante edifi-
ciozinho que o arquitécto dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga, sr. José Fernandes da Silva, delineou
e o sr. Engenheiro Ricardo Gaioso de Penha Garcia,
chefe do Servico de Via e Obras dos mesmos Caminhos !
de Ferro, mandou execufar. Os spanneaux» ornamen-
tais sio da autoria do filho de S. Tsago de Riba-Ul,
sr. Alipio Brandao.

A mesma Comissio mandou construir uma esplén-
dida avenida de acesso ao apeadeiro, com cérca de
200 metros de comprimento.

Foram éstes importantes melhoramentos, de grande
alcance econémico, que se inauguraram oficialmente,
no passado domingo, dia 27 do més findo.

Neste dia, pelas 13 horas, chegava ao local, que se
encontrava devidamente engalanado e embandeirado, a
automotora de servigo, transportando os srs. Engenhei-
ro Director da Exploragio, Ferreira de Almeida; Enge-
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nheiro Chefe do Servigo de Via e Obras, Penha Garcia,
e Chefe do Servico da Fiscalizagdo, Estatistica e Recla-
macdes, Rodrigues Pais.

Eram aguardados pela Banda da Vila de Cucu-
jdes, sob a regéncia do professor Anténio da Costa
Godinho, ¢, entre muito povo, pelas seguintes in-
dividualidades, algumas das quais da mais alta catego-
ria social: Dr. Albino dos Reis, Presidente do Tribu-
nal Administrativo; Comandante Jodo Pais de Carvalho,
Capitdo do Pérto de Leixdes; Bardo de S. Jodo de
Loureiro, Vice Presidente da Cimara Municipal de Ol;-
veira de Azemeis, em exercicio; Dr. Anténio Soates Pinto
dos Reis, Chefe da Secretaria; Dr. Augusto Vaz,
Advogado em Lisboa; Cénego Anténio Joaquim Al—
berto; Padre Agostinho Ferreira da Silva; Dr. Ilidio
de Freltas Médico Municipal; Jilio Gomes Mateiro,

vereador e Gerente da importante organizagio indus-

trial Centro Vidreiro; Joao Pinho Costa, da Carcavelos
Industrial, L.4%; Junta da Freguesia; respectivas Co-
missoes, etc., etc..

Debaixo de enormes aclamagdes, foguetes e miisica,
procedeu-se ao corte da fita simbdlica, sendo para essa
honrosa operagin convidado o sr. Engenheiro Dlrector
dos Caminhos de Ferro-do Vale do Vouga.

Apds a cerimoénia, usou da palavra o membro da Co-
missdo Organizadora déstes melhoramentos, sr. Rufino
Borges de Castro, que, em termos calorosos e entusias-
tas, agradeceu & Companhia dos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga as atengdes Sempre dispensadas e o
edificio com venda de bilhetes e despachos de merca-
dorias em grande velocidade, que muito beneficiard a
economia e a povoacgdo de S. Tiago de Riba-Ul.
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.Respondeu-lhe o sr. Engenheiro Ferreira de Almei-
da, Director da Exploragdo, agradecendo as amaveis
referéncias feitas e informando que o Caminho de
Ferro do Vale do Vouga estava sempre pronto e ani-
mado da melhor boa vontade, no sentido de tornar
realidades t6d4s as aspiracdes justas dos poves servidos
pelas suas linhas.

Em seguida, formou-se o respectivo cortejo até ao
Largo e Parque do Senhor da Campa onde, na Séde
da Associagdo de Socorros Mutuos, se realizou uma
sessdo solene, 4 qual presidiu o sr. dr. Albino dos
Reis, secretariado pelos srs. Barao de S. Joao de Lou-
reiro e Comandante Jodo Pais de Carvalho.

Iniciou a série des discursos o sr. José Maria Pin-
to, regedor da Freguesia, que apresentou cumprimentos
e demonsirou outras necessidades urgentes da Freguesia
de S. Tiago de Riba- Ul; seguiu-se-lhe o sr. Presidente
da Cimara Municipal, que garantiu sempre o auxilio
e boa cooperagio do Municipio. Falaram
ainda os srs.: Fernando de Azevedo, representante
do jornal o Correio de Azemeis; Rufino Borges de
Castro, da Comissdo de Melhoramentos; director do
jornal A’ Opinido, e Julio Gomes Mateiro, Gerente do
Centro Vidreiro do Norte de Portugal,

Por dltimo, encerrando-se a série dos discursos,
falou o sr. dr. Albino dos Reis, para agradecer o ama-
vel convite que lhe fizeram para presidir 2 cerimdnia
€ as expressoes patridticas que a todos os oradores
ouvira pronunciar, afirmando que se encontrava sem-
pre de alma e coracdo ao lado de todos os Melhora-
mentos que, no Concelho de Oliveira de Azemeis, qui-
sessem realizar,
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Poderd0 2 comunicacdes do futwo
transtormar @ vida dog poves?

Par JOAO C.  REYNALDO

passando de objectivos puramente nacionais,
transformaram-se rdpidamente em estudos
internacionais, chamaram ji a nossa atencio,
encontrando vdrios problemas interessantissimos,
(astam-se mensalmente frascos de tinta, résmas de
papel, milhdes de letras sdo compostas e impressas
exteriorizando centenas de sugestGes que ndo passam
do subjetivo snecessidader.
O estudo siléncioso que, a éste assunto, os govérnos
procuram dar solugdo é a base do nosso artigo. Fir-

Q S discussoes travadas a volta déste assunto que,

- mados na expressao de Chauchat em «La Vie Indus-

trieller, de Paris, — sempre que o progresso se concen-
tra ou descentra, termina pondo a disposi¢do do indivi-
duo o gue primeiramente so era utilizado em comum,
— traz o problema a descoberto,

A situagio das comunicacdes no Continente em
guerra ndo poderdo deixar de estar sob um controle
puramente militar, muito embora o esforco verificado
traga ensinamentos na paz de transcendente valia.

Admirdvel espirito de observagio futura, deu-nos
recentemente duas noticias anunciando créditos de 30
milhdes de escudes para a renovagdo do material fer-
rovidrio em Portugal, e, antes, 1émos que a Espanha
abrira um outro de 800 milhdes de pesétas.

O problema dos paises pobres em carvao, estd ho-
je tomando caracteres verdadeiamente assombrosos
na ante-visdo do apds guerra. Pelas recentes portarias
imanadas dos gabinetes oficiais, podemos observar a
importincia que se tem dado na Peninsula ao proble-
ma das hidro-eléctricas; chamamos a atengdo dos nos-
sos leitores para a. «(iazetar de 16 de Outubro de
1943, onde tivemos ocasido de divagar sobre as estra-
nhas consequéncias dum Continente empobrecido pe-
los jazigos carboniferos esgotados.

Na actual guerra, notou-se a crescente importincia
da navegagao fluvial como meio de alivio dos caminhos
de ferro, que alids, é reconhecido por todos, porém, sé
em perfeita coordenagdo com éste é que tal meio de
navegagdo pode produzir todos os seus frutos.

Hugo Baur,escrevendo recentemente sébre éste as-
sunto, dizia: «Os caminhos de ferro encontram-se subme-
tidos, na exemplificagdo com a Alemanha, a bases uni-
tirias, no que respeita aos dados técnicos estdo reiini-
dos numa administragdo do Estado. Por seu lado, todo
o rio ou canal, em qualquer ponto da sua regido, estd
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SUPRESSOES
de passagens de nivel

A Direccdo dos Servicos de Construcdo da Junta
Auténoma de Estradas, publica no Didrio do Govérno
n.? 191, 2.* Série, de 17 de Agosto, um mapa muito
elucidativo acérca da supressdo de passagens de nivel,
por onde se vé o seguinte movimento, de estudo e la-
boragio: : :

6 projectos de execucdo, assim discriminados:
Linhas do Oeste, Malveira; Minho e Douro, préximo
da estaciio de caminhos de ferro de Moledo;as quatro
restantes na linha do Vale do Vouga, nos sitios de
Silvares, Albergaria-Norte, Albergaria-Sul e Travanca.

2 projectos para parecer da Junta Auténoma de
Estradas, um-no Vale do Sado (Courela-Alcacer do
Sal) e o outro no litoral do Algarve (Boa-Vista) 4
entrada de Portimdo.

1 para ser arrematada a sua execugdo: no litoral
do Algarve, préximo da estagdo de caminho de ferro
de Alvor.

3 em execucdo, por empreitada, em Vale do Sado,
Bemgordo (Aguas de Moura), Vale do Sado (Sobralinho)
e outro na linha do Norte (Mealhada).

1 em execucdo, por administragdo directa na linha
do Norte, Fornos (Algodres).

incluido num sistema geral, aproveitado por emprésas
privadas, que vdo de organizacdes poderosas ao pro-
prietdrio de um tnico barco. Esta organizagdo nasceu
tanto das condigdes locais em que a navegacdo interior
vive, como das necessidades economicas gerais, a que,
por acaso, tém de conformar-se.»

Ressalta, nesta afirmagdo, uma diferénca esséncial
entre os caminhos de ferro e a navegagio, no que toca
a distribuigdo dos fretes; de acordo com as regioes de_
producdo, resulta igualmente do facto, salvo algumas
excepgdes, os vagoes e as locomotivas poderem rolar
em todda a réde ferrovidria, sem restrigdes, conquanto
o movimento dos barcos ¢ incrivelmente limitado pe-
la profundidade das dguas.

Focando o inter-cimbio de fronteiras, vémos outras
diferéncas (antes da guerra), como, por exemplo: as
dimensdes das schatase francésas e belgas em relativi-
dade 4 largura e profundidade das vias de d4gua holan-
désas ou das provincias renanas, obrigando a transbor-
dos demorados, o que ocasionava prejuizos evidentes.

Pregunta-se: se os transportes e sistemas de comu-
nicagoes do futuro poderido ter influéncia na vida dos
povos ?! Crémos que sim. ..

O progresso caminha e todos os povos terdo de o
seguir, aquéles que, por negligéncia, se esquecerem-de
tal, ficardo no mundo do passado, e isto equivaleria
a uma «morte por asfixiar.
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A Guerra
e od camm de Fetro

CI

Bombardeiros pesados aliados, com escolta, ata-

caram objectivos largamente espalhados por dis-.

tritos da Franca, incluindo os aérédromos de Lille
e Achiet, pontes de caminho de ferro em Etaples,
batarias costeiras no Pas de Calais, depésitos de
combustivel, em Paui-
llac e Bechanberes,
perto de Bordeus.
Bombardeiros médios
atacaram parques fer-
rovidrios em Mont-
fort e em Beauvais.
Foram, também, ata-
cadas as linhas férreas
em Epernon e con-
centracdes de tropas
inimigas, ao Sul de
Aunay. Cacas bom-
bardeiros visaram
objectivos ferrovia-
rios, no Ocidente da
Franca, e fizeram ex-
plodir um combéio de
municdes perto de
Bordeus. Os cacas-
-bombardeiros efectuaram, ainda, reconhecimentos
para além da zona da batalha e no Nordeste da
Franca, além de atacarem um depésito de éleo,
em Angers, barcagcas no Sena e um aérédromo
- perto de Amiens. Nestas operacdes, foram destrui-
das locomotivas, material rolante' e transportes
automéveis. Durante um ataque de avifes, com
foguetes, a um combéio, ao largo da costa da Ho-
landa, foi pelos ares um navio costeiro. Bombar-
deiros. médios e ligeiros alvejaram transportes

por estrada e ferroviirios, assim como concentra-

¢Oes inimigas.

Na provincia da Bretanha, as forcas francesas
do interior cortaram todos os caminhos de
ferro, e dificultam, cada vez mais, 0s movimentos
alemdes.

Por todo o resto da Franca, as actividades dos
patriotas ndo diminuem. Perto de Leignon, uma
locomotiva blindada estd apreendida e posta nos
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carris, na direc¢io contraria, indo chocar tom um
combéio. As duas locomotivas ficaram destruidas:
No tanel Yvoir, na Saboia superior, quatro va-
gdes carregados foram lancados contra 36 com
cérca de 5.000 galGes de gasolina, a qual se incen-
diou. O combéio descarrilou e o tinel ficou blo-
queado.

—«U. P.»—Em tele¢rama de Roma diz que,
ao amanhecer, fortalezas voadoras atacaram os
entroncamentos ferroviirios de Bolonha, Modena,
Ferrara, Cremona e Mantua.

Diz a mesma Agéncia que o presidente do Con-
selho do govérno belga, com sede em Londres,
forneceu o seguinte comunicado:

«Na Bélgica, os grupos de resisténcia empreen-
deram, apés os desembarques aliados, a destruicdo
sistematica dos caminhos de ferro, pontes, apare-
IThos de telecomunicagdes, placas de orientacdo e
aparelhos de sinaliza-
¢Ao ferroviaria, atra-
vés de todo o pais.

Os resultados obti-
dos e de que ha co-
nhecimento sio extre-
mamente satisfaté-
rios. As linhas ferro-
viarias e outras tém
sido desorganizadas
em larga escala, o que
tem contribuido, gran-
demente, para retar-
dar os movimentos e
o transporte de refor-
¢os inimigos para a -
zona de combate».

Peca blindada ferrovidria alemi carregada com obuzes
de grande calibre

—Telegrama de
Londres diz que se
anuncia oficialmente que bombardeiros pesados
atacaram a ponte ferroviiria de Etaples e abrigos
de submarinos em Brest, que foram atingidos por
bombas de seis toneladas. Durante a noite, 0s hom-
bardeiros pesados atacaram depésitos de gasolina
em Bassens, em Blave, préximo de Bordeus, e em
Pauillac. Em consequéncia déstes ataques, o Exér-
cito alemdo perdeu grandes quantidades de com-
bustivel. Nao regressaram destas operacdes dois
bombardeiros pesados. Qito pontes ferroviarias
e aterros foram atacados por bombardeiros médios
e ligeiros, numa zona estendendo-se de Elbeus,
Sena, até Briollay, nas proximidades de Angers,
Outros bombardeiros médios atacaram os parques
ferroviarios de Compiégne, Serqueux e Verneuil e
barcacas no pérto de Saint Malé. Cacas bombar-
deiros alvejaram locomotivas e outro material cir-
culante, nas regides de Chartres e de Orleans, e
transportes motorizados. Formacges de Liberators
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alvejatam instalagoes ferroviarids eém Mitamas,
trinta quilémetros a Sueste de Arles, engquanto
outros aparelhos bombardeavam outras instala¢des
ferroviarias ao longo da linha de Lyon a Arles:

— «R.» Em telegrama de Londres informa que,
a medida que as fércas blindadas americanas avan-
cam ao longo da regido ao Norte do Loire, pelas
estradas que partem de Le Mans; os cacas bombar-
deiros metralham, incessantemente, os combédios
que se deslocam para Sudoeste, \rindos de Antuér-
pia, Bruxelas, Metz, Estrasburgo, Lille e Sedan.

Calcula-se que 150 locomotivas e 1.000 vagdes
ferroviarios foram atacados num so dia.

— «R.» Fm telesrama de Londres e comuni-
cado das fércas aéreas em Franca diz que forma-
¢oes de bombardeiros pesados atacaram portos,
parques ferroviarios ‘e pontes, em Estrasburgo,
Mulhouse, Belfort, Lens, Douai e Givors. Em
Somain e Ftaples foram atacados os parques de
locomotivas. No sector de Falaise, fbram atacados
objectivos ferroviarios em Saint Maximin e Fis-
mes e uma ponte proviséria em Qissel.

Diz a mesma Agéncia que avides «Mosquito»,
do Comando de Bombardeiros da R. A. F., ataca-

ram o entroncamento ferroviario de Givors.

Qs parques ferroviarios de Metz foram tam-.
" bém atacados por poderosas formacdes da Aviagio

Americana.

— Na margem ocidental do rio Roen em Thury-
~-Harcourt, os aliados, num assalto geral as comu-
nicacoes alemis, evidentemente destinado a parali-
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sdr o movimento, na fase critica da batalha da Nor=
mandia, utilisando cacas e cacas-bombardeiros,
opetando em 6ptimas condicbes atmosféricas, des-
truiram ou avariaram mais de 200 locomotivas e
828 vagdes, assim como cérca de 300 camides.

—Telegrama de Londres informa que as forcas
aéreas aliadas realizaram cinco mil e quinhentas
surtidas, do que resultou ficarem seis mil vagdes
destruidos e gquinhentas e noventa locomotivas
destruidas ou danificadas.

— 0 S§: Q. G. A, diz que, debaixo de condicdes
atmosféricas perfeitas, os avides aliados, pratica-
mente sem oposi¢io da Luftwaff, mantiveram uma
série ininterrupta de atagues as vias de retirada ale-
mdis, para Leste, e s estradas e transportes ferrovia-
rios. Forcados pela urgéncia da situagio, a seguir, de
dia, pelas estradas e vias férreas, os alem@es sofrem
enormes perdas. Sé os cacas da 8.* Forca Aérea
destruiram mais de 5000 vagdes. Até aqui, foram
destruidas ou avariadas 221 IOcqm'otivsS, 217 ca-
mides e 79 outros veiculos militares. Foi atacado
tudo o que se encontrava em movimento, nas vias

férreas, estradas e canais, e o sistema de trans-

portes inimigo foi tdo eficazmente paralisado que
alguns pilotos comunicaram, no regresso, que ja
nio encontraram alvos. Proximo de Rudo, um
combdio de 40 vagies de municdes explodiu.

Fonquanto ‘os cacas e os caga-bombardeiros de-
sorganizavam os transportes, bombardeiros pesa-
dos, médios e ligeiros, sobrevoavam as linhas de
retirada, atacando pontos de congestionamento
nas vias férreas e nas pontes, tanto a Leste como
a Oeste do Sena.

0s Caminhos de Ferro Ingléses estio
sempre prontos para o servico activo
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Setembro de 1894)

A illuminagao electrica da Estagdo do Rocio

Acha-se illuminada a luz electrica a estacio do Rocio,
conforme as condicdes do contracto que existia entre a Com-
panhia Real dos Caminhos de ferro e o sr. M. Hermann,

Esta installagfio foi dada por adjudieacfio, concorrendo
a ella varias eashs importantes do estrangeiro, sendo o sr
Hermann quem apresentou as maiores vantagens para a,
companhia, ;i

O praso para a conclusfio deste trabalho terminou em
30 de agosto, mas devido a pequenos contratempos, sd se
poude fazer a primeira experiencia tres dias depois daquela
data. "

O projecto d'esta instalagiio foi feito pela companhia,
que determinou a forga das machinas, numero de lampadas
sua posiciio e poder iluminante.

0 adjudicatario tinha a fornecer o seguinte:

Para a installaciio da estaciio:

1 machina a vapor de 50 cavalos, systema Cunqmuml;,
1 dynamo de 200 ampéres e 110 volts; 1 quadro com regula.
dor da corrente do dynamo; 12 resistencias para arcos vol
taicos; 12 indicadores para arcos voltaicos; 12 comutadores
para arcos voltaicos; 1 commutador para corrente de 200
ampéres; 2. commutadores para corrente de 35 ampéres; 1
ampéremetro; 1 voltmetro corta-cirenitos; 10 lampadas d’arco
de 12 ampéres; 14 lampadas d'arco de 8 ampéres; 60 lam.
padas de incandescencia de 16 velas.

Para illuminar o tunel:

1 machina de 4 cavalos; 1 dynamo de 30 ampéres e 110

" volis; 1 commutador para 30 ampéres; 1 regulador para dy--

namo; 2 edrta-circuitos para 30 ampéres; 4 cirta-cirenitos
para 8 ampéres; 30 lampadas de 16 vellas e 100 volts, desti-
nadas 4 illuminaglo do tunnel na parte onde se fazem as
manobras, isto é em 150 metros de extensfio,

As duas machinas a vapor, que o sr. Hermann forneceu
foram construidas por Marchall & Sons & C.»

A de 50 cavallos é de eylindros horisontaes, tem a dis.
posicio que permite variar a expansio, dd em média 135
revolug¢des por minuto, quando funciona péde abrir-se o re.
gulador da admissfio completamente ¢ abandonar-se a ma_
china inteiramente & accfio do regulador de Hartnell que a
machina tem, e que funecciona admiravelmente, mantendo
um movimento muito regular.

A outra machina é de eylindro vertical. D4 em média
260 revolugdes por minuto; tambem é susceptivel de ficar o
sei movimento sob a acglio do regulador, que é do systema
Pickering. Este, porém, tem uma disposi¢fio que lhe permite
variar a velocidade com a machina em movimento.

O movimento d'estas machinas é muito suave e silen-
cioso, e a primeira distingue-se pela pequena quantidade de
vapor que congome, comparada ¢com outras machinas,

Os dynamos sfio do systema Lakmayer, podendo-se con-
siderar como as machinas mais perfeitas, tanto debaixo do
do ponto de vista electrico como mechanico.

Tem os inductores ligados em derivacfio — «Shunt wound
dynamoss. As caracteristicas d’estas machinas sfio extraor-
dinariamente regulares, e o aproveitamento das linhas de
forca attinge o maximo desejado, juntando a isto a muita

1 .
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Rectificando uma errata

Na nossa reportagem da inauguracio da nova esta-

‘tacao da Curia, melhoramento considerdvel a que de-

mos, como ndo podia deixar de ser, o devido relévo,
saiu, por lapso, o nome do distinto engenheiro Cam-
pos Henriques, chefe de Divisao de Via e Obras da
C. P. trocado por engenheiro Ramos.

Aos nossos leitores e em especial ao sr. Eng.°
Campos Henriques pedimos desculpa da involuntiria
gralha.

Caminhos de _I:erro Coloniais

ANGOLA

Para servir como chefe do servigo de tracgio e re-
visio de material, da Divisio de Exploracio de Luan-
da, da Direcgdo dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes desta colénia, foi novamente
contratado o engenheiro sr. Luiz Dourado de Oliveira
Martins, que ja exerceu as mesmas funcoes na colénia.

MOGAMBIQUE

O govérno da colénia autorizou a companhia do
Caminho de Ferro da Beira e a Companhia do Cami-
nho de Ferro da Trans-Zambesia a fazer algumas alte-
ragdes nos livros de tarifas.

estabilidade da sua forma e a maneira como estilo abrigadas
todas as partes mais susceptiveis de poderem ser avariadas,
Reconhece-se decididamente que sfio as machinas mais
perfeitas.

Ag lampadas de arco tambem se destinguem pela fixidez
dal uz e pela infallibilidade do seu funeccionamento.

Ellaz acham-se ligadas entre si a duas em série: as 10 de
12 ampéres serve para illuminagfio da gare e as 14 de 18 am-
péres diio luz aos vestibulos, elevadores, escadas, salas de
recovagens, ete.

Os conductores silo todos isolados excepto os do tunnel,
onde a agua, a humidade e o vapor das machinas justificam
que se empregasse o isolamento por meio de campanulas,
como nas linhas aereas. =

Nas salas do eonselho, direcciio, secretarias e gabinetes
da estaglio conservaram-se¢ o8 mesmos lustres e bracos que
serviam ao gaz, modificando-os convenientemente e tornan-
do-os de illuminagiio mista, podendo assim o8 mesmos can-
dieiros dar a luz do gaz ou a electrica.

Esta modifica¢iio nfio somente evitou a despesa com
candieiros electricos como tambem permitte utilisar o gaz
nas ocasides em que as machinas tenham de parar para
qualquer reparaglio, enquanto a companhia nfio achar conve-
niente fazer acquisigdo de machinas de sobrecellente.

Todo o trabalbo de montagem de machinas assim como
toda a installacio electrica e modificacio de Iustres e can-
dieiros fel feita por artistas partugueses,
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ALEMANHA

«Em tempos de guerra so as coisas
priticas ddo resultadov. Este prin-
cipio, base de toda a vida militar, também foi adoptado
pelos caminhos de ferro na Alemanha. A «Reich-
sbahn» colabora hoje, numa ligagdo intima, com o
exército alemdo. Quantos milhares de vagdes ndo sdo
necessirios para transportar as tropas dum ponto
para o outro e levar o reabastecimento para a frente?
O material gasta-se com o uso excessivo ou sofre
prejuizos causados por accdes de guerra, por exem-
plo com os bombardeamentos. Como se podem repa-
rar os danos sofridos com a midxima rapidez e o mi-
nimo dispéndio ? i

Durante muito tempo hesitou-se entre o combdio
de passageiros e o de mercadorias. (Jual déles apre-
sentava maiores vantagens? A «Reichsbahn» resolveu
o0 problema da seguinte maneira: construiu combdios
de mercadorias que faciimente se poderiam transfor-
mar em combdios de passageiros. Para ésse fim es-
colheu-se um tipo de vagido bastante espacoso e co-
berto, susceptivel de virias transformacoes. O «chas-
sis» € fixo e inalterdvel, as molas podem-se reforgar e
adaptar as circunstincias. Ficilmente se abrem portas
e janelas, se coloca a instalagdo de luz e de aque-
cimento no interior déstes vagoes.

Se ‘0 vagdo € para trifego no interior do pais,
constroem-se bancos compridos e desmontdveis.
Quando € necessario transportar mercadorias, os ban-
cos sdo retirados. Se o combdio serve para transpor-
tar tropas, facilmente se podem colocar novamente os
bancos. Até se armam camas, umas por cima das
outras, tal como nos svagons-lits». Num désses vagoes
podem viajar 33 homens, tendo cada um déles um lu-

O novo modélo de carruagens construido
pelog Caminhos de Ferro Alemiies, Aspecto
interior: assentos desmontiveis

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gar para se deitar, outro para ir sentado, uma réde
para colocar as bagagens e a espingarda e um cabide
para pendurar a roupa.

Os «combdios de licenciadosr circulam regular-
mente entre a Alemanha e a frente de Leste. Os sol-
dados que vém de licenca ji ndo precisam de fazer
essa longa viagem, que dura pelo menos uma semana,
em condicdes bastante incémodas, como acontecia
anteriormente.

Se o vagdo é posto ao servigo exclusivo do exér-
cito alemdo, por exemplo, das unidades da defesa
anti-aérea ou da Organizagio Todt, transforma-se
numa espécie de sala, com mesas e cadeiras, podendo,
assim, servir de gabinete de trabalho.

Finalmente, o vagdo pode-se transformar em hos-
pital. Nesse caso as molas devem ser mais eldsticas e
suaves, as camas mais macias e sobrepostas em 3 an-
dares ao longo das paredes. No interior fica um es-
paco livre, que permite o acesso a cada cama. Nas
extremidades do vagdo encontra-se uma porta girati-
ria, por onde entram e saiem as macas com os doen-
tes. A um canto hd um armdrio com todos os instru-
mentos sanitirios.

A cada vagdo de «licenciados» ou sanatério estd
atrelada uma cozinha. Esta possui um fogao grande,
onde se podem colocar duas panelas enormes, com-
portando 300 litros cada uma. Além disso, existe mais
um pequeno fogareiro para as dietas dos doentes, um
frigorifico e um armdrio-dispensa. Um grande depd-
sito de dgua completa a instalagdo.

AMERICA
DO NORTE

Nos Estados Unidos da América do
Norte sdo jia uma realidade para
; depois da guerra os assentos sus-
ceptiveis de se converter em canapés, a pregos madi-
cos, nos extremos que cruzam os 4.800 quilémetros
do continente em cincoenta horas ou menos.

Terminaram até ao mais pequeno pormenor os
projectos de éstes combdios e assentos, e éstes tilti-
mos estio a ser experimentados no expresso de luxo
que liga Nova York com Miami, na Flérida, borde-
jando o litoral atldntico.

Compreendendo que os avides, maiores que o0s
actuais, que voam, sem escalas, de costa a costa, e os
menores, tais como os helicGpteros, vao constituir um
importante negdcio, ao terminar a guerra, as compa-
nhias ferrovidrias norte-americanas comecaram a
adoptar medidas encaminhadas no sentido de fazer
frente com &xito a essa futura competéncia.

Em qudsi todos os combdios actualmente em cir-
culacdo, a base das novas carruagens de tipo ligeiro,
existem assentos que permitem aos passageiros recli-
nar-se comodamente, mas com o0s pés apoiades no
chio ou numa maleta. Por conseqiiéncia, torna-se im-
possivel recostarem-se de lado.

Os construtores que procuravam aumeatar as
comodidades das carruagens tinham uma infinidade
de ideias sobre os assentos; a maioria, porém, dos
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' seus projectos exigiam um espaco excessivo. Foi entio
que alguem se lembrou de aperfeicoar os assentos
usados nos transatldnticos. O resultado foi um assento
provido de uma espécie de escabelo, que ocupa so-
mente 133 centimetros. O referido escabelo dispde
dum recepticulo onde podem guardar-se os sapatos,
a mala de mio e outros objectos.

Durante o dia pode usar-se o escabelo ou dispen-

si-lo. Permite aos passageiros diminuir as fadigas da
viagem, em virtude das freqiientes mudangas de posi-
¢do. Quando se deseja dormir, levanta-se o escabelo
de modo a ficar a altura do assento, e dé:te modo se
tem um canapé, no qual se podem apoiar as costas e
as pernas.

O engenheiro Eduardo G. Buld, um dos que pri-
meiro se dedicaram ao projecto de expressos do tipo

aerodindmico, declarou recentemente que cré que o -

niimero de passageiros em caminhos de ferrn au-
mentard extraordindriamente, apenas cessem as hosti-
lidades.

O Metropolitano Transversal de
Barcelona acaba de pdr em servigo
as suas novas carruagens automotoras da série 200,
com o propdsito de aumentar a capacidade de trans-
porte da sua linha.

As novas carruagens sido um pouco menos com-
pridas que as antigas da série 100 (16,50 metros de
comprimento em vez de 21,70); conservou-se, porém,
a largura de 3,20 metros adoptada em harmopia com
0 espaco da via, que é o normal dos caminhos de
ferro espanhois, -,

ESPANHA
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A reducio do comprimeuto e o sistema de cons-
trucdo permitiram diminuir o péso de 55,7 toneladas
para 34,

O péso das antigas e excelentes carruagens da sé-

rie 100 ndo € exagerado em relagdo 4 sua capacidade,

pois ndo € raro transportarem até 500 passageiros
cada um; porém, preferiu-se dar s novas menor com-
primento, nio sé para reduzir o péso morto arrastado
durante ‘as horas de menor trifego, mas, também,
para evitar o excessivo peso concentrado sébre cada
eixo, que se eleva a 22 toneladas nas carruagens an-
tigas, a plena carga, com a consegiiente fadiga dos
arailsr.

A-pesar-da reducio do comprimento das novas
carruagens, o niumero de passageiros que comportam
chega a 350 e, portanto, a carga titil a umas 23 tone-
ladas, em relacdo com a qual a tara conseguida de 34
toneladas pode considerar-se como muito satisfatéria,
pois € s6 de 97 quilos por passageiro, ou de 645 qui-
los por metro quadrado de superficie bruta de caixa,
E isto sem fazer uso de outro material resistente além
do aco usual em perfis laminados e em prancha, e sem
que o aspecto das carruagens, tanto interna como ex-

teriormente, seja inferior ao das antigas.

Foram recentemente construidas na
Suiga algumas locomotivas, que
constituem notdvel aperfeicoamento dessa indiistria.
Dispondo somente de quatro eixos, a cada um dos
quais cabe suportar 20 toneladas, a nova lqcomotiva
suiga poderd puxar um trem de 420 toneladas, com a
velocidade média de 75 quilémetros por hora.

suiga
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Yia

ARA manter a via férrea em perfeito estado

de conservagio sdo necessirios anualmente

virios milhdes de travessas, cérca de um mi-

lhio e meio de metros cibicos de balastro, e

virios centos de milhares de toneladas de carris de

aco. O comprimento normal de um carril € de 187,

mas tém sido assentes carris de 27 e 36™ de cumpri-

mento. O péso de carril por metro nas linhas prin-

cipais € de 47 Kgs. e o péso duma cadeira (') de
tipo comum € de cérca de 21 Kgs.

Tem-se efectuado numerosas experiéncias quanto
ao uso de travessas de cimento armado, devido as di-
ficuldades em se obter madeira, e ainda para poupar
capacidade de embarque, a0 mesmo tempo que estdo
a aplicar-se travessss de madeiras que até entio nao
eram utilizadas.

Sinalizacao

As exigéncias de tempo de guerra, que provoca-
ram o afluxo de trifego, em vastos caudais, a linhas
que anteriormente tinham um movimento relativa-
mente insignificante, foram facilitadas pelo engenho
mostrado no aproveitamento dos sistemas de sinaliza-
¢io para tornar maior a capacidade das linhas, en-
troncamentos e resguardos para ulfrapassagem.

Os progressos da sinalizacdo eléctrica sao dos que
mais se destacam entre os modernos inventos adopta-
dos pelos caminhos de ferro. A energia eléctrica, além
de servir para transmitir telegramas, foi empregada
para poupar tempo e esférgo humano no guarneci-
mento de agulhas a considerdveis distincias, e o largo
emprégo de sinais luminosos coloridos revelou-se de
grande valor para vigilincia da circulacdo dos com-
béios em tddas as condigdes climatéricas. A utilizacao
do aparelho indicador do combdio, pelo qual sao da-
das aos encarregados de sinalizagio indicacOes da
aproximacio dos combéios, e o dilatado uso dos tele-
fones para transmissio das instrugdes dos comandos
de funcionamento, provam quanto éles sdo de valor.
Empregam-se, também, instalacdes de alta freqiiéncia
para aumentar a capacidade das linhas telefdnicas,
assim como teleimpressores e aparelhos de T. S. L.
para comunicagdes rapidas,

Hoteis, Docas ¢ Yapores

Os caminhos de ferro possuem 53 hotéis, dezassete
dos quais foram requisitados pelo Govérno. As esta-
cdes principais dispoem, também, de saldes de chd,
casas de jantar e cantinas. Em tempo de paz, circula-
vam nos combéios de longo curso carruagens-restau-
rantes e carruagens-bufetes. Os hotéis e cantinas dos
caminhos de ferro tém tido, desde o comégo da guerra,
um movimento excepcionalmente grande, e muitas
cantinas encontram-se permanentemente abertas. As
dificuldades que rodeiam todos os estabelecimentos
de viveres sio comuns aos caminhos de ferro; e, a
partir de Maie de 1942, quando os servigos das car-
ruagens-restaurantes foram consideravelmente redu-
zidos, um esforco maior que nunca incidiu sobre os
recursos das cantinas e pessoal que fornecem alimen-
tos. Nao obstante as complicacdes do racionamento,
as necessidades do prblico tém sido, apesar de tudo,
atendidas. Os poucos servigos de carruagens-restau-
rantes que ainda se efectuam receberam uma excepcio-
nal proteccio e estdo expressamente a fazer face a
grande necessidade que se faz sentir entre os passa:
geiros de longo curso.

Nas estacoes, devido 2 escassez de chavenas e
copos para reconfortantes (existem cérca de 5.000.000
de chavenas), aconselham-se os passageiros a levar
consigo utensilios pessoais para bebidas.

Docas

Os caminhos de ferro britinicos sdo grandes pro-
prietrios de docas, portos e cais, e as suas acomoda-
coes incluem a maior doca séca do mundo, em Sou-
thampton. As docas, portos e cais do caminho de
ferro estio situados em 76 locais e tém o comprimento
total de 501,402 pés (153 Kms.). O apetrechamento
das docas compreende as mais recentes inovagoes de
mecénica, para carga e descarga directas da linha para
o barco, e vice-versa. Adquiriram-se novos guindas-
tes para cais, uma cibrea de 50 T. e um elevador flu-
tuante moderno, para cereais, juntamente com o mais

() NOTA — Cadeira & um cepo de ago empregado, nor
malmente, na via férrea em Inglaterra, e gque serve para
suportar o carril ao mesmo tempo que o mantém em posicio
¢ o prende a travessa. Ndo & nsada em Portugal,

369



' GAZETA DOS CAMINMOS DE PERRO

recente apetrechamento para armazem, tais como ta-
petes rolantes, strolleys» eléctricos, etc., que concorrem
para uma rotacdo mais rdpida dos navios. :

Para enfrentar a crescente afluéncia de mercado-
rias a certos portos e obter-se uma maior rotagio dos
navios, estabeleceram-se no interior do pais grandes
entrepostos ferrovidrios dispondo de extensos arma-
zéns e amplas linhas de resguardo. Foi ampliada a
capacidade dos armazéns frigorificos, dadas as gran-
des quantidades de carne congelada e lacticinios a

- acomodar, e tomaram-se disposi¢des especiais no que
se refere ao armazenamento de cereais,

A maneira ripida como sdo descarregados e expe-
didos os. carregamentos considerdveis, recebidos ao
abrigo da lei de empréstimo e arrendamento, e as
grandes quantidades de viveres destinados ao Exército
Americano, mereceram comentdrios favordveis dos
respectivos Departamentos do Govérno.

Um carregamento de especial interésse que passou
pelas docas do caminho de ferro consistiu num cabo
submarino com 72 milhas de comprimento, numa sé
peca, tendo sido empregados 10 vagoes especiais no
sell transporte até ao cais maritimo.

Navios

A frota dos caminhos de ferro britanicos, quando

a guerra rebentou, era de 130 navios com um total =

de 176.145 toneladas. Estes barcos constituiam as prin-
cipais ligagdes com o continente, Eire e Irlanda do
Norte, ilhas do canal de Inglaterra, ilhas ocidentais da
Escdcia, ilha de Wight, etc..

Muitos déstes barcos foram fretados pelo Govérno
€ os seus capitdes e tripulacdes alistaram-se volunti-
riamente para fazer a guerra. Alguns déles jd foram

perdidos em conseqiiéncia da acgdo inimiga, outros;

reparados e camuflados, tomam parte activa em ser-
vigos que se prendem com a guerra. Os restantes bar-
cos continuam nalgumas das carreiras em que toma-
ram parte antes da guerra.

Precaucées contra alaques aéreos

As organizacoes de bombeiros e de precaucio
contra ataques aéreos dos caminhos de ferro ingléses
tém-se desenvolvido e multiplicado. Até hoje, 170.000

ferrovidrios receberam instrugdes completas na A.
R.P.
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Além de capacetes de aco para o pessoal, misca-
ras e fatos anti-gds, foram organizados 2.000 postos de
precaugdo contra incéndios nas instalacoes ferrovid-
rias, Repararam-se abrigos, e colocaram-se 47 vagdes,

providos de tudo quanto é necessdrio para desinfec-
coes, em locais apropriados 4 sua utilizagao imediata,
em caso de ataques de gids, e que podem ser levados
para qualquer estagdo ou depdsito onde nao haja faci-
lidades de descontaminagio, ou os depdsitos existentes
sejam inadequados.

Cada um déstes vagoes dispde de um comparti-
mento de ar estanque que conduz a um quarto onde
as pessoas se despem, com arcas para as roupas con-
taminadas e uma casa de banho forrada de zinco com
chuveiros quente e frio. Uma terceira secgio estd pre-

parada com um quarto para se vestirem e no qual hd
gavetas com roupa lavada. Os vagdes estio também
preparados para a ocultacdo de luzes e as janelas es-
tdo protegidas contra as explosdes.

Nos pontos de importincia estacionam combdios
e moto-bombas. Um déstes combdios dispée de 6
tenders de locomotivas com 08.160 litros de dgua. Hi
vdrias moto-bombas a gasolina, de 20 H. P., que lan-
¢am dgua a pressio de 10,715 Kg. por cm®.

Os incéndios em telhados de prédios de varios an-
dares podem, assim, ser combatidos com éxito. A
quantidade de dgua levada permite que as bombas fun-
cionem durante 2 !/; horas.

QOutro tipo de combéio contra incéndios tem uma
carruagem com acomodagoes para 8 bombeiros e um
vagdo coberto, preparado especialmente para levar 2
moto-bombas de reboque ligeiras e todos os demais
acessdrios, tais como: mangueiras, bombas manuais,
baldes para dgua, extintores de incéndios, etc., As
moto-bombas de reboque tém uma saida de igua de
682 litros por minuto.

As mdquinas de manobras, que andam em servigo
nos desvios e parques de manobras de material, estio
preparadas, igualmente com mangueiras nos tenderes.
Trazem compridas mangueiras, que podem ser postas
em acgdo rapidamente, em locais de dificil acesso para
as bombas atreldveis e brigadas de bombeiros.

Pela construgdo, em pontos convenientes, de di-
ques que suportam até 454,400 litros de dgua, obtive-
ram-se depdsitos de dgua auxiliares.
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérnos, n.s 177, 1.* série, de 1 de Agdsto
de 1944, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas ¢ Comunieagdes, que o director geral
de eaminhos de ferro, engenheiro Rogério Vasco Ramalho,
outorgue, em nome do Govérno, na escritura do contrato a
celebrar com a Caixa Geral de Depositos, Créditto e Previ-
déncia, para a abertura de um crédito, autorizado por des-
pacho de Sua Ex.* o Ministro das Finangas, até 4 concorrén-
cia de 30.000:000$00, a coneceder, em conta corrente pela refe-
rida Caixa 3 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses para aquisiedo do material circulante destinado as li-
nhas do Estado, eonforme as disposigdes do artigo 26.* do
respectivo contrato de arrendamento,

O «Didrio do Govérnos», n.® 178, 2.* série, de 2 de Agosto
de 1944, publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracdo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei .t 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despachos de 25 do corrente, de Sua Ex.® o Sub-Secreti-
rio deé Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 0s se-
guintes projectos :

Do 2.5 aditamento a tarifa especial n.* 2, de grande velo-
cidade, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, pelo qual é alterada a 6. condigiio,
comum aos 1.°, 2.2 e 3.° daquela tarifa, relativa ao iransporte
de bagagens apresentada a despacho pelos portadores de
bilhetes de assinaturas fornecidos ao abrigo da mesma
tarifa;

Do apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta, do 3.° aditamento & tarifa espe-
cial interna n.° 4, de grande.velocidade, pelo gqual sio alte.
rados os precos por oeppaciio de lugares de luxo nas ecarrua.
zens da Companhia Internacional dos Wagons-Lits ;

Do apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro -

Portugueses, de tarifa de licengas para ocupacéo de terre-
nos, dentro do recinto das estagdes, destinados a depdsitos
de mercadorias, para vigorar em toda a réde explorada pela
mesma Companhia.

0 «Digrio do Govérnos n.o 185, 2.2 série, de 10 de Agdsto
de 1944, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposio no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 1 do corrente de Sua Ex.2 o Sub-Secretirio de
Estado das Obras Piblicas e Comunicagdes, o projecio do
segundo aditamento i tarifa de vagdes pm-ticulares, inserta
no «Didrio do Govérnos n.” 280, 2.* série, de 2 de Dezembro
de 1943, pelo qual sfio alteradas, enquanto se mantiverem as
actuais circunstineias de emergéncia, as disposigoes da
mesma tarifa quanto & utilizagio dos vagdes particulares
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prevista no artigo 3.° ¢ 6 substituida a redacgio da alinea A)
do artigo 16.9, alteragdes e substitui¢des estas a seguir trans-
critas :

A utilizagdo dos vagdes particulares prevista no ar-
tigo 3. desta tarifa fica condicionada mais as seguintes
regras: >

1. — No acto da expedicio de qualquer remessa a
carregar em vagdo particular é dria a apr ta-
ciio do boletim de autorizaclio emitido pela Direcciio Ge-
ral de Caminhos de Ferro ou por qualquer organismo
corporativo ou de coordenaclio econdmica, mas, néste til-
timo caso, devidamente visado pela Direccdo Geral de
Caminhos de Ferre. 2

2+ _ [ dispensada a apresentagio do Boletim a gue
se refere a regra 1." quando a remessa seja constituida-
por:

a) — Adubos, fungicidas e insectidas ou carviio mi-
neral nacional, carregados em vagdes de propriedade
dos respectivos produtores;

b) — Gasolina, nafta, 6leo de nafta, 6leo de petrileo
ou petrdleo, quando carregados em vagdes reservatorios
de propriedade dos respectivos distribuidores. ?

3.2 — Fica também sujeita & apresentaciio do boletim '
indicado na regra 1.2 a utilizaciio dos vagdes de pro-
priedade das firmas transitdrias, seja qual for a natu-
reza da remessa.

4 — Em conseqiiéneia da observineia destas regras,
¢ por exeepgiio ao disposto nas alineas A), C) e E) do
n. 1, do artigo 15.” desta tarifa, os vagdes particulares
para cuja utilizagfio for necessdria a apresentagio do
boletim (regra 1.* e 3.2) ficam isentos da taxa de depd-
sito durante o periodo de trinta dias consecutivos, con-
tados das 0 horas do dia seguinte dquele em que a des-
carga tiver sido concluida (alinea A), ou das 0 horas do
dia seguinte ao da chegada (alinea C) ou ainda das 0
horas do dia seguinte ao da entrega em ramal parti®iilar,
quando é&ste nfio for propriedade do dono dos vagdes
(alinea E).

A redacelio da alinea A) do n.” 2 do artigo 16.° desta ta-
rifa é alterada como segue:

A) B gratuito o transporie se o vagio for expedido
da esta¢io em que havia recebido carga dentro do prazo
de dez dias eonsecutivos apds aquéle em que a descarga
teve lugar, excepto tratando-se de vagdes-cubas ou va-
gdes-cisternas, caso em que para a gratuitidade do trans-
porte nfio hd limitacio de prazo. As taxas de despesa
acessdrias a cobrar sfio apenas a de registo e a de aviso
de chegada, esta (ltima correspondente a remessa de
detalhe, Os prazos de transporte sio os duplos dos pre-
vistos na tarifa geral.

Niio obstante a gratuitidade de transporte, é neces-
siiria a apresentaciio de declaracdo de expedigdo.

O «Djirio do Govérnos, n.t 180, 2.2 série, de 11 de Agosto
de 1944, publica o seguinte: .

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despachos de 1 do corrente, de Sua Ex.* o Sub-Secretiario
de Estado das Obras Piiblicas e Comunicacdes, os seguintes
projectos, todos apresentados pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses :

De aditamento 4 classificaciio geral de mercadorias, pelo
qual s@io alterados os precos aplicdveis ao transporie de
baecalhau séeo, segundo a tarifa especial interna n.* 1, de pe-
quena velocidade ;

De aditamento i classificaciio geral de mercadorias, pelo
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qual sfio alterddos os precos aplicdveis ao transporte de
aguear em rama e acucar refinado’ (ou moido) segundo a
tarifa-especial interna n.o 1, de pequena velocidade ;

De aviso ao publico, destinado a regular.as horas em
que as estagdes das linhas exploradas por esta emprésa es.
tdo abertas ao servigo puablico.

O «Didrio do Govérnos, n.° 189, 2.2 série, de 15 de Agdsto
de 1944, publica o seguinte :

Reparticdo de Estudo, Via e Obras.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordandd com o
parecer n.° 1:551, do Concelho Superior de Obras Piiblicas
aprovar o projecto da ponte do Monte do Trigo, ao quiléme
tro 77,127, da linha férrea de Leste, elaborado pela Compa
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA _SEMANA

CINEMAS
EDEN - 15,30 e 21,3 - cAsgim nascen uma eras.
COLISEU — As 20,45 e 23 — «H4d festa no Coliseus.
OLIMFIA — Das 14 a5 24 ¢A Severss.

PARQUE MAYER - Divertimentos, atraccies, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

GL..YCOL_

o IDEAL DA PELE

PRODUCTOS NeaA P

O GLYCOL amacia a | (G| OGLYCOL cura 6 «creat
pele. tado» do Sol e o «quei-

O GLYCOL dé aos li- mado» da Praia.
bios a maior frescura. O GLYCOL cura todas
© O GLYCOL £ o ideal £i- as impurezas e estragos
xador do pé de arroz, da‘,v:h’h?:}‘::ﬁ::::s"?‘
; i) peiies, , espi=
O GLYCOL evita o cieiro. nhas, impigens, rugis,
O GLYCOL di a tédas manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordeduras de

da mocidade. insectos, ete,, etc.
A venda nas melhores casas da eapecinlidade

e pnncxpais farmacias

DEPO.‘)ITARIOS
Ventura d'Almeida & Pena
'Rua do Guarda Mor, 20, 3° E. LISBOA

Remetemos uma -amosira a quem nos enviar 3550
em :-éln‘: do (.01'1'910 nome e morada

CFORXE

Revista quinzemal

0 que toded devem m&u

délo de

Um novo tes

= |

Um deereto-lei publicado na filha oficial, com data de 5
de Setembro, insere disposiedes sobre concessiio de passa-
portes, eriando, a0 mesmo tempo, um novo modélo de passa-
portes. Noutro deereto, complemento-daquele, rezula-se a en-
trada e safda do territorio portugués-de todo e nacional ou
estrangeiro.

Acentua-se no preambulo do diploma legal a necessi-
dade de eriar um novo modélo de passaporte, identico ao ge-
ralmente usado: por quasi todas as nacdes e de harmonia ’
com a Convenclio Internacional de Genebra, a que Portugal
oportunamente aderiu, e ainda de fixar de forma precisa os
tipos de passaporte porfugués e as antoridades competentes
para a sua emissiio.

Determina-se que os passaportes portugueses sejam.de
cinco tipos: diplomitico; especial ; ordindrio ; para emigran-
tas; para estrangeiros em situaciio irregular. I

Competentes para a emissiio déstes passaportés: os mi-
nistérios do Inferidr e dos Negdcios Edtrangeiros, os Go-
vérnos Civis do continente e ilhas, os govérnos coloniais, os
agentes consulares portugueses no estrangeiro e a Policia
de Vigilanecia e Defesa do Estado.

0O custo dos p"tﬂsa}lnrt\“b e certificado de identidade e
viagem é o geguinte :

Passaporte ordindrio — Com validade para qualquer
pais ou grupo de paises; individual 100%00 ; colectivo para
marido e mulher 150500; por cada filho menor de 14 anos
incluido no passﬁpnrtc colectivo 20400. Nas mesmas catego-
rias, com validade exelusiva para Espanha, respectivamente
H0500, 75300 e 10500,

P assaporie para emigrantes — Com validade para qual-
quer' pais ou grupo de paises: individual 20400 ; colectivo
para marido e mulher 30£00;. por cada filho menor de 14

‘anos, incluido no passaporte coleetivo, 1500, Nas mesmas

categorias, com validade exelusivamente para Espanha,
20600, 30400 e 1500,
Passaporte para estrangeiros — Individual 200$00; por
cada filho menor de 14 anos, incluido’ no passaporte, 000,
Certificado de identidade e viagem — Com validade ex-
clusiva parsg Espanha 30%00; para os outros paises 50500,

7 o4 PR s oy st

«NOTICIAS DE EVORA»

Completou, em 8 de Setembro, 44 anos de exis-
téncia, o diadrio Noticias de qura, de que é pro-
prietdrio e director o sr. Joaquim dos Santos Reis.

Os nossos cumprimentos.

VINHO DO PORTO

A venda em todos os hoteis, restaurantes e hars de primeira urdem

Guilherme Graham Junior & Ca.
Rua dos Fanqueiros, 7--LISBOA ~ Rua dos Glérigos, 6—PORTO
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Marmores de Soasa Baptista, L.”

29, Praga do Municiplo, 30 —LISBOA

Casa especializada em fornecimentos de marmores com 0s mais escolhidos e variados desenhos para
entradas de edificios, escadarias, casas de banho, cozinhas, W. ., cantarias modestas ¢ artisticas, etc.
Também & especializada em artigos sanitdrios, para o que tem sempre em deposito grandes quantidades
de banheiras esmaltadas de todos os fabricantes, lougas sanitirias de todos os tipos e modélos, vilvulas,

torneiras, prateleiras para adorno e utilidade, esquentadores, tampos, armirios ¢ tudo o que mais se
torna necessirio para conforto desde a casa modesta i mais sumptuosa

PREGCOS SEM COMPETENCIA Telefone 2 7643

Sicedade Auomma Brown, B & L

B ADEN—SUISS A

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN |

ESCRITORIO TECNICO: ; ‘

fioa de Passos Manoel, 191-2.°--PORTD s e D e BETi A MOO'A

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

S.-a R L

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMQSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374/78 Telefone 5938 4
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES

. I S B O A P O R T O
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Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DF ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1




