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Armazéns de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragio
PRAIA D(_) RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO

CAIXOTARIA

DFO'C:A DE ALCANTARA
LISEBOA
Sédo para onde deve ser dirigida 16da a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios—L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 21868

TINTURARLA Gambournac

1, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros

Tinge seda, 18, linhe e algodfo em fio ow em tecidos bem como
fato feito on desmanchado— Encarrega-ge de reexpadi¢io pelo ca-
minho de ferro ou quaiquer ouwtrs via —Limpa pelo processo
par fatos de h vestidos de seds on de 14, ete.. sem
serem desmanchados — Os artigos de 1#, limpos por éste pro-
cesso, nfio estdo sujeitos a serem atacados pela traca

FHotel Franco

(Em frente &4 Praga da Figueira)
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Priximo da Estagio do Uarﬁlnho’ de Ferro
e do mar. — Todos os confirtos e comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-SE sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRR"CES — Cosinha & Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios.

Gerente: FERNANDO RODRIGUES.

LISBOA —- Rua dos Dourasdores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL
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Companhia Cclonial de Navegagao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com e:cala por Funchal, 8. Tomé,
Sazaire, Lwanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourenco
Margues, Beira e Mogambigue e para 08 demuis porto: da Custa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeagio em Luanda ou Lourengo
Margues.
Ga.rrair-a rapida da Costa Ocidental

AIDAS mennaiq redulares, com escala por 8, Vicente, Praia,

Pr.’recn‘pe. 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Am‘aom, Nov. Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeitv a
baldeaciio em Luanda.
Carreira da Guiné

SAIDAS de L1 boa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S, Vieente, Praia, Bissant e Bolamda,
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escdla por Funchal e 8. Vicente.
\LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14

(Rua da Alfindega) Telef, 2005

Escritérios’ 1
{PORTO - Rua Infante D, Henrique, 9 Tel, 9542

PouicLinica pa Rua po Quro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medici coraclo e p #s 0 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operaghes—as 3 horas
Dr. Miguel de Magalhdes - Ring e vias wurindrias—4 1 hora
Dr. Correiz de Figueiredo — Pele e sililis - &s 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Mendes Bello Estbmago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Barros Simdoe — Garganta, nariz e onvidos — as 5 horas

Dr. Casimiro Afonso—D gas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Silpa Nunes — Doencas das criangas-as 530 horas

Dr. Armando Lima - Boea e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Ruio X — &s 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisloterapia — &s 4 horas
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A «Sociédade de Geografia de Lisboa»

¢ a «Consciéncia Imperial»

mana que se inicia hoje e termina
no préximo domingo, a benemérita
«Sociedade de Geografia de Lisboa» pro-
move a tradicional <Semana das Colénias»,
com a colaboracdo de alguns nomes ilus-
tres, que a causa de uma mais ampla «Cons-
ciéneia Imperial> tém dado ou vao dar o
melhor do seu sentimento patriético.
Nenhum de nés pode ficar indiferente
a essa nobre e necessiria campanha. Nacgéo
imperial, com um alto destino a cumprir,
nio vivemos apenas da recordacgiio doirada
do passado —temos também, além do or-
gulho do presente, as responsabilidades do
futuro. De modo algum poderemos ter a
consciéncia da nossa missiio se nao tiver-
mos, a apoid-la, a ilumind-la e a engran-
decé-la uma perfeita «Consciéncia Impe-
rial>. E para servir e formar essa conseién-
cia, ésse alto sentido do nosso destino, que
a Sociedade de Geografia de Lisboa vem
realizando nas suas salas, todos os anos, a
«Semana das Colénias»>. Ha que felicitar a
Direeccdo ilustre dessa instituicéo patriotica
e cultural pela sua iniciativa. E hd também,
principalmente, que agradecer-lha.
s E preciso que niio tenhamos apenas das
nossas colénias uma no¢do vaga ou uma
imagem lirica: impde-se-nos o dever de as

DE 1 a 7 de Maio, isto é, durante a se-

amar verdadeiramente, de as conhecer, de
as valorizar com o nosso trabalho, de modo
que a presenca de cada portugués seja tam-
bém, em todo o sentido, uma presenca de
Portugal.

Deve-se a Sociedade de Geografia de
Lisboa inestimaveis servicos. Entre éles o
da destruicao de preconceitos que faziam
das nossas colonias terras de exilio, para
onde se partia apenas para se ganhar mais
dinlheiro, e, satisfeitas as ambi¢des pecunia-
rias, donde se regressava para sempre.
Hoje, felizmente, as nossas colénias sio ter-
ras de encanto e seducdio, que prendem
por toda a vida, e as quais, no s6 por dever,
mas, também, por godsto, os portugueses
dio o melhor do seu esforgo fisico e o mais
enternecido das suas almas. Dia a dia Por-
tugal prolonga-se e firma-se em terras ul-
tramarinas. A presen¢a de Portugal é, pois,
uma realidade cada vez mais viva, de que se
orgulham ndo s6 os portugueses que para
la foram, mas também os que por cd fi-
caram.

A’ «Sociedade de Geografia de Lisboa»,
niio apenas a iniciativa, que é recente, da
«Semana das (Jolonias, mas igualmente a
outras campanhas, se deve grande parte da
nossa «Conseciéncia Imperial». Injustica se-
ria esquecé-lo ou negé-lo.
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Notas da

Portugal e ¢s Estados Unidos

S Legacdes dos Iistados Unidos da América do
Norte e de Portugal acabam de ser elevadas &
categoria de Embaixadas. Para nés, portugueses,

o facto & o maior acontecimento da politicainternacional
da quinzena a registar. N@o se trata, evidentemente, dum
acto politico de guerra, mas, sem dividaalgnma, de nm
acto que, vindo melhorar e desenvolver as relacties en-
tre dois paises Atlimticos, prepara terreno para um
maior estreitamento de lacos com que havemos de re-
solver de futaro os problemas de paz, que niio serio
em ntmero diminuto. Em Washington a elevacio a
Embaixada das duas Legagles foi considerada com
grande simpatia.

E a imprensa regista a nossa posicio politica o geo-
grifica como sendo Portugal agora uma das mais im-
portantes ejanelasy da Europa e Lisboa, um centro vi-
tal de comunicagdes. E acrescenta-se: ¢Politicamente
espera-so que Portugal vird a desempenhar entre us
pequenas poténcias um papel de grande importincia
depois da guerra.»

Joseph Martin J.or, deputado por Massachussetts e
chefe do partido republicano na Camara dos Represen-
tantes, sabendo que muitos milhares de habitantes de
New Bedford e Providence sdo naturais de Portugal ou
descendentes de compatriotas nossos, falou, assim, no
Congresso: ¢Aos portugueses se deve grande parte das
primeiras exploragdes do Hemisfério Ocidental. Durante
08 primeiros tempos da nossa existéncia como nacio
muito ficimos devendo no campo do progresso cultaral
a0s cientistas, escritores, artistas e musicos portugueses.»

Ao nosso coraglio de portugueses é-nos grato ler e
arquivar essas palavras de simpatia e justica.

In Memorlam do Eng.° Duarte Pacheco

A nomes fortes, mdsculos, que se impdem nio s6
H durante o breve lapso de tempo de vida dos que
08 usam, mas que resistem ao rolar incessante

dos tempos ; nomes com caricter, que por si 86 bastam
para revelar a témpera de alma dos seus possuidores.
O nome de Alexandre Herculano, por exemplo, parece
fsito de bronze. O do malogrado engenheiro Duarte
Pacheco dd-nos a impressiio de que ¢ feito de aco. Em
geral, os nomes banais marcam desde o berco até o
iltimo dia de vida o rumo sem gléria dos homens insi-
gnificantes. Pelo contrdrio, os nomes invalgares mol-
dam o destino dos homens excepcionais. O nome do
engenheiro Duarte Pacheco pertence ao nfimero dos
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que, escritos ou pronunciados; nos ddo a presenca, ou
melhor, a psicologin de um homem de personalidade
rija, inteligente, invulgar. Com efeito, éste homem que
realizou uma obra complexa, de excepcional beleza, nio
morreu como a maioria dos homens: a sua morte foi
aparatosa e tragica.

A Comissio de Fiscalizagio das Agnas de Lisboa
acaba de apresentar um nfimero especial do sen Bole-
tim ¢In memoriam do Engenheiro Duarte Pachecos.
Trata-se de uma merecida homenagem. Nomes ilustres,
por vérios titalos, enchem as pdginas désse livro com
palavras de justica e de saiidade.

O escultor Diogo de Macedo dedica & sua memoria
quatro pdginas nobres e belas. E diz: ¢Nunca houve-
mos um momento de tdo auspiciosas realizacdes artis-
ticas, num encorajamento de dotes e actividades nas
artes ornamentais modernas, como &sge que Duarte
Pacheco soube conduzir em mefa dézia de anos,»

Duarte Pacheco niio foi apenas um notivel enge-
nheiro, foi, também, um grande artista.

S:w?_m Baig_r_:___l__e;ls do Aniigo Baigl_!_ﬁg__if

S_a_upadoros de Cami__r_i_h“os de _Fe;g

A sua festa de confraternizacao realiza-se
éste ano em Cascais

No préximo domingo, 7 do corrente, os compo-
nentes do antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro, expediciondrio a Franca, na Qrande Guerra,
realizam a sua tradicional festa anual, reiinindo-se num
banquete, em Cascais, sob a presidéncia do sr. gene-
ral Ratl Esteves, seu comandante,

Os combatentes, logo que cheguem iquela vila,
depordo um ramo de fléres no Monumento aos Mor-
tos da Grande Guerra e, em seguida, um outro na lipide
da Rua de Sapadores de Caminhos de Ferro, reali-
zando-se, entdo, pelas 13 horas, o banquete, no Qini-
sio do Batalhdo n.° 10 da Legido Portuguesa, gentil-
mente cedido para ésse fim.

A concentracio dos combatentes estdi marcada
para as 11 horas, no Cais do Sodré, donde partirdo
para Cascais, no combéio das 11,20,
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(Caminhos de ‘Femo do Cals do Sodre @ Caseals)

Mais uma carrvagem construida
nas suvas oficinas

A electrificacio do eaminho de ferro do Cais do Sodré a Cascais
constitui em Portugal um notavel melhoramento e contribuiu para
a valorizagio duma das mais belas zonas de turismo de que nos po-
demos orgulhar. Os seus beneficios estéio a vista de todos e, sem exa-
gerar nem obedecer a0 mando de uma utopia, Lisboa, que vivia, até
agora, afastada e escondida do Atlantico, comeca a descer das suas
)l : sete colinas e a prolongar-se, pouco a pouco, a caminho do Estoril e

de Cascais, portanto, a caminho davizinhanca do mar. Lisboa esta a
desenvolver-se, a crescer e a aproximar-se do Atlantico.

Durante o ano findo, em comunicagio que nos foi transmitida
! pelo seu ilustre Engenheiro Director, alguns melhoramentos impor-
i : tantes vieram beneficiar os seus magnificos servigos. Além da revi-
| sdo geral e reparacido das pontes e pontdes, de obras de conservagao
e melhoramentos em diversos edificios e instalagoes, designadamente
r na Parede, de modificacoes e ampliacio no edificio de passageiros
4 de Santo Amaro de Oeiras, da sinalizacio eléctrica automdtica de
duas passagens de nivel na Praca do Império, em Belem, a <Estoril»
5 ~ construiu nas suas oficinas do Cais do Sodré uma nova carruagem
de 2 classe, ji em servigo activo, o que constitui mais uma prova da
alta competéncia da engenharia portuguesa e das invulgares quali-
dades de trabalho dos nossos operirios mecinicos.
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Combdios para tropas ¢ equipamentos

ESDE o inicio da mobilizagio das Forcas
Combatentes até o presente momento, os
caminhos de ferro nio deixaram de movi-
mentar tropas e equipamenfos por com-

béios especiais, tanto de dia como de noite. A me-
dida que os nossos servigos combatentes vao tendo
maior expansdo, os pedidos de transporte ferro-
vidrio vido-se tornando cada vez mais prementes.

No espago de oito dias, ap6s a evacuacao de
Dunquerque, 620 combdéios transportando 300.000
homens, circularam, sem conhecimento prévio da
sua chegada, procedentes de sete portos do Su-
doeste de Inglaterra. Foram reiinidas num parque
2,000 carruagens, vindas de tdodas as rédes ferro-
vidriag, e todos os movimentos de circulaciao de
trifego foram dirigidos qudsi inteiramente por te-
lefone. Na ocasido de maior labuta, foram expedi-
dos 100 combdios para vérios pontos do pais, no
espaco de 24 horas.

Nao obstante os intensos raides aéreos e difi-
culdades climatéricas, os movimentos dos combéios
de tropas tém-se efectuado com tdda a regulari-
dade. Exercicios, manobras, e distribuiciao dos
exércitos que se desenvolvem ripidamente, tornam
cada vez maior o nimero de combéios requisita-
dos, os quais, por fins de 1941, tinham duplicado
mensalmente em relagio aos dias que precederam
Dunquerque.

A chegada das Forcas Expediciondrias america-
nas com equipamento e abastecimentos, primeiro,
na Irlanda do Norte, depois, na Inglaterra, vieram
aumentar mais os movimentos por carril e, por al-
turas do verao de 1942, os combdios especiais de
tropas e abastecimentos estavam a circular numa
média de 5.000 por més, além dos combdios ordi-
nérios.

O caminho de ferro transportou até os portos
de embarque a primeira For¢a Expediciondria Bri-
tdnica. Transportou os homens que foram a No-
ruega, levou aos portos de embarque as tropas que
se destinavam ao Médio e Extremo Oriente e, re-
centemente ainda, o 1.° Exército na sua marcha
para o Norte de Africa. Segundo a Secretaria do
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Estado para a Guerra, éste movimento representou
o transporte de 180.000 homens, 20.000 veiculos e
220.000 toneladas de mantimentos implicando a cir-
culagio de 440 combdios especiais de tropas, 680
combdéios especiais de mercadorias e de 15.000 va-
goes mais por combéios ordindrios de mercado-
rias, de acantonamento e depdésitos para os portos.

Pelos caminhos de ferro britinicos foram
efectuados, desde a eclosio da guerra até Feve-
reiro de 1943, cento e sessenta mil combéios espe-
ciais para fransporte de tropas e de equipamentos.

&

Canhdes e blindagens

A maior parte da carga de material de guerra
vem seguramente ao caminho de ferro.

Os materiais para a construcgio de novas fibri-
cas de material de guerra, as matérias primas para
a fabricagao de munigoes de guerra, os homens e
as mulheres, tanto os que extraiem as matérias
primas como os que fabricam os produtos, sao
todos transportados por caminho de ferro.

Cargas que vio desde 0s mais pesados canhoes
de marinha e fanques até 4s mais ligeiras carabi-
nas e pegas de equipamento sio rolados ao longo
da via férrea. Avioes, gasolina e combustiveis, mu-
ni¢oes, bombas, minas, granadas e mantimentos, a
lista nao tem fim. -

Volumes pesadissimos, consignados aos estalei-
ros britinicos, estio continuadamente a serem
transportados, auxiliando-se assim os estaleiros a
estabelecerem novos srecords» na construgio e re-
paragio de barcos de guerra e mercantes.

Pelos combéios de mercadorias tem sido levada
abundante tonelagem de altos explosivos e, gracas
s precaugoes tomadas e aos méfodos empregados,
foram conduzidas milhares e milhares de toneladas
de substincias perigosas.

Nao contando o equipamento ferrovidrio que
foi para fora no coméc¢o da guerra, enviaram-se
cento e quarenta e trés potentes locomotivas para
combéios de mercadorias, apetrechadas especial-
mente para servigo em além-mar, com fenders e
pecas sobrecelentes. 1.600 vagodes de estrutura de
ago, para 12 ton. de carga, foram construidos e en-
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viados para além-mar com a maior rapidez. Traba-
lhando-se por turnos de dia e de noite, as 1.800
p2¢as requeridas para completar um vagao eram
ajustadas, sem interrupcio, nas oficinas de monta-
gem do caminho de ferro, de modo que em 37™
era armado um vagio.

Fabricas de material de guerra

Os caminhos de ferro auxiliaram a construcao
de novas fdbricas. Tejolos e outros materiais de
construgdo eram transportados tao rapidamente
quanto era necessédrio. Assentaram-se desvios, cons-
truiram-se postos de sinalizagao, erigiram-se novas
estagoes nas fibricas e montaram-se os servicos,
tanto dentro como fora das fdbricas. Algumas fi-
bricas sao servidas pelas linhas principais, outras,
a varios quilometros das cidades mais préximas,
estdo ligadas por meio de ramais especialmente
assentes. A organizagio da industria em unidades
dispersas, por motivos de ordem estratégica, signi-
fica que, em vez do transporte de materiais, pro-
dutos e trabalhadores em grandes partidas para os
centros importantes, os caminhos de ferro tiveram
que prover a pequenas expedigdes para muitos
novos destinos. Muifas vezes, as matérias primas
que as fdbricas requerem sio pesadas, ao passo
que os produtas manufacturados siao leves. Isto
significa que os vagoes que transportam as maté-
rias primas para as fibricas nao sio apropriados a
distribuigao dos produtos manufacturados, de modo
que tem de fornecer-se material por duas vezes.

Todas as semanas circulam em viagens de ida e
de regresso sete mil combdios suplementares, para
trabalhadores.

E feita pelos trabalhadores, s6 numa fdbrica,
cérca de um quarto de milhao de viagens por com-
bdio em mais de 400 combédios por semana. Numa
oufra fabrica, 300.000 passageiros viajam em 350
combdios por semana.

Milhoes de pessoas estio também a trabalhar
em material de guerra em fdbricas de propriedade
particular. Estas viajam nos combdios ordindrios
de passageiros, que sao aumentados sempre que &

necessirio. Em 1942, 400 milhoes de passageiros — -

viagens foram efectuadas pelos portadores de bi-
lhetes para trabalhadores, o que representa um
acréscimo de 75 °/, em relacao a 1941,

O servigo de combéios especiais para as fabri-
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cas de material de guerra é organizado com as
Comissoes Consultivas estabelecidas pela Comissao
de Transporte Regional. As Comissoes Consultivas *
siao formadas por representantes das geréncias das
fabricas, dos trabalhadores e das organizacoes de
transporte. Sao indicados aos funciondrios do ca:
minho de ferro as horas de trabalho dos turnos; e
0s combdios circulam de maneira a ter-se em vista
as variagdes ocorridas nas fdbricas. O servico de
combéios 6 realizado muitas vezes em todos os dias
da semana, e o do domingo é tao freqiiente como
o dos restantes dias.

Alimentos ¢ combustiveis

A formagao de depdsitos de abastecimentos por
distritos de maneira a tornar @stes tanto quanto
possivel independentes implicou a coordenacao de
centos de combdios de mercadorias. O aumento
da produg¢ao interna de produtos alimenticios, jun-
tamente com milhoes de acres de terra cultivada,
traduz-se no aumento de pedidos de combéios para
transportes. Seguem freqiientemente por combdios
especiais adubos, batata de semente, beterraba
para aguicar, tractores e apetrechos agricolas, assim
como trabalhadores rurais.

Foram consideravelmente reduzidos os movi-
mentos de trifego dum extremo ao outro do pafs
e a condu¢io de mercadorias a longas distincias.
Os esquemas feitos pelo Ministério da Alimentagao
sobre a formagao de depdsitos de abastecimentos
estipulam que, em cada «sectors, os vendedores por
grosso e os depdsitos distribuidores de géneros de
mercearia, facam vir produtos tais como manteiga,
margarina e agucar, dos portos mais préximos, ou
da regiao de origem.

Os caminhos de ferro tém sido encarregados do
transporte de grandes quantidades de abasteci-
mentos para as Forgas Combatentes. As requisi-
¢oes dos imensos acampamentos, das cantinas das
fabricas, assim como da restante populagao, tém
sido satisfeitds e foi prestada toda a assistarcia aos
planos de distribuigao de alimentos e vestudrio dos
vdrios Departamentos do Govérno. Os empregados
ferrovidrios de ligagao trabalham no Ministério da
Alimentagao, a fim de regularem os movimentos
do trifego evitando-se assim o congestionamento
ou a reten¢do indevida do material,
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AGuerra

e od Caminfods de Fessro

XCIV

«U. P.», em telegrama de Napoles, diz que o
general Car Gray, chefe dos servigos militares
aliados dos caminhos de ferro da I[tilia, fez decla-
ragdes Acérca do acidente num tunel, em que pe-
receram 500 pessoas vitimadas pelas emanacdes de
gés carbonico da locomotiva,

A maior parte dos tripulantes e numerosos
passageiros do combébio, que ndo estavam autori-
zados a seguir viagem, ficaram asfixiados quasi
instantaneamente,

A Reparticio de Investigagio informou tam-
bém que os técnicos aliados e os funcionarios
italianos dos caminhos de ferro procederdo a in-
vestigacdes sdbre o desastre, que é classificado
como um dos mais invulgares na histéria dos ser-
vigos ferrovidrios.

O combéio era composto de doze carruagens
de passageiros e varios vagdes atrelados.

Parece que alguém, aproveitando-se da escuri-
dédo, trepou para o combdio, enuanto se procedia
& manobra das agulhas, uma ou duas esta¢des an-
tes déste entrar no tunel.

Da tripula¢do, apenas o fogueiro escapou com
vida, ;
E ¢é éle quem, no hospital, estd, agora, rela-
tando o que se passou, muito embora o seu es-
tado de abatimento ndo lhe permita recordar, com
precisiio, os factos ocorridos,

—«R.» comunica que aparelhos ‘do comando
de bombardeiros realizaram um violento atague a
objectivos ferrovidrios de Trappes, a 22 quiléme-
tros a Sudoeste de Paris, Em Trappes, encon-
tram=-se importantes oficinas de reparacdes de ma~
terial ferroviério.

—Diz a mesma Agéncia, em telegrama de
Londres, que avides do Comando de Bombardei-
ros realizaram um violento ataque a objectivos
ferrovidrios de Le Mans, que fica a 155 quiléme-
tros ao Sudoeste de Paris e que possue cgrea de
oitenta e cinco mil habitantes. A fabrica Renault,
que também foi atingida, fica préximo da estacdo
de caminho de ferro. As inddstrias de guerra em
Le Mans ddo grande importancia aos seus servi-
¢os ferroviarios.

'

206

Revista qu’#ﬂxena‘

— Telegrama de Londres comunica que Muns-
ter, que foi atacada pela 26.* vez, é um enorme
centro ferroviario e de cursos de d4gua, dos quais
dependem muitas e importantes inddstrias do
Ruhr. As principais vias férreas de Dortmund
e Hamm entroncam em Munster com outros
importantes ramais. Fica situada cérca de noventa
quilémetros a Norte do Ruhr. e tem uma popu-
lag¢io de 130.000 habitantes.

—«R.» diz que avides Maranders bombardea-
ram, pela primeira vez, os parques ferroviarios de
Florenca. F.stes parques sdo centros de importin-
cia vital das comunica¢bes ferroviarias que servem
a frente alema.

Os parques ferroviarios de Tiburtina e Litt6-
rio, em Roma, foram de nove bombardeados.

— Telegrama oficial de Londres diz que bom-
bardeiros pesados atacaram a estacio ferroviaria
de Padua. Avides médios visaram objectivos fer-
roviarios de Florenca e de Orvieto. Os cagas-bom-
bardeiros ingleses atacaram posicdes de artilharia
e depésitos de abastecimentos na frente da testa de
ponte e navios ao largo da costa ocidental. A ci-
dade de Génova e varios objectivos ferroviarios da
costa ocidental da Itilia foram slvejados pelos
bombardeiros nocturnos.

—«R.» diz, em telegrama de Londres, que bom-
bardeiros-médios do comando tatico atacaram pon-
tes ferroviarias de Sarzana e de Via Reggio e
objectivos ferroviarios de Spoleto, Perurgia e Fa-
briano. Os cacas-bombardeiros atacaram estradas
e caminhos de ferro na regido de Roma. Aviges
do Comando Costeiro visaram as doec s de San
Steffano e objectivos ferroviarios em Marina di
Disa e Montalto di Castro.

— O Ministro Aeronéutico inglés informa que
avides Halifax, do Comando de Bombardeiros,
realizaram um violento ataque a objectivos ferro-
viarios de Le Mans, cidade possuidora de intime-
ras fabricas de motores, a 160 quilémetros de Pa-
ris. Diz 0 mesmo comunicado gue se registaram
grandes destruicdes no material ferroviario ali
concentrado, e que foram desmantelados quatro
combdios militares.

— «Radio Budapests» anunciou que o bombar-
deamento de Sofia causou incalculaveis estragos
nos parques ferroviarios da cidade onde layraram
grandes incéndios.

—«R.» informa em telegrama do Q. G. Avan-
¢ado Aliado na Italia que documentos encontra-
dos, em prisioneiros alemais, revelaram que num
descarrilamento a 150 quilémetros ao norte de
Roma, morreram 800 alemaes. Julga-se que o des-
carrilamento foi provocado por sabotadores ita-
lianos.

— A mesma Agéncia diz: Bombardeiros mé-
dios da Aviacdo costeira atacaram as docas de Li-
vorno e de noite o entroncamento ferroviario de
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ﬁ]ovc{iv. ch'ﬁmrdefros pesa&os atacaram instala-=
¢bes ferrovidrias em Knin e Metkovitics na Tu=
guslavia.

~ Bombardeiros atacaram as docas de San Stef-
fano e do Porto de Ferrapo € objectivos ferrovis-
tios de Arezzo, Otvicto, Avezzano, Vale Mon-
tone e Fabriano.

Bombardeiros médios americanos atacaram
parques ferroviirios e outros objectivos em Creils
ao Norte de Paris, onde destruiram material fer-
rovidrio. Ficaram desmantelados mais de 100 va-
g0es, cuja carga se destinava as foreas de ocupa-
¢do. ;

—«R.» diz que aparelhos da 9.* Férca Aérea
Americana, escoltados por Thunderbolie atacaram
centros ferrovidrios de Hirsoh no norte da Franca.
Os Maritiders provocaram grandes nuvens de
fumo nos parques ferroviarios de Hirson préximo
da fronteira belga que podiam ser vistas a 80 qui-
I6metros. Esses parques ferroviarios, situados a

mais de 150 quilémetros para o interior, sio uma °

paragem obrigatéria para o abastecimento de Pa-
ris, para a Alemanha Ocidental e 0 Mar do Norte.
Os aviges atacantes encontraram uma formidavel
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barragem de artilharia anti-aérea. Os cacas ale-
maées também levantaram véo. Travoti-se uma sé-
rie de violentas batalhas aéreas;

— O correspondente da «Reuter» diz que pode=
fosas formacdes de bombardeiros e cacas aliados,
em seguimento aos atagque feitos anteriormente ao
importante entroncamentn ferroviario de Auhnove;
proximo da fronteira belga, realizaram outros
«raids» desde a Holanda ao Norte da Franca.

—«R>» diz: comunica-se oficialmente que foi
atacado pelos bombardeiros médios da Aviacio
Tatica, o viaduto de Arenzo. Bombardeiros pesa-
dos, do Comando Estratégico visaram as docas de
Fiume, os aerédromos de Maniago e objectivos
ferrovidrios de Rimini. Cacas bombardeiros tive-
ram como objectivo dos seus ataques o porto de
Castiglioencallo, a ponte de Semigilano e posicdes
de artilharia e concentracdes de tropas na zona de
batalha. Os bambardeiros nocturnos alvejaram
objectivos ferrovidrios de Vicenta, foram abatidos
sete avides alemfes e ndo regressaram & base cinco
dos ingleses. As Forgas Aéreas do Mediterraneo
realizaram, aproximadamente, 900 sortidas,

Em Viena os carros eléetricos rebocam os camides,
devido & falta de gasolina
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pompanhia Nacional de Caminnos de Ferr

RELACAD DAS BRAS MAIS INPORTANTES REALIZADAS NAS SUAS LINHAS DURANTE 0 ANO DE 1943

A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
com a sua tradicional amabilidade, enviou-nos, a
nosso pedido, a relagio dos melhoramentos levados
a efeito, nas suas linhas, durante o ano de 1943. De
véria ordem sio ésses melhoramentos, quer nas li-
nhas do Tua e do Vale do Corgo quer, nas linhas do
Vale do Sabor e de Viseu. Néste momento diieil,
até para os préprios paises que nos forneciam
ferro e materiais diversos —é-nos grato registar
que, apesar de tudo, nao se ficou por cd de bragos

cruzados, que as actividades ferrovidrias con- *

tinuaram ao servigo da economia nacional, que se
procurou concluir obras de importancia que, de
modo algum, deviam ser proteladas, e dar comeg¢o
a outras com o objectivo de se beneficiar as ins-
talagoes.

Quem escreve estas linhas, por diversas vezes,
ao viajar nos nossos combdios, teve a oportunidaie
de trocar impressdes com viajantes estrangeiros
que, nio sendo obrigados a ser amdveis, e, portanto,
faziam-no com a mais sincera espontaneidade,
tinham gosto em afirmar que se viajava bem em
caminho de ferro no nosso pais, em todas as classes,

Vejamos agora quais os melhoramentos com que
foram beneficiadas as linhas desta companhia.

LINHA DE TUA

FEdificios — Reparagoes gerais nos edificios das
estacoes de Abreiro, Cortigos, Salsas, Rossas e
Mosca e ainda nas casas de guarda de Grijé, Viduedo
e 8. Lourenco.

-~ Reconstrucido de cobertura e rebocos do cais
de Sendas por ter ardido.

— Reparagao geral dos eseritérios do Servigo
de Movimento e do novo escritério de Fiscalizacao.

— Mudanga e arranjo dos escritérios dos Ar-
mazéns com um gabinete independente para o
respectivo Chefe.

Via — Conclusao do perfil normal de balas-
tragem, fabrico e grande repara¢io de croximas e
soldadura de carris.

Diversos — Reperagao geral do muro de vedacio
de Carvalhais.

— Abertura de duas galerias com afundamento
do antigo pogo de abastecimento de mAquinas de
Mirandela para melhorar as condi¢des desta insta-
lacao.

— Abertura de duas galerias no pdgo de Salsas
* para melhorar o abastecimento da referida estagao.
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LINHA DO VALE DO CORGO

FEdificios — Grande reparacao das oficinas do
Uorgo, edificio de passageiros de Vila Pouca e
apeadeiros de Parada e Tourencinho.

— Reconstrucao da eoberfura da estagio de
Moura e soalhos do rés-do-chao do edificio de
passageiros de Vila Real, cuja reparagao geral
estd em meio.

Via — Conclusao do perfil normal de balas-
tragem e grande reparagio de croximas.

Obras de arte— Pintura geral das pontes e pon-
*toes metéilicos de Vila Real, Abambres, Tourencinho,
Parada e Vidago.

Diversos — Instalagio de uma pequena oficina
para carga de baterias de carruagens e grande
reparacao do reservatério de Vidago.,

LINHA DO VALE DO SABOR

FEdificios — Construcao de um dormitério em
madeira aproveitando as paredes das oficinas da
estacio de Pocinho, destinado ao pessoal de Tracgio
e Movimento.

— Reparticao geral das casas de guarda do
partido em Pocinho, Km. 5,900 Gricha, e dos edifi-
cios da estagiao de Brugo.

— Pintura geral exterior dos trés edificios da
estacao de Variz,

— (aiacoes interiores dos edificios de Moncorvo,
Carvalhal, Freixo, Mogadouro e Duas Igrejas.

Via — Conclusio do perfil normal de balas-
tragem.

Obras de arte— Pintura da parte que compete
4 Companhia da ponte de Poecinho, que se encontra
em meio e do pontio ao Km. 11,700.

LINHA DE VISEU

Edificios — Melhoramentos na estacdo de Visen
e reparacao geral da estagiao de Sabugosa, Santa
Comba e casa de guarda de Mouriseca e Alpendre
do Pégo.

Obras de arte — Reparagio do passeio do pontao
de Farminhao, pintura da ponte do Dinha e dos
pontoes metilicos de Farminhao, Naia e 8. Martinho.

Diversos—Revisao da instalagao eléctrica da
estacao de Viseu e Tondela.

A ilustre Direcgio da Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro agradecemos o envio da relagio
dos melhoramentos introduzidos nas suas linhas.
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ALEMANHA Albert Borsig, filho do fundador

da célebre casa construtora de

médquinas Borsig, nasceu no dia 7 de Margo de

1829. Ao completar 25 anos, o pai, primeiro enge-

nheiro que construiu locomotivas na Alemanha,

faleceu subitamente, tendo Albert entdo sido obri-
gado a assumir a direc¢ao da fabrica.

Continuar a obra gigantesca do pai, eis 0 que o

jovem Albert Borsig a si mesmo propds. Dotado
por natureza de faculdades verdadeiramente ex-
traordindrias e esmeradamente educado, reiinia,
sem didvida, todas as condicoes para a realizacio
de tal empreendimento. .

Apesar de néo descurar ramo algum da sua in-
distria, a construcao das locomotivas sempre o in-
teressou muito especialmente. A quando da morfe
do pai, haviam-se ji construido 500 locomotivas.
No ano seguinte, construiram-se mais 100, o que
claramente demonstra o grande impulso dado a
produgio por Albert Borsig. Na exposi¢ao de Pa-
ris de 1854 estava patente uma locomotiva prove-
niente das fabricas Borsig, que foi muito admirada
pelos técnicos de entio. Quatro anos depois, cele-
brou-se a construgdo de 1.000. Téda a populacio
de Berlim, desde o préprio rei da Priissia até ao
mais humilde cidadao, se associou as festividades.

Nao é destituido de interésse o facto de que,
até ao ano de 1870, todos os combdios eram puxa-
dos por locomotivas de um sé6 eixo. Construira-se
um tipo «padraos que, adiante e atrds do eixo mo-
triz, tinha dois outros que o nao eram. Nos anos
seguintes circulavam, sé na Alemanha, 700 maqui-
nas déste tipo. Outras emprésas fabricaram tam-
bém locomotivas. 65 °/, porém da produgdo total
eram devidos a fdabrica Borsig. Algumas locomoti-
vas déste tipo estavam ainda em uso no principio
do nosso século.

Albert Borsig morreu ainda bastante novo, com
49 anos, em 1878. Durante os 24 anos em que diri-
giu a fibrica o nimero de operdrios subiu de 1.800
para 3.500. Quando morreu, os seus 3 filhos eram
ainda menores. No testamento deixou dito que, du-
rante a menoridade dos mesmos, funcionasse na
emprésa uma comissao administrativa.

AMERICA
DO NORTE

O vice-presidente da Associacao
Americana dos Caminhos de
Ferro, Mr. R. V. Flecher, deu a
piiblico a noticia de que, apesar do aumento das
receitas de exploragao, as companhias ferrovidrias
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norte-americanas manterao a sua prudente politica
de dividendos, com o fim de eriar reservas para as
necessidades da época posterior 4 guerra. No ano
de 1942 s6 se distribuiram como dividendos 22 por
cento das importincias de que se dispunha para
dsse fim; existindo a tendéncia de que, mediante a
variacdo das presecricoes legais, seja possivel aumen-
tar os fundos que aquelas companhias destinam &
conservacio e reparacgio na época do post-guerra.

A procura do material. ferrovidrio é muito
maior que as possibilidades de fornecimento, nao
86 por falta de pessoal operdrio, mas também por
insuficiéneia dos materiais que a W. P. B. poe a
disposicao das indistrias de fabricagao do dito ma-
terial.

Tanto o triafego de passageiros como o de mer-
cadorias, aleancam actualmente os mimeros mais
elevados de toda a existéncia do caminho de ferro,
e em 1943 o niimero de toneladas-milhas excede
em 18 e 20 por cento o de 1942, que jd era um ano
erecords.

A construcdo de vagoes para as necessidades do
pais restringiu-se consideridvelmente em 1943, tendo
sido limitada a 35 mil unidades, contra 47.600 que
foi a média do periodo de 1933 a 1942.

Tendo em conta todas as circunstincias ante-
riores, nio nos surpreende a préspera situagao fi-
nanceira das companhias ferrovidrias, entre as
quais 29 tém entre maos a sua reorganizacao finan-
ceira, com reduecio quisi a metade dos seus em-
préstimos a largo praso.

As emprésas de producdo de material ferrovia-
rio prevém ji uma grande procura depois da
guerra, ocupando-se, actualmente, do aperfeigoa-
mento dos meios de fabricagio. Cré-se que serio
pedidas muitas unidades ligeiras, tanfo para o tré-
fego de passageiros como para o de mercadorias,
e que na construgao de vagdes as ligas de cobre e
metais ligeiros substifuirio os agos correntes, de
muito maior peso. Os carris, pelo contrdrio, por
causa das considerdveis cargas e o servico inten-
sivo a que vao submeter-se, deverao ser fabricados
com material de grande resisténcia, fendo uma das
companhias ferrovidrias organizado um plano com-
pleto para utilizar em todas as suas linhas carris
de 50 quilos, em vez dos de 40 a 50 actualmente
em uso.

ESPANHA  Foi inaugurada solenemente no

dia 23 de Marg¢o a nova linha do

" metropolitano de Madrid, chamado dos bulevares, a

quarta que a emprésa constroe e que abrange e
gserve os bairros de Salamanca e Arguelles por
uma transversal que passa por debaixo das ruas
do Goya, Génova e antigos bulevares, ficando
assim com mais 26 quilémetros de extensdo éste
caminho de ferro subterrineo electrificado.
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Ha 50 anod

{Da Gazeta dos Caminkos de Ferro, de 1 de Maio de 1824}
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Caminho de ferro do Valle do Vouga

Pelo Enge C. XAVIER CORDEIRO

Foi, como noticiimos, submettido 4 approvacio do ge-
verno, pelo ‘sr, Frederico Pereira Palha, o ante-projecto da
primeira secclio de caminho de ferro do Valle do Vouga,
comprehendida entre Espinho e o rio Caima.

Esta secedo tem uma extensio total de 58,189,#55, Estd
dividida em seis lancos com os seguintes comprimentos: o
primeiro de Espinho a Pagos de Brandio 8.298,721: o se&
gundo de Pagos de Branddo a Villa da Feira 9.967,769; o
terceiro de Villa da Feira a 8. Joio da Madeira 6.181,#11; o
quario de 8. Jofio da Madeira a Porto do Carro 11.849,420; o
quinto de Porto do Carro a Portella de Casal Dima 9.578,"79 ;
o sexto finalmente da Portella de Casal Dima ao rio Caima

© 12,314,755,

Apesar de transpor duas cumeadas cujas altitudes sao
superiores a 200 uma no fim do segundo Iango, no sitio de
Arrifana, onde se entra na bacia hydrographiea do Vouga, e
outra no fim do quinto lanco, divisoria entre os valles do
Antuan e do Caima, o tragado d'esta secefio estd em condi-
¢lies muito regulares de perfil longitudinal e planta. A ma
xima inclina¢io, que & de 20 milimetros por metro, existe
apenas em 25.118,%47, ou menos de metade da extensiio total;
sendo no sentido aseendente, 7.563,786 em subidas e 17.564,761
em deseidas.

As curvas de raio, comprehendido em 80 e 100™, teem
um desenvolvimento total nfio superior a 1.567™,78 ou ! 3; de
distaneia entre os pontos extremos da seccllo,

0Os alinhamentos rectos prefazem $3.912,m37,

As obras d'arfe mais importantes a construir sio os
viaductos de Valle de Perdizes ¢ do Tojal, perto de Valle
Maior, o primeiro com 50 de altura e 200® de extensiio, e o
segundo com 30" de altura e uma extensio de 120", e a
ponte sobre 0 Caima de 36~ de abertura.

Além d’estas obras hd as pontes sobre a ribeira a’'Ul,
proxima ao Couio de Cucujdes, e sobre o rio Antuan no
Porto do Carro, altas, mas de pequeno vio; e algumas passa”
gens, superiores e inferiores, de estradas cortadas pelo
tracado,

As estacbes estio todas projectadas o mais perto possi-
vel das povoagdes. Foi esta a ideia predominante do estudo
da linha e julgamos ter conseguido o desideratum.

Comecemos pela de Pagos de Branddo. Esta estagfio fica
situada no extremo sul da povoacio, entre uma rua da mes-
ma e a estrada para Rio Mefio. Serve também Lauras, Povoa,
Moure, e outras povoagdes proximas,

A estagfio de S. Jolio de Ver, a 5400 de Pagos de Bran-
ddo, estd collocada proximo 4 igreja, com serventia pela es-
trada de Beire d estrada real. E' a estacio das Caldas de
8. Jorge, as quaes distam tres kilometros.

A estagio de Villa da Feira fica entre Sanfins e a vila, 4
distancia de 700= da Misericordia.

Niio foi possivel approximal-a mais, pela diticuldade de
subir em seguida para 8. Jofio da Madeira. Em compengagio
gerve Sanfins, Escapeus e outras aldeias.
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A estacio de S. Jofio da Madeira estd junto & estrada
real de Oliveira d’Azemeis ao Porto, no centro das duas im-
portantes povoagdes, de 8. Jodo da Madeira e Arrifana, que
rigorosamente constituem uma unica muito extensa. B uma
das estagdes mais importantes da linha, pela populaciio,
pela industria e pela madeira de pinho que esta regifio pos:
sue em grande escala.

Segue-se a estagdio do Couto de Cucujies, a 4.100m de 8,
Jofio da Madeira, com aceesso pela estrada municipal d'0li-
veira d’Azemeis ao Couto. Estd no centro de um grupo de
povoagdes, como Penedo, Manta, Faria, Reborddes, ete., onde,
segundo o annuario estatistico, se contam perto de B0O
fogos’ 5

A estaglio de Oliveira de Azemeis.é eertamente, depois
de Espinho, a mais importante. Para a attingir foi necessa-
rio subir, depois de transposta a ribeira de Cavalleiros, e
tornar a descer para o Porto de Carro.

- Nio se subiu mais, porque nfio era possivel. Entretanto
na situaclio em que estd projectada, perto da egreja e do
mercado da villa, poderi a estagio considerar-se dentro de
Oliveira de Azemeis, logo que se congtrua uma avenida
muito eurta e pouco dispendiosa.

E' ainda possivel dar acesso 4 estaglio pela estrada de
Ovwar,

Vem em seguida a esta¢lio de Travanea, a 2.400® de Oli-
veira de Azemeis, servida pela esirada d’esta villa ao Carva-
lhal; a estaglio de Bemposta a 2.700= de Travanca, e a esta.
¢do de Branca a 3.900 de Bemposta, ambas com aceesso pela
estrada real; a estaglio do Carvalhal a 2.500™ de Branca ser-
vida pelas ¢stradas que alli pagsam para o Carvalhal e para
Albergaria; e finalmente a estaciio de Valle Maior a 7.100w
do Carvalhal, situada ao lado da estrada de Aveiro a Vizeu.

Todas estas estacdes teem importancia, nfio s6 pelo
grande numero de povoagdes que as rodeiam, eomo Curvals
Pinheiro, Palma, Tagilde, Fradellos, Palhal, Albergaria’
Silva Escura, e outras muitas, como também pela madeira
que ali existe em grandes extensdes e pela industria que ja
hoje apresenta specimens da importancia da fahrica de lani-
ficios do Caima, da fabrica de pasta de papel do Carvalhal
e da fabrica de papel de Valle Maior.

Estd pois dado o primeiro passo na execuclio d’esta
bella linha.

L um verdadeiro arrojo intentar na presente epoea a
construgio de um caminho de ferro, e demais sem subsidio
do governo. Mas as condicdes da linha projectada sfio excep-
cionais.

Communicando com a cosia em Aveiro e HEspinho, e
portanto também em Ovar e Granja, e tendo por ohjectivo
o Porto, podese dizer que o terminus do caminho de ferro
do Vouga se estenda de Aveiro ao Porto, em 60 kilometros
de costa, com uma populaciio superior a 250.000 habitantes
frequentados annualmente por 150.000 banhistas; e que o
seu ponto de partida é em Vizeu, no centro da provincia da
Beira,

Poucas linhas se apresentam em circunstancias tdo fa-
voraveis,

Linhas port'uguezas

Novas linhas em Cintra — Dizem collegas diarios gue
alguns proprietarios em Cintra projectam a construciio de
um caminho de ferro de via reduzida, para a povoacio de
Magoito, bella praia onde os moradores e hospedeiros da
formosa villa encontrariam, a dez minutos de viagem e por
pre¢os diminutos, banhos magnificos.

Perfeitamente d'accordo, mas 08 mesmos empreendedo-
res nido se esquegam do elevador do Castello dos Mouros,
que é da maior necessidade,
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Companbias de \fegurod-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

"Gazeta dos Caminhos de Ferro"

« Tranquilidade »

Vdrias Companhias de Seguros tiveram a amabili-
dade de nos enviar os relatérios das suas respectivas
actuacoes durante o ano findo. Agradecemos a re-
messa e a oferta dos exemplares. E vamos registar
por ordem da sua entrada nesta redacgdo, o que foi a
sua actividade. /

O Relatério que temos presente da Companhia de
Seguros «Trangiitlidader é referente ao seu 72.° exer-
cicio. Com posicdo brilthante no meio segurador por-
tugués, a conta de Ganhos e Perdas apresenta o saldo
de 7.0495736%11, tendo a geréncia destinado para
fundos de reserva livres 4.300.000800 e para conla
nova o saldo de 62.343$42,

«Bonanca»

O balango e contas desta companhia de seguros,
referentes ao ano findo, apresentam a receita de pré-
mios processada no total de 6.560.225%87, contra
6.056.475%29 no ano findo. A geréncia destinou para
fundo de reserva 439.642331 e distribuiu o dividendo
de 60900 por accdo cativo de impostos, no total de
470.400300.

a«aTagus»

Esta companhia, das mais antigas do pais, pois foi
fundada hd 67 anos, continua a registar aumento pro-
gressivo em todos os ramos da sua actividade, tendo
0s seus lucros, no iltimo exercicio, importado em
911.031.22,

«Comércio ¢ Indistria»

No relatério desta companhia presta-se em primeiro
lugar homenagem sentida a dois mortos que muito
fizeram pelo prestigio da «Comércio e Indistriar, os
srs. dr. José Maria Dias Ferrdo, antigo presidente da
Assembleia geral e Alberto (Graga, que o acompa-
nhava como Vice-Presidente. Depois, passando ao re-
gisto das suas actividades, refere-nos que a receita
processada proveniente da exploragio dos diversos
ramos a que, se dedica foi de 32.713.059540. O saldo
de Ganhos e Perdas atingiu a quantia de 3.443,602547.

A todas estas importantes companhias segurado-
ras, apresentamos os nossos cumprimentos pelos éxi-
tos das suas actividades.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

© nimero especial do neosso aniversario

A imprensa do pais—a quem devemos provas de
alta consideracdo e magnifica camaradagem, noticiou,
com palavras amigas, a publicacio do nosso niimero
especial de 16 de Abril com que celebrimos a entrada
da Gazeta dos Caminkos de Ferro no 56.° ano de pu-
blicagio.

Nido nos é possivel reproduzir, como nos seria
grzto, todas as amabilidades e todos os cumprimentos
que, a propgésito désse nii-nero, nos foram dirigidos.
Todavia, hrje queremos arquivar o que a Gazefa de
Coimbra, em seu niimero de 18 de Abril, escreveu e
que, muito sensibilisados, agradecemos:

«Entrou no 56.° ano da sua publicagio a «Gazeta dos
Caminhos de Ferros, iinica no género em Portugal e supe-
riormente dirigida pelo distinto jornalista er. Carlos d'Or-
nellas.

O niimero comemorativo do aniversdrio é sob os pontos
de vista literdrio e grifico do melhor que se tem publicado,
mantendo assim as tradigdes de tio proveitosa revistd,

Enderegamos-lhe as nossas felicitagles com os votos de
muitas prosperidadess.

Caminhos de I:erro Co!oniais‘

ANGOLA

Pelo governador geral de Angola e com a assis- -
téneia das autoridades militares e civis, foi inau-
gurada a nova sede da Companhia dos Caminhos
de Ferro de Benguela, ceriménia a que se seguiram
um jantar e um baile, oferecidos pelo representante
no Lobito da Companhia, a numerosos convidados.

— Deve seguir brevemente para Angola o chefe
da missiao de estudo e reconstrucao da linha férrea
de Mossamedes sr. engenheiro Manuel Gongalves
Machado.

DIFERENCIAIS PANHARD

Compram-se 2 ou 3 de carros pesados prefe-
rindo-se camides de 1929, for¢a 23 cavalos e 3 T.
carga.

Pretende-se o conjunto completo do eixo motor
(caixa do diferencial, cubos das rodas, semi-eixos,
molas, etec.) podendo entretanto aceitar-se pecas
isoladas. :

Também poderao aceitar-se chassis dos mesmos
camides sem motor e radiador.

Resposta &4 Direceao de Exploragao dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga— Rua 62, n.® 107
— Espinho.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.* 55, 2.* série, de 8 de Marco,
publica o seguinte :

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando eom o
parecer da comissfio a que se refere o deereto n.° 19:881,
aprovar, para efeitos do artigo 7.° do mencionado deereto,
o processo de expropriag¢iio de terreno destinado a garantir
a visibilidade da passagem de nivel ao quilémetro 117,289.70
da linha férrea de livora a Mora.

O «Didrio do Govérno: n’ 56, 2.» série, de 9 de Mar, o
publiea o seguinte: i

Manda o Govérno da Repiiblica, portuguesa, pelo Minis
tro das Obras Piblicas e Comunicac¢des, concordando com o
parecer da comissiio a que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 160250, 4 esquerda da linha férrea do Vale do
Vouga, entre os quilémetros 34,309.35 e 34,402.10, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 23 de Maio
de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Ourigosa, freguesia de Ul, concelho de Oliveira de Azemeis e
Distrito de Aveiro, e confronta ao norte com o caminho de
ferro, ao sul com José Marques, ao nascente com José Mar-
ques e caminho de ferro e ao poente com caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposiedes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.® 22:562.

O «Diario do Govérnos n. 68,'2.= série, de 23 de Marco
publiea o seguinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando com
o parecer da comissfio a que se refere o decreto n.” 19:881,
de 22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do artigo 7.% do
mencionado decreto, o processo de expropriacio de terreno
destinado A construglio de uma casa para pessoal na esta-
¢80 de Freixo de Numilo, na linha férrea do Douro.
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0 «Didrio do Govérnos:, n.” 78, 2.* série, de 4 de Abril,
publica o seguinte : 1 >

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunieacfies, concordandoe com o
parecer da comisslio a que se refere o decreto n.® 19:881, que
sejam deelaradas sobrantes duas parcelas de terreno, com
ag superficies regpectivamente de 1:231 40 e 3:3722.70, a pri-
meira 4 direita da linha férrea do Cais do Sodré a Casecais,
entre os quilémetros 16,126.50 e 16,234.50, e a segunda do
mesmo lado da referida linha, entre os quilometros 16,258.00
e 16,914.50, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do deereto-lei
n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933.

=

«BEIRA VOUGA>»

Completou trés anos de publicagdo o quinzena-
rio «Beira Vouga», de Albergaria-a-Velha, diri-
gido superiormente pelo dr. Vasco de Lemos Mou-
risea, que ao servigo dos interésses da sua formosa
regido colocou, incondicionalmente, o seu coragio
e a sua cultura.

Ao seu ilustre director e a todos os seus bri-
Ihantes colaboradores os nossos melhores cumpri-
mentos.

«CORREIO DA ESTREMA DURA»

Iniciou o 54." ano da publicacio o excelente se-
mandrio de Santarém, «Correio da Estremaduras,
fundado pelo saudoso jornalista e eseritor Joao
Arruda e que, por sua morte, passou para as maos
de seu filho, sr. dr. Virgilio Arruda, espirito fino
de artista e jornalista vigoroso, que, honrando a
tradigdo do jornal e o nome ilustre de seu pai, con-
tinua a defender os inferésses superiores do seu
distrito.

Com simpatia sandamos na pessoa do sr. dr. Vir-
gilio Arruda todos os colaboradores do seu sema-
nério.

——e .___ -
CARTAZ DA SEMANA

e e

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,50 — «Casei com uma feiticeiras.
OLIMFIA — 14 45 24 —<A ilha dos homens perdidos»,
COLHEU — 21 — «Grande Companhia de Operas.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracglesy etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

7z

Quereis dinheiro?
JOGAI

Rua do Amparo, 51
LISB.OA

NO

O‘, ”/ / ] / (J Sempre Sortes Grandes !
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MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mai= modernas condigdes de conférto e seguranca. Agden-
tes para passagens e cerda: Em Lisbea: Para os paguetes da classe +A» James Rawes
& Co. Rua Bernard[na Costa, 47-1.° Telefones: 23232-3-4. Para os paquetes da classe «H+ E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho, 1-1.2 Telcfones: 46001 (4 linhas), No Pdrfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrlque, 19 Telefone: 7,

EMPRESA  -GERAL | DE  TRANSPORFES

S A. B L

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374/78 ‘Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES
e 1 s B ©O /A = o | =4 i s O
hivraria Escolanr | Y . .
ESPECIALIZADA EM  ARTIGOS MARCAS DE PRIMEIRA CATEGORIA. APARELHOS
ESCOLARES — PARA OS AMADORES DE BOA MUSICA —
RUA DOS ANJOS, 12-E PEGA UMA DEMONSTRAGAO
LI 8 B O A R. Rafael de Andrade, 18-1.°— LISBIA

icledade Animma Brown Boven & G

A firma que instalou o maior
niimnero de kilowatts nas Centrais
Eléciricas Portuguesas— A firma
gue montou o maior niimero de
turbinas a vapor em [Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN |

. AT AR

ESCRITORIO TECNICO:

fiaa de Passos Manoel 191-2.°--PORTD Gropos transportéveis para & soldedurs eléctrics pelo nrco




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os novos
Teodolitos de
circulo duplo

permifem obler
os melhores
resultados em
medigoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor
esforco

KERN.& C

CARLOS GOMES & C2
Lida.
LISBOA

Aparlade 658 Telel. 21143 J
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bompanhia o Caminho
de Ferro de Benguela

S'ESD'E: EXM, 1]1'S B0 A
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construiua e em exploragdo:
Desde o Lobito a2 Fronteira, guilometros
1.347, Distancia do Lobito a2 regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

COMPANHIA DE SEGUROS

Européa

Capital realizado: 3.000.000%00

SEDE

Hua do Grucmxo 40

TELEFBIE 2 OBII

I, X B Q A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS5 FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos d= Ferro para

' de P iros, Beaga e Mercadoring,

Mis revels soments, quem oferese am el
gants rame de flives Tﬂkrn-mlla
da cars para ¢ execuchs Jou

V.Eards p—.“!oucono
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