Lisboo, 1 de Abril de 1944 Ndamero

GAZET
B AMINHOS o TERRD

FUNDADA EM 188

A S eI U T

COMPOSIQi0 E IMPRESsio | ComércioeT portes | E ia e Fi | Turismo = REpACCAO E,L ADMINISTRACAO
. Electricidade e Telefonia /| Navegagiio e Aviagio | Minas
Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferros Obras Piblicas | Agricultura | Engenharia | Inddstria Rua da Horta Bé&ca, 7, 1.°

&6, Rua da Horta Séea, 7— LISEOA CAMINMHOS B FERREO Talefone P B X 20158 — LISBOA




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

2

MALA REAL INGLEZA (rovaL MAIL LINES, LTD)
Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Baja, Rio de Janeiro, Santos, Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourd. Boulogne, Southampton e Londres. Todos o= paquetes
desta antiga Companhia téem as mai= modernas condicdes de conférto e seguranca. Aden-
tes para passagens e cerda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe <A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costs, 47-1.° Telefones: 23252-3-4. Para os paquetes da classe <H« E. Pinto Basto & Ca, Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.°9 Telefones: 46001 (4 linhas). No Porfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : T

EMPRESA GERAL - DE 'TRANSPORTES

S. A R OL

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1° RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374/78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES

L. 5 s B © A P O R T O

MARCAS DE PRIMEIRA CATEGORIA. APARELHOS

lhivraria Escolar
ESPECIALIZADA EM ARTIGOS

—— ESCOLARES — PARA O0OS AMADORES DE BOA MUSICA —
RUA DOS ANJOS, 12-E PECA UMA DEMONSTRAGAO
Ty =B O A R. Rafael de Andrade, 1S-1.°- LISBOA

Seiedate Anomma Brown. Boerl & (°

B A D E N—S UISS A

A firma gque instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD

W

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manosl 191-2.°--PORTY e AT eIS oD 1 o See dieciicy Dlo o




CGazota dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AV IAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

fundada em 1SS88 por L. DE MENDONCA E COSTA
Dircctor, Editor € Proprietario: CARLOS D'OENELLAS
Redacedio, Administraciio e Oficinas: Rua da Horta Seea, 7, 1. —LISBO A — Telefone : P B X 20158; Direeclio 2 762

, GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRATA:" Bruxelas, 1897; Prito, 1807 e 1934

Fremlﬂda ﬂas Expﬂslﬁlﬁes. Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Auntudérpia, 1894; ‘8. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegado no Pirto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 5 — Telgfone B33

1301

i
1—ABRIL-T1T944

Y

ANO LYV

Niimero avulso: Esc. 3$00, Assinaturas: Portugal (semestre) 30500
Africa (ano) 72500. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10500
Nameros atrazados 5300 — Nameros Especiais (avulso) 10§00

REVISTA QUINZENAL




GAIETA DOSf CAMINHOS DE FEERO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA'

DIRECTOR-GERENTE :
CARLOE D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AMERICO FRAGA LAMARES

REDACCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE BETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA

Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharin ABEL URBANO
Capitio de Engenharis MARIO COSTA
Engenheiro D, GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ

JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ

Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr, MANUEL MURIAS

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

COLABORADOR ARTISTICO:
BTUART DE CARVALHAIS

- U M A

Figueira da Foz, Jardim Pidblieo . ., . .

Os Caminhos de Ferro depois da Guerra e as ligaefes peninsu-

lares, por Guerra J{aio Foiio e dte e
A Guerra e os Caminhos de Ferro .
Ferrovidrios louvados . . .
Fipraran o SR RS e S
Os Caminhos de Ferro Ingléses na Guerra.

Ha b0 anos . .. . i

Ordem dos Engenheiros . . ., . . . .

A importincia dos Caminhos de Ferro sob o ponto de vista de

R

economia popular, por Jodo da C. Reynaldo .

Os nossos mortos . .

Diferencigis Panhard . . ', . . . .7,

135

137

140

140

140

141

143

144

145

147

147




-

I G et 4

FIGUEIRA DA FOZ—Um trecho do Jardim Piblico

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS Di PERRO

Os Caminhos de Ferro
depois da Guerra
¢ as lisactes peninsulares

——

T’o_r__GUF',DR{\ M AIO

A ja por ai quem julgue que o cami-

nho de ferro entrou na agonia, que

o avido, apés a guerra, lhe dard o

golpe de miisericordia e o que hd a fazer é

transformar em auto-estradas o leito em
que se estendem os carris.

Muitos vio até ao ponto de fantasiar
¢asas com um aerédromo no telhado ouno
jardim para o servigo individual; vér uma
garagem em grande escala.

I nio se pense que tdo fantasiosa opi-
nido é coisa dum tresloucado ou dum luna-
tico. Nada disso. Pessoas que tém o eérebro
em bom estado, supdem ja que terminada
a guerra, se tomard o café em Lisboa, se
ird almocar a Paris e se estard de regresso
a hora do jantar.

Para as pequenas distancias o automo-
vel, para as grandes o avidio, pensam 08
detratores do caminho de ferro; pobre ma-
quina antiquada, que ird fazer companhia
a diligénecia, a berlinda e a velha liteira.

Imagine-se o que seria de Lisboa se néo
fosse a sua admirdvel réde de viacio elée-
trica e 0 que teria sido de Paris se nio
fosse o metropolitano, vista a dificuldade.
em se obter gazolina e pneumiticos!

Nio se suponha porém que o caminho
de ferro e o paquete extra-rdapido néo
terdio no aviio um concorrente a ter em
conta.

Evidentemente que o avido, encurtando
consideravelmente as distdncias e quando
dotado de meios eficazes contra acidentes,
terd a preferéncia de muitos passageiros
apressados, que outrora ocupavam os com-
béios do luxo internacionais e os camarotes
do Normandie ou do Bremen. Mas héi-de
haver passageiros para tudo. A necessidade,
sempre crescente de viajar e o gosto, cada
vez mais desenvolvido, das deslocacdes por
prazer, dard movimento a todos os meios
de transporte. Sendo vejamos. Todas as se-
manas saiam do Havre para Nova York
trés paquetes, entre os queis o Normandie,
detentor do <«record- da velocidade, fa-
zendo a travessia do Atlantico em pouco
mais de quatro dias; pois éste excelente
barco que fora construido para realizar
uma travessia todos os 14 dias, s6 o fazia
nos meses de afluéncia, Marco a Maio
e Agosto a Outubro. E isto por falta de
passageiros. No entanto o Champlain, o
Lafayette, o De Grasse, navios de classe
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tinica, de marcha mais lenta e sem a fama
e sem o luxo do Normandie, saiam do
Havre qudsi sempre com a lotagio com-
pleta. E porqué? Questao de preco? De
comodidade? Nem uma, nem outra coisa.
A classe tinica, daqueles trés barcos asse-
melhava-se em comodidade e em preco a
2.* classe do Normandie, éste com a vanta-
gem da velocidade, mas o piiblico prefe-
ria-0s, quando néo tinha pressa e a traves-
sia transatlintica demorada, constituia um
repouso agradavel. O sucesso foi tal que,
se ndo fosse a crise de 1934 a 1936, a Com-
panhia Transatlantique teria mandado cons-
truir mais trés navios do tipo Lafayelte,
que era de tonelagem inferior ao Cham-
plain.

A confirmar esta preferéncia pelos na-
vios de marcha mais lenta estd no facto
do nimero, cada vez mais elevado, dos eru-
zeiros de turismo, por todos os mares do
globo e foi talvez por isso, que se adaptou
aos navios de carga uma camara com 12
lugares de 1. classe, para os passageiros
de ocasido e para que, a troco duma pe-
quena soma, se pudesse fazer uma agrada-
vel eura de repouso.

Como porém ha-de haver passageiros
para todos os meios de transporte, deve o
caminho de ferro ser deixado no estado em
que estava ao rebentar a guerra actual?
Ja se vé que ndo. A par de novas facilida-
des, devem ser aplicadas aos combdios as
maiores velocidades. Aqui, ao contrdrio do
vapor, os passageiros nao vio fazer néles
curas de repouso. Deveria-se até adoptar
uma foérmula, que pode parecer um para-
doxo. Fazer poucos, mas bons combdios.
Velocidades elevadas ao maximo, paragens
reduzidas ao minimo. O passageiro difieil-
mente sabe medir ou constatar a velocidade
dum combdio, mas faz descer éste a cate-
goria de mixto ou de ronceirdo se o vir
parar em todas as estacoes.

Ja André Brun, dizia que a maior ale-
gria dum viajante era passar num combéio,
sem parar, por uma estacio cheia de passa-
geiros.

Para estes easos havia duas solugodes.
Eduecar o passageiro dizendo-lhe que as
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paragens curtas pouco representam numa
viagem de poucas horas ou educar o com-
béio, deshabituando-o de parar com fre-
qiiéneia. Penso que esta formula era mais
facil e de melhor resultado econdémico.
Haja em vista que em Paris, o metropoli-
tano para economisar trac¢dio suprimiu
um considerdvel nimero de paragens, com
grave prejuizo do puablico, qne todavia be-
neficiou com tal medida, pois por ésse
motivo os precos nio foram augmentados.
A férmula a seguir deve reduzir-se pois em
duas curtas palavras: —Andar depressa.

O ptublico adora os combéios rapidos e as
carruagens directas. Nada o contraria mais °
que as paragens e a mudanca de combdoio.

Sobre os expressos internacionais uma
modalidade acaba de ser adoptada, que
agradou enormemente ao ptblico e que
espero, apos a guerra, serd adoptada em
outros combdios: A revisio de bagagens
e passaportes em ftransito, como se estd
fazendo no Lusitdnia-Ezxpresso. Mesmo que
0s combdios atravessem as fronteiras de
dia que a visita aduaneira e policial seja
curta e discreta, nio se pode voltar ao
passado. O passageiro nao deve perder o
seu tempo a descer do combdio, nem a
maquina deve aguardar, queimando car-
vao, que as formalidades fiscais sejam
cumpridas.

Nao me deterei a ocupar-me do Sud-
Ezxpress, nem do triafego Lisboa-Paris, que
certamente hi-de ser melhorado com o seu
restabelecimento, nio s6 pelos trabalhos
que estdo sendo realizados nas pontes da
linha de Salamanea, mas porque é natural
que a modalidade adoptada no Lustldnia-
-Expresso, seja seguida, ndo 86 na fron-
teira Vilar Formoso-Fuentes, mas igual-
mente na de [run-llendaya. Quero s6 refe-
rir-me do triafego peninsular, sempre na
ordem da dia, onde, por mais que se tenha
feito, ainda se ndo chegou a um resultado.

Como é possivel que as trés grandes
cidades peninsulares, Lisboa, Madrid e Bar-
celona, nao estejam ainda ligadas por um
combéio rapido, comodo e racional 2
- Mas como pensar em estabelecer uma
ligacio em Madrid, dos combdéios de Lisboa
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com os de Barcelona, se ainda niio ¢onse-
guimos ter um servigo rdpido e didrio
enfre as duas capitais peninsulares?
Pouco trifego? Evidentemente. Mas
onde ir busca-lo?! A via maritima? A via
aérea trans-ocednica? Ao movimento in-
terno? As trés certamente. Com mais resul-
tado porém a tltima e no que a companhia
espanhola ja pensou, quando ha dois anos
desdobrou o trafego da linha de Madrid
a Valéncia de Alcantara, estabelecendo um

excelente combéio rapido, partindo das De-

licias 4s 23 horas e vindo a ser transfor-
mado em omnibus em Placencia, a0 mesmo
tempo que nesta estaciio dava enlace para
a linha de Bejar. Em sentido inverso che-
gava-se as Delicias as 8 horas da manha
enquanto que um combdéio omnibus o des-
dobrava pela retaguarda. Esta era a verda-
deira solugdo na linha espanhola, podendo
nos cd fazer outro tanto no que respeita a
de Elvas e da Beira Baixa.

Nessa ordem de ideias poderiamos ainda
aspirar a um outro combdéio rdpido didrio,
circulando de dia, com o concurso daquelas
linhas no percurso portugués e espanhol ?
Sem duvida.

Evidentemente que se a téntativa fosse
coroada de éxito seria necessario admitir
passageiros de 3.* classe, para percursos
superiores a 150 quilémetros.

Era éste o sistema seguido no caminho
de ferro de Leste, de Franca, onde, gracas
as linhas convergentes se podia manter um
excelente servigo riapido de Paris para Ba-
sileia e Zurich cujo movimento era dimi-
nuto.

Bastantes vezes vi o rdapido partir de
Paris abarrotado de passageiros, os quais,
ao atravessarem a fronteira, estavam redu-
zidos a meia duzia, ou pouco mais.

Adaptada uma tal modalidade na penin-
sula, veriamos sair de Lisboa combdéios
extensos que deixariam parte da ecomposi-
c¢ao em Abrantes, com destino & Guarda e
Torre das Vargens para Badajoz e que che-
garia a Madrid com o mesmo nimero de
carruagens, gracas as que lhe seriam adi-
cionadas em Arroio de Malpartida e Pla-
céneia. :

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E, enquanto se tornava em realidade &
velha aspiragio dum servigo rapido entre
Lishoa e Madrid, o trifego de passageiros
das linhas de Elvas e da Beira Baixa com
Lisboa, seria consideralmente melhorado o
que era justissimo, pois o desta tltima,
devido a umas ligacdes que se haviam feito
no Entroncamento com os rapidos do
norte, e em Abrantes com Leste, tinha
tomado ultimamente animadora impor-
tanecia.

Resta-nos agora a ligagio em Madrid,
com os combdios de Barcelona, o que nao
é coisa facil devido a pequenez da estagio
de Atocha em relacio ao seu imenso tri-
fego. Por ésse motivo a <Renfe» transferiu
agora para as Delicias o servigo dos com-
béios das linhas de Toledo e de Badajoz.
Sao seis ou sete ecombdios que deixam de
de entrar e de sair de Atoecha, o que po-
derd talvez permitir o acesso dos rdpidos
de Lisboa a fim de se estabelecer o tho
desejado contacto da nossa capital com a
Catalunha.

Poderiamos ter um combdio rapido fa-
zendo o percurso entre Lisboa e Madrid
em 11 horas e entre Lisboa e Barcelona
em 247 Penso que sim. O excelente estado
da linha portuguesa e da espanhola per-
mito-lo-ia sem dificuldade. Haja em vista
que a linha Valéncia de Aleantara-Madrid
foi toda renovada com carris de 18 metros
e 40 quilos e que na de Madrid-Barcelona
vio agora circular as poderosissimas ma-
quinas <Santa Fé», de fabricacdo nacional
e que sio a ultima palavra em material
ferrovidrio. De resto nao seria excedida a
marcha comercial de 60 quilc’)me‘t‘ros a
hora, o que, vistas aquelas razdes, nio é
nada de extraordinirio.

E tudo isto completado eom uma car-
ruagem directa entre Lishoa e Barcelona,
o que estabeleceria uma unifio moral e ma-
terial entre as trés grandes cidades penin-
sulares.

E de futuro porque néio uma carruagem
directa com uma placa em que se lésse: —
«HEstoril-Nice» ¢ Utupia? Talvez. Mas tenho
visto maiores fantasias transformadas em
realidade.
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A Guerra

e od Caminflos de Ferso

XCII

A cidade de Ferrara, que foi bombardeada, é
um importante entroncamento ferroviarie das
linhas que ligam tdda a regido do golfo de Ve-
nesa com o norte da Italia. Fica a 38 quilometros
a Nordeste de Bolonha. Arezzo, que também
sofreu bombardeamentos vérios, fica a 65 quilé-
metros a Noroeste de Perugia, no caminho de
ferro de Roma a Florenca, F, também um impor-
tante entroncamento de comunicagdes., Verona, o
terceiro centro atacado, é também um entronca-
mento importante que dista 90 quilémetros a
Oeste de Veneza. F, o terminus do caminho de

ferro de Brenner, que liga a Alemanha a Italia,

Mantua fiea na principal linha de Modena para
Verona, onde liga com o caminho de ferro de
Brenner. Perugia atacada pelos bombardeiros mé-
dios esta situada a 4 quilémetros e meio do Tibre
e a cérea de 45 ao Sul de Arezzo, no ramal ferro-
vidrio de Roma-Florenca,

—«U. P.» diz em telegrama de Napoles que
nos ataques realizados por bombardeiros irgleses,
foram destruidos parques ferroviarios, sendo des-
trogados 4 combéios militares e grandes trocos de
linha férrea. Algumas estacdes ferroviarias fica-
ram semi-desmanteladas, e foi destruido elevado n-
mero de vagdes carregados com material de guerra.

—<«R.» diz que aparelhos Wellington, da
R. A  F., atacaram territério inimigo ao Sul de
Roma, bem como ss instalacdes ferrovidrias de
Transtipre e Tiburtina, na area de Roma. Diz
também que foram bombardeadas as pontes e
outros objectivos ferroviarios em Ancona e Cec-
cina e na regido de Florenga.

— O comunicado do Fxército Tugoslavo de «L.
N.» diz que em Seroia entre Vranje e Kumanoso,

na principal linha férrea Belgrado-Salénica, foi-

provocado o descarrilamento dum combéio militar.

— Telegrama de Londres diz que Staraya
Russa, cuja evacuacdo os alemades anunciaram,
estd ligada por uma linha férrea, que corre para
Qeste através de Vuo e Pskov, e, com a sua eva-
cuaglo 0s germénicos perderam o dominio dos
caminhos de ferro, ao sul de Leninegrado, numa
extensdo 270 quilémetros.
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Ferroviarios louvados

Os delegados das direcgdes dos Sindicatos Nacio-
nais dos Ferrovidrios do Norte, Centro e Sul de Por-
tugal, srs. Luiz Pinto Vilela, Manuel Pinto de Mes-
quita, Vitor Afonso, Anténio Mendonga Raposo, Abel
Hopffer Romero e Mateus Gregoério da Cruz, estive-
ram no dia 29 de Margo no Paldcio de Belém, onde
foram agradecer ao sr. Presidente da Repiiblica a
publicagio da portaria que louvou os ferrovidrios
pelos excelentes servigos por éles prestado durante as
recentes manobras militares.

Depois de terem sido recebidos pelo sr. General
Carmona, aqueles distintos funcionirios dos Cami-
nhos de Ferro estiveram na Presidéncia do Conselho
e nos gabinetes dos srs. Ministros das Obras Piblicas
e Comunicacdes e Sub-Secredirio de Estado das Cor-
poracGes e Previdéncia Social, onde entregaram uma
representacdo.

Imprenda

¢ AFINIDADES»

Acabamos de receber mais um niimero da re-
vista de cultura <Afinidadess, cujo sumédrio é o
seguinte :

A revista abre com um artigo do poeta Ribeiro
Couto sobre ‘o franeés Taunay, mestre de brasili-
dade; seguidamé@nte, o Dr. Pierre Hourcade eritica,
sob o tema de «classicismo e cristianismos, a obra
de Henri Massis; Fidelino de Figueiredo, a volta
das figuras de Ee¢a de Queiroz, dd-nos sRetratos
de Familias, falando-nos da <Correspondéncia de
Fradique Mendes»; John Graham traca-nos alguns
aspectos evolutivos do poeta T. S. Eliot; A. de
Sousa (Gomes apresenta-nos um- trabalho sobre
Francisco de Vitoria e a moral internacional; o Dr.,
Lionel De Roulet, Chefe de Redaccao da revista,
desereve-nos a «Franca 1944s; Marie Louise Bidal,
numa crénica sugestiva, foca a Literatura chamada
de Entre Duas Guerras; um poema mordaz de
Pierre Emmanuel vem a seguir testemunhar o va-
lor dos novos poetas; Genevieve Teyssier numa
crénica de sabor novelesco narra-nos a vida e obra
de F. de Lesseps; o Prof. Charles Lepierre descre-
ve-nos, a proposito de Lavoisier, o valor da con-
tribui¢ao francesa no campo da ciéncia; o Prof.
Mosés Amzalak dedica um artigo & teoria do saldrio
de Simiand; a pintora Heltne de Beauvoir mostra-
-nos o valor da pintura francesa e Paul Teyssier
tece como que um hino 4 lingua francesa, sempre
defensora das liberdades humanas.

Crénicas sdobre: O Futuro da Inddstria Fran-
cesa; O Pensamento Francés nos E. U. A.; Home-
nagem Krancesa a literatura dos Estados Unidos:
Cronica dos Livros e Registo Bibliografico, além
de belas gravuras em <hors textes, completam e va-
lorizam a revista <Afinidades» cujo n.’ 5, agora
posto & venda, constitui um empreendimento cultu-
tural miito louvavel, ;
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

© combdio 300

OMO os nossos exércitos e os dos nossos
aliados estdo a crescer, aumenta e conti-
nuard a aumentar o niimero de combdios
necessérios ao transporte de tropas e equi-

pamentos. Muitos déstes combdios sao estabelecidos
com uma pequena antecipacio. Todo o combdio
que circula sem constar dos livros horirios tem
um niimero que é afixado na frente da miquina.
Esta é a histéria de um désses combéios: o n." 300,

A Sede dos Comandos do Trifego é notificada,
por meio de telefone ou de ordenanca, de que 27
oficiaig, 390 homens de outras patentes e 10 T. de
equipamento seguirao de Campten para Blueport,
€ que o combodio deverd chegar a destino pelas 6
horas de depois de amanha.

O trajecto abrange percursos pertencentes a
trés das quatro principais rédes ferrovidrias. A
réde em que a viagem tem o inicio é designada
por Companhia <expedidoras: Serd o pai, a mae e
a ama do combdio até que fique pronto e seja en-
iregue a réde ferrovidria seguinte. A réde em cuja
linha esti a estacio destinatdria é designada por
Companhia «receptoras.

Embora o Especial de tropas n.” 300 s6 daqui a
umas horas venha a ser designado pelo seu niimero,
08 técnicos que estudam os movimentos de trifego
enfram em fungoes assim que é recebida a requi-
8i¢d0. Antes de poder ter o mimero que lhe dird
respeito, antes mesmo de existir como combdio,
muito terd de fazer-se.

O n.* 300, no decorrer da sua viagem pela Ingla-
terra, serd entregue por uma Companhia a outra
em determinados entroncamentos e a determinadas
horas. O primeiro passo, pois, para a Companhia
expedidora, é saber das outras Companhias por
que linhas circulard o comboio e a que horas dese-
jam que o n.” 300 lhe seja transmitido, de modo a
poder chegar a Blueport 4s 6,30 horas do dia
seguinte.

Recebida a informacao ji pode dar-se inicio ao
estudo da marcha don’. 300. O estudo nido é feito

ainda permenorizadamente, preparam-se os tépicos
principais e tempos do trajecto. Para o combéio
n." 300, cuja hora de chegada é da maior impor-
tancia, o estudo da marcha é executado de traz
para diante e, presentemente, a hora de partida
serd a ultima coisa a determinar-se.

O trajecto é muito longo, e as tropas necessi-
tarao de tomar alimentos em marcha; por con-
seguinte, as paragens devem ser fixadas em locais
onde haja providéncias. f

A unidade pode ser informada j4, por inter-
médio das autoridades de fransportes militares, de
que o n.° 300 partird de Compten as 128,10, tera
paragens para refeigdes ds 16 horas e as 20 horas
e deverd chegar a Blueport s 6 horas do dia
seguinte.

Nesta fase as disposi¢oes referentes a circulaciao
do combdio podem ji. ser fratados em pormenor,
e, com a maior antecedéncia possivel, todos éstes
pormenores serio confirmados por circulares,
conhecidas por carta-impressa de combdio especial.
Por estas circulares as Reparticoes de Comando,
os chefes de estagio e encarregados de sinalizacio
em todo o percurso receberio instrucoes sobre a
circulagio do combéio na parte que lhes diz
respeito.

S6 pouquissimos empregados do Servico de
Funcionamento conhecerio o verdadeiro cardcter
do combdio e seu destino. Para a maioria do pes-
soal que intervém na circulagio do combdio éle
serd um dos muitos combdios especiais que passam
todos os dias por aquela linha. O pessoal nao tem
que saber se o combéio leva tropas; s6 lhe é dado
ter conhecimento do que ao seu servigo interessa.

Os caminhos de ferro, para fins de circulacio
de combdios, estao divididos em zonas, e as ins-
trugdes sobre combdios especiais sao dadas con-
soante a zona.

Para cada zona sé serao transmitidas indicacoes
respeitantes 4 parte do percurso que lhe diz res-
peito. Cada zona sabe que, em determinado ponto
da drea a seu cargo, recebe um combdéio especial

com o n.” 300 e que fica responsivel pela entrega
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do mesmo a zona seguinte no local e hora deter-
minados.
. Estas cartas-impressas especiais conterao o
horirio por cada sec¢io de trajecto. A hora das
paragens assim como a permanéncia nas estagoes
serdao indicadas. A duragio da viagem, bem como
0 percurso a efectuar terdo de ser planeados com
o maximo cuidado, a-fim de evitar interferéncia
na circula¢ao de outros combdéios muito necessdrios
também para o esforgo da guerra. Por exemplo,
seria absolutamente prejudicial permitir que um
comb6io especial de tropas circulasse num frogo
de linha numa ocasido em que nela houvesse
intenso trdifego de cambdios de frabalhadores: e
que dai resultasse a chegada déstes ao trabalho,
tardiamente. No entanto, as vezes, é-se forgado a
tal. HA pouquissimas sec¢des da linha que nao
estejam bastante ocupadas com trifego vital, de
maneira que acontece haver interferéncias e serem
suspensos combdios ordindrios mas a razio nao é
explicada, nem é possivel explici-la, a passageiros
atingidos possivelmente a centos de quilémetros
do itinerdrio do n.” 300. A carta-impressa especial
conferd instrucoes assim:

4" — comb6io de mercadorias de Carlisle para
Birmingham, ultrapassado em Carlisle.

4-55 — combdio de passageiros, de Carnforth
para Leeds, ultrapassado em Hellifield.

7-20 — Combéio de passageiros de Leeds para
Cudwerth circula por via excepcional (morosa).

11-15 — Combdio correio de Derby circula por

via excepcional (morosa).

Estas variagoes para outro servigo sao designa-
das como «alteragoes conseqiientess.

Elas significarao que os combdéios circularao
fora da sua marcha normal. O Especial n. 300 deve
passar por Carnforth ao mesmo tempo que o
combdio da passageiros das 4-55 de Carnforth para
para Leeds, e, assim, a carta-impressa diz que o
n.* 300 deve ter preferéncia sobre o combdic de
passageiros, e que éste deverd seguir atras déle. O
comboéio de passageiros, provavelmente, atrasara,
mas o n.° 300 seguird sem dificuldade.

O combdéio de passageiro das 7-20, de Leeds,
circulard por via excepcional (morosa) até Cud-
worth. O n.” 300 ocupar4 a via acelerada.

Quando o combdéio das 7-20 chegar a Cudworth
terd de parar para fazer a manobra para a via
normal (acelerada) e mais minufos serao perdidos.

Estabelecer-se-d contacto entre o chefe da estacao
de Campien e as autoridades militares loeais para
combinarem a hora a que a bagagem e os equipa-
mentos deverio estar no cais para carregamento,
e a que as tropas se deverdo encontrar formadas
na plataforma para nao haver atraso no embarque.

Mas os vagoes vazios em que a bagagem e os
equipamentos deverao ser carregados ferio de ser
trazidos de muitos quilémetros de distincia e colo-
cados no cais, e o combdio vazio, composto de
tantos lugares de 1.* classe e tantos de 3.* deverid
estar na estagao de Campten pronto para o em-
barque. Terao de ser fornecidas mdquinas e tripu-
lagdes para os trajectos em vazio e carregado. Da
Carta-Impressa Especial constam todas estas dis-
posi¢oes em simples, concisos e inconfundiveis
caracteres negros.

. Midquina da classe 5, maquinista, fogueiro, for-
necidos por <,

Condutor fornecido por «Ws,
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Uma carruagem de 1.* classe e 10 de 3.%, com
freio & cabeceira, fornecidas por «Ls.

Dois vagoes fechados prontos a receber carga
s 10 h. no cais dos cavalos, em Campten, para
bagagem.

O combéio vazio deverd partir de «L» as 11-25
e chegar a Campten as 11-40. :

O combéio carregado deverd partir de Campten
as 12-10, terd paragem em Carlisle, das 16 as 16-20,
e em Sheffield, das 20 as 20-22, para refeigbes.

Paragem em Skipon para toma de dgua e em
Leeds para mudanca de mdquina e de tripulacao.

Ao longo de todo o trajecto do Especial de
Tropas n.” 300 — Campten a Blueport — um cento
de pares de olhos lerdo a Carta-Impressa Especial
— e actuarao de harmonia com ela.

A Carta-Impressa do combdio diz: Maquina da
classe b, maquinista e fogueiro fornecidos por «<».
Divaguemos durante um momento e vejamos o que
hd por detrds desta frase de charada. «=» repre-
senta o Depdsito de Traceao. O depdsito que for-
necerd a maquina e a ftripulagdo. «Classe 5» indica
a poténcia requerida. As maquinas, hoje, estao a
trabalhar ininterruptamente, poucas tém sido cons-

* truidas desde que a guerra eclodiu e algumas até

foram levadas para outros teatros de operacoes 14
fora. Serdo necessdrias considerdveis trocas e subs-
tituicdo de forca motriz implicando entendimentos
com depdsitos vizinhos, a-fim de se fornecer a
méquina ao n.° 300 e para satisfazer outras requi-
sigoes semelhantes. Mas uma méquina da classe 5
«terd» de ser fornecida. Um maquinista e um
fogueiro serdo avisados da viagem. Devem ser
homens que ¢«conhe¢am o caminhoy, isto é, homens
que regularmente tenham trabalhado no itinerdrio
que o n. 300 ird percorrer e, por conseguinte,
tenham perfeito conhecimento da sinalizacao do
perfil da linha e de tudo o mais. Terao de apre-
sentar-se no depdsito em hora antes da sua maquina
sair da rotunda, a fim de a prepararem para a
viagem. O maquinista tomard conhecimento, por
escrito, da Carta-Impressa Especial.

Para um trajecto tdo extenso como o que o
n.” 800 ird fazer, serao necessdrias quatro mdquinas,
uma em cada uma das 4 sec¢des, e 0 processo seri
0 mesmo para cada uma delas,

O n.* 300 estd pronto para a viagem. Desde as
12-10 até &s 6 horas da manha seguinte, hora a que
deverd chegar ao seu destino Blueport, o n.° 300
estard debaixo de constante vigilincia. Serd assi-
nalado de um posto de sinalizacao para outro, por
intermédio de um cé6digo de sinais sonoros. Seriao
dadas noticias regulares a4 reparticio de comando
de cada distrito que for atravessando. Qualquer
variagio na circulagio tornar-se-4 assim visivel e
serdo tomadas providéncias.

Finalmente, o n.° 300 chega a Blueport; as tropas
desembarcam; os vagdes com a bagagem sio mano-
brados para um cais e descarregados—um dos
milhares dos tais movimenfos que se efectuam nos
Caminhos de Ferro Britanicos foi completado com
éxito.

No decorrer da sua viagem pela Inglaterra, o
n.” 300 deve ter causado atrasos em meia diizia de
combdios de passageiros, a despeito do mais hibil
itenerdrio tracado pelo pessoal dos comandos de
tréfego — mas a Armada, o Exército ou as Forcas
Aereas chegaram 14 —nem muito cedo nem muito
tarde — mas completas e a horas.
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1894)

Caminho de ferro funicular

Em plano inclinado, entre as ruas de Ferreira Borges, na
zona baixa, e de S. Jodo na zona alta da cidade dc.Cnimlsra.-

A cidade de Coimbra, é, pela sua posiefio topographica,
um nucleo povoado importante, onde, para as conveniencias
de transporte, se torna necessario recorrer aos processos de
viaciio em forte rampa, hoje postos em pratica para a como-
didade publica, em toda a parte onde o accidente do terreno
difficulta o desafogado transito dos habitantes ou forasteiros.

A cidade de Coimbra, encimada pelos pacos da Univer-
sidade, desenrola-se pela vertente fortemente inclinada d’uma
collina, até as margens do Mondego, e o accesso enire os
extremos, que constituem a cidade alta e a cidade baixa,
effectua-se por tdo difficeis veredas, que basta para a defi-
nigdo do incommodo trajecto o nome earacteristico de rua do
Quebra Costas, dado a uma parte do mesmo, devido & diffi.
culdade de se conservar o transeunte equilibrado, na férte
rampa correspon dente.

Reclamando-se pois, em vista da sua especial situagio,
e em atten¢iio ndo 86 4 importancia propria da eidade, como
tambem 4 que lhe advem da populagiio fluctuante, um pro.
cesso eommodo para vencer a differenca de nivel principal
entre a cidade alta e a cidade baixa, e a0 mesmo tempo servir
qualquer ponto do trajecto entre os extremos, tratamos de
passar em revista os principais methodos, hoje em uso, de
transporte em fortes rampas, determinando aquele que mais
conviria adoptar para, com economia e seguranga, resolver o
problema relativo a Coimbra,

A opinido publica impde, como linha principal a seguir,
um trajecto partindo das immediagdes do Areo de Almedina,
passando pelo Largo da Sé Velha, e terminando o mais pro-
ximo possivel do Largo da Feira. De facto, é este trajecto o
mais eentral, e o que maijores suffragios devers reunir, nio
se oppondo 4 sua realisacfio economica a natureza topogra-
phiea do mesmo trajecto.

Posto que este ndio seja dos mais apropriados, conse-
guimos resolver, com ligeiro artificio, a questlio, e determinar
uma directriz satisfazendo ds condicdes impostas, sem con.
trariar as condigdes technicas d’'um methodo efficaz para o
bom servigo do plano inelinado,

0 maig economico e simples de exploracdio, entre os
meios de vencer fortes rampas, & o conhecido, pela denomi
nagio de plano inclinado funicular bis-auto-motor, caracte.
risado, em prineipio, por um eabo passando na garganta
d'uma roldana, fixa no extremo superior da linha, e em eujos
extremos se prendem dois carros, determinando-se o compri-
mento do cabo por forma que, estando um earro na estacio
superior, o seu conjugado pelo eaho esteja na inferior,

Desce um carro e simultaneamente sobe o outro cruzan.
do-ge ambos no meio da via. Este processo é excellente toda a
vez que a linha, a partir do meio, possa construir-se com
rampas sensivelmente eguais e egualmente distribuidas; e
que, na generalidade, a directriz seja sensivelmente recta:
entiio, e seja qual for a inclinagiio, a exploragiio torna-se so-
bremaneira economica e facil; a duraciio do material é em
extremos prolongada; desapparecem as exigencias de pessoal
com aptiddes fora do vulgar; dispensam-se todos os appare
Ihos e mechanismos delicados que exigem cuidadosas verifi-
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cacdes; e finalmente resumem-se com solidez e seguranca os
meios de garantia para salvaguardar de todo e qualquer pe-
rigo os passageiros transportados.

E’ um projecto d'este genero que elaborimos para Coim-
bra, como passamos a descrever.

A linha divide-se em tres traineis differentes com as in:
elinagdes seguintes, a partir do extremo inferior: nm trainel
de 29 °/y; outro de 12 ¢/, e o ultimo de 19 ¢,: sendo os com.
primentos destes traineis sensivelmente de 98" 157, e 98,
(estes valores sfio aproximados e gqualquer alteracio nos
mesmos pdde ser compensada no systema mechanico.) A es:
taciio inferior desemboca immediatamente na rua Ferreira
Borges, quasi em frente ds escadinhas que conduzem a praga
do Commereio. A linha s6be depois, em execavagdo de 3 metros
de largura, cortando a rua de Sub-Ripas eutjo transito ficara
estabelecido por meio d'uma passerelle, debaixo da qual pode:
ri livremente passar o carro. Continuando, a linha entra no
largo da Sé Velha, onde se di o eruzamento dos carros; este
ndio pode ser deslocado, e a sua disposicio ja esta reduzida
a0 minimo exigivel. Por um lado a garganta, formada pelo
angulo da casa daruadas Covas e as escadas da Sé Velha, niio
permitte levar o eruzamento mais acima o quanto seria neces-
sario para conseguir collocar a estagfio superior mesmona
Feira, ficando o ecarro sobre um trainel eonveniente. Por
outro lado, para livrar completamente o eruzamento da gar-
ganta, seria necessario levar a estag¢iio superior tio longe, no
largo da Feira, que ficaria sensivelmente em horisontal, enio
haveria declive para determinar, pela gravidade, o desequili-
brio dos carros, nas estagies extremas, visto ser a tracciio
effectuada utilisando-se o peso d’agua eomo motor.

A situaglio do eruzamento, pelo contrario, fica bem defi-
nida no largo da Sé Velha, estabelecendo-se ahi uma paragem,
ou estacllo, para servir a zona media da cidade, euja eintura
pide considerar-se 4 altura do mesmo largo. Para a boa har-
monia d'esta situaglio e ao mesmo tempo muito racional e
simples determinagéio de todo o systema, ficard a estaclio su-
perior situada em frente 4 rua das Colehas, logo & nascen¢a
do sensivel patamar que constitui o seguimento da rua de
8. Jodio,

A posigho da estaglio superior, assim determinada, é
excellente debaixo de todos os pontos de vista, e permitte
uma construcciio e exploracfio tfo faceis como economicas do
caminho de ferro funicular,

Estabelecer a estagfio superior, alguns metros mais aei-
ma, no largo da Feira, transformaria as condicdes technicas
e financeiras do systema, onerando-as.em valores fora de
propor¢iio com a vantagem do vencimento de mais alguns
metros.

Propomos, pois, a acceitaglio do projecto que apresenta-
mos, deixando para mais tarde, se a prosperidade da empresa
o permittir, estabelecer a estacfio superior no largo da Feira,
para o que nfio serda necessario alterar o servico do funieular,
durante as construcedes suplementares necessarias,

O systema adoptado é, como dissemos; o systema em pla-
no ineclinado funicular bis-auto-motor, conhecido, de roda
dentada e cremalheira,

O processo de tracciio é
como motor pela gravidade,

O regulamento de velocidade effectua-se pela acgio de
freios, manobrados pelos guardas correspondentes, mode-
rando o andamento da roda dentada.

Alem dos freios manuais, que s6 por si immobilisam os
earros com ecarregamento completo, e desligados do cabo, tém
08 MEsmos earros contrapesos que funccionam automati-
camente quando a fractura do ecabo se dé accidentalment:,
Estes mesmos freios auto-motores podem funceionar desen-
gatando-se pela acglio do eonductor, quando uma paragem
repentina seja exigivel sem que a fractura do cabo tenha
tido lugar.

O reservatorio para a agua, em cada earro, estd situado

ministrado por agua actuando
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ho tejadilho, e aquella é-lhe fornecida por nma grua situada
na estaglo superior.

: As rampas extremas sendo differentes, e a da estaciio
stiperior sendo menor que a da esiagiio inferior, addiei-
ona-se ao earro situado na estaglio superior uma zorra, cujp
peso é determinado por férma que, somado ao peso do carro
tom o seu reservatorio cheio de agua, dé uma componente
parallela equilibrandd a componente parallela do cagro
situado na estaciio inferior com o seu reservatorio tam
cheio d’agua.

Assim estard o systema; nos extremos da linha, equili-
brado. |

Tomando entdo lagar nos carros os passageifos ascen-
dentes e descendentes, o gharda freio do darro ascendente
tolloea-se na plataforma da frente do seu carro, e, pou meio
da alavan¢a que encontra ao seu aleance, abre a valvula do
reservatorio, e deiks escoar agua até que os carros se ponham
em andamento, momento em fecha a valvula.

Logo que o carro descendente chega ao extremo da sua
rampa o ascendente chega ao eimo da sua, (eig porque é con-
veniente que as rampas sejam iguaes); e entiio os dois car
ros entrando em rampas eguaes, a zorra contrapeso ji nfo
@ precisa, ¢ por isso pidra, detida por uma espera disposta
para isso, no trajeeto. Os dois earros continuam em seguida
egualmente n'uma rampa commum; mas depois, quando o
descendente entra na rampa de 29°/,, o ascendente entra na
de 197/, leva adiante de si a zorra-contrapeso e equilibra o
carro descendente na sua rampa de 29°/,.

D’esta maneira, e por este artificio, remedeia-se muito
simplesmente a deficiencia topographica das rampas, da
qual a menor alteragiio era impraticavel,

Fiea consubstanciado n'esta breve exposicio, o que
caracterisa essencialmente e baseia em prineipios o systema
proposte para Coimbra, e de cujo bom funccionamento esta-
mMos 8eguros.

O conhecimento hoje classico do proeesso que apresen-
tamos e gue no paiz tantos exemplares conta, dispensa-nos
de maiores de<envolvimentos, convencidos eomo estamos de
que basta descrever summariamente o methodo geral, para
obter a sanc¢dio publiea. Acerescentaremos ainda que, na
forma actual e particular da realizacfio, se introduziram
todos o8 melhoramentos, que uma pratica de muitos annos
tem aconselhado para levar ao extremo ds perfeigiio, com os
recursos de que hoje dispomos, o systema offerecido para
Coimbra.

Daremos comtudo brevemente uma deserippfio detalhada
e completa, acompanhada de todos os desenhos cotados e
mais documentos technicos, para intelligencia dos melhora-
mentos interessantes de que dotamos, na sua feigfio especial,
o caminho de ferro funicular de Coimbra, e para ella cha-
maremos a attenglio e a critica dos investigadores, pedindo
todo o rigor no juizo, temperado pela indulgencia dispen-
savel ao estuao e boa vontade, que substituem os recursos
intellectuaes tdo limitados do auctor d’este trabalho.

R. Mesnier de Ponsard.

Linhas portuguesas

Valle do Vouga — Quasi todos og collegas da imprensa
diaria dio noticia de que o sr, Frederieo Palha pediu a con-
cessfio d'esta linha.

Nomeadamente o Correio da Manhd expressa-se nos
geguintes termos : :

«Foi pedida ao governo pelo gr. Frederico Pereira Palha
a concessfio pelo praso de 99 annos d’um caminho de ferro
de via reduzida, partindo de Eepinho e passando por Villa
da Feira, 8. Jodo da Madeira, Oliveira de Azemeis, Sever do
Vouga, Couto de Esteves, Oliveira de Frades e Vouzella, e
entronear no caminho de ferro de Vizeu a Santa Comba Dio
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na estagfio da Torre Deita ou na de Vizeu e de um ramal
sahindo da linha prinecipal nas proximidades de Sever do
Vouga em diree¢gio a Aveiro.

Os varios relatorios elaborados pelo distineto engenheiro
sr. Candido Xavier Cordeiro dcerca d’este caminho de ferro
demonstram 4 evidencia que, havendo uma construcciio e
exploraciio economicas, esta empresa estd destinada a dar
um bom rendimento ao capital que n’ella venha a ser empre-
gado. Com effeito a linha projectada atravessa os econcelhos
mais ricos e populosos da regifio comprehendida entre Es:
pinho, Aveiro e Vizeu, abre uma via de communicaciio
diredta e rapida entre a provineia da Beira e a cidade do
Porto, verdadeira ecapital do norte do paiz, encurta a distan-
eia das povoagdes do interior da mesma provineia para as
praias de Aveiro, Ovar, Espinho e Granja, ja frequentadas
por milhares de banhistas, levard a animaciio ds excellentes
caldag de 8. Pedro do Sul é ds de 8. Jorge e dard um forte
impulso 4 industria tanto mineira como fabril da Caenira e
do Vouga, ete. )

E' pois, como se vé, um util melhoramento em perspec-
tiva e que promete bom juro ao eapital que n’elle se em-
pregar.»

A noticia é verdadeira em todas as suas partes, menos
em dar como pedida agora a conecessfio, quando o foi ha
cineo anos.

Sobre esta linha jd aqui temos dado varios artigos do
nosso engenheiro consultor, gue é tambem o construector do
novo eaminho de ferro, e brevemente publicaremos um novo
artigo, do mesmo auctor, sobre o assumpto,

Viagiio no Funchal — Dizem alguns collegas que ji se
espera no mez d'abril o material para uma linha ameriecana
que, segundd ja aqui noticidmos, foi pedida entre a cidade
do Funchal e a Camara dos Lobos.

Parece-nos prematura esta noticia e prematurissima a
vinda de material, para uma linha que nem concedida estd,
que nos conste, havendo além d'isso que resolver a questiio
de estar concedido pela camara municipal uma réde de
linhas de tremvia dentro da cidade e ter a linha da Camara
que se servir das mesmas ruas d'aquella.

E' 0 que nos diz um correspondente que temos por bem
informado.

Ordem dos Engenheiros

Foi superiormente confirmada a seguinte elei-
¢io da Ordem dos Engenheiros, do Distrito do
Porto. ;

Direc¢ao — Gervisio Pinto Ferreira Leite, pre-
gidente; Octdvio José Filgueiras, tesoureiro; vo-
gais, presidentes dos niicleos regionais das secgoes
de engenharia civil, José Augusto Vaz; mecanica,
Carlos Correia Mendes Pinheiro; de minas, Augus-
to Nascimento Nunes da Fonseca Junior; enge-
nharia quimica-industrial, Joao Carlos Sobral Mei-
reles.
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Laminnos de Fer

inportincia dos Caminhos de Ferro sio
A para um FEstado ou Unido de Fstado'o
== mesmo gue para um ser humano um sistema
de veias que representa a base de téda a possibili-
dade de existéncia. A vida moderna ndo os dis-
pensa. IN@o é possivel imaginar-se uma vida
moderna sem éles, sem ter de reconhecer que o
nivel econémico e de vida, altamente desenvolvidos,
ndo poderiam mais existir.

Além das suas capacidades téecnicas de frans-
portes, no desenvolvimento do trafego, deve haver
um FEstado sdo ou uma Unifo de Estados com
possibilidades de vida. Os problemas que se impdem
a um FEstado no seu préprio pais e na convivéncia
com outros Estados, exigem nado sdbmente servico
constante de trafego, mas também uma politica
bem planeada do mesmo. O facto de o trafego se
movimentar ndo é s6 por si suficiente. F.stas me-
didas resolvem somente o problema de vencer o
espago e o tempo. A esséncia que da caracter a
capacidade técnica é a importincia econémica-po-
pular, politico-econémica ou do Estado que ela
encerra. Nao obstante funcionar perfeitamente sob
o ponto de vista técnico, pode um caminho de
ferro estar mal aproveitado econémica-popular-
mente, ser prejudicial a certos interésses gerais, se,
por exemplo, a sua exploracdo levar a um estado
de estagnacido certos ramos da economia ou indds-
tria, ou se forem levados a um florescimento
insano. Por outro lado, sempre que seja bem
administrada, pode ser uma das bases mais impor-

tantes para uma vida econémica sd e assim, para
a cria¢do de uma unido de estados; isto verificou-se
em portuga[, que a guerra interrompeu e na
Fspanha pela nova reforma.

Damos, por exemplo, os Caminhos de Ferro
dos Estados Germanicos agora a Reichsbahn que,
reconhecendo a ideia exposta, pugnaram sempre
para atingir o fim supremo de servir o fortaleci-
mento do seu povo e, portanto, de cuidar para que
todas as partes do seu espaco estivessem racional-
mente ligadas e em condigdes de vida, podendo a
inddstria e a agricultura expandir-se por todo o
pais duma forma sa, evitando as tensées de caracter
social. Para éles, em primeiro plano, nio estavam
os interésses nos transportes, mas sim, duma
forma predominate, as necessidades vitais do povo.
E absolutamente natural que éste principio se
encontre hoje ainda mais fortalecido.

Presentemente, os Caminhos de Ferro devem
trabalhar em dois sentidos. Num sentido, devem
ser equilibradas, na medida do possivel, as condi-
¢oes desvantajosas originadas por uma situagio de
de trafego e geografica e, noutro sentido, evitar os
inconvenientes duma administracio puramente
comercial do aparato de transportes. As tarifas
dos transportes nao devem ser somente pagas pelo
transporte, mas, devem servir as ideias do Estado
e da politica econémica. 3

Desta forma, cresce o aparato técnico de trans-
porte. Ndo é ji uma emprésa profissional do
Estado mas tornou-se um dos maiores instru-
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mentos do Estado que serve para encaminhar os
esforcos gerais do povo e politico-econémicos.

A necessidade absoluta duma ligacdo e apro-
veitamento completos de todo o espaco popular sé
é possivel atingir, ndo quando a réde ferroviaria
se estende a todos os pontos, mas, sim, quando os
seus precos sdo acessiveis para todos. Em oposicio
ao pensamento puramento comercial sé6 as dife-
rencas de custo foram unificadas na nacio supra-
-citada, as tarifas de transportes, iguais para as
regides montanhosas com maior custo de explo-
ra¢do e obras de arte, nas planicies e regides den-
samente povoadas e, portanto, de maior rendi-
mento, e nas regides pouco povoadas e, portanto,
de menor lucro. Por outro lado e em contra-
-posi¢do com o custo proprio que originam, nio
sio transportadas todas as mercadorias pela
mesma tarifa.

Em colaboragio intima com as entidades com-
petentes da economia, sdo fixadas para cada mer-
cadoria as tarifas que se juldéuem apropriadas em
conformidade com a importincia que tenham sob
o ponto de vista da economia geral. Mercadorias
valiosas e outras pelas quais os compradores podem
dispender mais, tém de pagar fretes mais caros; as
de menor valor ou, por exemplo, as que sdo neces-
sitadas pela agricultura ou seja para alimentacdo
geral do povo, pagam fretes sensivelmente mais
baixos. Assim, com o auxilio da fixa¢do de tarifas
de transportes, opera-se no mais pequeno por-
menor um. equilibrio no custo dos transportes.
Os de maior capacidade produtiva sSo sobre-
carregados em proveito dos de menor capacidade
produtiva.

Desta forma consegue-se o verdadeiro ritmo
dos transportes que permite uma ligacdo si de
todo o espaco popular e que representa as bases
derais para uma economia geral também si. Desta
forma garante-se também a maior capacidade pro-
dutiva do conjunto. Deve-se acentuar, especial-
mente, que éstes planos e medidas directivas nunca
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vio tdo longe que anulem ou tornem supérflua a
iniciativa particular ou a concorréncia sa da
economia.

Aquilo que prevalece para a Alemanha coma
um FEstado, serve igualmente para a totalidade dos
paises da Furopa, dependentes uns dos outros. Se
a FEuropa quere csnservar-se si e tornar-se capaz
produtivamente, entdo deve dar-se as relacdes de
trafego o ritmo devido de forma a servirem o
interésse geral. Mas, também nisto, é condicdo
essencial ndo sé que o trifego circule, mas que as
diversas economias populares, dependendo umas
das outras, se completem e troguem proficuamente
os seus produtos e fabricos; isto, quere dizer, que
o trifego tem de ser orientado em conformidade
com as exigéncias e condi¢des de vida da Europa.

Assim como anteriormente, sio hoje, em medida
muito mais reforcada, os acordos sébre o trafego
ferrovidrio os complementos necessirios aos tra-
tados de comércio europeus. Além de garantirem
um transporte vantajoso sob o ponto de vista
técnico, devem éles aportar, por tarifas bem esta-
belecidas, as bases para as relacdes de trocas —as
mais vantajosas das economias dos paises e do
intercimbio natural. Ao espaco central europeu
caberdo problemas muito especiais como interme-
didrio entre o Norte e Sul, e Leste e Qeste e
também como produtor e consumidor principal.
As intdmeras experiéncias do passado criaram ja
uma boa base sébre a qual se continuara a recons-
trugdo. Acontecendo isto, passard o trafego a ser
constante e adquirird o ritmo devido.

= O trafego, porém, é a garantia bdsica para uma
Comunidade econémica apoiada numa base si e
tornando-se cada vez mais estreita e intima. Fm
Dortugal, o Estado Novo também ja reconheceu
gque o nivel econémico e de vida, altamente desen-
volvidos, ndo poderiam mais existir se ndo féssem
os Caminhos de Ferro. E é absolutamente natural
que éste principio se encontre agora bastante for-
talecido nos Grandes Estados.
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Bd nossos mostad

Capitdc-aviador Joao de Sousa Soares

Apés dolorosa e implacdvel doenca, faleceu no
dia 21 do més findo, na sua casa, Avenida Jodo
Criséstomo, 18, 4.%, esq. o capitao-aviador Joio de
de Sousa Soares. Natural de 8. Braz de Alportel,
o falecido nao era apenas um ilustre algarvio, foi
também, pela sua inteligéneia, pelo seu cardcter,
pelos servigos prestados 4 sua
arma e ao pais, uma das mais dis-
tintas e nobres figuras do exército
e da politica nacional. O Estado
Novo teve néle, primeiro, um dos
seus pioneiros, em seguida, um
dos seus mais leais e inteligentes
servidores.

Durante alguns anos foi chefe
do distrito de Faro e ali, nessa
qualidade, desenvolven uma nots-
vel politica de simpatia e de coesao
de valores. Mais tarde, ao vir para
Lisboa, foi-lhe confiada a presi-
déncia da Camara Municipal de
Sinira, cargo que exerceu com
muita competénecia, tendo resol-
vido alguns velhos problemas, que
pareciam nao ter solugio, isto a-pe-
sar de uma campanha surda de politiqueiros que
volta nao volta invadem a linda vila. Quem estas
linhas esereve, sendo presidente da Junta de Fre-
guesia de Almargem do Bispo em 1939, nao aban-
donou nunca o seu lugar e fez frente aos arruacei-
ros que ainda por li abundam numa freguesia onde
Joao Soares fez construir a sede da Junta e a mo-
bilou, fez reconstruir a Escola Bernabé Ferreira e
auxiliou outros importantes melhoramentos.

Foi o capitio Joao Soares também comandante

_interino da Kscola de Aviagao, na Granja do Mar-

ques, e era actualmente instrutor de aviacio da
Base N.* 1, na Amadora, chefe do Centro de Mobi-
lizagdo N.* 1 na mesma vila e delegado do Ministé-
rio da Guerra na Mobilizacao Industrial.

Era, actualmente, director da Revista <Alma
Nacional> e escreveu em alguns jornais e revistas
que fiveram a honra da sua colaboracao, em que
se ocupava principalmente de assuntos de aviacio,
de que era profundo conhecedor e grande entu-

-siasta.

Morreu relativamente novo, pois contava apenas
quarenta e nove anos. E em todos que o conhece-
ram de perto e lhe conheceram a valentia, o carde-
ter, a pureza das suas intencoes e dos seus ideais

Capiléu—aviur]or Joio de Sousa Soares
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deixou uma grande saiidade. Com a sua morte
desapareceu Alguém.

A sua ilustre familia apresentamos senfidas
condoléncias,

% ¥ *

O funeral de Joao Soares saiu, no dia seguinte,
is 15 horas e meia, da sua residéncia para o cemi-
tério Oriental. Foi uma impressionante manifesta-
¢io de pesar, onde se encorporaram pessoas de
todas as categorias sociais, salientando-se entre
elas, oficiais, sargentos e pracas da Escola de Aéro-
niutica da Granja do Marqués.

A casa do extinto foram, entre outros, os srs.:
dr. Manuel Rodrigues, Almirante
Mendes Cabegadas, dr. Lobo da
Costa, Tenente-Coronel Botelho
Moniz em nome do Sub-secretdrio
de Guerra, dr. Alvaro de Vascon-
celos, Coronel Ciriaco Cunha, pre-
sidente da Camara Municipal de
Sintra, Eng.® Sebastiao Ramires,
Capitao Felgueiras, representando
o Brigadeiro Alfredo Sintra, Ca-
pitio Agostinho Lourengo, Briga-
‘deiro Vasco de Carvalho.

No funeral encorporaram-se os
srs. Tenentes-coroneis Jiilio Bote-
lho Monis, Vieira e Oscar de Frei-
tas, Sérgio da Silva, Majores Bo-
telho Monis, Humberto Delgado,
Pessoa, Costa Macedo, Avila,
Malha, Reis, Pimentel, Amado da
Cunha; Capitaes Santos Romao, Américo dos Santos,
Camacho, Pinheiro, Guimaraes, drs. Fonseca, José
Soares, Ferreira Lima, Féria Teoténio, Cabecadas
Soares, Branco Martins, Alberto de Sousa, e os
srs. Manuel Vasques, Carlos Bleck, Tenente Mo-
reira Lopes, Jiilio Pinto Tavares, Emidio de Aguiar,
Tenente Lemos, Eng.” Olando Lobo, C6nego Pontes,
Carlos Mendes da Costa, José Janudrio Anténio
Pimentel, Capitao Pessoa, Presidente da Camara
de Cascais, Fontoura da Costa, Pinto Balsemao,
Carlos d'Ornellas, ete., ete..

DIFERENCIAIS PANHARD

Compram-se 2 ou 3 de carros pesados prefe-
rindo-se camides de 1929, forca 23 cavalos e 3 T.
carga.

Pretende-se o conjunto completo do eixo motor
(caixa do diferencial, cubos das rodas, semi-eixos,
molas, etc.) podendo entretanto aceitar-se pecas
isoladas. ;

Também poderio aceitar-se chassis dos mesmos
camioes sem motor e radiador.

Resposta a Direccao de Exploracio dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga — Rua 62, n.c 107
— Espinho.
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VINHO DO PORTO
A venda em todos os hoteis, restaurantes

—— ¢ bars de primeira ordem

G R A H A M'’® S P O R T

Guilherme Graham Junior & Ca.
Rua dos Fanqueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO

Fldotel EFranco
EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MOTICOS

Proximo da Estagiio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e eomodida-
des recomendiveis. — Espléndida sala de vi-
FALA- ?‘E sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES —Cosinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Comboios. wommmmmmin

Gerente: FERNANDO RODRIGUES.

LISBOA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

{Em frente & Praga da Figueira)

A QUEM

Nao saia do pais sem levar

V o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva

| publicagao para o viajante.
Contém mapas e plantas

suficientes para o turista

A estudar o que de bom tem
o seu pais. A venda em

J todas as livrarias do pais e
na redaccao da Gazefa dos

Caminhos de Ferro, Rua

A da Horta Séca, 7—LISBOA

| Quereis dinheiro? (/

- scarne  SHI7IN

Rua do Amparo, 51
LISBOA

e Sempre ﬁortes GrandesI

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fibricas Mecénicas de Serragio
PRAIA DQ RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, €aXaRlaS E CARRICO

CAIXOTARIA

D CA: S DE AL CANT AR A
Ll 8B O A
§édo para onde deve ser dirigida tdca a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFUNE PRAIA 4
Escritérios — L. DO STEPHENS, 4-5- LISBOA
Telegramas: SMADEK--L SBOA Telefone : 2 1868

Companhia Colonial de Navegacao

Carreira da Guine

SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Orjental

SAIDAS mensais regulares, com ezcala por Funchal, 8. Tomd,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, | ossdmdes. Lourengo
Marqgues, Beira e Mogambique e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdio em Luanda ou Lourengo
Marques.
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escala por 8. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nove Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Omdemal sujeito a
baldeacdo em Luanda.

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es
cala por Funchal, 5. Vieente, Prala, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de faneiro e Santos com escala por Funchal e 8. Vicente.
{LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
a da Alfandega) Telef. 20051

Eucritéfina {
‘PORTO ~ Rnu infante D. Henrique, 9@ — Tel, 2542

UINTURARIA Cambournac

1, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros

Tinge =eda, 18, linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito on desmanchado—Encarregda-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parigiense tatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etec, sem
serem desmanchados — O artigos de 18, limpos por @ste pro-
Cessn, NAo estio sujeitos 8 serem atacados pela tracs

Pouictinica oa Rua po Ouro
Entrada: Rua do Ba.rmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medicina, coracfio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgin geral e operagdes—as i horas
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correla de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas

Dr. R. Loff- Doengas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Midrio de Mattos Doengas dos olhos —as 2 horas

Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Barros Simdo — Gargants, nariz e ouvidos — 4s 3 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacOes—as 3 horas
Dr. Silva Nunes— Doencas das criancas—as 550 horas

Dr. Armando Lima — Bbca e déntes, pritese —das 2 horas
Dr. Alex Saldanha — Ruio X — as 4 horas
Dr. Mdrio Jjacquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLINICAS
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COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realizado: 3.000.000$00

SEDE

Rua do Crucifixo, 40

TELEFONE 2091

L. I =] B O A

k-

{ Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

Mo revels somente. quem aferece um ehe-
lukrnmoﬁfbn Tambem sa escolha
da caes nn.-\—w-(an dos e trabalbos
V. L..‘anm.n ade BOM COSTO

OE ATELIERES GRAFICO: DA
BERTRAND IRMAOS. L.
RIMA PELA D._)ALIDAIJE
Do‘s SEUS TRABALHOS
FIXE BEM

trabathon de

OTOGRAV
IFPOGRA
ESE
I DCH&

- me

R
I
]

-]
- Ty
»me

BERTRAND (IR S,

Town. da Condesss do Fia, 77 LISBOA - Telef. P B.X T3 -

hl_'

[T
ar

Os novos
Teodolitos de
circulo duplo

permitem obfer
os melhores
resultados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
€ com menor

eslorco

KERN & Cia
AARAU

CARLOS GOMES & C2
Lida,
LISBOA

Aparado 658 Telel: 21143 |

bompantia do Gamino
de Ferro de Benguela

SLETDE S E'M
LARGO DO QUINTELA, 3

L ES B QA

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construiua e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Disténcia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Ouilometros 1.800
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~Motor Disssl de 6 clindros ipo G 56 h, 250
o= 1500 r.p.m.

ACCIONAMENTOS W
PARA AUTOMOTORAS

' MAYBACH-MOTORENBAU - G-M-B-H - FRIEDRICH

Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1



