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CAZETA DOS CAMINMOS DE FERRO

Angola & 0 rolem da s colonzatio

O sr. major Mateus Moreno, ilustre professor do Colégio Militar

e antigo comandante duma unidade de artilharia em Angola,

entrevistado pela «Gazeta dos Caminhos de Ferro», concede-nos um depoimento de alto interésse

gamento daréde ferrovidria, Angola
oferece, agora, as maiores possibi-
lidades de progresso e povoamento.

Ni#o é a primeira vez que, nestas colunas,
nos ocupamos do problema, cada vez mais
actual, da coloniza¢io de Angola. E ndo
serd também a tdltima. De duplo interésse,
porque abrange a provineia e a metrépole,
0 problema é digno da atenciio e do estudo
de todos os portugueses. A Gazeta dos
Caminhos de Ferro de modo algum podia
alhear-se do assunto e da sua discussio. Na
construgio do edificio grandioso do nosso
Império todos os elementos sdo para apro-
veitar. Por nossa parte, desejamos carrear
algumas pedras que contribuam para a
solidez dos seus alicerces.

Vamos hoje ouvir um ilustre colonia-
nista, sr. major Mateus Moreno, professor
do Colégio Militar. Viveu em Angola
durantfe cinco anos, como comandante de
uma unidade de artilharia. Mas, antes de
parfir para aquela nossa importante pro-
vincia ultramarina, diplomou-se, com ele-
vada classificago, com o Curso Superior
Colonial. E em terras angolanas realizou

C OM a abertura de estradas e o alar-

uma obra notdvel, que, por virias vezes,
foi louvada oficialmente. A unidade espiri-
tual do Império deve-lhe assinalados ser-
vigos. Depois, ao regressar a metrépole,
foi-lhe dada a chefia de uma seccio da
Direccio Geral Militar do Ministério das
Colé6nias. Estamos, portanto, na presenca
de uma pessoa de alta competéncia téenica
e de larga experiéncia. Alguns dos mais
importantes problemas de Angola passa-
ram-lhe pelas méos. O seu depoimento, por
isse, reveste-se de um grande interésse e de
uma invulgar autoridade.

Fizemos-lhe uma série de preguntas.
As respostas que nos deu, foram apoiadas,
sempre que foi preeciso, com o testemunho
de documentos virios.

Comegdmos a entrevista com esta pre-
gunta:

— 30 portugués europeu encontra em
Angola condigoes favordveis para a sua
fixacio?

—Sem duvida. O problema deixou ha
muito de pertencer ao nimero das aspira-
¢Oes; é j4, felizmente, uma realidade. Reali-
dade viva, confirmam-na as oito belas e
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progressivas cidades da col6nia: Luanda,
Malange, Lobito, Benguela, Nova Lisboa,
Silva Porto, S4 da Bandeira e Mossamedes
—cada qual mais ciosa dos seus pergami-
nhos europeus, e confirmam-na ainda mui-
tas outras povoacdes, antigas ou nascentes,
dispersas pelas vastas dreas distritais das
provincias de que as referidas cidades séo
a capital.

— 5 Nesse easo, pode dizer-se que Angola
6 ja ndo s6 o prolongamento de Portugal
mas também uma das suas mais belas e
gloriosas imagens?

O sr. major Mateus Moreno dd-nos esta
resposta, em cujas palavras brilha um clardo
de optimismo:

— Néo haverd nenhum verdadeiro por-
tugués que pise terra‘angolana e néo sinta
ecoar-lhe na alma, a cada passada, o emo-
tivo brado: «Aqui é Portugal!> O préprio
preto, sobretudo se j4 cumpriu as suas
obrigacdes militares, sente-se tio portugués
ou mais portugués ainda do que muitos
habitantes da metrépole.

E, como militar, o nosso ilustre entre-
vistado emite éste comentério, a propoésito
da nacionalizacio do preto:

— Lamentdvel &, porém, que se ndo dé
a actuacio do exéreito colonial a amplitude
nacionalizadora que lhe poderia e deveria
ser conferida, mediante a passagem anual
de maior nimero de mancebos indigenas
pelas suas fileiras.

— 3 E porque néo se faz isso? j;Seria
porque o recrutamento dos negros os isenta
do pagamento de impostos?

— O fito da nossa obra colonizadora
nunca foi apenas explorar o indigena,
mas sim aproximé-lo do branco, dar-lhe
categoria social, incutir-lhe a sua religifio
e os seus héabitos, valorizi-lo, enfim. Depois,
o novo mundo que surgira da actual guerra
nio podera deixar de ser o mundo da mé-
quina; convém, por isso, afrontar decidi-
mente tédas as rotinas que possam erguer-se
-contra Portugal, como instrumento de ne-
gacdo dos seus direitos seculares. Elevar
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o nivel de vida do preto, niio o deixar temer
ou odiar a méquina, serd assim o mesmo

~que nio fechar os olhos ds inedgnitas do

futuro. As possibilidades de Angola sio
campo vasto para a aplicacio de todo o
trabalho indigena e de quanto superabunda
na metropole. A superiorizagio daquéle s6
trard, portanto, vantagens econémicas.

— 3Que elementos de trabalho metro-
politano lhe parece, porém, mais conve-
niente canalizar para Angola?

— Sabendo-se que os produtos da agri-
cultura ocupam o primeiro lugar nas
exportacoes da colonia, 6 natural que sejam
os trabalhadores da terra os elementos
preferidos. O desenvolvimento de muitas
indistrias ligadas a agricultura devera,
por seu turno, atrair os respectivos artifices
e operarios.

—; E quais sdo, em Angola, as zonas
mais aconselhdveis para a fixacao dos
europeus ?

—Todo o planalto de Angola é terra
francamente .europeia. Dados estatisticos,
coligidos, recentemente, por um distinto
cientista, revelam-nos que a taxa de mor-
talidade da populacio branca do Lubango
foi, em 1940, de 10,5 por mil, inferior, por-
tanto, a de todos os distritos do Continente
e Ilhas em 1930, e que 52,2 por cento dos
brancos ali falecidos de 1932 a 1941 eram
naturais do concelho, o que prova a fixaciio
absoluta dos portugueses nessas terras.

— O elima de Angola é excelente, repefe
e acentua o nosso entrevistado. E para que
a sua voz néo parec¢a, de algum modo, uma
voz isolada, quere apoiar o seu depoimento
sobre um artigo recente, publicado num
dos magnificos semandrios da colénia. O
artigo 6 um hino pegado a regido do
Huambo, denominada Bela Vista e situada
préximo de Nova Lisboa.

Désse artigo, ou melhor désse hino de
exaltaciio, recortdmos os seguintes periodos:

«Nio me canso de estender em volta os meus
olhares dvidos de tudo verem, de tudo gozarem
pelo além desta ankara vasta, em que a Bela Vista
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Engenhieiro Fernando e Sousa

Na segunda-feira, 13 do corrente, fecharam-se

dois anos sdbre a morte do engenheiro José Fer-
nando de Sousa, nosso saiidoso e ilustre amigo,
antigo director da Gazeta dos Caminhos de Ferro
e do jornal A Voz. Parece que foi ainda ontem

que o acompanhimos & tltima morada, no cemi-
tério dos Prazeres, tio viva é a saiidade que nos
deixou e a todos que o conheceram de perto e
tiveram a honra da sua amizade, dos seus con-
selhos, da licAo da sua experiéncia e da sua vasta
cultura,

O nosso prezado colega A Voz, actualmente di-
rigido por seu ilustre filho sr. Eng.® Luiz Fernando
de Sousa, comemorou o 2.° aniversidrio da morte
do eminente jornalista catélico com a celebracao de
alguns actos piedosos, a que assistiram numerosos
amigos e o pessoal da redacgio, da administragio
e da tipografia daquéle diario.

Como no ano passado, apés a missa rezada
por sua alma na Igreja paroquial da F.ncarnacio,
dirigiram-se os presentes ao cemitério dos Prazeres
e, perante a urna onde se guardam os seus restos
mortais, o sr. Luiz Cunha, em nome do quadro
tipografico; pronunciou algumas palavras de sen-
tida homenagem & sua meméria.

assenta, como princesa galante e gentil, a presidir
a0s destinos das gentes portuguesas, que estabele-
ceram’ arraiais a 500 quilémetros do mar e a 1800
metros de altitude. Solo hiimido e fertil, o dos seus
arredores, néle se contam dezenas e dezenas de
propriedades agricolas, em afirmacao tradicional
dos caracteres primordiais do nosso Povo,

Enquanto Morais Sarmento é acarinhado, pelos
comerciantes, como o deus Mereiirio animador dos
negdeios — 86 mais um tostaosinho!, . . — alheio-me
do que se discute para disfrutar da exceléncia do
clima, do sol que me estd sabendo bem, desta bran-
dura de ambiente que s6 na minha aldeia conheci
— e pensava no capital incomensurdivel que na vida
humana representa o eclima, e na privilegiada
situagdo que existe aqui para a montagem de qual-
quer um désses alfobres de satide, t4o reclamados,
a que chamam casas de repouso. Local mais apro-
priado nao vejo.

Enchem-se os pulmoes & vontade, que o elemento
é puro, limpo, lavado e didfano, salutar e de rara
valia para a satide.
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Coronel Lopes Galvao

IO 00O 0RO AR LA SO

NA «GASA DAS BEIRAS» FOI OFERECIDO A ESTE ILUSTRE
GOLONIALISTA E ESCRITOR UM ALMOGO DE HOMENAGEM

No domingo, 12 do corrente, foi oferecido ao
nosso ilustre amigo e colaborador, sr. coronel
Lopes Galvio, secretario geral da Sociedade de
Geografia e figura de alto relevo nacional, como
culonia]ista, um alméco de homenagem, por ini-
ciativa dos corpos directivos da «Casa das Beirass,
de cujo Conselho Regional faz parte. Numerosos
admiradores associaram-se também a essa justa
homenagem.

Varios oradores enalteceram a figura moral do
homenageado e recordaram a sua brilhante acco
nas colénias de Angola e Mocambique, onde
desempenhou importantes comissdes de servigo.

sses oradores foram os srs. dr. Afonso de Melo,
presidente da Assembléa Geral, tenente-coronel
Pina Lopes, coronel Lopes Mateus, presidente do
Conselho Regional, dr. Jaime Lopes Dias, director
do Boletim, dr. Paulo Menano, presidente da
Direccio, coronel Duarte Veiga, secretirio geral,
e Paulo Ferreira, do Conselho Fiscal.

Num excelente discurso, o sr. Lopes Galvao
agradeceu as palavras amigas que lhe tinham sido
dirigidas e afirmou que em téda a sua vida, como
portugués, como militar e como ferroviario, pro-
curou cumprir os seus deveres.

Gazeta dos Caminhos de Ferro regista, com
muito prazer, esta justa homenagem a um dos seus
mais. brilhantes colaboradores.

O e¢éu azul, o sol meigo, tanto que os olhos
podem arriscar-se, mesmo, a enfrentar-lhe os claros
dardos, A paisagem é rica de motivos, a pren-
derem-nos ao importantissimo problema de colo-
nizagdo plandlfica,..

Vagueio pelas ruas arborizadas da Bela Vista.

;Lembram-se das vilasinhas dissiminadas pelo
norte de Portugal? Pois é a mesma coisa, fisiond-
micamente, com as suas lojas de alfaiataria, de
barbearia, sapatarias, oficinas de carpinteiro e
serralheiro, estabelecimentos comerciais de impor-
taneia, onde nos dias de feira o aldeao vem for-
necer-ses.

E o sr. major Mateus Moreno, feita
a leitura déste artigo, remata o seu notavel
depoimento afirmando-nos de novo que em
qualquer ponto habitado de Angola se pode
dizer «Aqui é Portugal!».

REBELO DE BETTENCOURT
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Mais rapida rotacao dos vagdes

guerra ocasionou uma situa¢ao em que, por

um lado, se verifica um acréscimo continuo

de trdfego e, por outro, se torna cada vez

mais precéirio o fornecimento de novo ma-
terial. A medida que o ritmo da guerra aumenta,
de maior urgéncia se apresenta a libertacao, para
toda e qualquer unidade itil, da equipagem de
transporte, da sua mais insignificante parcela de
carga, visto isso ser de importancia vital.

A cooperagio e um bom trabalho de conjunto
sao as notas tonicas de um servigo de transporte
eficiente, e, nas tarefas de desembarago, carrega-
mento e libertagio dos veiculos de ecaminhos de
ferro, éstes factores sio de suprema importincia.

Conquanto existam dificuldades, inclusive a de
escassez de mao-de-obra, muito se estd a conseguir
por meio da campanha para uma mais rdpida rotacao
do material, dirigida a todos as que fazem trans-
portar as suas mercadorias por caminho de ferro,

Para facilitar a solugao déste problema, sempre
actual, os armazéns para depdsito de mercadorias
sdo considerados abertos até altas horas da noite,
aos séibados, abrindo também aos domingos, sempre
que necessdrio, de maneira a os comerciantes po-
derem carregar ou descarregar os vagoes. Hd
também pessoal ferrovidrio especializado que tem
por missao indagar das circunstancias que possam
interferir na pronta descarga dos vagoes, a-fim de
se estabelecerem novas facilidades de descarga que
conduzam a uma rotagdo mais rapida de material.

A condugdo e regulamentagao do trafego desti-
nado &s Repartigdes Governamentais obedecem a
um sistema convencionado, adoptando-se medidas
de recurso onde quer que haja congestionamento
de trdfego, ou demora na descarga dos vagoes.

Em virfude déste sistema, é dado conhecimento
aos Funciondrios do Transporte por Caminho de
Ferro, das Repartigoes do Servigo, dos vagoes que
nao fiquem disponiveis dentro das 24 horas,
seguido-se procedimento idéntico quando ocorrem
atrasos na contagem dos veiculos. Estas disposicoes
foram alargadas de forma a abrangerem o trafego
do exéreito dos Estados Unidos.
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Projectos de melhoramentos

O aumento da produgao de guerra, o embarque,
com: destino aos campos de batalha de dlém-mar,
de 80 °/, da produgao britinica de material de
guerra, a dispersao da inddstria por todo o pais,
e outras causas mais, afectaram considerivelmente
as correntes de trifego por caminho de ferro.

Para se fazerem modificacoes nas linhas de
forma a servirem melhor o trifego de guerra e
habilitar os depésitos, e parques de material, a
darem seguimento rdpido a um trifego que fora
imensamente aumentado devido a cria¢iao de novas
fdbricas e aerédromos, o Govérno fez concessoes
extraordindrias s Emprésas de Caminhos de Ferro.

A natureza dos trabalhos de melhoramento em
fempo de guerra é, principalmente, de adaptacao.
As obras incluem: comandos adicionais para regu-
lar a circulacao dos combéios e facilidades telefd-
nicas; resguardos para ultrapassagem g prolonga-
mentos de linhas nos parques de manobras; linhas
de manobras nas estagoes; reforgo de pontes e
alargamento da acomodag¢ao para as locomotivas.

Cada um déstes projectos foi desenvolvido pelas
Repartigoes de Engenharia e Funcionamento dos
Caminhos de Ferro, e a despeito de dificuldades
na obtencio de mao-de-obra e dos materiais neces-
sdrios, as obras foram realizadas com uma rapidez
digna de nota. Um projecto para a quadruplicacao
de certa seccdo de via, que se calculava demorasse
30 meses a realizar, ficou concluido em 12 meses.
Um trogo de linha, que, antes da guerra, tinha
pouco ou nenhum trifego de carviao, movimenta
agora 4,000.000 toneladas anualmente, requerendo
para isso 160 combdios por semana.

As novas facilidades telefénicas demandaram a
instalagio de muifos quilémetros de fio e de cabo,
milhares de postes telegrificos e numerosos postos
de sinalizagdo. Adquiriram-se novos vagodes-guin-
dastes, que podem circular por todas as vias férreas,
e guindastes méveis, para facilitar mais as operagoes
de carga e descarga nas estagOes de mercadorias.
Foram autorizadas e realizadas setecentas obras
desta natureza, representando uma despesa de 9
milhoes de libras,
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ALEMANHA A Alemanha exige hoje aos seus
soldados grandes esforcos em todos

0s dominios. Em compensagdo, procura, o melhor
possivel, facilitar-lhes a sua vida material. Nésse sen-
tido a inddstria de construgdo de vagdes comegou a
produzir, para os soldados que se rendem no «frontr
oriental, carruagens-camas, cada uma delas com *6
beliches e 36 assentos. Na construgio destas car-
ruagens, a inddstria serviu-se das experiéncias feitas
na construcio dos vagdes de mercadorias de guerra,
Estas sdo de duas espécies: dez e doze metros de
comprimento, respectivamente. Existem igualmente
vagoes cobertos, descobertos, frigorificos, etc. As
carruagens de passageiros de guerra, que possuem
bancos, sdo iluminadas e aquecidas, e adaptaram-se
as condigdes de guerra. Num quarto de hora podem
transformar-se em vagdes de mercadorias e depois da
guerra s6 funcionardo para éste fim. No que respeita
4 construcdo de carruagens-camas, pode dizer-se que
ela constitue uma realizacdo tinica, até ao presente,

— Virias administragdes dos caminhos de ferro
alemades puseram-se ao servico da grande campanha
do fabrico de brinquedos para éste ano. Os aprendizes
das companhias de trifego e das oficinas de reparagio
assim como os artifices jovens e diferentes agrupa-
mentos femininos dedicaram-se 4 execucdo de brin-
quedos para a juventude alema, dando-lhes, na maioria,
o caracter movel. Nesta ordem de idéias fabricou-se
um grande nimero de combdios, locomotoras e esta-
GOes assim como toda a espécie de locomogio e coisas
engracadas para os quartos de bonecas das meninas.
Todos &stes brinquedos serdo oferecidos 4 juventude
alema no dia da Natal.

—Uma construgio moderna, que merece especial
registo, € representada pelo vagao-cama, para trans-
portes em massa, realizada por proposta do conse-
Iheiro dos caminhos de ferro do Reich, Mielich. Com
a sua muito engenhosa disposicdo, aloja 33 pessoas,
oferecendo a cada uma: um leito, um lugar sentado,
um lugar para bagagem, um cabide e um suporte para
bengala ou chapéu de chuva. Estes vagdes tém mere-
cido o melhor acolhimento, por parte de todos os
que néles tém viajado. A sua entrada em servico traz,
simultineamente, a vantagem de libertar os vagoes
até agora empregados nas regibes longinquas, para
onde ndo eram apropriados, em virtude da falta de
possibilidades de repouso deitado, em viagens de
muitos dias, e que podem agora ser utilizados nos
expressos e rdpidos de menor curso.

Para os cambdios-hospitais, j4 estio a ser empre-
gados, em grande nimero, vagdes de molas suaves,
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proprias para doentes, e que sdo derivados dos aMcir;
tém lugar para 21 camas e ndo se nota em’ qualquer
coisa a sua origem em vagio de mercadorias. As
cozinhas, as carruagens de aparelh:gem e do pessoal
sanitdrio déstes combdios tém também a mesma pro-
cedéncia. Para fins especiais dos caminhos de ferro
do Reich e de outras entidades, criaram-se também
vagdes para pessoal, com 21 camas e recinto de
estar.

— Os Caminhos de Ferro do Reich registaram um
curioso progresso evolutivo com as chamadas sbar-
racas de habitagdor, com pavimento de 2,2 por 3,3
metros. Podem alojar-se trés destas barracas sdbre um
vulgar vagio de plataforma. Por meio de um simples
dispositivo, as barracas podem ser carregadas ou des-
carregadas em reduzido espago de tempo. Servem
elas para alojamento do pessoal dos Caminhos de
Ferro e para manter em servigo estagdes, oficinas e
outras instalagdes, em casos especiais, para o que se
ciiaram virios modeélos de barracas, cuja fabricagao
prossegue correntemente, sob o signo da maxima
economia de matérias-primas. As barracas tém. pavi-
mento, paredes e teto duplos. Equipadas com fogoes
de aquecimento e de cozinha, e mediante criteriosa
utilizagdo do espaco, oferecem alojamento, para estar
e para dormir, a seis homens. Com os equipamentos
correspondentes aos seus fins, também se constroem,
com as mesmas dimensdes, barracas para oficinas e
para lavandarias, assim como para escritério e habi-
tagdo de duas pessoas, e apenas para escritério.

INGLATERRA Os caminhos de ferro ingléses em-
pregam qudst exclusivamente a
tracgdo a vapor, o que exige um consumo de 16
miihdes de toneladas de carvdo das melhores qual-
dades, dos 200 miihdes que constituem a produgao
anual do pais. De ésses 16 milhdes, 14 utilizam-se
como combustiveis das locomotvas, que foram cons-
truidas para consumir carvdes de boda gquaiidade. O
emprego de qualidades inferiures, por causa da actual
crise mineira, ndo deixa de apresentar algumas aifi-
culdades. Tudo, ou qudsi tudo se emprega actual-
meute: — carvao miudo, briquetes fabricados com
lenhites, etc. e pensa-se também em aproveitar os
carvOes de baixa quandade que, em grandes propor-
¢des, se obteem nas exploragdes a céu descoberto. As
companhias ferroviarias tcncionam adquinir 750 mil
toneladas por ano desses carvdes. Umna vutra medida
complementar de economia de carvao vai ser adop-
tada pelos caminhos de ferro ingiéses, uulizando-se,
como combustivel, nas locomoutoras, as madelras de
refugo,
MEXICO O presidente Avila Camacho acaba
de assinar um decreto, que reorga-
niza os caminhos de ferro mexicanos. Este decreto
confere plenos poderes i direccao. O governo terd
quatro representantes na direcgdo.

125




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Exn &

Dor

SABEL

O sr. dr. Alfredo Pimenta

nem o©s mortos respeita

«Chamaram por mim. Pois aqui estou,
— e como sempre de cara descobertals

ANTONIO SARDINHA, Glossdrio
dog Tempos, pig. 262

A propésito duma conferéncia do eseritor bra-

stleiro Guilherme Auler, o sr. dr. Alfredo Pi-
menta <escreve uma cartar a éste senhor, earta que
se pode traduzir numa cobarde agressdo ao fale-
cido dr. Anténio Sardinha. E diz o dr. Pimenia
a pdginas 23 do seu novo livro: — echamaram por
mim. Pois aqui estou,—e como sempre de cara
descoberta». Pois ew também ed estou, chamaram
por mim, e como ndo posso consentir que batam
nus mortos, também cd estou,' e parece-me que o
tnico a defender a memdria do dr. Antonio Sar-
dinha, jd que wma grande parte dos seus amigos
o0 ndo defendem, receando cairem abaizo da drvore
das pafacas.

«4d propésito de Anténio Sardinha» é o titulo
du diltima obra que ew leio do sr. dr. Alfredo
Pimenta, livro recheado de impropérios que vai
até a vida privade do poeta da Chuva da Tarde.

Eu sei que o sr. dr. Pimenta costuma esgrimir
com o0s vivos e se defende a sew modo; agora que
ataque os morios, isso ndo, e certamente por ésse
motivo é que o autor désse livro, tdo pouco correcto,
o atacou.

Anténio Sardinha ndo estd vivo, hd isso ndo
estd, sendo o sr. dr. Alfredo Pimenta ndo escreveria
pdginas como as que acaba de publicar, e, se as
escrevesse, leria de engulir a edigdo completa.

Mas o que a mim me admira é o siléncio dos
amigos de Sardinha.

Depois da sua morte ew fui algumas vezes d
Quinta do Bispo, em Elvas, onde a sua vitiva bem
me recebeu. Dessas duas ou trés visitas resultou a
tnvengdo dos pseudos-amigos de Sardinha, que eu
queria publicar os escritos que pelo seu escritério
se encontravam. Procurei os aulores dessa balela
e dei-lhes o prazo de quarenta e oito horas para
me escreverem cartas desmentindo tdo ignobil tra-
tantice. Pois eu possuo essas cartas, e ESPETO qUE
ésses senhores que mais de perto se encontravam
—mas s$6 na conversa —com Sardinha, venham
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defender a meméria do grande morto das acusa-
¢oes que lhe faz o sr. Pimenta.

Cita o aufor do livro nomes de poetas para .
poder depreciar a obra poeética do autor do Tronco
Reverdecido; chama romance & Alianca Penin-
sular; ehama ambicioso ao autor do Ao Principio
era o Verbo por éste, numa simples blague, quando
se encontrava em Madrid, ler dito a wm amigo
intimo (que amigo serd?) «quando passarei eu por
aqui, em coche de gala, a eaminho do Paldeio do
Oriente, no desempenho das fungoes de Embaizador,
a pedir a mdo duma Infanta de Espanha para o
Herdeiro do Trono Portuguéss.

A paginas 32, do livro do sr. Pimenta estdo fo-
tografados o rancor, o mau instinto e a cobardia
do seu autor.

Nao pertengo aos meninos de céro que o
sr. Pimenta cita a pdginas 65, nem sou também
menino de sacristia, e ainda ndo sou dos outros
amigos do Sardinha, mas sou um soldado respei-
tador, que depois de ler o para mim— como ji
disse —iiltimo livro do dr. Alfredo Pimenta, res-
peito unicamente os seus sessenta e tantos anos.

Sitvacde de Timor

EM nota oficiosa foi distribuida & imprensa o seguinte: «No segui-

mento de Il‘eguciaqﬁeu que tem havido com o Govérno japonés,
partiu de Macau para Timor o sr. capitdo de artilharia Silva e Costa,
encarregado pelo Goviérno portugués de fazer o inguerito 4 situagio
actual da Colénia e a outros acontecimentos que ali se desenrolaram,
desde o desembarque de tropas j E &ste ing

hé muito reclamado pelo Govérno, para o esclarecimento da situagio

tem sido

e prosseguimento de nedociagies tendentes & resolugio do incidente

criado pela violagio do territério portuguéss.

Passagens de nivel

No plano de trabalhos a executar em 1944 esti
prevista a despesa de 3:200.000200 para a supressio
de passagens de nivel.

Este plano serd executado pela Junta Auténoma
de Estradas, em conformidade com as dotagoes
orgamentais.

[ [ ——
Consclheo Superior de Obras Publicas

Foi exonerado do lugar de vogal da 1.* sec¢io,
Estradas e Caminhos de Ferro, do Conselho Supe-
rior de Obras Piblicas, o eng.® Ant6nio Passos de
Oliveira Valenca.
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A Guerra

e od Caminbos de Ferro

XCI

«R.» A cidade de Novgorod, na frente de Le-

ninegrado, evacuada pelas tropas alemds, conforme
anunciou o comunicado oficial de Berlim, esta si-
tuada na margem Norte do Lago Ilmen e é en-
troncamento de cinco linhas férceas de vital inte-
résse. Foncontra-se a 150 quilémetros a Sueste de
Leninegrado.
.~ —Unidades da 12.* divisdo cortaram a linha
férrea Pleternica-Kapeta-Batrina, na Croacia. O
caminho de ferro Zagreb-Belgrado foi ~ortado em
cinco pontos.

—-E ainda a mesma Agéncia que informa que
a radio das Nac¢oes Unidas, de Argel, trans nitiu:
«Quadrimotores britinicos atacaram a linha de
caminho de ferro entre Livorno e San Vicenzo.
Sébre a ponte de Cecina, foram langadas bombas
de duas toneladas».

—«R» e «U. P.» dizem que se anuncia oficial-
mente que os bombardeiros pesados atacaram
objectivos ferroviarios em Vrattsa, préximo de
Sofia, e em Skopllje, na Tugoslavia. Noticias de
Iztambul acrescentam que segundo informagdes
da fronteira turca, o bombardeamento efectuado
aos parques ferroviarios, nas proximidades da ca-
pital bilgara, foi dos mais violentos levados a cabo
contra aquela cidade. Numerosas locomotivas,
carruagens, vagdes e outro material ferroviario

" circulante ficaram destrocados e atearam-se wvio-

lentos incéndios.

Foram destruidos muito vagdes carregados, e
depésitos de combustiveis incendiaram-se. Regis-
taram-se numerosos mortos e feridos.

— Um telegrama de Londres, transmitido pela
«R» diz que bombardeiros médios atacaram comu-
nicagies ferrovidrias e por estrada em Terni Orte,
Velletri e Colleferro. Cacas e cacas-bombardeiros
alvejaram estradas e caminhos de ferro.

— A mesma Agéncia, em telesrama de Londres,
diz que a emissora de Bari fiscalizada pelo govérno
de Badéglio, anuncia que, em varios pontos, os pa-
triotas italianos cortaram a linha férrea’ Roma-
-Cassino e destruiram trocos da de Roma-Flo-
renca. Foram destruidas duas locomotivas e 16
carruagens.
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E, ainda a mesma Agéncia que informa que a
linha férrea Zagreb-Belgrado, foi, novamente, cor-
tada pelos patriotas iugoslavos e que um combéio
militar alem@o foi descarrilado e que duas loco-
motivas e varios vagoes foram destruidos, segundo
informa o comunicado do Q. G. de Tito.

—«U. P.», em telegrama de Estolcomo informa
que o jornal sueco «Social Demokraten» anuncia
que o ataque a Francfort provocou consideriveis
estragos nas estacOes e parques ferrovidrios que
ficaram destrocados, tendo ficado inutilizados 150
vagdes.

—«R» e «U. P.» dizem que junto a uma esta-
¢io ferroviaria do Norte de Inglaterra, quando
uns camides do Fxército e da R. A. F. transpor-
tavam municdes para um combéio de mercadorias,
que se encontrava numa linha de desvio, aquelas
explodiram. A estacio de caminho de ferro ficou
destruida e no edificio principal manifestou-se in-
céndio. Num rdio de meia milha, 56 se veem des-

Inglaterra — As reparacies feitas em vinte e quatro horas
deixam circular os combdios em todos os seniidos

trogos. O estrondo da explosdo foi ouvido a cinco
quilémetros de distancia. Soldados e bombeiros
conseguiram desatrelar os vagdes que ji estavam
carregados, conduzindo-os para local afastado.
Foram retirados dezoito caddveres e o ntimero de
feridos eleva-se a vinte.

— «R», em comunicacio do Q. G A. das for-
¢as aliadas do Mediterridneo, diz que bombardeiros
pesados atacaram os parques ferroviarios em Ve-
rona e Prats e outros em Siena e Padua, causando
prejuizos. :

A mesma Agéncia diz que do Q. G. A. dos
aliados informam que houve concentracio de tro-
pas no sector de Anzio e que foram atacados os
entroncamentos ferroviarios de Campoleone e Cec-
china, Também atacaram comunicacGes ferrovia-
rias do Norte de Italia, bombardeando Modenas,
Bresela, Ferrora, Mantua, Verona e Arezzo. Objec-
tivos ferrovidrios de Perugia foram atacados por
bombardeiros médios.
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Batalbdo de \fapadored
de. Cavinkos" de ' Foiro

{Da Gazeta dos Caminfios de Ferro, de 16 de Marco de 1894)

0 conselho superior de caminhos de ferro

A nossa campanha comeeca a receber officialmente a con-
firmacio de quanto é justa e razoavel.

Temos insistido, desde o principio da publicacio da
nossa folha, pela constitui¢ciio de um conselho superior de
ciminhos de ferro, no ministerio das obras publicas, fune-
cionando independentemente, como os demais seus similares,
e libertando as questdes da viacdo aceelerada da peregri-
naglo por quantos eonselhos superiores e inferiores existem
n'aquelle ministerio.

Ao leitor indifferente terd ean¢ado, talvez, a nossa tena-
eidade, mas a todes que se interessam pelos assumptos
ferroviarios, essa persistencia deve tel-os interessado, por-
que mosira o bom desejo de que este importante servigo
puablico entre n'uma marcha regular que nio tem tido até
hoje, em virtude de successivas leis, umas que se atropelam,
outras que nio sdo cumpridas,

Conforme n'outro logar dizemos, o sr. engenheiro Per-
feito de Magalhfies, chefe da reparticiio de caminhos de ferro
do ministerio das obras publicas, apresenton na commissio
de tarifas um projecto seu de creagiio de um conselho supe-
rior de caminhos de ferro, e den-nos a honra de se referir 4
nossa Gazeta justificando a creaglio d’esse conselho nas ra-
zdes que repetidas vezes aqui temos exposto,

Entre parentheses diremos que bons motivos tinhamos
quando louvimos a nomeagdo d'esta commisgfio de estudos
de tarifas, na qual viamos a vantagem de fazer estudar em
eommum entre os competentes os assumptos que se relacio-
nam com este ramo de industria. Na commissfio vio appa-
recendo ji trabalhos importantes que em nada dizem res-
peito 4 tarifa hungara, mas que sio interessantes e uteis
para todos.

Voltando ao projecto do ar. Perfeito de Magalhies temos
a agradecer a 8, Ex.* a sua valiosissima cooperagio em prol
de uma idéa que tanto aqui temos defendido, e as honrosas
referencias ds nossas modestas observagdes,

O projecto vae ser impresso e distribuido aos mem-
bros da commissio; d’elle nos oceuparemos, pois, mais lar-
gamente.

A velocidade nos caminhos de ferro francezes

A velocidade dos comboios da companhia do Norte é
superior i dos comboios das outras linhas ferreas francezas.
Os rapidos de Calais, Lille e Bruxellas teem a velocidade
commercial de 73,72 e 66 kilometros, e a dos expressos varia
entre 64 e 69 kilometros. ;

Na grande linha de Paris a Bordeus, da companhia
d'Orleans, o rapido tem a velocidade commercial de 67 kilo-
metros; o sud express, comboio de luxo, 70; o correio 56.

Nas linhas da companhia do Este, o rapido de Paris-
Naney tem s6 a velocidade commercial de 63 kilometros,
mas se, entre Paris e Bordeus, pela linha d’Orleans, ha =6
sete paragens para 578 kilometros, ou seja, termo médio,
uma paragem por 72 kilometros, entre Paris e Naney ha dez
paragens -para 353 kilometros, ou seja, termo médio, uma
paragem por 82 kilometros,

O expresso oriente, que circula nas mesmas linhas do
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_As__suas «Bodas de Prata?» vao ser

comemoradas em Cascais, éste ano

Os componentes do antigo Batalhio de Sapadores
de Caminhos de Ferro, expediciondrio a Franga em
1917, e que regressou a Portugal hi 25 anos, vio
comemorar éste ano as suas «Bodas de Pratar, em
Ca .cais, encantadora vila, de onde a mesma unidade
saiu para a guerra de 914. .

Esta simpdiica festa de confraternizacio entre ofi-
ciais, sargentos e soldados, reunidos i volta do seu
antigo e sempre querido comandaate General Raiil
Esteves, que se tem realzado em vérias cidades do
pais, vulta éste ano a efectuar-se, pela segunda vez em
Cascais, tendo sido a primeira em 3 de Maio de 1935,

Entre os componentes do antigo Bataihio de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro reina um grande e justi-
ficado entusiasmo pela festa comemorativa das suas
«Bodas de Pratan,

rapido de Paris-Nancy, tem a velocidade commereial de 65
kilometros.

Entre Nancy e Paris, a velocidade d’estes mesmos com-
boios & um pouco inferior, 61 e 62 kilometros em vez de 63
e 63.

A velocidade commercial na linha de Mulhouse & de 65
kilometros.

Nas linhas da companhia do Meio Dia, o rapido de Bor-
deus-Cetie realisa a velocidade commereial de 64 e 63 kilo-
metros, sendo a dos expressos de 53 kilometros.

Fallando agora na linha Paris-Lyfio-Mediterraneo, ha a
observar que, até 4 estacio d'inverno 18931894, os rapidos
entre Paris e Marselha tiveram a velocidade de 59 kilome-
tros, ou sejam 14 kilometros a menos do que a velocidade
¢rmmercial maxima obtida nas linhas da companhia do
Norte.

Emgquanto ds linhas do Oeste, um ripido que foi organi-
sado para o servigo entre Paris e o Havre, tem a velocidade
de 65 quilometros. O rapido de Nantes caminha actualmente
com a velocidade de 64 kilometros.

A velocidade dos outros expressos é pouco satisfactoria:
53,50 kilometros e mesmo menos. i

Finalmente, nos comboios do Estado, nas linhas Paris-
-Bordeus e Bordeus-Nancy (as duas unicas linhas d'estes
caminhos de ferro percorridos por expressos) a velocidade
é apenas de 45 kilometros,

Linhas portuguezas

O tunnel de Alcantara.— Comegon ji o servigo por este
subterraneo, ultimamente reconstruido.

Funchal 4 Camara de Lobos. — Consta que ji estava
emittido grande numero de ac¢des, que a companhia d’este
caminho de ferro americano cedera para serem vendidas
n'aquela ilha,

A imprensa local felicita-se por se achar em

vias de
realisacdio aquella empresa, :

-
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Aifredo da Cunha — Por Fernando Emydio da Silva

Quando, em 11 de Dezembro de 1942, se inau-
gurou, no Parque das Laranjeiras, o «Banco Dr.
Alfredo da Cunha», em homenagem ao antigo di-
rector do Didrio de Noticias, que pertencia ainda
ao niimero dos vivos, o ilustre professor da Facul
dade de Direito da Universidade de Lisboa e Pre-
sidenté do Conselho de Administragio daquele
Parque, sr. dr. Fernando Emydio da Silva, pronun-
ciou um interessante diseurso com aquela elegincia
de estilo e de presenca que comunica sempre ao
que escreve e diz encanto e simpatia dominadora.
Esse discurso foi recentemente impresso em magni-
fica plaquette, agora em homenagem & saudosa me-
moria daquele que foi um dos maiores amigos do
nosso Jardim Zoolégico e, por vérios titulos, dei-
xou um nome altamente ilustre como jornalista,
como poeta, como memorialista, conferencista e
historiador. Os mortos ndao desaparecem depressa
da intimidade dos vivos, precisamente porque con-
tinuam vivendo na saiidade que deixam em cada
amigo que conheceram de perto os primores da sua
inteligéncia e do seu cardcter. A «plaquettes pre-
senfe 6 uma prova de um désses casos de sobre-
vivéncia espiritual.

Ao sr. dr. Fernando Emydio da Silva agradece-
mos a oferta dos exemplares do seu discurso.

0 Distrito de Portalegre e o seu inventario artistico

A Academia Nacional de Belas Artes acaba de
fazer a edigio de um volume inteiramente consa-
grado ao Inventdrio Artistico do Distrito de Por-
talegre. Prefacia-o o Doutor Reinaldo dos Santos,
eminente critico de arte, Presidente daquele Insti-
tuto, tendo sido encarregado da organizagio do
inventirio e da redac¢do do volume em questio o
sr. Luiz Keil, ilustre académico e uma das mais
altas competéncias em assuntos de arte.

O sr. dr. Reinaldo dos Santos, ao apresentar o
volume — que é uma obra prima de bom gosto —
refere-se ao organizador do inventirio néstes justos
fermos que, com prazer, transcrevemos:

«O volume actual —o do distrito de Porta-
legre — foi redigido, como o respectivo inventdrio,
pelo ilustre académico sr. Luiz Keil, certamente
um dos peritos melhor preparados entre nds para
uma tarefa desta natureza. A sua cultura, o largo
conhecimento dos variadissimos aspectos da arte,
estrangeira e nacional, uma experiéncia sem par
dos vinte e cinco anos de conservador do Museu
das Janelas Verdes, onde foi principal colaborador
de José de Figueiredo, sio a melhor garantia da
competéncia, espirito eritico, gosto de selecc¢io e
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até sobriedade descritiva com que o inventirio do
distrito de Portalegre foi realizados.

Luiz Keil, que apoia a sua cultura artistica
numa sdlida erudigiao histérica, ao ocupar-se de
monumentos e obras de arte da regiio do Alto
Alentejo, leva-nos, em digressio amena e titil, aos
dominios do passado, em que encontramos a origem
e as raizes da nossa nacionalidade. A histéria de
Portugal nao seria inteiramente compreendida se
nio se procurasse interpretar os documentos arti -
ticos que antecedem a nossa nacionalidade, a acomn.-
panham na sua formagao e na sua evolugio.

Désde a arquitectura militar & arquitectura
religiosa e a arquitectura civil, desde a pintura
existente em conventos e igrejas as ricas pecas de
ourivesaria, desde os tecidos de tapecarias a cera-
mica, em que sobresaem os azulejos, desde o mo-
bilidrio e obra de talha 4 arte do ferro, que na
regiao possui nitidas e definidas caracteristicas
locais, o sr. Luiz Keil, verdadeita espirito de artista,
deu-nos um panorama minucioso dos valores que
ennobrecem o Alto Alentejo.

Numerosissimas gravuras contribuem para que
o livro constitua uma verdadeira e notivel ligdo de
arte e arqueologia. & no amor das coisas belas e
eternas do nosso pais que aprendemos a conhecer
melhor o espirito da nossa nacionalidade.

«0s nossos filhosy — Revista dedicada aos pais.

Esta publicado o n.” 20 desta inferessante e 1til
revista, a tiniea, no géhero. que se publica no pais.
Excelentemente colaborada, tanto por escritores
e médicos de nomeada, como o dr. Vitor Fontes,
como -por algumas escritoras das mais ilustres, esta
revista impoe-se de ndmero para nimero. E o se-
guinte o sumério do referido n.° 20:

<0 Baldio Mdgicos, eonlo por Maria Lamas,; «Presépios,
versos por Ludovina Matos; <Presépios, (Eseola Portuguesa);
«A Crianca e as Historias., pela Dr.® Elina Guimardes; «A
Noelio da Responsabilidades, por Maria Licia; <Instruir e
Eduecars, por Emilia de Sousa Costa; <Asilo de D, Pedro Vo,
(Reportagem); «Branca de Gonta Colago fala-nos da sua in-
fincias, por Lilie da Fonseea; «As refeigdes Infantis», pelo
Prof. Dr. Vitor Fontes ; «A Miezinha Enfermeira», por Maria
Palmira Tito de Morais; <Puericultura pré-Natals, pela
Dr." Branea Rumina; Conselhos de Puericultura e Pedago-
gia, pdginas de bordados, rendas, malhas, figurinos para
eriangas e senhoras, moldes de vestidos para meninas,
mobilidrio, culindria, receitas priticas, ditos infantis, con-
cursons, ete.

A - _. —. . e S e
L]
Ordem dos Engenheiros

Foi superiormente sancionada a eleicdo dos enge-
nheiros abaixo indicados para os cargos de presidentes
das seguintes sec¢des, como vogais do Conselho
Directivo da Ordem dos Engenheiros:

Engenharia Civil, Ricardo Esquivel Teixeira Duarte;
Engenharia Electrotécnica, Paulo Teixeira de Queiroz
de Barros; Engenharia Mecanica, Vasco de Magalhaes
Gomes Viana; Engenharia de Minas, Luiz Saldanha
Oliveira e Sousa; Engenharia Quimico-Industrial, Ma-

nuel Henrigue Veres; e Engenharia Naval, Fernando
Guilherme Campos de Aratjo.
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de assunlgg : re[erenfes

a TEATRO e s CINEMA

Por MIGUEL COELHO

Conforme prometi, ai vai um engragadissimo monélogo
do insigne humorista André Brun, publicado, em Junho de
1923, na revista De Teatro e que, com a devida vénia, trans-

orevo :
O elefante e a filha do boticirio

Certo elefante embeicou-se
p’la filha dum boticario
“e —ji se vé — declarou-se
segundn o modo ordindrio.
Com ecerto relévo plistico
passedya & porta dela,
trajando botas de eldstico

e um bem-me-quer na lapela.
A donzela, seduzida

por tio discreta elegincia,
jurara ser-lhe na vida

duma perpétua constdncia.
Como era formosa e pura
com mestria eultivava

piano e pirogravura

e Quitera se chamava.

Em vista disso, o catita

foi, sem perda dum momento,
de polaina branca e labita

a pedi-la em easamento.

E dizia consigo: —sAh!sea
cousa corresse a meu geito!. . .»
Ao vé-lo entrar na farmdeia
o pai ficou assombrado.

0O elefante explicou

as razdes do seu pedido

que o boticdrio escutou,

— aqui pr'a nés — comovido.
E eo’o pasmo dum papd que
nunea vira na botica

um elefante de fraque

e eom luvas de pelica.

Tendo o elefante chegado

ao termo do seu relato;

o Pirolas, contrariado,
respondeu-lhe um tanto abstrato :
—-«Men caro amigo Elefante
pode erer que o seu desejo
me lisongeia bastante

e contra tal nada vejo,

a nfio ser o que dizia

sibre o caso a vizinhanga. .,
Esta gente niio veria

eom bons olhos a alianga

da Quitéria com Viscéneia

e, muito embora em Repibliea,
estamos na dependéncia

da chamada Opinifio Piblica.
Calcule que falatério

dessas linguas do demdnio . ..
Tudo acharia irrisério
semelhante matriménijo.

E dirfio, no fim de tndo,
pondo no caso venéno,

que 0 meu amigo € trombudo
e tem um rabo pequeno,..»
O namorado infeliz

em face de tais razies
convencer ainda quis

o pai dog bagalicies,

dizendo com comoeiio
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em tom de baixo profundo
«pois hd quem ligue atengfio

as linguas torpes do mundo 2!!.. .
Nesta terra em geral pende-se
para o dichote atrevido. .,

Que tem 14 que 0 meu apéndice
caudal seja reduzido ?

Isso prova aos intriguistas

e a quem mais se entremeta
que embirro de dar nas vistas
e de passar por cometa, ..
Quanto a ser trombudo, creia,
que é na rua. Em casa, entfio,
Vaseéncia niio faz ideia

quanto eu sou de folgazfo. ..
«Nfo duvido do exposto,
atalhou o pai da bela,

e, pode erer, tinha em gdsto
dar a Viscéncia a miio dela ?. .,
Mas, com franqueza, nfio devo, ..
seria grande imprudéncia, ..
Com tais linguas nfio me atrevo
a ter por genro Véscéneia, .. »
E saiidando com rudeza,

o triste solicitante

foi tratar duma fregueza

que reclamava um purgante.
Deu tudo isto em resultado

o pobre do proboscideo

andar triste, amargurado,

até ceismar no suieidio.

Inda temtou, indisposto,

e perturbado da bola,

afogar o seu desgdsto

nos bragos d’'uma espanhola.
Aguda neurastenia

levou-o alfim ao abismo. ..
Enforcou-se um belo dia

na eorrente do autoclismo.
Levou rumo bem diverso

da jovem Quitéria o mal

e agora faz livros de versos
que edita na «Portugilias,

Este easo, que reputo,

duma eerta simbolia,

nfio vio euidar que é produto
da minha elefantazia. ..

E’ dos muitos sucedidns

e prova abundantemente

que & sempre man dar-te ouvidos,
6 maldita Téda-a-Gente!

Se niio fira o que tu dizes
podiam ésses pombinhos,

ter casado e, bem felizes,

ter muitos elefantinhos.

' GARTAZ DA SEMANA

-

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — «Dr.. Broadway»,
OLIMFIA — 14 45 24 «<Dois noivos e um crimes,
COLISEU — 2] — «Alvorada do Amors,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,
e [ ] | |

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

VINHO DO PORTO

A venda em todos os hoteis, restaurantes
e bars de primeira ordem
G R A H A M'’®° S P O R T
CGuilherme €raham Junior & Ca.
Rua dos Fangueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clériges, 6—PORTO
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.* 41, 2.* série, de 19 de Feve
reiro publiea o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcclo
Geral de Caminhos de Ferro, aprovar as seguintes contas
das liquidagdes de juros da linha férrea do Vale do Vouga,
apresentadas pela Companhia Portuguesa para a Constru-
¢fio e Exploragiio de Caminhos de Ferro:

Referente ao ano de 1942, e que a meneionada Compa-
nhia entre nos cofras do Estado com a quantia de 71.726$38
correspondente & liguidaciio desta garantia,

Referente ao 1.° semestre do ano de 1943 (periodo decor-
rido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada
Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia de
64.955453, correspondente A liguida¢io desta garantia.

0O «Didrio do Govérnos n.© 54, 2.+ série de 7 de Marco,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Minis-
iro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direcelio
Geral de Caminhos de Ferro, que sejam aprovadas as se-
guintes contas de liquidacfio da garantia de juros, apresen-
tadas pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, refe-
rente ao ano de 1943, e que a mencionada Companhia entre
nos cofres do Estado com as quantias a seguir indicadas,
como liguidagio definitiva dessas garantias:

Linka férrea de Mirandela a Braganga......... 2.243485
Linha férrea do Tua a Mirandela.............. 14.385540
Linha férrea de Santa Comba a Viseu ......... 10.971495

O «Didrio do Govérnos, n.* 15, 2. série, de 19 de Janeiro
de 1944, publica o seguinte:

Reparticdo de Expl t30o e E istl

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decre-
to-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despacho de 8. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacdes, de 14 do més findo, com as alte-
ragdes posteriormente introduzidas, os projectos de aviso ao
piiblico, apresentados pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta, regulando as condigdes de
aceitagiio a despacho das remessas de adubos, carviio vege-
tal, lenha e madeira serrada.

O «<Didrio do Govérnos, n.° 24, de 29 de Janeiro, publica
o geguinte:

De conformidade com o artigo 3.° do deecreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho
desta Direc¢fio Geral de 21 do corrente, o projecto de adita-
mento & tarifa especial interna n.° 1 de pequena velocidade;
apresentado pela Companhia dos Caminhog de Ferro do
Norte de Portugal, adaptando ao mdximo de precos de vaglio
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completo; correspondente a 5:000 quilogramas, a tabela n.* 7,
da referida tarifa. =

0 «Didrio do Govérnos, n.* 35 de 12 de Fevereiro, publica
o seguinte:

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decrelo
lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de 3 do corrente, de 8. Ex.* o Becretirio ao Estado
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, o projecto de aviso ao
piiblico, proposto pela Companhia Portuguesa para a Cons-
trugiio e Exploragio de Caminhos de Ferro (Linha do Vale
do Vouga), pelo qual se estabelece a cobranga de uma sobre-
taxa de velocidade para a utilizacfio dos combdios que
naquelas linhas circulam com a designacio de «Autorails,

O «Didrio do Govérno n.»° 37, 2.* série, de 15 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

De conformidade com o disposto no artige 2.° do de-
creto-lei n.® 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 8 do corrente, de 8. Ex.* o Sub-Secretdrio de
Estado das Obras Piiblicas e Comunica¢des, o projecto de
nova tarifa apresentada pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, na gual sfo compendiadas e actualiza-
das as_cobranc¢as e condicdes sibre aluguer de saldes ou
carruagens mixtas da Companhia Internacional de Carrua-
zens Camas, marcagiio antecipada de lugares e taxa de ve-
locidade, ficando anulada e substituida a tarifa especial in-
terna n.° 5, grande velocidade, em vigor na referida Compa-
nhia, bem como outras disposi¢des relativas ao.assunto.

GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos l4-

bios & maior frescura.

O GLYCOL & o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL di a tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmicias

DEPOSITARIOS:
Ventura d’Almeida & Pena

Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3§50
em sélos do correio, nome e morada

O GLYCOL cura o =cres-
tado» do Sol ¢ o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura todas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pgbes, borbulhus, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

COQRLKE 0
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v 0O «Didrio do Govérnos, n® 15, 2.* sgérie, de 1% de Ja-
neiro de 1944, publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos, Vias e Obras

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Obras Piiblicas ¢ Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o deereto n.® 19:881, de
22 de Maio de 1931, aprovar, para efeito do artigo 7.2 do
mencionado deereio, o proeesso de expropriagiio de terreno
destinado & construgdo de um eais e curraleta no desvio do
Zambujal, ao quilémetro 4642684, da linha férrea do Sado.

O «Didrio do Govérnos:, n.* 33, 2,* série, de 10 de Feve-

reiro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando
com o parecer da comissfio a que se refere o decreto n.e
19:881, que seja declarada sobrante uma parcela de terreno,
com a superfie de 31,760, situada & esquerda da linha férrea
do Vale do Vouga, entre os quilémetros 36,269.22 e 36,286.93,
nos termos do § 2.* do artigo 2.° do decrefo-lei n.° 22:562, de
23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Silvares, freguesia de Macinhata da Seixa, concelho de Oli-
veira de Azemeis e distrito de Aveiro, e confronta ao norte
com José Ferreira dos Santos, ao sul com o caminho de
ferro, ao nascente com Amadeu Baptista da Silva Terra e ao
poente com o caminho de ferro,

A venda da supracitada pareela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.2 do menecionado deereto-lei
n.* 22:562,

Foi aprovado o projecto de aditamento 4 tarifa especial
n.° 1 (passageiros) apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual é estabelecida a facul-
dade de exceptuar alguns dos combdios tranvias do trans-
porte de bieiclos sem motor, canastras, gigas ou céstos com-
peixe, frutas ou hortaligas e taras vazias,

O «Didrio do Govérno» n.c° 36, 2.* série, de 14 de Feve-
reiro publiea o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que seja cedido a
Junta Auténoma de Estradas uma faixa de terreno perten-
cente ao caminho de ferro, que faz parte do pateo de acesso
A estaclio de Caida, na linha férrea do Douro, com a drea de
2,128 metros quadrados, loecalizada entre os quilémetros
45,966.80 e 46,154.30 da mesma linha férrea, a fim de ser esta-
belecida a ligagfio entre a estrada nacional n.e 132 e o ra-
mal da estrada nacional n.® 5-1.»

' Quereis dinheiro? r

I-... JOGAI 'NO
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DIFERENCIAIS PANHARD

Compram-se 2 ou 3 de carros pesados prefe-
rindo-se ‘camices de 1929, forca 23 cavalos e 3 T.
carga. ]

Pretende-se o conjunto completo do eixo motfor
(caixa do diferencial, cubos das rodas, semi-eixos,
molas, ete.) podendo entretanto aceitar-se pecas
isoladas.

Também poderao aceitar-se chassis dos mesmos
camioes sem motor e radiador.

Resposta & Direcgao de Exploracgio dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga — Rua 62, n.” 107
~— Espinho.

CANDEEIROS»

Vende ao preco da tabela:
Fogdes, Esgjuentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da

—— VACUUM ———

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVIQO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 08
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--LISBOA~-Telefcne 2 2942

Rua do Amparo, 541
LISBOA

-/ (7/ / ] / / £ Sempre Sortes Grandes !
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FHotel EFEFranco
05 novos ern (Em frente &4 Praga da Figueira) EDIFICIO TODO

. DIARIAS A PRECOS MODICOS
Teodolitos de AARAU v
(Suissa) Prioximo da Estagfio do Caminho de Ferro

- \
circulo duplo BT . i O e e e s
: FALA.gEg Ues recomendiveis. — Espléndida sala de vi-

. sitas. — Casa de banho em todos os andares.
: FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados a
permitem obfer B todos os Vapores e Combaéi s

os melhores ; _ ¥ Gerente: FERNANDO RODRIGUES.

resultados em ; £ W LISBOA — Rua dos Douradores, 222
medicoes, com ¥ . "'_ TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

mais facilidade,

mais rapidez

T R SARSTARIA

KERMN & Cia. 5. A.

[ mles:
CARLOS GOMES & Ca %5 : ” :

Lida. ” = i
L1sBOA JeP RUA DO AMPAR
A MALS ECONOMICA DELISBOA

TEL.28000

T

-

A QUEM

Niao saia do pais sem levar

V o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva

' publicagio para o viajante.
Contém mapas e plantas

suficientes para o turista

A estudar o que de bom tem
o seu pafs. A venda em

J todas as livrarias do pais e
na redacgio da Gazeta dos

Caminhos de Ferro, Rua

A da Horta Séca, 7—LISBOA
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Motor Diesel de 12 cilindros tipo G 6, 650 CV, ,’4 ;
L n = 1400 r.p.m, : 1 7

s
A

 ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTORAS

L _-_m_A_Y_BA_'c'H.-MOTO:RENBA_U ©G'M:-B-H - FRIEDRICHSHAFEN
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Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1



