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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cmiosidades Cientificas

«BORRACHA»

Pelo Ens.® ADALBERTO C: FERREIRA PINTO

Esta palavra é de vasto significado, nfio s designa vi-
rios artigos com @sse nome, inclusivé a <borrachas das nos-
248 romariag, como também outras de véiria composgigiio, cujo
conduto principal é de origem vegetal prépria, e ainda, como
temos visto, servindo também para designar a «gomas, seiva
clutinosa de certas espéeies vegetais.

Parece-nos mais proprio designar por <borrachas a
substineia, alidis composigiio, na qual entre como prineipal
elemento a <gomas com a origem vegetal que citdmos.

As «gomas: podem ser diversas; ou scauchi» ou «guta:
perchas, que sfio empregadas quer separadamente ou em
mistura, e sfio substineias muito andlogas pela origem e

‘propriedades,

A cgutaperchas, obtida de espécies vegetais existentes
na Maldsia, Indias Holandesas e Filipinas, & notivel por ser
propria para o fabrico de artigos que exige a reduciio em
folhas ou fios muito finos.

0 processo da extracgio da sgutaperchas é diferente do
adoptado &s espécies que fornecem o -cauchii»; nestas flti-
mas 4 seiva (<latex-), é extraida do caule, emquanto gue nas
espécies fornecedoras da sgutapercha», pelo mesmo processo
e tratamento, as plantas nfio resistem, executando-se entfio a
extraccdo da seiva pelas falhas.

Mas, como introito ao assunto que pretendemos destacar,
seja permitido dizer que a Gazefa, além de outras missdes,
tem procurado divulgar alguns elementos de indastria, se-
nio quisi todos desconhecidos pelo menos sfio de reduzida
produg¢iio na Metrdpole, produciio que, intensificada, podia
evitar ou reduzir em bastante as impértagdes. Estas sdo pa-
gas a péso de ouro, ou obtidas & custa dos juros do cinto
para ajustar a fivela...

Se uma nagiio niio pode viver em independéncia absoluta
em relaglio 4 producgio dos outros povos, também nos parece
certo que niio viverd, se, objectivamente, se deixar ficar na
dependéncia destes.

Procurar o minimo do que necessita do exterior, apro-
veitar o miximo que possuir para procurar ceder o que lhe
sobra em condigdes de interdsse miituo, afim de obter o
melhor partido das suas trocas, serd provavelmente o objee-
tivo de qualquer povo que se interessa no jogo de vida das
nagoes,

Foi em nossos dias que a totalidade da resina produzida
no nosso Pais ia para o exterior, importando-se depois uma
grande parte dela, apds 86 sofrer uma simples destilagio.

Felizmente, intimamente nos regosijamos por tal subs-
tinecia ja ter sido tratada no pais, e serem, os seus derivados,
qualquer coisa que pesa na balanga econdmica, invertendo
na sua cota parte a parcela importacdo, para exportacio.

Se nis pudéssemos falar da cortica? Quanto se deve a
ela no mundo da indistria ? A «ebonites primeiro, depois a
sbaguelites, a «galatites, ete,, tudo isto, quem diria, sfio pro-

dutos que, ao procurar-sé o substituto da cortica, assim,
essas substincias devem a existéneia, Nfio era coisa parecida
com a cortica, mas tudo se aproveitou.

Mas, mais: nfio teria sido o processo da moldagem das
sbaguelitess, s<sulfobaquelites> e sgalatitess, (') que teria
dado, alids inspirado os processos recentes para fabrico de
pecas metdlicas, em proporgdes e ligas nunea sonhadas, dis-
pensando nestes processos inlimeras e laboriosas operagies
de oficina? E, tdo importante que nunca se pensaria que
seria possivel obter, por exemplo, uma liga metilica consti-
tuida por estanho (funde em cima dum ecartdio de visita),
ecom o etungsténios» (*) que funde & temperatura do arco
voltdico.

Tudo o que acabamos de dizer s vem a propdsito para
eitar, que ndo foi dinheiro mal dispendido, na eriagiio de
institutos de pesquisas, para determinados fins. Se, num
désses institutos de pesquisas, de facto, nfio se conseguiu
obter cortiga sintética, e mesmo das proprias drvores que as
levaram do seu <habitat» original, criando-lhes até meio
artificial de vida, outras substincias apareceram novos,
elementos de riquesa industrial compensaram o dinheiro e
o trabalho dispendido.

Talvez, pelo que acabamos de relatar, nis pretenciosa-
mente num primeiro artigo, amivelmente acolhido pela
(Fazeta, destacimos em primeiro plano, a frase; <Tantam
possumus gquantum seimus», (¥) que deviamos considerar
lema fundamental de qualquer povo, varinha de condio,
para realizacdo dos grandes factos da sua historia.

E dentro do espirito ou ordem de ideias, que vimos rela-
tando, que redigimos meia dizia de palavras sbre <borra-
chas como «matéria primas, sem pretensdes de cidncia, mas
sim recordar coisas conhecidas, distraindo.

Nfio, na fase de aciiidade, que esta substineia tem, no
actual conflito, nflo seri exagero dizer, sob determinado
aspecto, que o petréleo e seus derivados valor algum tferiam
sem a <borrachas, mas sim, para chamar a atencio désse
produto, sob o ponto de vista de «pequena industrias. Re-
cuperar, estd bem, dentro do prineipio, que nfio é demais
repetir : <Poupar, produzirs,

Para juntar mais louros a gléria dos povos des-
cobridores dos caminhos maritimos e dos Novos-
-Mundos, a éstes povos se deve o aparecimento da
borracha (cauch). 2

I certo que, de inicio, éles e os indigenas outra
aplicagao nao encontraram ﬂ_ borracha, que nao

1y Vidé n.» 1200 dn Gazeta (Setembro de 1988, pig, 458
% Yi .0 1282 du Gazefa (Maio de 1941), pag. 258
My Vidé n.® 1281 dg Gereln (Maio de 1941), pig. M7
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fora utilizarem-na em bolas que jogavam contra
alvos fixos. Mas niio menos espantados deixavam
os descobridores, pelo efeito devido a espantosa
elasticidade desta matéria prima; <pois os <indioss
deitando as bolas no chio, elas subiam mais alto,
que a sua altura», assim relatavam aqueles que, no
momento, outra utilidade ndo previam a fal subs-
tancia.

E, nesta conformidade, até meiados do século
XVIII (), ela figura em museus, a titulo de mera
curiosidade. Embora em 1751 os «Omaguas» fa-
briquem garrafas com feitio de pera, (*} com o
caucht, verifica-se que possue graves inconvenien-
tes; pois fornava-se pastoso com a elevacio da tem-
peratura e quebradi¢go com o frio.

Na Europa, ji se vai constatando que se conse-
guia impermeabilizar com tal goma ou cauchti de-
terminados artigos, e fdbricar pequenos paralelipi-
pedos ou cubos «que substifuiam maravilhosa-
mente o miolo de pao para apagar o trago e lapis
ou carvior» e, assim estes sdélidos de cauchii eram
vendidos no estrangeiro com o nome de «pele de
“pretos.

Entretanto em fins do século XVIII, verifica-se
a existéncia desta substincin em muita parte do
globo, tais como na América Central, Brasil, Africaa,
Ocidental e Oriental, Madagascar e até na India e
Oceania. Até fins déste século assim jasia a ques-
tdo. da borracha, praticamente intfil, apesar de tal
difusao pelo globo.

Foi no séeculo XIX, que os estudos de IHan-
cock (?) 1818, Mac Intosh () 1823, Rattier et Gui-
ball (*) 1830, «Goodyear» (%) 1839, Hancok () 1846
¢ Parkes (") 1846, conseguem em menos de 30
anos, obter tais aperfeicoamentos na técnica das
variadas aplicagoes da borracha, que em principio
deste século torna insuficientes para a indistria as
florestas e plantagoes produtoras do tal <lataxs, o
que em centenas de anos 86 tinha dado em brin-
quedo, grande curiosidade do século dos descobri-
mentos. Actualmente é ji tao insuficiente como ne-
cessiria esfa substincia, que as nacoes que dela
necessifam e nao dispdoem de matéria prima sufi-
ciente, fabricam em larga escala cauchi sinté-
tico (!) além da recuperacao obrigatéria dos detri-
tos, ou outros, jd usados e gastos.

1) Teria servido de modélo fs« borrachass das nossas
romarias ? Ou teria sido alcunha posta a tal artigo ?

) — Consegue colorir a borracha e descobrelhe varios
dissolventes, :

9} — Utiliza o bensol como dissolvente, ainda usado, sol-
dando o cauchi por pressio.

) — Consegue processo pritico para reduzir o cauchii a
fios,

%) — Descobre a vaporisaciio do cauchii e mais tarde in-
dustrialisa a vuleanisagiio. .

) — Descobre a yuleanisaciio.

) — Dissolve o cauehii em cloreto de enxofre, previa-
mente dissolvido em sulfureto de earbono,
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O niimero total de toneladas, consumidas no
universo, em tal substincia, cauchiis e gutaper-
chas, em 1928, foi 660.000; e palpita-nos que no
ano antecedente ao comeco do conflito actual ter
sido 1.320.000 toneladas, admitindo a uniformidade
de aumento de consumo anual nos anos anteriores
e a partir de 1919,

Nao vamos descriminar as intimeras variedades
de drvores e oufras espécies vegetaes que podem
fornecer os «cauchiis» e ¢gutaperchas» seus <ha-
bitats», nem o interésse <comercial que possam
apresentar, mas mostramos, na pdgina seguinte,
como curiosidade, um rudimentar planisfério esque-
mitico, as zonas de existéncia de tais plantas, zonas
de plantacdo e as rotas daqueles produtos.

Nio podemos manter o que vinhamos prome-
tendo, perdoem-nos a excepg¢io a <Landolphia Kir-
kii» em que os indigenas, para obter o cauchii, con-
tentam-se em enroli-lo numa varinha, & medida
que a seiva brota dessa espécie silvestre, porque
possue a propriedade de coagular instantaneamente
em contacto com o ar, é o nosso Mogambique, o
seu <habitats.

A coagulagiio da seiva é muito importante, por-
que, em muitas espécies vegetais, ela exige trata-
mentos especiaes, e que pode ir desde o simples
emprégo da dgua salgada (Tuta-Djalm), até verda-
deiros processos indusfriais, que utilisam desde os
métodos quimicos, empregando os dcidos oxdlicos,
acético, citricos, ete., aos métodos fisicos, empre-
gando a ecentrifugacao, vapor de dgua, circulacao
de fumaca através do <latex» contido em cilindros
rotativos, ete..

Por esta razio muitas nagoes aproveitam to-
das as espécies que possuem ; de umas, fazem trans-
portar, em barcos cisternas, o <latex» precioso, até
as suas fdbricas continentais (que possuem também
vagoes-cisternas); de outras, nas regices de pro-
dugao estabelecem centros de embalagem, dentro
de caixotes conduzem a respectiva matéria prima.
Todas estas nagdes regosijam-se por possuirem re-
gices favorecidas pelo clima, fertilidade da terra,
que sido como um reservatério dum dos principais
elementos para muitas das suas indistrias. A DBél-
gica possuia 3 centros prineipais (Liége, Bruxelas
e Gand) para laboracio da borracha, ocupando
cérea de 2.000 pessoas.

Reportando-nos ao esbdogo planisférico que in-
serimos, com a ajuda da memdria da nossa geogra-
fia aprendida em tempos idos, verificamos o grande
nimero de na¢oes que ocupam dreas, onde tal ma-
téria prima nao existe, e que talvez precisamente
onde o seu consumo é mais vasto. Verificando tam-
bém as longas rofas dela para os diferentes desti-
nos, parece que olhamos sem mais consideracio e
interesse para qualquer artigo de borracha, que
pode ser desde o simples tubo ao pneu, que se des-
presam depois de estafados, embora ainda possuam
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grande percentagem de valorosa matéria prima. B
ji aquela borracha, que todos deitamos féra, nos
obriga a sonhar .., entre outras coisas:

Se o cauchii proveiu de regiao selvagem, para
o obter necessirio foi embrenhar em nao peque-
nas florestas nao isentas de perigo e de aventura
principalmente em primeira exploragio. Escolher
espéeies, sangra-las e pacientemente recolher a
seiva, sujeifa-la & coagulagiao prépria ou provocada
que o indigena fransforma em bolas. Assim é Gste
produto vendido a péso a um agente da regiao vi-
zinha, que nio se esquece de cortar as <bolas», em
quatro pedacos, «nio vi 14 alguma pedra dentro».

Este, agente por sua vez, faz vender a outro es-
tabelecido junto dalgum pérto, onde entiao o cau-
c¢hii é comprimido e encaixotado se estd sélido, ou
trasfegado, se é liquido para cisternas, e espera o
embarque para os locais de consumo e de distri-
buig¢ao.

Se o cauchii provém de plantacao (geralmente
<heveas»), entio veremos o <sonho» complicado
com a preparagio do terreno, a sementeira meto-
dica, tratamento do solo (libertacao especial, ete.),
para finalmente ao cabo de 7 anos sofrer a sua pri-
meira sangria, semelhante 4 sangria dos nossos pi-
nheiros ; aparte, bem entendido, os estrangulamen-
tos feitos a estas drvores pelos peritos da nossa
terra, nas cheveass a extracgio da seiva é execu-
tada no propdsito de conservacio da drvore.

EAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A sangria nas chevéas» comeca 2 altura de 1
metro do solo abrangendo um terco do perimetro
da drvore até 10 centimetros do chio, mas levando
esta operacgdo trés anos, execufando-se a raspageni
sucessiva da «casca» sem ferir o alburne, em dias
alternados.

Em média, cada drvore por ano fornece 2,4
quiles de cauchi, embora algumas pela sua idade e
robustez possam fornecer qudsi quantidade dupla.

Se lembrarmos do consumo anual superior a
um milhdo de toneladas, niimero que vai aumen-
tando, e a necessidade sempre crescente do fabrico
de artigos de borracha, parece-nos que niao deve
ser problema pequeno que hd muito surgiu: A ne-
cessidade de nivelar a produc¢do mundial dos cau-
chiis e gutaperchas com a produgio dos artigos de
borracha e vice-versa.

Infelizmente, no nosso Pais, nao preocupa aste
problema mas que nio deixa de éle ser importante
e ndao diminuir a importinecia industrial que possue
a regeneracao da borracha, é nosso ponto de vista.
Basta notar que antes do actual conflito, os Esta-
dos-Unidos devoravam 2 sua conta *; da producao
mundial, e em conseqiiéncia da execuqao do céle-
bre plano Stevenson (série de medidas tomadas
pelo govérno inglés) (*), no periodo de anos que

1) — Estas medidas comegaram a vigorar em 1 de No-
vembro de 1922, tinham por fim obrigarem as companhias
produtoras de gutapercha, na Maldsia e no Ceiléio, a niio po-

Regides proprias & exploragio do

§

cauchi,

Reglies o centres de exploragio
do cauchd de floresha.

Begilies produteras do cmhi (1]
gutapercha par plantagd

(lelres), Centros de Ilpn!rlcau ]
reaxpartagio.

(némeros). Brandes mercados de
cancentragio ¢ xpariagio.

(mimerns), Portes de resxportag o,

o feea dseo
Gicala =—mwa

ST N

Planistéris mestrando as regides
produtoras da  mabérla prima,
para o fabrico da horrasha, &

as) suas rolas eo-
merglals  de malor

1— Singapilra 10 — Dar-es-Salam

2 — Saigon 11 — Benguela
3—Java 12 — Boma

4 — Rangoon 13 — Libreville
§ — Caleutd 14 — Duala

6 — Colombo 15 — Lagos

7 — Padang 16 — Lamé

8 — Tamatav 17 — Bassam

9 — Beira 18 — Dakar

a — Melburne
b — Sindey

¢ — Iokoama

d — Hong-Kong

e — Lisboa
f— Bordeus
g — Havre

i — Anvers

i — Roterdam

j — Hamburgo
k — Liverpool
{ — Marselha
m — Vera Cruz
n — New-York
o — Boston
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decorreram de 1922 a 1928, o consumo de borra-
cha recoperada nesse Pais, passou a ser simples-
mente de 40.000 a 220 toneladas.

Nio foi sem descrenca e sem auséncia de detrac-
tores que a nossa inddstria de regeneracio da
borracha fez o seu aparecimento, mas, dado o baixo
custo da nova matéria, tornou-a triunfante, e passou
a bhorracha regenerada a servir de travao is suces-
sivas altas que o cauchi importado das regices
produtoras ia tendo.

Virios sao os métodos utilisados para a rege-
nera¢io da principal matéria prima da borracha,
e 08 maiores ou menores aperfeicoamentos déstes
métodos originam maior ou menor compensacio
208 capitais empregados.

Geralmente as operacgoes seguidas sio: reducio
a pequenas particulas das velhas borrachas, elimi-

Revitta quinzenal

dissolugao do cauchii que & assim isolado das suas
antigas composigoes. '

A exfracgio da borracha qiie foi incorporada
em fibras texteis é bastante dificil, principalmente
tratando-se de detritos pneumdticos ou outros se-
melhantes. Por isso vejamos um método, proposto
pelo quimico francés M. Reynaud.-

Bste método foi seguido numa instalagao que,
apos pouco tempo de laboragao, fornecia didria-
mente 2 toneladas de borracha regenerada. Esta
quantidade corresponde, sensivelmente, & producio
de uma plantagio de héveas, podendo cada uma
fornecer 4,5 quilos de seiva por ano (drvores de
12 a 15 anos), ocupando uma drea de 125 quild-
metros quadrados.

Todas as qualidades de detritos de borracha
comec¢am por estar em macerac¢io em cisternas de

detritos PH———>— maceracio 20 dias)

. - . -
acido eloridrico //,
aleo

o

separacio

L
T T
Vet
/",ct“
. oot

destilaciio

pi de «borrachas

laminagem + g secagem

!

erepe de <borrachas

lavagem (8 dias)

moedura

!

lavagem e separag¢iio
M

™a

impuresas
e R,
LS L T
aleool, a, oxilico, ete

Dizgrama indieativo das fases de recuperagio da borracha s partir dos seus detritos

nagio das fibras texteis, tratamento pela lexf}ia e
finalmente com qualquer dissolvente apropriado a

derem exportar, nos anos seguintes a 1923, mais de 60 °/,
da producio do ano decorrido de Novembro de 1919 a 1920,
A exportacio foi taxada a 1 pence por libra peso, e, logo que
excedesse essa quantidade, a tributaciio passava a ser de 4
pences a 1 shilling, poressa unidade de pesso e que incidia
sdbre toda a exportacfio désse ano. A percentagem da expor-
tagdo, no entanto variava eonforme o custo da borracha em
Londres, acaso aumentasse acima dum determinado valor, a
a percentagem ia até 70 °/; se diminuia, a percentagem en-
tio podia baixar até 55 °/,.
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cimento armado, com capacidade aproximada de
60 me. revestidas interiormente por substinecia
inatacdvel nos dcidos correntes.

A maceracgao é obtida pelo emprégo duma mis-
tura de dcido cloridrico e de um 6leo especial
obtido pela destilagio séca de detritos dos quais
nao se torna prético recuperar a borracha (cauchi).

Durante vinte dias, que é quanto dura a mace-
ra¢do, os detritos incham duma maneira notédvel,
enquanfo as fibras texteis se transformam em hidro
ou oxiceluloses.

Realizada a maceracio, procede-se A lavagem,
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separando-se nesta operagio as partes dos detritos
destinados & destilagao séca que fornecem o Gleo
utilizado em mistura com o Acido cloridrico, que se
emprega pa maceragio, e procede-se i secagem
das partes aproveitdveis.

Estas 1ltimas estao impregnadas em virias
substineias minerais, que em fases segliintes se eli-
minam. Para isso procede-ge 4 moedura executada
por passagens sucessivas em moinhos de cilindros,
de forma a reduzir ésses detritos (partes aprovei-
tdveis), a p6 extremamente fino. Fiste, em seguida,
sofre.a aceao duma corrente de dgua, que pela sua
acedo mecdnica separa a c<borracha puras das im-
puresas. Esta nova <borracha» nao deixa de ser
uma mistura de cauchu e gutapercha, que depois
de secada convenientemente ou vai na sua forma
de pé constituir elemento para diversas composi-
¢oes, ou sofre laminagem tomando o aspecto de
screpes», aglomerando-se o pé em aparelhos de
cilindros para isso apropriados.

Evidentemente que a matéria prima assim
obtida nio desempenharia outro papel que nio
fosse o do antigo <pele de prefo». Como sabemos

necessdrio se torna dar-lhe uniformidade de com-

portamento entre as variagdes normais da tempe-
ratura das suas condi¢oes de trabalho e que se faz,
como ji notdmos, pela incorporagao de virias subs-
tancias.

Esta encorporagio ndo se faz, como possa su-
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por-se nima primeira lembranca, por fusio, mas
sim, é recalcada em laminadores de cilindro, inte-
riormente aquecidos e também por repetidas pas-
sagens.

Uma das substancias mais utilisadas para encor-
porar na borracha é o enxdfre, que pode ser na
proporg¢io de 2,5 a 10 por cenfo, constitnindo 4
chamada <vulecanisagios.

Outras, que também se empregam para im:
pregnar a borracha, tem o nome de cargas. A alu-
mina d4 a4 borracha a cor branca, a barita aumenta
a sua densidade, a cré torna-a mais compacta, da
cal facilita a vuleanisacio, ete. Muitas outras desti-
nam-se a produzir determinados efeitos de cor, e
destas nao escapa o snegro de fumo» que di a cor
preta dos pneus (900 gramas em média por cada
pneu).

O fabrico dos diversos artigos em borracha, é,
por vezes, complexo e variado, consoante o modélo
e finalidades, mas, a dizermos qualquer coisa teria-
mos de juntar ao nosso ftitulo; «...mais as suas
aplicacoes:. E o leitor perdoe-nos terminar, repor-
tando-nos outra vez, ao planisfério que inserimos.
£ mudo, mas fala o suficiente para tirarmos algu-
mas conclusoes que estdo de acordo com aquelas
que o querido e amdvel leitor possa ter sobre as
nossas colénias.

Bibliografia de: F. Mourret; Pierre Brunean;
Carlo Toeché: E. W, Weisse e Pierre Arvers
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A LOCOMOTIVA DF GUERRA

© 0s caminhos de ferro alemaes

Ministro do Reich, Speer, no discurso que
pronunciou em 5 de funho de 1941, no Paldcio
dos Desportos, 'declarou que a média mensal
da produgdo de locomotivas poderia ser elevada até
Maio de 1043, de mais de 300 °/,, De racto, essa
média foi elevada a essa percentagem e foi possivel
resolver de forma definitiva um dos mais urgentes
problemas da guerra: o dos transportes.
Numa entrevista, o chefe da Comissio Central
dos Transportes sobre carris, director Gerhard Degen-
kolb, disse:

Para se poder avaliar o que se realizou, é indis-
pensivel conhecer a situagdo, quando a comissdo
central iniciou a sua actividade. Atrds de nés tinhamos
um rigoroso inverno, a que
foram sacrificadas centenas
de locomotivas no Oriente.
As virias fibricas da nossa
indistria de locomotivas
tinham o mdximo cuidado
em impedir que as outras
pudessem lancar uma vista
de olhos soObre as suas
oficinas. As condigdes de
recepcdo, talhadas nos mol-
des das do tempo de paz,
eram rigorosissimas, e bas-
tava a quantidade dos tipos
existentes, para se reco-
nhecer que a guerra ainda
ndo tinha apresentado
quaisquer exigéncias espe-
. ciais néste campo. Julgou-se, portanto, ser essa a
ocasido propicia para promover um muito mais fntimo
trabalho em comum, para limitar os tipos a um
niimero sofrivel e razo4vel, e para se proceder ao forne-
cimento de locomotivas de harmonia com as instantes
necessidades da frente e da economia da guerra.

O Fuehrer, que tomou pessoalmente uma grande
parte néstes trabalhos, fixou uma determinada quan-
tidade mdxima de entregas para o fim do ano de 1944,
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TRABALHOS NA CALDEIRA DUMA LOCOMOTIVA,
NA BECQAQ DE FUNDIGAO DE CALDEIRAS

O director Degenkolb, delegado do ministério do
Reich. para os armamentos e munigdes, impos-se,
porém, a missdo de, tanto quanto possivel, satisfazer
a exigéncia do Fuehrer ji em Junho de 1943. O
encerramento do programa de Junho, permite veri-
ficar que se atingfu ésse objectivo, Arduo foi o
caminho a percorrer e intimeras as dificuldades a
vencer.

No mais curto prazo, estabeleceu éle primeiramente
as bases de organizagdo para o seu trabalho, dividindo
a sua Comissdo Central dos transportes sébre carris,
numa comissio especial para locomotivas, e outra
para vagoes de caminho de ferro. Com as comissdes
de trabalho anexadas a ambas, adquiriu &éle um dis-
positivo de manobra que atingia directamente as
fdbricas, isto é, a pratica.
Evitou-se cuidadosamente
dar a esta organizagdo uma
amplitude maior do que
o estrictamente necessdrio.
Em primeiro plano estavam
os problemas priticos, que
apenas se podiam resolver
em intima colaboragdo com
os engenheiros e os cons-
trutores, os chefes de ser-
vicos e os operdrios, nas
proprias fabricas de loco-
maotivas,

E evidente que se en-
contraram resisténcias, que
houve necessidade de ven-
cer. Havia tantos anos que
se estava ligado a certos pormenores de concorrén-

cia, que s6 de muito md vontade se alterava o pro- -

grama de tipos; dependia-se de determinados pro-
cessos de trabalho, embora se reconhecesse franca-
mente que absorviam muito tempo e exigiam
demasiados elementos de trabalho. Sem divida que
de muito boa vontade se aceitaria esta ou aquela
inovacdo, mas era indispensdvel reflectir primeiro
maduramente sobre ela, Desejava-se dispor de tempo,
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e ésse concedeu-lho o novo homem de Berlim,
Sentou-se éle com ldpis azul e tesoura em frente das
cGpias heliogrdficas e dos planos de construgdo dos
mais afamados tipos de locomotivas, e riscou e cortou
o que nio era absolutamente indispensdvel. Verificou,

CORPO DE LOCOMOTIVA QUE VAI SER
ASSENTADA, TRABALHO QUE E SEMPRE
FEITO COM GRAXDE ATENGAO

por exemplo, que ainda se construiam 110 tipos de
locomotivas, e declarou abertamente que 13 eram
suficientes. Estudou as séries de construgio em pro-
cura de uma miquina que mais apropriddamente
correspondesse as necessidades da guerra, e decidiu-se
pela locomotiva da série de construgdo 50, que hoje
atravessa a Europa em centenas de exemplares, como
locomotiva de guerra. Eliminou milhares de pecas da
locomotiva, sem que a sua seguranca de servico seja
afectada na minima coisa, e simplificou 3.000 outras
pecas. Quando havia qualquer coisa que se ndo queria
ajustar tal como éle a tinha imaginado, surgia entdo
repentinamente, como se tivesse saido da terra, junto
do chefe de servigo vagaroso, junto da mdquina
impertinente ou da caixa de ferramentas deficiente.
Estava em tdda a parte, e ésse deve ter sido o segrédo
de seu éxito.

Certa vez apelidaram-se algures simplesmente de
«Pai da locomotivar. Este titulo honorifico, recebeu-o
éle com contrariedade, posto que o nome Degenkolb
e a nossa locomotiva de guerra, estdo para sempre
ligados um com a outra. Foi » locomotiva de guerra
que tornou possivei cumprir a ordem dada pelo
Fuehrer em metade do prazo estabelecido. Em Setembro
de 1942 partiu éle para a primeira viagem experi-
mental. Em Maio de 1943 ultrapassava com ela em
cérca de 300 °/, o programa mensal do ano de 1943.
Em Junho ji se podia constatar com tdda a evidéncia
que, com o seu auxilio, se achava resolvido o pro-
blema dos transportes durante a guerra.
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O que conduziu a um tal éxito falvez fosse, de
facto, o desconhecimento da especialidade, com que
o director Degenkolb, o construtor da miquina, se
langou no cumprimento da sua missdo. O especialista
teria, possivelmente, abanado com a cabega, quando
éle riscou o preaquecedor da série de construgao 50,
quando desmontou os canais de tiragem, quando pos
de parte os tubos de alimentacdo da caldeira, que ndo
estavam 2 altura das violentas vagas de frio do Oriente,
quando introduziu novos métodos de trabalho, que
economizavam 30 °/, das horas de trabalho, e quando
ordenou a construcdo de amplas fossas. Os préprios
resultados deram razdo ao homem que aparecia como
aintruson. Eles nio se limitam apenas ao facto de que
hoje se produzem locomotivas em quantidade sufi-
ciente, mesmo para vencer as mais graves dificudades,
devendo considerar-se caracterizadamente pela econo-
mia de 20 °/, de ago, 93 °/, de cobre e 92°/; de
estanho. Reconhecem-se fambém ainda em que a nova
locomotiva de guerra, apesar da eliminagio do
preaquecedor, consome menos carvao do que os tipos
até agora conhecidos, em que o tender pesa cérca de
10 toneladas menos do que os antigos, e em que, nao
obstante todas as economias de material, ainda se
conseguiu montar um aquecedor do pavimento, que
nio € para desprezar no inverno oriental.

Intimeras foram as dificuldades a vencer, incluindo
até os pormenores da pintura, onde se economizam
235 horas de trabalho por cada mdquina. A locomo-
tiva de guerra proposta pelo director Degenkolb,
convenceu pelas suas qualidades de trabalho, e a

UMA SERIE DE LOCOMOTIVAS PRONTAS
A PARTIR PARA O SEU DESTINO

inddstria alema de locomotivas prestotu as suas
provas de competéncia. O seu aumento de produgio
é hoje de 340 °/,, garantindo uma cada vez melhor
solucio para a economia alemd dos transportes
sdbre carris.
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A EVOLUCAO DOS CAMINHOS DF FERRO

UMA INTERESSANTE PALESTRA DO PROFESSOR LEITE PINTO

NO PALACIO DA

Como anuncidmos no nosso tltimo niimero, o
ilustre professor do Instituto Superior de Ciéncias
Econémicas e Financeiras e director dos Servigos

Universitirios da Mocidade Portuguesa, sr. engenheiro

Francisco Leite Pinto, proferiu, na tarde de quinta
feira, 17 de Fevereiro, no salio nobre do Paldcio da
Independéncia, uma interessante palestra sébre a evo-
lugdo dos caminhos de ferro. :

Uma assembleia atenta e numerosa de estudantes
ouviu e aplaudiu o ilustre professor e engenheiro.
Algumas personalidades de relevo na politica e no
ensino contribuiram também, com a sua presenca,
para o brilho e solenidade da palestra, primeira de
uma série, sob o titulo «Acgio Universitiriar, pro-
mevida pelo Centro Universitirio de Lisboa da Mo-
cidade Portuguesa. Entre essas personalidades viam-se
‘0s srs. Doutor Marcelo Caetano, professor catedritico
da Faculdade de Direito e Comissdrio Nacional da
M. P., dr. Soares Franco, seu adjunto, o comandante
Soares de Oliveira, director dos Servigos Niuticos
da M. P.; Professor dr. Armando Gongalves Pereira,
Frei José de Montalverne, dr. Ernesto Pinto e vdrios
dirigentes daquela Organizagio.

O sr. engenheiro Francisco Leite Pinto, que sabe
expor e prender o auditério, revelou, nesta sua
palestra, uma especial cultura sébre caminhos de
ferro. Comegou por enumerar os seus antecedentes
histéricos e em seguida deu-nos, a tracos largos, a
sua evolugdo e a sua importancia como factor econd-

INDEPENDENCIA

mico. Referiu-se depois aos tempos em que o trans-
porte de mercadorias e passageiros era feito através
das vias fluviais e maritimas, naquela época em que
uma viagem entre Lisboa e Madrid demorava bem
15 dias —isto é: quando com boas smudas» de ca-

valos e bons coches, era atingida a velocidade didria_

de 100 quilémetros, apenas.

Depois, acentuou que os caminhos de ferro,
aumentando a mobilidade do homem, lhe aumentaram,
consequentemente, a vida, criando novas actividades
e elevando o nivel de existéncia humana.

O ilustre conferente definiu o caminho de ferro
como arma social e politica de primeira plana, ins-
trumento que espalhou e permitiu o progresso atra-
vés dos continentes e dos Estados.

Disse da influéncia do caminho de ferro no desen-
volvimento dos Estados Unidos da América e da
Gra-Bretanha e da expansdo que éle trouxe ao comércio
mundial e & civilizacdo dos povos.

A seguir fez a histéria dos caminhos de ferro,

A notdvel palestra do distinto professor foi ilustrada
com dispositivos, cuja projeccio auxiliou a as:isténcia

‘a acompanhar e a compreender com viva curiosidade
a evolugdo do mais importante meio de transporte do
Mundo, com que os paises em guerra se defendem e
que, na paz, hdo-de desempenhar novamente um papel
importante na renovagio dos problemas econdmicos.

No final, o sr. engenheiro Leite Pinto foi calorosa-
mente saiidado pela numerosa assisténcia.

BODAS DE O-I-FiO DUM FEHROVI-AFHO

Uma justa homenagem ao chefe da 3.* Circunscrigdo da Exploragdo, sr. Marcelino da Silva

No dia 22 de Fevereiro, a familia ferrovidria do
Porto reuniu-se para prestar uma justa homenagem
ao Chefe da 3.* Circunscri¢io da Exploragdo, sr. An-
ténio Marcelino da Silva, que nessa data celebrava as
suas «Bodas de Oiror de ferrovidrio.

Na residéncia do homenageado, a estacio de
S. Bento, recebeu o sr. Marcelino da Silva os cumpri-
mentos dos seus colegas e colaboradores, entre os
quais os srs. dr. Rosas da Silva— Delegado da Di-
recgdo da C. P. no Porto —; Ernesto Baptista, Adriano
Monteiro, Adelino Monteiro, Elisio de Sousa, Gregé-
rio Marcelino da Silva, Radrigues Gabio, Alvaro
Barbosa, Amadeu Silva — inspectores; e Costa Lopes
Fernandes Canhao, Claro Chaves, Alves Pedrosa, An-
ténio Simas, Alberto Couto, Sérgio de Azevedo,
Ricardo Silva, Raiil Lencastre, Chefe Noronha, José

112

Bravo, Augusto Carneiro, José Pinto, Anténio Car-
valho, Constantino Casais, Alberto Silva, José Fer-
reira, Pereira Viana, Alves Braga, coronel Novais e
Silva, Hugo da Paz dos Reis, etc..

No decorrer do «Pdrto de Honra» brindaram enal-
tecendo as qualidades do sr. Marcelino da Silva, os
srs. dr. Rosas da Silva, Adriano Monteiro, Fernandes
Canhao, Alves Braga, Elisio de Sousa, José Pinto,
Hugo Paz dos Reis e Raiil de Lencastre. Em nome
de todos abracou comovidamente o homenageado o
sr. Ernesto Baptista, inspector.

O homenageado recebeu também intmeros tele-
gramas de cumprimentos. Gazeta dos Caminhos de
Ferro envia igualmente ao distinto ferrovidrio as suas

" melhores saiidagdes.
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«R» — Cacas e cacas-bombardeiros realizaram
vérias ac¢des contra tropas inimigas, posi¢des de
artilharia e objectivos ferroviarios de Cassino,
Seprano e Atina. Na regido de Agquila, foram
bombardeados transportes motorizados e material
circulante ferroviario. A aviagio destruiu material
circulante ferroviario e transportes motorizados,
no Norte da Itilia. Tambhém atacou aer6dromos.
Foram abatidos alguns aparelhos inimigos.

Bombardeiros pesados atacaram o porto de
Pola e objectivos ferrovidrios de Ancona. Cagas
bombardeiros usaram material circulante ferro-
vidrio e transportes motorisados, na regido de
Agquila.

DPela primeira vez foi a capital da Bulgaria
bombardeada, no espaco de dois meses. As insta-
lagdes ferrovidrias de Sofia sio da maior impor-
tincia para o sistema de abastecimentos dos ale-
maes no Sueste europeu, passando por ali todo o
material de guerra expedido para a lugoslavia,
Roménia e Grécia.

—«U. P.» diz que os ataques recentes a Pas-
-de-Calais incidiram principalmente sébre parques
e estacoes de caminhos de ferro.

— «R»— O comunicado iugoslavo diz que, na
Bésnia Oriental, unidades iugoslavias ocuparam a

‘cidade de Obijelina e a aldeia de Jamja. Foram

destruidas as linhas férreas de Dubrovmik para
Nostar e de Zagreb para Belg¢rado. Foram pelo ar
duas pontes na estrada principal de Zagreb para
Karlovak. Também foi destruida a linha férrea
para Banova, que paralizou ] tréfego por trinta
horas.

— Noutro telesrama diz a mesma Agéncia que
o comunicado oficial de Londres informa que
bombardeiros médios e pesados atacaram as im-
portantes estacGes ferroviarias de Crato, Certaldo
e Arezzo. Outros alvejaram docas e instalacdes
ferroviarias. ;

—F ainda a mesma agéncia que informa que
os alemdes, na Itilia, estdo a empregar uma ma-
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As forpas alemiis ao retirarem-se do sul da Itilia inu-
tilizaram as linhas férreas com uma méquina, reprodu-
zida na 2.* gravura

Esta maquina, com o péso de 10 toneladas, tém um dente
a retaguarda, que arranca e parte as solipas

quina que, 3 medida que retiram, levanta as vias
férreas e corta em duas as travessas onde assenta
a via férrea. Os danos causados sfo mais graves
que nunca, pois o destroco das canalisacdes, sis-
tema de abastecimentos ¢ depdsitos de dgua é com~
pleto. Os engenheiros britinicos e sul africanos
j4 puzeram os combdios a circular na parte Sul
da Italia. Em sete semanas conseguiram efectuar
um intenso trabalho de reparacdes que compreen-
dia a restaura¢io completa de quarenta entronca-
mentos ferrovidrios, a constru¢io de quatro novas
pontes e grandes reparacies em mais duas.
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=
{Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Margo de 1894)

E

Commissdo official de estudo de tarifas
nomeada por portaria de 17 de janeiro de 1894

2.*» SESsio
Em 21 de fevercire de 1894

Sob a presidencia do ex."? sr, conselheiro Marianno de
Carvalho, teve logar na sala das sessdes do conselho das
obras publicas a 2." sessfio da comissfio supracitada.

Lida a aeta da 1.* sessfio pelo secretario, o sr. Bacharel
Bandeira de Mello, e depois de rectificadas algumas das
suas assergdes, teve a palavra o sr. conselheiro Cabral Cou-
ceiro que, na sua qualidade de presidente da sub-commissio
nomeada na sessfio anterior para dar parecer, em relaciio d
applicacdio na réde ferroviaria porfugueza, e ao transporte
de passageiros do systema da tarifa por zonas estabelecida
na Hungria, deu conta de alguns trabalhos de estudo a que
se procedeu na reunifio que em 3 sessdes tinha tido logar,
por parte da sub-commissio.

Apesar do frabalho nfio ter podido ainda ser concluido,
s, ex.* fez ver que, pelos estudos a que se tinha procedido,
se chegava ao conhecimento de que a applicaciio dos typos
hungaros na réde portugueza, sem produzirem vantagem
ao publico, produziam notavel prejuizo nas receitas d'este
ramo de exploracdo, fez diversas consideraciies como prova
d'esta assercio, que ainda se reserva para esclarecer quando
o estudo completo da sub-commissiio pudesse ser apresentado.

Tendo o estndo da sub-commissio versado, principal-

mente, snbre a réde do Minho e Douro, o sr. conselheiro
Justino Teixeira, director d'aquela réde do Estado, apresentou
varios documentos em que, por estatisticas e calculos baseados
nos resultados da exploraciio da réde ferroviaria sob a sua
direcglio, se demonstrava que a referida tarifa hungara,
applicada aos seus typos de precos cobrados a oiro, como é
exigido n'aquelle paiz, e nas distancias estipuladas na tarifa
lungara, comparados com os typos de percepciio e nas
estagdes d'aquella réde, os resuliados nfio apresentavam
vantagern publica, trazendo prejuizos muito sensiveis aos
productos da exploracio.

O sr. engenheiro Vargas, em nome do sr. conselheiro
Affonso Espregueira, que por exigencia de servico publico
ndo podia comparecer a esta sessfio, apresentou diversos
documentos estatisticos e uma colleeciio de tarifas em vigor
na réde da companhia real, e fez interessantes communi-
cagdes sobre os enormes gravames que, alheios 4 applicaciio
tarifaria, oneram os generos. — Faz notar que os encargos
de impostos aduaneiros sobre generos de consumo permitiam
transportar esses mesmos generos dupla e triplicadamente,
sobre toda a extensfio da réde geral do paiz. Fez ainda largas
e judiciosas consideragdes em relagio 4 applicaciio tarifaria
nos caminhos de ferro do paiz.

O antigo chefe do trafego da companhia real, o sr. Miguel
Queriol, apresentou um mappa graphico dos productos
gevaes da exploraciio da réde Leste e Norte, referido a epoca
em que 8. ex." superintendeu o servigo commerecial da com-
panhia. Este graphico, bem como os mappas estatisticos
que detalham as diversas proveniencias do trafego que cons-
tituem a reeceita bruta da exploraciio durante essa epoca,
eram acompanhados de um largo relatorio ou memoria em

114

Revista quinzenal

que 8. ex.* faz as suas observagdes relativas a exploraciio da
réde Leste e Norte, desde a sua origem.

Foi resolvido que esses documentos fossem copiados
para exame e opinifio dos diversos membros da eommigsfio,

Os ers. Cabral Couceiro, Justino Teixeira, Perfeito de
Magalhfies, Vargas, Tavares Trigueiros, Miguel Queriol, a
em geral a maior parte dos membros presentes a esta sessfio,
fizeram largas e interessantes communieacdes com relacio
ao assumpto de que a commissfio tem de ocupar-se, tendo
o sr. Queriol echamado em particular a attencfio sobre factores
importantes que, alem das tarifas, importam 4 regular e
vantajosa exploraclio ferroviaria e que criam os maiores
obstaculos, sendo os mais notaveis a anachronica exigencia
de passaportes, abolida geralmente; o exagero do exeessivo
zelo fiseal aduaneiro que por vezes se torna prejudieial; o
repetido e exagerado systema sanitario, a maior parie das
vezes vexatorio e inutil, e outros inconvenientes que detalha-
damente aponta no seu relatorio da historia da tarificacio.

O sr. presidente, que por vezes tambem tomou parte na
discussdio, resolveu, visto o interesse resultante das obser-
vagdes apresentadas, requisitar um tachygrapho para que
as observagdes dos membros da commissfio figuem bem
consignadas, e de accordo com os membros da commissio
foi resolvido que as sessdes fossem semanaes e aos sabbados,
devendo a 3.* sessdo ter logar no 2,° sabbado de margo.

Morte d'um engenheiro

Refere o nosso collega inglez Industries and Iron, que
mr. Thomas W. Kennard, engenheiro eivil, fallecido hid pouco
em Inglaterra, construiu, entre outras obras importantes, o
caminho de ferro Atlantic and Great Western, dos Estados
Unidos, do gqual era engenheiro em chefe, sendo as 500 milhas
de que o mesmo se compunha construida em cerca de tres
annos, n'uma epocha de erise financeira e de falta de trabalho,

O mesmo collega diz que mr. Kennard construin tambem
as seguintes obras:

Viadueto de Crumlin; de 1:658 pés de comprimento,
através um valle de 220 pés de profundidade, comegado em
maio de 1853.

Ponte do Ebro em Cabrieta, e a ponte Aragon em Mar-
selha, ambas nos caminhos de ferro de Pamplona, Zaragoza
e Alsdisua; a ponte sobre o Tejo em Vila Nova de Constancia,
na linha de Badajoz; a ponte sobre o Tiber, na linha de
Civica Vecchia e a de Velletoi, perto de Roma, construida
no curio espago de um mez,

Da nossa ponte sobre o Tejo, como uma das mais notaveig
obras d'este engenheiro, dd o collega a gravura; mas como
vemos acima, chama 4 linha <de Badajoz:, como quem diz
que & em Hespanha,

Ora se o collega nos fizesse o obsequio de rectificar,
declarando que é na linha de Leste, em Portugal, nis de.
elaramos que ficavamos mais contentes.

.Linhas portuguezas

Caminho de ferro de Mormugie. — A receita d'este caminho
de ferro, no 3.° trimesire de 1893, foi de 28:0484257 e a
despesa de 30:389$834 réis; houve, portanto, um deficit de
1:4415577 réis.

Tunnel d'Alcantara. — Ji estd assente a via n'este tunnel,
e ligada com a via geral, tanto na estaciio de Aleantara como
do lado de Campolide, devendo, pois, abrir-se em breve 4
eireulagio dos eomboios.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

. S
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ALEMANHA A Companhia dos Caminhos de
Ferro Alemais, instalou, recente-
mente, em todo o pais, restaurantes colectivos para
todo o seu pessoal. No distrito administrativo de
Hannover, por exemplo, existem 47 cozinhas ferro-
vidrias, além de dez restaurantes de estagdoes que
distribuem refeigoes quentes pelos empregados.
O niimero de refeigoes distribuidas diariamente
aos ferrovidrios e pessoal adjunto eleva-se a 23,000.

FRANCA A Sociedade Nacional de Caminhos
de Ferro Franceses creou na esta-
¢do de Paris — Saint Lazare —uma Escola de Revi-
sores, na qual se prepara devidamente o pessoal
feminino aspirante, de maneira que quando preste
servico fenha ja certos hdbitos adquiridos e as
priticas que se exige na Hscola. A instruccio é
ministrada por chefes de servico, tanto no ponto

de vista técnico como pritico. As escolas déste gé-

nero reiinem grande quantidade de alunos que se-
_guem os cursos com grande seriedade e entusiasmo,
confiando os directores que brevemente éste pessoal
feminino, depois de passar a praficar nas carrua-
geng da 5: N, C. F,, possa substituir, em determi-
nados combéios, o pessoal masculino, hoje encarre-
gado ainda da revisao de bilhetes.

— A-pesar das dificuldades da hora presente, a
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses (5. N. €. F.) acaba de proceder & electrifica-
¢io da linha Brive-Montanhan, sobre o trajecto
Paris-Toulouse.

Esta electrificacio estende-se sobre uma via du-
pla do comprimento de 163 quilémetros.

A realizagdo déste projecto, elaborado em 1940,
constitue um acontecimento nacional de grande
aleanece, pois mostra que, a-pesar de tudo, a Franca
conservou a sua vitalidade,

Os primeiros combdios eléiricos comecaram a
cireular no principio de Novembro. Foi assim que
o combdio expresso n.” 1023, partiu de Paris-Aus-
terliz, no sibado 6 de Novembro, as 20 horas, e sob
a trac¢do de uma locomativa eléefrica do Dépot de
Paris, continuou directamente até Toulouse, efec-
tuando um percurso de 713 quilometros.

Dentro de algumas semanas os expressos Paris-
-Port Bon poderao ser rebocados, electricamente,
sem interrupedo, de Paris até Marbonne, percor-
rendo assim um trajecto de 863 quilémetros.

- — O marechal Pétain e o chefe do govérno fran-
cés, Laval, visitaram, recentemente, em Vichy, o
combdio «S. I P. E. G.» (Service interministeriel
de protection contre les évenements de guerre). Na

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

companhia do sr. Chevrier, chefe do combdio, pas-
saram revista ao pessoal dos diferentes servigos,
tendo o Perfeito Lacombe elogiado a herdiea con-
duta do médico-chefe, sr. Klikonski durante o
bombardeamento de Nantes, no qual procedeu a 27
operagoes, algumas a feridos em estado gravissimo.

O cortejo oficial visifou também a carruagem
de cirurgia, que foi patenfeada pela senhora Mosien,
enfermeira-chefe; a carruagem intitulada «Mais e
filhos:, onde receberam assisténcia quatro partu-
rientes em Creusot, duas em Porfel e uma em Nan-
tes; a carruagem do «Pessoal e Administragaos,
que serve de registo civil e presta téda a ajuda aos
sinistrados. Para isso, o combdio dispoe da quantia
de 300.000 francos, o que permite entregar sem
demora os primeiros socorros. Assim, os mais atin-
gidos, receberdo imediatamente mil a mil e qui-
nhentos francos. Segundo afirmou o sr. Laval, é
uma administracao sem os enfraves da Administra-
¢iio>. Depois desta carruagem, a comitiva dirigiu-se
as que se destinam ao sSocorro Nacional», e que
constam de ecarruagem-cozinha e carruagem-arma-
zem. Estes servicos podem fornecer 10. 000 refei¢oes
e, por intermédio do armazem ambulante — vestir
5 mil pessoas.

Héd que registar ainds o facto do pessoal déste
combdio ser exclusivamente constituido por volun-
tarios.

O Govérno de Vichy, segundo declarou o sr. La-
val, vai organizar um outro combdéio andlogo a éste.

iNDIA Noticias de Teherdo informam que
foi inaugurado o novo caminho
de ferro que liga o Iran a India. A linha vai de
Samann, a Leste de Teherao até Zahidan, a cérca
de 900 quilémetros a sueste, onde se junta a nma
via férrea, jd existente, que segue para a India,
através do Beluchistan. O novo caminho de ferro
foi construido rapidamenie numa média de 600
metros por dia, e numa terra desértica, flagelada
por tempestades de areia e chuvas tropicais, O tra-
balho foi efectuado inteiramente por indianos, e o
material rolante veio da India.

>l 2 . il -—. -
DIFERENCIAIS PANHARD

Compram-se 2 ou 3 de carros pesados prefe-
rindo-se camices de 1920, forca 23 cavalos e 3 T.
carga.

Pretende-se o conjunto completo do eixo motor
(caixa do diferencial, cubos das rodas, semi-eixos,
molas, ete.) podendo entrefanto aceitar-se pegas
isoladas,

Também poderdo aceitar-se chassis dos mesmos
camides sem motor e radiador.

Resposta & Direcgao de Exploragio dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga — Rua 62, n.* 107
— Espinho.
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EPOSITORI(

cle assu nios referenles

a TEATRO e a CINEMA

Por

Hid dias, houve uma polémica bastante desagraddvel a
proposito de uma pega que esteve em cena, apenas 15 dias,
num dos teatros da ecapital. Criticos e autores dramiticos
andaram nos jornais a discutir o caso, e se um réu niio
pode discutir a senten¢a lavrada por um juiz, podendo, no
entanto, o seu patrono sapelars da sentenca, assim entendo
também que o antor pode defender a sua obra que é a finica
coisa que estd em foco.

O resto 86 interessa aos amigos do esciandalo.

Carnaval e Entrudo

A palavra «<Carnavals deve significar <adeus & carnes.
Formada pelas palavras latinas scaro» e «vales menhuma
outra eoisa pode exprimir. E tanto assim que nos despedi-
mos da carne durante quarenta dias e substituimo-la pelo
peixe, visto gque o bacalhau «fiel amigos, que dantes triun-
fava, anda, agora um pouco arredio.

0 nome de «Entrudos parece ser a corrupeiio da palavra
latina <introito» porque é a entrada na Quaresma. Pode
também ser a mesma coisa do que sentrudo: pelos excessos
e abusos que se cometiam e que o8 editaiz do Govérno Civil
modificaram gudsi por completo.

Nesses dias presta-se culto e homenagem ao «Rei Momos,
filho da noite e do sono. O «Momo» ou seja a loneura, encerra
um grande fundo de miséria e de ridiculo.

Pode cada um ser doido & sua maneira, desde que nio
incomode o seu semelhante,

Dan¢em, cantem, chorem, riam, '-‘.ntlsfaeam finalmente
todas as suas manias, na certeza porém de que as «cinzasgs
virdio depois igualar e acomodar todas as opinides.

E por Issu o «Carnaval> desapareceu das ruas e existe
simente (se é que ainda existe) nos recintos fechados e é
festejado por aquéles que tém muito dinheiro para esbanjar,
‘para os que nio tomam a Vvida a sério ou entdo pelos
dementes.

Carnaval nos Teatros e Cinemas

Come nos anos anteriores, os espectdculos de Carnaval
nos teatros e cinemas, resumiram-se na representacio mais
ou menos demorada das pegas que estavam em cena, nessa
ocasifio, e na exibi¢io de peliculas um tanto ou quanto

-jocosas, acompanhadas de nameros de variedades para
intercalar.

Nos ultervalus houve bailes e, como os pares sfio sempre
em grande nimero e as salag relativamente pequenas,
segue-se que o «aperto» cada vez é maior e a promiscuidade
até causa <arrepioss.

Os chefes de familia dormem nos camarotes, porque
nio podem perder a noite, visto terem de trabalhar no dia
seguinte. As mies, essas, como estio habituadas aos varia-
dissimos «chiss, de variadissinms titulos, mas, todos mais
ou menos «dangantes:, vi de acompanhar as meninas i

MIGUEL ~COELHO
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CORONEL LOPES GALVAO

O nosso ilustre amigo e colaborador sr. Coronel
Lopes Galvio quis ter a gentileza de vir, pessoal-
mente, agradecer-nos as palavras que aqui publicimos,
no nosso tltimo nurnero, a propéslto do seu 70.° ani-
versdrio.

Por nossa vez, com um muito obrigado, retribui-
mos 0s. seus cumprimentos, pcns sempre nos honra-
mos com a sua vls:ta. ; 3
— ..__._.

Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Centro de Portugal

Sob a presidéncia do sr. Antonio Concei¢do Pare-
des, que foi secretariado pelos srs. José Maria Félix
e D. Carolina Alves, reuniu a Assembleia Geral Or-
dindria do S. N. dos Ferrovidrios do Centro de Por-
tugal.

gForam aprovados o Relatério e Contas da Gerén-
cia de 1943, e uma proposta no sentido de se endere-
gar ao sr. Sub-Secretirio de Estado da Assisténcia
Social, um telegrama cumprimentando-o e solicitando-
lhe a aprovagio do subsidio para renda de casa, aos
Afunciondrios. :

Em seguida, procedeu-se a elei¢ao dos Corpo Ge-
rentes para 1944, que deu o seguinte resultado:

Assembleia geral — Presidente: Amadeu Cindido
Diniz de Barros; secretdrios: Antdnio da Conceigao
Paredes e Francisco da Silva e Sousa; vogais : Acdcio
Francisco de Almeida e Jodo Dias Ramos.

Direccao — Abel Hopfler Romero; Fernando Langa
Ferreira e Jorge Dias Pereira; exploracdo: José Maria
Félix; Sociedade  Estoril; e Maria José Barbosa, di-
recgdo geral. i e

esala de loucura e de eseciindalos, lamentando apenas que a
sua idade nfio seja para aquelas «foliass de exibigdo piblica.

E entfio as dangas modernas que sfio tudo quanto hi de
mais vergonhoso!

Antigamente o cavalheiro estava distanciado da senhora
‘perto de um palmo e a valsa, a mazurka, a polka, o pas-de-
-quatre, a quadrilha, dancavam se de maneira completamerte
diferente e, vamos l4, até era bonito ver um par dan¢ar com
‘decéncia e elegiineia.

Agora, as diversas dangas; oriundas dos selvagens e
dos malucos, sfio todas executadas da mesma maneira e de
forma verdadeiramente escandalosa e vergonhosa para
raparigas, rapazes, suas familias e até mesmo para quem
as presenceia.

CARTAZ DA SEMANA

'CINEMAS
EDEN 1530 & 21,50 ~ Coktail de Estrelas».
OLIMFIA — 14 45 24 <A lei rou enls,
COLISEU — 21 — «Alvorada do Amors,
PARQUE
JARDIM ZOOLOUGICDO — E:Nlicio de animais,

MAYER - Duverumento , Atracgdes, etc,

Quereis dinheiro?

2

—/{7/ / // / =2 Sempre Sortes Grandés!

Rua do Amparo. 51
L. ISBOA

j JOGAI NO
|
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Endereco telegr.: «Palace-Lisboas
Telefone: n.” 20231

Auvenida Palace Fotel

LISBOA

Hofel de 1.* classe situado no coracio da cidade, junto
da Esta¢dio do Rocio e perto da Avenida da Liberdade
130 QUARTOS—80 QUARTOS COM BANHO
:[‘e!lnimu- em  todos os quartos, ||",’l|dr3 com_ @ _ru'-f_lr\_ iulornﬂr_'jgﬂ
AQUEC l\lF NT O CENTRAL

ESME RJ\I)I‘:HI.\IA COMIDA
VINHOS SELECTOS — AMERICAN BAR

Pregos moderados — Parn estadiss prolongadas condigdes especiais

COMPANHIA DE SEGUROS

Curopea

Capital realizado: 3.000.000%00

SEDE

Rua do Crucifixo, 40

L. I s B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens ¢ Mercadorias.

Os novos
Teodolitos de
circulo duplo

el

AARAU

permitem obfer
os melhores
resultados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez

e com menor

esforco

KERN & Cia. 5. A,
AARAU

CARLOS GOMES & C2 ;
Lida

LIS OA

Mis vl ssmante, quem sferece um ele-
rante rmd.ﬂm l.-um»u..dh
da cans para # ox

V. Ex.* da uma prov akum "cos10,

05 ATELIERES CGRAFIC
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RIMA PELA QUALIDARE
Dos SEUS TRABALMHOS

‘“)::i::‘“ FOTOGRAVURA
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. Motor Diesel de 12 cilindros tipo G 58, 450 CV, _F'
n = 1400 r.p.m.
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ACCIONAMENTOS .
PARA AUTOMOTORAS
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Representante geral para Portugal: SOCIEDADF DF ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1



