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Portos, Caminhos de Ferro

¢ Transportes da Colonia

RELATORIO po ANO ECONOMICO pe 1942

CABA de nos chegar as méos, em denso

volume, saido das oficinas tipograficas

do «Noticias», de Louren¢o Marques, o

Relatério da Administracdo dos Servigos

dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da

Colénia de Mocambique, com que fica documen-

tada largamente a sua actividade durante o ano
econémico de 1942,

O Relatério, que é apresentado pelo ilustre
Engenheiro, sr. Freitas e Costa, Director, interino,
dos Servigos, comeca por assinalar a visita em
1942 aquela Administracio de S. Ex.* o Ministro
das Colénias, sr. dr. Francisco Vieira Machado,
que em missdio de soberania féra naquele ano a
Mocambique.

A visita que o digno representante do govérno
Central fez 8 Administracio dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Colénia de Macambique
néo foi uma simples e breve visita protocolar, e
ndo se limitou, por isso, a uma troca de cumpri-
mentos cordiais. Assim como o ilustre Ministro
das Colénias tinha uma alta missio a cumprir, a
Administracio daquele importante organismo
tinha, felizmente, uma obra a mostrar e que cons-
titue um documento da capacidade realizadora dos
portugueses que se encontram no Portugal ultra-
marino e trabalham, com afinco, para a grandesa
e para a unidade do Império.

O sr. dr. Francisco Vieira Machado visitou o
Caminho de Ferro de Tete, em construcio, e pro-

cedeu, em 21 de Setembro de 1942, & inauguracdo
do tltimo tréco do Caminho de Ferro de Mocam-
bique, que ficou sendo, e apraz-nos Tegistar o
facto, a primeira obra concluida das que foram
previstas no plano de Fomento da Colénia, ela-
borado por S. Ex.*, em 1937, plano &sse que, na
justa aprecia¢io do Relatério de que nos ocupamos,
revela a larga visdo, o espirito de iniciativa e de
bem realizar que caracterizam a sua obra na pasta
das Colénias.

Nessa visita, que a Administracio dos Portos
e Caminhos de Ferro de Mocambique, assinala
como facto notavel, o sr. Ministro utilizou os
transportes aéreos daquele organismo, tendo um
avido especial transportado S. Ex.%, quer nas suas
visitas & Colénia, quer nas suas viagens entre
Angola e Mocambique.

Feito éste indispensavel preambulo, entremos,
agora, na parte que se refere as realizacGes levadas
a efeito, durante o ano de 1942. Ha a registar, em
primeico lugar, o facto de a extensio da linha
férrea em exploracio ter sido aumentada de 22
quilémetros na réde de Mogambique, que com
&gse aumento atingiu o Lério. No cais de Lourenco
Marques e respectiva gare maritima estavam
agsentes, no fim do ano de 1942, 62.753 quilémetros,
ao passo que a extensdo de linhas de servico das
dares e desvios particulares atingiu, na réde de
Lourenco Marques, 63.244 quilémetros. Registemos
também a extensdo das linhas de servigo, que é
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como segue: nas gares da réde de Gaza, é de 6.479
quilémetros;na linha de Inhambane, 10.438 quilé-
metros; na linha de Quelimane, 7.712 quilémetros
e na linha de Mocambique, 19.357 quilémetros.
Perante éstes' ntimeros conclue-se que o total de
linha assente em exploracio é de 1.410.383 quilé-
metros, contra 1.387.171 em 1941 e 1.360.253 em
1940.

Um capitulo de interésse é o que se refere a
linhas e portos projectados. Entende a Direccio
dos Servicos dos Portos e Caminhos de Ferro que
para basear o estudo da réde geral da Colénia se
deviam primeiramente fazer reconhecimentos no
norte do Zambeze e no sul do Save, por brigadas
constituidas ndo sé6 por pessoal técnico de enge-
nharia como também por geélogos, prospectores e
médicos, para que se ndo limitasse o estudo apenas
a topografia mas se procurassem as regides que
geolégicamente indicassem a existéncia de areas
mineralizadas, se pesquizassem os minerais e se
estudasse a salubridade, do ponto de vista da
colonizac¢io. Este alvitre é feito em virtude da
Direc¢io ter conhecimento de terem sido encon-
trados, junto ao Save e do lado da Rodésia, junto
a fronteira, grandes jazigos de carvio e de minério
de ferro.

F. o Relatério nesta altura propée:

. «Mais tarde ou mais cedo deve esta regido
procurar uma saida para o mar. Ndo ha razdo
para deixar de supér que do outro lado da fron-
teira, no nosso territério, ndo se encontram
minérios anélogos. Um caminho de ferro sera
necessdrio, sbmente se tornando conveniente pon-
derar se o devemos trazer ao caminho de ferro do
Limpopo, ji construido, atravessando uma regido
que das autoridades portuguesas é apenas conhecida
como reservatério de pretos para as minas do
Transval e que constituiria a primeira aproximacéao
para a ligacdo da réde ferroviaria do Sul da Colénia
com a do norte, ou se convém leva-la & Beira».

Arquivemos agora esta observacio sdbre o
problema dos portos:

«Para tédas as baias onde se fixou uma
povoacao se pretende o estabelecimento de portos
comerciais. Ndo pode ser. A Colénia nio pode
estar a desperdicar as suas economias em portos
de valor secundario. Tem de os fixar nas testas
das principais linhas de penetracio, as quais se
ligardo as linhas secundérias existentes ou a cons-
truir, Assim, o sul seird servido pelo pérto de
Lourengo Marques; o centro pelo porta da Beira;
o norte pelo porto do Nacala, como ja foi escolhido
por S. Ex.* o Ministro, que para a sua construcéo
mandou abrir concurso no ano findo (1941)».

Deve-se a esta Administracio uma larga e
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benemérita obra de fomento. O caminho de ferro
tem sido, com efeito, um dos factores da fixacdo,
ao longo das suas linhas, de nicleos populacionais,
que vio aumentando de ano para ano em impor-
tincia. £ a0 mesmo tempo que as povoacdes se
criam (estd pedida a criacio de mais trés, sendo
duas na linha de Mocambique, ¢ uma na linha
de Tete) provoca-se o incremento das culturas
indigenas.

Vejamos agora as contas da Administracdn. A
previsio or¢amental para 1942 foi de 119.525.903$75,
onde ficaram incluidos 3.405 contos do saldo da
geréncia do ano anterior. As receitas efectiva-
mente realizadas foram de 135.700.829$08, ou seja
mais 16.173.925833 de receitas do ano, ou seja
mais 13,5 por cento. Fste aumento da previsdo
foi devido ao grande movimento do pérto de
Lourengo Marques, resultante do trifego do mi-
nério e carvio e do grande incremento que estd
tendo a camionagem automével e os transportes
aéreos. .

Quanto a despesas, informa-nos o Relatério
que elas foram bem comedidas, porque por indi-
cacio do govérno nio se procurou refazer o fundo
de renovacio para o actualizar em vista da depre-
ciacdo calculada em servico, como também cons-
tituir um fundo para a construg¢io do Caminho
de Ferro de Tete, sem que para els se tivesse de
recorrer a um empréstimo. Como a despesa efec-
tuada foi de 90.456.472$09 e a previsdo das despesas
fora calculada em 119.525.903$75, gastou-se, por-
tanto, menos 29.069.431$66 que o previsto.

Merece também referéncia o capitulo que se
ocupa do efectivo do pessoal. F. necesséario conhecer
o niimero de pessoas que trabalham na exploracdo
e construcio dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes para termos uma idéia precisa da
importdncia industrial e econémica desses servicos.
No fim do ano de 1942, incluindo o pessoal jor-
naleiro, europeu e indigena, era de 7.610 o ndmero
de empregados. Déste pessoal 1.711 funcionarios
sdo europeus ou equiparados, sendo 675 de no-
meacdo vitalicia, 49 contratados para lugares do
quadro, 20 estranhos aos quadros e 967 assalariados;
5.899 indigenas, sende 3.362 de caracter permanente,
2.349 de caracter eventual e 40 estranhos aos
quadros.

Chegamos finalmente ao capitulo do Balanco e
conta de Ganhos e Perdas. O resumo dos balancos
informa-nos:

1.°— Que ha um saldo de valores a cargo da
Administracdo, de 14.905.9108 em 1942, ou seja
mais 4.429.751$% do que em 1941 e 13.507.295% do
que em 1940.

2.° —Que o capital do estabelecimento, depois
de actualizado pelas deducSes de depreciagio, ficou
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em 1,237.895.390$00, ou seja mais 47,976.420$ do
que em 1941 e mais 90.851.313% do que em 1940.

3.° — Que existia em Caixa e Bancos 91.778.9338,
ou seja menos 4.645.726$00 que em 1941 e mais
11.751.8108 do que em 1940.

4.° —Que nos armazéns e depésitos do material
havia materiais de consumo para obras em anda-
mento, sobressalentes e materiais de renovacdo,
no vaelor total de 76.360.900%, ou seja mais
5.243.511% do que em 1941 e mais 16.256.823% do
que em 1940,

5.°—Que a diferenca entre as despesas gastas
em capital do estabelecimento desde a instalagio
da administra¢io auténoma e o valor actual do
mesmo (deduzida a depreciacio) era de 22.323.865%,
em comparagio com 24.185.570% em 1941 e
25.492.361$ em 1940.

6.°— Que as reservas de renovacio, melhora-
mentos e reserva geral montavam em 31 de
Dezembro de 1942 a 67.190.219%, contra 50.793.212%
em 1941 e 102.374.226% em 1940.

7.°— Que o capital estd sobrecarregado apenas
com os encargos do empréstimo de 6.500 contos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

levado a efeito com o Banco Nacional Ultra-
marino.

Por éste ligeiro resumo que fizemos do Rela-
tério em questdo, verifica-se que a situacdo finan-
ceira da Administracio dos Servicos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes da Colénia de
Mocambique continua a manter-se suficientemente
forte e em condices de fazer frente a todos os
choques produzidos pela guerra, a qual, como é
6bvio, ndo deixara de se fazer sentir na redugio
do trafego e, implicitamente, nas receitas da
exploragdo.

Ao terminar éste registo do aparecimento do
Relatério, ndo queremos deixar de mencionar a
justissima homenagem gque o sr. Ministro das
Colénias prestou ao nosso presado amigo e dis-
tinto Major de Engenharia Francisco dos Santos
Pinto Teixeira, concedendo-lhe o grau de Comen-
dadorda Ordem do Império Colonial, em reconhe-
cimento e prémio do trabalho probo e inteligente
com que aquele ilustre ferrovidrio vem desempe-
nhando nos servi¢os confiados & sua competente
direcciio.
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A linha érrea do Sedl @ Uendas Novas

UMA RECTIFICACAO E UMA CARTA

No nosso artigo— A Linha férrea de. Setil a
Vendas Novas — publicado em 1 do corrente,
cometemos, involuntariamente, um lapso, que nos
cumpre rectificar, pois demos como vivo ainda o
Conselheiro Antdnio Carlos Coelho de Vasconcelos
Porto, engenheiro e oficial superior do Exército,
lente das Escolas Politécnica e do Exército em 1906
e Ministro da Guerra no govérno de Joio Franco,
nessa data. Foi ajudante de campo do Rei D. Carlos
e engenheiro em chefe da exploragio da Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses
e mais tarde sub-director da mesma companhia.

Dirigiu Anténio de Vasconcelos Porto a cons-
trugdo dos caminhos de ferro da Beira Baixa e de
Santa Ana a Vendas Novas, e em todos éstes cargos
deu provas de alta competéncia, excelente metodo
de trabalho e superior critério para dirigir.

Em 1900 representou a entio Companhia Real,
na Exposicao de Paris, lugar que desempenhou,
honrando Portugal. Morreu hd muitos anos aquéle
ilustre ferrovidrio. Quem estd felizmente vivo é
um sobrinho déle, que usa o mesmo nome e exerce
brilhantemente o cargo de Director da Exploracao
da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal.

Aos nossos leitores pedimos desculpa do lapso
involuntdrio, em que incorremos.

A propésito, escreveu-nos o nosso prezado assi-

‘nante sr. Jodo Valério Moreira dos Santos a

seguinte carta que, gostosamente, publicamos na
integra.

Meu prezado Amigo e Senhor Carios d’Or-
nellas. — As minhas saiidagoes. Desculpe a imper-
tinéncia desta minha carta. Trata-se dum eselare-
cimento que convém apresentar dcérca do artigo
da revista «Gazela dos Caminhos de Ferros, com
a epigrafe: <A linha férrea de Setil a Vendas
Novas», publicado no n.° 1347, de 1 do corrente.
Diz-se—e com fundameniada razio— que «Hd
sempre, um certo e delicioso encanio em mezer e
recordar coisas do passado. Ndo sdo, apenas, 0s
velhos que sentem #sse encanto —igualmente o

88

saboreiam os novos, 0s que sdo de outra época e
que ndo podem, de modo algum, fugir ou alhear-se
désse prazer de reviver as coisas idas». Hd ainda,
felizmente, alguns sobreviventes désse aconte-
cimento ferrovidrio. O ilustre engenheiro sr. Anté-
nio de Vasconcelos Porto, que foi o director da
nova linhas. No sublinhado estd o meu reparo,
porque o conheci como FEngenheiro Chefe da
Ezploragdo, na qualidade de sew subordinado,
humilde e modesto de calegoria, numa das Repar-
tigoes do Servigo do Movimento da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses. FEra
lente da Escola Politéenieca, Coronel de Engenharia
e ajudante de eampo de El-Rei. Dirigiu supérior-
mente a construcdo da linha férrea de Setil a
Vendas Novas, como exercera a sua acedo anterior-
mente na construgdo da linha da Beira Baiza.
Infelizmente, ndo é vivo, porque faleceu ja ha muitos
anos! Ewxiste um Engenheiro com ésse nome, que é o
Director da Exploragdo da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norte de Portugal, mas é seu
sobrinho, que devia ser estudante quando se inaw-
gurou a linha de Setil a Vendas Novas! O meu
esclarecimento pode ser comprovado por muitos
ferrovidrios, ainda no servico activo, outros na
situagdo de reformados, como eu. No activo, hd wmn
Engenheiro que todos conhecemos: o sr. Anténio
de Vasconcelos Cerreia, Presidente do Conselho
de Administracdo. No niimero dos reformados, hd,
désse tempo (1904), 0 que foi, bastantes anos depois,
Engenheiro Chefe da Ezploragdo, sr. Carlos
Bastos. Decididamente, pode dizer-se que houve
confusdo no que agora se escreveu, e que justifica
alocucdo «Errare humanum estr. Com a home-
nagem da minha simpatia, os meus efecmmnw
cumprimentos. Sew amigo e admirador,

JOAO VALERIO MOREIRA DOS SANTOS

(Chefe de Servigo, reflormado da ‘(". B

P. §.— Dos ferrovidrios que trabalkavam na
Companhia Real em 1904, estow convencido que
nenhum esqueceuw o Engenheiro sr. Anténio de
Vasconcelos Pérto, nem o seu grande auxiliar
sr. Féliz Alves, que também ja hd muilo tempo
estd na terra da verdade. Um e ouiro tinham
aquela autoridade que Mr. Henry Faiol definia
por:... le droit de ecommander et le pouvoir de se
faire obéir,
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FIGURAS ILUSTRES DE PORTUCGAL

O coronel de engenharia
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Lopes Galvao, por ter atingido

o limite de idade, abandonou

as funcoes publicas

nosso querido amigo e ilusire colabora-

dor, sr. coronel de engenharia Lopes

Galvao, completou a 14 déste més 70 anos

de idade. Foi uma surpreza para nos, pois
julgavamo-lo muifo mais novo, ao vé-lo, nas suas
visitas a esta redac¢io, com que muito nos ale-
gramos e honramos. desempenado, o arcaboigo
forte, respirando saitide e energia. E porque, efecti-
vamente, atingiu setenta anos, o notivel colonialista
e ferrovidrio apresentou nos Ministérios das Obras
Piblicas e Colénias as suas despedidas. O fatal, o
inexordvel limite de idade vem, oficialmente, in-
terromper o seu brilhante exercicio de homem
priiblico. .

Espirito brilhante, dos mais cultos, norteado
por uma consciéneia civiea, que muita gente igua-
lou mas que ninguém ultrapassou, desde os tempos
da Escola Politécnica que se distinguiu pela sua
disciplina, pelo seu amor ao trabalho, como ji, na
Universidade de Coimbra, onde se formara em fi-
losofia, o fizera com tanta elevag¢iao, a ponto de ser
premiado todos os anos.

L& como colonialista, principalmente, que o seu
nome ficard, pois a obra que, nessa qualidade, rea-
lizou, é das mais notdveis. Em algumas linhas

apressadas, que a Gazeta estd a entrar na miquina,

facamos a sua biografia.
r

Serviu Angola e Mogambigue por um periodo de dezas-
seis anos e em qualquer destas ecoldnias, nfio 86 desempenhou
importantes comisedes de servigo como deixou a sua compe-
tente intervencdio e iniciativa assinalada em numerosos me-
lhoramentos materiais.

Na coldnia da Costa Ocidental, cujos servigos de Obras
Piiblicas dirigiu, reformando-os e impressionando-lhe me-
lhor rendimento, promoveu numerosos trabalhos e tomou
iniciativas que podem considerar-se fundamentos de apetre-
chamento e melhoramentos em curso. Estdo nesse caso as
obras do pérto de Luanda, cujo primeiro cais, acostivel ds
embarcacies e navios de trifego costeiro, foi pelo coronel
Lopes Galvdio orientado e consumado. A primeira ligagio
do continente & ilha de Luanda foi igualmente iniciativa

Coronel Lopes Galvio

sua, coadjuvado pele prestante condutor do quadro Santos
Seca.

O problema das comunicacies recebeu déle influentes
solucdes.

Recordamos a stia accdio no caminho de ferro de Luanda,
inaugurando os primeiros combéios directos de Luanda a
Malange com o percurso feito no mesmo dia; e o pritico
aproveitamento do ramal ferrovidrio do Golungo Alio. Em
matéria de estudos e direcirizes de fomento, virios trabalhos
ficaram a atestar a prestimosa aecfio do engenheiro Galviio:
entre outros, os planos da réde ferrovidria angolana e das
estradas em todo o territirio, por assim dizer, o primeiro
executado na coldnia; os ante-projectos dos portos do Zaire,
de Luanda e de Mossambes, cujas obras foram iniciadas no
seu tempo e que paralisaram quando deixou Angola; a eon-
servagiio da ponte de Nove Redondo, permitiu que as activi-
dades regionais do Quanza Sul nfio tivessem, mais cedo,
ficado privadas désse apoio para a exportaglio dos produtos
regionais.

Tanto gquanto era possivel fazer nessa época, com 08
recursos ao seu dispor, o executou Lopes Galviio, que aos
Conselhos de govérno e de cardeter itéenico deu o seu con-
eurso de experimentado orientador de servigos.

Em Mogambique, para onde foi transferido depois, a
actividade do engenheiro Galvdo voltou a salientar-se, Cons-
truinu o caminho de ferro de Suazilandia, contribuindo
igualmente, para os melhoramentos do eaminho de ferro de
Lourenco Marques; dirigiu a construgiio do eais Gorjéio em
eimanto armado na capital da colénia; unificon, depois, a _
réde ferroviiria de Mogambigue e estabelecen o plano das
comunicagdes por éste processo. Por sua influénecia foi cons-
truida a «doca séea» do pdrto (a primeira e dinica implan-
tada no Ultramar portugués) e o primeiro troco ferrovidrio
para Marracuene.

Foi vogal da Junta Mixta (e depois presidente) eriada
para regular a Convenglio Transvaal-Mo¢ambique, de 19I]9l
negociada por Gareia Rosado, da qual foi também colabo.
rador.

Servin como vereador da Cimara Municipal de Lourengo
Marques, onde prestou assinalado concurso, com vérios tra:
balhos — entre éles o projecto e a construgio do primeiro
grande eolector da cidade, na Avenida Aguiar. 1

Em 1922 fez parte da missiio diplomética, presidida pelo
general Freire de Andrade, que foi ao Cabo negociar uma
nova Convenglo entre a Unifio Sul Africana e Mocambique.

Quando deixou o servigo nas eolénias, foi, na metrd-
pole, nomeado vogal do Conselho Superior de Obras Piibli-
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Um novo tamal ferrovidrio

Vai ser construido para acesso
do piiblico ao Estidio Nacional

Jé hd muito que estava planeada a construcgao
de um ramal de acesso ao Estadio Nacional. E de
facto, era necessdrio éste ramal porque nao é sufi-
ciente o transporte nos eléctricos ‘e a outra estrada
que serve s para quem possue carros ligeiros.
Impunha-se ir mais além e conseguir uma maneira
rdpida de fazer transportar as pessoas que pre-
tendem freqiientar’aquele;novo recinto’para assistir
aos campeonatos desportivos que se venham a
disputar.

E assim, o «Didrio do Govérno» publicou o
decreto, que transcrevemos na nossa seccdo «Parte
Oficial».

S O :
As novas tabelas da C. P.

foram superiormente aprovadas

Foi superiormente aprovado o projecto da nova
tabela, apresentada pela C. P., na qual sao com-
pendiadas e actualizadas as cobrancas e condicoes
sdbre o aluguer de saldes ou carruagens de luxo,
utilizagdo de lugar de 1. e 2.* classes, em carrua-
gens mixtas da Companhia Internacional de Car-
ruagens- Camas, marcacao antecipada de lugares e
taxa de velocidade.

“Revista guingenal

A evolucio dos Caminbos de Ferro

O Centro Universitdrio de Lisboa da Mocidade
Portuguesa promoveu uma série de palestras, de-
vendo a primeira ser proferida amanha, no Salao
Nobre do Paldcio da Independéncia, pelas 18 ho-
ras, pelo ilustre professor do Instituto Superior de
Ciéncias Econ6micas e Financeiras e director dos
Servigos Universitdrios da Mocidade Portuguesa—
o engenheiro Francisco Leite Pinto, que falard so-
bre a histéria dos Caminhos de Ferro.

Esta conferéncia é aguardada com o maior in-
terésse, devendo a ela assistir vérias personalida-
des ilustres além dos filiados da M. P.

No préximo niimero daremos um resumo da

conferéncia do sr. engenhen‘o Francisco Leite Pinto.
— 8-

Vida ferroviaria

Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Sul de Portugal

Realizou-se a cleigio dos corpos gerentes do
Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Sul de
Portugal, Pessoal de Movimento, Traccao, Via e
Obras e Servicos Regionais tendo sido eleitos:

Assembleia Geral — Bento Rodrigues Amaro,
Alberto Teixeira Bravo e Ermelindo da Concei¢ao
Carvalho.

Direcgdao — Mateus Gregério da Cruz, José Fer-
nandes Tavares, Francisco Anténio Bexiga, José
Augusto Guerreiro e Luiz Felipe Martins.

cag e Minas do” Ultramar — onde lhe cometeram, com fre-
quéneia, o encargo de velator de virios projectos e estudoss
Déste organismo, quando extinto, passou para o Conselho
Técnico de Fomento Colonial, que for¢adamente tem de
abandonar, em vista de ter atingido o limite de idade.

Em 1926 foi convidado para administrador geral dos
Servicos” Hidrdulicos. Entfio o engenheiro Galvlio organizou
o8 servigos eléetricos, elaborando a lei das dguas que estd
na base da nossa politica de aproveitamento hidro-eléetrico,

Promovido a inspector em 1930 foi para o Conselho
Superior de Obras Pihblicas, onde relatou muitos dos prin-
eipais projectos de obras que por ali passaram.

Foi também presidente de variadissimas comissdes de
estudos, intervindo nos que tratam da ponte sdbre o Tejo,
porto de pesca de Lisboa, arranjo da 2. e 3.* seccdes do
pirto de Lisboa, ete.

Participou da comissfio dos negociadores do <Douro
Internacionals, que liguidon uma velha questiio peninsular.

Paralelamente 4 sua acgiio oficial, o coronel Lopes Galviio,
além numerosos relatérios cuja publicaclio divulga apre-
ciagdes de manifesta utilidade, tam prestado valiosa eolabo-
ragdio a muitas revistas e jornais, como a «Revista de Enge-
nharia Militars, «Revista de Obras Piiblicas e Minas», <Bo-
letim da Agéncia Geral das Coléniass; «Revista Colonials;
«Portugal Colonial> e «Gazeta dos Caminhos de Ferro», na
qual tem freqiientemente publicado artigos técnicos de
muito aprégo, s
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Director da Sociedade de Geografia de Lisboa, nesta
patridtica agremiacfio tem também manifestado operoso con-
curso. Suceden ao almirante E. de Vaseoncelos no cargo de

secretdrio geral e o sen incansdvel préstimo, alicercado numa. -

comprovada experiéncia, manifestou-se sempre no patroeinio
pessoal e da Boeiedade, que tem prestado 4 propaganda colo-
nial, em conferéncias, exposipdes, congressos, festas patrid-
ticas, romagens e d celebraciio anual da chamada <semana
dag colbnias», que tem tido do engenheiro Galvdn amparo

inexcedivel.

Felizmente que na. Sociedade de Geografia de
Lisboa nao hd limite de idade para os seus colabo-
radores. Elemenfo dos mais notdveis e dedicados
dessa benemérita instituicdo, a mocidade admirivel
do seu espirito continuard a servir a cultura por-
tuguesa e os interédsses supremos da grei.

Ao nosso eminente amigo e colaborador envia-
mos, muito respeitosamente, os nossos cumprimen-
tos e a certeza de que a visita a esta casa, bem
como os seus escritos, continuardo a ser sempre
aguardados com interésse e sincera estima.

Com estas palavras nido significamos apenas o
nosso aprego, mas interpretamos-também o apreco
em que o tém os nossos leitores.
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Comandante Paiva Couceiro

Néste pais onde o cardcter deiva muito
a desejar —pois de regra, que devia ser,
passou a ser wuma excep¢do — faleceu hi
dois dias um homem que nao foi apenas
um distinto oficial do exéreito, wm pala-
dino brioso da
Monarquia,—e a
tal ponto sincero
e indefectivel que
08 Seus proprios
adversdirios o
admiraram-—
mas também wum
colonialista dos
mais brilhantes
e de mais profun-
da e enraizada
obra de ocupagio
que portuguéses,
em nossa Africa,
puderam até hoje
realizar,

Sabiamo-lo
gravemente doen-

a sua idade era

cada, mas acos-
tumados a vér
néle um heroi e
um forte, manti-
nhamos a espe-
ran¢a de que ain-
da désta feita éle
Pudesse vencer mais uma vez a morte.
E foi por isso que para nds e para todos
aquéles que se haviam habituado a vene-
rd-lo, que a noticia do falecimento désse
homem por tantos titulos ilustre, nos
surpreendew dolorosamente.

Morreu, pode dizer-se, no seu posto.
Tendo servido, na juventude e na idade
madura, o sew ideal com o sew brago, agora,
velho, cangado, era s6 com o coracao e com

Henrigue de Paiva Couceiro

0 espirito que mantinha a sua fidelidade
aos principios politicos por que tantas ve-
zes sofreu exilio, prisao e privagoes.

Morrew alguém. Morreuw o heroi das
campanhas coloniais ; morrew um honrado
soldado que co-
briu de gloria o
exéreito portu-
gués, morreu o
paladino duma
causa que sem-
pre defendeu
com denodo e al-
tivez; morrew um
politico, sim, mas
em quem 08 Seus
adversdrios
admiravam um
cardeter nobilis-
simo ; morreuw, fi-
nalmente, um ho-
mem de bem, que
actma de tudo
colocou a ima-
gem da Pdiria e
a obrigacdo de a
servir.

Quem estas li-
nhas escreve wvi-
sitou-o em Vigo
vdrias vezes—hd’
pouco mais de
meia duzia de
anos —tendo en-
- contrado na-
quela cidade espanhola vdrios politicos
da oposi¢o que Couceiro, por motivos
plausiveis — entendeu nio receber.

Ouvimos-lhe, entao, algumas frases ¢
apreciagdes euriosas que, wm dia, contare-
mos, porque elas definem bem o eardecter
déle, que era de boa témpera, e o cardeter
déles, que era maledvel.

Com éle estivemos na Monarquia do
Norte,; acompanhamo-lo e déle recebemos
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ordens que, religiosamente, cumprimos,
Nao fémos felizes. Paciéneia. Morremos a
sombra desta ilusdo, mas ndo vendemos a
nossa honra de politicos e de soldados da
Monarquia.

As homenagens que a imprensa de todo
o Pais tributou a Paiva Couceiro registam
de uma maneira inconfundivel os seus al-
tos méritos. E o.cortejo, em que se incor-

poraram milhares de pessoas, que repre-.

sentavam todas as classes sociais do pais,
fot um novo testemunho de quanto a sua
nobre e altiva figura de portugués ilustre
era querida e venerada.

A sua acc¢io militar e colonialista

Henrique de Paiva Couceiro nasceu em 26 de Dezembro
de 1861 e era filho do general de divisio reformado José
Joagquim de Paiva Couceiro,

Assentou praga em cavalaria, em 14 de Janeiro de 1878,

Em 1883 terminava com distingdo o eurso de oficial de
de Artilharia, sendo promovido a alferes em 9 de Janeiro
de 1884, a tenente a 27 do mesmo més de 1836 e a capitdv a
16 de Maio de 1895. No ano seguinte partiu para a Africa-

A guerra do Bié, que custara a vida ao glorioso africa-
nista que foi Silva Porto, encheuo de gldria, embora fosse,
por assim dizer, o sen baptismo de fogo. A Couceiro, e se-
gundo as ordens dadas pelo Govérno da Meirdpole, eoubera
o comando da mareha sibre Caconda. Embora d frente duma
expedi¢fio que estava longe de dispor dos meios necessarios
para vencer, fazendo uma travessia dificil entre riachos
para cuja passagem era necessirio improvisar constante-
mente pontes, cortando drvores, breve o mogo oficial conse-
gue juntar-se ao sen grande amigo o herdico capitio Artur
Paiva que desde a Humpata partira a-fim-de submeter os
indigenas que tio atrevidamente estavam zombando da
nossa soberania. Artur Paiva oferece a Couceiro o comando
da artilharia. O bravo capitiio recusa-o. Quere apenas servir
sem preccupagdes de comandos ou honrarias. Finalmente
com a tomada da Embala é préso o régulo que, apés uma
tentativa de fuga, se submete completamente a Portugal.

Estava vingado Silva Pdrto e Paiva Couceiro inserevia
0 seu nome entre os grandes construtores do Império.

Quando em 1895 Anténio Ennes foi énviado a Mogambi.
que como Comissdrio Régio, ao ser-lhe preguntado quais os
oliciais que queria o acompanhassem, o estadista, a yuem a
nossa Africa Oriental maiores e mais relevantes servigos
ficou devendo, indicou logo para seus ajudantes Aires de
Ornelas e Paiva Couceiro cuja ac¢lio no Bié de maneira tdo
notdvel o impuzera & admiragio do Pais. Com Antépio Ennes
além de Couceiro e Aires de Ornelas seguiam também Freire

" de Andrade, Eduardo Ferreira da Costa e Caldas Xavier,
pleiada notabilissima que havia de cobrir-se de gldria nas
nossas guerras da Ocupacio.

Na batalha de Marracuene, Paiva Couceiro foi dos ofi-
ciais que mais se distinguiram, o mesmo acontecendo mais
tarde em Magul, onde serviu como ajudante de Freire de
Andrade, chefe do Estado-Maior da coluna do coronel Ga-
lhardo.

De regresso a Angola, mais tarde seria ainda a Paiva
Couceiro que se ficaria devendo o éxito da Campanha do
Ambriz. Segundo os planos do intemerato soldado deveriam
ser abertas maquela regifio, estradas, criados postos admi-
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nistrativos, instituido o ensino agricola sobretudo na parte
referente a cultura dos produtos regionais (principalmente
borracha e café).

Rodeou-se dum grupo de valorosos oficiais em que se

enfileiravam nomes como Fernando Astolfo da Costa, A. de
Magalhfies, Joaquim Pereira, Jofio Carreira de Mendonca e
outros.

Tendo-se afirmado um colonialista experimentado e um
soldado valoroso, quando em 1 de Maio de 1807 faleceu o
governador geral de Angola Eduardo Costa o Govérno no-
meou parfa o substituir Paiva Conceiro. No curto espago de
poucos meses logo se fez sentir, em tdda a provineia, a in-
fluénecia da acglio do novo governador pelas suas acertadas
medidas e pela energia e recta justica que sempre usou. Foi
sob 0 seu govérno que as armas portuguesas ficaram vito-
riosas no Cuamato e nos Dembos—duas das mais belas pagi-
nas da nossa acgio uliramarina,

Em ambas as regides o gentio vivera clurantc anos e
anos em constante rebeldia para com Portugal.

Gragasd campanha do Ambriz, em que Couceiro coman-
dou em pessoa a expediglio levando uma bagagem tanto ou
mais modesta que a dum soldado, no dizer dum oficial seu
companheiro, foram pacificadas e sujeitas A nossa soberania
as 26 povoagdes que constituiam as tribus do respectivo ré-
gulo Quibive.

Foi esta expedi¢fio que lhe abalou tdo profundamente a
saiide que o obrigou a pedir a demissiio.

Ao mesmo tempo uma queda desastrosa dum cavalo em
Luanda e a demissfio do govérno de Jofio Franco apds o re
gicidio obrigaram-no a recolher A Metropole.

Logo que em Luanda foi conhecida a deecisfio do Gover-
nador Geral,uma grande manifestacfio dirigiu-se ao paldcio
do Governador, pedindo-lhe desistisse do seu pedido de de-
missio.

Em breve a atitude de Luanda era a de téda a Provineia
@ foi no meio duma despedida, que constituiu a maior eonsa-
gragiio da sua acglio governativa, que Paiva Couceiro aban-
dnou Luanda. .

Actdo politica dum soldado

De regresso a Lisboa, Couceiro foi comandar o Grupo
de Artilharia a Cavalo com sede em Queluz, a que deu uma
categoria de unidade perfeitamente disciplinada e eficiente
— uma das melhores unidades da guarnigio de Lisboa.

Ao mesmo tempo era eleito deputado por Lisboa, dei-
xando, porém, o parlamento, por haver sido nomeado aju-
dante de campo de S. M. El-Rei D. Manuel IL

A politica entrou numa agitaglo exasperada. E veio a
revolu¢lio do 5 de Outubro. No meio duma confusio em que
a falta de serenidade se baralhava com a vontade de nfio
eombater, Couceiro manteve sempre uma serenidade e ener-
gia, que dava bem a nota de quanto poderia ter sido util se
tiveses comando que se alargasse a mais que umas quantas
pecas de artilharia.

Quis marchar sébre a Rotunda, mas o Quartel General
da 1.* Divisfio Militar ndo lho consentiu. Instalou-se entiio
no Torel, donde as suas pegas abriram fogo certeiro sdbre a
Rotunda. Faltou a earga de cavalaria que entfio caisse sobre
o acampamento revoluciondrio e o assunto ficava arrumado
sobre a revoluciio do 5 de Outubro.

Mandado vir para o Rossio, Paiva Couceiro assistiu no
quartel general do largo de 8. Domingos ao filtimo Conselho
de Oficiais da Monarquia,

Couceiro negou-se a esperar o tempo necessério para
que fosse redigida a respectiva acta e declarando logo que
niio acatava o regime saido da revolugiio.

Efectivamente o seu iltimo acto de oficial do Exéreito
foi ir ao Ministério da Guerra entregar a sua espada e o
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pedido de demissfio ao Ministro da Guerra do Govérno pro-
visdrio coronel Correia Barreto.

Demitido, dedicou-se ao ensino. Leceionon inglés na Es-
cola Nasional e foi professor de Gimndstica na Escola Aca-
démieca,

Nos primeiros meses ndo hostilison o regime. Quando
se convenceu, porém, de que éle descambava numa anarquia
brava, dirigiu-se ao Ministério da Guerra e declaroun ao
coronel Correia Barreto que, ou o mandavam prender até
determinada hora ou no dia imediato sairia do Pais a fim
de organizar um movimento contra a Repiblica. O ministro
nio mandou prender o antigo artilheiro e éle embarcava
para a Galiza no dia imediato, sob o nome de Henrique Mit-
chell (o apelido materno).

Na Galiza se organizou entfio um grupo mondrquico, de
que era chefe. Por duas vezes ésse grupo entrou em Portu-
gal_, tentando realizar o comégo duma revolugiio, que deveria
rebentar em diversos pontos do Pais, Sabe-se como essas
tentativas falharam, Os elementos da Galiza, entre os quais
havia representantes das melhores familias portuguesas e
da gente mais humilde de Portugal, dispersaram-se por vi-
rios paises,

Couceiro permanecen no forgado exilio, em vida mo.
desta e dificil. Regressou a Portugal apds a revolucglo de
Sidonio, que levantou a lei de proserigdo que sdbre éle pe.
sava. Chefiou depois a Revolugfio Mondrquica que implantou
a -Monarquia do Norte, a cuja Junta Governativa presidiu.

Niio vem a propdsito referir porgque se perdeu aquéle
movimento, que chegou a dominar grande parte do Norte
do Pais. Couceiro foi novimente para o exilio. Regressou
déle mais tarde, algum tempo depuis do 28 de Maio, A sua
earreira politica terminara.

Paiva Couceiro era comendador oficial e ecavaleiro da
Tdrre e Espada e cavaleiro de 5. Bento de Aviz, possuindo
também as medalhas de ouro de valor militar e a de prata
para comemorar a expediglio a Moggmbigue de 1894-95. Era
também eruz de 1.* classe de Mérito Militar de Espanha.

Paiva Couceiro distinguiu-se ainda como escritor. Difi-
cilmente se podn dar uma nota exacta de todos os livros que
publicou. Entre vs prineipais podem citar-se:

«Soldado Priticos, 1936; :Carta aberta aos meus amigos
e eompanheiross, 1924; <Subsidios para a obra do ressurgi-
mento nacionals, dois fasciculos, 1927; <Angola-, projecto de
fomento, 1931; <Angola», relatério do Govérno, 1907 a 1909,
sAngola», estudo administrativo, 1908; «Govérno Geral de
Angola, projecto de orgamentos, 1909-1910; <Experiéncia da
tracgdio mecinica da provineia de Angola-, 1902; <Estado Na-
cional-Nagho Organizada», 1929; «Viagens as terras do Mu-
cussos, 1890; <Demoeracia Nacionals, 1917; <A campanha das
tropas portuguesas em Lourengo Marques e Inhambanes, em
colaboragio com Aires de Ornelas, Eduardo Costa e Mousi-
nho de Albugquerque, 1897,

Escreveu, ainda, muitos e sensacionais artigos politicos,
militares e coloniais. Alguns deles assinou com o seu nome
€ outros com «Agipécés,

0 funeral

Muito antes das 15 horas, de sibado, 12, nas ruas que
convergem i Avenida da Praia da Vitéria, onde residia o
comandante Paiva Couceiro, nfio ge rompia com gente: ofi-
ciais do Exército ¢ da Marinha, de todas as patentes, velhos
coloniais das campanhas de Afriea, gente do povo e da no-
breza, tudo uma impressionante multiddio, vestindo de ne-
gro, agnardavam a saida do préstito.

Pouco depois das 15 horas e¢hegou o sr. general Amilcar

Mota, que vinha em representagiio do Chefe do Estado. Depois
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de apresentar condolénecias A ilustre familia enlutada, acom-
panhou a urna do comandante Paiva Couceiro, que foi reti-
rada da cimara ardente para o carro funerarln aos ombros
de companheiros de lutas e amigos.

Antes, o rev. dr. Jacinto dos Reis, <0ad]u|.or de 8. Sebas~
tiio da Pedreira, fez a encomendac¢lio do ritual e eérea das
15 & 30, o funeral pds-se em marcha, a caminho do cemitério.

Atrds da urna seguiram, em largas filas, os companheiros
de lutas do comandante Paiva Couceiro; depois, professores
e alunos da Escola de Guerra; mais atris, deputacdes de
oficiais, sargentns e soldados dos regimentos de cavala-
ria 2 e T.

No cemitério

Quando o préstito fiinebre chegou ao cemitério dos Pra
zeres eram 16,30, Junto, aguardava os restos mortais de
Paiva Coueeiro nma verdadeira multidiio e em todas as ruas
do trajecto milhares de pessoas aguardavam a sua passagem.

Do carro fanebre até i capela e depois até ao jazigo da
familia, a urna, coberta com a bandeira azul e branca que
acompanhon Coueceiro nas incursdes mondrquiecas, foi con-
duzida aos ombros de companheiros e amigos e por alunos
da Escola de Guerra.

Junto do jazigo, o &r. conselheiro sr. Anténio Cabral,
que sobragava a pasta do Ministério da Marinha e Ultramar
quando o comandante Paiva Couceiro foi nomeado Alto
Comissdrio Régio de Angola, fez o elogio finebre do Grande
Portugués, apreciando a sua alia personalidade como sol-
dado, como eolonial, como politico e como patriota.

Como soldado, disse, éle foi herdi em Marracuene e em
Magul; como colonial serviu, como nenhum outro, a provin-
cia de Angola; como politico, foi sempre fiel 4 sua bandeira
e ao seu Rei; como portvgués foi uma das mais altas figu.
ras da nossa vida contemporinea, amando acima de tudo a
sua Pitria. Depois, ao despedir-se para sempre do grande
portugués, acrescenton que nagquela hora nfio havia em Por-
tngal .um coraciio que nio batesse de saiidade pelo coman-
dante Paiva Couceiro,

Em seguida, o sr. Antdnio Bolotinha, que serviu nas
campanhas de Africa com o comandante Paiva Couceiro,
evocou a sua accdo herdica nas campanhas de Magul e Mar-
racuene.

Depois, o sr. Vitor de Menezes, companheiro de Coueeiro,
fez a chamada dos mortos de Chaves: Ornelas e Vasconce:
los e Pedro Vila Franca.

Alguns de p que ¥ haram
os restos mortais de Paiva Couceiro

Na impossibilidade de darmos os nomes dos milhares
de pessoas que acompanharam ac cemitério os restos mor-
tais do_comandante Henrique de Paiva Couceiro, damos os
seguintes:

General Amilear Mota, representando o sr. Presidente
da Repiblica; Almirante Sousa Ventura, chefe do Estado
Maior Naval; General Peixoto e Cunha, Governador Militar
de Lisboa; conselheiro Jodo de Azevedo Coutinho; gene-
rais: Rail Esteves, Jodo de Almeida, Amilear Pinto, Ma-
nuel Latino e Vicente de Freitas; brigadeiros: Vasco
de Carvalho, Silva Lopes e Penalva da Rocha, antigo
oficial das Batarias a Cavalo; Professor dr. Fezas Vital;
coroneis: Alexandre Vanzeller, Carlos Mascarenhas de Me-
nezes, Madureira Bega, Costa Veiga, SBaldanha da Gama, Pa
tacho, Cordeiro dos Santos e Ribeiro Menezes; tenentes-coro-
neis: Jorge Metelo, Carlos Selvagem e Helder Ribeiro;
drs. Nunes Blanco, Domingos de Gusmiio Aratdjo, Gustavo
de Cordeiro Ramos, Fernando de Pamplona, Rui de Andrade,
José Esteves, Silva Lopes, Vasco Mendonga Alves, Jodio Gui-
mardis, Reis Torgal, Armando de Cordeiro Ramos, Pedro
Fazenda, Afonso Lucas, Anténio de Beves, Busquetes de
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Lres i

ESPANHA

Abriram recentemente i explora-
¢do duas novas e importantes li-
nhas. férreas, embora de pequent extensdo: a de Sin-
tiago de Compostela 4 Corunha e a de Gibraleon a
Aiamonte,

A primeira destas linhas pde em rdpida e directa
comunicagdo esta importante cidade universitiria da
Galiza com o Porto e Lisboa e a segunda estabelece,
por Vila Real de Santo Antéais, ligagdo directa de
Lisboa e do Sul do Pais com Sevilhs e toda.a pro-
vincia da Andaluzia.

Estes melhoramentos provam que a Espanha ndo
descura os iterésses ferrovidrios, interésses que ta n-
bén beuificiam em parte o no-su pais pois contribuem
grandemente para o desenvolvimento das ligagoes
ferrovidrias, e, para de futuro, auxiliam bastaute o de-
senvolvimento do turtsmo das duas n g¢oes.

" Ndo no presente momento, mas apés termine a
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guerra, a ligagio Aiamonte e Sevilha voltard a fazer-se
como antes da guerra de Espanha.

FRANCA O engenheiro parisiense, M. Dau-
phin, apresentou a uma comissdo
de técnicos um modélo de caminho de ferro subterra-
neo, que pelo seu fundamento e caracteristicas difere
totalmente de todos os sistemas actualmente conhecidos.

Segundo declaragdes do nventor o novo camiunho
de ferro apresenta uma série considerdvel de vanta-
gens em comparagdo com o tipo corrente que pos-
sue entre ontras vantagens uma forte aptitude para a
accleragao e subida de rampas e uma economia sem
precedentes no consumo da energia e supressao abso-
luta de pessoal de condugdo.

O, veicul s sao simples cilindros de ago, de cons-
trugao ordinaria, momnados sObre rodas e sem qual-
quer motor, conseguindo-se 0 seu movimento por sis-
tema maguéuco. O combdio marcha pelo mterior de
uma séiic sem fim de espias metdlicas em furma de
anel que atrae aos cilr dros, e como conseqliéncia de-
termina o avango dos veiculos, A velocidade média
da sua marcha € de tresentus quuomerros pur hura.

Em Franga nga-se grande nnportancia a éste In-
vento do tustre cugcuhelru Ddl.lpnlll.

Aguilar, Caldeira Cabral, Azevedo Cabral, Francisco Manso
Preto Cruz, Alberto Ramires dos Reis, Ferreira Deusdado,
Afonso Lopes Vieira, Alfredo Pimenta e José Mendonca;
eng.*: Braneo Cabral, Benjamim Pinto, Anténio Pedroso,
Duarte Ferreira, Cunha Leal, Antonio Hintze Ribeiro e José
Guerreiro. de Sousa; majores; Lobo Pimentel, Henrigque
Galvio, Joagquim Oom, Figueiredo e Silva, Luiz Cruz, Braz
Vieira, Alberto Braz, Buceta Martins, Pessoa de Amorim
'fedfilo Duarte e Norberto Mirias; capitfies: Ratl de
Carvalho, Santos Rom#o, Calheiros, Herculano de Moura,
=4 Guimardes, Paulo de Sousa Mendes, Mimoso Serra, Sousa
Chaves, Couceiro Vilar Moreira, Pedro de Faria, Pedro Vilar
Moreira, Remédios da Fonseca, Mendes Dias, Moraes Sar-
mento e Pereira Coentre, SBantos Pedroso, D. Pedro Esedreio
da Camara, pela Liga 28 de Maio; D. Jofio de Macedo e
Chaves, pelo chefe do distrito; dr. José Pequito Rebelo,
Jilio da Costa Pinto e Luiz de Almeida Braga; presidente
da Cdmara Municipal de Oeiras; conselheiro Anténio Cabral,
monsenhor Gongalo Nogueira; drs. Artur de Morais de Car-
valho, Ivo Cruz, Jaime Moreira de Carvalho, Ary dos Santos,
Carlos Lopes, Jodio Raposo de Magalh#es, Joaquim Ribéiro,
Caldeira Coelho, Eduardo Brasfio; Carlos Miguel Gongalves,
Fernando Pizarro, Dias Pereira, Joaquim Ribeiro e Alvaro
Frade; comandante Soares de Oliveira, director da revista
«Defesa Nacionals; capelio Avelino de Figueiredo ; marque-
ses de Lavradio, de Unhfo e de Abrantes, Viscondesza de
Almeida Garrett; condes de Almada, de Seisal, da Térre, das
Aleagovas, do Lavradio, de Lagos, de Arrochela, de Castro,
de Mesquitela, de Monsaraz, de Sucena, de Silves, de San-
tiago, de Monte Real, de Proenga-a-Velha e de 8. Sebastido,;
bardo de Ortega; professor Rui Ulrich e espousa; José de
Bousa, Rocha Martins, D. Caetano da Cidmara, Rosa Redri-
gues, _Carlas d’Ornellas, Manuel Metelo, Xara Brasil, pintor
Abel Manta, Vieente Saraiva Santo, Joaquim Leitdo, Marti-
nho Ribeiro, Luiz Rieciardi, Juaquim Rodrigues Cantante,
Arnaldo Pigarra, Alberto Portugal, D. Jofio da Cdmara, José
Casimiro, Vitor Manuel da Silva, Manuel Martins Carromba,
Fernando Costa, D. Gonealo Aledcovas, D. Alexandre Algd-
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govas, Diogo de Bettencourt, Antdnio Sérgio, Silvestre Ros-
maninho, Rodrigo de Castro Pereira, Antonio Ega de Quei-
roz, Jodo Macede Santos, Augusto Pereira de Melo, Henrigue
Drummond Castle, Alberto Braz, D. José Saldanha, Jofo
Borges, Reverendo Jacinto de Sousa Borba; tenentes: Maga-
lhiies Figueiredo e Coneceiglio Faustino; comandantes: Antd-
nio Augusto de Lemos Peixoto e Zold da Silva; D. Pedro
Jofio de Braganga (Lafdes), Manuel de Magalhfies Cardoso,
José Prieto, Antero Pedro Aleixo, Sebastifio Maria de Araijo,
D, Maria Rita Ferrfio de Castelo Branco Mascarenhas, Carlos
Eduardo de Soveral, Joaquim de Aguiar e Mira, Alexandre
Castro Nunes, Pedro Vieira da- Mota, Joaquim Margues da
Silva, Artur Carvalho, Rogério de Figueirda Rego, Jofio de
Sousa Melo, Humberto Nogueira, Rogério Jodo da Silveira
Macedo, Anténio Alves Simdes, Anténio Pina Cabral, D. Ju-
dice Guimardes, Paulo Enes, Jilio Vieira de Oliveira, José
de Oliveira Leone, Adolfo Rodrigues Gil, Pedro de Carvalho
Monteiro, J. Carlos Gomes, Anténio H. de Amorim Andrade,
Vitor Ribeiro de Meneses, Marcus Check, Anténio Almada,
Félix Correia, Antonio da Silva e Costa, A, Morais de Car-
valho, Luiz Moutinho de Carvalho, 8. Gomes Branco, Raiil
Pinto, comandantes: Eduardo Lupi e Lopo Vaz de SBampaio
@ Melo, ministro Arenas de Lima, César Ramalho, Raiil José
Torres de Noronha, conde de Tarouca, marquesa e condessa
de Ficalho, juiz Vicente de Vasconcelos, Antdnio Magno,
Sebastiio Calheiros, Joaquim Coutinho, Carlos Farinha
Manuel de Ataide, Rogério de Figueirda Rego, D. Bernardo
da Costa (Mesquitela), Sérgio Rodrigues, Francisco Solano
de Almeida, Garcia e Pedro Curado, Juiz Teixeira Direito,
1.* sargento Alipio, Visconde de Pérto da Cruz, Alfredo
Duarte de Almeida, Francisco dos Bantos, José Januario
Jinior, Fausto Vilar, Pedro Valadas de Mesquita, Jodo Fer-
nandes, Jorge Cabedo, Anténio Fiuza, Luiz Charters de Aze-
veda, Virgilio Pereira da Silva, Duque Botelho, Joaquim

Felipe de Mendonga Cdrte-Real, Abilin Coelho, Jodio Emauz,

Padres Jacinto de Sousa Borba, Augusio de Aradjo e Luiz
de Sousa, Bernardo e Sebastifio Calheiros (filho), Saturio
Pires, Delfim Maya, Conde de Aurora e dr. Ruy de Andrade
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Conferéncia Inter-Companhias

LEM das conferéncias normais que se reali-

zam todos os dias nos districtos, divisoes e

sedes de comando de cada uma das rédes,
efectua-se, também, diariamente, uma Con-
feréncia Central de Funcionamento Inter-Compa-
nhias, com o fim de se obter o melhor emprégo
possivel de todas as vias iiteis e de verificar-se que
a sua utilizacdo é feita até o méiximo. As reiinices
da Conferéncia Central de I"uncionamento, que se
efectuam tddas as manhis, incluindo os domingos,
tornam-se possiveis devido & existéncia de um ecir-
cuito telefénico especial que poe em contacto os
chefes do Servigo de Funcionamento das quatro

" principais rédes de caminho de ferro, sem que ne-

cessitem de abandonar as suas secretdrias. To-
mam-se prontas decisdes que dizem respeito tanto
ao trabalho individual como colectivo. O trifego é
encaminhado para as vias que oferecem melhores
condigoes de funcionamento, independentemente
de todas as outras vantagens. O objectivo primario
¢ assegurar a prioridade de transporte ao trifego
de certos passageiros e de certas mercadorias.

Esta complicada organiza¢ido do funcionamento

do caminho de ferro, que abrange todos os secto-
res de todas as rédes, torna possivel o estabeleci-
mento de medidas progressivas e de largo alcance
na economia da for¢a motriz, do combustivel e da
mao-de-obra.

Entre os Chefes dos Servigos do Funeionamento
dos caminhos de ferro e os funciondrios do Movi-
mento e Transporte dos Departamentos do Servico,
abrangendo também os funciondrios do Transporte
dos Estados Unidos, sao mantidas estreitas ligagoes

para que o servico ferrovidrio possa dar satisfacio,
de momento a momento, a tddas as exigéncias das

_férgas combatentes. Os movimentos sao planeadcs

e realizados por quadros de funcionérios priticos
e experimentados especializados néste trabalho e
com um conhecimento enciclopédico das vias e
recursos ferrovidrios.

Movimentos de frafego regulados

Desde o inicio das operagoes, circularam jd
160.000 eombdios especiais. para o transporte de
tropas e seu equipamento. Além déstes combdaios,
realizaram-se centos de milhares de outros para
transporte de passageiros, carvio, substincias ali-
menticias e abastecimentos de toda a espécie.

Durante os ataques aéreos, sdo transmitidos
avisos e instrugdes para os pontos mais importan-
tes das linhas; os acidentes sio relatados de mi-
nuto a minuto, e, quando necessdrio, arranjam-se
variantes; sio enviados combdéios-ambulincias e de
socorro para as freas atacadas e preparados com-
bdios para evacuagao. O conhecimento prético e a
experiéncia dos métodos do trabalho ferrovidrio
— gistemas de sinalizacao, férea motriz e pessoal —
e das condigoes fisicas de cada localidade habilitam
os quadros dos comandos do caminho de ferro a
dar o melhor emprego possivel a cada unidade de
material circulante, tro¢o de linha, unidade de
forga motriz e pessoal disponivel.

Nisto sao auxiliados por um sistema de trans-
missio, cuidadosamente disposto, combinado com
aturada supervisio, que, por um lado, tira ao
homem a sugestdo de ser um peao nas maos do
manipulador dos ecomandos e, por outro, mantém
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a mais apertada ligacao que é possivel com os Ser-
vicos combatentes e os Departamentos Governa-
mentais.

- H4d 900 agentes ferrovidrios de liga¢ao com cs
Departamentos Governamentais, que tém como
fungdo regular o trifego e evitar o congestiona-
mento e retenc¢ao de vagoes, Estes agentes de liga-
¢do estao em contacto com os Comissdrios de Trans-
porte Regionais, Almirantado, Ministério do Ar,
Ministério da Alimentag¢ao, Ministério dos Combus-
tiveis, Correios e Telégrafos, Ministério da Higiene,
Ministério do Interior, Departamento da Camara
Escocesa, Ministério do Trabalho, Ministério dos
Abastecimentos e outros Departamentos,

Expedicdes de vagies carregados

A ‘expedi¢io mensal de 3.000.000 de vagdes car-
regados é um indice do aturado esforco dos cami-
nhos de ferro na execugio do trifego de mercado-
rias. Em 1942, as expedicoes de vagoes carregados
excedeu em 2.000.000 as de 1941. Calcula-se que o
trifego de vagoes por via férrea, desde o comégo
da guerra, é computado em 140.000.000 de expedi-
¢oes de vagoes carregados. As maiores expedigoes
de vagoes carregados realizaram-se em Junho de
1940, a seguir a Dunquerque. Contudo, em mea-
dos de Outubro de 1942, por ocasido da partida do
1. BExército para o Norte de Africa, registou-se um
triafego ainda superior.

Comando central de vagoes

A concentragao (pooling) dos vagoes das empré-
sas de caminhos de ferro, criada com a intencao de
reduzir ao minimo a circulacao de combdios vazies,
_féra bem sucedida. Quando a guerra comecou,

tomaram-se disposi¢coes de molde a que o «pooling»
. abrangesse os 600.000 vagoes de propriedade par-
ticular, que o Estado requisitou de 4.000 proprie-
tarios diferentes. Criou-se assim um parque comum
de todos os vagoes de caminho de ferro.

A fim de fazer face ao numero, sempre cres-
cente, de pedidos de material para transporte de
mercadorias e, ao mesmo tempo, assegurar uma
melhor distribuigdo dos vagoes de virios tipos
onde quer que fossem necessdrios, as Emprésas
ferrovidrias estabeleceram um Comando Central
de Vagoes. Bste Comando & responsdvel pela distri-
buigiao de 1.250.000 vagoes para transporte de mer-
cadorias, 408.000 enceradoes, 219.000 cordas para
atar os vagoes e 17.318 «containerss. '

Os chefes de estagdo e outros agentes ferrovid-
rios conservam-gse em apertada ligagao com os ex-
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pedidores e o Comando Central de Vagoes, para
fornecimento do material requisitado. Esta opera-
cao realiza-se a todas as horas do dia e da noite.
Todos os dias, a horas estipuladas, é feita a estima-
tiva da quantidade de vagoes de cada fipo que se
presume venham a ser necessdrios no dia seguinte.

VYagioes especiais

(O comando de todos os vagoes, encerados e
cordas permite fazer face a tddas as emergéneics
com grande flexibilidade, enviando-se vagoes e
scontainers> construidos para fins especiais a
todos os que os requisitem, sem se olhar a distan-
cias.

A previsao dos corpos directivos do caminho
de ferro ao fornecerem-se de vagdes de vdrios
tipos em tempo de paz, habilitou o caminho de
ferro, com um minimo de constru¢io de novos
vagoes, a transportar pesados e desconformes car-
regamentos de materiais de guerra, tais como partes
de aeronaves, canhoes, tanques e todo o mais equi-
pamento de guerra. Tem-se transportado quantida-
des enormes de volumes excedendo os limites. Mui-
tas das remessas que o caminho de ferro transporta
conseguem ser metidas dentro dos limite das cér-
ceas (gabarits) devido a acgao de pessoal instruido
especialmente para tratar com volumes de formas
desusadas e que se tem revelado possuidor de
muita iniciativa e recurso na maneira como resolve
as necessidades dos Servigos. A maior unidade fer-
rovidria, em vagdes, que a Inglaterra possui, tem
56 rodas e pode suportar uma carga de 150 tone-
ladas.

Devido ao perfeito sistema de permutas de va-
goes entre as Emprésas ferrovidrias e particulares,
cérea de 100.000 déstes veiculos que, semanalmente,
seriam devolvidos vazios para as hulheiras, estio
a ser aproveitados no reforno, com trifego ade-
quado.

Enviam-se vagoes vazios de todos os tipos para

os pontos mais préximos do local de carregamento
¢, sempre que possivel, sio reiinidos, para evitar
manobras, e enviados directamente, fugindo-se
assim & sua paralisagao em parques de manobras.

A economia no reboque do material vazio assim
como de manobras tem sido apreciivel. Compa-
rando a média de percurso de vagao carregado
para 1942, com a encontrada em igual tempo dos
anos que precederam a guerra, verifica-se um

aecréscimo de 29 °/, ao passo que se encontra uma -

deminuicio de 7 °/, no que se refere a percurso de
vagao vazio.

e
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Guerra

e od Caminfod de Fetrro

LXXXIX

«R.» —Os chefes das diferentes organizagdes
ferroviirias americanas deram ordem aos seus fi-
liados para se nio porem em gréve sem fazer
qualquer mensdo de divergéncia relativa aos sala-
rios, que ainda nfo estd resolvida. O telegrama
transmitido aos ferrovidrios dizia: «As instrucdes
e a ordem para abandonarem o trabalho sdo can-
celadas, em conseqiiéncia do govérno federal ter
mobilizado os caminhos de ferro.» Ha indicagdes
de que se fazem esforces para a revisdo dos sala-
rios e para que os servicos ferroviarios voltem a

‘situacdn normal,

— A «U. DP.» diz que em consegiiéncia das
ameagas de gréve nos transportes ferroviarios nor-
te-americanos, um certo nimero de membros do
Congresso dos Fstados Unidos estid procurando
encontrar na legislacio do trabalho vigente qual-
quer forma de evitar novas paralisacdes nas in-

‘dustrias de guerra do pais.

Por outro lado, afirma-se que Roosevelt apre-
sentaria uma proposta ao Congresso, para apro-
vacdo duma legislagio universal do Trabalho.

Muitos dos actuais parlamentares declinaram
discutir o assunto publicamente mas as discussges
secretas realizadas giraram principalmente em
volta: 1.° Do Acto do Trabalho Nacional e do
recrutamento de téda a mao de obra norte-ameri-
cana, ligados intimamente ao programa de estabi-
lizagdo econémica, & gréve interna e a invasio da
Furopa. 2.° Do estabelecimento dum programa
de trabalho para os recalcitrantes ligados as in-
dustrias bélicas e que tém violado o pedido de
abstencio das gréves.

Entretanto os abastecimentos militares conti-
nuam sendo transportados sem sofrer interrup¢io
através das linhas férreas dos Estados Unidos. As
altimas negociacdes sdbre o problema do aumento
dos salarios do pessoal ferroviario levaram ao can-
celamento da gréve. Por éste motivo, espera-se que
o trafego ferroviario volte depressa a ficar subor-
dinado a direc¢io das préprias emprésas.

— «R.» e «U. P.» em telegsrama de Londres,
informam que os bombardeiros pesados atacaram
ag estacdes de caminho de ferro de Padua e de Ri-
mini, Também os avides médios hombardearam
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comunicagdes ferroviarias de Borgo San: Lorenzo,
Via Reggio e Rocca Secca. Bombardeiros médios
visitaram Zara, provocando uma violenta explo-
sio no cais, que ficou parcialmente destruido. Em
Falconara, explodiram bombas no entroncamento
ferrovidrio e nas oficinas de reparacio de mate-
rial. A melhoria do tempo permitiu que o0s cacas
e cacas-bombardeiros realizassem niimerosos
«raids», apoiando as fArcas de terra, e ataques a
objectivos da costa da Dalmacia.

— «R.», em telegrama de Londres diz que for-
macdes de bombardeiros médios atacaram comu-
nicacBes ferrovidrias na Riviera italiana. Fo-
ram intensamente bambardeadas pontes em Tag-
sia e em Ventimiglia e a estagio ferroviaria e ou-
tros objectivos da Arma Riva. Qutros bombardei-
ros médios alvejaram a estacdo e instalacdes fer-
roviarias de Terni, provocando explosdes e incén-
dios. Cacas e cagas-bombardeiros realizaram mui-
tos vhos ofensivos sdbre o teatro de operagdes,
visando transportes motorizados nas estradas e
material circulante ferroviario. O inimigo sofreu
extensos estrasos. Nao redressatam destas e dou-
tras operacies dois aparelhos. :

Noticias complementares acrescentam que Tag-
gia, Ventimiglia e Arma Riva ficam na importan-
te linha férrea costeira de Marselha para Génova.
Terni é um entroncamento ferroviirio de vital
importincia, das linhas que ligam a Itilia central
e a costa do Adriatico com Roma.

— «U. P.» diz que mil e duzentos bombardei-
ros e cacas aliados, em vagas sucessivas, atacaram
fsbricas de material de guerra, aerodromos, en-
troncamentos, estagded e parques ferroviarios pro-
vocando estragos considerdveis. Atravessando o
estreito de Dover destruiram varins comb’ios mi-
litares e de mercadorias, atingindo e desmante-
lando alg¢umas estacdes ferroviarias que ficaram
em Chﬁmas.

— A «R.» informa que uma pequena formacao
de bombardeiros, com uma escolta de cagas, atacou
a ponte ferroviaria e a esta¢io de Dubritza, ao
Sul de Sofia. Os bombar leiros médios visaram
objectivos ferroviarios em Doboj.

A mesma Agéncia em telegsrama de Londres
diz que bombardeiros pesados, escoltados por ea-
cas, atacaram a fabrica de avides, em Maribar,
importante entroncamento ferrovidrio do Norte
da Tugoslavia, pois atravessam-no as linhas de
Zagreb, Linz e Viena. Os parques ferroviarios de
Fiume também foram alvejados. Também forcas
de bombardeiros médios sobrevoaram as comuni-
cacoes ferroviarias, ao Norte de Roma. Em Por-
tedera, as vias férreas foram cobertas de bombas.

ESTFE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Fevereiro de 1894)

Bilhetss baratos para o Porto

Por motivo do centenario do infante D. Henrique no
Porto, a companhia real dos caminhos de ferro estabelece
bilhetes de ida e volta em 2.2 e 8,2 ¢classe para o Porto, por
pregos muito reduzidos, para ida nos dias 28 de Fevereiro a
3 de margo e para volia de 4 até 7 de marco.

Os pregos sflo: de Lisboa (Rocio ou Caes dos Soldados),
Santarem, Torres Novas, Entroncamento Payalvo, 44500 réis
em 2.* classe e 3%000 em 3." classe,

De Alfarellos, Coimbra, Pampilhosa e Mealhada, 24000
réis'em 2.* classe e 1$500 réis em 3.2; Torres Vedras, Caldas
da Rainha, 8. Martinho e Vallado, 48500 em segunda classe
& 3$000 réis em 3.*; Leiria e Figueira da Foz, 24000 réis em 2.
classe e 1$500 em 3.*; Abrantes e Torre das Vargens, 35000
em 2. classe e 24000 em 3.»; Portalegre e Elvas, 4$500 réis
em 2. classe e 3$000 réis em 3.*; Rodam e Castello Branco,
%500 réis em 2.% classe e 24500 em 3.%; Alpedrinha, Fundio,
Covilhdi, Sabugal e Guarda, 43000 réis em 2.* classe e 35000
em 3.° -

Estes bilhetes sfio unicamente validos para os comboios
mixtos, excepto no percurso das linhas de Leste, Beira Baixa
e Torres, Figueira-Alfarellos, nas quaes podem ser utilisa-
dos 08 comboios correios até e desde os entroncamentos

* (Entroncamento e Alfarellos).

Os pagsageiros procedentes de Lisboa pddem seguir
tanto 4 ida como d wolta, indifferentemente pelas linhas de
Norte ou de Oeste.

Das linhas do Sul e Sueste tambem ha bilhetes de ida
@ volta por pregos reduzidissimos, directamente das estagdes
de Pinhal Novo, Setubal, Vendas Novas, Montemdr, Casa
Branca, Evora, Cuba, Beja, Estrsmuz, Pias, Messines, Loulé
e Faro.

0s negocios da Companhia Real

Foi publieado, no eabbado, noz jornaes de Paris, Lon-
dres e Berlim, o convenio offerecido pela companhia aos
seus crédores, e que démos em supplemento do nosso n.° 46

Comegou, portanto, no dia 10, a contar-se o praso de trez
mezes para os interessados manifestarem a sua opinifo
sobre este negocio.

Qs jornaes francezes, mais mler‘esmdos no asaumpto,
aconselham os erédores 4 recusa. Outros, porém, que tratam
d’esta questdio com imparcialidade, como o Moniteur des tira-
ges financiéres, aconselham a aceeitacfio do convenio.

-

Boato falso

_ Os jornaes da tarde de hoje, filiados na politica de oppo-
sigio, deram noticia de uma supposta nota diplomatica aner-

gieca, do governo francez sobre a questfio da Companhia Real. -

Por informacdes auctorisadas, sabemos que esta noticia
& completamente falsa, sendo as nossas relagbes com o go-
gerno francez as mais cordeaes, o que ainda na quarta feira foi
confirmado na recepgfio do corpo diplomatico por Mr. Bihourd.
A ida d'este senhor a Paris nfio significa de modo algum a
menor ruptura de boa harmonia entre as dois governos,

Nio ha portanto, reclamaglio do governo francez, nem
motivo para havel-a, porque o convenio nfio é uma imposigiio,
mas uma simples offerta que quem quer ‘lomtn, e quem nfo
quer recusa,
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ANTONIO BELARD

Com 04 anos, faleceu em Viseu, no dia 6 désle
més, o sr. Anténio Belard, chefe de Seccio da Com:
panhia Nacional de Caminhos de Ferro, que deixa
vitiva a sr.* D. Isidora de Vasconcelos Belard. Era
sogro do sr. Engenheiro Kopke, director de Explora-
¢d0 da mesma Companhia,

JOSE MARIA DE FIGUEIREDO

Faleceu com 51 anos o sr. José Maria de Figtiei-
redo, natural de Torres Novas, casado com a sr.t
D. Ana de Figueiredo. O extinto, que era vigilante da
C. P. em Campolide, foi combatente da Grande
Ciuerra, fazendo parte do antigo Batalhao de Sapado-
res de Caminhos de Ferro, comandado entao pelo ca-
pitao Rail Esteves, hoje general. ] sé M-:ria de Fi-
gueiredo fazia parte, actualmente, da Direc¢io da Es-
cola Vasconcelos Correia, do Grupo Instrudvo Ferro-
vidrio.

O funeral realizou-se da Calgada dos Mestres para
o Alto de S. Joio.

. FLt

|
rGI'I'O

Colc‘mlals

ANGOLA

Foram dadas por concluidas as obras do assenta-
mento da via, no ramal do Caminho de Ferro de
Luanda que vai de Cassoalada ao Dondc, atingindo

ja esta vila, melhoramento de importincia, que opor-
- namente acentudmos, para o desenvolvimento econd-

mico desta regiao.
Admite-se a entrada do referido ramal i explora-
¢do muito brevemete.

Dr Enzo Bolasco

Veio &4 nossa redac¢do, para nos trazer as suas
despedidas, o sr. dr. Enzo Bolasco, que durante
anos prestou brilhantemente servigo na seccdo de
Imprensa da Legacio de Itdlia.

O dr. Enzo Bolasco, jornalista culto e figura de
grande distin¢ao, soube captivar amizades e deixou,
mesmo nas pessoas que com éle nao tiveram uma
assidua convivéncia, salidades sinceras.

Desejamos-lhe, cordialmente, uma boa viagem.




MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GﬂHUNlGA()ﬁES

AR
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno: n.® 29, 1.* série, de 11 de Feve-
reira de 1944, publica a seguinte:

Decreto-lei n.” 33.525

Um dos aspectos mais delicados do probléma relativo
a0 local em que havia de construir-se o Estiddio Nacional
foi, sem divida, o da réde das vias de acesso.

Escolhido o local onde mais tarde se levou a efeito éste
importanie melhoramento, para o que, entre o mais, se to-
mou também em consideraciio o plano de urbanizacio da
Costa do Sol, reconhecese que, apesar das facilidades que a
auto-esirada, a4 estrada marginal e a liga¢do ds linhas da
‘Companhia Carris de Ferro de Lisboa facultam para o efeito
referido, fica ainda reservado ao Caminho de Ferro do Cais
do Sodré a Cascais um coeficiente elevadissimo na distribni-

¢lio dos transportes A populagiio da capital que deseje assis-
tir aos campeonatos desportivos que ali se venham a dis-
putar.
! Nestas condicies, impde-se o estabelecimento de um ra-
mal que, partindo de um ponto a fixar da linha referida,
leve os passageiros até um local que facilmente permita o
acesso a qualquer dos campos de jogos.

Torna-se, pois, necessirio fixar as regras a que devem
:obedecer as obras a realizar, as quais deveriio ser orienta-
:dae e fiscalizadas pela Direcciio Geral de Caminhos de Ferro,
sendo as respectivas despesas pagas pelo Fundo especial de
eaminhos de ferro, conforme o gue dispde o n.° 2.° do artigo
14. do decreto n.® 13:829, de 17 de Junho de 1927,

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pela 2.» parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituicio, o Govérno deereta e en pro-
mulgo, para valer eomo lei, o seguinte:

Artigo 1.° E o Govérno autorizado a mandar proceder i
construgio de um ramal da linha do Cais do Sodré a Cas-
cais para estabelecer o acesso, por via férrea, ao Estadio de
Lisboa.

Art. 2. A orientacfio e execugiio das obras ficam a cargo
da Direccfio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 3.2 Os trabalhos poderdio ser executados pela Socie.
dade Estoril e neste caso a liquidagiio das
«competentes despesas serd feita em confor-
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necessirio contratar para as mesmas, medianie despacho

. ministerial, serfio satisfeitas por fir¢a da dotacfio do artigo

4.° «Construcdies e obras novass, n.* 1) «Caminhos de ferroa,
do orcamento do Fundo especial de caminhos de ferro para
0 eorrente ano. -

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

O <Didrio do Govérnos n.° 25, 2.* série, de 1 de Fevereiro
de 1944, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tério das Obras Piiblicas e Comunicacdies, que o engenheiro
eivil de 1.* classe do quadro permanente da Direcgiio Geral
de Caminhos de Ferro, Zacarias José de Santana, que estava
na situagfio de licenca ilimitada e que foi reformado em 24
de Setembro do ano findo, seja louvado pela forma honesta,
competente e dedicada como sempre proeurou e conseguin
desempenhar as missdes de servigo que lhe foram confiadas
pelo Estado, tanto em Portugal como no esirangeiro, du-
rante a sua vida de funcionirio. :

0 «Didrio do Govérnos, n.® 14, 2,* série, de 18 de Janeiro
de 1944, publica o seguinte :

Reparticio dos Servicos Gerais

Manda o Govérno da RHepiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Prublicas e Comunicacgdes e Sub-Secretirio de
Estado das Corporacdes e Previdéncia Soeial, aprovar a se-
guinte regulamentacfio das condigdes de trabalho a aplicar
ao pessoal que presta servigo nas linhas do Vale de Vouga,
exploradas pela Sociedade de Construclio e Exploragio de
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, e nas exploradas
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro ¢ Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal :

1.°—Emquanto perdurem as actuais condi¢des de emer-
géneia o periodo normal de trabalho efeetivo de todo o pes-
soal podera ser elevado de uma hora.

§ tnieo — O trabalho prestado na hora siuplementar,
além das oito horas de trabalho efeeiivo, serd pago com a
remuneragio hora aerescida de 10 por eento.

2,2 — O trabalho prestado por qualquer agente em horas
suplementares (além do hordrio mormal serd pago na hase
da remuneraciio-hora com o acréseimo de 25 por cento.

3,° — O trabalho prestado por qualguer agente no dia
destinado a descanso semanal sord remunerado com o res-
pectivo veaecimento ou saldrio, acrescido da pereentagem de

50 por cento.
§ ftinico— Se o trabalho prestado em dia desti-
nado a descanso semanal for compensado como re.

pouso num dos ecatorze dias seguintes
aquela percentagem serd reduzida para 25

midade com as normas aprovadas para as
obras complementares e melhoramentos rea-
lizados nas linhas férreas do Estado arren-
dadas.

Art. 4.° Nos casos em que se reconheca
conveniéneia serfio os trabalhos dados de
empreitada, mediante concurso.

Art. 5.2 As despesas dos trabalhos ou dos
fornecimentos adjudicados a terceiros serfio
pagas directamente pela comissfio adminis-
trativa do Fundo especial aos adjudicatdrios
respectivos.

~ Art. 6. A exploragio do ramal podera
ger dada por arrendamento & Sociedade Es-
toril, conforme contracto a estabelecer,

Art. 7. As importincias a despender com
@stas obras e com o pessoal téenico que for

RUA DO AMPARD
A MAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000

por cento,

4.» — Sibre as percentagens estabeleei-
das nas condigdes 1.%, 2.2 ¢ 3." nfio ineide o
desconto previsto no-artigo 2.° do deereto-lei
n.? 32:193, de 13 de Agdsto de 1942, com a re-
dacclio que lhe foi dada pelo deereto-lei
n.? 32:309, de 7 de Outubro de 1942,

5. — O niimero de horas.de trabalho
didrio efeetivo do pessoal das estagdes e
apeadeiros conta-se pelo nimero de horas da
sua permanéncia nas estagdes on por ésse
niimero reduzido de duas ou quatro horas,
conforme o grau de intermiténcia do servige,
e em harmonia com a classificaglio das es-
tagdes aprovada pela Direcglio Geral de Ca.
minhos de Ferro e ‘pelo Instituto Nacional
de Trabalho @ Previdéncia.
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[RELOSITORI()

de assunfos re'erenles

a TEATRO ¢ o CINEMA

Por MIGUEL COELHO

Ai viio dois mondlogos para recitar :

Ove ou Galinha? (le Pedro Bandeira)

Preocupa o mundo inteiro

Esta banal adivinha:

— «Qual foi que nasceu primeiro,
Foi 0 ovo ou a galinha?,..

«Foi 0 ovo!l...» Estou a ver
gritar a toda a gentinhal. ..
<0 ovo nio pode ser
porque saiu da galinha!s

«Foi a galinha!> .. Adivinha
nobresa, clero e povol...
Mas com certesa a galinha
devia nascer do ovol!. ..

- Afinal, nada de novo :
se «desarrincas da pinha?, ..
Apareceun primeiro o ovo
on apareceu a galinha?. ..

A tiio banal adivinha

respondo eu sem abalo:

— Niio foi ovo nem galinha, ..

O que nasceu... foi um galo!..,

Cabelos brancos (de Luis Oliveira Guimardes)

Encontrou entfio no seu cabelo loiro

Um cabelo branco ? £ por isso que chora ?

Mas que importinecia tem

Um fio de prata nova em seu cabelo d'oiro ?

Juro, minha senhora,

Que até lhe fica bem.

Dé-me a sua mio. Conversemos os dois. . .

Sabe que acho cedo para os seus desenganos, ..
Depois,

figse eabelo branco, tio fitil, afinal,

Ainda n#o é velhice. ..

Olhe: eu estou cheio deles — e tenho vinte anos. ..
Voeé velha — porqué ? Mas & uma tolice. .

Ni#o vé as suas ldgrimas que niio lhe tlcam mal‘ 5t
Niio vé os seus despeitos

{adordveis encantos. ..)

O melhor das mulheres sfio o8 seus defeitos

E vocé tem-nos tantos!. ..

Revista quinzenal

Alegre-se comigo. Como ainda amanhece. . .
Ande, Nfio perca a esperanea.

Enquanto uma mulher chorar porque envel hece,
Estd uma crianca. ..

Estes dois mondélogos foram publicados na revista «de

Teatros, donde extrairei mais alguns para reportério dos.

amadores e sfuriososs dramdticns,
CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN - 15,30 e 21,30 ~ cAcordou a cAntars,
OLIMFIA - 14 4s 24 — A mAo da mimias,
COLISEU — 21 — «O Grande Amor».

FARQUE MAYER — Divertimentos, atraccies, efc,

JARDIM i()OLOGICG — Expowicho de animais,

VINHO DO PORTO

A’ venda em todos os hoteis, restaurantes
——— ¢ bars de primeira ordem ———
G R A M A M'’®'S PO R T

Guilherme Braham'ljunlor & Ca. |
Rua dos Fanqueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO

GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL di aos la-

bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz,
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL di a tédas

as pe].ell 0 rarc encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
@ principais farmacias

DEPOSITARIOS : 3
Ventura d’Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a4 quem nos enviar 3$60
em sélos do correio, nome e morada

O GLYCOL cura o «eres- B
tado» do Sol e o equei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
ag impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
psdes, borbulhus, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, ete., etc.

COCKG M

‘Quereis dinheiro?
JOGAI NO

S

“: ”/ 77 = Sempre Sortes 6randes !

Rua do Amparo. 51
LISBOA

e e
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Revista quinzenal

\/ Os novos er,l
Seauros \P\ Teodolitos de Anrau
em todos os ramos S - {Suizsa)
: @ i circulo duplo =
?0
\FOOF
0 9"6\) permitlem obler 4

Qo
p%\é"' Sede em Lisboa: os melhores
o Largo do Chiado, 8 liad
>\°° Filidii o Pocta resuliados em
o » F. Gomes Farnandes, 10 |-|-|e‘-_\|i<‘:oes‘I com
Agentes por tode o Pais mais faci!idade,
mais rapidez
€ com menor
FHotel EFE ranco "
eslorco
(Em frente a Praga da Figueira) EDIFICIO TODO

DIARIAS A PRECOS MOoIcos

Préximo da Esta¢io do Caminho de Ferro KERN & C
e do mar. — Todos os confirtos e comodida- AARAU
des recomendéveis. — Espléndida sala de vi- 3
FALA-SE sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANBES — Cosinha & Portuguesa. — Empregados a CARLOS GOMES & Ca
todos os Vapores e Combéios, « Lida.

Gerente: FERNANDO RODRIGUES. LISBOA
B Telel. 211

LISBOA - Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

A QUEM

Naofsaia do pais sem levar

V o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva

[ publicacao para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
o seu pafs. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redacgio da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

> < »
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ACCIONAMENTOS -
PARA AUTOMOTORAS.

MAYBACH- MOTORE M'SMIJ'}‘._\,&-' M‘_'-.B_.‘H S FRIEN 'n,l';'c_}!.sfi-l_Afe N

Representante Igeral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DF. VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBO.A, Rua Fialho de Almeida, 1




