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General Raul
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Esteve_s

O dia 8 do corrente, passou a sifuacgio de
reserva, em virtude de haver afingido o
limite da idade, o nosso ilustre e querido
amigo, sr. general Rail Esteves. Sempre

que, nestas golunas, escrevemos o sell nome pres-
tigioso, nao nos limitamos a homenagear apenas o
ferrovidrio, a quem a C. P. deve assinalados servi-
¢os, nem o nosso colaborador, nem ainda, apds o
falecimento do nosso saiidoso director Engenheiro
José Fernando de Souza, um dos membros do Con-
selho Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
Figura das mais distintas e mais nobres do Exér-
cito, recordamos também, ao
escrever ou ao pronunciar o
seu nome, o comandante da
antiga Companhia de Sapado-
res de Caminhos de Ferro, que,
em (Cascais, passou a Batalhiao
para seguir para a Flandres,
onde mos batemos, durante a
guerra de 1914 a 1918.

Ha homens que nasceram
para mandar e oufros para
obedecer. Mas mandar, com a
consciéncia plena dos seus de-
veres, nio 86 para com o grupo
que permanece 4s suas or-
dens, mas também para com a
colectividade a que pertence,
é também uma maneira de ser-
vir. E por isso que mandar é
uma arte dificil —porque, afi-
nal, o seu objectivo é e deve
ser sempre servir. E o sr. Ge-
neral Raiil Esteves — o antigo
comandante do Batalhio de
Sapadores de Caminhos de Ferro, que tanto se
distinguiu na Franga, erguendo com heroismo e
dignidade a bandeira de Portugal, é dos portu-
gueses ilustres que, tendo sido fadados para man-
dar, veem servindo, exemplarmente, a Pdfria e os
seus mais nobres interésses. E de fal modo a ser-
viu, na Guerra, e de tal modo a vem servindo, na
Paz, que nos soldados, que comandou na Flandres,
como nos ferrovidrios, seus subordinados, s6 ami-
gos dedicados encontrou e encontra, que nao sé o
respeitaram e admiraram, como ainda hoje o admi-
ram e amam, muitos déles, se nao todos, vendo
néle, a par do chefe, o amigo e o pai que acon-
selha.

Alma heréica e de boa témpera, &le soube fazer

General Rail Esteves

de todos os componentes do seu glorioso Batalhao
uma grande Familia, uma Familia unida, como nao
hd exemplo de outra, pois os seus sobreviventes;
que sao muitos, reiinem-se todos os anos; no pri:
meiro domingo do més de Maio, em banquete de
confraternizago, a que o ilustre portugués vem
presidindo. Festa enternecedora & essa e (inica em
todo o pais. Homens de todas as categorias sociais,
sentam-se, indistintamente, a4 sua volta, nao como
superiores, uns, e subordinados, outros, mas eomo
irmaos que se estimam e respeitam.

Ninguém esqueceu, por certo, gue a unidade
que o sr. general, entio, capi-
t#0, comandou na Flandres foi
cendecorada com a Ordem
Miilitar da Torre e Espada, que
quési todos os oficiais recebe-
ram <Cruzes de Guerra» e que
o comandante foi distinguido
com a comenda da Torre e
Espada, de Valor, Lealdade e
Médrito, com palma, a COruz de
Gmerra de 1.* classe, a <Mili-
tary Crosss, a Legido de Honra
e a Cruz de Guerra Francesa,
com palma, uma das trés con-
cedidas a oficiais portugueses.

Na C. P., como membro ilus-
tre do Conselho de Adminis-
tracdo, tem sido notédvel tam-
bém a sua acg¢io, nao s6 no que
respeitapropriamente aos cami-
nlhos de ferro mas também no
que se refere a vida e aos in-
teresses dos ferrovidrios.

~Figura eminente do pais, e
ainda, por felicidade, ma plena posse de um excep-
cional vigor fisico e alas suas notdveis faculdades
mentais, desejamos-lhe, sinceramente, longa vida
para que continue, como até agora, a zelar pelos
interésses superiores da C. P. e, implicitamente,
do pais. 2

Ao escrever estas palavras acima, nio interpre-
tdmos apenas um sentimento de cortezia —falamos,
a bem dizer, em nome de todos os ferrovidrios e
dos antigos combatentes do seu Batalhao.

Ll
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Arsenal do Alfeite

Relatério e contas do ano de 1942

1942 do Arsenal do Alfeite. Na «Introdugiaos
lemos o seguinte:

«Foi grande a actividade desenvolvida durante os
quatro anos de existéncia do Arsenal do Alfeite e
se o esfor¢o dispendido nio correspondeu exacta-
mente ao rendimento que em teoria seria licito
obter da organizacao, o facto deve-se as dificulda-
des criadas pela guerra que absorveram boa parte
désse esforgos.

ESTA publicado o Relatdério e Contas do ano de

E poucas linhas mais abaixo escreve-se:

«Para um meio de limitadas possibilidades in-
dustriais como é o nosso e num momento de crise
mundial, como o actual, 86 a construgio e completo
apetrechamento dum navio petroleiro, acompa-
nhado da conservagao e reparagio dos navios de
guerra, representa a vitéria duma série de proble-
mas fora do comum. Todavia, se as providéncias
que superiormente foram tomadas em relagao ao
abastecimento da nossa .indistria nao surtirem
efeito, o ano de 1942 iniciard para nés uma crise
cujas conseqiiéneias serdo dificeis de prever, mas
que imediatamente se traduzird num abaixamento
de trabalho nas construgdes novas — quando nao
na sua paralizagio total—e numa redugio apre-
cidvel no rendimento das reparagoes. Temos fé,
porém, que essa situa¢io se nao chegue a manifes-
tar, continuando o ritmo de produg¢io a manter-se,
pelo menos, ao nivel até hoje conseguidos.

A pdginas 7 do <Relatério» refere-se que a Es-
panha, apds a vitéria do movimento nacionalista,
niao s6 caminhou no mesmo sentido em que o Go-
vérno orientou a criacao do Arsenal do Alfeite,
como ainda foi mais longe na concepgao do que
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devia ser a Administragio dos seus Arsenais de
Marinha, no conjunto da sua renovagio econdmica.
E ésse mesmo <Relatério» informa-nos de que,
nessa ordem de idéias, tendo-se criado com caracter
transitério, por lei de 2 de Setembro de 1939, o
Conselho Coordenador das Construcoes Navais Mi-
litares, ésse mesmo Conselho chegou a conclusao
de que convinha organizar em sua substitui¢ao
uma emprésa auténoma do Estado. E, de facto, dois
anos depois, pela lei de 25 de Setembro de 1941,
constituiu-se o Conselho Nacional da Indtstria, que
tinha, entre outros objectivos, a finalidade de fo-
mentar novas indistrias ou dar vida as existentes,
principalmente 4s que se relacionassem com a de-
fesa nacional ou autarquia econémica do paiss.

I'oi dentro désses principios — continua a infor-
mar-nos o <Relatério» —que por lei de 11 de Maio
de 1942 se deu existéncia ao novo estatuto das
Construcoes Navais Espanholas que, afinal, nao é
mais do que a constituigao duma Sociedade And-
nima com o capital fornecido integralmente pelo
Estado, com a faculdade de ceder parte déle a en-
tidades espanholas, mantendo, no entanto, sempre
a maioria do capital. E essa Emprésa nao s6 tomard
conta da exploragao dos Arsenais de Marinha de
Guerra mas também executari os programas na-
vais e respectivos trabalhos complementares, entre
o8 quiis figuram os de constrngao civil e hidrauli-
cos. No diploma que eriou o novo organismo, tudo
ficou previsto, desde as férmulas a adoptar na
passagem das instalacoes do Estado para a Em-
présa, até a fiscalizagio das encomendas e seu pa-
gamento.

E, a propdsito, o Relatério faz esta observacao:
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«Podemos dizer, por conseguinte, que a tendéh-
cia moderna das nagoes da Peninsula, pelo menos,
é'a de seguir os métodos das actividades particula-
res, na administragio dos organismos industriais
do Estados.

E os ilustres signatérios do notdvel Relatério
em questio, guiados por sua observacio e expe-
riéncia, chegam a esta conclusio e a éste alvitre:

«Pessoalmente ndo temos diividas que é éste o

melhor método para se obter uma administragio
mais econémica e de mais favordvel rendimento
industrial.

Bom seria que Portugal estabelecesse também
um programa de renovacao da sua marinha mer-
cante, de maneira a poder estudar-se conveniente-
mente quais as possibilidades da colaboragio dos
estaleiros navais portugueses nessa importante e
vasta obra, bem como das outras actividades in-
dustriais que concorrem igualmente para o com-
pleto acabamento dum navio.»

E, a seguir, o digno Conselho de Administra-
¢do, acentua:

«Nao é no seu interesse directo que fala o Ar-
senal do Alfeite, porquanto o programa superior-
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imente previsto para ser executado nas suas ofici
nas e carreiras é suficiente para manter um bom
regime de produ¢io durante alguns anos, desde
que nao falte a matéria prima. E, pois, num inte-
résse mais elevado: o da economia geral da Nas
GAO».

Alem da <Introducio-, de que extraimos o al=
vitre acima, o Relatério divide-se em quatro capi=
tulos. No primeiro — Acfividade técnica — mencio=
nam-se as novas construecgdes a que se procedeu,
as reparacoes que se fizeram e o apetrechamento
com que se melhoraram as oficinas do Arsenal. No
segundo capitulo — Actividade fabril —relatam-se
qudis foram os novos navios construidos, as repa-

- racoes e beneficiagoes feitas e dedicam-se algumas

piginas ao problema -dos transportes—que é um
problema capital. O capitulo terceiro é ocupado
com a actividade do Armazem de Abastecimentos,

e o quarto e tltimo refere-se a actividade admi-

nistrativa.

Numerosos mapas e virias gravuras contri-
buem para termos do valor e da actividade do Ar-
senal do Alfeite uma idéia mais ecompleta.

Ao ilustre Consellio de Administragio do Arse-
nal os nossos agradecimentos pela oferta do Re-
latério.
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LINHAS COLONIAIS

Companbia dos Caminbos
de Ferro de Benguela

As receitas e despesas de 1942

. Foi publicado o Relatério da Companhia dos
(Jaminhos de Ferro de Benguela, referente ao ano
de 1942. Por ésse documento, chega-se ao conheci-
mento de que, naquéle ano, aumentaram as receitas
da exploracao da linha, apesar de terem sido supe-
riores ds da geréncia anterior as despesas de
administracao.

O saldo, todavia, acusa mais de 43.420 contos.

As' receitas produziram 45.012.640$52, mais
4.684,047810 do que em 1941, Hsse aumento foi
atribuido ao trdfego de passageiros que totalizou
647.093%64 e de mercadorias, em grande e pequena
velocidade, com rendimento acusado em 4.359.815§34.
As receitas diversas deram 322.362838.

As despesas, chamadas <«ordindrias», foram de
27.124.984$72, mais escudos 2.862.467862 do que em
1941. O «fundo de renovacoes» foi fixado em 7.150
contos.

Os ftrabalhos
687.345%04.

Depois dos indispensiveis = estudos deu-se
comeco A construgio da variante do Lengue, des-
tinada a substituir o actual trogo de cramalheira
entre as estagodes de Lengue e S. Pedro, obra que
muito aproveitard a exploragio, por tornar desne-
cessdrias as locomotivas de tipo especial agora usa-
das, dispensando o depdsito de 8. Pedro e o corres-
pondente pessoal, o que se traduzird no futuro em
sensivel economia.

O sr. Jolin George Taylor foi escolhido para,
provisbriamente, preencher uma vaga no conselho
de administracio; os srs. Robert Ednie e D. Anto-
nio de Sd Lavradio preencheram as vagas do con-
selho fiscal.

executados em 1942 custaram

No parecer do conselho fiscal chama-se a aten-
¢d0 para o facto da administragio da Companhia
«ter sabido, por forma dedicada e inteligente, ele-
var apreciavelmente as receitas, apesar das cireuns-
tAncias anormais; hd néste aspecto que elogiar nao
86 as medidas de ordem administrativa no sentido
de intensificar o trifego, mas também de ordem
téenica, tornando possivel e regular a exploragao
do caminho de ferro, apesar da falta de materiais
¢ sobressalentes.
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('D.a C‘azéta dos Caminhos de .Fer.m, 16 de Dezembro de 1893}
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Linhas portuguesas

Beira-Africa — Noticias chegadas pelo ultimo vapor, di-
zem que o caminho de ferro estd construido n'uma extensio
de 125 kilometros.

Estdo terminados os estudos da linha ferrea que ha de
ligar a Beira com Fontesvilla, estabelecendo assim a testa do.
caminho de ferro n’aquella importante localidade, o que &
indispensavel, attento o movimento que deve ter esta via de
communicaclio accelerada. Desde que a linha ferrea se pro-
longue para além da fronteira e vd até ao interior de Ma-
chona, nfo sera possivel conservar, sem graves transtornos,
a testa do caminho de ferro em Fontevilla.

O projecto da eonstrugfio de um eaminho de ferro entre
a Beira e Sena, nfio & muito favoravelmente apreciado por
alguns jornaes inglezes, que o consideram como um meio de
fazer derivar para a Beira o commercio de uma grande parte
do Zambeze.

Este desagrado ndio péde ser senlio mais uma razio em
favor da projectada obra. Mas, se attendermos 4 irregulari-
dade da navegagfio do Zambeze, 4 inconstincia das suas
barras, mais deveremos consiflerar importante um melhora-
mento que collocaria o commercio da regifio da Zambezia,
em grande parte, ao abrigo de taes difficuldades.

— Prosegue-se no estudo do caminho de ferro para além
do Chinolo, estando oceupado n'este trabalho o engenheiro
Mausergh e mais pessoal. Parece que além da milha 85 e ndo
encontra a mosca tsé tsé.

"~ — Estd concluide o projecto da ponte sobre o Chiveve.
A ponte devera ter cerca de 113 metros, o que dd accesso aos
navios com um fundo de mais de 14 metros. D'este modo
poderiam os navios de grande tonelagem acostar d ponte, o
que seria um grande alcance commereial, principalmente se
o caminho de ferro vier a ter por ponto de partida a Beira.

Loanda a Ambaca — Consta a um collega que vae ser
approvado um novo projecto ou variante da 7.* sec¢lio d'este
caminho de ferro, cuja construc¢lio ji se approxima do kilo-
metro 300.

Caloriferos nos comboios — Estd-se construindo na esta-
¢io do Sabugal uma estufa para o aquecimento dos calori-
feros, que viio ser empregados no# ¢omboios da linha da
Beira Baixa, ji durante o inverno corrente.

Experiencia de carvio — Fezse no dial3 uma experien-
cia, no comboio mixto entre Lisboa e Santarem, do emprego
dos briquetes de carviio das minas da Empreza Exploradora
do abo Mondego, dando os mais satisfactorios resultados.

O consumo foi cerca de 80 °f, inferior ao do carvio de
pedra que costuma gastar-se n'esta viagem.
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A Guerra

e od Caminfos de Ferro

LXXXVI

—A «U. P.», em telegrama de Argel, diz que a
radio das Nacoes Unidas anunciou que os entron-
camentos ferrovidrios nas proximidades do pérto
de Gaeta, na Itilia, voltaram a ser atacados a luz
do dia, por numerosas Fortalezas Voadoras norte-
americanas, que destruiram, ou danificaram muitas
locomotivas, cerruagens e vagoes. Também se re-
gistaram violentos incéndios. Foram destruidos im-
portantes trocos de via férrea e os parques ferro-
viarios duramente atingidos.

F. a mesma Agéncia que diz que as tropas do
5.° Fxército norte-americano contornam, agora, a
montanha do Matese com o objectivo de atingir a
cidade de Capriati, enquanto outras colunas se
dirigem, rapidamente, sdbre a cidade e estagéo fer-
roviaria de Venafro a-fim-de estabelecerem, depois,
ligagdo com as forcas do 8.° Exército britanico, que
progridem ao longo do caminho de ferro Vinchia-
turo-Isernia.

—«E. T.» diz que «Um forte martelamento é
executado, dia e noite, pelas forcas aéreas aliadas,
contra as pontes ferroviarias, ao Norte de Roma,
estando ja virtualmente cortadas es comunicacoes
ferroviarias que lisam Roma a fronteira austriaca.

Fotografias tiradas durante véos de reconheci-

mento mostram que muitas pontes importantes
estio tdo severamente avariadas que ndo poderio
ser utilizadas durante um longo periodo».

— «E. T.» diz no comunicado do Quartel Ge-
neral Aliado do Norte de Africa que as principais
vias férreas de que dispunha Kesselring, ao Norte
de Roma, foram destruidas por bombardeiros da
aviacdo estratégica, precisamente quando os ale-
maes se véem obrigados a fazer importantes con-
centracdes das suas forcas para as batalhas que
vdo travar-se. F.ncontram-se obstruidas as vias
férreas de Orvieto e de Ortebello respectivamente,
a-cérca-de 100 e 130 quilémetros ao Norte da ca-
pital. Em Ou1vieto foi destruida uma ponte e em
Ortebello, outra. Fsta obstrucio de linhas férreas
causaré considerdveis embaracos aos alemies, pois
85 por cento dos fornecimentos militares que rece-
biam na Itailia eram transportados por via férrea.

Ao mesmo tempo due eram_noticiadas estas
destrui¢des, outros bombardeiros atacavam mais
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3 pontes de caminho de fetro importantes na drea
de Roma. Na’costa Oriental ao Norte de Ancona,
foi destruido um combéio. :

— A mesma Agéncia informa que férias do 2.2
corpo do Exército croata estio empenhadas em
violenta luta com destacamentos alem&es e che-
tniks no Montenegro e, especialmente, na regido
de Matsevo e na montanha de Survakor. Num
encontro com as tropas alem#s, entre Dohoj e
Maglak, unidades do 1.° corpo do FExército da
Bosnia destruiram quatro «tanks» e cérca de um
quilémetro de linha férrea. Na provincia da Croa-
cia, unidades do 13.° Exército croata e da brigada
Rabic ocuparam a povoacdo de Ivanine, préxima
de Zagreb. Na baixa Eslévénia, guerrilhas patrio-
tas destruiram a estacio ferrovidria de Kepelma
e descarrilaram dois combéios constituidos de lo-
comotivas e 5 carruagens. Na linha férrea Bel-
¢rado-Zagreb foram destruidas 5 locomotivas, 84
vagdes e 2 pontes.

— A «U. DP.», diz qque a Sueste de Zagreb e na
Bésnia central, as tropas do Exército Nacional,
destruiram a estacio ferroviaria entre Derventa
e Doboy e fizeram desicarrilar um combéio militer,
destruindo a locomotiwa e trinta carruagens.

As forcas de patricotas iugoslavos cortaram a
linha do caminho de ferro Zagreb-Belgrado, fa-
zendo importantes destruicies de material de guerra.

— «E. T.», em comunicado do Quartel General
Aliado no Norte de Adfrica, diz:

«Bombardeiros pesados da aviacido do Noroeste
africano atacaram os centros de comunicagdes fer-
roviarias de Montalto, Dicastro, Orbetello, Intenso
e Pecina. Ao largo «da costa italiana, perto de
Marina, bombardeou #ambém trés navios mercan-
tes. Cacas bombardedros atacaram um viaduto
ferroviario de Ternia, -enquanto cagas e cacas-bom-
bardeiros atacaram co-mbmos, transportes motori-
sados e concentracgies inimigas. Bombardeiros li-
geiros atacaram transgiportes motorizados e linhas
de comunicacio. Em tdédas estas operacoes foram
destruidos cinco avioes inimigos e perdeu-se um
dos nossos. Os nossws bombardeiros atacaram o
parque ferrovidrio de Orten.

—«FE.. T.», diz que a conquista de Venafro, jun-
tamente com a de Isérnia, da aos aliados o domi~
nio completo das melhores linhas de comunica-
coes, laterais e centrais, do Sul da Italia. Encon-
tra-se a uns vinte quilémetros a Sudoeste de
Isérnia, na grande via lateral e linha férrea vindas
de Capua, e uma dezena de quilémetros a Leste
da grande via e caminho de fecro interiores, que
seguem para Roma.

—A mesma Agéncia informa em comunicado do
Q. G. dos Aliados do Norte de Africa que os
bombardeiros pesados de Noroeste africano ata-
caram a ponte ferroviaria de Pacconaraea esta-;ao
proxima.

585




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista qulnmai

Notas da

(Quinzena

Centenério de <Frei Luiz de Sousar

centendrio da primeira representagio do drama
O de Almeida Garrett — «Frei Luiz de Sousas

estd sendo celebrado no Teatro Nacional de
D. Maria IT com duas representacdes diferéentes e al-
ternadas, uma com cendrios de Manini e ontra com ce-
ndrios de José Barbosa.

Hstas representacdes despertaram um grande inte-
resse no publico, tanto mais que numa versdo apare-
cem 08 nomes de Alves da Cunha, Palmira Bastos, Sa-
muel Diniz, Maria Lalande o Luiz Filipe e na segunda
versio os nomes de Raul de Carvalho, Amélia Rey
Colaco, Robles Monteiro, Eunice Munoz e Jofio Vilaret.
Fizeram-se e fazem-se confrontos. De que lado a re-
presentacio atingin maior perfeigio artistica?

Obra romintica, profundamente humana, os distintos
artistas do Nacional procuram representi-la ndo sé
com dignidade profissional mas também com o melhor
do sen coracilo para que 0s seus personagens nio se-
jam manequins articulados do passado mas figuras vi-
vas @ humanas de sempre.

E o ¢l'rei Luiz de Sousa» foi-nos dado pelos dois
nueleos de artistas como obra literdria sem par da
época romantica e como obra humana, de figaras vivas,
engrandecidas o eternisadas por um destino doloroso.

| Congresso Nacional
de Ciénclas Agrarias

A sala da Camara Corporativa do Paldcio da
Asgsembleia Nacional inaugurou-se, com a maior
solenidade, na noite de 12 do corrente, o T Con-

gresso Nacional de Ciéncias Agrdrias.

Ambiente de rara distingfio. Aos congressistas por-
togueses vieram juntar-se 08 congressisjas estrangeiros,
de diversos paises, em sinal de que Portugal nio era,

apenas, uma zona de paz, mas um pafs simpitico e

amigo. A presenca do venerando Chefe da Naclio den
i ceriménia um especial relevo.
E’-nos grato registar que, em Portogal, os proble-

mas da paz preocupam e seduzom es nossos melhores.

espiritos. Os problemes agricolas ndio podiam deixar
de ficar 4 cabeca de todos porque sendo, efectivamente,

da paz nfio deixam de pertencer também & economia da.

guerra,
O sr. Professor Dr. Manunel Sousa da Camara, pre-

sidente do Congresso, afirmou, em certa altura do seu dis-
carso, que os agrbénomos, silvicultores, médicos veteri-

ndrios e regentes agricolas caminham de mios dadas

com aquéles que trabalham na terra animosamente e da
qual retiram os produtos indispensdveis & economia
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portuguesa e que o Govérno, com a sua colaboragio,
quis demonstrar que a principal inddstria, tio contin-
gente e tdo precdria, merece todo o cuidado, toda a
assisténcia, no sentido de tornar mais prosperas as con-
dicoes do trabalho rural, de desenvolver a agricultura,

criando abundéncia e felicidade.
O sr. dr. Rafael Duque, ilustre ministro da Econo-

mia, que falou em seguida, disse que ¢se a terra nio
aumenta o a populaciio cresce, & preciso que aumente a
sua capacidade de produgdio, o seu rendimentor. Em
outro passo da sua notdvel oracdo, afirmou: «o Go-
vérno nfio pode esquecer a relagio entre os dois termos
— independéneia politica e independéncia econdmica.

Naste Congresso, que assume até, sob o ponto de
vista das nossas relagdes com os pafses estrangeiros,
uma alta importincia, hd ainda a registar que, com a
sua realizagiio, secomemoram o centendrio do mais an-
tigo periédico agricola — «O Agricultor Micaelense», de
que foi redactor Anténio Feliciano de Castilho, e o
quadragéssimo ano da fundagfio da Associagllo de Cién-
cias Agronémicas de Portugal e do seu respectivo Bo-
letim.

“Gazefa dos Caminhos de Ferro”

NOMERO EXTRAORDINARIO
po A NO NOVO

Estamos organizando o nosso habi-
tual nimero especial do Ano Novo,
que desperta sempre, gracas a cola-
boracio ilustre que insere e ao cui-
dado com que o organizamos, um
grande e carinhoso interésse por parte
do puablico.

A todos os nossos prezados cola-
boradores pedimos o favor de nos
remeterem os seus artigos até ao dia
26 do corrente, afim de ndo retardar-
mos o dia da saida do nosso nimero
especial.
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LintafBerea Lishoa-Daseals-Sinira

Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Norte de Portugal — Pessoal de
via reduzida

As eleicoes dos novos corpos gerentes que vio

dirigir os negdcios administrativos déste Sindicato.

obtiveram o seguinte resultado:

Assembleia geral — Efectivos — Presidente, Ma-
nuel Alves Oliveira Dias; Secretirio, Altino Dias
Pereira.

Substitutos — Presidente, Avelino Ferreira da
Silva; Secretdario, Fernando Augusto de Carvalho.

Direcedo — Efectivos — Presidente, Domingos
da Costa Quintas; Secretdrio, Serafim Francisco
Heitor ; Tesoureiro, Joaquim Gomes da Silva Bran-
dao; Vogais, Manuel de Sousa Monteiro e Manuel
Joaquim da Costa.

Substitutos — Presidente, HEmilio Galo de Oli-
veira; Secretirio, Armindo de Oliveira Couto; Te-
goureiro, Armindo Lopes; Vogais, Alfredo Pereira
de 84 e Armindo Correia dos Santos.

Comissdo de contas — Efectivos — Presidente,
Evaristo Rocha Gongalves: Secretdrio, Anténio
Monteiro da Silva.

Substitutos — Presidente,
cretario, Francisco Castro Noval;
rico Felgueiras da Silva.

José da Cunha; Se-
Relator, Amé-

Ateneu Ferroviario

As eleicoes dos Corpos Gerentes para o ano de
1943-44 desta colectividade obfiveram o seguinte
resultado:

Mesa da Assembleia Geral — Presidente, Jodo
Vasques Russell; Vice-Presidente, Francisco Jodo
Moga; 1. Secretﬁrm (arlos Garcia Cohen; 2.° se-
cretdario, Abilio Polnmo, 1.2 \wc-qgcrutdrm, Al-
berto Mendes Diniz da Fonseca; 2." Vice-Secrefd-
rio, Jorge Ferreira.

Darec(ao—Prcmdente, Méario José de Sousa;
Vice-Presidente, Duarte Avelino da Silva Matos;
1.° Secretdrio, Vitor Manuel Amorim Pinto; 2.° Se-
cretario José Augusto Costa Martins; leaouremo,
Rail Mirio de Sena Magalhaes; 1.° Vogal José
Pinto; 2. Vogal, Anténio Gomes Jinior.

Supientes— Carlos Pina Cabral; Fernando San-
ches Lopes: José Luis de Sousa e Rui Cabral da

- Costa Passos.

Conselho Fiseal —Presidente, José Jilio Fer-
reira; Secretdario, Luis Carvalho Moreira; Relator,
Anténio Quintanilha.

Suplentes — Anténio Hipdlito e José Lourengo.

Comissdo Consulliva e de Recursos— Presi-
dente, Silvano Augusto Costa; Vogais, Lutero Sei-
xas; José Indcio da Costa e Sd; Carlos Salinas de
Mendanha e Anténio Augusto Fernandes.

Suplentes — Jorge Mdrio Helder Sa Chaves e
Ulpiano dos Reis Abreu.

Delegado a Federagdo— Efectivo, José Amaro
de Figueiredo; Suplente, Manuel Marting Gon-
calves,

UM ESTUDO PARA AS POSSI-
BILIDADES DESTA LIGACAO

Foi publicada uma portaria pelo Ministério das
Obras Piablicas e Comunicagdes, nomeando uma
comissio para proceder ao estudo das caracteristicas
de uma linha de tracgdo eléctrica ligando a linha de
Li:boa-Cascais a Sintra.

Damos a seguir o relatério e texto do diploma.

Das regides do Pais dotadas de melhores condi-
coes naturais para se desenvolverem em importantes
centros de turismo é indiscutivel que a zona de Sin-
tra pode contar-se entre as mais privilegiadas.

Para que atinja, porém, o plano a que tem jus,
reconhece-se a evidente necessidade de dotar essa re-
gido de cémodo e rdpido acesso por via férrea de
traccdo eléctrica.

Um primeiro reconhecimento revela a relativa fa-
cilidade de tal objectivo pelo estabelecimento de um
ramal ligando Sintra & linha Lisboa-Cascais e nesta
apoiado por alturas de S. Pedro do Estoril.

E certo que se prevé a futura electrificacio das li-
nhas urbanas e suburbanas de Lisboa, mas as natu-
rais dificuldades do problema e os embaragos que a
sua execugdo encontraria nas circunstincias presentes
nio aconselham por agora considerd-la em toda a sua
generosidade.

Isto ndo impede que desde ji se considere a cons-
trucio do referido ramal, que vird a integrar-se com
vantagem na futura solugdo geral, constituindo com a
linha de Lisboa a Sintra e a existente entre Lisboa a
Cascais um tridngulo que muito beneficiard a vasta
regido abrangida.

Nestes termos e por proposta da Direcgio Geral
de Caminhos de Ferro com execugdo do despacho
ministerial de 5 de Novembro de 1943:

- Manda o QGovérno da Reptiblica e Comunicagdes,
que uma comissio comuposta pelos engenheiros An-
ténio Eduardo Botelho «de Morais Sarmento, Manuel
José Machado de Matas, Pedro Filipe Adeodat de
Brion e Augusto Cancela de Abreu, representando
respectivamente, a Direccdo Geral de Caminhos de
Ferro Portugueses e Smciedade Estoril, proceda ao
estudo das caracteristicas de uma linha de traccdo

_eléctrica ligando a linha de Lisboa-Cascais a Sintra.

NUMERO FOI VISADO

COMISSAO DE CENSURA
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ALEMANHA Héi pouco foi anunciado ao

piiblico que o aumento na
constru¢ao de locomotivas, decidido em prinecipios
de 1942, tinha sido levado a bom térmo. Na exe-
cugao de tal tarefa fora preciso por em prética um
método de produgao completamente novo, conse-
guindo-se assim um miltiplo da construgio ordina-
ria de locomotivas. Este novo método, imaginado
por Gerhard Degenkolb, consiste em reiinir uma
série de medidas visando a economia de material e
de trabalho, e em instituir certas medidas de orga-
nizacao., Déste modo, foi possivel aumentar a pro-
dugiao em 340 °/,, comparada com a producao ante-
rior a Margo de 1943,

Em primeiro lugar, o nimero de tipos de lo-
comotivas a vapor foi consideravelmente reduzido.
Em vez de 119, constroem-se agora apenas 13 mo-
dlos diferentes. Depois, verifica-se que a prépria
producao foi simplificada duma forma que antiga-
mente seria inimagindvel. Esta simplifica¢ac res-
peita a 3.000 pecgas das locomotivas, ao passo que
1.000 outras foram puramente eliminadas, mas sem
que, por isso, a seguranca de tracgio e o rendi-
mento das locomotivas féssem sequer minimamente
afectados. Nao se trata, portanto, de «um sucedireo
de guerras, no mau sentido da expressao. A nova
locomotiva da guerra dd umrendimento semelhante
‘a'qualquer outra, sendo mesmo de supor que &ste
tipo circule durante mais tempo do que os tipos
primitivos. Possui além disso consideraveis melho-

. ramentos, sendo muito mais bem defendida contra
o frio e tendo para o maquinista uma cabine
quente e com aquecimento para os pés.

A economia realizada na sua construcao resulta
primacialmente dum menor consumo de materiais.
Conseguiu-se poupar 20 °/, de ago, 93 °/, de cobre
e 92 °/, de estanho. O que um tal resultado signi-
fica para a economia de guerra, niao é preciso di-
zer-se. Utilizando novos métodos de trabalho,
pode-se economizar 30 °/, do tempo da construcao.

Muito importante foi também o emprégo exacto
da maio-de-obra. Desde que a comissio principal
de material ferrovidrio entrou em func¢des, o nii-
mero de trabalhadores nas fabricas de locomotivas
pode ser aumentado em cérca de 87 °/,. Ao mesmo
tempo conseguia-se que nio fosse necessirio au.
mentar muito o niimero de operirios especialisados,
e que, em virtude da simplificagio dos métodos de
fabrico, se pudessem utilizar operdrios nao espe-
cialisados, de modo que a percentagem entre as
diversas categorias é hoje na indtistria construtora
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de locomotivas consideravelmente mais favorivel
do que hi 16 meses.

O ministro coordenador da
mobilizacdo econdémica assi-
nou uma portaria, com bastantes considerandos,
acérea dos servigos de prioridades dos franspor-
tes ferrovidrios, definindo-a em onze cliusulas, a
saber:

I— Fica criado nesta Coordenacio da Mobili-
zagio Eeondémica o Servigo de Prioridades dos
Transportes Ferrovidrios, com poderes para esta-
belecer e confrolar as prioridades para os trans-
portes Ferrovidrios de mercadorias, no Distrito
Federal, Estado do Rio, Estados de Sao Paulo, Mi-
nas Gerais e Espirito Santo nas partes abrangidas
pelas estradas de ferro Central do Brasil, Leopol-
dina Railway.

II—Na organizagio das listas de prioridades
terdo preferéncia absoluta as classes de mercado-
rias para o abastecimento da Capital Federal, as
que directa ou indirectamente interessem ao esforco
de guerra e as de consumo das préprias estradas
de ferro.

III — Salvo as requisi¢oes feitas pelas autorida-
des militares todas as outras requisicoes de embar-
que de mercadorias nas estradas de ferro ficam
sujeitas ao regime de prioridades estabelecidas
pelo Servigo ora criado.

IV — Organizados os esquemas gerais de prio-
ridades, e aprovados pelo coordenador de Mobili-
zacio Econdmica, serio os mesmos comunicados
ds estradas de ferro, para a competente divulgacao
pelas suas estagdes, e as associagbes comerciais,
federagoes de industria, e a fodas as associagoes de
produtores ou consumidores interessados.

V — As mercadorias de luxo, e aquelas cujo
consumo pode ser auferido, poderio ser transpor-
tadas pelas vias férreas, quando atendidas as soli-
citacoes de transportes das mercadorias a que se
refere os art. II, III e IV, >

VI— As mercadorias entregues em triafego di-
recto, miituo ou em regime de intercambio, por
outras estradas de ferro, terio o seu recebimento
sujeito ao regime de prioridades instituido para as
estradas destinatdrias abrangidas pelo Servico de
Prioridade.

VII— Em casos de urgéncia, determinados pelo
interesse piiblico, a chefia do Servigo de Prio-
ridades poderd recomendar o atendimento prefe-
rencial para o transporte de qualquer mercadoria,
especificando a natureza, estagio de carregamento,
destino e quantidade a transportar.

VIII — Sémente a chefia do Servi¢o de Priori-
dades Ferrovidrias poderi estabelecer, conceder
prioridades -e solicitar ou recomendar transportes
preferenmals as estradas de ferro.

IX — Os diversos sectores e servigos dessa Coor-
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denacao que tiverem a seu cargo controle de esto-
ques de mercadorias, solicitardo ao Servi¢o de
Prioridade a recomendac¢iao de transportes prefe-
renciais todas as vezes que essa medida se fornar
necessdria. :

X — 0 Servico de Prioridades, por ordem do
coordenador da Mobilizagio Econdémica, poderi
‘reclassificar ou cessar a prioridade, e mesmo re-
comendar as estradas de ferro a suspensao de trans-
portes de certas mercadorias para um determinado
destino, por tempo determinado, esclarecendo a
espécie delas, as estagdes ou os destinos para os
quais o atendimento de transporte deve ser tempo-
rariamente suspenso, todas as vezes que os estoques
dessa mercadoria nésse destino, em face do con-
sumo normal, permitirem o aproveitamento do
transporte para outras mercadorias de estoques
mais reduzidos.

XI— A partir da data da publica¢ao dos esque-
mas gerais de prioridades a que se refere o art. IV,
ficam sem efeito todas as demais prioridades an-
teriormente concedidas.

— O chefe do Estado brasileiro assinou o se-
guinte decreto-lei:

«Art. 1. — Fica criado, em cada uma das Estra-
das de Ferro administradas pela Unido, um Servigo
de Ensino e Orientagao Profissional (S. E. O. P.)
que funcionard de acordo com o presente decre-
to-lei e com a legislacio complementar que for
expedida.

Art. 2°—0s S. E. O. P. terao por finalidade
estudar, organizar e aplicar processos destinados a
formar, orientar ou aperfeigcoar o pessoal técnico
e administrativo da respectiva estrada.

§ 1,°—Para preencher suas finalidades, os 5. E.
O. P. manterido Cursos de Formagcao e de Aperfei-
¢goamento, que serdo fixados em regulamento.

§ 2.°— 0Os cursos de natureza industrial obede-
cerao ao disposto no decreto-lei n.* 4,073, de 30 de
Janeiro de 1942, e as disposicoes legais, de cardcter
geral, referentes ao ensino industrial.

Art. 3.°—ficam criadas, nos Quadro V, VI e VII
do Ministério da Viacao e Obras Piiblicas, as fun-
goes gratificadas de Coordenador do S. E. O. P.

§ 1."— I"icam fixadas em Cr$ 3.600,00 anuais, as
oratificagoes das funcoes a que se refere o presente
artigo.

§ 2°— 0O Coordenador sera designado pelo Di-
rector do D. N. E. F., mediante indicaciao do Di-
rector da Estrada, dentre funcionirios técnicos do
Ministério da Viagao e Obras Piiblicas.

Art. 4°— O ensino serd ministrado por profes-
sores e instrutores, designados pelo Director da
Tstrada, mediante proposta do Coordenador, dentre
técnicos nacionais ou estrangeiros, servidores do
Estado ou nao.

§ 1.°— Os professores e instrutores também po-
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derio ser admitidos como extranumeririos, na
forma da lei.

§ 2.°—0s funciondrios designados na forma daste
artigo poderao, em easos especiais e mediante auto-
rizacio do Presidente da Repiiblica, ser dispensa-
dos dos trabalhos da repartfi¢io ou servigo em que
estiverem lofados, mas ficardo obrigados, nesta
hipétese, a desoito horas de aulas oun frabalhos
escolores, sem direifo aos honordrios previstos no
pardgrafo seguinte.

§ 3.°— Os professores e instrufores, nio con-
preendidos nos §§ 1.° e 2.” déste artigo, perceberac,
nos termos da legislagdo vigente, honordrios de
Cr$ 30,00 e Crg 20,00, respectivamente, por hora
de aula dada ou de trabalho executado, até o limite

‘méximo de doze horas por semana.

Art. 5.°— A organizagio dos cursos, sua dura-
¢do, o regime escolar, as condigdes de matricula e
demais disposi¢oes raferentes a organiza¢io dos
b0 F

Art. 6.°— Para atender, no actual exercicio, as
despesas de que frata o artigo 3.” déste decreto-lei,
fica aberto, ao Ministério da Viagio e Obras Pribli-
cas o crédito especial de Crs 5.400,00.

Art. '7.°— O presente decrefo-lei enfrard em vi-
gor na data de sua publicagao, revogadas as dispo-
sicoes em contrarios.

INGLATERRA iUma ambuléncia, que custou
%00 libras, oferecida pelo pes-
soal portuguds e grego da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira-Railway, Africa Oriental
Portuguesa, foi dada & Cruz Vermelha e entregue
no dia 22 de Novembro ao marechal Sir Philip
Chetwode, no Q. (. da Cruz Vermelha em Londres.
Foi, a mesma carruagem, imediatamente enviada
para o ultramar.

Sir Philip Chetw:ode feve palavras do maior
elogio e aprégo para os funciondrios da Companhia
e afirmou que os ingfléses jimais poderdo esquecer
o seu simpitico e humanitirio gesto de amizade e
camaradagem para a Inglaterra.

SAFATARIA

RUA D0 AMPARD
A MALS ECONOMICA DELISBOA
TEL. 28000
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TREROSITORI(®)

a TEATRO e a CINEM

de a_s_sunl_g_s _r_el_g!_gnies

Por MIGUEL LCORLHMO

L. MENDONCA E COSTA

Fez no dia 5 de Novembro p. p. 4 anos que nasceu, em
Lisboa, Leonildo de Mendonca e Costa.

Perdeu o pai quando tinha 14 anos de idade, e assim,
muito nove, e sem poder seguir os estudos por falta de

Leonildo de Mendonga ¢ Costa

meios, arranjou colocaciio na Administragio do Jornal do
Coméreio onde esieve trabalhando, até que mais tarde foi
empregar-se no escritirio de Mariano José Cabral.

Ali comecou colaborando nos jornais dos Acores, terra da
naturalidade do seu patriio, escrevendo correspondéncias,
tendo mais tarde colaborado noutros jornais.

Muito dedicado #s artes e as letras, fundou, com outros
rapazes, os jornais Reereio e Rossi, e mais tarde fundou
sosinho, a Gazeta dos Caminhos de Ferro de que tenho a
honra da ser redactor.

Mendonga e Costa, publicon, eom enorme agrado, o
Almanaque da Senhora Angot, que durou desde 1876 a 1878.

Para o teatro esereveu as seguintes obras:

«Uma mulher homems> comédia em 1 acto, de colaboru¢io
com Manuel Domingos Santos, representada nos teatros da
Rua dos Condes e Baquet.

«Bafa, que susto!: comédia em 1 acto, que agradou imen-
amente no teatro I, Maria,
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«0 primeiro de Dezembros, poesia cheia de patriotismo,
que foi recitada, com geral agrado, em diversos teatros,

«0 homem da bombas, opereta em 3 actos, traduzida com -
a colaboraglio de Gervisio Lobato e representada em Lisboa
@ no Porto, com agrado, -

«0s escravos do trabalhos, drama original em 4 actos,
eonlaborac¢lio ‘de Jilio Howort, e representada no Principe
Real. J

Além destas obras esereveun outras virias eomédias, ope-
retas e dramas, que nfio foram representados.

Mendonga e Costa usava e abusava um bocado dos tro
cadilhos de palavras, aplicando os <ecalembourgs: por tudo
e por nada, e assim, a tdda a hora, quer no café, quer na
imprensa, na livraria ou nos centros de cavaco a éles se
aludiam, nfioc se dizendo «um calembourg:, mas, sim «uma
mendongaecostadas.

Emendou-ge depois déste vicio, perdendo a popularidade
mas tornando-se menos arreliador.

REPORTORIO ESPANPANANTE

Os jornais da tarde de hd alguns dias fizeram, em gran-
des parangonas, um grande relato do enormissimo reportd-
rio que a companhia Rey Colago-Robles Monteiro tem para
exibir na préxima temporada.

Devido a falta de tempo material para ensaiar, montar

_ e representar as referidas pegas, estou convencido que nem

um térco subird a cena. Caso contrdrio seria um deserédito
nfio &6 para os autores como para quem as escolheu.
Ao ler a noticia, lembrou-me o réelamo feito por um es-

: tabelecimento que estd para abrir as suas portas, anun-

ciando emundos e fundoss, a-fim de atrair a atenciio do
piiblico, e que, depois de inangurado, vende o que os outros

. eongéneres vendem, ou ainda menos,

Estd a aproximar-se a époea da renovagiio do contrato e
naturalmente & por isso que veio @ste relato nas gazetas?
Nio serd assim?

0 més de Novembro foi todo preenchido por reposigdes

Rey Colago-Robles Monteiro
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de pecas, como se a companhia estivesse em <tournées por
Lisboa.

HOMENAGEM A UM «CARLOS»

No dia. 27 déste més, faz 65 anos o actor Carlos Leal.
Ninguém o diz, mas é verdade. Desculpe éste artista se lhe

-fui desvendar a sua idade. -

Carlos Leal todos o conhecem. Uns como scompadres
de intimeras revistas, outros, como brilhante escritor. Belo

Carlos Leal

earacter, muito sério e recto, & um <rapaz: encantador. Ape-
nas lhe conhe¢co um defeito: Condescende muito com os
gastos do piblico.

Tendo sido um amador dramdtico muito distinto, es-
treou-se como actor em 16 de Junho em 1895, De entfio para
cd a sua carreira tem sido <uma caudals de sucessos, o que
nio admira, se atendermos a que é um elemento de grande
utilidade dentro do teatro purtugués, tio parco de valores.

Parabens, pois, ao Carlos Leal.

- CARTAZ DA SEMANA

e R

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,50 — «O Grande Aldrabfios,
OLIMFIA — 14 s 24 — «Sedredos do lobo solitdrios.
COLISEU — 21 — Nova companhia de circo.

FPARQUE MAYER - Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
(T SRR
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

0 «Didrio do Govérnos, n.® 272, II série, de 22 de Novem-
bro, publica o seguinte:

Reparticio de Exploragio e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 2.0 do deereto-
-lei n.e 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despacho de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunieagdes de 9 do corrente, com as alteracdes
posteriormente introduzidas, os projectos de aditamento &
classificacfio geral de mercadorias alterando os pregos apli-
edveis fis rubricas assimildveis a lenhas e de aditamento ao
aviso ao piblico. E n.e 1:576, pagsando de 6 para 11 o multi-
plicador aplicdvel s mesmas rubricas, apresentados pela
Companhia dos Caminhcs de Ferro Portugueses da Beira

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a O GLYCOL cura o scres-
pele. tado» do Sol e o equei-

O GLYCOL dé aos li- mado» da Praia.
bios a maior frescura. o G!‘YCOI‘ cura tidas
O GLYCOL é o ideal fi- REAMPHIEEAR o o ragay
RO e da pele, tais como: eru-
P 3 NI pedes, borbulhas, espi-
O GLYCOL evita o cieiro. nhas, impigens, rugas,
O GLYCOL dé a tddas manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordedura: de |
da mocidade. insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade |
e principais farmacias

DEPOSITARIOS::
Ventura d’'Almeida & Pena

Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E, LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3§50
em sélos do correio, nome e morada

FOQAXE O

| USARIO GALGADO DA AFAMADA MARCA

Sapataria CRISTAL —Rua do Amparo, 22

E TER A CERTEZA
% DE QUE SE CALCA
6'06']\_; COM ECONOMIA,

SOLIDEZ E ELE-
UJC 0’ —— GANCIA ——

S > ROYAL—Rua da Srags, 112 |
: >  LONDRINA — Rua Arco Marqués Alegrefe, 51 |
5 > EDEN—1» » » » 31 |
@ D MLCE s s 2l s

Telefones 2 8775 — 4 7958 — 2 'I'BIBJ

591
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. i " Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro? Cp maey A

socat o HUTUL sempre sortes Granaes!

FHotel EFranco

Os novos (Em frante a Praga da Figueira) EDIFiCIO TODO
Teodolitos de A DIARIAS A PRECOS MODICOS

- {Suisza) Proximo da Estaglio do Caminho de Ferro
Cll"CI.llO duplo : Ui e do mar. — Todos os confortos e eomodida-

des recomendiveis. — Espléndida_sala’ de vi-
F“"‘Ang sitas, — Casa de banho em todos os andares.
: FRANCES _ Cosinha a Portuguesa.— Empregados a
permilem obier todos os Vapores e Combéi

os melhores ; i) Gerente: FERNANDO RODRIGUES.
resultados em LiSEOA - Rua dos Douradores, 222
medicoes, com - T i\ - ‘ TeLeFONE 2 1616 — PORTUGAL

mais facilidade,

. mais rapidez
e com menor

esforco

_KERN & Cia. 5. A.
 AARAU

CARLOS GOMES & C2
Lida.

i LISBOA &) HiPh Pedidos a Gazeta dos Caminhos de Ferro
Apartado 658 of, 21143 ! ou ao seu autor Carios d'Omellas,
I Rua da Horta Séca, 7 —LISBOA

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigdo e antracites

3 3 ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
139, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B, X.—28082, 28083 e 28084 E,SE;OAH DOCA DE ALCANTARA

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

S.0aG TR

VALENCA—BARCA D'ALVA—VILAR FORMOSO.
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1° RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374/78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES

L 1 S B © A P O R T ©
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Motor Diesel de 6 cllindros tipo G 56.h, 250 CV, /j 4
n = 1500 r.p.m. 3 # ;

ACCIONAMENTOS % one
PARA AUTOMOTORAS

| MAYBACH-MOTORENBAU - G-M-B-H - FRIEDRICHSHAFEN.

Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DF. VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1
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Endereco telegr.: a,_l'alaée-laisboas
Telefone: n.® 20231

DENCERADOS e OLEADO.

CAMPO DA% CEBOLAS, 31 {VARANDA)
bLISBOA

Encerados para Vagio e Viaturas

- VESTUARIO IMPERMEAVEL -
ALUGUER DE ENCERADOS

TELEFONE 2 a=254

Companhia Celonial de Navegacdo

SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS . .d F i
Carreira rapida da Costa Oriental uenL a aem ateg
SAIDAS mensais regulares, com e:cala por Funchal, 8. Tomd,
Sagaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossamedes, Lourenco c
Margues, Beira e Mocambigue e para 0s demnis portos da Custa L ' S B O A
Ocidentsl e Oriental, sujeito & baldeacfio em Luanda ou Lourenco
Margnes.

Carreira rapida da Costa Deldental Hotel de 1.* elasse situado no coragiio da cidade, junto

SAIDAS mensais regulares, com escala por 8. Vicente, Praia, da Estagio do Roecio e perto da Avenida da Liberdade
Principe, 3. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nov. Redondo, 3
Lobito e BRenguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito o 130 QUARTOS —80 QUARTOS COM BANHO
baldeaciio em Luanda.
Carreira da Guine : 'Iﬂ!{n:m_ om rmlt»;_ 0s_quartos, _t_iu_-nr!n eam A n“edre__|'_r_|_t_t-rusi|'nn:.l
SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es- 3 :
cala por Funchal, 8. Vicente, Praia, Bissai e Bolama. AQUEGIMENTO CENTRAL
Car";;i":ﬂjﬂo Past s, Dl ESMERADISSIMA GOMIDA
para fio de faneiro e Santos com escala por Funchal e S, Vicente. Siiad B it o R
LISBOA—Rua do Instituto Virgilio Machado, 14 VINHOS SELECTUS — AMERICAN BAR

o {Fua da Alandega) Telef. 2005]
Escritérios; poRTO - Rua Infante. D. Henrigue, 9
{ Telefone 2542

o moderados — Para estadins prolongadas  condigdes esperia‘s

o

A

N

Sociedade Angmma Brown Boverl & [

ER oo BTN - e T esien A

A firma gque instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que monton o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

fina de Passos Manoel 191-2°--PORTO L e e Siatau A muere Elécitics pelo greg




