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O Lusitania-Expresso

-
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Ha que garantir,

aos passageiros que

sacm de Lishoa, a compra, em Madrid,

dos seus respectivos bilhetes de volta

gurou-se, entre Lisboa e Madrid, um

novo combéio, que foi designado
por Lusitania-Expresso. O aumento de tra-
fego de passageiros entre as duas capitais
exigia &sse servigo, que passou a efectuar-se
as tercas, quintas e sabados, sendo a partida
da capital portuguesa as 19,20, com che-
gada a Madrid no dia seguinte as 9,30;
saindo o combdio da capital espanhola as
20,20, com chegada a Lisboa no dia seguinte
as 10,30.

O novo combéio, que tem carruagens-
-camas de 1* e segunda classe e mixta de
1 e 2.4, oferece, além de ter encurtado sen-
sivelmente o tempo da viagem, comodida-
des magnificas. O conforto, em ambas as
classes, 6, na verdade, notavel. O servi¢o
de restaurante é primoroso. E de tudo isso
resulta que o passageiro tém a ilusio de
que a viagem se faz apenas em meia duzia
de horas.

As entidades dos dois paises que planea-
ram e organizaram o novo combdio, hia que
felecitd-las e ha que agradecer-lhes o ser-
vigo prestado em beneficio da intensifica-
cao do triafego e das relagdes luso-espa-
nholas.

Os servicos de policias e alfandegdrios
tanto de Kspanha eomo de Portugal sao
admiraveis e em nada incomodam o0s pas-
sageiros que, por tal facto, devem estar en-
cantados. _

E pena, porém, que o regresso a Lisboa

EM 20 de Julho ‘do corrente ano, inau-

nio seja garantido aos passageiros em
Madrid. Ao passo que na estagao do Rossio
os bilhetes sdo adquiridos pelo seu justo
preco, na estacio espanhola das Delicias
dificilmente se obtém bilhetes pois os mes-
mos sio adquiridos na RANF, na Calle de
Aleald, e ésses mesmo nunca se encontram
a venda porque os contratadores e os espe-
culadores assambarcam-nos por completo
para os oferecerem pelos hoteis e pensoes,

" nas bichas a que os viajantes se sugeitam,

com um aumento de preco de 30, 40 e 50
por cento. Nio é por meras informagdes
recebidas nesta redacciio que denunciamos
esta deficiéncia de servico de venda de bi-
lhetes, que toma as propor¢des de um abuso
intoleravel. E por experiénecia prépria que
fazemos esta afirmacdo.

O negéeio, em Madrid, deve ser rendoso,
porque os contratadores, vendidos os bi-
lhetes que lhes dido o luero ambicionado,
deixam de aparecer e de vender os restan-
tes, sucedendo que o combsio regressa a
Lisboa com varios lugares vagos.

Porque ndo é facultada ao passageiro
que sae de Lisboa a venda de bilhetes de
ida e volta, ou em Madrid, na estacdio de
Delicias, a venda dos bilhetes simples SO
ser feita a quem apresentar o respectivo
passaporte em ordem ? '

Estamos certos que a nossa sugestao
gerd bem recebida pelas entidades que, com
tao louvével intuito, organizaram o Lusita-
nia-Expresso.
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Companhia( dos Caminhos
de Ferro Portugueses
da Beira Alta

O nosso préximo ndmero, a sair
em 16 de Qutubro, é dedicado inteira-
mente, em edicdo’ extraordindria, a
Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta.

Numerosos artigos, acompanhados
de gravuras, focam as principais ca-
racteristicas das cidades e vilas, servi-
das por aquéle caminho de ferro, quer
sob o ponto de vista econémico, quer
sob o ponto de vista turistico.

Com ésse nimero, que jé comeca
a ser aguardado com vivo interésse
pelos nossos assinantes, prestamos ho-
menagem ndo s6 aguela companhia
ferrovidria, mas, também, a vérias e
importantes terras da formosa e activa

regidao da Beira Alta.
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DEFESA CIVIL DO TERRITORIO

puced

a obdernat

NAS REDES F INSTALACOES FERROVIARIAS

A Defesa Civil do Territério é um trabalho
sério de utilidade piiblica e do mais alto inte-
résse nacional.

Desta forma a D. C. T., a cargo da Legido
Porfuguesa, fem por especial missao assegurar,
em todas as emergéncias, o funcionamento das
actividades locais, prestando todos 0s sOcorros
que se lhes tornem necessirios e garantindo
através de todas as dificuldades, a resisténcia
moral das populagdes civis.

Prosseguindo nas directivas estabelecidas no
sentido de orientar e manter o funcionamento
de todas as actividades, publicamos hoje as ins-
trugoes a observar nas rédes e instalagoes fer-
rovidrias.

1 — PRINCIPIOS GERAIS —Seriao obser-
vados todos os preceitos constantes das instru-
eoes A populagao, adaptados a natureza especial
do servigo, sempre de forma a perturbé-lo o
menos possivel.

A marcha dos combdios e locomotivas isola-
ladas durante a noite far-se-4 com a marcha de
precaucao, ocultando-se desde o escurecer os
claroes das locomotivas e iluminagdo das carrua-
gens, evitando-se ou modificando-se, reduzindo
ao minimo a-sinaliza¢io aciistica.

Manter-se-io iluminados os sinais de circula-
¢do, cobrindo-se superiormente com uma pala
horizontal que impega a visibilidade, de cima,
do traco luminoso que irradiam (em especial as
luzes amarela e verde). .

Nas instalagoes de certa importancia orga-
nizar-se-ao brigadas de socorro (demolicao, de-
sobstrucao, dguas, luz, incéndios, satide, ete.).

No cais e estagoes devem ser sinalizados
com finta branca ou cal os degraus das escadas
e os percursos de transito, adoptando para éstes
tracos feitos & altura de um homem normal.

Os servigos serao dirigidos por pessoal
técnico das respectivas emprésas, segundo os
preceitos gerais estabelecidos.

2 _INSTRUGOES A OBSERVAR PELOS
PASSAGEIROS — Pela sua afixacao em lugares
_ pliblicos das instalagoes ferrovidrias, e bem

##

assim nas carruagens, serd dado conhecimento
ao piiblico do seguinte:

12 Quando ocupam os combdios: a) Nao
abandonar a carruagem, se o combdéio parar fora
da estacio, sem que isso seja ordenado: b) Pu-
xarem as cortinas das janelas das carruagens
como precaucgio contra o estilhacamento dos
vidros e para ocultagao de luzes durante a noite,
a hora estabelecida: c) Se rebentarem bombas
deitar-se-io no chao: d) A iluminagao das car-
ruagens deve ser muito reduzida e de cor azul,

nio sendo permitido acender velas ou lampa-

das: e) Os vidros das janelas das carruagens
devem conservar-se fechados, excepto quando
o combéio fique debaixo dos alpendres das es-

tagoes. A ventilagao das carruagens far-se-i 86

pelos ventiladores proprios.

9. Quando nas gares: As pessoas que se en-
contrem nas gares, ao sinal de alerta, dirigir-
se-a0 imediatamente para os locais sinalizados
que lhes foram indicados pelo pessoal da esta-
¢do, Os passageiros que tenham de seguir nos
combdéios ocupario os seus lugares nas carrua-
gens, se agsim lhes for indicado pelo chefe da
estaciao ou seguirdo para onde éste indicar.

INSTRUGOES
DE EXECUGCAO
IMEDIATA

Tada a populagao de Lisboa, Porto, Coim-
bra e Entroncamento deve comegar desde
ja a:

1."— Proteger os vidros das janelas com
tiras de pamo ou talagarga ou papel
muito forte, inteiramente colados
com grude, conforme instrugoes sabidas;

9.°— Preparar as brigadas de prédio;

3.°— Preparar as medidas de ocultagao
de luzes, tanfo nas casas como nas viaturas.
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Um dedo sacrificado por uma viagem

MA menina dos Estados Unidos da Ameérica, na cidade

U de Blinghampton, vendeu, em 1939, pela bonita soma

de 1:000 dolares um dos dedos da mio esquerda &

esposa de um rico industrial da regifio de Texas, que es-

tava em tratamento num dos hospitais de Nova York, em

virtude dum acidente de automdvel, de que lhe resultou a
amputagio do dedo médio da mio esquerda.

Houve certa dificuldade em se encontrar qualgquer me-
nina ou senhora que, tendo os dedos exactamente parecidos
com o8 da miliondria doente,-alids muito bonitos, estivesse
pelos ajustes de, voluntariamente, permitir a amputagiio ne-
cessiria aos caprichos da rica hospitalizada.

Mais de vinte senhoras corresponderam ao apélo lan.
¢ado, estabelecendo mesmo algumas o quantum pelo sacri-
ficio de se deixarem estropiar e nfio exigiam pela amputa-
¢flo precisa para o enxerto menos de 500 dolares,

Finalmente apareceu uma jovem Miss, que foi a prefe-
rida, muito embora tivesse fixado o prego de 1.000 dolares
pelo dedo a amputar, além da garantia do pagamento das
despesas inerentes ao saerificio,

E sabem os leitores porqué ?

— Bimplesmente porque pretendia visitar Paris e nfio
dispunha de dinheiro para isso. Isto é, decidiu-se a sacrifi-
car o seu elegante dedinho em troca de uma viagem. Prego
elevado dum saerificio ou insignificante perda parcial
duma parte da mio, foi afinal o que lhe custou a almejada
viagem, W

Uma invencdo recreativa segundo a opinido
do presidente Thiers

ULGANDO-SE, talvez, mais comodamente instalados do

J que nas ineémodas deligéncias' ou mala-postas de

outr'ora e, também, om certeza, muito mais arejados

do que os viajantes que circulam nas terceiras classes dos

actuais comboios de passageiros (primitivamente essas car-

-ruagens eram destapadas), sevia crivel considerar-se como

verdadeiro prazer, que nfio excluiria a auddcia e mesmo a

heroicidade da aventura, o praticar essas viagens em cami-

nho de ferro, nessa data iniciado em Franca sob o aspecto
de acontecimento de capital importineia.

Estava-se em 2 de Maio' de 1843 — hi bem um séeulo —
¢, com grande pompa, inaugurava-se a linha férrea de Paris
a Orleans e no dia imediato a de Paris a Ruio que, por eir-
cunstanecias atendiveis, ndo poderia ter a sua inauguraciio
na mesma data,

Interessante seria estabelecer um paralelo entre as natu-
rais dificiéncias de conforio, da rudimentar seguranga na
circulagio dos combéios, da qualidade infima do material
de transito, do tipo, forga e velocidade das locomotivas de
entdio e de mil e um outros aspectos que s6 realgam pelos
progressos atingidos a exceléncia dos servigos ferrovidrios

. da nossa época.
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Nesses tempos tdo reeuados dos tempos actuais, quisi
seria impossivel admitir-se os beneficios que o tempo nos
frouxe; pouco a pouco, facultando aos viajantes da nossa
era excelentes materiais de circulacio eom as mdximas
comodidades e seguranga absolutas, atingindo os seus com-
béios velocidades absolutamente pasmosas e conseguindo-se
toda uma perfeita congregacfio nos seus miltiplos servicos,
para que assim possam continuar a firmar-se justamente no
primeiro plano dos transportes. t

Porém, o espaco de que dispomos é eseasso demais para
nos alongarmos com @&sses esnsiderandos o por isso apenas
vamos esbogar algo do que de mais interessante haveria a
enuneiar:

Até 4 data acima referida sdomente existiam em Franca
trés pequenas linhas férreas servindo os arredores de Paris,
Eram as seguintes:

A chamada linha de Peeq (Sio Germano), com a extensio
de 24 quilémetros e aberta ao piblico em 24 de Agosto de
1837 (); a linha de Corbeil, com 31 quilémetros de percurso
@ aberta 4 exploracio em 17 de Setembro de 1840 e final-
mente a linha de Versalhes, pela margem esquerda do Sena,
nessa mesma data ji entfio tristemente celebrisada pelo
formidéavel descarrilamento sucedido em Bellevue, no dia 8
de Maio de 1842, acidente formidivelmente catastrofico que
originou 155 vitimas, entre as quais se contava o almirante
Dumont d'Urville, o grande explorador da Oceania.

O ecaminho de ferro de Paris a Orleans, cuja extensfio é
de 121 quilémetrros foi realizado rapidamente, e, para essa
época, a sua construglio foi considerada assombrosa.

Todavia o respectivo projecto esteve em estudo desde
1830 e s6 a 16 de Junho de 1838 foi adjudicado, por 70 anos
a um tal Casimiro Leconte que se comprometeu a executar
a sua construgfio i custa pripria, e sem.o minimo COmpro-
misso para o Estado. Constituin para isso uma sociedade
com o capital de 40 milhdes de francos, dividido em 80:0¢0
aeedes do valor de 500 francos cada, as quais dez anos depois
conferiam aos seus possuidores a importineia de 69 francos
de dividendo por unidade.

Esses trabalhos foram todos dirigidos pelo engenheiro
chefe Jullien e custaram, exactamente, o total de 59:801:293
francos e... 45 centimos.

Assim foi o inicio da emprésa que mais tarde veio a ser
a poderosa Companhia do Paris-Orleans, mais conhecida
pela abreviatura de P. 0., a qual dentro ém poueco se fundin
com as congéneres Companhias do Centro, de Orleans a
Bordeus e de Tours a Nantes.

A prosperidade da nova emprésa comecara com bons
auspicios e tdo bem que ao seu décimo ano de exploragiio
confava ji no seu importante activo o seguinte material ro-
lante: 468 locomotivas, de varios tipos e forgas; 1:316 car-
ruagens para passageiros e 4:904 vagdes de mercadorias.

(1) Veja-se o nosso artigo intitulado <Do combéio aos bons pitéuss,
publicado no n.* 1:249 da Gaseta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro
de 1840,
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Tudo isto a utilizar nos seus 1:143 quilémetros de vias fér-
reas. Quanto a transportes, dizem as estatisticas dessa época,
referidas ao ano de 1854, o seguinte:

Passageiros transportados $:325:945; cliis conduzidos
96:061 ; cavalos, 9:434; gado nfio diseriminado, 559:528 cabegas,

No que respeita a receitas désse mesmo ano, note-se
também a sua importancia:

Receita do ano anterior 46:732:027 francos e 56 centimos
por transportes de passageiros e 1:183:609 toneladas de baga’
gens e mercadorias.

A tal respeito dizia o entdio chefe do Estado francés, o
Presidente Thiers:

«listes niimeros assombram-me !>

E, de facto, assim deveria ser, pois em sua opinifio pes.
soal, tantas vezes expendida publicamente, os caminhos de
ferro, mal nascidos ainda para as suas grandes funcdes
nunea passariam dum brinquedo grande e perigoso, para
uso dos insensatos e destemidos que pretendiam recrear-se
assim dessa maneira tdo arriscada para as suas vidas.

Mas o gue ainda muito mais ¢ admirou foi saber que, a
despeito das suas erradas suposi¢des e da propaganda der-
rotista que a seu propodsito se fizera, o luero liquido sébre
a receita cobrada (46:732:027 francos e 56 centimos) fora de
22:544:557 francos e 96 centimos.

Estavam, pois, lan¢ados e sob os mais brilhantes augi-
rios os fundamentos primordiais da importante réde ferro-
vidvia que a Franca veio a construir posteriormente e em
nossos dias possue densas ramificacgdes.

Entre o céu e a terra— Como dos avides
se podem tirar fotografias em plena noite

= incontestivel que a fotografia aérea presta valiosos
E servigos, quer em tempo de paz, quer nas operagdes
de guerra. Gracas a ela podem estabelecer-se muito
ripidamente eartas geogrificas, representando nio s6 ex-
tensas regifes, como, até mesmo, paises inteiros.

E ainda devido & fotografia aérea que se torna possivel
o conseguir-se observacdes bem mais detalhadas dos terre-
nos, muitos dos gquais sfio dificeis, on quisi impossivel de
fotografar em terra. ;

As exploracdes das florestas ou bosques impenetraveis,
descobertas arqueolégicas nas regides montanhosas e sem
acesso fieil, sdo s6 possiveis com a fotografia aérea.

Mas, durante largo tempo, &ste ramo de arte e ciéncia
fotogrifiea lutou com dois grandes obsticulos: o mau tempo
e a escuridiio da noite. Porém, presentemente, grac¢as aos
inauditos aperfeigcoamentos a que chegaram as emulsdes e
os aparelhos fotogrificos, éstes dois estorvos estlio agora
definitivamente vencidos.

Estabelecido o prinecipio, em pratica desde 1932, de que
era ficil obter-se béas fotografins aéreas mesmo com tempo
nebuloso, desde que fissem empregadas chapas ou peliculas
sensiveis aos rdaios infra-vermelhos, impressionaram-se ne-
gativos de fotos tiradas de avides que voaram entre 5:000 e
6:000 metros de altitude e que deram espléndidos clichés de
regides onde o piloto e o operador eram incapazes de aperceber
detalhes, mesmo com o auxilio de bindeulos de grande alcance,

Por outro lado os americanos inventaram um engenhoso
dispositivo com o qual se permite fixar de noite, por mais
densa que seja a escuriddo, fotografias tdo nitidas como as
tomadas em pleno dia.

Esse dispositivo é duma simplicidade infantil e tem por
base a luz artificial originada pela deflagraciio do magnésio,
elemento alids muito conhecido, por ser utilizado na foto-
grafia nocturna.

No entanto a instalagfio désse aparelho é bastante mais
onerosa do que a dum simples disparador dos usados pelos
fotografos, profissionais ou amadores. E a raziio dessa dife.
renga, alids racional, reside no facto de haver necessidade
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de iluminar durante alguns segundos, nfio uma vulgar sala,
mais ou menos grande, mas uma regifio inteira e a distineia
extraordinariamente afastada da maquina.

Evidentemente que uma simples fita de magnésio, ou
umas centenas de gramas de pd nio bastariam para colher
bons resultados, assim como também nfio era ainda sufi-
ciente o emprégo do contedido duma lata de quilograma do
mesmo produto. O que se emprega para o efeito — e 86 isso
pode dar resultado — sio verdadeiras bombas contendo
sempre mais de cingiienta quilogramas de substancia explo-
siva @ com o poder iluminante suficiente para garantir os
bons resultados a obter.

Estas bombas, quando se inflamam ddio, durante um a
trés segundos, uma claridade prodigiosa, pois o seu poder
iluminante pode, nalguns casos, atingir a ordem de dois
bilides de velas.

E um verdadeiro relimpago que se desprende do céu e,
por conseqiiéneia, abrangendo t6da a extensfio da paisagem.

H4, evidentemente, um certo inconveniente, o qual reside
no riseo de rebentarem essas cargas dentro do avifio opera-
dor, o que determinaria ficar o aparelho imediatamente
envolvido em chamas.

Para se obstar a tal perigo as referidas bombas ilumi-
nantes ficam suspensas de vastos para-quedas, fabricados
com panos especiais e incombustiveis e que se mantém no
ar, 4 rectaguarda do aviio que os conduz, a mais duma
dezena de metros. :

Outro inconveniente ainda: guando das primeiras ex-
periéncias que se realizaram na América, como ji se disse,
chegou-se & conelusiio de que a luz emitida pela deflagracio
das tais bombas era tdo intensa que, se deixassem a objec-
tiva do aparelho fotogrifico aberta —, tal como se faz cor-
rentemente nos trabalhos de simples reportagem — durante
todo o tempo em que durasse a luz do relimpago, sucederia
que os negativos obtidos seriam todos ultra sobrepostos.

Para remover tdo prejudicial cireuritineia um enge-
nheiro americano inventou; um pequeno sigtema muito en-
genhoso, gracas ao qual é a pripria bomba que opera no
movimento do obturador, provocando a abertura da objectiva,
mas apenas durante uma fracedio, caleulada, de segundo.

Eis, resumidamente, como funciona tal dispositivo:
quando o piloto ou o operador sobrevia de noite qualquer
regiio que pretende fotografar, larga do aparelho o disposi-
tivo para-quedas que suporta a bomba iluminante e é éste
que, no momento desejado, dispara a allumage da bomba,
para entfio a fotografia ser tirada.

Lendo até aqui o que eserevemos sobre o assunto era
certa a confusiio no espirito dos nossos leitores se niio esela-
recessemos o ¢aso, pois se notava uma falta de ligagio entre
a objectiva e o foeo de luz necessirio para operar com éxito.

— 3 Como poderiam, entfio, estar conjugados o8 momentos
de sineéronizagiio absoluta, para as lentes darem passagem a
luz que deveria influenciar a camada sensivel do negativo?

— Desta- maneira simples, mas de solugfio igual 4 do
dvo de Colombo: quando o relimpago dissipa as trevas da
escuriddio um raio luminoso vai actuar sébre um dispositivo
gue encerra uma célula foto-eléctrica, colocada numa parte
eseolhida por mais conveniente, do avido. Esta célula
comanda entfio directamente a aberinra da objectiva que se
fecha automaticamente, segundo a regulagio préviamente
dada, que pode ir até aos limites de um a doze segundos.

Com emulsdes especiais, escolhidas, obtem-se por éste
processo magnificos negativos que diio provas dificeis de
distinguir entre outras tiradas a luz do dia.

—

ndre

465




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Colénia de Férias
da Praia das Macas

Justa homenagem a dois directores da C. P.

No domingo, 12 de Setembro, realizou-se na Colo-
nia de Férias da Praia das Magds uma pequena mas
justissima homenagem a duas figuras ilustres da C. P.:
— 0s srs. eng.® Vasconcelos Correia, presidente do Con-
selho de Administracdo e general Raiil Esteves, presi-
dente da Comissdo de Assisténcia, em prova de agra-
decimento pela construgio dos novos pavilhdes com
que foi notavelmente melhorada aquela instituicdo.

Os visitantes, acompanhados dos srs. major Mdrio
Costa e eng.® Branco Cabral, respectivamente mem-
bro do Conselho de Administragdo e secretdrio geral
daquela Companhia, foram recebidos pelas criangas,
em nimero de 200,

A sessdo de homenagem realisou-se no vasto refei-
tério, com a presenca dos srs. eng.®® Vicente Ferreira,
Pedro de Brion, Campos Henriques, drs. Arnzldo
Sampaio, Carlos Lopes, Morais Sarmento e Mautos
Cid, médicos da C. P.; dr. Durdo Ferreira, do I. N. T,
e representantes dos Sindicatos ferrovidrios do Norte,
Centro e Sul, promotores da justa homenagem.

Falaram os srs. Vitor Afonso, em nome das enti-
dades promotoras da festa, Mateus Gregério da Cruz,
Manuel Pinto de Mesquita, Anténio Domingues e por
tiltimo os srs. eng.° Vasconcelos Correia e general
Raiil Esteves, que agradeceram a homenagem, fazendo
votos por que sempre houvesse o melhor entendi-
mento entre dirigentes e dirigidos.

No decorrer da sessio foram apresentadas duas
sugestdes merecedoras de aplauso. A primeira foi
apresentada pelo sr. Mateus Gregério da Cruz, que
propoz que as instalagdes da colénia, durante os meses
em que costumam ficar vagas fOssem aproveitadas
para a estadia das criangas filhas dos ferrovidrios que
vivem ao longo da linha férrea, devendo as despesas
ser custeadas, em parte, pelos sindicatos. A segunda
sugestdo pertence ao sr. Manuel Pinto de Mesquita,
procurador 4 Cimara Corporativa, que alvitrou a ins-
talagio de uma coldénia semelhante na regido nor-
tenha.

Qazeta dos Caminhos de Ferro associa-se muito
sinceramente 4 justissima homenagem de que foram
alvo os srs, eng.® Yasconcelos Correia e general Raul
Esteves.
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As ' Bodas de Prata

do Sanatério “Vasconcelos Parto"

No dia 11 de Setembro completaram-se 25 anos
sbbre a inauguracdo, em S. Braz de Alportel, do Sana-
tério Vasconcelos Pérto. A data foi, nem podia
deixar de o ser, festivamente lembrada, e 4s comemo-
racoes das Bodas de Prata assistiramn diversas perso-
nalidades, tendo ido ali, de Lisboa, os srs. dr. Jodo
Matos Rodrigues, presidente da Comissdo Administra-
tiva do Fundo de Assisténcia e dos Sanatérios Ferro-
vidrios; Manuel dos Santos Cabanas, delegado do pes-
soal do Sul e Sueste e vogal da mesma comissdo;
José Fernandes Tavares, do Sindicato Nacional dos
Ferroviirios do Sul, e Alexandre Correia Matias,
chefe da 4.* circunscricio da C. P. De Faro, esteve
presente o sr. dr. Justino Bivar, governador civil subs-
tituto. Os srs, dr. Anténio Proenca, presidente da Ca-
mara Municipal de S. Braz de Alportel e Joaquim de
Sousa Uva e seus filhos, descendentes da benemérita
senhora D. Francisca Pires Uva, que era proprietdria
da Quinta onde aquele Sanatdrio se construiu.

Os visitantes foram recebidos pelo sr. dr. Medei-
ros QGalvido, ilustre tisilogo e director clinico do
Sanatério. Depois de terem percorrido as magnificas
instalagdes do estabelecimento, os presentes assistiram
A sessdo solene, que foi aberta com algumas palavras
de satidacio ao venerando patrono e fundador do
Sanatério. Depois, o sr. dr. Medeiros Galvdo agrade-
ceu a comparéncia dos visitantes, lamentando que,
por falta de saude, ndo pudesse ter vindo também a

.celebracao das Bodas de Prata o sr. general Vascon-

celos Porto. Referiu-se aos melhoramentos ultima-
mente introduzidos no Sanatério, como o aparelho
de Raios X e o novo pavilhdo, onde ficaram instala-
dos os servigos administrativos e a residéncia do di-
rector. A seguir falou um doente, que dirigiu palavras
de justa e comovida homenagem ao fundador daquele
estabelecimento, e de gratiddo ao presidente da Comis-
sdo dos Sanatérios.

Por titimo falaram os srs. Manuel dos Santos
Cabanas, José Fernandes Tavares e o sr. governador
civil substituto de Faro.

Apé6s a sessdo, foi servido um «Copo de dguar.
A noite, os doentes da consulta externa promoveram
um especticulo, em homenagem ao seu ilustre direcs
tor clinico.
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Yozes amigas

detspanﬂg

A propésito de um notivel
artigo do Dr. Antdnio Cuéllar,
numa Revista de Badajoz

O nosso Pais tem na Espanha grandes e incondi-
cionais amigos. E sempre com prazer que ouvimos
as suas vozes, afirmando e renovando expressoes de
simpatia, de compreensio e lealdade. Entre os mais
sinceros e ilustres amigos que possuimos em Espa-
nha énos grato contar o dr. Anténio Cuéllar, advo-

gado em Badajoz, escritor e jornalista, membro da

Diputacion Provincial, e de cuja publicagdo, — Revista
del Centro de Estidjos Extremeios— é um dos mais
notéveis e apreciados colaboradores.

O dr. Anténio Cuéllar, que conhece bem o nosso
pais, quer sob o ponto de vista turistico, quer sob o
ponto de vista literirio, deu-nos, num dos tiltimos
niimeros daquela valiosa publicagdo de altos estudos,
mais uma prova do seu ardente e apaixonado lusofi-
lismo com um notdvel ensaio intitulado »Viejas sau-
dades del Castillo de Albuquerquer (Romanza apa-
sionada) que é, nem mais nem menos, do que uma
evocagio poética, mas baseada na historia, dos amores
de D. Pedro e D. Inés de Castro.

O referido ensaio abre com esta quadra célebre do
nosso cancioneiro popular:

O que seria a Saudade ?
quiseste um dia saber.
— E tudo agquilo que fica
depois de tudo morrer.

O dr. Anténio Cuéllar consultou, para a elabo-
racio do seu estudo, além de algumas obras espa-
nholas, as de Oliveira Murtins, Afonso Lopes Vieira,
Antero de Figueiredo e Conde de Sabugosa.

Ao registar a publicaco do estudo do dr. Anto-
nio Cuéllar, que é também nosso consul em Badajoz,
agradecemos-lhe, cordialmente, a oferta de um exem-
plar da importante Revista del Centro de Estidios
Extremerios.

E com amigos sinceros, como éste ilustre escritor,
que a amizade dos dois povos peninsulares serd uma das
realidades mais gloriosas da Europa.
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cammﬁaa de  Femo Colonicis

MOGAMBIQUE

A linha férrea que serve o Niassa

Segundo noticias recebidas de Mocambique pros-
segue a construgdo do ramal de Nacala no caminho
de ferro de Mocambique, valioso melhoramento que
nio sé assegurard maior importincia econdémica a
esta linha férrea da colénia, como valorizard a zona
de influéncia do novo porto do mesmo nome.

QO Caminho de Ferro de Mocambique tem 478
quilémetros de extensdo. Partindo do Lumbo, atingiu
no ano pretérito o rio Lirio, onde foi construida a
sua estagdo terminal. Admite-se, porém, que o seu
prolongamento se efectuard quando a guerra terminar,
visto o momento decorrente ndo ser propicio a come-
timentos, limitando as iniciativas ao estritamente in-
dispensdvel. :

Qudsi todas as localidades servidas pela via férrea
e as regides que esta atravessa sentem jd a sua influén-
cia, acentuando manifesto progresso. Via de pene-
tracio e impulsionadora de fomento, a sua constru-
¢do foi justificadamente considerada como um factor de
desenvolvimento da rica regido do Niassa.

Mais do que qualquer outro processo de trans-
porte, o caminho de ferro é ainda em Africa a via
mais segura e relativamente econdmica para a drena-
gem de produtos. Frequentes e eloquentes exemplos
o atestam, recomendando-o como elemento civilizador
nos territérios ultramarinos portugueses.

Baseado no servico que presta dilata-se a ocupa-
¢io, o povoamento por brancos, a disseminagdo ur-
bana, a exploragdo agricola e industrial.

Influenciando a expansdo econdmica das zonas
servidas pela via férrea, contribue, por sua vez, o
aumento proporcional do seu trafego para dar vida
aos portos do mar que lhe servem de apoio,

O Caminho de Ferro de Mogambique, segundo
registou o relatério anual dos seus servigos técnicos
de exploragio, o seguinte trifego nos iltimos dois
anois:

Mereadorias toneladas 1941 1942
Amendoim s 0 3.580 3.773
Algodagi i g T 6.730 74733
NPtRE i s 146 ©~ 203
Castanha de caji ., . . 2.783 100
Mandioea . o s 2.195 702
T (g e 0 il 2.057 2,601
LaAbaCo ), e 145 124

As possibilidades regionais asseguram, todavia,
segundo observacdo de prdticos e estudos técnicos,
proporgdes auspiciosas,
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Caminhos de Ferro
da Beira Alta

0 Govérno concedeu uma compar

ticipacdo de 10.000 contos para a

- substituicao das pontes metdlicas
por outras de alvenaria

Pelo Ministério das Obras Piiblicas vai ser pu-
blicado um decreto autorizando o Govérno a com-
participar nas despesas que a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses da Beira Alta tiver
de fazer com a substituicao das pontes metdlicas,
da linha da Beira Alta por pontes de alvenaria. As
comparticipagoes, num total de 10.000 contos serdo
as seguintes; ponte de Coda, 1.800 contos; de Mili-
doso, 1.000; de Trezoi, 900; de Breda, 700; de Crug,
1.500; do Dao, 1.900; e de Varzeas, 2.200. As com.
participagoes seriio custeadas pelo Fundo Especial
de Caminhos de Ferro e os pagamentos feitos de
acordo com os trabalhos aprovados ou executados,
e segundo a disponibilidade do mesmo Fundo. As
referidas importancias serao satisfeitas pelas forcas
da dotagdo do artigo 4.° capitulo 10.°, «construgoes
e obras novas», niimero 1, «Caminhos de Ferros,
do Or¢amento do Fundo Especial de Caminhos de
Ferro.

De harmonia com as disposi¢oes do contrato de
comissao, a Companhia féra notificada, hd anos,
para substituir as pontes, que tinham atingido o
limite de servico imposto pelas condigoes de segu-
ranca. Embora nao houvesse disposi¢ao legal ou
contratual que impusesse a natureza do material
a empreger, o Govérno resolveu participar nos en-
cargos da substituigio se as novas pontes fossem
construidas de alvenaria, de uma maneira geral
mais interessantes para a enonomia do Pais e be-
neficio largo e duradoiro das linhas férreas.

A decisdo do Govérno foi comunicada & Compa-
nhia em 1935, com u indica¢io de que a comparti-
cipagao do Estado seria baseada na diferenca dos
orgamentos que viessem a ser aprovados oficial-
mente para as duas solugdes, alvenaria ou ago ma-
cio. Observam-se, presentemente, agravamentos de
custo muito, fortes numa e noutra hipétese, e em
grau muito mais elevado na solugao de a¢o macio
do que na solugao de alvenaria. A diferencga dos
custos referidos no momento actual (com o grau
de contingéncia que as estimativas hoje tém neces-
sdriamente) 6, certamente menor do que teria sido
em 1935 (cérea de 10.000 a 12.000 contos), mas a
diminui¢ao nao é relativamente, muito importante,
pois nio exceders, talvez, 15 a 25 por cento. Tendo
em consideragao éste facto e a circunstincia de
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Outubro de 1893)

Y

Duas novas linhas — Vianna do Castello, que desde
tanto tempo devia ter um eaminho de ferro que, pela linda
estrada & beira do rio a ligasse a Ponte de Lima, parece que
vae ter agora, niio uma linha, mas duas, a ligal-a com Areos
de Val de Vez.

Um grupo de capitalistas, dos quaes é principal o
sr. Diogo do Souto, do Porto, obteve a concessfio de uma
linha pela estrada.

Este trajecto ji foi a informar ao sr., director d’obras
publicas do districto.

Outro grupo propde-se construir uma linha entre aquel-
les pontos, mas de via reduzida e em leito proprio, contando
c¢om a protecglio da Camara de Vianna,

Duas linhas concorrentes parece-nos demais, as, em
summa, antes isso do que nada, entre pontos tio importan-
tes como dagquelles,

Beira — Cartas d'Africa dizem que o engenheiro Percy
anda estudando uma nova secgiio entre a Beira e a parte da
linha ja construida, tendo conseguido realisar ji o tracado
da passagem do Buri, proximo de Fontesvilla, em condigdes
superiores ao que se julgava que a disposigiio do terreno
eonsentiria. :

Qutra nova linha — Segundo diz um collega, o sr. Carlos
Lisboa wvae requerer a concessfio de uma linha americana
entre a estaclio do caminho de ferro e a cidade de Aveiro.

A concessdio depende 86 da camara d’aquella cidade,
visto tratar-se de terreno munieipal.

Valle do Vouga — Teem continuado os estudos d’esta
linha, sendo feitos por dois grupos de engenheiros, um que
trabalha entre Espinho e Oliveira de Azemeis e ji concluiu
a parte até a Villa da Feira, e o outro, que partin d'Oliveira
de Azemeis e ji concluiu a parte até a Villa da Feira, e o
outro, que partiu d’Oliveira para o norte, ji attingin a
cumiada divisoria das aguas do Caima e Antud, proximo do
logar da Branea.

Ly i B L

Imprend

«DIARIO POPULAR:

Entrou em 2.° ano de publicagio o Didrio Po-
pular, que soube impor-se rapidamente 4 simpatia
do piiblico de Lisboa e Provincia, nao s6 pelo
aprumo com que tratou, sempre, todos os assuntos,
mas também pelas suas iniciativas.

Ao seu ilustre director, sr. dr. Anténio Tinoco,
bem como a fodos os redacfores, apresentamos os
nossos melhores cumprimentos.

que a Companhia ferd de suportar por si os agra-
vamentos de custo, verificados de 1935 para ci, o
Govérno que deseja manter-se fiel & posicao de
principio fomada naquele ano, resolveu conceder a
participacao do Estado até 4 importancia de 10.000

contos.
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A Guerra

e od Caminfos de TFerro

LXXXII

A «U Po» em telegrama de Tunis diz que
barcos de duerra ingleses, numa accio combinada
com forcas da aviagio naval, bombardearam in-
tensamente a linha de caminho de ferro costeira
do Sul da Italia, que vai desde S.
Tazzaro até Dianco, e na qual
provocaram importantes des-
truicoes.

Foram atingidos e sériamente
danificados trés combéios e nu-
merosos veiculos dque seguiam
pela estrada costeira. QOutros
objectivos militares, como estagoes
e entroncamentos ferroviarios,
quarteis, instalacoes piblicas e
depbsitos de combustiveis e carbu-
rantes, foram também alvo de
duro bombardeamento, que lhes
causou estragos consideraveis.

Unidades de guerra norte-ame=
ricanas atacaram, por sua vez, as
cidades costeiras italianas de Pal-
mi, Bagnara e Salim, esta dltima
situada mesmo & entrada do es-
treito de Messsina. Todas elas so-
freram estragos importantes. Fo-
ram ateados numerosos incéndios,
principalmente nas estaches e parque ferroviarios.

_ «F. T.» em comunicado Q. G. Aliado do

4 (Clarruagem cinema expressamente construida pelos caminhos
de ferro alemies, com lotagio para 50 soldados

Numa estagio de caminhos de ferro in-

gléses, uma mulher,

servicos femininos em tempo de guerra,
dé o sinal de partida a um combdio
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Fsta locomotiva «Corodation Scote, que figuron da Exposicio

Universal de Nova York, apresentada pela «London and Scot-

tish Railway Company», encontra-se actunlmente ao servigo
da América do Norte

Norte de Africa, diz: A aviagio
do Noroeste africano efectuou
violentos ataques as comunica=
¢Bes inimigas na Ttslia setentrio-
nal, central e meridional. Bom-
bardeiros pesados atacaram 08
cais de mercadorias em Bolzano,
a ponte de caminho de ferro, so-
bre a qual passa a linha da gar-
ganta do Brenner, foi atingida. e
interrompida. Registaram-se, tam~
bém, golpes em cheio nos cais de
mercadorias e linhas adjacentes.
F.m Tarento, igualmente situada
na entrada ainda da garganta do
Brenner, a linha férrea foi blo-
queada e a ponte sobre a estrada
ficou demolida. Em Bolonha, o
cais de mercadorias e entrepostos
foram atingidos e observaram-se
explosBes e incéndios. Bombar-
deiros médios, escoltados por
cacas de longo raio de accio,
efectuaram um violento ataque aos cais de mer-
cadorias de Cancello. Verificaram-se solpes em
cheio e as linhas férreas, que partem em varias di-
reccdes, ficaram bloqueadas. Néstes ataques, foi
encontrada grande oposicdo de cacas do Eixo.
Bombardeiros médios e ligeiros efectuaram ata-
ques de comunicacdes ferroviirias e posicdes ini-
migas, em vérios pontos da Ttalia meridional. Ex-
plodiu um depésito de municdes e foram tam-
bhém atacadas embarcacbes pequenas ao longo da
costa.

que faz parte dos

—«FE.T.», em telegrama do Cairo, diz que
gquando os Liberators atacaram as instalacGes fer-
roviarias de Potenza —a Sueste de Salerno e ponto
vital de abastecimentos em linha férrea das forgas
inimigas — causaram g¢randes estragos na secclo
ocidental dessa linha férrea. A linha férrea foi
atingida em muitos pontos.
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ALEMANHA Asautomotoras ripidas nio sdo, como

se afirma geralmente, de invencido

moderna, pois em 1903 ji circulavam na Alemanha
algumas, que atingiam velocidades de 210 quilémetros
por hora. Aos préprios especialistas essas velocidades
parecem hoje inacreditdveis. Pois aquéle «recordr foi
estabelecido hd quarenta anos, na linha experimental
Marienfeld-Zossen, por uma automotora AEG. S6 em
1930 € que se conseguiu atingir igual velocidade, com
0 carro de hélice de Krukenberg. A antiga miquina
antecipou-se, portanto, em mais de um quarto de século
A firma construtora pOde comemorar agora outro’
jubileu do trifego. Iniciou hd 25 anos a construcio
de locomotivas a vapor e, depois que as fibricas
Borsig, de lomotivas, entraram na propriedade da AEG,
esta emprésa pertence ao nimero. das maiores casas
da especialidade. Uma locomotiva Borsig, de linhas
aerodinimicas, detém ainda o «record» mundial de
velocidade, em combéios de corredor. Esse arecordr

foi estabelecido em 1936, no trajecto Hamburgo-

-Berlim: 201 quilémetros 4 hora.

BRASIL As vias-férreas norte-americanas obti-
veram, nos primeiros oito méses deste
ano, um lucro liquido de 467 milhdes de délares, contra
299 milh&es no periodo correspondente de 1941, Esses
mesmos caminhos de ferro acusaram, em 1038, um
«deficitr de 87 milhoes de délares. Em 1939, puderam
registar um lucro de 141 milhdes, em 1940 de 243
milhdes e, em 1941, de 501 milhdes de délares. Fste
ano atingirdo, provavelmente, no exercicio inteiro,
800 milhdes de délares, além de 200 milhdes de
dolares transferidos para osfundos de depreciacio. Os
resultados financeiros sao qudsi tdo brilhantes como
em 1929, o periodo mais lucrativo na histdria dos
caminhos de ferro americanos.

Os caminhos de ferro brasileiros nio podem apre-
sentar cifras iZo fabulosas como as dos Estados Uni-
dos. Mas o desenvolvimento financeiro é igualmente
dos mais satisfatérios. A estatistica quotidiana da Cen-
tral do Brasil acusa todos os dias um aumento de 50°/,,
4s vezes mesmo de mais, em relagio 4s receitas do
ano precedente. Eis os dados da principal empréza
ferrovidria federal:

Renda industrial da Central do Brasil

1042 1941
(em Cr$ 1-000)
3 de Dezembro 2.580 1.510
2 de Dezembro 1.275 1.282
1 de Dezembro bty 1.681 1.375
30 de Novembro. . . . 1.632 863
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A uCentral do Brasil» ndo €, certamente, o finico
caminho de ferro que revela forte acréscimo de recei-
ceitas. Uma reportagem publicada na uRevista do
Servigo Piblicor, sobre o Departamento Nacional de
Estradas de Ferro, inclue a esse respeito uma docu-
mentacio das mais interessantes. A receita total dos
caminhos de ferro existentes no territério nacional
passou de 1.131 milhdes de cruzeiros, em 1937, a
1.431 milhdes, em 1041. A receita de 1037 deixara
um salde total de somente Cr$106.000, o que
significa que grande parte da réde ferrovidria traba-
lhava com perdas. Em 1941, o saldo total elevou-se a
Cr$160 277,00, representando um luero liquldo “de
11,2°/, sobre a receita bruta.

Entre os caminhos de ferro directamente superin-
tendidos pelo Departamento Nacional de Estradas de
Ferro, os resultados financeiros foram ainda mais favo-
riveis. A Réde de Viagdo Cearense acusa uma pro-
gressao relativamente fraca de receita bruta, que
passou somente de Cr$12.672.212, em 1937, a
Cr514.710.613, em 1941. Mas, gracas a medidas de
racionalizagdo, o saldo desenvolveu-se da seguinte
maneira:

" Cr$
L R e e G P e LT T
LORR e 1 e S S ROT 808
ARl s s e +1.045.306
1040 4+ 1.701.011
1941 -+ 2,008,760

De um «deficit» de 5°/, sobre a refeita bruta, essa
réde conseguiu alcangar, em 1941, um lucro de 14,3°,.
O progresso ainda foi mais brilhante na Estrada de
Ferro D. Teresa Cristina, que, nos anos 1038-40, acu-
sou um «deficit» de 1022°,. Em 1041, as receitas
dessa ferrovia qudsi dobraram, em relacio aos anos pre-
cedentes, e deixaram um saldo activo de Cr$1,311.741
sobre uma receita bruta de Cr$5.912.118, o que equi-
vale a um lucro liquido de 22,2%/,. A Estrada de Ferro
de Goiaz, que sempre foi uma das mais florescentes,
alcangou, em 1941, um saldo activo de Cr$2.323.911,
sobre uma receita de Cr$7.686.432, ou seja um lucro
liquido de 30,2 °/,. E o resultado que se pode com-
parar com os lucros mais brilhantes das companhias
ferrovidrias norte-americanas,

Se a exploragdo das outras estradas de ferro pro-
grediu, em 1942, nas mesmas proporcdes da Central
do Brasil, pod&se esperar éste ano uma receita global
de pelo menos 2 bilides de cruzeiros e um saldo activo
superior a 200 milhdes. Para uma réde de 34,272
quilomeiros — a dos Estados Unidos tem mais de
400.000 quilémetros — € um resultado respeitivel.

AL ale el i<
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Pensamentos e comentdrios

Carlos Santos, ilustre artista e distintiesimo ensaia-
dor, hoje afastado, por causa da idade, do lugar de pro-
fegsor do Conservatdrio, que exerceu com muita profi-
ciéncia e competéncia, escreven um livro intitulado <Poeira
do palco», com certos pensamentos, alguns dos quais neces-
sitam de comentdrios que me permito fazer.

Pensaimento — Actores hia que cabem, por seus méritos,

dentro desta sumiria defini¢hio: individuos que recebem-

dinheiro mensalmente para falar em cena.

Comentdrio— Isto é uma grande verdade. Mas, a eulpa
niio é déles, mas sim de quem os fez actores e 0s contrata. Se
tal ndo se desse, a legifo dos desempregados niio seria tio
grande. Jd o disse virias vezes. H4 eriaturas no tablado
que para nada servem, mesmo para nada, mas, que, devido
as empenhoeas, estdio a tomar o lugar de outras que ja deram
provas cabais do seu merecimenio artistico. A propria classe
teatral devia bani-los do seu meio e indicar-lhesoutrocaminho,
pois hd oficios muito rendogos e com menos responsabi-
lidades para os quais niio é necessaria a eultura que o actor
deve possuir. Isto de ser actor ndo & para todos. E & por essas
e outras que os teatros estdio cheios de ilustres desconhecidos,
que s6 servem para aumentar as folhas de companhia.

P. —Certos lugares de cavaco, onde pontificam alguns
sapos da critica, sdo como pantanos de dguas estagnadas: é
econveniente passar-lhes ao largo, ou entiio, se for possivel,
transpo-los arregacando as caleas.

C.—Também é verdade, mas, nem por isso os senhores
artistas deixam deixam de os fregiientar e aeamaradar com
&sses criticos, pagando e aceitando bebidas. Essa camara-
dagem, parece que nfio, mas influe imenso no espirito désses
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tais «sapog» que nio sdo sinceros e justos, ouvindo gogrédos
cheios de veneno e 6dio, ditos por ésses aleoviteiros das
caixas de teatro.

P.— As grandes criacgdes histrionicas sfio aquelas que
o piiblico conserva de memdria indefinidamente.

(. — E presentemente onde existem essas grandes cria-
ghes? Ld aparece de vez em quando um ou outro trabalho
que merece referéneia especial. De resio, a maior parte dos
senhores artistas nfio trabalha por amor a Arte, mas, sim
pelo que se costuma chamar <barrigas. E, se assim niio fosse,
ndo exigiam os ordenados exorbitantes que alguns vencem,
sem terem merecimentos para isso, obrigando as emprésas
a tabelarem caros os lugares dos teatros. Se se aplicassem
mais & Arte e ao Teatro, talvez os cinemas nio tivessem a
concorréneia que tém, e a quem é dada a preferéneia pelo
piiblico.

P.— Ha inflexdes dadas em cena por certos artistas que,
muitas vezes, levam a erer que a sua gesticulaglo é feita
com 08 pés. .

(. — Mas, se existem artistas désse quilate, seria conve-
niente dizer guem sfio para nos pérmos em guarda. La gue
uns para os outros sejam desleais, isso é o costume, e que
se d4 em todas as classes. E 1d estd o ditado que diz «0 nosso
maior inimigo é o oficial do mesmo oficios. Que sejam
raneoros0s para com os criticos também & vulgar, Basta que
um eritico diga que ndio gostou do frabalho de um artista
de quem seja amigo. Imediatamente o transforma em ini-
migo. Isto depende, é claro, da educacdio do artista. Mas, na
eena, gesticularem como se 0 fizessem com o8 pés, isso, ndo
acredito.

P. — Conhecer da pega apenas o seu papel e as cenas em
que intervem, é como andar as apalpadelas numa casa as
escuras e onde entrassemos pela primeira vez.

€. — O artista, o verdadeiro artista, nflo procede assim.
Niio tem pressa de que o ensaio acabe. Mas, os tais que
recebem dinheiro para falar em cena, ésses niio se interessam
pelo agsunto. O que lhes interessa & acabar o ensaio para
irem para o tal centro de cavaco, eriticar e dizer mal dos
colegas, das pecas e dos papéis que lThes entregam, com a
objecgiio de que sfio inferiores para a sua categoria artistica.

P.— Os criticos sio por vezes injustos nos seus juizos
gobre uma interpretacio, esquecendo nos seus elogios aquele
que de direito mais os merece: o ponto.

(. — Tem muitissima razdo. O ponto, um dos mais obs-
curos obreiros do teatro sempre metido na sua concha, a que

N5 . Costa G alvao
COMISSOES L CONSIGNACOES—COMERCIO GERAL
Aceita representac¢des, cobrancas e vendas a comissao
76, Rua da Rlegria — LI S B O A

| USAR O CALGADO DA AFAMADA MARCA

Sapataria GRISTAL — Rua do Amparo, 22

‘ E TER A CERTEZA -: > ROYAL—Rua da Graga 112
DE QUE SE CALGA i
{g%? 8 s g ]‘\] A ear HoN OMIQA, : »>  LONDRINA — Rua Arco Marqués Alegrefe, 51 |
soLibRz B Bres @ ocsnERER S ek > 3
de Aalbg —— GANOA — o > P R

LisBo&a

Telefones 2 B775 — 4 7958 — 2 7829
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se chama «<caixas & continuamente esquecido e 86 & lem-
brado quando fala alto, porque o artista nido sabe o
papel. O ponto tem muito mais trabalho do que o0s
artistas, Assiste, désde o prineipio, aos ensaios da peca,
tem de dar a entoagio necessdria as frases que pronun-
cia, tem de saber quais sd3o os personagens que entram
na peca e quais os artistas que os desempenham, para,
com as mios, lhes dar as indicagdes de réplicas precisas.
Emfim o ponto além de ndo descansar, tem de conhecer
& pe¢a toda e de a saber interpretar. E isto tudo numa
caixa que mede 60 centimetros e onde se niio pode
mexer, quer seja verdio, quer inverno,

P.—A vida de um ponto & feita de altos e baixos.
Deve pontar tio alto que o actor o oiga e tdo baixo que
o piiblico nfio dé por éle,

C.— Partindo da hipétese que o artista sabe o
papel, o ponto deve limitarse a seguir com a vista a
representagiio e entrar na altura de uma vaecila¢giio on
falha de memdria. Agora, se os artistas viio para a cena,
sem saber o papel, entdo o saso muda muito de figura.
Mas, isto 86 @& admissivel numa substituiciio feita a
iltima hora. Para éstes Giltimos, o ponto & o verdadeiro
salva vidas. Caso contririo, nfio admito que um artista,
seja éle qual for, vi para a cena, perfeitamente em
branco.

E se 0 ponto adoecer, quem o substitue, de repente?
O ponto é esquecido niio s pela critica, como pelos
espectadores, mas outras entidades hi que merecem
reparo e que também sdo esquecidas: o ensaiador que,
além de ensaiar a peca, ainda tem de fazer a marcacfo
da mesma, isto é: a deslocaclio das figuras em cena.
Quantos dias de trabalho de canceira e de locubragdes
para nos dar a ilusio da realidade 2

E se a peca ndio agrada? Que trabalhio perdido. E
quantos ensaiadores temos nos, dignos désse nome? Aqui
fiea pergunta.

E o contra-regra que anda incessantemente a correr
de um lado para o outro, fora de cena, a dar entradas
408 artistas e a ditar-lhes a primeira frase, pois quando
entram nio ouvem o ponto? E tém de fazer um esquema
désse trabalho exaustivo?

E quantos obreiros de teatro nfo ficam na escuridio,
por serem modestos? Tais como maquinistag, cabe-
leireiros, alfaiates, costureiras, etc.? E todos éles, mais
ou menos, contribuem para o conjunto de uma repre-
sentacio,

Se nilo gostarem, tenham paciéncia. Se puder e souber,
para outra vez farei melhor,

SARIAZ DA_SEMANA

CINEMAS

EDEN - 15,30 & 21,30 — «A seduq;ﬁo de Marrocoss,
OLIMFPIA — 14,45 e 20,45 — €A hora fatals,
COLISEU — 21,30 — Fllmes variados,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracces, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,
_.|'| L

B £
Nova Estacdo da Curia

Acaba de ser superiormente aprovado o projecto
da nova estagio dos caminhos de ferro da Curia, magni-
fica estineia desturismo de que a Bairrada, justamente,
se orgulha.

Com éste melhoramento assegura-se 4 Curia um
maior movimento de passageiros, prineipalmente durante
a época estival,
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LIMPIA CLUB

ais e fa ticulos com os notdvels artistas

P

DIAMANTES RUBIOS (ELVY Y ZAURY)

Colossais artistas de baile e eanto, que executam o empolgante nimero

«SONHO DE OPIO»

Grandioso éxito de
IZABELITA OTERO E JULIO ESPARZA
{ Os reis do baile espanhol
GRETA SOL, escultural coupletista e bailarina
Alegria permanente com a ORQUESTRA ABEL RESENDE, a melhor de todas
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TINTURARIA Cambournac | Themaz da cruz & Filhos, Ltd.

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
Tintas para escrever de diversas qualidades

rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemfAis, e outros

Tinge seda, 18, linho e sigodio em fio ou em tecidos bem como

fato feito ou desmanchado— Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-

minho de ferro ou qualquer outra via — Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1§, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, nAo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

Armazens de madeiras e Fibricas Mecénicas ds Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DO=C A DE ALCANTARA
LISEBOA
Sédo para onde deve ser dirigida ldda a corraspondéncia ;
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escriterios —L, DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SMADEK—L'SBOA Telefone : 2 1868

cile Auinim Brown Bovenl & C°

A firma que instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
gue montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Raa de Passos Mancel 191-2.°--PORTO s

B A DEN-——SUISS A

transportdveis para a soldadura eléctrica pelo arco
em corrente continua de 80-160 A e 240-300 A = =t

JRUA DO ARSENAL, 124-1°

Telefone 2 9374/78
End. Teleg. TRANSPORTES

I S B O A

VALENCA—BARCA D°'ALVA—VILAR |
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

S. A R L

FORMOSO

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

P O R T ©O
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Endere¢o telegr.: <Palace-Lisboas
Telefone: n.° 20231

Auvenida Dalace Hotel
LSS BGOA

. Hotel de 1.» classe situado no coracdio da cidade, junto
da Estacio do Rocio e perto da Avenida da Liberdade

130 QUARTOS—80 QUARTOS UOﬁrl BANHO
Telefone em todos os gqusrtos, ligndo com a réde internacionsl

AQUECIMENTO CENTR A L
ESMERADISSIMA COMIDA
VINHOS SELECTOS —AMERICAN BAR

Pregos moderados — Para estadias prol il digd especiais

COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realizado: 1.000.000%00

SEDE

Rua Dova do Hlmada, 64, 1.

TELEFONE 20911

I 3 8 s B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para
& de Pa H Bagag. e M d

Gompanhia do Gaminho
de Ferro de Bengueld

SSEDET EEM SE 15 B O A

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

' Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Os niveis KERN do recenie modélo NK distin-
guem-se pela sua grande precisao e notdvel esta-

bilidade do sew trabalho, apesar do sew voluwme
e pé.w estarem reduzidos ao minino, A ereacdo
e construedo destes aparethos tewm em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum traballho mwito rdapido, comodo e agradd-
vel, sem saerificar nada a precisdo necessarida.

Em cima, a dh'm'_m: EXEMPLO DE LEITURA
PECAM O FOLHETO NK 3893

AGENTES EM LISBOA:

CARLOS S/ GOMES «& C.5 L=2*




