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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o MOCAMBIQUE

Pelo Coronel de En.* ALEXANDRE LOPES GALVAO

rapidamente. Os acontecimentos de

1941 ja pertencem a histéria. A vida
corre vertiginosa e os acontecimentos su-
cedem-se ainda mais vertiginosamente.

I-nos porém grato registar que os ca-
minhos de ferro de Mogambique nao dei-
xaram de vir a publico dar conta da sua
administracio naquele ano, apesar dos tem-
pos calamitosos que todos vamos atraves-
sando.

Sio os caminhos de ferro de Mogam-
bique os tnicos que em territério portu-
gués, em terras daquem e dalem mar, cui-
dadosamente publicam, em tempo devido,
o0s seus relatérios anuais, dizendo o que fa-
zem e como o fazem.

Refiro-me, bem entendido, a caminhos
de ferro portugueses quere do Estado,
quere das Emprésas particulares.

Deve ser realmente coisa muito trans-
cendente dar conta das receitas que se
arrecadam, das despesas que se fazem, do
trafego que se transporta, ete., ete., para
que dos vérios sistemas que temos em Por-
tugal e nas Coldnias, s6 aquéles deem no-
ticias detalhadas do que néles se passa.

O mesmo ja nio acontece com 08 cami-
nhos de ferro estrangeiros, mesmo com 0s

OS relatérios, hoje em dia, envelhecem

que existem nos nossos territorios dalem
mar. HEsses, mais ou menos desenvolvida-
mente, dizem também, em letra de forma,
aquilo que ao publico estudioso, e até ao
que o ndo 6, pode interessar da sua admi-
nistracao.

O relatério dos caminhos de ferro de
Mocambique relativo ao ano de 1941, foi
impresso no ano de 1942, como se vé logo
na primeira pégina do grosso volume. E
chegou a Lisboa, apesar das dificuldades
de comunicacdes, nos primeiros méses do
ano da graca que corre.

E bonito vér, ao abrir o volume, o pri-
meiro grifico mostrando uma série de
rectangulos alinhados para dar ideia das
receitas, como das despesas, e dos lucros
que a adminjstracao feve durante os tulti-
mos dez anos.

Mostram-nos éles que no tltimo ano re-
gistado, todas as trés rubricas tiveram
aumentos, mantendo-se, em todo o caso, 0
coeficiente de exploraciio dentro da casa
dos 50°, sendo a sua expressio exata
57,8 °,. As despesas foram pois um pouco
superiores aos lucros liquidos da explora-
¢do, o que nio surpreende.

E como se destribuiram as receitas e as
despesas? Vé-se logo no grafico, ndo menos
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CAMINHO DE FERRO DE MOCAMBIQUE

DPonte sébre o rio Malema

interessante, que se segue e que numerica-
mente se traduz assim:

Despesas de
exploracio

(76.567 contos)

Receitas
(132.493 contos)

Dos portos. . 30,50 ° [Portos e rios . 16,13 °,

Dos caminhos Caminhos de
de ferro . 56,72 °.| ferro. 31573 et
Da camiona- Camionagem . 4930
wem ko 8,45 ° |Aviacao . 4,85 f,

Da aviagao, . 2,33 ° |Off. e electri-
De diversos . 2.00.° | ecidade ... 0:18%,
~ |Lucrosdaexpl. 42,18 °°

Total. 100,00 °/, Total . . 100,00 °,

Extensio da réde

De pouco aumentou a réde dos cami-
nhos de ferro, em rela¢iio ao ano anterior.
Nao figura ainda na lista dos 1218 quiléme-
tros, total da réde explorada, o eaminho
de ferro de Tete, mas da extensio, ji cons-
truida naquele ano, dd econta o relatério,
dizendo até que ja estava enml exploracio,
embora a titulo provisério, uma extensfio
de 31 quilémetros, que foram inaugurados
a 26 de Novembro de 1940. A exploracio
do caminho de ferro de Mo¢ambique é que
foi acrescentada de 14 quilémetros, tendo
a linha atingido Mutuali, ji na bacia do
rio Lurio. Dali a fronteira é um salto! Mas,
nas condic¢des actuais, nada aconselha a que
o caminho de ferro o dé, devendo antes, em
ocasido oportuna, que nao é esta agora, en-
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caminhar-se para noroeste, depois de atra-
vessar o rio, a procura das margens do
lago Niassa, passando por Luamba e por
Vila Cabral.

Afirma-se que o planalto onde se acha
localizada esta vila é eminentemente pro-
picio a eolonizac¢io europeia. A experiéneia
ainda ndo se fez.

Em todo o caso, a ecarreira de camiona-
gem, ji de hd muito estabelecida para l4,
por forma permanente, nio da mostras de
se saturar. Muito longe disso. A earreira
liga 0o caminho de ferro a Vila Cabral por
Mandimba, ja na fronteira, e por Metan-
gula. .
Hoje em dia, os paises novos entram em
valor pelas maos da camionagem. E s6
quando esta se mostra insuficiente é que o
caminho de ferro vai em seu auxilio. Para
exemplo basta vér o que se passa com o
caminho de ferro de Sevazilandia, cons-
truido ha mais de 30 anos e que ainda hoje
anda a procura de quem o utilise.

E pois com a camionagem que se hd-de
abrir a colonizacio aquela regifio. E para a
estimular deve facilitar-se a ida dos colo-
nos, transportando-os de graca e ds suas
familias e dando-lhes todas as facilidades e
auxilios, enquanto se ndo firmam no ter-
reno. Assim procedia Freire de Andrade
hd mais de 40 anos, na sua tentativa de
colonizagio do Vale de Umbeluzi, coloniza-
¢ilo que alguns frutos deu, apesar da adver-
sidade do elima.

O relatério dd uma ideia da réde que a
Administracio desejaria ver estudada e
realisada. Antevé a ligagao do caminho de
ferro do Limpopo com a réde da Rhodésia
para garantir ao porto de Lourengo Mar.
ques um movimento que vé ameacado. E
mais desejaria ligd-lo a réde dos territérios
de Manica e Sofala, avan¢ando para além,
num ritmo harménico, pelo Barué até
Téte, onde daria ligacio ao caminho de
ferro em construc¢io néste distrito. Tam-
bém o caminho de ferro de Quelimane, pa-
rado ha muito tempo em Mocuba, deveria
avancar pelo planalto de Ile e regido de
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Namulia para entroncar com o de Mog¢ani-

bique, talvez pelas alturas de Ribaué, ponto
de largo futuro, pelas condigdes naturais
que oferece. :

Ambiciona assim a Administracio ter
uma grande transversal de sul a norte da
(Jol6nia, ligando as regidoes de maior valor
do interior, a semelhanca do que o mar faz
com as populacoes do litoral.

Lindo sonho que as realidades da vida
desfazem.

Mas de aspiragdes vive o homem. E s@o
elas que estdo guiando os passos do cami-
nho de ferro de Téte, que vé os estudos ja
levados a fronteira do noroeste, onde exis-
tem as célebres minas de ouro de Missale.

Ao chegar a Furankungo nao esqueceu
o estudo de um ramal para o Angonia, na
fronteira norte, que é uma das regides de
maiores possibilidades agricolas e com um
clima que faz inveja a muitos dos climas
europeus.

Para tornar viavel a colonizacao branca
ali, bastava assegurar um mercado remu-
nerador ao tabaco que ld se dd maravilho-
samente. Os gados nao encontram pasta-
gens melhores. Pena é que a distancia da
Angonia ao mar seja tao grande.

Mas o caminho de ferro la vai seguindo
atraz dos estudos. E ao findar o ano em re-
feréncia ja se trabalhava nas obras de arte
para além do quilémetro 94.

Assim éle niio canse na carreira.

Carris e travessas podem ir de Angola,
onde estdio a apodrecer, porque esta Colo-
nia os ndo tem podido aproveitar.

E niio se perea de vista que, em regides
novas ainda nio exploradas, nao deve ha-
ver preocupacoes com a perfeicio da cons-
truciio. O que é necessirio € avanear, es-
tender carris de qualquer maneira, e chegar
ao fim. Aperfeicoamentos, reducciao de
inclinacoes de trainéis, melhoria de tra-
cados, tudo isso vem depois, quando o
caminho de ferro comecar a render.

Vemos do Relatério que em Mutarara ja
se construiu uma bela estagio para o cami-
nho de ferro e que até ¢ iluminada a luz
eléctrica, por meio de uma central que ali se
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inontou. Até o modesto entroncamento de
D.* Ana, a saida da ponte do Zambeze; tem
luz eléctrica e tem uma central !

Enfim: a construccio dos caminhos de
ferro prossegue com uma certa regulari-
dade, s6 perturbada pelas dificuldades que
a guerra ocasiona. -

Ja por mais de uma vez vaticinei que a
ocupacio de Mogambique pela raca branca
ha-de comecar por Téte. Ha ali regides vas-
tas, um clima magnifico: ha um solo muito
produtivo e hd um subsolo de riquezas in-
comensuraveis. E sio as minas que teem
provocado os aglomerados humanos, do
centro e do sul de Africa. Mandem-se
homens e mulheres com fartura para ali,
guiem-se-lhe os passos, enquanto se nao
aclimam. E um Portugal melhor e maior
comecard a surgir para os lados do Indico.
Mas niio se regateie com as despesas de
colonizaciio, que teem de ser grandes para
darem resultado.

Mas. .. isto nio é matéria de caminho
de ferro, nem do Relatério, embora néle
encontremos um pequeno capitulo onde se
1é¢ que a Administracao estd empenhada em
que se criem povoacdes comerciais ao longo
das linhas férreas. Assim, advoga a funda-
ciio de povoacdes em Ribaué, em Malema e
em Zapala, ete., no caminho de ferro de
Mocambique; e para ji, uma em Mutarara,
no caminho de ferro de Téte, que, como
dissemos, estd ja iluminada a luz eléctrica,
mesmo sem ser povoagdo, para alegria dos
portugueses que por la passam.

O peior é se se criam entrepostos comer-

CAMINHO DE FERRO DE TETE — Estacio de Mutarara
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viais pard <monhés», em lugar de centros
de colonizagéio para europetus:. . .

Voltemos porém aos taminhos de ferro.
B pot hoje daremos apenas uma ideia
o que foi o trafego interno e combinado
néste ano.

Outros capitulos do relatério, interes-
santes como o do trifego, serio focados
em artigos subsequentes, se para tanto
houver vagar.

Trifego de passageiros

E naturalmente pequeno. Num terri-
tério, quési 10 vezes maior do que o Por-
tugal continental, nio hé ainda 25.000 por-
tugueses! E os europeus, todos somados,
nio atingem o ntimero de 28.000.

H4 muitos pretos, sim; mas ésses s6
viajam de combéio quando viio ou quando
regressam das minas do Transval. E ainda
¢ necessdrio que ndo emigrem clandestina-
mmente, ou que se escoem pela fronteira da
Swazilandia, em direccio ao caminho de
ferro de Ermelo.

O nimero total de passageiros foi ape-
nas.de 700.000. E a camionagem contribuiu
para aquéle nimero com 240.000. O movi-
mento foi ligeiramente inferior ab do ano
anterior.

O trifego de passageiros, em servico
combinado com a réde sul africana, foi
bastante diminuto. Pouco mais de 1.000
passageiros por més. E o nimero transpor-
tado foi superior ao do ano anterior.

Trifego de mercadorias

A mercadoria transportada nos eca-
minhos de ferro elevou-se a 2:242.000 tone-
ladas, mais 20 % do que no ano de 1940. A
camionagem, a sua parte, transportou
96.000 toneladas.

Ao acréscimo da tonelagem néio corres-
pondeu aumento de receita proporecional.
E isto resultou de ter aumentado princi-
palmente o trifego de minérios e de
carvio, cujas tarifas sio extremamente
baixas.
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* Ao tirafego combinado com o Transval
Gouberam 1:805.000 toneladas.

Tanbém a camionagem do Estado féz
servi¢go ¢ombinado. Mas a tonelagem trans-
portada foi pequena: 1.630 toneladas
apenas:

A linha que da rendimento para todas
as outras ¢ a de Lourenco Marques e Res-
sano Garcia. Todas as outras dio «deficit»,
a excepcdo da linha do Limpopo e da de
Inhambane, que comegou a querer equi-
librar as suas financas.

sPorque é que as outras linhas, algumas
j& construidas ha muitas dezenas de anos,
dio «deficit»?

sPorque ¢ que a linha de Mogambique,
atravessando uma regiio tdo povoada de
indigenas e de agricultura tao florescente,
continua a dar formidaveis <deficits:?

Ha-de haver uma razio que o Relatorio
niao d4, porque tal aspecto ainda nao foi
por éle focado.

‘O facto dd que pensar, sabendo-se que,
por exemplo, a linha Transzambeziana; a
linhadoChire, ete.,servindo regives desertas
como aquela, ou de fraca populagio branca,
como esta, ddo saldos positivos, pagam o
juro das obrigagdes e ddo ainda dividendo
ao Capital.

Mas, néo vale insistir.

Passemos em revista as receitas e des-
pesas das linhas de Administragéo, outras
que nido a de Louren¢o Marques a Ressano

, Gareia.
LIRS, i £X conros | ‘DEFICIT:
Goba ¢ = 5L 929 948 | 19
Marroquene . . 965 | 1.191 226
Qash 7o i 671 ( 41.922 651
Quelimane . . .| 1.908 [ 2.393 485
Mog¢ambique . .! 3.291 | 5,506 | 2.215

Equilibram-se as linhas de Limpopo com
uma receita de 4.162 contos e uma despesa
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de 2.519 e a de Inhambane que deu de
receita 633 contos com uma despesa
de 533. ;

A linha de Mocambique, com o0s seus
456 quilometros em exploracio, dd «deficits»
que nido tendem a atenuar-se. Vé-se dos
seguintes nimeros:

Em 1939 «deficit: de 2.540 contos
Em 1940 » de 1.662 »
Em 1941 » dad ey

Mas registe-se que ha ja duas linhas
além da de Lourenco Marques e Ressano
(tarcia, que dao saldo positivo.

As condiedes do caminho de ferro de
Mocambique sdio muito parecidas com as
do caminho de ferro de Benguela. E éste,
nem mesmo nos anos dificeis que atra-
vessou, em que tudo lhe faltava, por-
que lhe faltava aquilo com que tudo se
adquiria, deu «deficit» de exploraciio. As
receitas chegaram sempre para cobrir as
despesas.

Material de transporte

Para o transporte de passageiros tem,
de hd muito, os caminhos de ferro de
Mogambique excelentes auto-motoras, em-
quanto que, neste momento, ainda estdo
em experiéncia, em Portugal.

O nimero delas elevava-se a 12. E o
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niimero de carruagens para transporte de
passageiros era de 63.

O niimero total de vagons e de fourgons
adstritos ao triafego de mercadorias era,
ao findar o ano, de 1.527.

A primeira vista pode parecer muito
diminuto o material para a quantidade do
trafego que os caminhos de ferro frans-
portam. Mas é de notar que o servi¢o com-
binado é feito também com carruagens e
com vagons das linhas sul-africanas. E se-
gundo as convengodes estabelecidas noutros
tempos, a propor¢ao de material da Unido,
adstrito ao triafego de Lourenco Marques,
era de 5 para 1. Quere dizer: se Louren¢o
Marques tinha para o transporte combi-
nado por exemplo 4.000 vagons, a Unido
reservaria para o mesmo triafego 20.000.

E sfio estes nameros que é preciso ter
diante dos olhos quando se queira rela-
cionar o trafego que se transporta com o
material ecom que @ésse transporte se faz.

E note-se que grande quantidade de
vagons sio de 20, 40 e 50 toneladas de ca-
pacidade. Ha-os até que pegam em 60 tone-
ladas para ftransportarem pesos que o
grande guindaste do porto de Lourenco
Marques arranque de dentro dos navios.

O nimero de locomotivas para reboecar
éste material eleva-se a 80. Ha locomotivas
que pegam em 1.500 toneladas!

E com éste punhado de informacgdes nos
quedamos por hoje.
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La electrificacién de las lineas
ferroviarias de Madrid
a Segovia y Avila

Del didrio de Madrid Arriba, de 7 de Agosto, se
transcribe :

El verano, em cuya estacién tantos millares de ma-
drilefios descansan en los pueblos de nuestra Sierra,
y en la que toda la ciudad desearia trasladar-se unos
dias a respirar bajo los pinos, pone de actualidad m4-
xima el proyecto de electrificacién de las lineas del
ferrocarril desde Madrid a Segovia y Avila. Las obras,
iiniciadas después de la liberacién total de Espaiia,
wan adelantadisimas. En el trayecto Madrid-El Escorial
estd terminado totalmente el tendido de los cables
condutores de la energia eléctrica que ha de mover
los trenes, modernos y limpios, que en corto esracio
de tiempo nos podrdn llevar a los pueblos — altura y
pinos — comprendidos entre nuestra ciudad y ias ¢ pi-
tales de Segovia y Avila. En el resto de la linea las
obras de colocacién de postes estin terminados, y se
hallan también casi concluidas la de tendido de cables,
Yy ya han llegado las primeras hermosas maquinas
eléctricas que han de prestar este servicio.

Un decreto del Ministerio de Obras Piiblicas apa-
recido en el «Boletin Oficial del Estado» del miércoles
tltimo autoriza la ejecucién de las obras de instala-
cién y montaje de la linea «Y» a cuarenta y seis mil
voltios de alimentacién de las subestaciones para la
electrificacién de los trayectos del ferrocarril de Ma-
drid a Avila y Villalba a Segovia, por su presupuesto
«de cinco millones novecientas veintiséis mil veinticua-
‘tro pesetas, que se abonardn en dos anualidades,

LT Diiieer Congreso de
Ingenieria Industrial

Por Decreto del Ministerio de Industria y Comer-
cio de 6 de abril iiltimo, se ha autorizado a la Aso-
ciation Nacional de Ingenieros Industriales para con-
vocar y celebrar en el otofio de 1943, el Primer Con-
greso de Ingenieria Industrial.

El Ministerio de Industria y Comercio, y los de
Educacién Nacional, Hacienda, Obras Ptiblicas, Agri-
cultura, Trabajo y la Secretaria General de F. E. T. y
delas J. O. N. S,, designardn representantes en la Comi-
sién organizadora y en cuantas Secciones del Congreso
se relacionen con las materias de su competencia,

La Comisién'organizadora someterd a la aproba-
cién de Industria y Comercio los Estatutos y Regla-
:mentos por los que ha de regirse el Congreso,
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Nuevos coches-remolques
para Tranvias de Madrid

Préximamente comenzard a circular en Madrid
un nuevo modelo de tranvia, compuesto de coche-
-motor y remolque, que tendrdn capacidad para 120
viajeros. Estos coches han sido construidos con mate-
riales nacionales en Cérdoba y en Beasain, y estin
equipados con frenos neumdticos. Probablemente en
plazo no superior al mes de Junio serio puestos en
circulacién diez de estos nuevos coches en una de las
lineas de mayor densidad de trifico.

La Empresa Mixta de Transportes en comdn tiene
el propdsito de construir o mds rdpidamente posible,
con los elementos que cuenta la técnica nacional, cin-
cuenta coches mds de este modelo.

Dias passados estuvieron en los talleres de la Com-
paiiia de Tranvias, para conocer los nuevos coches, el
Ministro de Obras Pdblicas, sefior Pefia Boeuf: el al-
calde de Madrid, sefior Alcocer; el coronel-jefe del
Servicio Militar de Ferrocarriles; el Director Generzl
de Ferrocarriles y Tranvias, el Comissario General de
Material Ferroviatio y otras personalidades.

Habla Londres...

BBC

EMISIONES PARA PORTUGAL

EN PORTUGUES:

845, . . . . . 4910 m, 41,96 m. e 41,49 m,

14,15, 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.

23,15, 42,13 m. 41,32 m. 31,75 m.,
261,10 m. e 1.500,00 m.

EN CASTELLANO:
8,46, e UL 41896 mi 49100 m, e 41,49 m.

10,15, 41,96 m., 31,75 m, 51,32 m,

e 31,41 m.
14,45, 2492 m,, 19,76 m. e 13,86 m.
22,45, 42,13 m, 41,82 m,, 31,75 m,,

1.500,00 m., e 261,10 m,

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA

Oucam a BBC
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LXXIX

«F. T.» diz em telegrama que cacas-bombar-

deiros sobrevoaram a Sicilia central, tendo encon-
trado um ndmero ilimitado de alvos incluindo
vagoes de caminhos de ferro, aquartelamentos, etc..
Foram atacados 240 camides e dez combéios que
transportavam tropas e munigdes.
Também o comunicado da mesma agéncia,
transmitido pela aeronautica, diz que foram ataca-
das varias cidades entre estas a de Achen (Aix-
-la-Chapelle) importantissimo centro de comuni-
cacoes ferroviarias entre Alemanha, a Franga e a
Holanda. Vinte déstes avides de ataque ndo vol-
taram a base.

— O comunicado do Quartel General do 8.°
Corpo de Aviacio dos Estados Unidos diz que
em Messina foram lancados mais de 180 toneladas
de explosivos, sendo atingidos directamente os
desvios e linhas férreas, tendo-se dado uma grande
explosido entre o depésito de maquinas e a plata-
" forma central do caminho de ferro.

__«Radio Roma», em telegrama de Ancara, diz
que comunicam do Cairo que, dadas as dificulda-
des, cada vez maiores, por falta de transportes
ferrovidrios, todo o trafego civil de mercadorias,
que se ndo prendam com o problema alimentar da
populagdo, ficou suprimido.

Os organismos industriais protestaram contra
esta medida, que ameaca sériamente a existéncia
de numerosas fabricas.

— «F.. T.», em telegsrama de Londres, informa
que bombardeiros britanicos das bases da Gran-
_Bretanha intervieram, de novo, na batalha da
Sicilia, atacando quatro transformadores eléctricos
e estacoes de comutadores, na Itslia, de que depen-
dem o0s caminhos de ferro electrificados italianos.
Qs estragos causados provocaram grave desorga-
nizacio, pois os italianos ndo dispSem de locomo-
tivas a vapor, em naGmero suficiente. Trés dos
quatro transformadores atacados encontram-se
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préximo de Bolonha, um dos entroncamentos fer=
roviarios mais importantes da Italia.

__ O 8° Fxército avanca através dos montes a
cérca de 30 quilémetros da costa, realizando bons
progressos e ameaca entrar na planicie, a Noroeste
de Lentini. Depois da ocupacdo de Vizzini, encon-
tra-se quasi atravessado sdbre uma das duas
linhas férras que véém de E.nna — centro estraté-
gico da ilha —para Leste, em direc¢do a costa.
Ainda mais para Qeste, as tropas canadianas e
americanas, marchando também sdbre essa linha
férrea, atingiram Nisconi, a cérca de 15 quiléme-
tros da importante cidade de Caltagirone. No
flanco ocidental, as fércas americanas avang¢a va-
garosamente para 0 coTagio da Sicilia e, a0 mesmo
tempo, alargam o terreno ocupado ao longo da
costa Sul. Com a conquista do Canicati, cortaram
o caminho de ferro de Agrigento para Enna.

— O correspondente especial de Reuter tele-
¢rafa de Argel informando que, operando contra o
violento fogo da D. C. A., poderosas formagdes
de Fortalezas Voadoras lancaram bombas que
causaram grandes explosges e incéndios em San
Giovanni, terminus das carreiras maritimas para
Messina. F.ste assalto foi seguido de um violento
bombardeamento nocturno. As fotografias mos-
tram terem-se registado 50 golpes directos sdbre o
entroncamento ferroviario, tendo ficade devastada
ama regido de mais de trés hectares. Os cacas-
-bombardeiros destruiram 100 camides e avariaram
transportes ferrovidrios. Foram aftundados cinco
ou seis pequenos navios, no porto de Mazara, na
extremidade Sudoeste da Sicilia.

— 0O comunicado da Aviagio do Préximo
Oriente diz que bombardeiros Liberator, do 9.
Corpo da Aviacio dos Estados Unidos, atacaram
objectivos ferrovidros em Napoles. Parece que as
linhas férreas se deslocaram e que deflagraram
grandes incéndios. :

— «F. T.» diz que bombardeiros médios e pe= ;
sados do comando do mediterrineo atacaram

- objectivos militares em Roma e distritos proximos,

sendo os principais objectivos os postos das mano-
bras de agulhas e instala¢des forroviarias para
dificultar o movimento de tropas do Eixo.

— «R.R.»diz, em telegrama de Estocolmo, que
o autor do editorial do jornal «Aftonbladet», co-
mentando o bombardeamento de Roma, escreve:
«Pode dizer-se a vontade que existe em Roma
uma inddstria de guerra consideravel, que as li-
nhas de caminho de ferro, que atravessam a cidade,
tém uma importincia estratégica ou entdo que a
administragio militar tem a sua sede na cidade,

411



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mas nada justifica o bombardeamento de segunda-
~feira 19 de Julho de 1943. A guerra nao confere
ésse direito a ninguém.»

— O comunicado do Q. G.de N. Africa diz
que 0s bombardeiros das forcas aéreas do Noroeste
de Africa, prosseguiram os seus ataques contra as
comunicagdes ferroviarias na Italia. Bombardeiros
pesados atacaram estacdes de caminho de ferro em
Bolonha, e bombardeiros médios alvejaram objec-
tivos ferrovidrios em Marina di Cantazara e Ma-
rina di Paola. Cairam muitas bombas na zona
dos objectivos e foram provocados srandes estragos
nas vias férreas, oficinas de reparaciio e material
circulante.

‘De noite, 0s bombardeiros atacaram instalacdes
ferravidrias em Salerno e no terminus do «ferry
boat» de San Giovanni.

— Com a subida ao poder do marechal Pedro
Badoglio foi publicada uma lei para defesa da
ordem piblica que no artigo 2.° diz: — Do pér ao
nascer do Sol é proibido a todos os cidadios a
circulacdo nas ruas, excepciio feita aos médicos,
sacerdotes, parteiras e pessoal adstrito aos servigos
sanitarios. Os servigos pablicos de qualquer cate-
goria, teatros de variedades; cinemas e loca’s des-
portivos, conservar-se-do fe-hados durante o re-
colher. Durante o trafego, nocturno, dos caminhos
de ferro, os civis que utilizem 0s combéios devem
ser portadores do seu cartio de identidade.

—«F. Ti» diz que foram atacadas as comuni-
cacdes ferroviarias de Marina di Pauls, na Italia
meridional.

—aR. R.», diz: — A Gazeta Oficial publica,

hoje, um decreto real referente a dissolucio do

“Partido Fascista, do Grande Conselho do Fas-

cismo, da Camara dos Fascios e Corporagdes, da
Associagio Fascista do Senado, dos Grupos Uni-
versitdrios Fascistas e do Instituto Nacional de
Cultura Fascista. O decreto precisa que o apela-
tivo «fascista» de certos institutos ou servicos é
suprimido. A expressio «Duce do Fascismo, chefe
do govérno» é substituida pela de «Chefe do Go-
vérno, primeiro ministro-secretirio de Estado».

Nos termos do mesmo decreto, as Associacdes
Nacionais dos Combatentes, dos Mutilados, das
Familias dos Combatentes Mortos no Campo da
Honra, as dos funcionéarios de Estado, Caminhos
de Ferro, Correios, ete.; o Comité/Olimpico Ita-
liano, a Obra Nacional «Dopolavoro», a Unido
dos Oficiais da Reserva e outras organizacdes
pablicas passam para a dependéncia da Presidéncia
do Conselho e dos diferentes ministérios.

O decreto contém, por dltimo, disposicies refe-
rentes & liquidagio, em beneficio do Estado, dos
bens méveis e iméveis do Partido Fascista,
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LINHA DE FELVAS

Enfre To6rre das Vargens e Elvas
comecou a circular uma automotora

A partir de 5 do corrente foi estabelecida, a titulo
experimental, a circulagdo duma automotora entre
Torre das Varzens e Elvas, em ligacdo de e para
Li:boa com os combdios n.%® 3/151 e 152/18 e de ¢
para o Porto pelos combdios n.% 18/151 e 152/3,

Esta automotora faz exclusivamente servico de
passageiros em 1.* classe, reservando-se a C. P. o
direito de, em caso de for¢a maior, nao efectuar a sua
circulagan, sendo a lotacdo rigorosamente limitada ao
ntmero de lugares ofcrecidos.

A bagagem registada seguird pelo primeiro com-
bdio que circular no mesmo sentido.

E limitado a 10 quilos o péso total dos volumes
de mao a transportar por cada passageiro. :

Nio € permitido o transporte de cies quer soltos,
quer acondicionados.

A automotora n.° 126 parte de Elvas is 10,20 e chega
a Torre das Vargens 4s 12,24. D4 ligagdo aos seguintes
combdios: n.° 152, partida de Torre das Vargens as
12,39 e chegada ao Entroncamento is 14,28; n.° 18,
partida do Entroncamento is 17,15 e chegada a Lis-
boa-Rossio as 20,30; n.° 3, partida do Entroncamento
45 15,0 e chegada ao Porto as 23,5.

A automotora n.° 127 parte de Torre das Vargens
as 19,10, sendo a chegada a Elvas as 21,18. Recebe
ligacio dos seguintes combdios: n.° 18, partida do
Porto 4s O horas e chegada ao Entroncamento as
15,35; n.° 3, partida de Lisboa-Rossio s 11,35 e che-
gada ao Entroncamento as 14,38; n.° 151, partida do
Entroncamento as 17,24 e chegada a Torre das Var.

gens 4s 18,53,

Imphenda

«0 SETUBALENSEw".

Com o seu niimero especial de 20 pdginas, publi-
cado em 10 de Agosto, completou o didrio O Sefuba-
lense 27 anos de existéncia. Ndo s6 Luiz Faria Trin-
dade, seu ilustre director, mas também Setiibal, a en-
cantadora cidade do Sadr, devem estar de parabens
com o facto. E que o didrio e a cidade ligaram-se tao
fortemente um ao outro que, sempre que vamos a
Sehibal, nio podemos deixar de passar pela redaccio
do importante didrio.

O ndmero do aniversirio de O Sefubalense traz
variada colaboracdo e gravuras de interésse turistico.
Entre os colaboradores notimos os nomes do pro-
fessor Abel Monteiro e da distinta poetisa Emilia
Maria. A O Setubalense e a Setubal os nossos cum-
primentos, pois, .
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2 TEATRO & a CINEMA

Por MIGUEL COELHO

CONSIDERACOES

O Didgrio da Manhd publicou, em 30 de Dezembro de
1985, um belo artigo da autoria do sr. dr. Fernando Pam’
plona, intitulado <Belas artes — Malas artes — Direitos e
Deveres da Criticas, do qual pego licenca para respigar estas
passagens, fazendo-lhe os comentdrios que entendo :

_ <A severidade no acto de julgar custa ao eritico
e desgosta o criticado. Todavia, numa época de deca-
déncia, de estagnagfio ou retrocesso, sucede mais vezes
ter de censurar do que ter de elogiar... Todavia, para
os principiantes, como para os artistas, nada é mais
perigoso, mais mocivo do que o adulador — e nada é
mais necessario e fecundo do que o bom conselheiro,
de cuja bdca saem nio raro palavras duras mas cer-
teiras... Quanta vez o critico honesto e competente
arranca do peito do artista — talvez com dar —a ilu-
gio de que é perfeito, de que ji atingiu o miximo’
para o fazer trabalhar mais e melhor, para o forgar a
revelagio de faculdades que, de outra maneira, fica-
riam, porventura, estereis.

Ora cabe precisamente a critica pesada responsa-
bilidade na decadéncia da arte, na confusiio de valo-
res. Distribuin louros a torto e a direito, supondo-se
decerto generosa, sem ver que, desse modo, esteve a
dar a uns aquilo que lhes niio pertencia e a roubar os
outros. .. Mas virou-se o feitigo contra o feiticeiro: os
elogios malbaratados aeabaram por se desvalorisar e
a critica perdeu a honra e o crédito nessas pequenas
traficincias.

Niio existe propriamente a critica, bem o sabemos.
Nuneca ninguém viu a e¢dr dos substantivos abstractos:
Ha criticos e criticos... Mas, também, a maioria deles
se deun a cultivar a facilidade, essa flor de que Baude-
laire nfo falou, talvez por lhe desconhecer o cheiro...
Os outros, o8 dificeis, foram arrastados na voragem,
perderam-se na multiddo cinzenta.

Sempre assim sucedeu: nas épocas de declinio as
maiorias submergiram, devoraran a pequena falange
dos melhores. B 08 maus criticos, na anarquia geral
fizeram LEL

Importa, pois, antes de tudo, restaurar a critica.
56 entfio ela poderd, pela sua clarividéncia, fazer uma
boa selecgiio de valores e estimular, premiar os ver-
dadeiros artistas, da {inica maneira ao seu aleance :
«reduzindo a mediocridade as justas proporgdess. E
s6 assim a arte saird do tremendo labirintos.

Ao lar éste artigo, quedei-me a pensar e concordei que o
gr. dr. Fernando Pamplona tem raziio, mesmo muita raziio
e jd 14 viio 8 anos.

Assim mesmo é que é. A benevoléncia dos senhores ori-
ticos de teatro (parte que me interessa) tem muitas culpas
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no ecartério, acérea da barafunda e falta de disciplina que
reina no meio teatral. i

Transformou em lumindrias pessoas que deviam estar
na escuridiio e na penumbra. Elogiou-as, e-elas, tomando
#sses elogios num sentido diferente do que o que tinhams
comegaram a inchar, a impar de vaidade, e armaram em Ve
detas e estrdlas. E agora é vé-las a querer trepar e Voar, mag,
sem o poderew fazer, por falta de unha e de asas. Os elogios
que os criticos lhes teceram eram apenas palavras de indul
géncia, incitando-as a prosseguir e a trabalhar. Mas elas pa-
raram. Nada mais fizeram. E, quem percorrer os teatros, vé
nma quantidade de ilustres desconhecidos, a fazer rabulas
e papeis que nos deixam assombrados pelo pouco ou nenhum
valor que representam. Ou niio fosse certo o ditade de que
«a ignoridneia é muito atrevidar.

E raro entrar num teatro que nfio depare com uma cara
desconhecida a dizer coisas. Chamam-lhe «discipulas: e sdo
atiradas para os tablados por creaturas interessadas nas
pecas que se representam.

E sfo estas que tém exigéncias, porque dizem : levam
muita gente ao teatro. A sua plistica, a sua elegineia, a sua
beleza, esta muitas vezes feita & eusta de <batons: suprem
a inteligéncia e o talento para representar. B, para repre-
sentar, é preciso ter geito e voeacho, duas qualidades que
nio se aprendem. E fogo sagrado que nasce com a pessof.

Essas discipulas, que, constantemente, se estreiam, vem
prejudicar artistas com nomes feitos e que éstiio um pouco
afastadas da cena ou despresadas pelos emprezirios, por-
que diz-se que «jd passaram de moda-.

E preciso gente nova nos teatros ? Sem diivida que &
mas escolham, e nio fagam pisar o paleo quem nio tem geito
para isso. .

H4 outras eriaturas que viio logo directamente para ar-
tistas, muitas vezes sem saberem ler nem escrever correcta-

GCGLYCOL

O IDEAL DA PELE

UCTOS V. A. P.
O GLYCOL amacia a O GLYCOL cura o scres-

pele. tado» do Sol e o equei-

O GLYCOL di aos la- mados da Praia.
bios a maior frescura. O GLYCOL cura todas

O GLYCOL & o ideal fi- as impurezas e estragios
xador do pé de arroz. da_‘pele.bta{; "rhmu: g
3 2 e pedes, borbulhus, espi-
O GLYCOL evitao cieiro. nhas, impigens, ru“;,.
O GLYCOL d& a todas manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade. insectos, etc., ete.

CORXEQ

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS: .
Ventura d’Almeida & Pena

fiua do Guarda Mor, 20, 3" E. LISBOA

Bemetemos uma amostra a quem nos enviar 3§60
am sélos do correio, nome e morada
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mente, saltando assim por cima de vilores, eom provas da-
das hd muito tempo. Hssas tém empenhos gratidos. Niio
cito nomes, mas todos os que frequentam assiduamente og
teatros, sabem quem sfio,

Hi nos paleos intimeras ereaturas sem valor, e cujo
modo de vida era diferente antes de se sentirem atraidas
para a arte de Talma e que, muitas vezes, nem servem para
formar o conjunto. B necessirio limpar ashonrada elasse
teatral, separando o trigo do joio.

Também todos sabem que ha artistas ganhando ordena-
dos fabulosos, pelo simples motivo de que 08 EEUS noOmMes no
cartaz servem de chamariz ao pliblico dos teatros onde re
presentam. Isto é uma razio pouco plausivel.

Adelina, Palmira, Lucilia, Maria Matos, sfio grandes
actrizes em qualquer parte do mundo. Os seus nomes sio
respeitados e tém imensos admiradores do seu grande ta-
linto e do seu enorme valor artistico. No entanto, 0s venci-
mentos que percebem sio muitissimo inferiores ao que de-
viam receber, atendendo justamente &s enormes qualidades
histriénicas que possuem,

O piiblico afasta-se dos teatros porque o8 pregos dos lu.
gares sfio caros, E essa carestia é devida em parte aos gran-
des ordenados qiie certas artistas auferem, quer sejam mas-
cnlinos, quer femininos, mas, principalmente éstes, onde
abundam as «cantadeiras de fados guindadas a actrizes.

Continuarei no préximo nfimero.

|CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN 1530 e 21,30 - «0) sr, Bug vai 4 cidade-.

OLIMPIA — 14,45 e 90,45 — «A Invasdo da Sicilias,
COLISEU — 21,3 — Fiimes viriados,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgies, eic,
JARDIM ZDOLO(:i ICO ~ Exposicio de animais,

QUERE
DORMIR
SOCEGADO ?

MANDE COLOCAR NA Sua F'dRTA UMA FECHADURA

MARCA C. R. C.

Qualidade — Seguranca — Perfeicao

A VENDA NAS BOAS CASAS DE FERRAGENS

ESTE N[:IM_ERO EOTIVISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA
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Vida Femsovidtia

=]

Companhia dos Caminhas de Ferro
do Norte de Portugal

Com a assisténcia de numerosos accionistas, que
representavam o capital de 1368.000500, reiiniu-se, no
dia 7, sob a presidéncia do sr. dr. Abel de Andrade,
secretariado pelo sr. dr. José Ferreira Ribeiro Braga,
a assembleia geral desta companhia.

Foram aprovadas as contas referentes a0 ano de
1942,

Movimento de pessoal

Na C. P. registou-se o seguinte movimento de
pessoal : -

Reformados: —os srs. Eduardo dos Santos, chefe
principal, um dos mais antigos ferrovidrios da Com-
panhia, e que chefiou, hi muitos anos, a estacio de
Leiria, e Manuel de Melo, chefe de 1.3, em Torres
Vedras.

Promovidos : —a chefes principais os srs. Anténio
Marques Campos, Jilio Ramos Valente e Bernardino
Coutinho Oliveira Fonseca, respectivamente, chefes
das estacdes de Braco de Prata, Alcintara-Terra e
Alfarelos; a chefe de 2.%, para Lisboa, (Santa Apolénia)
0 sr. Joaquim Jilio Ferreira, chefe de 3.* em Barcarena,

Transferidos: — De Lisboa, (Santa Apolébnia) para
Leiria o chefe de 1.2, sr. José Marques Cadete; de
Monte Real para Barcarena o chefe de 3.4, sr. Cindido
Fortuna, e de Vale do Péso para Verride o sr. Joao
Ramos Sansio.

ens e Transporites

Carruagem directa entre Lishoa e Irun

Nos combéios n.® 1.003 e 1.004 circula semanal-
mente uma carruagem da Companhia Internacional
de Wagons Lits, mista de lugares de camas e simples
de 1.* classe, directa de Lisboa a Hendaya, partindo
aos domingos de Lisboa, e de Irun, chegando no dia
seguinte a Lisboa. O hordrio é: partida de Lisboa, 21
e 18, chegada a Irun, 12 e 30 do dia seguinte; partida
de Irun, 17 e 40, chegada a Lisboa, 6 e 49 do dia
seguinte,

0 prego dos suplementos no «Lusitdnia-Expresso»

Comecaram a vigorar, no més corrente, os precos
dos suplementos a cobrar pelos Wagons Lits no «Lu-
sitinia Expresso, no percurso portugués, que sido: 1.
classe, 65500; 2.* classe, 50$00,
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4 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Agosto de 1893)

Y

Linhas portuguezas

0O Caminho de Ferro do Monte, no Funchal — Foi inau-
gurada uma parte do ecaminho de ferro do Monte, destinado
a facilitar a ascensfio de fouristes ao pitioresco passeio da
Senhora do Monte.

Da estacio de Pombal 4 levada de Sania Luzia accumu-
lava-se grande multiddo de curiosos.

A locomotiva, que estava ornada de flores e encimada
pela bandeira portugueza, foi benta pelo bispo do Funchal,
D. Manuel Agostinho Barreto, e fez em seguida todo o per-
curso transportando as auctoridades e 0s convidados.

Na propriedade do sr. Manuel Pires foi servido um deli-
cado copo de aguam, discursando os srs. dr. Manuel José
Vieira, o bispo do Funchal, o par do reino sr. Agostinho de
Ornellas, Porfirio d’'Oliveira, Machado, director da Compa-
nhia construetora, e capitdo Sousa, director dos trabalhos.
A banda de Cagadores 12 tocou o hymno-da carta e a multi-
diio saudon estrepitosamente os oradores.

Aberta a linha 4 exploraciio, andaram o0s carros, que
comportam sessenta pessoas, completamente cheios até 4
noite.

Congresso de empregados — Esid reunido o congresso
dos empregados de caminhos de ferro que constitue a assem-
bleia geral d'esta prospera associagio e deve durar alguns
dias, em repetidas sessdes.

Na primeira sessio, domingo, foram apresentadas pro-
postas para que se pe¢a a0 governo uma lei que regule a
admissdo, promociio e demissio dos empregados de cami-
nhos de ferro, e auxilio d’este para uma caixa de reformas
& pensies ds viuvas.

Foram reeleitos quasi todos os membros dos corpos
gerentes, os quais ficaram assim constituidos :

Direceiio — Presidente, Francisco Bernardo Pinto Sa-
raiva; thesoureiro, José Duarte do Amaral ; secretario, José

Lisgoa
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Alfredo Lamas; vogaes, Henrique 0O'Donnell e Eduardo Au.
gusto Gerval. — Supplentes: Eduardo Gemeniano de Penedo,
Luiz Ferreira e Anténio Luiz dos Santos Oliveira.

Conselho Fiscal — Pedro dos Santos Victoria, Sebastifo
Julio Peixoto e José Ferreira de Almeida. — Supplentes :
José Antonio Pinhio Costa e Angusto Lopes Mimoso.

Delegagdo do Porio — Ayres Pinto de Sousa, Francisco
José da Silva Falefio, Antonio Augusto Gomes Franga; sup-
plente, Antonio José Alcantara.

Delegagiio da Beira Altas — Alfredo Cardoso e Bilva,
José Jorge Ribeiro, Arthur Coutinho Affonso; supplente,
Franciseo Cardoso Coutinho.

Delegagdio de Vizeu — Dr. José de Mello Ferrari e Pedro
Guilherme Montesenna : supplente, Jeronymo Cardoso.

Agencias — Guimaries, Agostinho Megre Resteio; e Po- .
voa, Arthur Pinto Soares da Costa.

Sobre differentes assumptos.fallaram o sr. presidente
do eongresso, presidente da direc¢lo sr. Pinto Saraiva e os
srs. José Ferreira d’Almeida, Luiz Ferreira, Julio Ferreira,
Gomes Franca, Silva Faledo, Coutinho Affonso e outros.

Losnla a Ambaca-—Jd estd em exploragio até ao kilo:
metro 240 esta linha, que serd a mais importante da nossa
Afriea, atiingindo a regifio do Cazengo, a mais productiva
do tragado. '

im breve, diz-se que abrirfio mais 20 kilometros.

ANGOLA

Os servigos dos portos, caminhos de ferro e
transportes da provincia de Angola, acabam de ser
beneficiados com uma importante reforma, que
abrange as suas bases orginicas e soluciona o pro-
blema da fixacao de quadros do respectivo pes-
soal. Uma parte déste, que se enconfrava na situa-
cio de «assalariados passou para os quadros, com
direito as regalias dos funciondrios efectivos.

Sapataria CRISTAL— Rua do Amparo, 22 |

USAR 0 CALGADO DA AFAMADA MARCA . |
‘ E TER A CERTEZA g > ROYAL—Rua da Graga 112 ‘
: DE QUE SE CALCA o ;
: % b;gfL] 0O ECONOMIA, 5 » lE.ﬂ:m;IH: Rua Arco Marqués Alegrete, g; i
| . SOLIDEZ E ELE > » — 3 3 > » _
| e JULE ) R R e il o

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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Publicacied recebidas

A culpa é do correio... — por
Godofredo Ferreira

O sr. Godofredo Ferreira, digno chefe de repar-
ticdo dos C. T. T., € autor de um interessante folheto
intitulado «A culpa é do correio...». A prosa é es-
pontinea, fluente, espirituosa, e nela se presta justica
aos funciondrios dos Correios que, na sua 4rdua mis-
sdo, suprem deficiéncias, nio do organismo, mas das
pessoas distraidas que, na sua correspondéncia, se es-
quecem de escrever, umas vezes, a terra de destino,
outras, a morada, e outras, ainda, o nome do desti-
natdrio !

Presta-se, também, neste mesmo folheto, home-
nagem aos carteiros que sio obrigados a decifrar,
quando lhes € possivel decifrar, a_caligrafia gatafu-
nhada de pessoas que aprenderam a escrever, .. de
ouvido como quem aprende a tocar guitarra. .,

A llha do Faial — por Marcelino
Lima— Edigdo do Autor — 1943

A magnifica conferéncia que o ilustre escritor,
sr. Marcelino Lima, realizou na «Casa dos Acores»,
na noite de 1 de Maio do corrente ano, sébre a Ilha
do Faial, terra de sua naturalidade, foi posta agora
em folheto. Os admiradores da prosa do novelist: de
«Uma freira que pecour e de «A discipular, duas
obras qie sé por si bastariam para consagrar um
escritor, devem sentir-se satisfeitos.

As palavras de elogio 4 «Ilha Azulv, palavras elo-
qiientes e de apurado recorte literdrio, deixaram, com
a sua publicacio em opiisculo, de pertencer ao niimero
das coisas efémeras, que de-pressa se esquecem e
morrem.

Conhecedor da histéria insular — Marcelino Lima
publicou, recentemente, os «Anais do Municipio da
Hortar, obra deveras notivel —o escritor soube con-
densar em vinte e tantas piginas a histéria da sua
linda ilha e enquadri-la na sua paisagem deslumbrante.
Em Marcelino Lima o erudito e o artista nunca an-
daram mal-avindos. Tudo quanto sai da sua pena
1é-se com proveito e encanto.

A Marcelino Lima agradecemos a oferta do seu
optisculo.

Ravista quinzenal .

S CHATUB

O APARELHO PARA 0S AMADORES

DE BOA MUSICA —PECA UMA DE-

MONSTRACAO AO AGENTE MAIS
PROXIMO OU AOS

REPRESENTANTES GERAIS:

OLAVO CRUZ, L.’

AV. DA LIBERDADE, 1, 1I-A
L I §S B O A

Fabrica de Papel da Abelbeira
TOJAL =L OURES
PAPEIS DE TODOS.-0OS TiF65

| RUA DA ALFANDEGA, 156-138 - LISBOA

Depés'w“{nUA DOS CLERIGOS, 6 - PORTO

TELEFONE 38.007

Baltazar da Silva & C.2, L.

FABRICANTES DE CORTI(QA
E SBEUS DERIVADOS

Praca de David Leandro da Silva, 20
POCO DO BIsSPO
PORTUGAL LISBOA

Rocha

h ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
. RUA A IROS
P. 8. X.—28082, 28085 e osg4 o0 B E’?ss :“g;*"'os DOCA DE ALCANTARA

Se

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundigdo e antracites

Oliwveira
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Revista quinzenal

Suiale_Auinine_Brown,_Boveri &

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior ninero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante CGeral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN B

ESCRITORIO TECNICO;

transportdveis para a soldadura eiéctrica prlo arco
em corrente continua de B0-160 A e 2M40-300 A - -

fiua de Passos Manoel 191-2°--PORTO i

SEGUROS. .. \
gﬁ
0\)
0 ko
Al
€

o Sede em Lisbon:
Largo do Chiado, 8

»
‘&;\Oﬁ Filial no Porto:
[+] F. Gomes Farnandes, 10

Agantes per todo o pais

Companhia Colonial de Navegacgao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais redulares, com e caln por Fuanchal, 5. Tomé,
Saraire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourenco
Marques, Beira e Mogambigue e parn os demsis portu . da Costy
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeaciiv em Lranda ou Lourenco
Margues.
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS meussis regulares, com escdls por S, Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambrie, Luanda, Porto Ampoim, Nov. Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ucidental, sujeito a
baldeacfio em Luanda.
Carreira da Guine

SAIDAS de Lizboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, 8. Vieente, Praia, Rissan e Bolama,
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escaln por Funchal e 8. Vicente,

{ LISBOA —Rua do Institute Virgilio Machado, 14
Escritérios) (Rua da Alfandega) Telef, 2005]
PORTO — Rua Infante D. Henrique, 9
|| Telefone 2542

EMPRESA - GERAL DE ‘TRANSPORTES

SocA R L

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374,/78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES
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