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CAMPO MAIOR (Alentejo)— Uma casa genuinamente
portuguesa, em que sobresai, pelo delicado e gracioso
lavor artistico, a janela do andar térreo
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Companhia dos Caminhos

de

Ferro Portugueses

RELACAO DOS PRINCIPAIS TRABALHOS

EFECTUADOS DURANTE O ANO DE 1942

lacio dos prineipais trabalhos efec-

tuados pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses durante o ano de 1942.
Ni#o é pequena essa relagiio nem os trabalhos
realizados siio de reduzida importancia.

Se é certo que, devido as cireunstancias
anormais em que se encontra a Europa,
nfio nos foi possivel, em qualquer sector da
vida portuguesa, levar a efeito arrojados
cometimentos, visto que nio temos, para
iss0, a matéria prima necessariasendo des-
necessario acrescentar que a sua impor-
tagdo se tornou, mais do que difieil,
absolutamente impossivel, nao deixa de
ser igualmente certo que a guerra nio nos
surpreendeu totalmente desprevenidos. Ja
uma vez, aqui nestas mesmas colunas, o
afirmamos. A afirmacio corresponde a
uma verdade, que continua ainda de pé.
Repeti-la ndo ¢, pois, uma impertinéncia.

Com efeito, a guerra nio nos encontrou
desprevenidos. A C. P., por exemplo, tinha
melhorado e renovado o seu material cir-
culante e tinha em curso algumas obras
importantes. A indistria e o comérecio nao
foram afectados com a reducio forcada de
comboios. Mais do que nunca fez-se, em Por-
tugal turismo, pois que o portugués ji niao
tendo facilidade em deslocar-se para fora
do pais, resolveu viajar na sua prépria
terra.

Na referéncia que fizemos aqui, num
dos nossos numeros anteriores, ao Relato-
rio da Direeciio Geral de Caminhos de Ferro,

PODEMOS hoje dar, finalmente, a re-

correspondente ao ano de 1941, tivemos a
oportunidade de registar alguns dos mais
importantes melhoramentos levados a
efeito. De diversa indole foram ésses me-
lhoramentos. Uns de ordem téenica, outros
de directo beneficio para a numerosa classe
ferroviaria, outros ainda de ordem estética,
com que se embelezaram virias estacoes
da provineia.

(Com ésses melhoramentos, alguns de
grande importancia, os servi¢os dos cami-
nhos de ferro ficaram garantidos com uma
maior eficiéncia. O publico beneficiou ex-
traordinariamente com é&les, pois tanto o
trafego de passageiros como o movimento
de merecadorias passaram a fazer-se com
mais conforto, uns, ¢ com maior volume,
outros. No que se refere a melhoria das
instalacoes do pessoal, o que ficou feito
pode classificar-se, sem exagéro, de notd-
vel, com a construcio ou reparacio de ha-
bitacdes. Quanto ao que diz respeito a obras
de finalidade estética e de objectivo turis-
tico, merecem referéncia especial as obras
levadas a efeito nas estacoes de Evora e
Estremoz. Tudo isso nio foi feito de im-
provisagio, mas obedeceu a um programa
de trabalhos anteriormente tragado, a que
pouco a pouco, com método, que € o se-
gredo da economia, se foi dando realidade.

A Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses que desenvolveu, nésse ano,
uma actividade extraordinaria, realizou
também, durante o ano de 1942, importan-
tes melhoramentos. Dissemos, acima, que
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a relagio désses melhoramentos nao é pe-
quena. Vamos provar que assim é.

Diversas obras de reparacao,
modificacdo e construgao

Enumeremos, a seguir, os prineipais tra-
balhos de reparacéo, construcio de ligacoes
ferrovidrias, apeadeiros, plataformas, ete.:

Reparacdo da abdbada e pés direitos do tiinel
do Rossio.

Reparacao dos pés direitos do fiinel de Alber-
garia.

Modificagao e ampliagio de linhas na estacao
de Tramagal.

Diversos trabalhos para melhorar as condigoes
de abastecimento de dgua nas estagoes de Covilha,
Jastelo Branco e Sarnadas.

Ampliagio do largo da estacgido e construciao da
respectiva vedagido na estagio de Entroncamento.

Construgao de uma casa para habitagio do
chefe da estagao de Sacavém.

Renovagfio das vias no tinel do Rossio.

Renovagao da via entre Aledntara e Campolide.

Ampliagio do Armazém de Viveres do Cacém.

Modificacido das linhas de Traccio e da Rotunda
de Miquinas na estagdo de Gaia.

Construgio de uma linha de resguardo nas
estacoes de: Pévoa, S. Torcato, Tramagal, Vale de
Santarém, Azambuja e Monte Real.

Amplia¢ao da linha de resguardo, do lado ascen-
dente, e construcgio de uma linha de resguardo, lado
descendente, na estacao de Mato Miranda.

Modificagiio e amplia¢io de linhas na estagao de
Vila Franca de Xira.

Construcao da linha do meio do pdértico, mu-
danca de um «S» de ligacio, desvio de uma vala e
de uma grua, e ripagem de uma linha na estacio
de Entronecamento.

Construgiao de um reservatério de cimento
armado, nas estagoes de: Gaia, Albergaria, Coruche
e Alcintara-Terra.

Modificagao e ampliagio de linhas, na estagio
de Valadares.

Modificagao das linhas da Expleragio depen-
dentes do Pdsto de «Saxbys n.° 1, na estacio de
Entroncamento.

Construgao da ligagao ferrovidria Xabregas-
-Matinha. :

Modifica¢ao de linhas na estaciao de Pataias.

Modificacio e ampliacio de linhas na estacdo
de Outeiro.

Montagem de uma nova placa de inversio de
méquinas, de 20 metros, em Gaia.

Montagem de uma bdscula nova para camions
no Cais do Régo.

Montagem das canalizagdes para 0s novos re-
servatorios de cimento armado e modificacao das
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canalizacoes gerais das estagoes de: Alcéntara, Al-
bergaria, (Gaia e Coruche.

Soldadura, na linha, de 6.524 coxins de agulha.

Enchimento oxiacetilénico de 16 crécimas.

Fabrico de 39 eréeimas novas, de tipos diversos
e 16 agulhas.

Fabrico do seguinte material de sinalizagio: 4
semiforos, 6 alavancas de manobra, 11 fechaduras
centrais, 185 cadeados «Bouré» e 2.000 rodetes.

Fabrico de 10.036 parafusos de via, 21.090 pa-
rafusos diversos, 33.238 porcos e 6.100 quilos de
rebites.

Montagem de 160 quilémetros delinhas telefénicas.

Pavimenta¢io dos cais n. 2, 3, 4 e 5 e cais do
vinho da estagao de Campanha.

Construgiao de um apeadeiro ao quilémetro
11,617 da linha de Cintura do Porto.

Renovacdo das linhas principais da estacao da
Régua.

Pavimentagio do largo de acesso a estacao de
Nine. :

Pavimentacio do cais descoberto, na estaciao de
Caldas de Molédo e Juncal.

Pavimentacio e colocagio de réde no cais da
estacao de Caldas de Molédo.

Ampliac¢do do cais coberto e construc¢iao de uma
curraleta na estacio de S. Romao.

Instalacdao de 3 seméforos na estacao de S. Gemil.

Construgao de uma plataforma para passageiros
e ampliagdo da existente na esta¢io de Recarei.

Ampliacio da linha do cais e modificacao da sua
ligagao a linha n.” 1 da estagio de S. Romao.

Construcao de uma plataforma no apeadeiro de
S. Martinho.

Substituicao de telégrafo por telefone em 18
estacoes da linha do Douro (Régua a Barca de Alva).

Reconstrugao de uma casa com frentes para a
Rua dos Lagares e Istrada de Selmes, no bloco
de residéncias junto a estacao de Beja.

Ampliagio das plataformas nas estagoes de
Funcheira, Monte Gordo, Valdera e Fonte.

Grande reparacio da rotunda de miquinas de
Vila Vigosa.

Construgdo de uma plataforma entre a linha da
gare e a linha de saco na estagfio de Castro Verde-
-Almodovar.

Pavimenta¢io com formigdo hidrdulico do Ar-
mazém da estagdo de Viana do Alentejo.

Fabrico do tabuleiro metilico para substitui¢ao
da ponte de Garvao, na linha do Sul, com o péso
de 79 toneladas.

Montagem ‘de duas centrais e 27 postos telefd-
nicos de chamada selectora e centralizada (Trafic
controle) na Estréla de Evora.

instalacoes e montagens eléctricas

Instalagao de luz eléctrica nos novos barracdes
da Muralha Sul, no Barreiro.
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Instalacio eléctrica para a oficina de ponenth
de metais nas Oficinas Gerais do Barreiro.

Montagem dum motor eléetrico na central do
posto de sinalizagao do Pinhal Novo.

Montagem dum motor de corrente alterna; em
substituicao do antigo de corrente continua, na
ponte de inversio de mdquinas do Barreiro.

Montagem dum grupo electro-bomba em Sines.

Instalagdo provisdéria duma central de corrente
continua e respectiva linha de transporte para ali-
mentacdo da réde da estacao de Tunes.

Construgao e montagem dum novo quadro
eléctrico na estacao de Lisboa-R.

Instalagao de luz eléctrica na estagao de Soure,

Instalacao dum motor de 21> CV na Oficina de
Telecomunicacoes em Aleiintara-Terra.

Instalagio eléctrica dum charriot no Entron-
camento. :

Instalagio eléctrica no novo abrigo de passa-
geiros de Setil.

Instalacio de luz eléetrica no apeadolro de
Silvalde.

Montagem da parte eléctrica na nova ponte de
maquinas de Gaia.

Montagem do segundo grupo electro-homba de
reserva no poc¢o da toma de dgua de Gaia.

Instalacao de luz eléetrica no apeadeiro de
Gondivinho.

Instalacio de luz eléctrica no apeadeiro de
Rebordaoes.

Montagem dum saca-bocados com comando eléc-
trico individual nas Oficinas Gerais de Campanha.

Melhoramentos em carruagens e vagdes
Transformacao de carruagens de 2 eixos: 3 de

[}
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1., em mixtas de 1." e 2.* classe; 1 mixta de 2.* e 3
em carruagens de 3.* classe.

Transformagoes em carruagens de <bogiess : 3
mixtas de 1. e 2. classes, forradas de chapa;
estofos novos e pintura de novas cores; 1 de 2.*
classe, transformada em mixta de 1.* e 2.* classes,
forrada de chapa, estofos novos e pintura de novas
cores; 2 mixtas de 1.* e 2* classes; modificados os
banecos, modificados os estofos e forrados de pega-
moide, e pintura interior de novas cores; 8 de 3.*
classe: fechadas as cabeceiras, montados foles de
intercirculacio e pintura interior de novas cores;
1 de 2.* classe, transformada em 3.* classe, forrada
de chapa e pintada de novas cores, e 2 mixtas de
1. e 2.* classes, transformadas em 3.* classe, pin-
tadas de novas cores, sendo uma forrada de
chapa. :
Transformacio de carruagens em vagoes: 28,
em vagoes fechados, tipo J; 1, em vagao de ser-
vigo, tipo I; 9, em vagoes abertos, tipo O; 16, em
vagoes para transporte de lenhas, tipo U.

Transformacao de 1 furgdo em vagdo fechado,
tipo J.

Adaptagao de 6 vagoes de servigo a vagoes de
servigo comercial.

Transformacio de um vagio fechado em vagao
aberto, tipo L

Construcao de 51 vagoes para transporte de
lenhas. ;

O que deixamos acima, é mais do que
suficiente para demonstrar o que foi a
grande actividade da C. P. durante o ano
de 1943.
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A Colénia de Férias da C. P.,

na Praia das Macas ¢ as suas novas instalacoes

A C. P. estd de parabens. De parabens estd, igual-
mente, a grande familia ferrovidria. O facto, na ver-
dade, é dos que merecem registo especial e enchem
deralvorogo e contentamento os coragdes dos portu-
gueses,

Com efeito, a inauguracio das novas instalagdes
da Colénia de Férias da C. P., na Praia das Magis,
realizada no Domingo, 25 de Julho, com a assisténcia
dos srs. subsecretdirios de Estado das Corporagdes e
das Obras Piiblicas, marca na vida social da classe
. ferrovidria mais uma obra, mais um passo em frente
na justa satisfacio de suas mais legitimas aspiragdes.
E, além disso, contribue, com mais uma pedra, para
o engrandecimento do grande edificio que € a nossa
Pitria. E com a valorizacdo de todos os portugueses
que a nossa Terra se tornard maior e mais forte.

A Colénia de Férias da C, P., que funcionava, hi
trés anos, na Praia das Magas, era servida por impro-
visados barracdes. Era, por isso, como ndo podia
deixar de ser, deficiente a sua instalacdo. Mas, mesmo
assim, a boa vontade supriu muita coisa e 600 criangas
puderam, dentro de certo confdrto, fazer um salutar
estigio de férias.

As novas instalacdes agora inauguradas constam
de oito magnificos pavilhdes, em alvenaria, por cujas
amplas janelas o ar e a luz entram a jorros. Cotti-
nelli Telmo, ilustre arquitecto que a C. P. vem pres-
tando valiosos servigos, deu aos pavilhGes, com.uma
elegincia sGbria, o,méximo conférto. Esses espacosos
pavilhdes podem albergar duzentas criangas em cada
turno.

Este ano, a Coldnia de Férias pode dar assisténcia
a 800 criangas de todos os cantos do pais. As antigas
instalagoes sé podiam receber 600 criangas. Como se
vé, ndo foi apenas sob o ponto de vista higiénico ou
sob o ponto de vista estético que a Colénia de Férias
da Praia das Macgis melhorou, foi também sob o
ponto de vista numérico. Mais duzentas criancas
podem beneficiar das vantagens que as novas instala-
¢oes oferecem.

O acto da inauguracdo foi muito concorrido. Os
srs. subsecretarios de Estado das Corporagoes e das
Obras Piiblicas estiveram presentes, tendo sido rece-
bidos e saiidados a sua chegada pelos srs.: general
Rail Esteves, vice-presidente do Conselho Adminis-
trativo da C. P. e presidente da respectiva Comissdo
de Assisténcia; major Mdrio Costa e dr. Fezas Vital,
do mesmo Conselho Administrativo; eng.° Lima Hen-
riques, director geral da C. P.; dr, Carlos Lopes,
chefe dos servigos de saide; eng.® Carlos Santos,
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director da Coldnia; eng.> Campos Henriques, Horta
e Costa e Castelo Branco, dos servigos técnicos da
Companhia; coronel Ciriaco Cunha, presidente do
Municipio de Sintra, que representava o sr. coronel
Lobo da Costa, Governador Civil de Lisboa; e capitio
Américo dos Santos, administrador do Concelho.

Os sindicatos ferrovidrios estavam representados :
Sul, pelos srs. Henrique Evas e Mateus da Cruz; Norte:
Pinto de Mesquita e Pinto Vilela; e Centro: Victor
Afonso, Abel Romero e Martins Raposo.

Estavam ainda presentes os srs.: Joaquim Nobre
Madeira, chefe da Secretaria de Assisténcia da C. P.,
Alvaro Figueiredo de Almeida, Camilo Farinhas,
Anibal Pereira Fernandes, director de O Barreiro,
e muitas individualidades, de que nao foi ficil tomar
nota.

Os Bombeiros Voluntirios de Colares comandados
por Fernando Dias, e com o seu novo- estandarte
faziam a guarda de honra, tendo abrilhantado a ceri-
moénia a excelente banda do Ateneu Ferrovidrio.

Em nome do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios
do Sul falou o sr. Mateus Qregdrio da Cruz, que
comprimentou os membros do govérno e elogiou os
dirigentes da C. P. pela obra de alto valor social com
que acabavam de dotar e enriquecer o patriménio da
C. P.. Teve também palavras de caloroso elogio para
o notdvel arquitecto Cottinelli Telmo. Falaram em
seguida, os srs.: general Raiil Esteves, que acentupu
que a obra inaugurada servia de demonstragio da
solidariedade dos que dirigem e dos que sdo dirigidos,
e coronel Ciriaco Cunha, que ofereceu a colaboragio
das autoridades do Concelho de Sintra para a reali-
zacdo de iniciativas como esta, de tdo grande e belo
alcance social.

O sr. subsecretirio de Estado das Corporagdes,
que féz o elogio da classe ferrovidria, afirmou que
aquela ceriménia constituia o éxemplo vivo de per-
feita comunhdo de ideas entre uma emprésa e os seus
empregados e que o facto ndo podia ser indiferente
ao Estado Novo, porque as realizagdes daquele gé-
nero e finalidade estio na base da sua estrutura poli-
tica, terminando por exortar os ferrovidrios a con-
tinuar a bem servir, como até agora, o Pais.

Pela inauguragdo das novas instalacdes da Coldnia
de Férias da Praia das Macias, felicitamos muito sin-
ceramente o ilustre Conselho Administrativo da C. P.
e em especial o nosso querido amigo sr. general Rauil
Esteves, digno presidente da Comissdo de Assisténcia
daquela Companhia, pela magnifica obra com que os
ferrovidrios e o Pafs acabam de ser dotados.
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“Container”

no servico de transporte dos liquidos

nos paises nos quais foi adoptado éste novo modo de

transports, os scontainerss-cisternas destinados ao
transporte de liquidos encontraram sucesso particularmente
grande nos utilizadores. Este éxito deve-se, em primeiro
lugar, ao grande risco de perdas que existe, durante
as viagens ou no seu trasfégo do vagiio-cuba para
mais pequeno recipiente de transporte — inconveniente
que o0s <containerss-cisternas permitem evitar por com-
pleto. Portugal tendo uma produgio assaz importante
de liquidos como, por exemplo, vinhos, azeites e agua-raz
e a sua exportagio exigindo por causa da diferenca
entre as vias férreas hispano-portuguesas e as dos outros
paises, o trasfégo obrigatorio na fronteira franco-espanhola
hd todos os motivos para supor que, uma vez as condigdes
tarifdrias e outras permitirem a utilizagfio dos <containers:-
-cisternas, éstes lltimos despertarfio entre os transporta-
dores portugueses o mesmo. interesse com que foram
acolhidos no estrangeiro.

Fate interdsse serd tanto maior visto que o material utili-
zado em Portugal na hora actual para transporte de liquidos é
gnisi exclusivamente de <madeiras e, por conseguinte, pouco
estanque e bastante frigil (fonte de perdas frequentes por
evaporaciio, derrame, roubo e avaria) assim como dificil e
onoroso de limpar, consertar e conservar.

Pelo eontrdrio, os scontainerss-cisternas, material mo-
derno, construido de ferro, esmaltado interiormente, sfio
totalmente estanques e dificilmente vulneriveis, ofere-
cendo proteccdo natural contra quaisquer perdas e faci-
lidade de limpesa, sem exigir cuidados de conservaciio nem
eonsertos.

Nas paises estrangeiros em que circulam hd ji anos
muitos econtainerss, (s6 a Franca possui mais de 3.000 des-
tes recipientes) éste novo modo de transporte desenvolve.se
eonstantemente e cada ano veem novas séries déles junta-
rem-se a0 material jd existente.

E NTRE as diversas categorias de <containers» eirculando

A sua aplicaclio é muito variada e os modélos de eister-
nas utilizados diferem conforme a categoria dos liguidos a
transportar.

Eis o8 principais modélos actualments em use:

1.2 — «Containerss-cisternas ordindrios, sem revesti-
mento interior nem erterior.

Sio desta categoria os «containerss utilizados para
transporte de combustiveis liquidos, oleos minerais e vege-
tais, aleoes e melagos e alguns produtos quimicos, tais
como: formol, sulfureto de carbono, dcidos orginicos, ete..

2.0 — Conlainerss:-cisternas com esmalle ow owulro re-
vestimento interior, opondo-se ao contacto do liquido com o
metal do recipiente. Serve para o transporte de varios li-
quidos de uso alimentar, tais como: vinho, vinagre, licires,
ete., assim como para alguns produtos gwimicos liguidos.

3.0 — «Containers-cisternas> com revestimento inlerior
{como o precedente) e revestimento erlerior isolador, para
eonsorvar os liquidos em determinada temperatura. Encon-
tram-se nesta eategoria os scontainerss servindo o trans-
porte de leite. "

4.» — <Containerss-cislernas com ow sem revestimento
interior e exterior, mas apropriados ao transporte de
liguidos <com pressio», tais como: cerveja, sumo de
frute (em baixa pressiio) on gazes liguifieados — propane,
butane, cloro, amoniaco, anidrido sulfurcso, ete. (em alia
pressio).

Existem ainda :containerss:-cisternas equipados com
sistema de reaquecimento, permitindo introduzir vapor para
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<CONTAINER:-CISTERNA FRANCES COM CARRO DESMOXTAVEL

tornar mais fluidos os liquidos, cujo estado viscoso difi-
culta escoamento.

A capacidade de todos estes <containerss varia em geral
entre 2,500 e 4.000 litros.

Entre as numerosas vantagens oferecidas aos utilizado-
dores e as empresas ferrovidrias pelo emprégo dos <con-
tainers: (tarificagiio reduzida; protecciio contra riseo de
perdas por evaporacdio, derrame, roubo ou avaria; boa
conservaclio das mercadorias; aumento da rapidez no
transporte; diminui¢fio das despesas de manutenclio e de
gastos administrativos; facilidade em se juntarem virias
expedicies e de conseguir o seu transporte, desde o
armazem do distribuidor até 4 porta do consumidor; ete.),
0 mais notdvel e o mais importante (em especial para as
empresas ferrovidrias) é o aumento de rendimento dos
vagdes que éle provoca e a surpreendente melhoria que
dai resulta no trifego ferrovidrio.

A importincia desta melhoria, que s6 se revela a
luz de um exame muito apertado, sobresai com uma
clareza, dispensando todo o comentdrio dos esquemas, a
seguir reproduzidos, e que foram elaborados, tomando
em conta as caraeteristicas técnicas dos vagdes e dos
cascos habitualmente utilizados em Portugal para trans-
porte de vinhos,

A conelusfio do presente estudo é a seguinte:

A n#o ser para fraca minoria as dimensdes de todos os
vagdes-plataformas portugueses, apropriados para trans-
porte de caseos ou de <containerss, nfio permitem carregar
mais de 12 cascos cheiocs de 500 a 700 litros ou 8 eascos
de 800 litros, enquanto que todos éstes vagdes podem trans-
portar pelo menos 2 ccontainerss-cisternas de 4.000 litros
cada, os vagdes de 6 metros e 50 de comprimento ¢ 15 tone-
ladas de capacidade minima de earga, levando 3 «containerss
de 4.000 litros cada.

Tomando em eonsideracfio a diversidade dos cascos uti-
lizados e o grande nimero de vagdes que nfio permitem car-
regar o miximo de 12 easeos, a carga ttil média dos vagdes
levando cascos cheios ndo ultrapassa 6 a 7 toneladas, ao
passo que se atinge uma carga (til de 8 a 12 toneladas se
ésges vagles fossem carregados de <containerss-cisternas
eheios.

O aumento médio do rendimento para cada vagio
levando <containerss eleva-se, portanto, na circunstincia,
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de 15 até 85 °/, por um vagio carregado com 2 ccontainerss
e de 70 até 100°/, por um vagio earregado com 3 «con-
tainers. cheios.

Isto quere dizer que, substituindo num combdio por
exemplo 7 vagdes de vinho em easeos, por vagdes com
vinho em <containerss, 3 vagdes e ?/; bastariio para trans-
portar a mesma quantidade de iilquido. Economisam-se
assim 3 vagdes !/; que ficam disponiveis para outros
transportes.

O emprégo dos <containers-cisternass tem ainda outro
aspecto interessante, sob o ponto de vista da situacdo ferro-
vidria portuguesa.

Tem que se lembrar a éste respeito que o parque por-
tugnés de vagdes-cisternas ultrapassa apenas uma centena
de unidades, das quais sémente umas vinte que, tendo cubas
de madeira, sdio apropriadas ao transporte de vinhos, mas
nio podem transportar outros liquidos diversos, exigindo,
pois, esmaltagem interior,

A falta de vagdes-cisternas obriga os expedidores
portugueses a recorrer constantemente a vagdes-cubas im-
portados temporariamente de Espanha. Esta situacfio nfio &
evidentemente normal, visto a execugio destes transportes
depender assim da boa vontade e das disponibilidades em
vaghes-cisternas do pais visinho. Mas por outro lado é tam-
bém compreensivel que particulares e emprésas ferrovidrias
portuguesas hesitem na compra de um material que encon-
tra actualmente, por causa de um triafego ferrovidrio exece-
cionalmente importante, a sua utilisaclio constante, enquanto
mais tarde, voltando & normalidade e quando os transpor-
tes maritimos e terrestres tiverem novamente uma grande
parte do trifego, ficard talvez sem utilisacfio.

A situacfio para os scontainerss apresenta-se de modo
muito diferente, pois éste material — construido segundo
normas internacionalmente adoptadas — pode também ser
utilisado em ecamides ou bateldes e eventualmente como de-
positos de estockages, isto tanto no interior do pais como
no estrangeiro.

Depois de tudo que fica exposto nfio se pode deixar de
insistir sébre o grande interesse qne tém as autoridades
superiores e as emprésas ferrovidrias em favorecer o rapide
desenvolvimento de éste precioso auxiliar de transporte,
eriando uma politica tarifiria e outras medidas apropriadas.

Estas medidas seriam recebidas com grande agrado nio
sdomente pelos transportadores como também pela indiistria
nacional interessada na construegiio de éste material.

«CONTAINERS--CISTERNA ESPANHOES CARREGADOS
SOBRE VAGAO-PLATAFORMA
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Notas da

"

Abel Moutinkio

ITIMA de uma doenca terrivel, que nio perdda;

\/ falecen um jornalista — Abel Moutinho— que fol

exemplo de probidade, de competéncia, de dedi-

caciio ao jornal, onde trabalhou a maior e melhor parte

da sua vida, e que foi, também, modélo de camaradagi m
o amizade sincera, desinteressada.

Antigo secretdrio geral do ¢Didrio de Noticias e,
nltimamente, chefe da secgiio de Expansio e Provincius,
Abel Moutinho revelou-se sempre um téenico dos mais
perfeitos do jornalismo portugués. Niio s6 o ¢Didrio
de Noticiass lhe ficon a dever nma larga folha de ser-
vicos, idéntica soma de servigos lhe ficaram também a
dever as nossas provincias, com as reportagens de que
dle foi a alma, a direcciio e a sugestdo magnifica e
oportuna.

No seu funeral, que se realizou na manhd de 23 do
més passado, encorporaram-se muitas centerdas de pes-
soas, que representavam nfio s6 o jornal mas todas as
classes socinis. Abel Moutinho tinha muitos amigos.
Tinha amigos em toda a parte do pais. Poucas pessoas,
como 6le, sabiam criar amizades solidas. Para isso &
preciso ter cardicter puro. E éle tinha-o, dos mais sfos.

Nas oficinas da Sociedade Estoril
— operéirios portugueses constroem

material ferroviario
A todos quantos se interessam por coisas que digam
respeito a Portugal e sejam motive de orgulho:

nas oficinas da Sociedade Estoril, operdrios portugueses,
sob a direcciio do ilustre engenheiro sr. Bual, inspeetor
Voss ¢ mestres Delfim e Antonio José da Silva, coni-
teuin-se nma carrnagem 2.* classe, cuja primeira viagem
de experiéncia se realizou no dia 292 de Junho, do Cais
do Sodré a Pago de Arcos, tendo como passageiros os
sre. Ministro e sub-secretdrio de Estado das Obras Pi.
blicas e Comunicagbes, e os srs. Fausto de Figneiredo e
dr. Anténio de Figueiredo, administradores da Estoril,
e engenheiro Cancela de Abreu, director.

A carruagem ¢ um veiculo magnifico, que honra o
traballro nacional.

Brevemente, nas mesmas oficinas serd iniciada a
construgfio de uma automotora,

noticia é de molde a encher de justificada alegria

O trabalho & a técnica podem & devem; reiinidos;
domo se acaba de ver, prestar ao Pais grandes servicos
6 permitir ao trabalhador nacional uma larga esfera
de accio.

A povoacio fronieirica da Beira

RECISAMENTE nolocal conhecido,desde hd séculos,
P pelo nome de c¢Penedo da Rainhas, estd a for-
mar-se uma pitoresca povoacio. E a Beirg, torra
fronteirica. A linha férrea do ramal de Cdceres, den-lhe
condictes de vida. Com. efeito, a aldeia humilde e mi-
ntscula, que constava, hd quarenta anos, de pouco mais
de meia dfizia de casas pequenas, cresce a olhos vistos.
Numa dessas casas nasceram virios filhos de um casal
espanhol, constituido por D. Carmen Berenguel e D. Ma-
nuel Vivas Pacheco. Em boa hora nasceram todos ésses
filhos, fadados para o trabalbo activo e dotados de
ospirito de iniciativa, A vida havia-os dispersado. O
amor por seus velhos e honrados pais levoun-os a um
acto de beleza rara: erguer na Beirii, em sua homenagem,
uma igreja, que tem por padroeira Nossa Senhora do
Carmo. Foi hd dias a inauguracgiio solene do templo. A
familia Vivas reiinin-se de novo, Entidades portnguesas
o espanholas, amigos e convidados e, entre éstes, autori-
dades dos dois paises, o sr. governador civil de Porta-
legre @ o representante do prelado da diocese, deram
relevo especial a essa homenagem. Apés a bengio da
igreja, feita pelo sr. conego Francisco Ventura, seguiu-se
a missa, cantada pelos netos dos homenageados, e pro-
cissiio vistosa.

A festa terminou com um almégo, em que tomaram
parte mais de duzentos convivas. Aog brindes o prande
industrial Manuel Vivas e suoa filha sr.* D. Carmen
Vivas, enaltecoram, com palavras repassadas de emocio,
a amizade luso-espanhola.

A povoacido da Beird, como dissemos, cresce a olhos
vistos. A pequenina aldeia de ontem, é, hoje, qudsi uma
vila. E hd-de sé-la, a valer, dentro de poucos anoe.

Nesta pagina nlo queremos sbmente registar a linda
o significativa homenagem dos filhos do honrado casal
Vivas Pacheco, homenagem perduravel, com que se enri-
quecen uma progressiva povoacllo fronteirica j preten-
demos também por em devide relevo a acgdo dos cami-
nhos de ferro no desenvolvimento, na riqueza de uma
localidade e, consequentemente, na valorizacio do,
Pats.
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e o4 Caminbos de Ferro

LXXVIII

Os caminhos de ferro alemdes dizem no seu
boletim que foi constatado que a locomotiva de
guerra que a Alemanha recentemente construiu em
série, deu os melhores resultados. Assim os méto-
dos modernos com um reduzido nidmero de mate-
rial e também reduzida mao de obra, deu um re-
sultado admiradvel de economia. A economia de
material foi calculada em 26.000 quilos e a méo
de obra em seis mil horas. A sua construcio é
feita rapidamente ficando bem protegida dos blo-
cos de gélo.

Ataque adrio a um combdio ripido numa estacio inglésa,
que ficou quisi destruida

Podé a mesma locomotiva resistir ao frio
durante vinte e quatro horas, com uma graduacio
de 40 graus sem receio de qualquer enfraqueci-
mento.

A produgdo destas locomotivas atingiu 300 por
cento & de 1941 e a fabricagio que estd em cons-
tante progresso faz face &4s grandes exigéncias
desta guerra,

—«FE. T.», em comunicado do Norte de Africa
diz que os bombardeiros atacaram Olbia, na Sar-
denha, provocando numerosos incéndios nas docas
e estacdes ferroviarias. Uma formacio de mais de
100 Fortalezas Voadoras, da aviagio estratégica,
atacou durante 18 minutos Messina, cujas docas e
estacoes ferroviarias foram violentamente bombar-

deadas, :

394

Revista quinzenal

A mesma Agéncia, em telesrama do Cairo,
diz que bombardeiros pesados britinicos atacaram
Messina, provocando incéndios, os quais foram
particularmente violentos nos depésitos de carbu-
rante e na estacio ferroviaria principal. Aparelhos
Boston da R. A. F. bombardearam a estacio de
mercadorias de F.u e entroncamento ferrovidrio
de Treport.

— «F.. T.», em telesrama do Cairo, diz que se-
sundo informagdes chegadas aos circulos afectos
ao govérno grego, desta cidade, as guerrilhas gregas
bloguearam a importante linha férrea Atenas-Sals-
nica, que é a tnica que liga o sul da Grécia com o
resto da Furopa. Foi destruida a ponte de Aesop,

e varias outras pontes, ao sul de Catarina, na

Macedonia, que foram pelos ares.

Também, em telegsrama de Nova York diz a
mesma Agénecia que dois vagdes de mercadorias,
carregados de municoes, se incendiaram num des-
vio de uma cidade do Estado de Colorado. Ficaram
sete pessoas feridas por balas e estilhacos de gra-
nadas, Um observador diz que as explosdes atin-
giram a violéncia de uma frente de batalha. Em
dado momento, ouviram-se assobiar as granadas
e cairam muitos estilhacos.

— A «D. N. B.», no comunicado do Alto
Comando das Fércas Armadas Aleméas, diz que
foram repelidos ataques locais, efectuados pelo
inimigo, no sector a Leste de Demidoff e perto de
Wilikie-Lukie e que a Luftwaffe executou atagues
de dia e de noite, contra objectivos ferroviarios
na retaguarda das linhas inimigas.

— «F. T.» diz, em telegsrama de Londres, que
avioes do comando de cacas atacaram objectivos
ferroviarios em Franca nfo regressando a base 25
bombardeiros.

Diz ainda que nos atagques diurnos & Alemanha
inutilisam mais de 150 locomotivas por més e da-
nificam grande quantidade de material circulante.

—«F. T.», em Telegrama de Londres, diz que
fotografias tiradas depois do atague contra Napoles
motram gue foram causados graves estragos nos
depésitos da Companhia Italo-Americana de Pe-
troleo. Foi também atingido um combéio com
vagbes-cisternas, que se encontrava no desvio.

— O comuniaedo do Q. G. das tropas aliadas
de Africa, transmitido pela E. T. diz que os bom-
bardeiros atacaram quarteis e a estagdo ferroviaria
de Cagliari, na Sardenha.

—_Telegrama de Zurich, transmitido pela mesma
Agéncia, diz que o descarrilamento de um combéio
expresso, préoximo da estacdo principal de Dort-
mundo, causou a morte a quinze pessoas e ficaram
feridas uma 85. Os estragos causado, nos caminhos
de ferro pelo «raid» da R. A. F. foram reparados
parcialmente,

Outro de Londres, da uE T.», diz que bombar-

deiros Boston atigiram as vias férreas, proximo de
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Gand, e atacaram o entroncamento ferroviario dé
Lill e o ramal de Courtroi.

— «E. T.», segundo o informador oficial do mi-
nistério da Aeronautica, informa que avides Bos-
ton, Typhoon, Spitfires e Mustangs atacaram
locomotivas, postos de sinaliza¢do, barcagas, depé-
sitos de gasolina, fabricas, batarias de artilharia,
hangars e um camifo camuflado, cheio de soldados,
na Franca, Bélgica e Holanda. No regresso, muitos
pilotos declararam ter visto combéios de mercado=
rias em chamas. Destas operaces ndo regressaram
dois aparelhos britdnicos.

— Em telesrama de Londres, transmite a mesma
Agéncia que as unidades iugdslavas que, no fim
de junho, atravessaram ag linhas alemas, no Mon-
tenegro, e ao Sul da Herzegovina, prosseguem,
agora, com éxito, as suas operagoes ofensivas.
Estio a atacar, perto do monte Javor, no coragio
da Tugaslavia, partindo da linha férrea de Sarajevo
a Uzhitze. Forcas de guerrilheiros tomaram Cetin,
a cérca de 125 quilémetros a Sudoeste de Zagreb.

As fortalezas Voadoras americanas atacaram o
terminus da linha férrea electrificada de Paris a
Franca oriental. As suas estacGes e as oficinas de
reparacdes e garagens de locomotivas sio das maio-
res da Franca. Possui, também, importantes fabri-
bricas de municdes com filiais das fabricas Renault.
Foi consideravelmente aumentada depois do ataque
da Primavera passada contra as fabricas Renault
e Billancourt. A famosa fabrica de motores de
avides Gnome-Rhane, que produzia motores para
a aviacdo alemd, encontra-se igualmente em Le
Mans.

Avides Mitchell escoltados por Spitfires, bom-
bardearam estagdes ferrovisrias em Amiens. Ao
mesmo tempo Spitfires levavam a cabo ataques
rapidos contra o Norte da Franca. Dois avides
inimigos foram destruidos. Quatro dos nossos apa-
relhos ndo regressaram.

— O comunicado do Cairo dos Servigos de
Aviacio do Meédio Oriente,, transmitido pela
«F. T.» diz que formac¢Ges de bombardeiros pesa-
dos do 9.° Corpo americano de avia¢io atacaram
o porto e instala¢des de Messina, na Sicilia, pro-
vocando incéndios e explosdes. A estagio ferrovia-
ria, os armazéns de mercadorias e os parques de
locomotivas, assim como quarteis de infantaria,
foram os objectivos escolhidos.

— «Radio Roma», diz que, por iniciativa do
Partido Fascista, foram organizados sete combdios,
no decurso do més de Maio, especialmente desti-
nados ao transporte de volumes para os comba-
tentes italianos. Estes combéios transportaram
encomendas para as tropas italianas que se encon-
tram na Franca, Cérsega, Montenegro, Albania,
Fslovaquia, Croacia, Dalmacia, Grécia, Ilhas Jo-
nias e no Mar Egeu.

Entre outras mercadorias, seguiram : nove mi=~
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lhdes é quinhentos mil pacotes com cigarros: um
milhdo de pacotes com tabaco; quinhentos mil
litros de vinho engarrafado e em tonéis; vinte €
cinco mil quilos de gueijo «Parmesans, etc.

Alem disso, o Directério Nacional do Partide
Fascista pos a disposicio das forgas armadas, para
os dias festivos, 138.000 cheques de 50 liras cada
um, num total de seis milhdes e novecentas mil
liras. :

—«F. T.», em comunicado informa gue Boms=
bardeiros das fércas aéreas do Norte africano ata=
caram aerédromos inimigos, ha Sicilia e o porto
de Catania. Também foram visadas as instalacGes
ferroviarias, ¢ a estacio de mercadorias desta
dltima cidade.

— O correspondente especial da Reuter, junto
do quartel general dos aliado na Africa do Noute,
informa que grandes formacdes de aparelhos de
todos os tipos, pertencentes as fércas aéreas do
Norte de Africa, sobrevoaram a extremidade
Sueste da Sicilia atacando & bomba e & metralha-
dora, linhas férreas e tranportes militares. Foram
destruidas também pontes, estacdes ferrovidrias,
locomotivas e quarteis.

—«F. T.», em telegsrama de Washington diz
que no ataque a Sicilia e no avanco para o interioz
as tropas dominam ji o caminho de ferro costeiro
ao Sul de Siracusa.

Depois de terem desembarcado em Gela as
forcas aliadas avancaram no interior da ilha em
direccio a Caltagirone, cérca de 30 quilémetros a:
Nordeste de Gela. Os «tanks» do Eixo atacaram
os invasores, mas foram repelidos.

Uma linha férrea e uma estrada ligam Gela a
Caltagirone, donde parte outra estrada para Leste
até Siracusa.

Aspecto da cosinha dum combiio militar alemiio
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s TEATRO e a CINEMA

Bor MIGUEL COELHO

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, fundada em 1888 por
L. de Mendonga e Costa e dirigida criteriosamente por Carlos
d’Ornellas, tem-se publicado, quinzenalmente, com a mixima
regularidade, encontrando-se no nimero 1334 do 54.° ano,

Depois de certo interregno, voltou a manter, com a major
assiduidade, a pigina <Especticulos — Panorama da tem-
porada teatrals, que estivera suspensa por motivos que nfio
vam para o easo.

Nela escrevemos tudo quanto entendemos sébre as pecas
que se representaram nos virios teatros da capital e res-
pectivos desempenhos e fizémo-lo com o maior eseripulo,
atendendo unicamente i verdade, A

A Gazetn foi enviada, gratuitamente, as respectivas em
présas de teatro, a0 mesmo tempo que, em nome da Direccio,
escrevemos aos ers. empresirios pedindo-lhes para fixarem
um dia por semana, a-fim-de que pudessem ser acolhidas, as
requisi¢des de um lugar, nfio para ser utilizado por nés nem
pela Direc¢do, mas, simplesmente, pelo pessoal que trabalha
na Gazeta.
~ E, como @sse pedido nio foi atendido nem tivessemos
resposta as mnossas cartas, depreendemos que as emprésas
nio queriam reciprocidade de servicos com a Gazeta.

Em vista disso, resolvemos deixar de fazer referéncias
aos espectdculos, exceptuando o8 que disserem respeito ao
Coliseu dos Recreios, Eden Teatro e Olimpia, continvando,
portanto,.a manter as melhores relagdes com Ricardo Covdes,
Lopo Lauer e S8abino Corréa,

Nio fieamos, porém, inibidos de comentar qualquer pega
que apareca.
As vezes, uma gota de dgua num copo & suficiente para
fazer transbordar.
- E, assim, esta pdgina substituird a de <Espectdculos —
Panorama da temporada teatrals,

Antes de comecgar, peco licenca para transcrever umas
passagens do livro <Impressdes de Teatros, do ilustre jorna-
lista e eritico teatral Joaquim Madureira (Braz Burity) que,
a piginas 106 e 107, diz certas [rases, que amoldo & minha
humilde pessoa, sem contudo lhes alterar o sentido.

Aqui, nesta pigina, quinzenalmente, despreccupado, sem
mailevoléneias e sem compadrios, reservo-me a plenissima e
absoluta liberdade de dizer cobras e lagartos duma pega, ou
+ de um actor, de pér nos pinearos da lua um dramaturgo ou
uma atriz, sem consentir de perto ou de longe a negaga
cativanie de um agradecimento on a sombra malévola duma
suspeigio & genuidade imparcial dos meus intuitos,que,
afinal, se reduzem em por a Verdade ao servigo da Arte e
dizer a Verdade tal qual a ginto, sdbre a Arte e os artistas.

A verdade é erua e amarga e, is vezes, é dura e feia. Dai
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caininhos de Ferro, 1 de Agosto de 1893)

Wy
Linhag portuguezas

Pessoal do Sul e Sueste. — Noticiaram alguns collegas, -
nlio sabemos com que fundamento, que o sr, conselheiro
Tavares Trigueiros ia ser substituido na direcelio dos ea-
minhos de ferro do Sul e Sueste,

Este boato, mal acolhido em geral por todos os que
conhecpm a competencia d’este funeceionario para o logar
que desempanha, teve breve desmentido, ao qual juntamos
0 nosso, com o prazer de fazer justica a um empregado
digno e a um sollicito servidor como os melheres com que
o Estado pdde contar.

Valle de Vouga. —Segundo refere o Reporter, vio comecar
os estudos do eaminho de ferro de Valle de Vouga, prin-
cipiando em Espinho e terminando em Vizeu. As estagdes
intermedias serfio Villa da Feira, S. Jofio da Madeira, Oli-
veira de Azemeis, Sever do Vouga, Couto de Esteves, Oliveira
de Frades, Vouzella e 8. Pedro do Sul, com um ramal de
Sever do Vouga para Aveiro,

Expressos do Douro. — A camara municipal de Lamego
representou ao sr. ministro das obras publicas pedindo o
restabelecimento dos comboios expressos nalinha do Douro,
e queixando-se da demorada marcha dos comboios do actual
horario.

S#o muito lonvaveis os esforgos que cada individuo on
cada ecollectividade emprega para melhorar a sua situagio,
mas niio é menos verdade que se a digna direccio do Minho
¢ Douro supprimiu esses comboios, nfio o fez pelo prazer de
prejudicar o publico, nem por desconhecer as conveniencias
d’este, mas sim porque taes comboios nflo eram sufficiente-
mente aproveitados.

Ora se os passageiros slio poucos n'um comboio, nfio
vemos que seja tfio sensivel a suppressio d’este que justi-
fique o seu restabelecimento e as consequentes despesas que
um trem rapidoe origina.

a hipoerisia, com uma parra, aventar que nem todas as ver-
dades se dizem.

Compreende-se: quando a mentira nos faz geito.

Mas, aqui, eu nio lhe buseo geitos. Busco, apenas, dar
forma as minhas impressdes de momento, aos meus racio-
cinios, ao que eu, errada, mas honestamente, possa julgar a
Verdade, a Razdio e a Justica.

Posso maguar, posso ferir, mas, nunca pretenderei
ofender. Como nio tenho idolos, nfio tenho 6dios. Como nio
tenho pegas, ndo tenho rivalidades, nem requerimentos, nem
aspiracdes.

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 1530 e 21,30 ~ «Fdtima, teira de fés,
OLIMFIA — 14,45 e 20,45 — ¢A Invasdo da Sicilia».
COLISEU — 21,50 — Filmes variados.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,
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B Tractor de Mancbrad Uniawial

mmmmmmummamam

O novo tractor de manobras uniaxial, inven-
tado na Alemanha, é normalmente o que faz ini-
ciar e terminar todos 0s movimentos de mercadorias
nos terrenos duma fabrica. Um tnico homem
manobra e distribui por téda a fabrica os vagdes
levados pelos Caminhos de Ferro do Estado a
linha férrea anexa. F.sse mesmo homem faz rodar
0s vagdes nas placas gi-
ratérias, leva-os até as
oficinas, reiine-os nova-
mente e constitue com éles
um combéio, que depois
segue para as vias férreas
do Estado.

Porcompleto indepen-
dente dos trilhos (sendo
também, gracas aos seus
pneus, utilizavel em ter-
renos nao calcetados), o
novo tractor de manobras
dispensa o trabalho de
uma turma detrabalhado-
res e oferece seguranca

tractor se desloca fora do trilho ou quando o con-
trério nao for possivel. Para cérca de 4 ou 5 vagdess
com uma carga de 20.000 quilos (a2 roda de 30
toneladas de péso bruto por vagdo) é suficiente o
rendimento do tractor. Sendo favoraveis as condi-
¢Ges dos trilhos e habil o homem que maneja o
tractor, o rendimento déste ainda pode ser maior.
Tratando-se de vagdes
especiais, devera ser um
tanto menor o seu nime=
ro. Em curvas especiais e
subidas, como é natural,
o rendimento é menor.
As cadeias contra a
neve também no inverno
asseguram o trabalho do
tractor. Como viatura de
batarias, sob a mais baixa
temperatura o tractor esta
sempre pronto a entrar
em ac¢io, ao contrario do
que se passa com viaturas
equipadas com motor de

nas manobras, em espe-
cial quanto a trac¢do ani-

O nove tractor de manobras uniaxial

Fhcilmente consegue levar 4 a 5 vagdes de mercadorias
ji earregados. Para maneji-lo basta um unieo homem.

combustdo.
Como é natural, tam-

mal, visto que os solipedes
sempre correm perigo e sofrem especialmente com
o trabalho de manobras. Dispensa, também, todos
os incémodos do mesmo trabalho feito com carros
de via.

Com o novo tractor, os vagdes podem ser atre-
lados como se quiser, também lateralmente, se o

que hoje visita Setiubal,

Reiiniu-se a Junfa consultiva déste organismo,
estando presentes os srs.: Carlos Barral Filipe,
Carlos Pereira, Carlos Méga, Carlos Rei, Carlos
Gongalves, Carlos Silva e Carlos d’'Ornellas, que
deliberaram assuntos de alto interésse para o Grupo,
bem como acompanhar a Direc¢io, que hoje visita
Settibal em viagem de turismo.

A Direccao aprovou a distribuicio de dona-
tivos do més findo, na importancia de dois mil
duzentos e setenta escudos e comuanicou que o
nimero de sécios inseritos atingiu dois mil e langoun
na acta um voto de louvor ao sécio sr. Carlos

GrRUPO Os «CARLOS>

bém tem limites o &mbito
de aplicacio do tractor. Assim, por exemplo, em
terreno muito mole ndo pode trabalhar. Nio é
ésse, porém, o caso vulgar, pelo que, nos trabalhos
de manobras, dentro de terrenos de fabricas, para
0s guais expressamente se destina, 0 novo tractor
tem dado excelentes provas.

atingiv dois mil soécios

Pardal Cardoso, pela propaganda feita no seu
«Stand Gilcars, na Feira Popular, a favor do Grupo.

Os srs. Carlos Mendes da Costa e Carlos Leal,
da Junta Consultiva, por nao poderem assistir a
reiiniao delegaram respectivamente nos sécios
srs. Carlos d’Ornellas e Carlos Gongalves.

Dado o grande desenvolvimente que ésfe Grupo
atingiu nos iltimos dois anos, é de prever que na
passagem do seu aniversério —4 de Novembro—a
direcgio transmita aos seus associados grandes
modificacoes e melhoramentos de beneficios para
os seus pobres e protegidos.
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VIDADE,

Sequros nos ramos de

Escritério: Llargo da Anunciada,
Agéncia principal

CORRESPONDENTES

COMPANHIA DE SEGUROS

CAPITAL E
DE VARIOS PAISES ONDE EXLRCE
EQUIVALENTES

INCENDIO — AGRICOLA — AUTOMOVEIS — MARITIMO — TRANSPORTES — TER-
RESTRES — ACIDENTES DE TRABALHO — ACIDENTES PESSO0AIS -— RES-
PONSABILIDADE CIVIL GERAL

DIRECGAO PARA PORTUGAL E COLONIAS

9 — LISBOA

no Porto— RUA DE SANTO ANTONIO, 132.2.°

Agéncias principais em Coimbra, Vila da Feira, Castro Verde, Santiago do Cacém e Silves

RESERVAS EM TITULOS E MOEDA
A BUA ACTI-
A 166.000 contos,

MOEDA PORTUGUESA —

n

EM TODO © PAisS

Relatorio da Colonia Balnear Infantil
de «0 Séculon

A Administracio de O Século enviou-nos um
exemplar do «Relatério da Colénia Balnear Infantils,
referente ao ano de 1943. Ao agradecer a oferta, cum-
pre-nos também felicitar todas as pessoas que, naquele
jornal, tomaram a peito levar a efeito uma iniciativa
de grande beleza moral e ampari-la e tornd-la numa
das mais belas licdes de solidariedade humana e de
interésse pela crianga portuguesa.

Com efeito, esta obra meritéria e patriética, que é

.a Coldnia Balnear Infantil de O Século, dura hi 16
.anos, e vem merecendo, de vdrias personalidades e
colectividades, casas comerciais, companhias e bancos,
etc., especial carinho e atengdo.

Larga é a sua esfera de acgdo e beneficéncia, por
essa colaboragdo preciosa. Assim, no ano de 1942, be-
neficiaram do estigio de 15 dias, em S. Pedro do
Estoril, 1.150 rapazes e 943 meninas, quatro dos quais
pela nona vez, devendo notar-se que nio sio s6 as
criangas nascidas em Lisboa que colhem os beneficios
désse salutar estigio na Colénia Balnear, pois num
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quadro estatistico, que vem nas primeiras péginas,
nés vemos que um grande niimero de criancas &
natural de terras diversas da provincia.

Instituicdes como esta tém direito a entrar no
nimero das obras permanentes, que ndo devem
morrer, antes devem ficar para exemplo e licio de
solidariedade humana. Amparar a Colénia Balnear de
O Século € uma maneira, das mais eficientes, de
prestar homenagem is novas geracdes do Pais. E
com homens e mulheres saiidiveis que Portugal se
engrandecerd.

HOTEL FRANCO

(Em frente & Praga da Figueira) Edificio todo
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Praximo da Estagio do Caminho de Ferro e do mar.
Todos o5 confdrtos e comodidades recomenddveis.
Espléndida sala de visitas, — Casa de banho om

todas  of  andares, — Cosinha

Empregados a todos os

Portuguesa, —
Vapores e Combdios.

Gerente: —FERNANDO RODRIGUES
FALA-SE FRANCES
Rua dos Douradores, 222 LISBOA

Telefone 21616 PORTUGAL




Revista quinzenal

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
LA

[0
" Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n.o 156, II série, de 7 de Julho,
publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracio e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 2.2 do de-
creto-lei m.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 5, Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacdes de 29 de Junho findo, o projecto
de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, fixando em 2450 a taxa a cobrar
dos passageiros pela utilizaciio dos combdios rapidos.

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Conecordando com o parecer da comissiio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.® 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituigio do tabuleiro metdlico por arco de alvenaria ao qui-
lometro 141,10858 da linha férrea de Evora, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.,
o = —_— .__

Viégﬁns ¢ Transportes

Comboios rapidos entre Coimbra e Figueira da Foz

A semelhanca dos anos anteriores, ji4 comeca-
ram a funcionar os combdios rédpidos entre Coim-
bra e Figueira da Foz. A partida de Coimbra ¢ as
18,14, chegando & Figueira as 19,25; e da Figueira
parte as 8,30 e chega a Coimbra as 9,40.

Os «rfipidos» entre as duas cidades realizam-se
diariamente, excepto aos domingos.

Tanto em Coimbra como na Figueira da Foz
esta resolucao da C. P. encontrou o mais entusids-
tico acolhimento.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linhas Portuguesas

Construgdo de uma ponte sdbre o Tamega

Na Direccao Geral de Caminhos de Ferro, pe-
rante a comissio nomeada para ésse fim, realizou-se,
hi dias, a arrematacio da empreitada para a cons-
trugio da variante, casa da gunarda e ponte em
alvenaria sobre o rio Tamega, na linha do Douro.

Apareceram alguns concorrentes e as propostas
baixaram a estudo. g

Uma estrada entre S. Martinho do Péso
e a estacgdo de Varez

A Junta de Freguesia de 5. Martinho do Péso
(Mogadouro), de colaboracio com o sr. Irineu
Monteiro e com o patrocinio do actual deputado
da Nacao e antigo governador civil do distrito,
sr. Salvador Teixeira, apresentou, hd anos, a
Direcoao Geral dos Caminhos de Ferro, uma pe-
ticio no sentido de que se construfsse uma estrada
entre S. Martinho do Péso e a estagio do caminho
de ferro de Varez.

A peticao foi atendida, tendo-se procedido ao
estudo do projecto, que recaiu numa grande parte
do caminho antigo, a-fim-de evitar que as obras
ficassem muito dispendiosas.

A construcao da estrada, aguardada com legi-’
tima ansiedade, ird beneficiar muitas povoagoes
do concelho de Vimioso.

Vio desaparecer as passagens de nivel em Trofa

Iniciou-se a construgao da ponte sdbre a via
férrea, em Trofa, que acabard, finalmente, com o
perigo, sempre iminente, de duas passagens de nivel
onde o trinsito é mais intenso.

IN .

Costa
COMISSOES F CONSIGNACOES — COMERCIO GERAL
Aceita representacdes, cobrancas e vendas a comissdo
76, Rua da ARlegria —I.LIS B O A

G alvao

.l USAR 0 CALGADD DA AFAMADA MARCA

TER A CERTEZA
CALCA

l‘ 1~

| % BER Y B
| JIDEZ D i
| f128)

Lisgoa

Sapataria GRISTAL — Rua do Amparo, 22

S, ROYALRua da Graga 112 |
: >  LONDRINA — Rua Arco Marqués Alsgrete, 51 !
> *»  EDEN— 3 » » » 31 |
< o RS e At T » 34 !

Telefones 2 8775 — 4 7958 — 2 7829 |
:
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SUISSE

Os niveis KERN do recente modélo NK distin-
guem-se pela sua grande precisao e noldvel esta-
bilidade do seu trabalho apesar do sew volumnie
e péso estarem reduzidos ao minimo. A creacdo
e construgdo déstes aparelhos tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum traballo muito rdpido, comodo e agradd-
vel, sem sacrificar nada a precisdo necessdria

Em EXEMPLO DE
PECAM O FOLHETO NK 393
AGENTES EM LISBOA:

CARLOS GOMES & C.*

eima & direita: LEITURA

L.DA

Clab

e T
0S MELHORES ESPECTACULOS

de «music-hall» que se exibem em Lisboa

5 BAILARINAS E CANCIONISTAS
Com a notavel colaboracio da
OROUESTRA ABEL REZENDE

Alegria! Arte! Distingao!

Olimpia

o e

futo Unido Serra ga Estrela, b

(Carreira de Camionetes Mixta
ALVOCO DA SERRA - LORIGA - NELAS -

Servico de mercadorias combinado com
os Caminhos de Ferro da Beira Alta

CAMIONETES E AUTOMOVEIS DE ALUGUER
S ede — L ORI G A

PouicLinica oa Rua oo Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracfio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—is 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—-a4 1 houra
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis - 4s 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mirio de Mattos Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos-as 4 horas
Dr. Francisco Calheiros—Gargants, nariz e ouvidos—as 3,70 horas
Dr. Casimiro Afonso-Doencas dus senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Silva Nunes — Doencas das criangas—as 550 horas

Dr. Armando Lima — Boce e dentes, prite.e — as 2 horas
Dr. Alean Saldanha — Ruio X — 48 4 horas

- Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — 4s £ horas

ANALISES CLINICAS

Fabrica de Dapel da Abelheira
TOJTAL =TLOURE:S
PAPEIS DE TODOS OS TIPOS

Depé 1lcmiRUA DA ALFANDEGA, 156-158 - LISBOA
€POSIOS | pya DOS CLERIGUS, 6 - PORTO

Mda@m_@ngmw

Pedidos a Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor (arlos d'Omellas,
Rua da Horta Séca;, 7—LISBOA

bt - — e

PO

MALA REAL

tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «As James Rawes
& Co. Rua Bernard no Costa. 47-1,% Telefones: 23232-3-4. Para os paquetes da classe «H.» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1° Tel-fones: 46001 (4 linhas), No Porén: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7,

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Samios, Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufla, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes
desta antiga Companhia t2em as mai< modernas condi¢des de conforto e seguranca. Agden-

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA i

S .
dm@ Sempre Sortes Grandes! ;
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Capital realizado: 1.000.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

) O I =] B O A

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS5 FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

Enderego telegr.: «Palace-Lisboas
Telefone: n.* 2 0231

.
Avenida Palace Fotel
LISBOA
1Letel de 1.2 classe situado no coraclio da cidade, junto

da Estaciio do Rocio ¢ perto da Avenida da Liberdade
130 QUARTOS —8 QUARTOS COM BANHO

Talefore om todos os quartos, ligado com s réde internacional

AQUECIMENTO CENTRAL
ESMERADISSIMA COMIDA
VINIHOS SELECTOS—AMERICAN BAR

Pregos moderados —- Para estadias prol das digdes

~ Compantia do Caminho
de Ferro de Benguela

SSESD E EM UL [SERIOER
LARGC® DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: OQuilometros [.800

" Nova Loja de Candegiros

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomendo respon-

aabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942
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ESCUTAI

'ROMA

AS ESTACOES EMISSORAS DE

R O VI A

_oferecemn todos os dias aos ouvintes portugueses
interessantes transmissdes de noticias da actualidade
Acérca dos mais importantes acontecimentos poli-
ticos e de guerra.

P o g - an nmay

do noticiario em lingua portuguesa
HORAS ONDAS FREQUENCIAS ESTACOES
m, Ke's
ﬁ 7,50 19,92 15060 2 RO 21
7,50 2540 - 11810 2 RO 4
11,20 15,31 19590 2 RO 17
14,10 19,61 15300 2 RO 6
14,10 2510 11950 2. RO 922
! 14,10 41,55 7220 2\R0 11
_; 17,00 16,81 19590 2 RO 17
' 2,50 . 25,10 11950 9 RO 22
21,50 29,04 10330 2 RO 19
21,50 v 5 280,74 9760 2 RO 18
21,50 31,15 9630 2 RO 3
21,50 41,55 7220 21RO 11
21,50 17,62 6300 2 RO 23
- 0,00 25,10 11950 2 RO 22
0,00 29,04 10330 2 RO 19
0,00 30,74 9760 2 RO.18

I Recortai @&ste andncio.

Conservai-o perto do vosso aparelhe de radio

E.I.A.R. CENTRO RADIO IMPERIALE




