G : SR b
_° Lisboa, 16 de Julho de 1943

GAZETA

1888

Q@ U-I'N Z.EN AL

WFUNDADA EM

B Vailaad s =

- : : il — e
. Comércio e Transportes | Economia e Finangas /| Turismo § REDACCAO E ADMINISTRAQAO
. Electricidade e Telefonia | Navegacdo e Aviagdo | Minas : 5
| Obras Pdblicas | Agricultura | Engenharia | Inddstria = Kna da Horta Sé&ea, 7, 1.
O A MI'NHOS  DYE F ERR O Telefone P B X 20158— LISBOA

CONMPOSICiD E IMPRESSAO
Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferros

6, Rua da Horta Séea, 7—LISEOA

DE Mosjl :

T e p——

Ndimero 1334

-1




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

§
rundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Estados Unidos), 1904

Editor ¢ Froprictirio: CARLOS D'OENELLAS

Luiz,

Dircctor,
_Redac¢fio, Administracdo e Oficinas: Rua 'da Horta Séca, 7, 1. —LISBO A — Telefones: P B X 20158; Direcclio 2 752

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Pérto, 1897 e 1984;
Aliados, 54 — Telefone 893

Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antudérpia, 1894; §

Avenida dos

;\LBEFITO MOUTINHO,

Premiada nas exposicoes:

Delegado no Pérto :

1334

' k.
16—-JULHO—-1943
%

ANO LIV

Niimero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30$00
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10500
Néimeros atrazados B$00 — Nimeros Especiais (avulso) 10%00
— st =25 e z. = = -
== - — REVISTA QUINZEMNAL




GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO:
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA 0DSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SO0UZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACGAO,
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AMERICO FRAGA LAMARES

RAEDACCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT + @ *
Professor JOSE F. RODRIGUES
COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBAKNO
Capitio de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SAXTOS

=8 - M A R |

Ill;a-da Madeira, Vista da Cimara de Lobos . .

Experiéncia de Colonizagiio em Angola pela Companhia do Cami-
nho -de Ferrode Bengueld: "0 0 oo oo Gy v digss st o

E preciso produzir mais, pelo Eng.® 4. de Mello Nogueirda.

Caminhos de Ferro, Altera¢des aos hordrios dos comboios nas

Hahpa de OB 5 P i e i L R e ey
Para a historia das descobertas, pelo Coronel de Eng.* Carlos
Roma Machado . (.. 5 o0l s s L e
A Guerra o os:Caminhos de Ferro. .. . . . 0 o e e =
3 T B AROR it e s s

«Gazeta dos Caminhos G Ferrons ot sl e nep

LB b T S e e S e s S e ‘ e itk e
Fublicacles racebidasy . .7 . & . & i g oo s
Melhoramentos na C. P., Automotoras a gasogénio .

Caminhos de Ferro=-.0 o0 78 0w s s e s

O que todos devem saber. . oL oo E e s G
Especticulos, Panorama da Temporada Teatral; por Miguel Coelho
0s «Carloss visitam Setiibal no dia 1 de Agédsto . . . . .
«Lusitania-Expresso» . . . . i s N

Pavta: CHireraltafess- i B 0V et e e it e n el o)

369

371
373
975
375
375
875
376
376
376
378
379
379




ILHA DA MADEIRA — Vista da Cimara de Lobos

3 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




Experiéncia
de Colonizacao
em ANGOLA

pela Companhia
do Caminho de
Ferro de Bengucla

O sr. comandante Alvaro de Melo Ma-
chado, ilustre Administrador Delegado da
Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
guela, distinguiu-nos mais uma vez com a
oferta do Relatério sdobre a Experiéncia de
Coloniza¢io que aquela Companhia vem
fazendo com éxito em Angola.

O exemplar presente ocupa-se dos re-
sultados do 6.° ano de experiéneia. Sio 265
paginas, de grande interésse informativo,
que merecem ser lidas com atenciao e
reflexfio por todos quantos se dedicam aos
grandes problemas nacionais, entre os
quais se coloca o problema da colonizacao
de Angola. :

O Relatério a que nos estamos referindo
é digno, por isso, de uma longa referéncia.
E vamos valorizd-la eom a transericio de
algumas passagens.

Problema importante, dos mais vivos,
o problema da colonizacio de Angola nao
pode ser resolvido levianamente mas, pelo
contrdrio, com a maior ponderacio, com
as maiores cautelas, sem nenhum espirito
de aventura. Colonizaciio deve ser fixagio,
prolongamento da Patria e, portanto, ocu-
pacdo e nacionalizacio.

Mas oicamos o que o sr. comandante
Alvaro de Melo Machado nos diz:

«A nossa experiéncia tinha entrado, a
data do ultimo relatorio, na sua terceira
fase que caracterizimos como a fase de
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aperfeicoamento. A organizacio do servico
que superintendia na sua actividade fora
consideravelmente melhorada; e, com a
adopedo dos contratos subsididrios, havia
sido possivel encontrar um meio de levar
o0s colonos a deixarem-se instruir e guiar
na administracio das suas fazendas, redu-
zindo-se assim consideravelmente os riscos
dos ‘erros que seriam levados a cometer
pela sua inexperiéneia ou por uma mal
doseada ambiciio. Simultaneamente, resol-
veu-se por em pritica um dos grandes
meios de actuacio na gente do campo cons-
tituido pelo exemplo de uma Fazenda Pa-
drao capaz de demonstrar pela resisténcia
a eficdcia dos métodos aconselhados pela
téenica e as melhores maneiras de resolver
o0s problemas mais correntes da vida agri-
cola dos colonos.»

Linhas mais abaixo, o sr. comandante
esclarece-nos:

<0 periodo a que éste relatério se refere
decorreu com o Grupo Experimental com-
pleto no seu efectivo de colonos e com a
possibilidade —gragas aos contractos subsi-
digrios voluntariamente aceites por todos
__de se conhecer, com tdoda a exactiddo,
as despesas e as receitas de cada uma das
fazendas no que respeita as culturas prin-
cipais. Estamos, portanto, como nunca esti-
vemos, em posicio de avaliar com segu-
ranca se os colonos podem ou nio podem,
recorrendo exclusivamente a agricultura,
viver desafogadamente nas circunstincias
que lhes foram determinadas pelo Decreto
n.° 25.027 e que caracterizam a Experiéncia.

Convém talvez repetir aqui que o con-
trato subsididrio consiste num acordo vo-
luntariamente estabelecido entre o colono
e a Companhia, em virtude do qual esta se
compromete a: —adquirir todas as colheitas
do colono a cotacdo loeal; facultar-lhe,
dentro dos limites convenientes, os forne-
cimentos do Armazém de Viveres; faeili-
tar-lhe o uso das alfaias e mdquinas agri-
colas e outros recursos da Fazenda Padrio;
¢ ainda permitir-lhes que saldem as suas

.dividas acidentais em fraccoes que lhes nao
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tornem pesado o seu pagamento. Os colo-
nos, por seu turno, consentem em deixar
depositadas nos cofres da Companhia as
receitas provenientes das colheitas que esta
lhes adquirir, para irem fazendo face, em
conta corrente, as despesas que durante o
ano que se seguir efectuem na exploracéo
das suas fazendas levada a efeito sob as
indicacoes do direetor téenico do Grupo
Experimental e dentro das possibilidades
dos recursos que possuirem.

Por éste regimen sdo apenas abrangidas
as culfuras que se fizerem de cereais, mas
ficam de fora todas as restantes actividades
como a horta, os pomares, os gados e cria-
cdes de aves e outros animais domésticos,
cuja exploracio é deixada exclusivamente
ao critério dos colonos dentro das regras
estabelecidas pelo Decreto.

No fim de cada ano, o saldo da conta
corrente é inteiramente entregue ao colono
que déle podera dispor inteiramente.»

Foi longa mas indispensavel a transcri-
¢io que fizemos do Relatério da Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela sobre a
Experiéncia de Colonizagio em Angola.
Por essa transecricio fica o leitor fazendo
uma idéa do espirito que informa o pro-
posito daquela Companhia.

Conhecidos o objectivo e o programa

Revista quinzenal

que bem merecem um e outro os adjectivos
patriético e admirdavel, resta-nos agora
resumir o inquérito a que a Companhia
procedeu e de cujas conclusoes desejamos
também arquivar o seguinte, de alto in-
terésse:

1) — O europeu pode, sem divida al-
guma, viver e fixar-se em Angola, ou pelo
menos nesta regido da colénia como agri-
cultor e isso mesmo quando completamente
desassistido de assisténcia técnica e de
auxilio estranho ou do Estado;

2)— Os colonos nas condicdes estabele-
cidas pela Experiénecia, que suprimiu mui-
tas das faltas e deficiénecias mais prejudi-
ciais, encontram-se numa posicio incom-
paravelmente mais favorecida; portanto,
nenhuma divida pode haver de que a gente
portuguesa se pode agiientar nestas ferras
e até mesmo prosperar.

Ao sr. comandante Alvaro de Melo Ma-
chado agradecemos a oferta do seu magni-
fico Relatério, que nos proporecionou o
ensejo de trazer para as colunas da Gazeta
estas palavras, que ndo sio apenas de
merecido louvor, mas que resumem a ac¢io
patriética de uma Companhia que procura,
inteligentemente, servir a Na¢io, dando-lhe
o melhor do seu esfdérco com o fim de re-
solver um dos nossos grandes problemas.
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E whecido produit maid

Pelo Eng® A. DE MELLO NOGUEIRA

O Govérno enviou 4 Assemblea Nacional uma
proposta de lei de fomento mineiro.

TEsta proposta de lei foi estudada pela Cimara
Corporativa, que sobre ela se pronunciou. O pare-
cer nio foi novamente submetido a apreciagio da
Assemblea Nacional porgue nessa data ji estava
encerrada a sessdo legislativa. Aguardar a proxima
legislatura seria o mesmo que adiar por perto de
um ano a concessio dos beneficios que aos conces-
sionfirios e ao Pafs se espera trard a execugio da
politica de fomento mineiro.

Por isso, tidas em confa as observacoes da Ca-:

mara Corporativa, se publicam agora em decreto-
Jei as providéncias propostas & Assemblea Nacio-
nal, com as quais se procura obter um maior de-
senvolvimento da indistria mineira em Portugal.

A indiistria mineira em Portugal fem tido sem-
pre vida irregular e em certo modo precdria,
variando muito a produgio, como é natural, com
as contingéncias dos mercados, mas mantendo-se
sempre num nivel muito baixo em relagdo a pro-
dugao geral.

Nio estd provado que seja rico em minérios o
nosso solo, antes a convicgao geral das pessoas que
tom encarado o assunto ¢ a de que, sendo éle po-
bre em minérios, sobretudo minérios metaliferos,
é ainda da riqueza agricola que depende exclusiva-
mente a vida e a actividade do Pais.

Pode de facto ser assim, e assim tem sido até

agora, mas a verdade é que falta ainda um reco-

nhecimento geral das nossas possibilidades minei-
ras, ndo s6 porque tém sido incompletos, por par-
ciais e pouco profundos, os estudos realizados,
como também porque & evolugao da técnica na ex-
ploragio das minas e no aproveitamento das maté-
rias primas pode fazer com que sejam hoje sus-

ceptiveis de aproveitamento jazigos que antes nao
eram considerados econdmicamente explordveis.

Torna-ge por isso necessirio um novo estudo e
reconhecimento das possibilidades do Pais sobre-
tudo em relacio aos minérios fundamentais, alar-
gando-se assim a politica que jd vem sendo seguida
quanto a carvoes. :

Viarias razoes o impdem:

Por um lado, as condigbes do mundo pdoem 08
paises cada vez menos a coberto de perturbagoes
que possam interromper o0s seus abastecimentos
normais, sendo por isso necessirio fer ao menos
conhecimento de reservas utilizdveis quando haja
alteragdo naqueles. -

I uma razao de seguranga econémica.

Por outro lado, se é certo que todos reconhe-
cem 08 seus inconvenientes, nao menos certo é que
a generalizagao da politica de autarquia poe os Es-
tados — mesmo aqueles que desejariam uma franca
e justa colaboracio internacional — perante o di-
lema de ou seguirem igual politica, aproveitando
da melhor maneira os seus proprios recursos, ou
verem deminuir os elementos activos da sua ba-
lanca econémica sem em COMPENSa¢io terem uma
deminuigio do seu passivo; e quando, apesar de
artificiais obstdculos, a sua exportacao se mantém,
nao faltam muitas vezes dificuldades de pagamen-
tos a anular o esforgo dos produtores e a privar o
pais de valores que lhe pertencem.

Por fim, nao hi divida de que o aperfeigoa-
mento da técnica torna utiliziveis matérias primas
antes consideradas insusceptiveis de aproveita-
mento industrial, e que, por isso, independente-
mente das consideracoes acima feitas, interessa in-
ventariar as possibilidades do Pais e prosseguir no
caminho, que o Govérno ji iniciou, de preparar
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técnicos para estudar novas modalidades indus-
triais.

E que a despeito a sua riqueza agricola e da
aten¢ao cuidada e constante que ela merece, é ne-
cessirio que o aproveitamento do subsolo e a acti-
vidade industrial se desenvolvam em termos econo-
micamente vidiveis.

A populag¢do portuguesa tem aumentado nao sé
pelo movimento natural da natalidade, mas também
porque se tém encerrado virios paises as corren-
tes emigratérias, e por isso mesmo é necessirio
assegurar ao excedente da popula¢io uma aetivi-
dade remuneradora. Mas—e neste fenémeno re-
side uma das causas fundamentais, se nio a pri-
meira, das dificuldades econémicas com que lota-
mos —a producdo agricola nao pode fornecer
ocupacio ao suplemento de bracos existente.

A mnossa produgao sofre precisamente de defi-
ciéneias de organizacdo técnica que elevam o seu
custo mas cuja correcg¢do em muitos casos sé po-
deria fazer-se com menor densidade de mao de
obra, o que obriga a condicioni-la ao desenvolvi-
mento de outras producgoes em condigoes econd-
micamente vidveis.

E assim, em relagdo & economia agricola, o di-
lema é o seguinte: facilmente poderemos atingir,
como ji estd demonstrado com o trigo e o arroz, a
auto-suficiéneia, mas a custos tais que nao pode-
mos passar desta para uma producao destinada a
mercados externos, por impossibilidade de compe-
tir em precos. Nao pode por isso a agricultura
absorver o nosso excedente de populacdo activa,
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pelo que temos de promover um desenvolvimento
de produg¢io, mas de producao diversificada, Ginica
maneira de manter internamente o equilibrio que
pelo coméreio internacional nos é dificil atingir.

Restam-nos, é certo, os recursos do 'Império e
as possibilidades de actividade que éle nos oferece;
mas, apesar do que hd feito e do que se estd fa-
zendo, niao é demais que se aproveitem ao miximo
08 recursos conhecidos da metrépole como ele-
mento de melhoria do nivel de vida, de fixagao de
populacdo até de adestramento para a missao a de-
sempenhar no Portugal de além-mar.

Uma cousa parece inegdvel; é que é preciso
produzir mais e produzir econdmicamente, rom-
pendo pela maneira compativel com necessidades
sociais a que hd que atender o circulo vicioso de
produzir caro e pouco por ter uma organiza¢io
deficiente, e manter esta para ndo alterar as con-
digbes sociais que sio causa do excesso de custo.

Emquanfo se nao encontrarem novos campos
para a actividade nacional serd impossivel romper
ésse circulo vicioso sem desequilibrios sociais, que
pela sua violéneia tornam a obra invidvel.

O objectivo do desenvolvimento diversificado
da produgio depende mais de iniciativas, que fal-
tam, do que de disposicoes de lei. Mas, quando
aquelas de facto ndo surgem, compete ao Estado,
na medida em que lhe é possivel, tomar as medi-
das necessdrias para estimular e até forcar os par-
ticulares a nao manterem inaproveitadas riquezas
que oferecem possibilidades de trabalho para uma
parte da populagao.
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Alteracoes aos horarios dos combéios nas linhas da C. P.

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses foram feitas, a partir de ontem, as seguintes
alteracoes ao hordrio dos combdios:

Linha de Qeste

Combéio n.° 201, suprimidas as paragens em B:n-
fica e Amadora e modificada a sua marcha entre Lis-
boa-Rossio e S, Mamede, passando a partir de Lis-
boa-Rossio as 7,51. Tem ligacio em Amieira para a
Figueira da Foz, onde chega as 14,0.

Combdio n° 202, antecipada a sua marcha de 5
minutos em todo o trajecto.

Combdio n.° 204, restabelecido no periodo de 16
do corrente a 11 de Outubro préximo, as segundas,
quartas e sextas-feiras. Realiza-se desde a Figueira da
Foz, donde parte as 7,50,

Combdio n.° 205, restabelecido as tercas qui tas-
-feiras e sibados, durante o periodo de 15 do cor-
rente a 9 de Outubro préximo, efectuando-se até &
Figueira da Foz, onde chega 4 1,56.

Combdios n.*® 221, 222 e 235, restabelecidos du-
rante o periodo de 1 de Agosto a 30 ae Setembro.

Combdio n.° 238, restabelecido no periodo de 1 e
Agosto a 30 de Setembro e modificada a sua marcha.

Combdio n.° 1.221, antecipada de 5 minutos a sua
partida de Guia e Carrigo.

Combéio n.° 2.222, passa a partir de Marinha
Grande as 9,56.

Combdéio n.® 2.224, modificada a sua marcha em
todo o trajecto, tendo em Amieira ligagdo da Fi-
gueira da Foz, donde sai as 11,52.

De Louzd e Figueira da Foz a Coimbra

Combdio n.° 245, antecipada de 17 minutos a sua
marcha em todo o trajecto.

Combéios n.%® 503 e 504, restabelecidos no pe-
riodo de 15 do corrente a 9 de Outubro préximo,
nos dias rteis.

Tranvias Lisboa Azambuja

Combéio n.° 1.401, prolongado até Vila Franca de
Xira, onde chega as 2,10.

Combdio n.° 1.407, continua a sua marcha até ao
Carregado, sendo a sua chegada as 12,13.

Combdio n. 1.408, passa a partir de Vila Franca
as 7,14. )

Combdio n.° 1.422, passa a ter origem no Carre-
gado, donde sai as 17,12.

Os prolongamentos estio em vigor somente no
perfodo de 15 do corrente a 10 de Outubro préximo.

Linhas do Sul e Sueste

Linha do Sul— Combdio n.° 801, passa a efectuar-
-se também aos sdbados, no periodo de 17 do cor-
rente a 9 de Outubro préximo, entre Casa Branca e
Vila Real de Santo Antdnio.

Combéio n.® 802, passa a realizar-se também s
segundas-feiras, entre Vila Real de Santo Antdnio e
Casa Branca desde 19 do correpte a 11 de Outubro
proximo.

Combdio n.° 816, termina a aplicagdo do disposto
na observagio B do cartaz-hordrio.

Combdio n.° 3.838, estabelecido em todo o tra-
jecto o servico de passageiros das trés classes.

Linka do Sado e Sines — Combdio n.° 3.904 esta-
belecido o servigo de passageiros das trés classes em
todo o trajecto, a partir de 16 do corrente.

Linka do Sueste— Combdio n.” 883, deixa de
efectuar-se também aos sibados.

Combdio n.° 885 passa a realizar-se tambem acs
sibados.

Tranvias entre Vila Real de Santo Anténio e La-
fos— Combéios n.®* 896 e 897, passam a efectuar-se
também s segundas-feiras e sdbados, durante o pe-
ricdo de 17 do corrente a 11 de Outubro préximo.

Combdio n.° 3.838, estabelecido entre Vila Real

de Santo Antdénio e Tunes o servico de passageiros

das trés classes.

Movo horario dos conbdios da linha
de Sintra

Também a partir de 15 do corrente € posto em
vigor o seguinte hordrio dos combdios da linha de
Sintra :

Entre Lisboa-Rossio e Sintra— Combdio n.® 1.303,
partida 2 1 hora; chegada s 2 horas,

Combdéio n.° 1.305, partida as 6,53; chegada as °

7,49,

369



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Combdio
9,40.
Comboio
as'11,8.
Combdio
13,11.
Comboio
15,9.
Combdio
16,35.
Combdio
18,54.
.Combdio
19,31.
Combdio
20,17.
Combdio
21,4,
Combdio
93177,

ne 1311,

partida as

8,50 ; chegada as

n.° 1.315, partida s 10 horas ; chegada

n.° 1.319, partida as 12,14; chegada as

n.° 1.323,
e B YA E
n.? 1.335,
n.° 1.339,
no 1.345,
m.% 1.353;

ne° 1355,

partida as
partida as
partida as
partida as
partida as
pariida as

partida as

14,10 chegada as
15,40 ; chegada as
18,12; chegada as
18,37 ; chegada as
10,34; chegada as
20,5; chegada as

22,20; chegada as

Entre Lisboa-Rossio e Queluz-Belas — Combdio
n.° 1.307, partida as 7,35; chegada as 8 horas.
Combéio n.° 1,309, partida as 8,20; chegada as

8,48.

Combéio n.° 1.321, partida as 12,50; chegada as

13,14.
" Comboio
18,20.
Combdio
20,3.

.2 1o333:

n.® 1.349,

Entre Lisboa-Rossio
partida as 18,46 ; chegada is 19,22,
Combéio n.° 1.347, partida &s 19,41; chegada as

20,22,

partida as

partida as

17,54; chegada as

19,35; chegada is

e Cacem — Combéio n.? 1.341,

O combdio n.° 1.321 ndo se efectua aos domingos.
O combéio 1.323 sé se efectua aos sibados e do-

mingos.

O combdio n.? 1.327, ndo se realiza aos sdbados.

O combdio n.° 1.335, que é rdpido de Lisboa a
Queluz, ndo se efectua aos domingos.

O combdio n.° 1,341, s6 se realiza entre Queluz e
Cacem aos domingos.

O combédio n.° 1.345, que é rdpido de Lisboa até
ao Cacem, nio se efectua aos domingos.

O combdio n.° 1.349, s se realiza aos domingos.

O combdio n.® 1.347, ndo se efectua aos domingos.

Entre Sintra e Lisboa-Rossio— Combdio n.° 1.302,
partida as 5,45; chegada as 6,37.
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Combéio n.° 1.304, partida as 6,45; chegada as
7,37. :
I Combéio n.° 1.308, partida is 7,49; chegada as
8,32. .

Combdio n.° 1,312, partida as 8,18; chegada as
9,11.

Combéio n.° 1.316, partida as 8,49; chegada is
9,31.

.Combdio n.° 1.320, partida s 9,52; chegada as
10,46.

Combéio n.° 1.324, partida as 12,54; chegada as
13,48,

Combdio n.° 1.330, partida as 15,30; chegada as
16,22. :

Combdio n.° 1.332, partida as 17,17 ; chegada as
18,6. '

Combéio n.° 1.338, partida is 18,36; chegada s
19,33,

Combdio n. 1.346, partida as 20,25; chegada as
21,18.

Combdio n.° 1.352, partida as 22,58; chegada as
23,52.

Entre Cacem e Lisboa-Rossio— Combdio n,” 1.306,
partida as 7,23 ; chegada as 8,5.

Entre Queluz-Belas e Lisboa-Rossio— Combdio
n.° 1.310, partida as 8,23; chegada as 8,50.
~ Combéio n.° 1.318, partida is 9,20; chegada as
9,45, S

Combéio n.° 1.326, partida as 13,59; chegada is
14,22,

Combdio n.® 1.330,
19,7..

Combdio n.® 1.342,
19,55. f

Combdio n.° 1.344,
20,44.

Os combdios n.” 1.308 e 1.316, que sao rdpidos
de Queluz a Campolide, ndo se efectuam aos domingos.

Os combdios n.”® 1.326 e 1.336 também nio se
realizam aos domingos. -

Os combdios n.” 1.338 e 1.344 apenas circulam
aos domingos.

Todos estes combdios fazem servico de passagei-
ros das trés classes e sdo de lotagao limitada, nao se
obrigando a C. P. a fazer quaisquer desdobramentos
quando haja falta de lugares.

partida 4s 18,40; chegada as
partida as 19,30; chegada as

partida as 20,18; chegada as
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Dara a AListoria das .descobertas

Prosidente da  seccio de Geografia Fisica o Politien da 5. G. L.

Resumidos apontamentos de algumas das defesas pelos guer-
reiros e navesadores portugueses no fim da dinastia de Aviz,
durante o dominio espanhol, e posteriormente
no nosso antigo Império Indo-Africano

I BEARTE Grambe tinha 15.000 frecheiros, 1.500 de cavalo,

Defesa da Abissinia pelos portugueses. (1540-1543).

D. Estevam da Gama, Vice-Rei da India, em 1540,
entra com sua grande armada no Mar Vermelho.
Ataca Suaquim e Tor. Fundeia em Macud em 1541.
Nomeia a coluna de desembarque para a Abissinia.
Chefe, D. Cristévam da Gama, seu irmao, com
400 homens de armas, 70 artifices e mais 100 ser-
vicais, consegue camelos, mulas e gado para man-
timento. Marcharam a pé. Pais montanhoso, diffcil
transporte de artilharia. Chegam a Baroa, é rece-
bido por muitos frades com cruzes. O Preste aca-
bava de ser derrotado pelo Rei de Zeila, Grambe.
O Rei abexim estava no Sul separado déle pelos
mouros de Grambe. Vem ao seu encontro a Rainha
da TEtiépia com a sua gente. O Preste manda
embaixada a 8le e & Rainha. Resolvem aproximar-se
do Negus com sua gente. Acompanhavam-o 200
auxiliares da Rainha. Embrenham-se por uma
elevada serra. O mouro espreita e intriga. Os
abexins e portugueses eram poucos. Grambe com
1.500 homens impedia a passagem. Féz o D. Cris-
tGvam um reconhecimento na tarde de 1 de Feve-
reiro de 1542. No dia seguinte, Manuel da Cunha
e Francisco Velho, cada um com 100 homens e 3
pecas e D. Constanfino com 200 homens e 2 pegas,
seguem nos frés passes dificeis das passagens.
(‘ome¢gam a escalada da serra. Venceram com
orandes mortes do inimigo. D. Estevao da Gama
manda da india Manuel de Vasconcelos com 5
navios. Segue para Macud Francisco Velho com
40 homens a encontrd-lo. O Negus pede a D. Cris-
tévao que se apresse, pois vem Grambe com muita
gente. O Rei de Zeila Mouro, manda embaixada a
D. Cristévao, dizendo admirar-se de ir contra éle
com tao pouca gente. Respondeu que vinha da
parte do Rei de Portugal, Grdo Ledo do Mar. Por-
tugueses 86 eram 350 homens, abexins 86 200. O

num total de 16.750 homens turcos. Apesar de
ferido D. Cristévao venceu! Tornaram a atacar os
turcos. Ganhou D. Cristévdo, perdendo muila gente.
(Chama um ecapitdo juden com sua gente. Com
Manuel da Cunha, José da Fonseca, e 100 homens
a0 todo, atravessa o rio Tagazé em odres. Afaca os
mouros de surprésa comandados por Sidi Hamed
¢ vence-os. Mas Grambe recebe reforgos. Os portu-
gueses de D. Cristévao sao vencidos, e mortos,
matando contudo muita gente inimiga. Mas foi o
principal - déste feito em 1543; e ficou liberta a
Abissfnia. {Castanhoso que assistiu a tudo).

Defesa de Malaca, em 1619

Situada junto a um pequeno rio com o mesmo
nome, que a separa em duas partes. Na direita a
antiga cidade, hoje holandesa, na esquerda o bairre
do negdeio, separado por pequena ponte; habitada
por chineses e indigenas locais. Em 1807 foi des-
truido o forte, levantado por Afonso de Albuquer-
que, com éle acabaram as antiguidades de Malaca.
No alto do monte ficava a primeira igreja crista,
construida por S. Francisco Xavier. A populagiao
de descendentes de portugueses e chineses é hoje de
pescadores, eriados e padres. Foi fundada em 1252;
em 1509 era um dos primeiros empérios comerciais.
Albuquerque, levantou a fortaleza, assentou um
govérno regular e cunhou moeda. Recebeu vassa-
lagem de muitos reis do Oriente. Em 1641, depois
de grande resiténcia, caiu na mao dos holandeses.
Em 1795, foi tomada a estes pelos ingléses; em 1814
foi restituida a Holanda, e em 1835 adquirida de
novo pelos ingléses em troca de estabelecimentos
em Samatra. Hoje é dependéncia do Governador
de Singapura.

A tltima batalha contra os sequases dos holan-
deses foi realmente herdica. Estava Malaca cercada
por as tropas de Achen. Era Capitdo Geral em
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Malaca Anténio Pinto da Fonseca, intrépido velho,
limpo de maos. Era Capitao de Malaca Gaspar de
Melo Sampaio.

Em 22 de Setembro de 1619 saiu a armada de
Goa para a defesa de Malaca, que estava cercada.
Nuno Alvares Pereira Botelho, que viera do Go-
vérno de Rios de Sena, em Mog¢ambique, onde se
portara com valor, era (ieneral da Armada dos
Galedes de socorro a Malaca: 28 galeotas e um
patacho de guerra, levando mais 4 pecas de arti-
lharia, para se colocarem no forte da ilha das Naus,
em Malaca. Os capitais eram 21; ao todo 769 sol-
dados, 29 pagens e 113 oficiais. Em Ceildo junta-
Tam-se mais 5 navios, sob o comando de Miguel
Perecira Borralho, e mais uns 4 navios que havia
em Malaca, e com as jaleas e bantins, barcos pe-
quenos de remos, armados. Depois da saida de
Goa chegava o novo Vice-Rei, Conde de Linhares;
logo a seguir hi noticia de uma grande batalha
‘ganha por Botfelho. Mas em Goa nao havia dinheiro
para mandar marinheiros que faziam falta a
armada. A armada inimiga chegara em frente de
Malaca em 3 de Julho de 1619; o Rei Achen trazia
230 wvelas, 19.400 mouros que no dia 6 desembar-
caram junto ao monte de S. Jodo. Os nossos eram
86 260 soldados, 450 soldados da terra, em 4 com-

panhias. Mataram-se mais de 200 mouros e 6 capi-

tais, 86 com um portugués ferido. Meteram os de
Achen no rio toda a armada menos 7 galés e
algumas embarcacoes ligeiras, ficando-nos livre a
barra. Foi a sua perda, pois com a barra livre os
portugueses comunicavam com os aliados vizinhos
que os vieram socorrer. O Rei de Jor e sua tia a
rainha de Patane, auxiliaram-nos muito, com uma
armada de 60 velas e 1500 homens. O inimigo foi
atacado nas suas franqueiras, que se aproximavam
da Praca, morrendo-lhe muita gente. Em 30 de
Setembro, chegaram mais 5 navios de Ceilio,
nossos. O Rei de Jor e a Rainha Patane mandaram
mais 170 velas com 2,000 guerreiros. Foram toma-
dos ao inimigo qudsi todos os galedes e os soldados
tiveram que fugir para o mato. Morreram nesta
batalha 3.000. mouros, 17 capitais e 3 governadores.
Da nossa parte morreu o Capitio Gonsalo Mendes
de Vasconeelos, 25 portugueses e 40 dos soldados
indigenas e foram feridos 4 capitais portugueses e
30 soldados. O general de Achen entregou-se ao
tei de Jor, e 0 seu almirante. Foram ambos en-
tregues ao Governador Geral portugués. (Carta de
Anténio Pinto da Fonseca e <Livro das Monsoess,
n.* 1, folhas 245).

Nuno Alvares ganha a batalha, passou a socor-
rer S. Tomé de Meliapur e a perseguir os holan-
deses, amigos do Achen, o qual estava ligado com
o Idalxa ou Idaleio que era um dos grandes reis
mouros da India.

Depois déste grande feito, Nuno Alvares con-

finuou batalhando contra os inimigos de Portugal
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e sectirios dos holandeses, até que um dia em sew
navio, em combate, contra uns e outros, holandeses
ou mouros, foi morto gloriosamente, sendo seus
ossos enviados para Goa, onde repousam, tendo
Filipe III feito grandes benesses a sua familia em
Portugal. Nunca se soube em que combate pereceu,
por se terem extraviado ou perdido as cartas do
Vice-Rei para Portugal. (<Livro das Monsoess,
n.* 14, folha 218).

Defesas e perda de Mombaca

Esta cidade drabe era jia mencionada por Ibne
Batuta em 1331. Em 1505 D. Francisco de Almeida
toma-a e incendeia-a. Em 1529 foi retomada por
Nuno da Cunha. Em 1587 tinha-se entregue ao
Sultao de Constantinopla, e D. Duarte de Menezes
retoma-a. Em 1594, governando a India Matias de
Albuquerque, foi ali construida uma fortaleza qua-
drada com 4 baluartes, tendo sobre a porta as
armas de Portugal e de Filipe II. Em 16 de Agosto
de 1631, sendo governador D. Fernando de Alba-
trez, foi chacinada a sua guarni¢io. Em 1635, o
governador da India mandou ali uma armada de
Francisco de Seixas Cabral ou Cabreira, como
capitao-mor, que tomou a cidade e a fortaleza des-
truida, pelo que foi feito fidalgo da Casa Real e
governador de Jafaimpao e Belingio, na India.
Tomou Pemba e mais terras em torno, recons-
truindo a fortaleza, o que uma lipide sébre a porta
actual indica. Em 1690 foi atacada por 20.000 ini-
migos drabes e pretos, e de novo perdida. O oficial
sobrevivente, Anténio de Barbosa, depois da morte
de todos que defendiam a fortaleza, foi ao pdiol e
largando fogo a um barril de pdlvora, féz saltar
pelo ar a fortaleza com os drabes e indigenas que
a saqueavam, morrendo 2.000 pessoas e ficando as
ruinas em poder dos drabes. Até que em 1727,
reinando em Portugal D. Joao V e sendo gover-
nador da India Joao Saldanha da Gama, uma
armada comandada por Manuel Felis de Azevedo
Cotrim, com 16 navios desembarcou na praia a
tropa comandada pelo coronel D. Alvaro Marques
e Cardoso de Cienfuegos, que tomou a pracga e féz
mais de 1.000 prisioneiros e sujeitou a obediéncia
o rei Arabe, e mais os reis de Mafia, Zanzibar,
Tanga, Tangata, Vumba e Oacone, que todos pa-
garam fributo a D. Joao V. E ainda foi portuguesa
desde 1727 até 1739, data em que os drabes de
Oman a conquistaram finalmente de vez, pondo-se
sob o dominio inglés com a familia Mazaro até que,
de 1829 a 1835, passou 4 mio do sultao de Zanzibar,
A Enciclopédica Britinica erra, quando diz que a
perdemos em 1630 e 0 mesmo dizem os diciondrios
portugueses. (Vidé o artigo do Almirante Vascon-
celos, na <Revista Colonial e Maritima», o «Cronista
de Tissuari», (artigo de C. R. M., no livro «Recor-
dagoes de Africas).—Do livro do autor «Indice
CronolGgico das descobertas e dos portuguesess.
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A Guerra

e od Caminfos de Fetro

LXXVII

Diz a agéncia «E. T.» que no Cairo os bom-
bardeiros pesados da avicacio dos Estados Unidos
atacaram importantes terminus de carreiras mari-
timas em Italia, em Reggio di Calabria e San Gio-
vanni. Neste tltimo pérto, o vapor da carreira
desapareceu, assim como as vias férreas e estagiio
do caminho de ferro foram violentamente bom-
bardeadas.

— «E. T.», em telesrama de Zurique, diz que
sesundo noticias recebidas naquela cidade, o ataque
da R. A. F. a Oberhausen causou enormes estra-
d0s ao sistema ferroviario, porque muitas bombas
de pequeno calibre explodiram sébre os principais
entroncamentos. Foi provocada a explosdo de dois
combéios transportando municdes, ficando des-
truido muito material circulante. A circulagio dos
combéios teve de ser desviada, aumentando o con-
gestionameto das vias. A maioria das oficinas da
firma «Gute Hoffnungs Huette» paralisou.

—«R. R.» em telegrama de Estocolmo diz que
se declarou em greve o pessoal em servigo nos
vagdes-restaurantes dos caminhos de ferro suecos.
Fm conseqiiéncia do facto, os viajantes ndo po-
derdo contar com o servigo de refeices em trin-
sito.

— «R. R.» diz, em telegrama de Paris, que perto
da estacio de caminho de ferro de La Rochelle
‘um avido britdnico atacou a tiro de metralhadora
um combéio cheio de passageiros. O aparelho
metralhou a locomotiva, matando o mecdnico. O
maquinista, que ficou gravemente ferido, conseguiu
parar o combéio, salvando a vida a uma centena
de pessoas.

— «F. T.», em telegrama de Malta diz que os
Spitfires destruiram um ME-109 que, com varios
outros se aproximou da ilha. Mosquitos da base
de Malta sobrevoaram de noite a Sicilia e o Sul
da Italia. Foram bombardeados os desvios ferro-
viarios, em Licate, e foi também atacado o sistema
ferroviario italiano e bombardeadas e incendiadas
as estacoes de mercadorias da Tropea e de Foggia,
ao Norte de Brindisi. Foram atacados, a tiro de
canhdo, a ponte do caminho de ferro em Scalea,
barracdes em Foggia, Spinazza e Cariati, Os ata-
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dues terminaram com a ac¢do de um aparelho de
incursdo, que atacou um pequeno navio ao largo
da costa.

—«R. R.», em telegrama de Istambul diz que
o expresso que parte de Ancara ndo chegou a
Istambul, em virtude das linhas ferroviarias se
encontrarem interrompidas pelas grandes inunda-
¢bes causadas pelas chuvas torrenciais, que tém
caido nos dltimos dias.

— A mesma agéncia, em telegrama de Roma,
informa que na tltima retinido do Conselho de
Ministros foi feito, pelo Duce, um elevado elogio
dos empregados ferroviarios italianos, pela sua
dedicacdo, coragem e espirito de sacrificio no
cumprimento do dever,

Os ferroviarios, que se portaram com valentia
nas locomotivas, combéios e estacoes do caminho
de fer:ro, transformaram-se em auténticos comba-
tentes, como servem de testemunho as perdas so-
fridas, que se traduzem em 182 mortos, 341 feridos
e 9 desaparecidos.

Assinala-se, também, ntimero elevado de con-
decoracdes de «Mérito Militar» e «Mérito Civil»
concedidas aos ferrovidrios, assim como um nd-
mero importante de cita¢des na «Ordem do Dia»
dos comandos militares e o elogio solene dos mi~
nistros militares e civis.

— O comunicado oficial de Roma, transmitido
pela «R. R.» diz que o pirto de Bizerta e as rédes
de estradas e ferroviarias, ao Sul de Jaffa (Pales-
tina), foram bombardeadas, pelas formacdes aéreas
italianas.

— A «R. R.», em comunicado da Frente Leste
diz que o0s «Stukas» alemies bombardearam, vio-
lentamente, o trafedo ferrovidrio e estrada nas
vastas zonas do sector norte da frente soviética,
tendo infligido ao inimigo considerdveis perdas.
F.m vagas sucessivas, os aparelbos alemaes ataca-
ram e metralharam concentragdes de tropas, que
se preparavam para seguir para a primeira linha.

Boldados

inglesas viajando nas linhas férreas do sen pais
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Locomotivas alemiis preparadas
para suportar o inverno na Rissia

O bombardeamento provocou o engarrafamento
do trafego, o que bloqueou, durante muitas horas,
a afluéncia de veiculos motorizados nas estradas
da retaguarda. Um combéio constituido por qua-
renta vagdes ficou completamente destruido.

As esquadrilhas alemas regressaram todas as
suas bases sem ter sofrido perdas.

—«E, T.» diz, no seu comunicado oficial do
norte de Africa, que bombardeiros ingleses e ame-
ricanos atacaram lbia na Sardenha, provocando
numerosos incéndios nas docas e estacdes ferro-
vidrias. Com uma formacio de mais de 100 forta-
leass voadoras, atacou durante 18 minutos Mes-
sina, cujas docas e estacio ferroviirias foram
violentamente bombardeadas.

—«lL. P.», num telegrama de Argel diz que no
ataque das fortalezas voadoras a Messina, foram
destruidas a estacio de caminhos de ferro bem
como parques e entroncamentos ferrovidrios.

—«f, T.» diz que uma explosio danificou,
gravemente, uma ponte do caminho de ferro sébre
o rio Hyllersie, entre as cidades dinamarquesas
de Verde e Esbjers. Varias bombas haviam sido
colocadas ali, mas s6 uma explodiu. Nao obstante,
a ponte ficou inutilizada.

—«R. R.» diz, em telegrama de Berlim, que a
arma aérea britinica prosseguiu nos atagues ter-
roristas contra as cidades alemds, atingindo, so-
bretudo, bairros de habitacio. A cidade visada,
de maneira particular, foi Werppertal-Erberfeld,
sobre a qual grande quantidade de bombas explo-~
sivas e incendidrias foram lancadas ao acaso. Se-
gundo noticias recebidas até agora, 30 avides ini~
migos foram abatidos. Na zona ocupada ocidental
foram também derrubados 8 bombardeiros inimi-
gos. Em contrapartida, a arma aérea alemd bom-
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bardeou, durante a noite, objectivos ao longo das
costas da Inglaterra.

Por dltimo, assinala-se que, na frente oriental,
no decurso de combates aéreos, os cacas alemies,
também durante a noite, bombardearam objectivos
ferroviarios na retaguarda das linhas soviéticas.
Na regido pantanosa do Kuban, a aviacio alema
afundou 17 bar¢acas de desembarque.

— A «F. T.», reproduzindo o comunicado do
Ministério da Aeronautica inglesa, informa que na
noite de 23 para 24 de junho aviges do Comando
de Bombardeiros realizaram um violentissimo
ataque a objectivos’ de Mulheim, uma das cidades
mais pequenas do Ruhr., E a «FE. T.» comenta:
Mulheim depende, por assim dizer, de Duisburg.

um importante centro da inddstria de aco e um
dos principais pontos de partida das linhas férreas
que, do Ruhr, servem o Sul da Alemanha,

— A mesma agénecia telegrifica, em informacdo

de Argel, com data de 25 de Junho, diz-nos:

«Cérca’ de 300 avides americanos do Comando de
Noroeste Africano atacaram objectivos em dife-
rentes pontos da Sardenha. Aerédromos, estacdes
e navios ancorados nos portos foram os principais
alvos. A aviacio inimiga estabeleceu cortinas de
«cagas» para repelir o assalto. Foram abatidos 20,
com a perda de nove bombardeiros. O entronca-
mento ferrovidrio de Chilivni, no norte da Sarde-
nha, sofreu o seu primeiro ataques.

— A «E. T.», em telegrama de Londres, comu-
nica que pela riadio de Argel, Winston Burdett,
correspondente da Colombia Broadscasting, no
Norte de Africa, declarou que cérca de 100 Forta-
lezas Voadoras tomaram parte num ataque reali-
zado contra Napoles, ataque que parece ter sido o
golpe mais devastador até hoje vibrado contra a
Italia metropolitana. Mais de 50 por cento das
linhas férreas ficaram inutilizadas.

— A mesma Agéncia informa de La Valetta
que Cacas e Spitfires, com base na ilha de
Malta, metralharam e atacaram a tiro de peca’
um combdio de transporte motorizado na Sicilia.
Os mesmos avides bombardearam e metralharam,
também, posicGes de defesa terrestre e realizaram
ataques destruidores contra caminhos de ferro do
Sul da Italia, A estacdo de Lamezia foi bombar-
deada.

—«R. R.» em telegrama de Xangai informa
que a Companhia dos Caminhos de Ferro da
China Central vai pér em circulacio os vagdes
de mercadorias construidos inteiramente em bambu.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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P 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Julho de 1893)

s

B

Linhas portuguezas

Urbana do Porto — O sr. Hippnl_\'torde Baére conferen-
ciou ha dias com o sr. ministro das obras publieas, sobre a
sua proposta, a que ji ha poueco nos referimos, para o aca-
bamento da linha urbana e estagiio central do Porto.

Como dissémos, o sr. Baére propde ao governo fazer
este trabalho mediante a concessio do producto liquido da
exploracdio da linha durante 40 annos, garantindo o governo
que esse producto nfio serd inferior a 50 contos annuaes.

0 governo ouviu, sobre esta proposta, o auctorisado
parecer do sr. Justino Teixeira, engenheiro director dos
caminhos de ferro do Minho e Douro, o qual informou que,
nio sendo possivel ao Estado concluir esta obra, e nio con-
vindo deixal-a em meio, o que seria a perda de grande parte
dos trabalhos feitos, a proposta do sr. de Baére é acceitavel
em prineipio, devendo, porém, ser reduzido, ou o praso da
concessdio, a 30 annos, ou a garantia annual, a 45 contos, o
que dd o juro bastante remunerador de 8 por cento.

Como se vé, a differenca nfio é tio consideravel gue se
receie que esta proposta nfio seja acceite, e quasi se pide
assegurar que é negécio concluido a realisagiio da estacio
da feira de S, Bento e sua linha urbana.

Quilimane Chire — Em resposta a uma interpellagio do
sr. deputado José d’Alpoim, feita na sessdio da camara do
dia 6, o sr. presidente do conselho declarou que a concessfio
acabou por completo, visto os concessionarios terem desis-
tido d’ella, e niio estar na intenc¢flo do governo renoval-a.

Linha do Pungne — Segundo diz o Times por uma com-
munica¢fio recebida da cidade do Cabo, seriio abertas 4 cir-
culag¢iio no fim d’este mez ou principios de agosto, 76 milhas
do caminho de ferro da Beira.

Cintura de Lisboa — Os engenheiros srs. Tavares Tri-
gueiros, Folque, Almeida Ec¢a e Silveira foram no dia 11
inspeccionar a segunda via da linha de Cintura e a ponte
de Chellas. ;

Torres Novas Alcanena — Suspendeu todo o servigo esta
linha, e, por execu¢lio promovida pelo prinecipal accionista
da companhia e director gerente, o sr. bariio de Mathosinhos,
vae ser posta em pracga no proximo mez.

Lamentamos profundamente ver assim, morta a nas-
eenga, uma companhia que deveria ser prospera, e suspensa
a exploragio de uma linha cujos resultados seriam lison-
geiros se cirenmstancias muito especiaes niio tivessem im-
pedido que ella prestasse og servigos que devia prestar.

"Gazeta c]c:s Camin htlas de Ferro.".

TRANSCRIGAO

Os dois artigos que o nosso colaborador Rebelo
de Bettencourt aqui publicou, hd pouco tempo, sobre
a organizagdo e as realizacoes dos ferrovidrios do Sul
e Sueste foram transcritos, integralmente, no iiltimo
nimero de O Trabalho Ferrovidrio, do Barreiro,
acompanhados de palavras amdveis para a Gazefa e
para aquéle nosso colaborador.

Agradecemos.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Imprenda

«GAZETA DE COIMBRA®

Entrou em novo ano de publicagio o tri-semanério
Gazeta de Coimbra, de largas tradicdes literdrias e ao
qual a cidade e o distrito devem grandes servigos.

Ao seu director e a todo o seu corpo redactoria',
03 nossos cumprimentos.

«REVISTA DA IMPRENSA PORTUGUESA~

Acaba de aparecer o 2." nimero desta interessante
publicagdo quinzenal, de que ¢ director o sr. J. Serpa
Quaresma. Elaborada em colaboragao com a Organi-
zacdo Portuguesa «Recorter, que tao fiteis servigos jd
tem prestado, a nova revista apresenta transcrigoes
completas dos artigos de relévo, sbbre qualquer
assunto, extractos, resumos e citagdes de outros, refe-
réncias e indicacdes sdbre os principais acontecimentos
ocorridos em todo o pais, sumdrios da legislacdo,
efe,, etc.;

Dublicas 4 i _

Boletim de Minas — Ano de 1939 — Pelo
Eng.® Melo Nogueira

Temos presente o «Boletim de Minas», ano de 1939,
coordenado pelo ilustre Engenheiro da Direcgio Ge-
ral de Minas e Servigos Geoldgicos, sr. A. de Melo
Nogueira. Em quatro partes, ou livros, como lhes
chama o autor, se divide o trabalho,

Na primeira parte, o autor coordenou valiosos
elementos para o estudo da indistria mineira em Por-
tugal nos anos de 1930 a 1939, e depois de nos dar
interessantes notas descritivas das novas minas conce-
didas em 1939, ocupa-se das sondagens para reconhe-
cimento dos jazigos carboniferos e pesquisa de petrd-
leo. A segunda parte ocupa-se da legislacgdo, a terceira
é consagrada a lavra, producdo de minas e pedreiras,
e a dltima contem a lista cronolégica das minas exis-
tentes no pais e uma relagdo dos estudos cientificos e
técnicos, memdrias, relatérios e notas descrilivas e
estatisticas, publicados no «Boletim de Minas» dos
anos de 1910 a 1939 e em volumes separados.

Noutro lugar déste mesmo niimero da Gazefa dos
Caminhos de Ferro transcrevemos um trecho do «Bo-
letimn. Nessas linhas o seu autor, o ilustre engenheiro
sr. Melo Nogueira, evidencia, notavelmente, quanto
os problemas nacionais lhe merecem atengio e inte-
résse,
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Foi alterada a sobretaxa de velocidade

na utilizacio dos combéios ripidos

Realizou-se no dia 9 de Julho a primeira viagem
de experiéncia oficial, nela tomando parte
0 sr. ministro das Obras Piblicas

Foi coroada do melhor é&xito, segundo lemos na
imprensa didria, a experiéncia oficial de uma automo-
tora construida nas oficinas da C. P., tendo tomado

parte nela, além de vdrias entidades superiores
daquela Companhia, o sr. ministro das Obras
Piblicas.

O veiculo, de linhas modernas, de cujo projecto é
autor o sr. engenheiro Vasco Viana, saiu da estagido
de Santa Apolénia as 17 e 35, chegando a Santarém
com um ligeiro avango as 18,50, a-pesar-de ter par-
tido com 4 minutos de atraso.

O sr. ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes,
que era aguardado na estagdo daquela cidade pelos
srs. dr. Eugénio de Lemos, chefe do distrito, Anténio
de Bastos, presidente da Cimara Municipal, e por
outras entidades, manifestou, antes de se retirar, ao
sr, engengeiro Lima Henriques, a sua satisfagdo pelo
magnifico resultado da experiéncia.

A viagem de regresso fez-se com o mesmo éxito
e igualmente com ligeiro avango sbobre o tempo
estabelecido.

O veiculo, cujo projecto, como dissemos, é do
sr. engenheiro Vasco Viana, foi construido sob a
direcgdo do sr. engenheiro Horta e Costa, tem cérca
de 8 metros de comprimento total e capacidade de
transporte para 29 passageiros.

Os bancos, de dois lugares sdo estofados, muito
comodos. Um corredor central atravessa a automotora
em todo o seu comprimento; ao fundo déste insta-
lou-se o W. C., com lavatdrio e dgua corrente. Possue
iluminagao eléctrica, aquecimento e redes para aco-
modagdo de pequenos volumes de mdo dos pas-
sageiros.

A velocidade mdxima da automotora é de 80
quilémetros por hora.

Posto que o motor tenha sido preparado para
trabalhar apenas a gds pobre, pode, sem qualquer
interrupgdo, passar a funcionar a gasolina, o que é
vantajoso nas rampas fortes e extensas.

A inversido gds-gasolina e vice-versa faz-se com a
maior facilidade e rapidez, pela manobra de uma
simples alavanca, i

Esta automotora, construida a titulo experimental,
¢ destinada, como o indica a sua reduzida lotagdo, a

ramais de pequeno trifego, de preferéncia para esta-

belecer ligagbes com comboios de longo curso,
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Por despacho do sr. Sub-Secretirio de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicagdes foi aprovado o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, que fixa em 2350
a taxa a cobrar dos passageiros na utilizacio dos
combdios rapidos.

A importincia de 2350 em referéncia, substitue a
sobretaxa de velocidade, que até aqui era de 1§65,
por cada 50 quilémetros.

Deve entrar em vigor, aproximadamente, deniro
de 15 a 30 dias.

Transportes

A Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro avisa os
transportadores por caminhos de ferro, e principal-
mente 0s que necessitam de transportar combustiveis
e matérias primas para a laboragdo de industrias, da
necessidade de estabelecerem agora as reservas neces-
sirias, pois que, aproximando-se a campanha da dis-
tribuigdo dos adubos, terdo estes, como é Gébvio,
preferéncia absoluta nos transportes.

Desej1 a Direcgio Geral de Caminhos de Ferro
tornar patente que, devido i alta compreensio das
emprésas ferrovidrias e dos seus agentes e ao espirito
de disciplina e sacrificio manifestado pelo piblico em
geral, tem sido possivel efectuar coin equidade todos
os transportes necessirios 4 vida e economia da Nacdo.
E estd certa de que, a manter-se o mesmo espirito de
disciplina, poderd continuar a acudir prontamente as
legitimas necessidades de todos, em matéria de trans-
portes por Caminhos de Ferro.

R e

CENSURA MILITAR

De acordo com as disposicoes legais em vigor que
estabeleceram a censura militar 4 correspondéncia pos-
tal e telegrifica de e para o continente, Agores e Ma-
dara, procedeu-se desde jd i instalagdo dos respecti-
vos servigos na velha sala de desenho e anexo do pa-
vilhdo da Direcgdo das Construgdes Navais do antigo
Arsenal de Marinha.

Esses servigos, que comecaram a funcionar ontem,
tém como director e sub-director, respectivamente, os
srs. tenente-coronel de cavalaria Carlos Afonso dos
Santos e major de artilharia com o curso do estado
maior Alvaro Lourengo Pereira,
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Fl ferrocarril Madrid-Corufia acorta en 106 kilémetros el

recorrido entre Vigo v la Capital de Espafia

el viaducto sobre el Esla en la linea del fer-

rocarril de Zamora a La Corufia, de cuya

importancia econémica no se han percatado
muchos porque en este constante hacer del nuevo
Estado Espaiiol suceden con extraordinaria rapidez la
inauguracién y la terminacién de obras de envergadura
colosal, que se admitem y se aceptam ya por muchos
como cosa corriente y normal.

Por ello queremos hacer piblico hoy algunos datos
de esta importantisima obra, que al valor que le da
su importancia econémica, suma el de los éxitos lo-
crados por nuestros ingenieros, que han salvado innu-
merables obsticulos, resolviendo con verdadera maes-
tria los dificiles problemas de orden técnico que se le
han presentado.

| IACE unos dias fue por el Caudillo inaugurado

Importancia economica de la obra

El ferrocarril de Madrid a La Coruna ha tenido
siempre una gran importancia comercial por el cons-
tante trafico de ganado, frutas y pescados por sus
lineas.

Pues bien —y este es sélo un dato de la impor-
tancia de esta nueva obra—este trifico podrd efec-
tuarse tan pronto como esté terminada, con un consi-
derable ahorro de tiempo y por tanto, de gastos, ya
que la distancia de Madrid a los puertos de Vigo y
La Corufa se reduce en 100 kilometros,

El viaducto sobre el Esla

Para la realizacién de este nuevo trazado ferrovia-
rio, nuestros ingenieros han tenido que resolver
importantisimos problemas de orden técnico porque
por la especial configuracién del terreno ha habido
necesidad de construir gran nimero de puentes y via-
ductos, entre los que destaca por su magnitud, el
construido sobre el embalse del Esla, al que se le ha
dado el nombre de «Martin Gil», S

Esta obia, verdaderamente gigantesca, tiene una
longitud de 500 metros y una altura de 110. Era el
mayor que existia en el mundo haste hace pocos me-
ses que se construyé en Suecia el de Sondo, gue su-
pera en muy poco al de «Martin Gilr.

En su construccién se han empleado 200 vagones
de cemento, 400 metros ctbicos de hormigén, y mds
de 250.000 de hierro. Lo forman un arco principal y
dos viaductos de acero. Estos estin formados por
cinco arcos de medio punto, de 22 metros de luz cada
uno en el viaducto de entrada, y de tres arcos también
de 22 metros, en el de salida. El arco central tiene
209 metros y 72'40 de flecha.

La linea del nuevo ferrocarril de que nos ocupa-

mos medird unos 457 kuilémetros aproximadamente
y su coste se elevard a 442 millones de pesetas.

Se ha empleado en el tendido de la linea un carril
de 45 kilogramos de peso por metro lineal y de 18
metros de longitud, distinto, por tanto, del que gene-
ralmente se utilizaba en Espaiia, que era de 12 metros
de largo.

Con el uso de estos nuevos carriles se evita la
debilitacién de la linea por el trdnsito de trenes a
grandes velocidades y con este mismo objeto se ha
aumentado el nimero de traviesas de sujecion de la
via, colocando 31 cada 18 metros.

Para el tendido de esta nueva linea férrea se han
construido 166 tineles entre los que figura el llamado
de Paderueles en cuya construccién he han invertido
18 millénes de pesetas y es el de mayor longitud de
Espana.

Estos son, a grandes rasgos, los datos de mayor
interés de esta obra, que honra a nuestra ingenieria y
demuestra el desvelo constante del nuevo Estado por
el mejoramiento de nuestra vida econdmica en todos
sus aspectos.

Habla Londres...

BBC

EMISIONES PARA PORTUGAL

EN PORTUGUES:

8,45, 49,10 m., 41,96 m. e 41,48 m.
14,15. 2492 m., 19,76 m. e 13,86 m.
23,15. 42,13 m., 41,32 m., 31,75 m,

261,10 m. e 1.500,00 m.

EN CASTELLANO:

8,15, 41,96 m., 49,10 m. e 41,49 m-
10,15. 41,96 m., 31,75 m. 31,32 m,

e 31,41 m.
14,45, 2492 m., 19,76 m. e 13,86 m.
22,45. 4213 m., 41,32 m., 31,75 m.,

1.500,00 m., e 261,10 m.,

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA

Oucam a 2 B C|
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: Por MIGUEL COELHO

JULIA MENDES — Bacalhau a pataco

A <Feira Populars, bela organizaciio de O Séeulo a favor
“ da sua Colénia Infantil, tem mais um motivo de receita no
teatro «Julia Mendes=, que ali foi inaugurado na quinta-feira
1 de Julho de 1943,

Todas as feiras tém um teatro e esta niio podia fu-
gir a regra. Chama-se <Bacalhau a Pataco» a revista ali
subida 4 cena, frase que ficou memorivel dos tempos da
propaganda, quando os politicos e spolitiqueiross prome.
tiam mundos e fundos para ganharem as elei¢des, sabendo
de antemfio que niio podiam eamprir o que prometiam.

«Jillia Mendess é o titulo do teatro em homenagem a
essa actriz, que foi azougada e endemoninhada artista, com
imensas simpatias na classe popular. J4 o sen nome emol-
durou, em tempos, outro teatro no Parque Eduardo VII.

A revistasinha foi escrita ao gosto do povo, e assim é
um passatempo popular, como populares sfo o teatro e a feira.
Somente ndio acho popular os pregos dos bilhetes. Estar
santado, durante trés quartos de hora ou uma hora, numa
cadeira boa, mas mal solocada e muito junto is dos lados,
e sem comodidade, e dar Ese. 10400, é bastante excessivo
Para um teatro de feira.

Bem sei que hi outros lugares ao preco de 7$50, 5500 e
3#00, mas como o teatro ndo tem condigdes aciisticas, poueco
ou nada se ouve, se bem que haja mierofones na sala, Mas,
0 barulho dos ccarrouseis» e da «praca de touros- que fl-
cam muito perto, obriga o0 espectador a escolher os luga-
res da frente e portanto mais caros, Isto acrescentado do
pre¢o da entrada na feira e com as despesas que faca na
mesma, esperando a entrada, fica uma noite por uma «con-
tinha caladas.

Poderfio dizer que a companhia é eara, mas, escusavam
de escolher artistas da categoria de Carlos Leal e Santos
Carvalho (Manuel). Certamente Jilio Martins podia encar-

regar-se do compadre de uma revista num acto e anda por

ai passeando o actor Alberto Miranda que podia estar no
elenco,
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Mas... vamos i revista.

Fernando Avila e Xavier de \dagnlilae esgreveram uma
pecasita que Raiil Ferrfio musicou. Truta s¢ de um traba-
lho sem responsabilidade de maior, servindo apenas para
os antigos se recordarem de tempos idos e os modernos apre-
ciarem como se representavam revistas, onde pontificaram
Jilia Mendes, Isabel Costa (a Isabel tainha), Jtlio Guima-
ries, Rebocho, Armando Coelho e muitos outros de igual
quilale‘

O <Bacalhan a Pataco» ndio tem luxos nem grandezas.
E um espectdculo que se vé e ouve com agrado, no entanto
a parte em estilo antigo estd muito bem cuidada, principal-

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V.

PP

O GLYCOL amacia & (3| OGLYCOL cura o ecres-
pele. !ad;n- do Sol e 0 «quei-
O GLYCOL di aos li- mado» da Praia.
bios a maior frescura. Y o G!‘YCOL cura todas
O GLYCOL ¢ o ideal fi- e o0 HIad0p
dor do p6 de arroz. | @ a pele, tais como: eru-
L i pegoes, borbulhas, eapi-
O GLYCOL evita o cieiro. nhas, impigens, Tugas,
O GLYCOL di a tadas o manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade. Ia insectos, etc., ete.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmicias

DEPOSITARIOS:

Ventura d’Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3%$50
em sélos do correio, nome e morada
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mente no que diz respeito & escolha do «pesgoal femininos.
Actrises gordas e coristas anafadas, todas vestidas de <mail-
lot:. Mas, depois aparece o estilo moderno. Perna a vela,
marcacdes exoticas, que destoam por completo de um es-
~ pectaculo de feira de 1900.

A companhia tem elementos de valor, mas tem um que
éra perfeitamente indispensavel.

Carlos Leal compadriou com bonhomia. Manuel Santos
Carvalho espléndido de naturalidade.e comocidade, prinei-
palmente no deseritivo do quadro «Bacalhau a Patacos. No
«Policia antigo> marcou a sua veia edmica.

Maria do Rosdrio, bastante azougada, den relévo enorme
aos seus papéis. Suécia Gongalves, cheia de vida, Zita Trin-
dade, muitissimo simpitica ¢ Lucinda Trindade enearrega-
ram-se de varios papéis a contento do publico. Carlota
Calazans esti pesada em demasia para dangar o «cancans.

Joiio Pio e Jilio Martins, fizeram o que puderam, a eon-
tento do piblico. Maria Clara, que na opereta cantava com
dificuldade, na revista é uma verdadeira listima. Sem vida,
sem voz, bastante presumida e preciosa a falar. Nio honra
quem a langou no teatro.

Podem ser suprimidos os ntmeros <Condutor da Car-
riss e «Varina estilizada» por estarem muito vistos.

D. MARIA II — Dois e Dois Cinco

As pecas inglésas, mais ou menos, sfio ingénuas e sem
teatro, e para nio fugir a vegra, a pe¢a que actualmente se
exibe no D. Maria IT da autoria de W. Somerset-Maughan,
& também simples e ingénua,

Uma rapariga convoea a familia para lhe comunicar que
se vai divoreiar do marido, porque éste a atraigcoa com a sua
melhor amiga. Todos lhe ddo conselhos, excepto o pai, que
se limita a fazer contas.

E é o pai, dado todo a algarismos e contas que lhe déa
concelhos salutares, fazendo com que a felicidade volte ao
sen lar. Conselhog que gqualquer mulher, de educa¢io an-
tiga, seria capaz de dar, por menos inteligente que fisse.

Eis em resumo a peca ingldsa, traduzida por Branca de
Gonta, um nome de grande relévo no nosso meio literdrio.

Segundo a opinido do auctor da peca, tida a mulher que
ama verdadeiramente, é extremamente massadora, com eni-
dados, earinhos e fernuras e essencialmente curiosa, dese-
jando saber o que o marido faz, e a que horas entra ou sai,
ote. Isto & o vulgar, é o dois @ dois quatro.

T preciso portanto saber moderar os impetos, dominar os
nervos, ser, em resumo, uma senhora em toda a extensiio da
palavra. I% esta a teoria de dois e dois sfio cinco.

As cenas, muitissimo bem arranjadas pelo zosto indis-
cutivel de Amélia Rey Colaco, sdo preenchidas pelos artis-
tas Lucilia Simdes, Robles Monteire, Lalande, Maria Paula,
Maria Clementina, Vilaret e Luiz Filipe, nos papéis prinei-
pais, coadjuvados por Maria Branddo, Virgilio Macieira e
Henrique Santos em papéis mais pequenos.

A peca é bastante engragada, mas falta-lhe o teatro, de
maneira que logo nas primeiras cenas, se adivinha o resul-
tado final.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CARTAZ DA SEMAKA
TEATROS

D. MARIA Il — A's 21,45 — A comédia «Dols e dois cincos.
APOLO — A's 21 e ds 235 -- A comédia <O tio Misérias».
JULIA MENDES (Feira Popular)-A's 22 2 25,15~ «Bacalhau a patacos,

Geiinz DE 1018

CINEMAS
EDEN — 15,30 e 21,30 — «Fatima teira de fés,

OLIMEIA — 1445 e 20,45 — A volta de um estranho».
COLISEU — 21,30 — Filmes variados,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

—— B -
an rr e _ o ’

Os “Carlos”’ visitam Setubal

A convite dos seus homénimos de Settibal, o Grupo
Os «Catlos» vai de passeio aquela cidade no préximo
dia 1 de Agbsto. Depois da visita a monumentos e
lugares de interésse turistico, realiza-se um almogo de
confraternizagio, com ementa regional.

A partida para Settbal estd marcada para as 11

horas désse dia, da estagdo do Terreiro do Pago. As
inscricdes encerram-se no dia 24 do corrente.

“Lusitania-Expresso”

Foi aprovado o projecto de aviso ao piiblico,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, anunciando a venda de bilhetes simples
e despacho directo de bagagens entre as estagdes de
Lisboa-Rossio e Madrid-Delicias para o combdio ri-
pido «Lusitania-Expressor.

* #* L

A partir do dia- 20, comeca 2 funcionar o novo
combdio designado «Lusitania-Expressov, entre Lisboa
e Madrid. O novo combdio, que tem carruagens-camas
de 1.* e 22 classe e mista de 1.* 2., efectua-se as ter-
cas, quintas e sibados. A partida de Lisboa faz-se as
10 e 20, com chegada a Madrid, no dia seguinte, as
0 e 30; de Madrid para Lisboa o combéio parte as
20 e 20 e chega, no dia seguinte, as 10 e 20.

Fabrica de Papel da Abelbeira
TOJAL- LOURES

PAPEIS DE TODOS OS EEEOS
: Depsait | RUA DA ALFANDEGA, 156-138 — LISBDA
epositos | bira pDOS CLERIGOS, 6 - PORTO

Rocha

TELEFONES

P. B. X.—28082, 280585 e 28084 1236

S

SRt

Importadores de tddas as qualidades de carvao ds pedra para maquinas, coque de fundicdo e antraciies

ESCRITORIO
RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

Oliveira

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

7
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
AR

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n.® 141, II série, de 19 de Junho,
publica o seguinte:

Nos termos do disposto no artigo 26.° do decreio
n.® 27:236, de 23 de Novembro de 1936, se publica o nome do
inico eandidato que prestou provas priticas para o lugar
de sub-inspeetor de exploragio do quadro transitorio desta
Direcglio Geral, inserto no «Didrio do Govérnos n.o 65,
IIT série, de 19 de Mar¢o do ano corrente: Henrique de
Albuquerque Ramos, 17 valores.

O <Didrio do Govérnos n.° 142, 1T série, de 21 de Junho,
publica o seguinte:

Nos termos do disposto no artigo 26. do decreto
n." 27:236, de 23 de Novembro de 1938, se publiea, por ordem
de classificagio, a lista dos candidatos aprovados no con-
curso documental para engenheiros civis de 1. classe do
quadro permanente desta Direccio Geral, inserto no <Didrio
do Govérno» n.® 48, III série, de 26 de Fevereiro do ano
corrente :

.1.»—José Chedas Bogarim; 2.°—Luis da Costa; 3.°»—Joilo
Exaltagio Cunha; 4.° — Manuel Gongalves Malhado Janior;
5. — Joaquim de Araiijo Franqueira.

O presente concurso é vilido para o preenchimento das
vagas que se produzirem durante o prazo de dois anos, a
contar da publicagio da presente lista no <Didrio do Go-
vérno, nos termos do § fnico do artigo 21.° do decreto-lei
n.® 26:117, de 23 de Novembro de 1935,

O <Didrio do Govérnor n.o 147, II série, de 26 de Junho,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-

nistro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccio

USAR 0 CALGADO DA AFAMADA MARCA

L fELEN

UX G

E TER
COM

GANCIA —

Lissoa

A CERTEZA
DE QUE SE CALCA
ECONOMIA,
SOLIDEZ E ELE-
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Geral de Caminhos de Ferro, que sejam aprovadas, provi-
soriamente, as contas de garantia de anuidades (juros e
amortizaglio), apresentadas pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal das seguintes linhas:

Da Boavista & Trindade, relativa ao 1.° semestre do ano
em decurso (periodo decorrido de 1 de Janeiro a 80 de Junho),
e que & mencionada Companhia seja paga a quantia de
606624520 ;

Da Senhora da Hora & Trofa, idem, idem 818805480,

O «Didrio do Govérnos n.° 142, 11 série, de 21 de Junho,
publica o seguinte:
Repartigiio de Expl

agiio e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despachos de 8. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piblicas e Comunicagdes de 8 a 9 do corrente més, os
seguintes projectos respectivamente apresentados em nome
colectivo pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal :

De aditamento & tarifa especial n.® 1, de pequena veloei-
dade e a classificaglio geral de mercadorias, alterando as
condicdes em vigor para o transporte de remessas consti-
tuidas por éter sulfirico;

Aprovando os projectos de aviso ao piblico e de adita.
mento 4 classificagiio geral de Mercadorias da linha de
Guimariis, alterando o regime tarifirio de mercadorias que
presentemente vigora nas-linhas exploradas pela referida
@ nprésa.

O «Didrio do Govérno» n.° 144, IT série, de 23 de Junho,
publica o seguinte:

Reparticiio de Estudos, Via e Obras

Concordando com o parecer da comissfio a que se
refere o artigo 2.° do decreto n.® 19:881, aprovo o projecto
de um pontdo de betdo armado a construir sob a actual
P. N, ao quilémetre 41,035 da linha férrea de Guimariis,
apresentado pela Fibrica de Fiac¢lio e Tecidos do Rio Vizela,
Limitada.
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cietade Animma Brown Bowen & C

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN |
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