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Portos, Caminhos de Ferro

e Transpories de Mocambique

STA publicado o Relatério do ano econémico
de 1941 da Administra¢io dos Servigos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da Col6nia de Mogambique. E um grosso

volume, composto e impresso na Tipografia «Noti-
cias», de Louren¢o Marques. Numerosas fotogra-
vuras dao ao extenso e bem elaborado texto espe-
cial interésse, além de nos ilucidarem mais comple-
tamente'sdbre as importantes realizacoes levadas a
efeito e que vieram melhorar de maneira notédvel
as condigoes de exploragio de todos os servicos
dependentes daquela Administracao.

Julgamos ser de grande interésse para a maior
parte dos nossos leitores o conhecimento, ainda
que resumido, da histéria do primeiro caminho de
ferro da nossa colénia de Mogambique, iniciado
em Louren¢o Marques, nio sé pelo facto de o
porto de Louren¢o Marques ser o melhor da nossa
Africa Oriental, mas também por ser o que estava
mais préoximo das regioes mineiras entio conheci-
das, especialmente a regido aurifera de Barbeton,
a carbonifera de Witbank, e mais tarde a do ouro
~ do Rand.

Com efeito, o primeiro caminho de ferro cons-
truido na colénia de Mogambique foi o do pérto
de Lourengo Marques a fronteira do Transval,
tendo sido abertos, em 1894, a exploracio do tri-
fego internacional os seus 89 quilémetros.

Da «Noficia histéricas, com que se abre o «Re-

latério» em questao, passamos a transcrever o se-
guinte :

«Os boers estabelecidos na Repiiblica do Trans-
val prefendiam tornar-se independentes das cold-
nias britinicas do Cabo do Natal, e assim, em 1835,
Luiz Trichart procurou obter uma via de comu-
nicagao com o mar, que nio utilizasse aquéles dois
portos. Por isso langou-se numa excursio para o
norte, vindo até Lourengo Marques, e ainda mais
para o norte, em procura dessa saida para o mar
nas melhores condigdes.

Mais tarde, em 1844, ainda os boers, talvez ja
com as informagoes por aquéle enviadas — Luiz
Trichart morreu na excursio-—procuram estabe-
“lecer uma estrada carreteira para transportes em
carros puxados a bois. Em 1848, um portugués de

origem italiana, estabelecido no Transval, volta a
promover a comunica¢do daquela regiio com Lou-
renco Marques.

Em 1876, o Presidente Kruger procurou obter
do Govérno Portugués um acdrdo para a constru-
¢dao de um caminho de ferro que ligasse o Transval
a baia de Louren¢o Marques. Partiu, para isso, para
Lisboa, tendo assinado um tratado para ésse fim.

Mais tarde veio a ocupagio inglesa do Transval
de 1877 a 1881, e entdo Sir T. Stepshone opds-se a
construgdo da linha férrea no Transval, que por
virtude do tratado atrds mencionado fora entregue
a Lebombo Spoorweg Maatchappij.

Em 1881, tendo os boers readquirido a sua inde-
pendéncia, novas negociac¢oes foram iniciadas para
a concessao da construcio do caminho de ferro.

Faltava-lhes, porém, o dinheiro, e a influéncia
dos portos do Cabo e do Natal manifestava-se em
todos os campos, K por isso, em 1883, o Presidente
Kruger visita a Holanda e procura ali obter um
empréstimo para a construgdo do caminho de
ferro.

Entretanto, nés, apesar do acordo feito em 1876,
pelo qual deveriamos construir no nosso territério
a linha férrea a ligar com a que os boers deveriam
fazer no Transval, com a diivida de que esta se
fizesse, vista a guerra que lhe era feita, e receosos
de um dispéndio que nao desse resultado produ-
tivo, ainda ndo haviamos construido a linha que
aquéle tratado estabelecia, e foi sG depois da visita
feita & Holanda pelo Presidente Kruger que o Go-
vérno Portugués, em 1883, isto é, no mesmo ano,
concedeu ao americano MacMurdo a eonstrucio da
linha de Lourenco Marques a Ressano Garcia.

No comégo de 1883, estudada ji a linha no ter-
ritério portugués, o entio capitdo de engenharia
Joaquim José Machado, mais tarde general e go-
vernador geral da Col6nia, submeteu ao Presidente
Kruger o projecto da linha que havia de ligar a
linha portuguesa a Pretéria, capital da Reptblica
Transvaliana.

Com pequenas alteragoes durante a construcao,
ésse projecto foi aceito e construido. Estava lan-
cada a base da futura grande saida, para o mar,
dos territérios do Transval.

A 16 de Abril de 1884, o Govérno do Transval
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concede a construgdo da linha até a fronteira por-
tuguesa 4 Companhia Neerlandesa. Esta companhia
obtém, depois, uma concessao e facilidades para
desembarque de mercadorias em Lourenc¢o Marques.
Em 1887 ji se trabalhava em Komatipoort, onde
morreram, em 1888, os engenheiros holandeses van
der Meulen e van Isendyck e os médicos Meyer e
Gray, com ataques de maldria,

Em Mar¢go de 1890 sai de Amesterdio a pri-
meira remessa de material ferrovidrio com destino
a Lourengo Marques e para ser empregado na
construgio da linha transvaliana. Entretanto, o
concessiondrio da linha portuguesa, dizem uns que
pago para isso pelo caminho de ferro do Cabo,
que pretendia chegar ao Transval antes de feita a
linha portuguesa, outros que pela sua insolvéncia
financeira, ndo andava para diante com a construgao
da linha até Ressano Garcia, demorando-a, tendo o
Govérno Portugués side obrigado a tomar conta
da construgao, dispensando o concessiondrio Mac-
Murdo, a quem por ésse motivo teve de pagar avul-
tada indemnizag¢ao. Sob a administragao do Govérno
Portugués, a linha concluia-se rapidamente e em
Maio de 1891 passava da linha portuguecsa para o
Transval o primeiro combdéio, atravessando a
grande ponte metdlica de Komatipoort.

A construgiao da linha para Pretdria, segundo
o projecto do engenheiro portugués Joaquim José
Machado, ia prosseguindo e em Julho de 1892 ja
estava em Nelspruit, a 202 quilémetros de Lourengo
Marques; em Janeiro de 1894 chegava a Waterval
Onder, em Junho a Waterval Boven e em Novem-
bro o Presidente Kruger coloca o tltimo parafuso
de éclisse. Estava feita a ligacio de Lourenco
Marques com Pretoria.

Foi, porém, sé em Janeiro de 1895 que comegou
a exploracio regulars.

Agora, sobre os resultados da explorac¢ao, vai
falar o sr. Engenheiro Pinto Teixeira, ilustre Di-
rector dos Servigos, servindo de Administrador-
-Delegado -

«O resultado da exploragio foi superior ao ano

Revista quinzenal

anterior, mas nio ao do ano de 1939, devido a
redu¢io do trifego combinado ascendente e ao
aumento do custo dos materiais. O que é facto é
que se procurou obter o méximo do capital para
melhoramentos, que aumentassem a eficiéncia e a
economia no custo da produgao, para isso tendo
continnado a pressao para a extingio de despesas
parasitdrias.

Numa organizag¢io industrial onde as despesas
de pessoal alcancam mais de metade das despesas,
é evidente que se deve reduzir éste ao minimo,
entrando até pela mecanizacio dos servigos, sendo
possivel, e dentro de certos limites para nao des-
truir ntcleos de colonizagio que por ventura se
estabelecam ou se encontrem estabelecidos. Neste
sentido hd ainda muito a fazer, com a mecanizacao
das contas. :

Jontinuou a Direccdo a lutar com falta de pes-
soal téenico. No entanto, foi possivel reerutar um
engenheiro para o servi¢o de electricidade da Di-
visdo de Exploracao de Lourengo Marques.

Nao ha engenheiros maquinistas para Mocam-
bique e Lourenco Marques, nem engenheiros para
Quelimane, para chefiar a Divisdo, tendo que colo-
car-se na Divisio de Mocambique, para chefiar o
servico de traccio e revisio, o engenheiro que
prestava servigo nas oficinas da DETA, e, na de,
Quelimane, como chefe dessa Divisio, um enge-
nheiro da brigada de estudos, para o aproveitar
no estudo da ponte-cais de Quelimane.

Por isso me sinto mais na obrigacao de agra-
decer a pesada colaboracio que A4 maioria dos
chefes foi imposta pelas circunstincias, bem como
a todos os empregados de todas as categorias, que
na sua grande maioria continuaram a mostrar de-
dicagao pelo servico, espirito de disciplina e ini-
ciativa, procurando interessar-se pelos resulta-
dos da Administracio e pela eficiéncia dos seus
Servigos.»

A Administracao dos Servicos dos Portos, Ca-
‘minhos de Ferro e Transportes da Col6nia de
Moc¢ambique agradecemos a oferta dum exemplar
do seu tltimo Relatdrio.

304




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Luiz de Camdes

dia 10 do corrente foi consagrado a Camdes. O
O povo portugués tem-no no coracdo. O grande

poeta é a voz mais alta e mais bela da nossa
nacionalidade. Por ela falam outras vozes, as vozes
imortais daqueles que fundaram a_ Nac'&o, a tornaram
independente e a prolongaram para outros continentes.
Herdis o Santos falam nos versos magnificos do nosso
poets. I falem também os amorosos. Nos dez cantos
dos <Lusfadas» é Portogal inteiro que palpita, que
canta, que reza, @ que ama,

Poeta de Portugal, éle é tambhém o pueta do Mar.
Daf a sua universalidade. Daf o proprio Brasil o ter
¢)mo seu maior poeta cldssico. Mestre da lingua, Mestre
do patriotismo, sendo, como é, o Géuio da Raca, a sna
gloria e os scus versos de oiro nfio podiam ser indefe-
rentes aos brasileiros, continnadores de Poriugal, da
Isaropa e du latinidade,

Brasil-Portugal

actual Embaixador do Brasil em Portugal,
O sr. dr. Jodo Neves da Fontoura, apresentou, no
dia 9, as suas ecredenciais ao Chefe da Naciio
Portuguesa. Do seu belo discurso, recortamos e arqui-
vamos estas palavras:

«No Brasil, somos fieis & devocido de Portugal. Obe-

" decendo embora as realidades da nossa posicio geogri-

fica e aos expontiineos compromissos decorrentes da

nossa consciéncia continental, nunca nos poderemos

esquecer dos nosso. deveres filiais para com o Império

lusitano, do qual nos consideramos a viva e constante
projecciio Além-Atlintico.

Eis, assim, os honrosos objectivos da minha missiio,
ficil pelos antecedentes dos possos lagos de familia,
amena pela generosa benevoléneia que espero encontrar
da parte de Vossa Exceléncia, do sen Govérno e de
tidos os portugueses. Na modéstia dos meus recursos
pessoais e em tudo que estiver ao aleance do meu leal
esférgo, inspirado pela firmeza dos meus sentimentos
o dos do meu pafs em relaglio ao povo portugués, terei
em todas as horas a preocupagio de tornar cada vez
mais sé6lida e cada vez mais fecunda a obra dos meus
untecessores. Sei que os portugueses e brasileiros estu-
rio sempre, como no passado, decididos a salvaguaidar,

em quaisquer eventualidades, o destino das duas Ptrics,

-0 seu patriménio moral, cultural e politico, que em

virios e inseparaveis territérios do universo atestam tio
formosas criacbes do génio lusitano e do seu espirito
cristio.»

Livraria Bertrand

IEMOS mnos jornais de maior informagiio que a Li-
|__ vraria Bertrand, de Lisboa, deliberon na dltima
reiinifio da Assembléa Geral remodelar os Con-
selhos de Administragio, da Direcciio e Literdrio, pas-
sando a fazer parte da geréneia daquela importante
casa editorial os srs. eng.® Gongalo Cabral, no Con-
selho de Administracio; P.¢ Moreira das Neves,
dr. Eduardo Pinto da Cunha e D. José Vaz de Almada,
no Conselho de Direcgiio; dr. Pedro de Moura e Si,
Liniz Teixeira & Costa Brochado, no Conselho Literdrio.

Feira popular de Lishoa

ISBOA tem agora, no Parque de Palhavd, umra
Feira verdadeiramente popular. A sua inangura-
¢iio desperton um entusiasmo enorme. Se o alfa-

cinha parece, muitas vezes, tristonho, é porque niio lhe
proporcionam motivos de alegria. E a <Feira Populars,
organizada por O Séeulo, o jornal das grandes inicia-
tivas, a favor da sua obra de beneficéncia —a Coldnia
Balnear Infantil — é uma lufada de alegria e uma nota
de arte, com que as almas hdo de vibrar. Nestas noites
cilidas de verfio, Lisboa vai deixar de ser, felizmeute,
a «Uidade onde a gente se aborreces.

Se a Feira, sob certos aspectos, é uma reconstitui-
ciio das de hd 50 anos, é também, sob muitos outros aspec-
tos, uma afirmaciio de bom gosto, uma afirmagio de
raro sentido de arte. Alguns artistas colaboraram na
realizacio dessa obra que, honrando a Emprésa de
O Século, nos enche também a todos nds, portugueses,
de legitimo orgulho, pois a Feira, a-pesar-de se chamar
popular e de, nessa qualidade, se destinar qudsi exclu-
sivamente s classes populares, nfio nos envergonha,
nem i capital, perante estranhos que aqui residem ou
perante aqueles que adreguem de passar pelo nosso pais
@ pela nossa principal cidade.

Com um escudo apenas pode uma pessoa divertir-se
durante uma noite inteira, olhando e observando aquéle
mundo fantdstico de atractes. Na noite seguinte, estamos
certos, ndo deixard de 14 voltar.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Junho de 1893)

As indemnisacdes em Inglaterra

Como é sabido, as Companhias de caminhos de ferro
inglezes sdio obrigadas a pagar fortes indemnisacies as
familias das pessoas mortas por accidentes.

Ainda ha pouco o auctor de um processo n'este genero
obteve sentenga a favor, pela qual se lhe fixava uma indem-
nisacio de 13:000 libras,

Houve recurso, a somma foi depois reduzida, mas em
todo o caso a somma ficou ainda em quantia importante.

Em 1869, um acidente em New-Cross, na linha de Lon-
dres-Brighton, custou 4 companhia cerca de 70:000 libras, s6
em indemnisagdes, a maior quantia que se tem pago em
Inglaterra, em casos semelhantes. A collisfio da Thorpe em
1874 trouxe 4 companhia um prejuizo de 13:000 libras. O
accidente de Killooney, perto de Armagh, no qual foram
mortas 78 pessoas e feridas 400, custou i Great Northern
Railway of Ireland mais de 66:000 libras. £ necessario
observar que estas sommas foram gastas sdmente com as
indemnisacdes, tornando-ge portanto muito mais elevados os
prejuizos, se se tomarem em linha de conta os estragos do
material eirculante. Avaliou-se, por exemplo, o que custou
i Great Western Railway Company o chogue de Taunton:
entre 130:000 e 140:000 libras,

Leia melhor, se faz favor

O Correio da Noile esti continuamente a eriticar as
tarifas dos caminhos de ferro; mas, por desgraca, niio as
percebe,

Fallando dos bilhetes de banhos, diz agora que um pas-
sageiro que vem de Espinho e, sentindo-se incommodado,
compra uma senha para parar em Coimbra, gasta mais 500
réis e perde o resto do percurso (1)

Se 0 collega 1&-se com mais attenciio o cartaz, veria que
& justamente o contrario o que succede. Em logar do passa-
geiro perder o resto do percurso, como infallivelmente per-
deria, sendo portador de qualquer outro bilhete, o bilhete
de banhos déd-lhe a faculdade de seguir de Coimbra ao seu
destino, quando melhor entender, dentro do praso de bilhete.

Ja vé o collega que o que suppdz um prejuizo é ape-
nas... uma grande vantagem.

0s negocios da Companhia Real

Foi ultimado no dia 5 o-apuramento de contas entre o
Banco Lusitano e a Companhia real dos caminhos de ferro.
O Baneo reconhecen 4 Companhia o credito de 65 a 66 contos
de réis, e a Companhia deixa de reclamar d’'aquelle estabe-
levimente a quantia de véis 300:000$000. Lavrou-se termo
ad referendum d'este accordo, que foi assinado pelos
srs. Carrilho e Victorino Vaz Junior, por parte da Com-
panhia, e pelos srs. dr. Leonardo Torres e Alfredo Bilva, por
parte do Banco. % =

ESTE NI:IMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Imprenda

«CORREIO DA ESTREMADURA-®

Entrou no 53.° ano de publicacdo o semanirio de
Santarém Correio da Estremadura, fundado pelo
grande e saudoso jornalista Jodo Arruda e agora diri-
gido por seu filho, dr. Virgilio Arruda, espirito dos
mais brilhantes da nova geracdo, que soube ser digno
herdeiro de um nome e dum jornal,

Os nossos cumprimentos.

«REPUBLICA»

Completou mais um ndmero de existéncia o didrir
da tarde Repiiblica, dirigido actualmente pelo distinto
jornalista sr. Carvalhio Duarte, a quem dirigimos e
aos seus camaradas de trabalho, as nossas saiidagoes.

«JORNAL DE ABRANTES®

Com o seu ntimero de 30 de Maio, entrou no 44.°
aniversdrio da sua fundacdo o Jornal de Abrantes, da
direcgao dos srs, dr. Armando Moura Neves e Diogo
Oleiro.

Ao Jornal de Abrmztes. um dos melhores sema-
ndrios do pafs, as nossas sinceras felicitacdes.

«COMERCIO DO PORTOw
E 4JORNAL DE NOTICIAS»

No mesmo dia, dois dos mais importantes orgaos

da imprensa portuguesa— O Coméreio do Pérto e o
Jornal de Noticias, da mesma cidade, entraram em
novo ano de publicidade. A ambos, que tanto honram
a imprensa e a cultura da grande capital nortenha, os
nossos mais efusivos cumprimentos.

O que todoq devem saber

O Ministério da Guerra, no intuito de colaborar com o
ministério da Eeonomiana resolugiio do problema da escassés
da miio de obra que presentemente estd preocupando a La-
voura, devido ao ineremento dos trabalhos agricolas na
époea das ceifas, vai determinar o licenciamento, durante
algumas semanas, de recrutas presentemente em instrugio

e de grande niimero de pracas em servico nas fileiras fazendo’

parte dos quadros permanentes do Exéreito.
Caleula-se que da aplicagfio desta medida resulte a liber-
ta¢dio para o trabalho nos campos de mais de 30,000 homens,
Trata-se da mais oportuna ofensiva nesta campanha da
pmdur,ao .

Mdemdeﬂm%mw

O Didrio do Govérno publicou um despacho determinando
que o Grémio dos Exportadores de Madeiras entregue i Co-
missfio Reguladora do Comérecio de Carvies para manufactura
das travessas precisas ao caminho de ferro de Rio Maior a
parte necessiria dos eucaliptos requisitados.




Suplemento de «(iazeta dos Caminhos de Ferras
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Extension

N las paginas que siguen podrdn ver nuestros
lectores una referencia de los actos celebrados
en (alicia y en Zamora, con motivo de la
inauguracién por el Caudillo de la linea de

Santiago, de Compostela a La Coruiia y del viaducto
que atraviesa el embalse del Esla, perteneciente, como
aquélla, al ferrocarril en construccién de Zamora a
La Coruiia, pasando por Orense y Santiago.

A partir de aquella fecha, nuestra Red tiene 74
kilémetros mds de longitud, asi como diez estaciones
nuevas. Cuando se ponga en servicio la linea que
pasa por el viaducto inaugurado, figurard entre las
obras de fibrica de la RENFE el segundo puente del
mundo hecho de hormigdén y que—segin puede verse
en la informacion al principio aludida—tiene un arco
central casi tan grande como el mayor, realizado en
Suecia.

Ambos hechos tienen para nosotros, como princi-
pal significacién, la de que en los momentos actuales
sigue la construccién de vias férreas de ancho normal
en Espaiia, y confiamos en que, pese a los obsticulos
que las circunstancias abligan a vencer, vayamos regis-
trando en nuestras pdginas nuevas inauguraciones de
linea, dadas las que estin pendientes de terminacién
en nuestro suelo. ¥

A primera vista, y como consecuencia de un racio-
cinio de tipo simplista, pudiera parecer equivocada
esta actividad constructiva ferroviaria en un siglo que
no hace mucho dejaba entrever, si no la desaparicién,
al menos la paulatina reduccion del ferrocarril, tanto
en intensidad de circulaciones como en extensién de
lineas, ya que en algunos paises, ademds de la reduc-
cién radical del trifico en determinados recorridos, se
llegé a la sustitucion de pequenas lineas por otras de
autobuzes y hasta se vino a aconsejar—y en algunos
casos creemos que a realizar—el levantamiento de
carriles y traviesas para utilizar la explanacién como
carretera. ]

Y, sin embargo, no es asi. Antes de la guerra
actual, en efecto, eran numerosos los que creian que
el camino de hierro no podria sobrevivir mucho a su
centenario. (En’Espafia no se cumple el siglo hasta
1948,) El automdvil, con su gran flexibilidad e inde-
pendencia, pequefios gastos de primer establecimiento
y utilizando un camino que le daban hecho, no sélo
cre6 una gravisima situacién al cldsico ferrocarril—y
con ello a los ferroviarios—, sino que impuso a éste
sus procedimientos y pronto se desarrollé un afin de

Afio I—N-o7
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hacer circular por los carriles vehiculos auténomos
movidos por gasolina o aceites pesados, es decir,
abandonando el tan practicado sistema de que un
motor potente arrastrase muchas unidades de carga,
porque éstas cada vez iban menos llenas de viajeros y
me: cancias. El automotor, fué un gran paso adelante,
aungue su subordinacién a los carriles para correr no
permita ni aun en ellos la independencia de movi-
mentos del automévil de carretera, ya que éste no
ocupa mds sitio que el limitado por sus cuatro ruedas,
mientras el vehiculo ferroviario, aunque sea auto-
motor, ocupa el sitio que hay de la estacion de que
ha salido a la que tiene que ir. Esto en via doble, y
si es en via tnica, es doble el entorpecimiento,
porque inutiliza el camino en ambos sentidos mien-
tras él lo necesite o utilice.

Todo esto es cierto; y el ferrocarril, dindose cuenta
se adapté a las necesidades del momento y pidié un

Habla Londres...

BBC
EMISIONES PARA PORTUGAL

EN PORTUGUES:
845. . . . ., . 4910 m., 4196 m. e 4149 m.
14,15, 2492 m., 1976 m. e 13,86 m.
23,15, 42,13 m., 41,32 m,, 31,75 m,,
261,10 m. e 1,500,00 m.

EN CASTELLANO:

816. . . . . . 4196 m., 49,10 m. e 41,49 m.
10,15, 41,96 m., 31,75 m. 31,32 m

e 31,41 m.
14,45, 2492 m., 19,76 m. e 13,86 m.
2245, 42,13 m., 41,32 m, 31,75 m.,

1.500,00 m., e 261,10 m.

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA

Oueam a B B 6

307



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

trato de igualdad en su lucha con la carretera, asi
como que se tuviese en cuenta el interés nacional.

Porque es aqui- donde el ferrocarril ha demos-
trado —y estd demostrando actualmente en todo e
mundo —su eficacia, que no consigue tener vehiculos
completamente auténomos, es, en cambio, como siste-
ma de transporte, el que tiene mayor autonomia,
contribuyendo-de paso a la autonomia del pais a que
pertenece. En cambio, el automdvil, tan pronto han
desaparecido en el mundo las circunstancias que
hiemos dado en llamar “‘normales”, se ha visto mania-
tado e inmovilizado porque utilizaba elementos de
importacién que han dejado de afluir en la medida
necesaria, Y ha sido aquella entelequia, precisamente
los trenes compuestos d= un motor' y muchos carros
de arrastre, la que ha salvado la situacién y ha permi-
tido la distribucién de los alimentos y otras materias
primas o terminadas en una medida que hubiese sido
imposible si aquel levantamiento de carriles iniciado
en algln pais hubiese sido general en el mundo.
jMenguada eficacia la de aquellas nuevas carreteras
ex ferroviarias.

Por eso creemos acertada la politica de construc-
cién de ferrocarriles que hoy se sigue en Espaiia,
complementada por la electrificacién de lineas segiin
un pian previamente trazado. Por ahi creemos que se
va a la eficacia; y aunque el ferrocarril—como todo lo
terreno — esté llamado a pasar y dejar su sitio a pro-
cedimientos mas perfeccionados, también se ha puesto
de manifesto y se estd viendo actualmente que ese fin
todavia estdi muy lejano, y las vias férreas con sus
motores eléctricos o de.vapor—que a los de gasolina

les sucede lo mismo que a los de carretera—pueden -

prestar muy notables servicios al pais lo mismo en la
guerra (bien patente estd la labor de los ferrocarriles
espailoles en la guerra de liberaciGn; y se ve la impor-

 tancia que les asignan los actuales beligerantes cuando
Alemania ha emprendido en tan gran escala el e tre-
chamiento de grandes longitudes de ferrocarriles sovié-
ticos) que en la paz, en esta paz de reconstruccién
que tiene hoy Espafia. Aunque cuando llegue la paz
“normal”, esa paz en que ya no hacen falta esfuerzos,
se olvide el colosal que desarrollaron los ferrocarriles
y vuelva a considerirseles pasados de moda y dignos
de exhibicién en un Museo,

Y ya que hemos escrito esta palabra, diremos
que creemos que los ferrocarriles espaiioles deben
tener, sf, un Museo. Precisamente para recoger otros
esfuerzos hechos en tiempos pasados y que, por estar
alli presentes, no puedam olvidarse con frivolidad.
Pero esto es salirnos del tema que nos habiamos
trazado y que puede resumirse en poner de manifiesto
nusstra satisfaccién, como ferroviarios de la RENFE,
por el aumento del radio de accién de la misma y
desear que cuanto antes estén incorporadas a nuestra
Red las lineas hoy pendientes de terminaciéa.

(Editorial da Revista Ferroviarios»)
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Lot Er

ALEMANHA A Comissao Central de Veiculos so-
bre Carris, instituida em Marco do
ano transacto, junto do Ministério do Reich para

Armamentos e Municdes, depois da conclusdo, no

prazo de seis méses, da primeira locomotiva de guerra
com vagdo ligeiro, iniciou um notdvel periodo de pro-
ducio,

O que vem a ser uma locomotiva de guerra? E
uma mdiquina para combdios de mercadorias, cons-
truida durante a guerra e adaptada 4s suas condicdes
que, em conseqiiéncia da simplificacdo de prescricdes
existentes sobre materiais, do emprégo de produtos
de substituicdo e da rentincia a determinados aspectos
exteriores, preenche as necessirias condigdes para o
desejado aumento de produgdo. Assim, esta locomo-
tiva simplificada, tinica que estd sendo construida em
enormes quantidades por tddas as grandes fibricas
alemas da especialidade para os Caminhos de Ferro
do Reich, representa uma obra colectiva da comunidade
das mesmas grandes fibricas, economizando-se em
cada locomotiva, incluindo o «tender», cérca de 26 000
quilogramas de materiais e 6.000 horas de trabalho.
S6 no «tender» se pouparam 12.000 quilogramas de
material, de maneira que a nova construgdo soldada,
em forma de vaglo-cisterna, tem apenas uma tara de
cérca de 18 toneladas, em comparagdo com as 26 tone-
ladas de até agora, dispondo, ao mesmo tempo, de
capacidade para 34 metros cibicos de 4gua, contra 26
de antigamente, e para 10 toneladas de carvdo, em vez
de 8. Ao passo que anteriormente, a locomotiva nor-
mal de combéios de mercadorias, consumia, aproxi-
madamente, 7 toneladas de cobre — quantidade que ji
antes da guerra se tinha reduzido a 2,8 toneladas —
a Comissao Central de Veiculos sobre Carris, conse-
guiu diminuir para 220 quilogramas o consumo désse
metal, gracas a constantes modificagdes na construgao
e no aperfeicoamento do acabamento. O mesmo se d4
com o estanho. Apenas com a simplificagdo da pintura
se pouparam 235 horas de trabalho,

AUSTRALIA Para se conhecer a importincia’ da
Austrdlia, &stes niimeros estatisticos,
referentes aos seus caminhos de ferro, dao-nos indi-
cacdbes mais do que suficientes: — Extensdo das
Linhas, 37.765 quilémetros pertencentes ao Govérno
e 1.456 a particulares; 97 mil vagdes de carga (38
milhGes de toneladas de carga transportadas num ano);
4.122 locomotivas em funcionamento. Receita dos
Caminhos de Ferro em 1940/41; libras australianas,
43.234.000. Despesas: 31.287.000. Saldo: cérca de 12
milhoes de libras australianas.
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BUENOS AIRES Um decreto do govérno argentino

determina que sejam elevados a trés
milhdes e quinhentos mil pesos os créditns para a
construcdo da via férrea que atravessa tOda a cordi-
lheira dos Andes, cujos trabalhos estavam suspensos
desde 1034. Calcula-se que esta fique concluida
em 1944.

O didrio «Yar, publicou, recente-
mente, uma crénica do enviado da
Agéncia Efe, em Vichy, em que se refere is dificul-
dades que existem em Franca, no que diz respeito a
viagens ferrovidrias. Dessa crénica traduzimos o se-
guinte:

« A prodigiosa actividade da estagdo de Saint Lazare
diminuiu considerivelmente. Faltam, além da corrente
eléctrica, azeites pesados, carvdo, miquinas, vagoes,
etc. Em 1039, o niimero de carruagens indispensdveis
para a trifego de Paris com os arredores elevava-se a
1.100. Hoje nao vae além de 880.

As comodidades foram qudsi suprimidas, e actual-
mente é por meio do pugilato que se consegue obter
cama ou primeira classe em qualquer trajecto ferro-
vidrio da Franga. Muita gente viaja nos corredores ou

FRANCA

sentada nas maletas e até mesmo nas pranchas que :

ligam os vagdes uns aos outros. Tampouco € fécil en-
.contrar outros bilhetes de classes inferiores. Em todas
as linhas mantém-se as regras estabelecidas pelo «block-
-outr, nascido com a guerra, sendo pretas todas as
cortinas».

INGLATERRA A locomotiva a vapor, transformou

as viagens, de sacrificio em prazer.

A histéria da. locomotiva britinica coincide com
a histéria dos caminhos de ferro mundiais, porque foi
na Inglaterra que nasceu o caminho de ferro, que
hoje todos conhecem.

Também é de atribuir aos engenheiros ingleses
a gloria da maior parte dos importantes progressos
que trouxeram a actual situagdo de conforto, economia
e eficiéncia das viagens pela via férrea.

O inglés James Watt, a quem muitos chamam o
pai dos caminhos de ferro, niao foi quem, de facto,
construiu locomotivas, mas foi éle quem inventou a
mdquina a vapor. Muitas tentativas se fizeram para
aproveitar a ideia bdsica de Watt, construindo uma
locomotiva satisfatéria; mas o primeiro exemplo pra-
tico foi o «Uncle Dick’'s Puffer» (o deita baforadas do
tio Dick), construido por R. Trevithick, em 1903,

Seguiram-se-lhe vérios outros, entre os quais o
«Puffing Billy», (o Billy que sopra), construido por
Hedley, em 1813, o qual, durante meio século, serviu
para transportar carvdo das minas, tendo merecido
aposentagdo honrosa, num museu. Mas s6 em 1825, é
que, pela primeira vez, foram transportados passageiros
em combdios pela via férrea.

Nesse ano a locomotiva de Stephenson percorreu
a primeira linha férrea do mundo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em 1820, os directores do caminho de ferro de
Liverpoel e Manchester, organizaram um concurso, em
que seria premiada a melhor locomotiva, € o prémio
foi ganho pelo «Stephenson’s Rocketr (o foguéte de
Stephenson), que, rebocando uma carga com 3 vezes
o seu péso, atingiu a velocidade de 12'/: milhas por
hora; e puxando uma carruagem com passageiros,
conseguiu a, ao tempo inacreditivel, de 24 miihas
hordrias | :

Desde a abertura do primeiro caminho de ferro
pliblico, os progressos foram rdpidos, na Gra-Bre-
tanha.

Melhoramentos radicais nas vias, na acomodacgdo
dos passageiros e seu conforto, nas locomotivas e
sinalizagdo, bem como nas condigdes de seguranga,
venceram, rapidamente, a série de preconceitos que
surgiram quando comegaram a discutir-se os caminhos
de ferro; e essa forma de viajar foi aceite como parte
indi.pensdvel da vida moderna.

Em 1825, a Gra-Bretanha, orgulhava-se de possuir
26 nrilhas de vias férreas.

Actualmente, mais de vinte mil milhas de linhas
britinicas, (referimo-nos s distincias, ndo contando o
nimero de vias que existem paralelamente umas as
outras), estdo abertas ao trifico. As velocidades tam-
bém tém aumentado extraordinariamente.

12 milhas por hora era considerada uma veloci-
dade inacreditivel, quando foi atingida pela locomo-
de Stephenson; ao passo que, presentemente, 0s
combdios britdnicos a atingem qudsi dez vezes, e fa-
zem médias 6 vezes superiores, em grandes percursos
e dias consecutivos. : .

O mais famoso combdio das linhas britinicas é o
«Coronation Scott» (O Escocés da Coroagao). Este
combdio realizou o percurso Londres-Glasgow em 0
horas e meia, 4 velocidade média de 61,8 milhas por
hord, sendo a distincia entre as das cidades de 401%/s
milhas. Para obter essa média, teve de fazer longas
tiradas a mais de 100 milhas por hora. Um outro
combdio, o Londres-Edimburgo, vence as 180 milhas
que separam Londres de York, em 157 minutos, isto
é, 4 velocidade média hordria de 71,9 milhas.

A obediéncia rigorosa aos hordrios, é tradicional
nos caminhos de ferro britdnicos. Em muitos dos me-
lhores combdios, os passageiros recebem folhetos
indicando o caminho a percorrer, a hora a que se
passa em cada estacgdo, e a velocidade média dos per-
cursos entre as diferentes localidades. Raras vezes o
combdio se afasta meio minuto sequer do respectivo
horirio, como os passageiros com satisfacdc verificam
em cada estagio que se passa.

A-pesar de a QGra-Bretanha ser um pais pequeno,
foi ai que o record do mundo, de percurso sem para-
gem, se realizou, quando o «Flying Scottsman» (O
Escocés voador), fez a primeira das suas viagens did-
rias directas entre Londres e Edimburgo, —uma dis-
tincia de 392 milhas.
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A Guerra

e od Caminflos de Ferra

LXXV

«E. T.», em telegrama de La Valetts, informa
que o comunicado da R. A, F. diz que os avides
com base em Malta atacaram nesta, locomotivas e
ingtala¢des ferroviarias. Acrescenta que a caldeira
de uma locomotiva explodiu, depois de um ataque
a instalacdes ferroviarias perto de Metaponto.

— O Boletim dos Caminhos de Ferro Alemaies,
em Lishoa, informa, em telesrama de Berlim
(R. D. V.) que foi celebrado um acérdo entre a
Reparticio Central dos Caminhos de Ferro do
Reich e a Cruz Vermelha Alem3, pelo qual os
entermeiros ferroviarios serdo instruidos para po-
derem prestar os primeiros socorros em casos de
acidentes e colaborar nos servigos sanitirios auxi-
liares de proteccdo anti-aérea. A instrucdo funda-
mental serd completada progressivamente. Como
08 médicos dos Caminhos de Ferro fazem parte
dos organismos da Cruz Vermelha Alem3, esta
garantida a sua acciio estimuladora na instrucdo
dos enfermeiros.

—«E. T.», em telegrama de Nova Delhi diz
que foi oficialmente anunciado que bombardeiros
dos Estados Unidos atacaram as docas e as insta-
lagdes ferrovidtias na Martaban e o entroncamento
de Mulmein-Thazi, na via férrea Jde Rangoon
para Mandalay.

— A mesma Agéncia, a propésito da destruicio
da barragem de Mohne diz que o viaduto de Harde-
cke, na linha de caminho de Ferro de Dortmund
Hagen, a Dcsseldorf, foi danificado, e um dos
pilares foi levado na cheia, ficando a via férrea
suspensa.

Os desvios ferrovidrios de Delhausen encon-
tram-se inundados e o grande centro de locomo-
tivas de Kassel estio ainda submersos.

—«FE. T.», em telegrama do Cairo diz que o
comunicado oficial da R. A. F. no Médio Oriente,
informa que os bombardeiros pesados da R. A. F.
atacaram o terminus do caminho de ferro eléctrico
de Messina. Varias bombas rebentaram préximo
déle e entre as gares de mercadorias, ao Sul do
porto. :

— A mesma Agéncia informa que, durante
operagdes ofensivas, os cacas da R. A, F. metra-~
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lharam nove locomotivas, tropas japonesas e
outros objectivos, no distrito de Kaphka. Foi tam-
bém alvejada uma chalupa no rio Chindwin e as
posi¢des japonesas a Noroeste de Lethi.

—«R. Romas», em telegrama de Buenos Aires,
diz que o descarrilamento dum combéio na linha
de Nova Jersey, em conseqiiéncia do qual se vol-
taram a maquina e cinco carruagens, causou a
morte a vinte e duas pessoas. i

Centenas de pessoas ficaram feridas e as insta-
laces ferrovidrias sériamente danificadas.

— A mesma Agéncia, em comunicado da frente
balcanica diz que o combéio composto por trinta
vagdes repletos de diferentes volumes, destinados
aos soldados italianos, destacados nos Balcans,
chegou ao seu destino.

Esta remessa foi organizada pelo Estado Maior,
de colaboragio com o Partido Fascista.

—«Réadio Roma» diz, em telegrama de Istambul,
que informam, de Teherdo, que os soviéticos pros-
seguem, sem oposi¢do dos britinicos, a construgdo
de novas linhas ferroviarias em territério iraniano,
utilizando uma bitola idéntica a das linhas russas.
A maior parte destas linhas estio orientadas para
0s pontos mais vulnerdveis da fronteira indiana.

—Em telegrama de Berlim, diz a mesma Agén-
cia que no sector meridional da frente oriental, os
aparelhos de vdo a pique e combate alemais des-
truiram ou avariaram, de 1 a 23 de Maio, 95 loco-
motivas soviéticas, 139 comboios com mercadorias
e material de guerra, 645 vagdes e duas pontes.

— «Rédio Roma», em telegrama de Ancara, diz
que, em virtude da escassez de carvdo, o sovérno
egipcio reduziu de 3%, o trafego fetzoviéFio.

—Diz a mesma Agéncia no comunicado da
frente leste, que os sovietes perderam 35 avides,
dos quais 23 no sector meridional, onde a «L uft-
waffe» concentrou a sua actividade. Poderosas
formacSes de «Stukas» e avides de combate marte-
laram, sem cessar, concentracdes de tropas e cen-
tros ferroviarios inimigos. Além disso, aparelhos
ripidos atacaram, com extrema violéncia e grande
eficacia, agrugamentos de barcos de desembarque,
ancorados nas aguas de Temrink, tendo afun-
dado 11.

Outras formages atacaram os objectivos ferro-
vidrios do importante centro de Krosnodar, onde
ocasionaram graves destruicdes.

No sector central, a aviacio germénica concen-
trou os seus ataques, sobretudo contra os aerédro-
mos inimigos, tendo desferido golpes directos ssbre
o aer6dromo de Kursk, onde foram destruidos
muitos aparelhos postados no solo. Avides ligeiros
de bombardeamentos atacaram a estacio de Solo-
tuchino, atingindo em cheio um combéio carregado
de muni¢des, que explodiu.
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Panorama da Temporada

Por MIGUEL COELHO

MARIA VITORIA — O Zé pequeno

O teatro Maria Vitoria apresenta no seu palco uma pega
colossal da autoria de Carlos Arniches e que a parceria
Carlos Duval adoptou muito bem com o titulo «O Zé pequenos»
fazendo passar a accfio no Alemtejo. Diga-se de passagem
que, de vez em quando, os artistas se esquecem da maneira
de falar e do sotaque alentejano.

A pega é de grande fundo moral e é para estranhar que
tivesse sido apresentada em teatro popular, onde se tem
exibido sé revista. As paredes, os tetos, o chilo, tudo
cheira a revista. E até mesmo certo piblico estd impregnado
désse género de teatro, pois caso contririo ndo riria <alvar
mente> de coisas que nada tém de edmico.

E bem certo que, cada teatro tem o sen piiblico. A peca
de Carlos Arniches estd muito bem feita. Ternura, senti.
mento, graga e emogfio, apresentam-se muito bem doseadas
e equilibradas, e assim o piblico ri e comove-se conforme
os desejos do autor.

Um vitivo honrado faz todo o possivel para educar na
capital, dois filhos legitimos que em vez de estndarem andam
na pindega. Um filho natural, despresado por todos, ao ver
o pai arruinado, toma conta da casa de lavoura e como é
muito temente a Deus, consegue salvi-lo das garras dos
usuririos.

E assim Deus que nfio vé grandes nem pequenos, recom-
pensa sempre os que acreditam na sua infinita misericordia.

Ribeirinho tem uma ereacio formidivel, tendo merecido
com justica as ovagdes que recebeu.

Erico Braga compoz muito bem a sua figura e represen-
tou muito bem.

Irene Isidro foi a espléndida actriz de sempre.

Cremilda de Oliveira encarnou na perfei¢io o seu sim-
pético personagem.

Hortense Luz e Barroso Lopes encarregaram-se de dois
papeis extremamente cimicos, de que tiraram um partiddo.

Carminda Pereira, Mariamélia, Maria Manuela, Joaguim
Prata, Pereira Saraiva, com boa caracterisagio, Tarquinio
Vieira e Mdrio Fernandes, certos na representagiio,

Jodo Perry e Jodio Amaro, um pouco exagerados nos
dois einicos,

Cendrios bonitos, agradaveis e com verdade.

Nesta ocasifio o teatro Maria Vitiria assumiu as fungdes
de teatro eseola ou teatro padriio.

GIMNASIO — O Pecado original ¢ Noturno

E precizo que uma pessoa que escreve para o teatro
tenha muito saber e imaginagiio para apresentar uma pega
em 3 actos com accdo e interésse e em que intervenham
apenas dois personagens. E o caso de <Pecado originals de
Anita Patricio, que nio é uma novata, e de Fernanda 0’Donell,
estreante.

O trabalho destas duas senhoras marca pela forma
ecomo estd escrito, pela leveza do didlogo, pondo frente a
frente uma rapariga da rua e um escritor, isto dentro de
uma ac¢ldlo graciosa e ligeira. ¥

* Alves da Costa, artista probo, consciencioso e honesto
na sua maneira de representar, parece que tem predilecglio
por &ste gémero de especticulos, se atendermos a que, hi
anos e néste mesmo teatro representou aquela maravilha
de Vasco Mendonga Alves, intitulada <O meu amor é trai-
goeiros.

Agora tendo por partenaires Brunilde Jiudice, outra
grande artista que sabe muito bem o que quere e o que faz,
reaparece no «Gimndasios, interpretando ambos aquela peca
engracadinha e uma outra, em 1 acto, de Sérgio Vedor «No-
turnos, traduzida por éstes dois artistas, vivendo um ca-o
de espionagem e em que Brunilde estd como speixe n'dguas.

A inieciativa déstes dois artistas que, na mesma noite,
representam comédia e drama, deve merecer o carinho nio
s6 dos que apreciam teatro como dos que tém em conta o
grande valor de Brunilde e Alves da Costa, postos & margem
das companhias portuguesas, sem se saber porque, para
serem substituidos por eriaturas sem préstimo algum para
o teatro e que podiam ser aproveitados noutro género de
trabalho; certamente de menor rendimento, mas com melho-
res resultados priticos.

AVENIDA — O Jodo Ratiio

O <Jodio Ratdio: niio é dquéle que casou com a <Caro-
chinhas e que morreu cosido e assado ne caldeirfio, mas,
sim, o aldefio de 8. Paio de Beires, que era acanhado com as
fidalgas, atrevido com as mogoilas, corajoso, valente e leal
como soldado que, ao regressar da guerra e para mostrar a
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sua fama de cconquistador de cora¢dess, pregon uma men
tira tdo grande que lhe arranjou um _enorme sarilho.

Eis em poucas palavras o que é o «Jofio Ratio, célebre
opereta de Ernesto Rodrigues, Felix Bermudes e Jodio Bastos,
com miisica de Manuel Figueiredo, que viu a luz da ribalfa
pela primeira vez no teatro Avenida em 23 de Janeiro de 1920
e que todo o piblico mais ou menos conhece, visto ter sido
representada no teatro e exibida nas telas dos cinemas.

A sua critica esid feita e a sua reposiciio vale para ver
o formiddvel traballho de Estevam Amarante, mestre na
ereagiio de tipos populares e que ji foi premiado com uma
condecoraciio.

0Os autores Felix Bermudes e Jodo Bastos suprimiram
todo o palavreado desnecessdirio, sem contudo alterarem o
interéese e a aeglio da opereta.

Os artistas Alvaro de Almeida, Soares Correia, Luiz
Pigarra, Sales Ribeiro, Alfredo Pereira, Jorge Gentil, José
Alves, que retomou o papel que creou, Celestino Ribeiro,
Funice Mufioz, aluna do Conservatério, com valor, Beatriz
Belmar, Tereza Gomes, Maria Brazdo, Cremilda de Sousa,
Sara Rafael e o conjunto coral, deram enormissimo relévo
a excelente obra teatral.

E, como se trata de uma reposiciio, niio fago mais comen-
tarios.

NOTA — Depois desta eserita, vejo nos jornais que, devido ao exaus-
tivo trabalho que tinha o actor Amarante e para que o especticulo acabe
a horas regulameptares, passou a representar-ze em um espectieulo por
noite, a peca «Jodio Ratiios, comegando &s 22 horas ¢ terminando i meia
noite e trinta minutos, horas a que hi carros, ainda.

Nio seria agors boa ocasiio pars acabar ecom os especticulos por
sessfes, atendendo & mudanes da hora, falta de transportes ¢ o calor qua
jh se comeca a fazer sentir? *

VARIEDADES — Sol e dé

Dizem os diejondrios que «Sol e dé> & uma filarmdnica
ordindria. Mas nada disso tem a revista com éste titulo e
que se apresenta no Variedades, teatro que hd muito tinha
preferéncia pelo género declamado.

Sdo seus autores Carlos Alberto, Frederico Brito ¢ An-
ténio Campos, tendo, como sicios, Rail Ferrdo e Fernando
de Carvalho, na parte musicada. Tanto uns como 08 outros
produziram um especticulo que se ouve e vé ecom muito
agrado, e se os primeiros mais niio fizeram é porque niao
puderam, atendendo as restricdes impostas a éste género de
pecas, e por isso o emprezario e o realisador emprestaram
a sua melhor atenciio a0s eendrios, guarda roupa e desloea-
¢do de conjuntos, em cena.

Antdnio Maeedo nuneca se poupa a despesas para apre-
sentar especticulos que marquem. Piero tem uma imagina-
cdio prodigiosa e inesgotdvel. Dai resulta a beleza dos espec-
ticulos em que os dois tém a maior interferéneia.

Dos niimeros soltos, no «Sol e dd» destaco a =corisia
antigas auténtico niimero de revista; se bem que um pouco
longo. Dos niimeros em conjunto e sdo bastantes, salienta-se
<O bailado dos fadistas: acompanhado a guitarra e violas-
Das atragdes hd a mencionar o niimero excentrico do 1.° acto,
muito bem mareado e dansado por Peggy ¢ Humberto.

Anténio Silva compadriou, dando vida e animando a
peca. Herminia Silva, grande elemento do teatro ligeiro,
interpreta vdrios nimeros e até dansa <em pontass. Costi-
nha, Rieardo Santos Carvalho e Carlos Baptista, terceto
edmico magnifico, indispensivel numa revista. Jodo Silva,
sempre sébrio e correcto.

Luisa Durfio, estremamente comica, salientando-se na
«corista antigas, Josefina Silva e Fernanda de Sousa, ambas
bonitas e elegantes, chefiande dois quadros. Maria Luiza,
dansando muito bem, mas o seu fiosinho de voz é prejudi-
cado pelo barulho que faz a orquesira, julgando estar a
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*® tocar para scantoress. Zita Trindade, Graziela Mendes e

Luiza Coln completam brilhantemente o conjunto.
Dispensavam-se a atracglio «Juanita Império:, que
pouco ou nada vale, e os dois quadros de comédia.

CARTAZ DA SEMANA
TEATROS
D. MARIA Il - A’s 2145 — A peca «As Subichonas».
AVENIDA - 2050 & 22,45 — «Jodiv Ratdos.

'MARIA VITORIA — 20,50 e 22,45 — «O Zé Pequenos,
I VARIEDADES - 20,45 e - «Sol-e-dd»,

CARTAZ DE HOJE

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,50 — «Uma rapariga em perigos,
OLIMPIA - 14,45 e 20,45 — <A Madscara de fogos,

8. LUIZ — 21,30 — Filmes de agrado.

COLISEU — 21,50 — Filmes variados.

POLITEAMA — 21,30 — Filmes variados.

ODEON - Estreias consecutivas,

TIVOLI — 21,30 — Todas As Semanas novos Programa s,
CONDES — 15 e 21,30 — Filmes de grande emocao,
CHIADO TERRASSE - 91,15 — Filmes variados.
CINE-ARTE - 21 - Filmes variados,

ROYAL — Rua Direita da Graga, 100,

PARIS — As 20,30 — Filmes variados,

EIIROPA — As 21 - Filmes variados.

LYS — 2| — Filmes emotivos.

CAPITOLIO -- 21 — Parque Mayer.
JARDIM-CINEMA - Aos domingos,
PROMOTORA - 21 — | ilmes varindos.

PARQUE MAYER — Divertimentos:, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL di aos la-

G | OGLYCOL cura o «cres-
Ia

bios » maior frescura. | p
c
o
la

tado» do Sol ¢ o squei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
BS impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pedes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., ete.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evitao cieiro.
O GLYCOL da a tadas

as peles o raro encanto

da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e prineipais farmacias

DEPOSITARIOS:

Ventura d’Almeida & Pena
ARua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos o correio, nome e morada
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0 <Didrio do Govérno= n.® 108, 1. série, de 27 de Maio,
publicou o seguinte, respeitante aos telegramas expedidos
pelas emprésas ferrovidrias:

Administragiio Geral dos Correios, Telégrafos e Telefones

Decreto n.” 32:815

As actuais condigdies de exploragiio das emprésas de
caminhos de ferro aconselharam a adopgiio de medidas de
emergéncia que conduzam ao rdpido despacho das remessas
chegadas #s estacdes, evitando-se o pejamento dos cais e a
imobilizacfio do material eirculante. ;

Ao promover tais medidas evidenecion-se a vantagem que
colheriam as emprésas e o piblico em aperfeicoar o sistema
até agora usado para a transmissfio dos avisos de chegada
a0s respectivos destinatdirios.

Tal servigo deve passar a ser [eito com caracteristicas
telegrificas, recorrendo i utilizaglio, para todos os casos,
das rédes telegrifica ou telefénica dos CTT, facto éste que
deveri marcar um acentuado progresso neste particular da
exploragéo ferrovidria.

Para tal efeito foram autorizadas as respectivas empré-
sas a cobrar dos expedidores determinadas taxas fixas para
fazer face aos eneargos provenientes da utilizaclio das rédes
de telecomunicacdes acima referidas.

Ao fixarem-se essas taxas teve-se no entanto presente
que os encargos dos CTT na transmissfio e entrega désses
telegramas, dada a redacciio sistematizada do seu texto e a
sua elevada quantidade, seriam inferiores aos dos telegramas
normais, o que justificaria um tratamento tarifdario diferente.

Para niio se criar todavia mais nma-categoria especial
de telegramas CTT para fins ferrovidrios, que, para mais,
teria de comportar as subdivisdes de curbanos: e <interur-
banos=, achou-se preferivel executar éste servico dentro das
regras normais de taxacfio, com a aplieaclio porém de um
desconto de 20 por cento nas contas globais a liquidar em
conjunto.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.® 3.° do artigo 109.°
da Constitui¢io, o Govérno decreta e eu promulgo o seguinte:

Artigo 1.° Designam-se por stelegramas ferrovidrios-
(TFV) os telegramas expedidos pelas emprésas de caminhos
de ferro por intermédio dos servicos CTT avisando os con
signatirios das remessas da chegada das mesmas s res-
pectivas’ estacdes ferroviarias,

Art. 2. Estes telegramas serfio aceites a crédito nas
estagdes CTT e serfio tarifados de acirdo com as regras
normais de taxagiio em vigor nos servigos telegrificos.

§ dinico. A liguidagiio das contas do servigo prestado
pelos CTT &s companhias ferrovidrias serd efectuada em
conjunto no fim de cada més, beneficiando do desconto de
20 por cento aplicdvel as taxas globais, incluindo todos os
encargos regulamentares.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 27 de Maio de 1943, —
Axronio Oscar pE Fracoso CArMONA — Anténio de Oliveira
Salazar — Duarte Pacheco.-
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n.’ 125, 2.* série, de 31 de Maio,
publiea o seguinte:

Repartigio de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi pre-
sente o auto de vistoria para a recepgiio definitiva da em-
preitada n.® 4}, de construgiio de uma rampa entre a Avenida
Luis de Camdes e a Rua de Gontim, em Viana do Castel:,
com o fim de suprimir a passagem de nivel ao quilémetro
80,758, da linha do Minho, de que é adjudicatirio Antdnio
Ferreira Lourenco por contrato de 20 de Setembro de 1941,
aprovar o referido auto e bem assim declarar o mencionado
adjudicatirio quite para com o Estado das obrigacdes que
contrain em virtude do mesmo contrato.

0 «Diario do Govérnos n.® 127, 2.# série, de 2 de Junl o
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi
nistro das Obras Piblicas e Comunicacdes, a quem foi pre-
sente o auto de vistoria para recep¢io definitiva de parie
das obras respeitantes 4 empreitada n.® 19 da linha de Por-
talegre, de que é adjudieatirio Franeisco José Morgadinho,
por contrato de 18 de Novembro de 1938, aprovar o referido .
auto & bem assim deelarar o mencionado adjudicatdrio quite
para com o Estado das obrigagdes que contraiu em virtude
do mesmo contrato.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de vistoria para recepgiio definitiva das obras respei-
tantes ao segundo contrato adicional de 16 de Janeiro de

- 1942, de trabalhos a mais da empreitada n.® 19 da linha de

Portalegre, de que é adjudicatirio Franciseo José Morgadi-
nho, por contrato de 18 de Novembro de 1938, aprovar o re-
ferido auto e bem assim declarar o meneionado adjndicata-
rio quite para com o Estado das obrigacdes que contraiu em
virtude do mesmo contrato adicional.

O <Didario do Govérnos n.? 128, 2.4 série, de 3 de Junho,
publiea o seguinte:

Repartigio de Exploragio e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do
decreto-lei n.* 27:665; de 24 de Abril de 1937 foram aprovados,
por despacho de 5. Ex.* o S8ub-Secretirio de Estado de Obras
Piiblicas e Comunicacdes, o projecto de aviso ao piblico,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Porfu-
guese da Beira Alta, suspendendo a aplicacdo das tarifas
especiais n.° 1-C, «Bilhetes de veraneio em priias ou estin-
cias de Aguas ou de repousos e interna n.” 2, de grande velo-
cidade, «Bilhetes de ida e volta a precos reduzidoss,

Fabrica de Dapel da Abelbeira
O J AL =T0IR ES
PAPEIS DE TODOS OS TIPOS

Depésitos 1 RUA DA ALFANDEGA, 156-158 — LISBCA
¢POSIOS | pUA DOS CLERIGUS, 6 - PORTO
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Locomativas a (uria 08 (s

Apareceu em Berlim a primeira locomotiva accio-
nada por uma in-talagio de turbina a gds. Trata-se de
uma verdadeira inovagio:numa cimara de combustdo,
sio produzidos os gases pela queima continua de éleo,
com adi¢ido de ar comprimido; com a introducdo
complementar de maiores quantidades de ar, a tempe-
ratura dos gases de combustio baixa de 1.600 para
550 a 600 graus. O efeito na turbina pmprlamente
dita exerce-se pela expansio.

O péso da locomotiva, com quatro veios motores

Revista quinzenal

e um vein de suporte em cada extremidade, eleva-se
a 02 toneladas, e 2 maior pressao axial é de 10 tone-
ladas. Por conseqiiéncia, a locomotiva também pode
ser empregada nos caminhos de ferro de via reduzida,
que s6 admitem pequenas pressoes axiais. A veloci-
dade maxima eleva-se a 110 quilémetros por hora.

A locomotiva de turbina de gds dispensa dgua.
Fste facto torna possivel a sua introdugao em regioes
de pouca dgua,

A incerteza que ainda existe no emprégo de dleo
de aquecimento, acrescida das actuais dificuldades na
sua aquisi¢do e da ndo previsivel marcha do seu préco
no mercado mundial, foi vencida pela utilizagdo do
p6 de carvao. Estd a ser experimentada uma locomo-
tiva de 2.000 cavalos a turbina de gis de po de
carvio. \

USAR 0 CALCADO DA AFAMADA MARCA 4 Sapataria CRISTAL— Rua do Amparo, 22
E TER A CERTEZA g » ROYAL—Rua da Graga, 112
: DE QUE SE CALCA g i
% g lﬂg }‘L/ COM. ECONOMI A, 5 »  LONDRINA — Rua Arco Marqués Alegrete, 51
SOLIBNE®Z E, ELE % - o EDES-—» =002 ? 31
.}CO’ GANCIA 2 » NICE— > » » » 34
LIseoa Telefones 2 8775 — 4 7958 — 2 7829

i —

' Quereis dinheiro?
i 0

ST ey e e — e — = TSI

Jf?/?Z(/

Rua do Amparo 5‘1I
LISBOA

|
|
g ——

£ Sempre Sortes Grandes! |

fito Uniao Sema da Estrdl, b."

Carreira de Camionetes Mixta
ALVOCO DA SERRA - LORIGA - NELAS

Servico de mercadorias combinado com

os Caminhos de Ferro da Reira Alta

CAMIONETES E AUTOMOVEIS DE ALUGUER
S ede — L ORI GA

| TELEF.

28455

> PELEIROS
‘LISBOA-RUA DOS FAMQUEIR0S.376:2

A’ YOLTA DO MUNDO

TEXTOS PARA A JUVENIUDE
Ja publicados:

o
o
z
o
)
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Sériv de 6 niomeroes, 7850 — Caderno avulso 1550

AGOSTINHO DA SILVA— Rua Dr, Antdnia Martins, 24-2.° — LIS B0A-N — Telgfone 52295

Rocha

TELEFONES

139,
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 9

& Oliwvel

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigao e antracites

ESCRITORIO
RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Jciedade Andmma Brown, - Bover

=2

A firma que instalon o maior
ndmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal,

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN §

ESCRITORIO TECNICO:

R de Passos Manoel 191-2.°--PORTD ff:“?."* e R

EMPRESA GERAL: BE TRANSPORTES

S. A. R. L.

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374/78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES : End. Teleg. TRANSPORTES
L_ I S B © A P © R T (@]

TELEFONE 38.007 | Companhia Celonial de Navegagao
SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental
SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 8. Tomé,

2 a da Saraire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdimedes, Lourengo
a aza r‘ a I va Marques, Beira e Mocambique e para os d is portos da Costa
7 LA L; Ocidental e Oriental, sujeito a baldeagdo em Luanda ou Lourenco

Marques.

J " Carreira rapida da Costa Ocldental
FABRICANTES DE (JORTIQA P fs:}[mss F:emgémﬁ rgnfulszes, gompasgali p(;; 3. b\‘ficenr%.adpfga,
- T , 3. Tomd, Ambrie, Luanda, Porto Amboim, Nooc ondo,
E SEUS DERIVADOS L;eﬁgome Benguela e demais portos da Costa U::i&ental, sujeito a

baldeagiio em Luanda.
Carreira da Guiné

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, 8. Vicente, Prain, Bissau e Bolama.

= Carreira do Brasil
PI‘I;B de David I‘ea“dfo da s:lva, 20 para Rio de Janeiro e Sanfos com escala por Funchal e 8. Vicente.
P o o [ =] P o LISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
* S0 Escritérios|porro Viud,d8 Allindega) Telel. 2005 :
- a Infante 0 enri 2y
PORTUGAL LISBOA | U8 I Teictone o582

. o
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