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Dela Engenheiro ALBERTO FERREIRA PINTO

(D¢ Sapadores de Caminhos de Ferro)

cada invencdo tornada realizacio pritica,
devido #s necessidades da civilizagao cor-
responde quési sempre uma indistria nova,

nova mobilisacio de um cerfo nimero de
bracos e também a fundagao de uma ou mais outras
pequenas indistrias subsididrias que nao deixa de
traduzir mais um ganha-pao para vérias familias.

Todos nés reparamos que a introdugio do auto-
mével nos nossos hibitos trouxe a criagao de ofi-
cinng para reparagio de avarias nos mesmos; niao
hd muitos anos se estabeleceu entre nds as oficinas
de recauchutagem, pondo em bom uso os pneus ji
gastos.

O uso dos relégios eriou a profissao destinada
ao concérto dos mesmos. Sobre o calgado supo-
mos nao haver ninguém que nio use de vez em
quando, sem preocupacio da oficina que o fez,
mandar colocar uns saltos, meias solas, ete.

E sem nos alongarmos mais nestes exemplos,
ndo nos repugna aceitar que estas pequenas indus-
trias satélites, algumas delas sao absolutamente
indispensdveis, e muitas vezes uteis a economia
duma nacao porque limitam o volume de importa-
coes (') com a vantagem de ocupar um certo nimero
de bragos que podem superabundar em algumas
actividades, além de outra nao menor, o traduzir-se
num factor econémico para quem utiliza tais arti-
gos, tanto mais importante quanto mais dispendiosa
forem as matérias primas em relagao a mao de obra
e mais baixo for o nivel de vida.

I por isso que entra nos hibitos de um cidadao

=

(1) — Ji vimos escrito opinido muito diversa, pelo menos
aparente. : Fa

econ6mico, o verificarmos, freqiientemente, que
quando gastou as solas dum par de sapatos, apro-
veita-os mandando por solas novas. Nao deita dé-
certo o relégio fora quando sofreu uma avaria das
que acontecem freqiientemente a nés, o mesmo fa-
ria aos seus automéveis quando éstes andavam. O
outro cetcétras, que iamos a escrever, podemos
sintetizd-lo na actual emergéncia, a ordem do dia
mundial : <Poupar, produzirs:

Reaproveitamento das lampadas eléciricas

Pelo que deixdmos anteriormente escrito, por
constatarmos na nossa indistria de lampadas eléc-
tricas que por falta de matéria prima,(¥) para o
fubrico dos casquilhos comegou por comprar 08
usados, acabando por oferecer as suas lampadas
com casquilhos de porcelana, diga-se de passagem
que lhe dao um aspecto de pouca confianca. I& no-
tando nés, o que terd acontecido a muito leitor,
possuir nas suas maos uma laimpada vulgar fundida,
na qual a tnica coisa inutilisada é o filamento, ¢
zéz, como consolagio suprema, Jlaned-la ao chao,
para ouvir o estampido caracteristico, ao mesmo
tempo que o vidro se divide em moléculas. Decerto
instantanea e fugazmente pensard ter pena de nao
ter preferido, antes, o por novamente em condi¢oes
de dar luz, sentido nao haver ninguém entre nas,
propor-se a tal, como fuz o relojociro, na coloca-
¢ao dum cabelinho para o seu relégio.

E claro que o hibito do estampido seria pro-
tector da indistria nacional das lampadas eléctri-
cas, se o consumo destas nao fosse maior para as
do fabrieco estranjeiro. £ 6timo para a casa forne-
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cedora das lampadas e consegiiente fabrica, mas a
época de hoje é o aproveitamento total.

Muitas vezes, se niao sempre, o casquilho e a
respectiva ampola duraria um tempo muitas vezes
miiltiplo do que se usou.

E certo que, ha quem procure aproveitar os
casquilhos, anunciando asua compra, mas por falta
de matéria prima(') (latao...), o qne nio evita
ainda, quasi obrigados pelas condigoes de melhor
condicionamento, de lancarmos as lampadas fundi-
das ao chao, como um estalinho das festas Joani-
nas, que nés tomamos como um «ai> lamento de um
triste fim...

A ideia do aproveitamento qudsi integral, das
lampadas inutilisadas por desgaste do filamento ou
quebra prematura déste, nao é nova, o processo
ndo é novo, a ideia nao 6 nossa, até patentes ou
registos, se os houve devem estar prescritos. Que
nos conste, entre nds, pedido de previlégio para
reaproveitamento de limpadas eléctricas, nao foi
feito, como decerto nao faria um sapateiro remen-
dao, para éle 86, poder colocar meias solas. ..

Nao vamos aqui descrever uma oficina que faria

FIG. 1 — Elementos du ldmpada e primeira fase
de regeneraciio.

1 — casquilho

2 — condutores da corrente eléctrica
3 — haste suporte

4 — suportes do filamento

5 — filamentos

6 — ampola

7 — bicos <Bunsen»

8 — puncfio metdlico

a aquisicio das limpadas avariadas, vendendo-as
depois regeneradas a squincuque», ou que seguisse

(') — Isto estd acontecendo num pais, na¢do imperial que
ainda possui espalhado pelo mundo, os canhdes de bronze,
atestando a proveniéncia e fabrico, nos quais se utilisou o
cobre, suor da terra mie, descobridora dos novos mundos.
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o sistema de repara¢iao individual, fornecendo a
limpada em novas condi¢oes de durabilidade e fun-
cionamento ao seu antigo possuidor.

Alguém que nos estd seguindo a escrita, estd
trauteando: «nao sou propagandista nem dentis-
ta...» achamos graga a entrada, registamos, que
nos perdoe o leifor o aparte.

Em frente a noés, temos uma limpada eléctrica
das mais vulgares, observando-a, vemos que possui
como partes distintas: um easquilho no qual esti
inserido a haste de vidro, suporte do filamento lu-
minoso, no interior do qual possui os fios condu-
tores da corrente, no casquilho insere a respeitdvel
ampola que envolve a haste e os filamentos.

Sao os acidentes mais correntes e minimos que
pode acontecer i lampada que observamos, a inuti-
lisa¢ao do filamento e as vezes a haste que o suporta,
que se pode requeimar ou partir por qualquer aci-
dente, ou gimndstica que fazemos ao pretender jun-
tar os topos do filamento quebrado, e que nas con-
digoes correntes nos obriga a substituigao por
outra lampada nova.

Mas admitamos ser possivel proceder com ela,

FIG. 2 — Colocagdo de suportes de filumento.
9 — orifieio da ampola ;
10 — magarico
11 — suporte (de molibidénio)
FIG. 83— Fase preparatdria para obturagio da
limpada
12 — tubo afunilado
13 — jungio da ampola ao tubo

FIG. 4 — Fase final da regeneragio da limpada

14 — afilamento da ampola. Notar a se-
paragdo da soldadura 13,

como fariamos ao ferro eléctrico, manda-la para a
oficina da sua regeneragao.

Entao na oficina, a primeira operacao a efectuar,
constituindo® uma fase de trabalho, é a abertura da
ampola, operagio que é executada por um puncéo
no local oposto ao casquilho, depois dejpreviamente
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ésse local ser levado ao ponto de fusao (*) por in-
termédio de bicos de <Bunsen:. Derpois desta

-

Procedendo & extracedio dos suportes deteriorados
do filamento da limpada

operacio a ampola poderid ser lavada quimicamente
ou nao, dissolvendo os depdsitos metilicos, caso os
haja.

Aberta a lampada pelo pequeno orificio exe-
cutado, sao tiradas as partes inuteis, e segue-se a
colocacgio do nove filamento de tungsténio, por
intermédio duma pinga prépria, bem entendido que
o filamento teri a resisténcia eléctrica adequada
ao consumo destinado a lampada.

Se antes desta operacido, se torna necessirio a
colocacso de haste nova, executa-se essa colocagao,
comprimindo as partes a soldar, depois de previa-
mente amolecidas com macarico préprio.

Depois, numa fase seguinte, coloca-se no orificio
da ampola, orificio executado na primeira opera-
¢ao, uma calote de vidro que possui no seu centro
geométrico um tubo de vidro (o conjunto dd ideia
de um pequeno funil), fase executada por intermé-
dio de soldadura a macarico. E pelo tubo que se
procede ao vicuo da ampola e ao enchimento pelo
argon ou outro gaz inerte ¢ indecomponivel.

Finalmente noutra fase de trabalho, obtura-se
definitivamente a lampada, conseguindo-se fazer
desaparecer todos os tragos de soldadura anterior,
afilando e repuchando cuidadosamente a parte da
ampola soldada, deixando-a sem vestigios de qual-
quer operacgao.

Jonsta que a ldmpada assim regenerada repre-
senta para o consumidor uma economia nunca infe-
rior a 25°/, sdobre o custo das limpadas novas, e
sem consumo superior ao das lampadas novas para
uma mesma intensidade de luz.

E claro, que também consta que as fibricas de
limpadas novas, se vao defendendo, quer fabri-
cando ampolas tdo pequenas quanto possivel, quer
utilisando jd ampolas de porcelana (?). Mas as lampa-
das déste tipo estio na contingéncia da aceitagao

(1) — O vidro utilizado no fabrieco das ampolas, é vidro

cristal «flint-glasss, tem por base a potassa e chumbo, muito
facil de trabalhar a macarico ou bico <Bunsens,
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do consumidor, além do seu fabrico ser mais
onerado.

Como dissemos a regeneracgio de lampadas
eléctricas é ja antiga, e crémos que as oficinas a
ésse fim destinadas, sdo consfifuidas por mesas
rotativas onde se colocam tantos suportes quantas
as fases de operacoes, ou por tantas bancas de
trabalho quantas as fases, que finalisam pela emba-
lagem para o antigo ou novo consumidor.

A parte mais contingente, de uma oficina de
lampadas eléctricas, quer de reparagio quer de
fabrico, 6 na obten¢io do filamento (!). A primeira
tratard de adquirir @sse filamento, ji pronto a
aplicar, pois a seccdao deste exige um ferramental
de oneroso encargo para tdo modesta oficina de
recuperacio. A segunda, uma oficina para fabrico
de lampadas eléctricas deverd ter tantas sub-insta-
lagoes quantas as pecas constituintes da limpada.

Nesta oficina nao faltard uma instalagdo vidreira
para o correspondente fabrico das partes em vidro -
empregadas nas lampadas, uma instalacao quimica
de tratamento dos minerais que servem para a
constituicio dos filamentos, uma instalacao trefila-
dora para o afilamento dos mesmos, com o respec-
tivo laboratorio eléctrico; e ainda as instalagoes
para o fabrico dos casquilhos, e montagem das.
lampadas, sua classificagido e embalagem.

Ji que fulamos em fabrico de lampadas eléctricas,
citaremos como pormenores, talvez pouco vulgari-
zados, que as lampadas podem ser de vicuo ou de
atmosfera gasosa (azoto ou argon), valendo a pena
saber que as primeiras conhecem-se por terem os
filamentos geralmente rectilineos, estes sao apli-
cados recobertos com uma massa fosférica, que
vaporisando numa primeira passagem de corrente
elimina todos os residuos de ar na lampada.

O fio espirilado, usado como filamento, tem por
fim reduzir as perdas de calor por convecoao na
atmosfera gasosa. z

Para finalisar registamos com pra?er a insta-
lacio de uma nova fibrica de lampadas eléctricas,
enriquecendo a nossa industria electrica; fazemos
votos que o material aplicado nesta indiistria seja
todo nacional, visto que a matéria prima, toda ela’
pode ser, nio constituindo grande exigéncia que a
tal fosse obrigada, comulativamente com a res-
pectiva mao de obra. :

(') — O filamento utilizado nas primitivas lampadas elée-
tricas, era constituido pelo carbono, depois o 6smio, a seguir
utilizou-se o tintalo que foi o antecessor do actualmente
constituido pelo tunguesténio. A contingéncia na obtengio do
filamento de tunguesténio, nfio estd na matéria prima, porque
o minério (é de mais conhecido entre os volframistas, mas
sim na preparag¢iio do filamento, subordinado a abundancia
de energia eléctrica (ferro frio...) em condigdes econémicas.

BIBLIOGRAFIA DE: °
Maurice Bert, eng.®
J. Laisné
J. Marival
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Um problema da rectificacao das curvas

pela variacao

das flexas

Pelo Dr, ALEXANDRE GALRAO

{Chefe de BSeegio de V. O. da C. P)

Relagao entre as flexas e o coeficiente de
sdbreelevagaio numa curva circular de mais de um
raio.

A escala de uma curva circular é nas linhas da
C. P. indicada pela tabela do livro «Elementos para
0 assentamento de via», inserta a pégina II e cor-
responde aproximadamente & formula:

¢
e

sendo C igual a 90, 70 ou 50, conforme se trate de
linhas do primeiro, segundo ou terceiro grupo,
respectivamente, e R o raio da curva considerada.

Por outro lado, os disfarces de escala fazem-se
4 razio de 2 a 3 ™™ por metro, da tangente da
curva para o alinhamento recto.

Vamos ver como estes dados podem ser aplica-
dos a uma curva de mais de um raio, no estudo
das curvas pela variagao das flexas.

Consideremos dois pontos da curva distantes
10 metros. A diferenca entre as sdbreelevacoes de
cada um déstes pontos, deverd ser no maximo
igual a: 3
310 =30=™

Por outro lado, seré:

C C I 1
Ll et Tt O b Sty S
Isto é:
I 1 b
(- — ) <907

Multipliquemos ambos os termos desta expres-
830 pela metade do quadrado da semi-corda c';
obtem-se :

e ¢? e’
O oy amy) S ¥
€ como:
ot
—ThR sendo F a flexa, segue-se:
7 2
C (Fi—F3) <30 —5—
donde :

Fy— F2< 30> "**20—~
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Chamemos K a esta diferenca das flexas; sers:
K <30%< -2
= 50

Apliquemos esta férmula aos coeficientes de
sobreelevagao em uso, fazendo ¢'=—10 m.

SR 100
FPara' G==00 1 o0 Kg’_S{]xW
o 100
Para O/=70 .. . .. K <80 - -
P 100
.Para (00 - o K<30x< 180
ou seja:
Para C =50 K<30 =/~
Para C=170 K< 21/,420
Para C=90 K < 16”666

Estas trés férmulas indicam para cada coefi-
ciente de sobreelevagao, o valdor em milimetros que
a diferenca das flexas nao deve ultrapassar, sendo
estas medidas em dois pontos de uma curva a dis-
tancia de 10 metros e as flexas correspondentes a
corda de 20 metros.

Se indicarmos sobre o eixo das abscissas um
comprimento de 10 metros na escala de 1 ™™ por
mefro e se na extremidade déste comprimento ti-
rarmos uma perpendicular de comprimento igual
ao méximo valor da diferenca das flexas encon-
trado (30 ™/, 21,420 e 16,666), o Angulo 5 mede a
inclinagao sdbre o eixo das abscissas que a linha
recta unindo dois pontos consecutivos do diagrama
das flexas pode atingir mas nao ultrapassar, para
que a curva satisfaca as condicoes de escala e dis-
farce em uso na Companhia. (Fig. 1).
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Uantagens oferecidas pelos “containers
is Companias dos Caminhos de Ferro

Por FELIX

E. LORAND

sucesso extraordindrio conseguido pelos
containers desde a sua introdugao que niao
chega a quinze anos o que ji se traduz
pelo nimero imprecionante de mais de
100.000 containers em servigo activo s6 em trés
grandes paises, incita a uma andlise do seu papel
nos transportes modernos e das vantagens que
procuram aos transportadores e aos utilizadores.

Lembramos a éste respeito que a apresentacéo
do container moderno coincidin com o periodo em
que as Companhias de Caminhos de Ferro, amea-
¢adas pela concorréncia crescente dos transportes
por via terrestre, procuravam modernizar e me-
lhorar os seus servigos, assim como coordenar os
transportes ferrovidrios e terrestres.

De facto, o automével oferece, particularmente
em disténcias curtas um transporte ripido e directo
das mercadorias desde o expedidor até a4 porta do
destinatdrio, acarretando s6 duas operagdes: uma
a porta do primeiro, outra a porta do segundo.

O transporte por via férrea é mais demorado e
mais oneroso, especialinente em distdncias curtas
pois implica entre o domicilio do expedidor e o do
destinatdrio, pelo menos 6 operagoes.

(Nos casos em que se utilizem vias de largura
diferente — por exemplo em Espanha ou em Por-
tugal —o mimero destas operagoes sobe até 8,
ou sejam: :

1) — carregamento no expedidor por camiao;

92) — descarregamento do camido na estagao;

3) —novo carregamento sdbre vagao;

4) —descarregamento déste na estagio para mu-
danca de via;

5) —novo carregamento sdbre vagio da nova via;

6) — descarregamento na estagao de destino;

7) — carregamento s/ camiao; .

8) — descarregamento d porta do destinatério).

Pelo contrdrio, a via férrea efectuava o trans-

porte em longas distincias, particularmente dos
produtos pesados, em condigoes mais vantajosas.

A solugiao légica e correcta do problema dos
transportes, consistia portanto no emprégo suces-
sivo do eaminho de ferro e da estrada. Esta solucao
devia reservar ao vagao o transporte da mercadoria
entre os centros de distribuigio importantes, o
automével efectuando o transporte entre estes
centros e o domicilio do cliente.

Além disto, foi necessario reduzir— juntando
em caixas grandes ou em cisfernas — os milhares
de pequenos volumes ou recipientes que multipli-

«Containers» para mercadorias diversas em uso nas
Companhias Francesas de Caminhos de Ferro
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«Container: desmontdvel para determinados
transportes (vidros, ete.)

cavam as operagoes de transbordo, de registo, de
fiscalizacao, ete. e prolongavam a durag¢io dos
transportes.

Tendo estudado um material s6lido, com dimen-
¢oes, capacidade e outras caracteristicas que melhor
se adaptam simultineamente ao transporte em va-
£0es e camides de diversos pafses e permita uma
utilizagao repetida, o «BUREAU INTERNATIO-
NAL DES CONTAINERSs criou o container mo-
derno, aunxiliar precioso nos transportes efectuados
pelas Companhias de Caminhos de Ferro.

Esta inovagao na técnica dos transportes levou
normalmente ao estabelecimento de uma tarifa
especial para expedigoes feitas em containers, esta
tarifa tendo em conta as particularidades déste
novo modo de transporte. Como na realidade, o
container ndo é outra coisa senao a superestruc-
tura do vagao tornada independente da sua infraes-
truetura, pareceu I6gico tratar as mercadorias
expedidas em container como se éste fizesse parte
do_préprio vagio cuja tara fica exonerada do pa-
gamento de despesas de transporte. Além disto,
fixou-se uma tarifa reduzida para a viagem de
‘devolugio dos containers vazios,

As sugestoes que os «COMITES INTERNA-
CIONAIS> encarregados do estudo do container
fizeram a éste respeito foram aceites pela UNIAO
INTERNACIONAL DOS CAMINHOS DE FERRO.

Resulta de todo o exposto que os principais

- beneficios dos containers e os mais interessados
na sua introdug¢ao sao as Companhias de Caminhos
de Ferro que, pela utilizagao déste material, con-
seguem uma melhoria notivel nas suas condicoes
de exploracao.

Uma enumeragio das vantagens oferecidas pelos
containers nao parece inttil, para lembrar a diver-
sidade dos servigos que podem prestar, tanto aos
transportadores como aos utilizadores.
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1.°) — O container aumenta o raio de acedo das
Companhias pois facilita o transporte até ao domi-

cilio do destinatdrio. ]
Gragas as melhorias de toda a espécie, trazidas

por éle nas condi¢oes de transporte e a vantagem
que éle oferece aos clientes pela supressao das
despesas de em'balagem, estes tltimos terao todo o
interésse em confiar as suas expedicoes mixtas as
Companhias.

2.°)— O container permite um aumento no ren-
dimento dos vagoes:

De facto, os vagoes rapidamente carregados
pouco antes da partida do combdéio, com numerosos
volumes de formas diferentes, nunca sao explorados
até o seu limite de capacidade. Carregando os
mesmos vagdes com alguns containers, com os
volumes cuidadosamente arrumados, consegue-se
uma melhor utilizagao da superficie do vagao,
Esta vantagem manifesta-se muito particularmente
quando se trata de liguidos, caso no qual a super-
ficie das plataformas limita o mimero de cascos
que se podem carregar, emquanto a forma do
container constitua melhor utiliza¢ao, particu-
larmente na altura.

3.°)— O container oferece as Companhias a pos-
sibilidade de uma melhor distribuigao e mais ra-
cional exploragdo do conjunto do seu material
rolante pelo facto de permitir a substituicao de
vagoes fechados ou vagoes especiais por plata-
formas carregadas com containers.

As Companhias tornam-se por éste facto, inde-
pendentes das disponibilidades em vagoes especiais
que temporariamente podem faltar.

4.")—Os containers facilitam o agrupamento
das mercadorias e por conseguinte, uma reducao
no nimero de manuten¢bes e formalidades tais
como: recepgdo, registo, fiscalizagao, ete., o que
constitue uma grande simplifica¢ao dos transportes.

5.") — Pela redugao do niimero destas operacoes
e do trabalho preparatério de agrupamento, os
containers reduzem sensivelmente a duragdo dos
transpories. :

<Container» desmontado, para devolugfio
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«Containers cisterna espanhol

6.°) — O container oferece uma protecedo absoluta
s mercadorias que transporta e elimina as perdas
por roubos ou oufras circunstaneias (por exemplo:
evaporacdo ou derrame nos liquidos) e deteriora-
¢io da qualidade das mercadorias. A sua robusta
construg¢iao diminue também em proporgio grande,
os riscos de avarias.

Pela simples vantagem de evitarem perdas —
factor particularmente importante no caso de trans-
porte de liquidos —os Containers trazem as Com-
panhias e de forma geral, & Economia Nacional,
um lucro considerdvel,

As deterioracdes mais freqiientes que o con-
tainer permite evitar sio as provocadas por encon-
tros (mercadorias delicadas como vidros, aparelhos
especiais, etc.) e por contacto com o ar ou influéneia
do calor ou do frio (mercadorias de pouca conser-
vagao).

Neste iltimo caso, o container feri um papel
excepcionalmente importante em KEspanha e em
Portugal, paises obrigados a transbordar na fron-
teira franco-espanhola toda a mercadoria exportada
por via férrea. Ora as mercadorias de pouca con-
servacio e oufras receando o ar, o calor ou o frio,
arriscam gerem estragadas na baldeagio, emquanto
que fransportadas em containers esta operaciao
nio atinge as proprias mercadorias.

A diminui¢do das despesas de exploracao
e o aumento do rendimento que as Companhias
conseguem gracas s vantagens que o confainer
apresenta, sio mais importantes do que se julgaria
gem ter examinado de perto o problema.

A @ste respeito é significativo que o trifego por
containers representa para a Alemanha uma eco-
nomia anual de 750 a 1,200 milhoes de Reich-marcos
(vide Eng. Brauner no Trdfego por containers).

O Presidente do «<BUREAU INTERNATIONAL
DE3S CONTAINERS:, Senador Silvio Crespi, emi-
tia, quando foi da constituicio do «BUREAU» em
1933, a opiniao que niao era lancar uma profecia
muito audaciosa encarando que no futuro se che-
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garia a efectuar 40 ", do trafego das mercadorias
em containers.

Se esta percentagem ndo foi ainda atingida, o
aumento do nimero aproximado de 16.000 contai-
ners que existiam nesta época para 100.000 que se
encontram em circulagio 10 anos mais tarde é uma
prova eloqiiente que esta profecia se encontra no
melhor caminho para tornar-se uma realidade.

- Com o mesmo fim, podemos ainda citar alguns
algarismos, fornecidos por estatisticas americanas
e alemas, hd uns dez anos:

Economia realizada na Alemanha com o transporte de 15 toneladas
a 100 quildmefros de distancla =

Transporfe efectuado em containers, em relagio
a um transporte sem &les: 42,7 Y.

Despesas de baldeagdo nos Estados Unidos

Transporte realizado em confainers £0.10 a tonelada
' sem -» £0.88 » »

» i »

Rendimento semanal das Companhias ferrovlarias americanas
em alguns percursos

Expediglio
por vagio
carregado de
containers

Expedigiio
por vagio
fechado
ordinfrio

Cleveland Buffalo (291 kim.) | $23.45 | $63
69.90 $144,60
166.56

232.76

Rochester-New-York (592 » )
51.38
65.99

Buffalo-New-York (700 » )

Cleveland-New-York (992 » )

- Despesas comparadas na erpediuiu de 250 foneladas de mercadorias

de New-York para Buffalo (700 quilometros)

em vagdes em

cobertos containers
Recepcao e registo . . . . |$ 650.72(§ 10.72
Manutengao . 594.83| 24.61
Hacolling usis e ininn iy, 475.16| 183.89
Transporte | 57241 819,07
Gastos de conservagao dos vagoes| 105.93| 38.35
Indeminizag¢oes ao transportado 31.69 =

Totais ;$2.430.?4: $576.64
|

i
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A Guerra

e 0d Caminbos de Ferto

LXXII

«F. T.», informa que na cidade de Nurem-
berg a aviacdo atacou a fabrica Simens provocando
um pavoroso incéndio nos seus armazéns e ofici-
nas. Fntre estas foram atingidas as oficinas de
material ferrovidrio que ficaram destelhadas bem
como as de material circulante.

—«E. T.», diz em telegrama de Londres que
bombardeiros Mosquitos atacaram a estacio gera-
dora e as grandes oficinas ferroviarias de Trier,
mais conhecida por Tréves, situada do lado alemdo
da fronteira, entre a Alemanha e o0 Luxemburgo.
Outra formagio de Mosquitos bombardeou os
importantes estaleiros ferrovidrios de FEhrang,
cérca de seis quilémetros ao Norte de Tréves. Os
Mosquitos atacaram entre 16 e 70 metros, com
bombas reguladas para explodir depois de alguns
segundos. Em Tréves, viram-se as bombas atra-
vessar os telhados das oficinas, lancando destrocos
a maior altura do que voavam os avides. A gera-
dora de Tréves foi também atingida. Quando os
bombardeiros abandonaram o objectivo, viam-se
linguas de f6go amarelas elevarem-se a mais de
trinta metros. Alguns dos avides britinicos sesui-
ram, depois, para bombardearem as oficinas ferro-
viarias e depositos de locomotivas em Ehrang.

—«U. P.», em telegrama de Londres diz que
na regido industrial do Ruhr foram lancadas espe-
cialmente contra Diusburgo bombas explosivas de
4.000, 2.000 e 1.000 quilos e milhares de bombas
icendiarias registando-se vastas destruigSes e incén-
dios nos armazéns, entrepostos ferroviarios e outros
objectivos militares, que ficaram em chamas,

-—«E. T.», em telegrama de La Valleta diz que
os subirbios de Roma foram atacados & metra-
lhadora, pelos avies da R. A. F.. Os objectivos
eram constituidos pelas estacbes ferroviarias. Me-
tralharam a estacdo de Cisterna, 45 quilémetros a
Sueste de Roma e a de Sezze, vinte e tantos qui-
l6metros mais longe, ambas na nova via férrea
electrificada, de Roma a Napoles. Acrescenta éste
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telegrama que foram pelo ar quatro combéios,
sendo bastante metralhados os do trafego, ao longo
das estradas.

—«FE. T.», informa que o Ministério da Aero-
néautica revelou estar averiguado que instalacdes,
numa superficie de cérca de 15 hectares, nas fabri-
cas Krupp, foram destruidas ougravemente avaria-
das no ataque realizado contra Essen, na noite de
12 de Marco, durante o qual foram langadas mil
toneladas de bombas. Os prejuizos sio muito mais
elevados do que os dos «raids» da semana anterior,
durante os quais ficaram avariadas instalac¢es,
numa superficie superior a 10 hectares. Viam-se
ainda incéndios, quando os avides de reconheci-
mento sobrevoaram o local no dia seguinte ao do
ataque. As fotografias revelam que foram atingi-
dos 48 edificios, dos quais doze dos principais e
instalacdes administrativas das fabricas Krupp.

A maior oficina, a das locomotivas, ficou ava-
riada numa superficie de seis hectares e meio.
Noutros pontos da cidade, as instalacdes de oito
minas e dez depésitos de 6leos foram atingidos,
trés dos quais severamente. A importante fabrica
de zinco e acido sulfdrico ficou inutilizada. Nume-
rosas bombas cairam nas linhas férreas, na parte
Norte, destruindo o material rolante, e, provavel-
mente, inutilizando, temporariamente, a grande
linha de Oberhausen. Muitas das oficinas meca-
nicas no centro de Essen ficaram gravemente ava-
riadas. Varios combéios completos foram quasi
carbonizados ou gravemente atingidos pelo fogo.
Calcula-se terem sido destruidas cérca de 120 casas
dum acampamento, privando os alemies de aloja-
mentos para, pelo menos, seis mil homens.

— Da mesma Agéncia, em telegrama de Nova
Dilhy: Comunicado da Avia¢do Norte-Americana:

«0Os bombardeiros pesados e mélios da aviagdo
norte-americana efectuaram outro ataque a& ponte
de Myitinge, ao Sul de Mandaley. As pontarias
foram certeiras e interromperam, provavelmente,
as comunicacoes nipbnicas durante algum tempe.
Também foi atacada a ponte de Ava, perto de
Mandalay, e, ainda, os cais ferrovidrios de Maimin
importante entroncamento ferrovidrio na linha
férrea de Mandalay a Lashio. Os depésitos, os
armazéns, e a linha férrea de Meiktila também
foram atacados violentamente, originando-se varios
focos de incéndio. Cinco cacas, do tipo zero, que
tentaram interceptar 0s nossos aparelhos, foram
postos em debandada».

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

-
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TELEFONE N.° 289

Peca V.

pe g

LANIFIiCIOS
Fornece as melhores fazendas para Fatos, Vestidos e Agasalhos, A PREGOS DE CONCORRENCIA
Fx.9® Amostras a JOSE DA CRUZ E SILVA—COVILHA

Vendas aos Alfaiates e Retalhistas

A Batista da Siva—Covilad

Recomendado
por
Bsta

REVISTA

coviLMHA

NIFICIOS

Aceito Agentes ——

Doze anos de Administragdo Municipal — pelo
Dr. Manuel Simoes Barreiros

O ilustre médico de Figueiré dos Vinhos,
sr. dr. Manuel Simoes Barreiros, reiiniu em volume
compacto e de excelente apresenta¢ao grifica do-
cumentos vérios sébre a sua acgao, na verdade
notével, quer como presidente da Comissiio de
Turismo, quer, em seguida, na qualidade de presi-
dente do Municipio da sua linda vila.

Algumas belas e sugestivas gravuras nao sé poem
em evidéncia a obra realizada durante 12 anacs,
como, igualmente, nos colocam na presencga de ftre-
chos admirdveis de paisagens, que conferem i re-
giao o titulo justo de estincia de turismo.

O sr. dr. Manuel Simoes Barreiros, trabalhador
incansdvel, 6 um exemplo magnifico de tenacidade
e de orgulho bairrista postos ao servigo da terra
natal. Ao lermos as pédginas do seu livro, vemos,
gsempre, ao lado do homem forte, do lutador, do
administrador e orientador dos interesses e pro-
blemas do seu municipio, o filho enternecido da
terra. A homens da témpera do dr. Manuel Simoes
Barreiros pode dar-se, sem exagéro, o nome de
«poetas de acgao». Tem sido com homens déste
quilate que certas pequenas vilas do pais tém

progredido a olhos
vistos, com uma ra-
pidez que as proé-
prias cidades nao
tém podido vencer,
nem sequer, muitas
vezes, igualar. Pro-
digiosa tem sido, de
facto,aactividadedo
Municipio de Figuei-
rédos Vinhos, desde
que assumiu a sua
presidéncia o sr.
dr. Manuel Simoes
Barreiros. Duma
terra linda para os
olhos fez-se uma
terra excelente para se viver. Abriram-se estradas,
construiram-se escolas, jardins, mercados, fontes,
canalizagao de dgua ao domieilio, iluminou-se a vila
com luz eléctrica, estando ainda em projecto outras
realizacoes importantes. A vila, dentro de meia
diizia de anos, dard aos portugueses mais viajados
no pais a impressao de uma verdadeira cidade. E
logo que esteja construido um hotel de turismo,
Figueiré dos Vinhos entrard no nimero das terras
de Portugal onde nem os préprios turistas estran-
geiros terao a mais pequena decepeao. O livro Doze
anos de Administracdo Municipal 18-se com gosto.
Uma lufada de optimismo anima as suas pdginas.

Dr. Manuel S8imdes Barreiros
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Vida Ferroviaria
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Os ferroviarios do Sul e Suveste
€ a sua admiravel organizacao

Barreiro, vila populosa que, pouco a

pouco, vai tomando o aspecto de cidade,

com as suas ruas bem tracadas e limpas,

os seus prédios caiados, alguns edificios
novos, de mais de um andar, o seu jardim pd-
blico, melhorado e renovado recentemente, é, sem
divida, o mais importante centro operirio do pais.
Se é numerosa a populacio dos que se empregam
na Unifo Fabril, mais numerosa é a populacio
dos ferroviarios. :

Mas os ferrovidrios do Sul e Sueste ndo se
notabilizam exclusivamente pelo seu ndmero mas
também pela sua admiravel organizacio social e
pelo seu espirito de solidariedade colectiva. Como
organizacio honra o pais. E, entre nods, um
exemplo de grande beleza moral. Podiamos apre-
sentd-la também, com orgulho, como licio a es-
trangeiros. Efectivamente, ja vai longe a época em
que, com razao algumqs vezes e sem razdo muitas
vezes, nos curvamos perante o alheio. Hoje, ja
podemos dar li¢ges. Actualizamo-nos, caminhamos

a par do gque de melhor se faz la por fora e, sob
véarios aspectos da nossa vida nacional, tomamos
posi¢des de vanguarda. Quando, ha dias, fomos ao
Barreiro, e, na companhia do sr. Mateus Gregério
da Cruz, visitimos o Sindicato dos Ferroviarios,
0 Ins:itutn e o Orfanato, trouxemos, com as me-
lhores impressdes, a certeza consoladora de que
em Portugal os grandes problemas sociais come-
cam a ser compreendidos e resolvidos.
Comecemos pelo Sindicato. Foi em 1934 e em
1935 que o sr. Mateus Gregério da Cruz iniciou
no Sul a campanha para a organizacio corpora-
tiva da clesse ferroviiria, Nesta campanha poz éle
todo o seu entusiasmo de algarvio, toda a sua fé
de portugués, e tambhém — porque ndo dizé-lo? —
toda a sua alma de ferroviario. Encontrou a prin-
cipio, como é natural, algumas resisténcias, mas
isso ndo o fez esmorecer e muito menos o levou
um s6 dia ou s6 uma hora a desistir do seu in-
tento. Os homens fortes, sempre gostaram de
vencer obsticulos. Vencer ndo é a mesma coisa’

Grupo de alguns alunos e professores do Curso Téenico Profissional de 1942 do Instituto dos Ferroviirios
do Sul e Sueste — iniciativa do Sindicato Nacional dos Ferroviirios do Sul de Portugal — (pessoal do
Movimento, Tracefio, Via Obras e Servigos Regionais)
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que passear trangiilamente. E foi assim que em
1936 todos os ferrovidrios do Sul e Sueste se en-
contravam reiinidos e fortalecidos no seu Sindi-
cato. Da antiga Casa dos Ferrovidrios pouco ou
nada havia. Tudo se havia gasto com gréves, mo-
vimentos revolucionarios, etc. O Sindicato, que se
instaldra, provisdriamente, numa casa alugada,
transferiu em 1937 a sua sede para o edificio da
Casa dos Ferroviarios, que era dirigida pela So-
ciedade Industrial e Teatral dos Ferroviérios.
Como ji referimos, a Casa dos Ferrovidrios en-
contrava-se exausta. A Direccio do Sindicato
tomou entdo a responsabilidade do pagamento
das suas dividas e de regularizar, na medida do
possivel, o seu passivo e activo. As dividas da
Casa eram grandes, pois ascendiam a 178 contos.
No espago curto de 6 anos saldaram-se essas di-
vidas, primeiro ao Crédito Pdblico, depois a
segunda crédora, sr.* D. Maria Climaco. Hoje,
felizmente, o Sindicato tem as suas contas devida-
mente equilibradas.

Fsse equilibrio de contas permitiu-lhe inau-
gurar, com existéncia assegurada, uma Escola Pro-
fissional para os agentes de estacdo (pessoal gra-
duado). A iniciativa pertence ao sr. Mateus Gre-
go6rio da Cruz.

Fssa Escola veio resolver, satisfactoriamente,
uma necessidade, pois procura, de uma maneira
pratica, dotar os agentes de esta¢io com os conhe-
cimentos indispensdveis para o bom desempenho
dos seus servigos. Lucram os agentes, que deixam
de se ver em embaracos, lucra a Companhia, por
ter funciondrios competentes e lucra o piblico —
pois o servigo faz-se o mais rapidamente possivel.

No edificio do Sindicato ndo havia, porém, na
data em que o sr. Mateus Gregério da Cruz pensou
em montar essa Fscola, uma sala apropriada.
Foi preciso elevar as paredes s6bre a sala de estar
do teatro. Dai resultou uma sala espagosa, onde
poude instalar-se uma aula magnifica. Janelas
amplas enchem-na de luz. Mobilidrio novo da-lhe
o imprescindivel conférto e as indispensédveis con-
di¢Ges pedagégicas. A aula foi dado o nome pres-
tigioso do sr. Eng.® Alvaro de Lima Henriques,
director geral da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses. A inauguracio solene reali-
zou-se em Julho do ano passado. Foi um dia de
verdadeira festa para a classe ferroviiria e para o
Barreiro. As aulas comecaram em Fevereiro déste
ano.

O que ce ensina na Escola Profissional ? Sdo
trés as disciplinas ‘ali ministradas: Fiscalizacdo,
Movimento e Trafego, a cargo de professores com-
petentes, os srs. Radl Joaquim de Cacvalho, en-
carregado de Contabilidade no Barreiro e Mariano
Menezes Soares, encarregado de Contabilidade em
Lisboa.

Estao inscritos na Fscola 14 alunos, sendo uns

GAZETA DO5S CAMINHOS DE FERRO

Grupo Tauromuieo “Sector 1°

Encontra-se em Sevilha a Direc¢ao do Grupo
Tauroméquico «Sector 1», que se féz acompanhar
por cérea de 100 excursionistas, entre os quais se
viam numerosas senhoras das familias dos sécios
daquela colectividade O «Ajuntamientos de Sevilha,
pos a disposi¢ao do Grupo, por especial deferéncia,
durante a Feira uma «caseta», na qual, ndo fosse
(Carlos d’Ornellas, cem por cento aficionado, tam-
bém cem por cento jornalista, se f&z uma Exposi¢ao
da Imprensa Portugtiesa.

Nessa Expossigao, além de jornais didrios e
semandrios mais importantes do pais, véem-se tam-
bém varias revistas, enire as quais a de turismo
Viagem, de que Carlos d’Ornellas é igualmente
director.

O Grupo Tauromdquico «Sector 1» regressa a
Lisboa nos primeiros dias déste més.

do Barreiro e outros das estacdes mais préximas.
F.sta Fscola é mantida exclusivamente pelo
Sindicato, e as suas aulas deviam ser freqiientadas
obrigatdriamente por todos os praticantes antes de
irem ocupar os seus lugares nas estagdes. Tanto o
piablico como a prépria Companhia. lucrariam
com essa obrigatoriedade.

Mas no Sindicato, a justificar e a ennobrecer a
sua existéncia, ndo funciona, apenas, essa Escola.
O sr. Mateus *Gregério da Cruz mostrou-nos
ainda -um consultério médico para doencas de
criancas e senhoras e odontolégico para ambos os
sexos.

Saneadas as suas financas, melhorou-se a sede
da antiga Casa dos Ferroviarios e o Sindicato Na-
cional dos Ferroviarios do Sul e Sueste poude
abalancar-se a empreendimentos de monta, como
a Escola e o consultério médico dentario. Pode e
pensa ir mais longe o Sindicato. A frente dos seus
destinos encontra-se um punhado de homens deci-
didos, inteligentes, com espirito de classe. Além
disso, os ferroviarios do Barreiro compreendem os
seus deveres de solidariedade. A classe sabe o que
quere e sabe como hé-de agir com ordem, com in-
teligéncia, e com sacrificio, se algum sacrificio,
para bem de todos, lhe for exigido.

F.spirito de classe é sempre, deve ser sempre,
espirito de familia. E & na verdade, uma grande
e nobre familia a classe ferroviaria do Barreiro,
como continuaremos a ver no nosso préximo

artigo.
REBELO DE BETTENCOURT

Ler no préximo nimero: <O Instituto dos Ferrovidries
do Sul e Sueste e a benemeréncia do Orfanatos.

263



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Had 50 anod

(Da Gazete dos Caminhos de Ferro, 1 de Maio de 1893)

Disposicdes sanitarias

Entendem muitos defensores dos interesses do commercio
e das industrias que as precaucdes sanitariags em tempo de
cholera, as fumidgacdes, os lazaretos, as restricdes 4 livre
entrada de gualquer producto, s3o prejudiciais ao paiz que as
adopta, proclamando-es inuteis para a defeza do seu territorio
contra o contagio do flagelo que fdra d’elle se desenvolve,

Apesar de representarmos na imprensa uma das mais im-
portantes industrias do paiz; apesar de nos dedicarmos a
defeza dos interesses de todas as industrias em gersl, apesar
do nosso empenho pelo desenvolvimento do commercio, e do
nosgo desejo intenso d= ver prosperar a nossa patria, de
concorrer, por todas as férmas, para que qualquer circums-
tancia ndc possa entorpecer 08 seus progresos, ndio somos
contrarios 4 adopcéo d= medidas que nos preservem do con=
tagio de qualquer epidemis, e porque assim o pensamos,
admittimos o0s lazareios, as precaugdes, as difficuldades ans
individuos ou produtos que procedem dos pontus ou mesmo
dos paizes infectados.

Incommodos, difficuldades, prohibicdes, despezas, tudo
€ nada, ainda que pouco seja, comtanto que seja alguma coisa,
para nos livrar de um fladelo cujas cunsequencias sdo sempre
muito mais desastrosas do que aquellas imposigcdes, por
maijores transtornos que estas causem,

Quem assistiu 4s epidemiss que assolaram Lisboa, nos
desdracados annos de 1855 e 1857, o cholera, primeiramente,
a febre amerella, depo’s, sabe bem apreciar guanto o com-
mercio e as industrias do paiz soffr.ram entéio, e por férma
140 violenta que ndo ha incommodos de precaugdes sanitarias
que se possam comparar a taes desastres:

Mas, por isso mesmo que pensamos assim, ndo podemos
admittir que, por exadderados receios, por uma natu;al ten-
dencia em deixer correr o que corre, essas providencias vdo além
do. que é razoavel, e se manienham indefinidamente, quando
j4 nao ha penido a temer, ou gquando esse perido é tdo remoio
qufa o espirito meis escrupuloso, mais apprehensivo, ndo pode
vel-o0.

Eis porque, na actual conjunctura, guando o cholera se
affastou por completo dos paizes que fladellou no antomno
passado, quando apenas dois casos succedidos ou n al averi-
duados, n'una povoacdo fanceza sdo a manifestagio da exi--
tencia do terrivel morbo na b uropa, ndo podemos comprehender
qu+ se mantenham preceugdes gue nada justifica, e muito
mais que estas, incommodando passadeiros e importadores,
oridinam despezas que sdo ¢ nsideravel preju zo para o estado,
perfeita inutilidade para iodos,

E se accrescentaimos e isso que s6 com os viajantes e
o8 productos que entram por via ferrea e maritima, estas pre-
caugdes sio exercidas. justificar-se-ha v parecer de que ellas
86 teem por fim prejudicar as industrias transportadoras e os
que d’ellas se =ervem, produzir 0 mais detestavel effeito para
0 estrangdeiro, sujeitar-nos inuiilmente ao ridiculo, e sujeiiar
os estranhos ao vexame, inutilmente, tambem.

Nas fronteiras de Elvas, Marvdo, Villar Formonso, Barca
d’Alva e Valenga ha postns de desinfecgéio para as bagagens
procedentes de além d’ellas.

Os volumes s@o abertos e sujeitos durante meia hora ao
fumo do enxofre sublimado; as.roupas sujas sdo sujeitas a um
tratamento especial na estufa. 3

Mas os pessad=iros nao sio desinfectados; as suas roupas

podem vir tanto ou mais sujas do que as que ve=m na malla
on 11% sacco; para que servem pois taes desinfeccdes par-
ciaes -
E emguanto que isto se faz aos viajantes por caminho da
ferro, os que atravessam a fronteira a pé, a cavallo ou em
carro passam livremente; para e:ses ndo ha incommodos,
esses ndo podem, sedundo as sabias averiguacdes que deter-
minem taes medidas, trezer o germem da doenca!

N&o ha cholera na Hespanha. Para que sujeiiar passageiros
e volumes d’aquella procedencia a desinfac,do na fronteira?

Pédem vir de mais além, diz-se; mas ndo trazem os vo-
lumes o0s seus rotulos de origem? Ndo teem os passageiros
que os acompanham os seus bilhetes?

Muitos d’estes, de ida e volta, comprados poucos dias
antes em Portudal sdo a prove mais evidente de que 0 seu
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Stciedade Nacional de Belas Artes

«SALAO DA PRIMAVERA»

Na tarde de 24 de Abril, abriram-se ao piiblico
de Lisboa, solenemente, com a presenca do Chefe
do Estado, para a Exposi¢io da Primavera, as
salas da Sociedade Nacional de Belas Artes.

Como vem acontecendo ha anos, s Exposigoes
por esta época dao-se o nome de «Saldo da Prima-
vera» e constam apenas de pintura a oleo e obras
escultéricas. O catdlogo regista nada mais, nada
menos do que 299 trabalhos. Se, entre éles, algu-
mas dezenas figuram por benevoléncia dos juris
que os admitiram, outros hd, felizmente, que hon-
ram a arte nacional.

Apontemos alguns nomes, como Teodora An-
dersen de Abreu, Albertino Guimaraes, Luiz Va-
rela Aldemira, Fausto Gongalves, Joao Reis, Do-
mingos Rebelo e Machado da Luz, pintores aco-
reanos, Saavedra Machado e o seu discipulo
Silva Lino, Alda Machado dos Santos e Fer-
nando dos Santos, que trouxeram a Exposi¢ao
obras originais, de sensibilidade e de ftécnica.
Na escultura hd que registar e louvar os
trabalhos de Jodao da Silva, Delfim Maia e Ursula
Leiro Montez, esta numa cabe¢a de mulher, que é
uma maravilha de expressao.

S#o, apenas, alguns nomes. A éles devemos jun-
tar os de Joaquim Lopes, mestre consagrado, e de
Domingos Costa.

Bl Supadores e Camino e Fr
A sua tradicional festa da_ﬁnnfr_aﬁfzal;iu realiza-se amanha

15 amanha, 2 de Maio, que os componentes do
antigo Batalhao de Sapadores de Caminhos de
Ferro, expediciondrio a Franga, se retinem num
almdgo de confraternizagio, sob a presidéncia do
sr. general Rail Esteves,

Sio em niimero de 200 os convivas, que devem -

comparecer ao meio dia, no Cais do Sodré, junto
da Estagiao da Parceria dos Vapores Lisbonenses,
pois éste ano a festa realiza-se na outra margem

. do Tejo, na ampla sala do melhor restaurante que

ali foi construido e de cujas varandas e janelas se
admira um dos mais belos especticulos visuais que
a portugueses é dado gosar.

A Orquestra Ateneu Ferrovidrio Jazz animarai
o0 almbégo com um excelente programa,

portador niio esteve féra da peninsula; para que, pois, sujeitd-lo
a precaugdes inuteis?

Pois ndo seria lodico que, n'estes casos pelo menos, o
poupassem a estas ridiculas operagdes?

Isto pelo gque respeita a passadeiros e bagagens. Sobre
mercadorias, voltaremos a fallar mais detalhadamente,
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Panorama cla Tem p?_fad?

B A TR AL

Por MIGUEL COELHO

VARIEDADES — O Rei do Volfrimio

Um dos autores teatrais portugueses que mais produz,
& Jo#io Bastos. Quer escrevendo originais, quer transpondo
para a nossa lingua e meio pecas estrangeiras de valor, éle
nunea descanca, E certo que Eduardo Brazdio dizia que uma
peca é como uma melancia, que 86 depois de <caladas, se sa-
bia se era boa ou mé. No entanto hd pegas boas que sfio es-
tragadas pelos artistas e hd pegas mds, que os artistas muito
valorisam, tornando-as boas ou pelo menos aceitiveis.

Téda a gente que eonhece os trabalhos teatrais de Jolio
Bastos sabe que éle tem muito espirito e grag¢a, sem nunca
recorrer a palavras que ferem ou de duplo sentido, e além
disso todas as suas pegas teem prineipio, meio e fim,

<0 Rei do Volfrimio» & uma engragada comédia, mui-
tissimo bem representada pela companhia do teatro Varie-
dades, onde sé representa.

A obra de J. Capela e Liicio, versada livremente por Jodo
Bastos, tem um enredo simples, decifrado logo no final do
1.° acto.

Maria Matos, Assis Pacheco, Vital dos Santos, slio 08
trés esteios principais, sibre os quais assenta a pega. A sua
volta giram outros personagens de menor categoria. Aqueles
trés artistas representaram primorosameute os seus papeis:
tendo-os estudado em todos os detalhes, dando-lhe o edmico
necesgario.

Lucia Mariani, Hortense Rizzo, Isabel de Carvalho (sem®
pre mal aproveitada) e Maria Schultz, encarnaram gquatro
creadas de tipos completamente diferentes, mas todos arran-
eados ao natural.

Laura Fernandes na fidalga arruinada e Alvaro Bena-
mor num menino da moda, muito <clippers, anceiam di-
nheiro, pelo casamento, ficando contudo frustrados os seus
desejos. £

Luiz de Campos e Maria Helena formaram um par de na-
morados roménticos,

Alfredo Ruas, Eunice Colbert e Antdénio Palma, num
strios de intrujdes, completaram o eonjunto harménico.

<O Rei do Volfrimio» tem encenagfio magnifica de Maria

Matos e a aeg¢lio estd enquadrada em cendrios agraddveis de
Duarte.

NOTA — As pegas <Perolada Chinas, <Rompia a manh3>,
«Labirinto» e <Alerta estd!> respectivamente em cena nos
tentros Trindade, Variedades, D. Maria II e Apolo, me refe-
rirei no préximo nimero, pois, tendo estado ausente de
Lisboa, na Semana Santa, ndo pude assistir as estreias, E,
mesmo que estivesse na capital, também niio tinha o dom
da ubigiiidade,

CARTAZ DA SEMANA

TEATROS

TRINDADE — 20,30 e 92,45 — «A Pérola da China»,
AVENIDA - 20,30 e 22,46 — «De fora dos eixos»,

APOLO — 20,30 ¢ 92,45 — cAlerta estds, g
MARIA VITORIA — 20,50 e 22,45 — <A costureirinha da Sé»,
VARIEDADES - 2| e 25 ~ «Rompia a Manha».

CINEMAS

EDEN - 21,50 — <O filho da selvas,

OLIMFIA — 14,45 e 20,45 — «<No mar altos.
COLISEU — 21,15 — Filmes variados.

8, LUIZ — 21,30 — <O Costa do Castelo».
POLITEAMA — 21,30 — Filmes variados,

ODEON - Esireias consecutivas,

TIVOLI — 21,30 — Todas a8 semanas novos programas,
CONDES — 15 e 21,30 — Filmes de grande emocio,
CHIADO TERRASSE - 21,15 — Filmes variados.
CINE-ARTE - 21 ~ Filmes varindos,

ROYAL — Rua Direita da Graga, 100

PARIS — As 20,30 - Filmes variados.

EUROPA — As 21 — Filmes variados.

LYS — 21 — Filmes emotivos,

CAPITOLIO -- 2] - Parque Mayer.
JARDIM-CINEMA - Aos domingos.
PROMOTORA — 21 — Filmes variados.
PALATINO — Rua Filinto Etisio, C.. V.

REX — 21,15 — Programa duplo.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposi¢lo de animais,
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérnos, n.® 61,1 série, de 29 de Mar¢o de
1943, publica o seguinte

Decreto-lei n.° 32:724

Tendo o eaminho de ferro do Monte, na Ilha da Madeira,
entre a Rua do Pombal, da cidade do Funchal, e o Terreiro
da Luta, com a extensfio de 3:911%,83 assente em leito prd
prio e concedido pela Cimara Municipal do Funchal, sido
classificado de utilidade piiblica e de interésse geral e adi-
cionado ao plano da réde ferrovidria pelo decreto-lei
n.* 30:846, de 4 de Novembro de 1940; mas

Sendo certo que a exploragfio do servigo do aludido eca-
minho de ferro objecto da concessio — o transporte local de
passageiros e mercadorias — paralisou completamente desde
hd mais de dez anos por motivo da modifieacdo das comu-
nicagdes locais, o que niio pode imputar-se a culpa da con-
cessiondria, mas antes devido a facto superior e estranho &
sua propria vontade; e -

Tendo a Cimara Municipal do Funchal representado ao
Govérno pedindo a desclassificacfio do referido caminho de
ferro, por ji nfio se destinar efectivamente & satisfacfio de
uma necessidade piblica, o que & de admitir, uma vez que,
como conseqiiéneia dessa desclassificacio, seja resgatada a
concesslio e entrando a Camara na imediata propriedade e
posse nio s6 do elevador (material fixo e circulante) como
da estrada que serve de leito & via, atribuindo embora &
entidade concessiondria a justa indemnizagio, solugfio esta
que, sem ofender o interésse piiblico, acautela os interésses
da Cimara e também os da emprésa concessiondria;

Havendo estas jd, por escritura de 30 de Dezembro de
1942, lavrada na secretaria da Cimara Municipal do Funchal,
celebrado um acdrdo a tal respeito, que mereceu a aprova-
¢fio do Govérno;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.o 2.0
do artigo 109. da Constituicfiv, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° Fica sem efeito, a partir da entrada em vigor
do presente decreto-lei, a classificaclio de utilidade piiblica
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e interdsse geral do caminho de ferro do monte, da ilha da
Madeira, entre a Rua do Pombal, da cidade do Funchal, e o
Terreiro da Luta, com a extensio de 3:911=.83 assente em
leito priprio, e que havia sido concedido pela Cimara Mu-
nicipal do Funchal, cuja classificaglio foi feita pelo decreto-
lei n.° 30:846, de 4 de Novembro de 1940, deixando assim o
mesmo caminho de ferro de estar adicionado ao plano da
réde ferrovidria. -

Art. 22 A Camara Municipal do Funchal deverd proce-
der ao resgate da concessiio do referido caminho de ferro
em harmonia com o aeirdo que para tal efeito celebrou com
a respectiva emprésa eoncessiondria por escritura de 30 de
Dezembro de 1942, lavrada na secretaria da referida Camara.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,

Pacos do Govérno da Repiiblica, 29 de Margo de 1943, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anidnio
de Oliveira Salazar — Midrio Pais de Sousa — Adriano Pais
da Silva Vaz Serra — Jodio Pinto da Costa Leite — Manuel
Ortins de Bettencourt — Duarte Pacheco — Francisco José
Vieira Machado — Mdrio de Figueiredo — Rafaél da Silva
Neves Duque.

O <Didrio do Govérno, n.° 82, II série de 8 de Abril de
1943, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Pablicas e Comunieagdes, ouvida a Direcciio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
liguidag¢iio da garantia de juros da linha férrea de Miran-
dela a Braganca, apresentada pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro, referente ao 2. semestre do ano de 1942
(periodo decorrido de 1 de Julho a 81 de Dezembro) e que &
mencionada. Companhia seja paga a quantia de 7.3764$54.
como liguidacfio definitiva desta garantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgiio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
liquidagio da garantia de juros da linha férrea de Tua a
Mirandela, apresentada pela Companhia Nacional dos Ca-
minhos de Ferro, referente ao 2.° semestre do ano de 1942
(periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro) e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 11.021%16, como liquidagio definitiva desta ga-
rantia,

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S, Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Sanios. Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufla, Cherbourg, Boulogne. Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condigcdes de conforto e seguranca. Agden-
: tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,9 Telefones: 23232-3-4. Para os paquetes da classe «H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linkas). No Porto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrigue, 19 Telefone : 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Rua do Amparo, 51
LISBOA

— Sempre Sortes 6randes!
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O <Didrio do Govérnos, n.® 65, I série, de 20 de Margo  ¢des efectuadas no pessoal adstrito aos Caminhos de Ferro
de 1943, publica o seguinte: do Estado que ficou ao servigo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, nos termos da regra 3.* do artigo 15.°

Para os devidos efeitos se publicam as seguintes prome- do contrato de arrendamento de 11 de Margo de 1927:

7 Categorias que tinham anterior- > =
Komes SRS Categorias a que passaram Datas
DA REDE DO SUL E SUESTE
Joaquim Miguel Pinheire . . . . . . . . .| SubInspector , .- . . .| Imspector . . . . . . 1—1-—943
Uoks Skqualra Quintae™ o 20 o0 O LD o Edem ; Idem . . ©1—1—943
Raill Jacinto . S O Y i i ox contabilidade| Sub- mapeczor de contablli.de 1—1—943
Augusto Joaquim Klvag ezt £ . . .| Chefe de sec¢io . . . .| Sub-chefe de repartigio . .| 1—1—943
Carlos Ferreira Lobato . . . . . A S 1 « o Idem . . wosow s 1=1=—843
Vergilio dos Santos Martins . . . . . . .| Empregado punc:pal . | Chefe de seccfm - o o 1—1—0943
Manuel Margal Rocha ., . . . . P w1 Tt T . JIdem . . . . . . .« o 1—1—843
José Marting Gomes . . SR T e R e o | T e R R e R e S
José Joaguim Vaz do Nasclmentn Bandeira . . .| Idem ., . o Idem . . . .. 1—1-—943
Mirio Joeé da Costa . . . v« = » s » | Empregado de 1. classe, . Empregado prmclpa‘l .. 1—1-043
SIS ai Toih 6 Bivar-Xaviers . e s S Ealiae - S I s L e s R S S e s e
Mério Gomes S8imfes. . . . . . . . . Tdam ', oo bl pe s Bdemi L0 D SRR . 1—1—943
Carlos Diogo da Cunha . . TR i T oy ot bab or vl DB s vty o= e i e Rt 4]
Carlos Jerénimo dos Santos Soares . . . . . Idem . . sl w o] Idem -, .| 1—1—0943
Augusto Pedro Fernandes . . . . . . . . Idem de 2.* classe‘ . .| Empregado deis l:lasse. L 1—1—943
CEA Martine Pontes .7 v o siv e o Idem . . « ] demss e e e s 1—1-943
André Indcio Rocha . v s e e IdBi dde 8.8 classe. . . .| Idem de 2. classa ce .| 1—1-—943
Valéria da Silva Vasconcelos . . . . . . . . Empregada de 2.2 classe. .| Empregada de 1.* ‘classe. .| 1—1—943
Ceres de Mendonga Costa Ly ot Y Idem . i + o Idem . . 1—1—943
Rangel da Conceiclio Soares . . . . . . . Servente . . . | Ajudante “de distribuidor . 1—1—943
Pedro Lopes dog 8antos. . . . . . . . . Chefe de 2.* l‘hwse. . . .| Chefe de 1.*classe, , . .| 1—1-—843
Filipe Antonio Domingos . . . e R Idem de 8. classe, . . .| Idem de 2.*eclasse. . . .| 1—1-—943
Manuel Miguel Romao ., . . .« '« 4+ « .| Factor de 1.+ classe ., . .|ldem de 3. elasse, . . .| 1-1-943
Domingos Alves . . . . . . . + . . ., . Idemde2>classe. . . .| Factor del.* classe . . .| 1—1—943
Miguel Floréncio . . R ] A 8 0 Ty e PR O TR 1—1—943
Mariano Meneses dos Santos Soares | i oa o« | Chefe de 3. classe. . . e Encarregado de crmtahlh def 11943
Tomaz Augusto Pires . . b . . . .| Revisor principal. . . .| Fiscal de revisores . . .| 1—1—943
Diogo José | .« + + 4+ u .| Idem de1.* classe. . . .| Revisor principal. .o 1—1-943
Anténio de Oliveira Carvalho . . . . . . . Idem de 2.» classe. . . .| Revisor de 1.* elasse. . . 1—1-—943
Jofio dos Reis Marting ., . . . . . . 2 Idem de 8.* ¢lasse. . . .| Idem de 2." classe. . o] 1—1-943
DA REDE DO MINHO E DOURO
Jogé do Couto Magalhfiis . . . . . . . . .| Chefedesecgiio . . .| Sub-chefe de reparticio . .| 1—1—943
Nicolau Fernandes dos Santos. . . . . . . .| Empregado prmupsl . .| Chefe de seeglio ., . . .| 1—1-—043
Guilberme Joss FernandegiGuerra . . ., .« . o Idem o . 20 o .o dIdem.. oo cromiso o) 1—1=848
Augusto Maximo Taveira . . . . . . . . . Idem . . c|eEdom, o S e .| 1—1—943
Leonidio Duarte Lopes . . . . . . . . . . Empragado de 1.+ classe. . Empregado prmclpal L 1—1—84%
Paulo Vieira 1 B TR T L RS e wddem . ow oa 1—1--943
Rail Antdnio Martms Gonwl\'es SEEky Yow e o« ldem-de 2.8 olasst . « o Jdem del1> clas=e. .. .| 1—1—943
Mauricio Teixeira. . o e e e os.oo| Idem de<3.s elasge. -. .| Idem de 2.* classe. o o 1—1-—943
Anténio José Nunes de Carvalbo. . . . . . .| Chefede2*eclasse . . .| Chefedelsclasse . . .| 1—1—943
Aususto AlvesZenha ' & .0 0 . 2 L. o ddemt ot bl e ld oI AR . e o] 1—1--943
Augusto Duarte Soares:. -, . . . . . . . -.|Idemde3? classe. . . .| Idem de 2. I‘IRSSG‘ e o] 1—1-943
Joaquim de Sousa Gomes . . . . . . . . . Factordelrclasse . . .| Idem de 3."classe. . . . 1—1—943
Antonio Joaguim Pereira ¥ 5 i e B A e S s R G 1 SR 1—1—943
Manuel Borges Ferreira. ¥ e epete e I ATEEEY B e e e Encﬂrregs.do de contabilide| 1—1— 943
Anténio Rodrigues Coutinho . . . Sl o Idem . .. . sl *Td apyei s . o 1--1—943
Candido FerreiraSofia . . . . . . . . . . Conduotor de2® “classe .| Condutor de 1.* classe . .| 1—1—943
Jofio do Pago . . e ey e e sugra st elo d el classe .| Idem de 2.* classe. . . 1—1--943
Amandio Ribeiro Pinto . . . . . . . . .| Idem de 2. classe. . . .| Guardafreio de 1.* classe .| 1—1-943
Joaquim Monteiro. . e e e S D [ ISR e o 4 T BT e . 1—1—943
José Maria Vilaga da Silva s o e EE S S T i de gaclasse. . . .| Idem de 2.3 classe. . . . 1—1-—943
AT ISHTO CBITOZ BEteVaE . .t ey e e o T8 - st EER B Tdemt L SO s e A
Jiilio Pereira Mendonea. . . . . A Tdemts 0 i s 0 s Ideml B s Sl R e SR

Direceio Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Fevereiro de 1943. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

USAR O CALGADO DA AFAMADA MARCA Sapatarla CRISTAL— Rua do Amparo, 22
- 8
_ I TER A CERTEZA g » ROYAL—Rua da Graga, 112
DE QUE SE CALGA. g =
% 8M ]\J S R i W LONDRINA — Rua Arco Marqués Alegrete, 51
BOLIDEZ E ELE 3 20 EDEN=— 272> "> > 3]
JCO’ GANCIA < y L E= » » 34
LisBoa Telefones 2 8775 — 4 7958 — 2 7829
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MANUEL GOMES LILA
Oficina de soldadara elégtrica — Serralharia mecanica ¢ tornas

Soldadura a electricidade e autogénia. Especiali-
dade em soldaduras em caldeiras maritimas e
terrestres. Cortes a massarico. Erecutam-se todos
os trabalhos em : Motores a dleos pesados, maqui-
nas a vapor, debulhadoras, tractores e todo o
material agricola @———

VILA FRANCA DE XIRA
Largo Marqués de Pombal, 70
Telefone: VILA FRANCA DE XIRA, 58

Residéncia: Rua Gervasio Lobato, 20, 1.°-Esq.
Telefone 60843 . LISBOA

OLIMPIA CLUB

A FAMOSA BATLARINA
ANGELITAR MERNANDEZ

VEIO VALORIZAR O EXCELENTE PROGRAMA DE
QUE FAZEM PARTE AS NOTAVEIS ARTISTAS

CARMEN DEL RIO — MARUJITA PEREIRA
MANOLITA GUTIER E ARACELLY CORAL

FESTA FERMANENTE COM A ALEGRE

ORQUESTRA ABEL RESENDE

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.:

Armazens de madsiras e Fibricas Mecanicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOC A D'E AP CANTARRA
L E'S B0/ A

Séde para onde deve ser dirigida ldda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L, DO STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 2 1868

TINTURARIA Cambournac

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
ﬂcinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou aesmanchudo-ﬁncarrega—se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc.. sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, ndio estdo sujeitos a serem at dos pela traca

TEODOLITO DE
TRIANGULACAO DK M2

i

Ultima creaciao- do Dr.
H. Wild, destinada espe-
cialmente & Poligonac¢ao,
Taqueometria e 4 Trian-
gulagio da3.*e 4. ordem
e portanto a todos os
Trabalhos de Ponteado

NOVOS E IMPORTANTES
DISPOSITIVOS PERMITIN-
DO UM TRABALHO MAIS
RAPIDO E PRECISO

Exemplo de Leitura
com Micrometro Opti-
co. Cada Leitura
representa a Média
Aritmética de Duas
Posicdes Diametral-
mente Opostas.

400°

Vert -Krais
15760

+ 0,11788
15971765

PECAM © FOLHETO DK 401a

AGENTES EM LISBOA CARLOS GOMES & C* LM GueiiesSers

© Dr. M Bello — Estd

PoticLinica oA Rua po Quro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicins, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurdia geral e operaghes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—-a 1 hora
Dr. Correin de Figueiredo — Pele e sililis &s § horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — &g 2 horas

y figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Francisco Calheiros—Gardanta, nariz e ouvidos—as 5,30 horas
Dr. Casimiro Afonso—Doengas das senhoras e operaches—is 3 horas
Dr. Siloa Nunes — Doengas das criancas—as 5,30 horas

Dr. Armando Lima ~ Boca e dentes, prétese — s 2 horas
Dr. Aleu Saldanha — Ralo X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLINICAS

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Omellas,
Rua da Horta Séca, 7T— LISBOA

TELEF:
281585

\.¥F = PELEIROS
‘LISBOA-RUA 00S FANOUEIROS.3762°
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NAO SAO PRODUTOS

“&t E II. 1 E. E. 1]

COIMBERRAR

0S MODELOS QUE NAO TENHAM
AS MARGAS  INDICADAS

ESTATUETAS Rua Rosa Falcdo, 28 —Rua do Arnado, 0.° {47 IMAGENS
E FANTASIAS ; Telefone n.” 3768 RELIGIOSAS

Socidade AninimaBrown, Boven & C°

BEADEN- " ""-SUISS A

A firma que instalou o maior
admero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Gersl
para Portugal e Coldnias :

ELOUARD DAGPRIN §

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2--PORTO Gragos canspurtcls Prn, 8 201 0M0S S X %5

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

S. A R. L.

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO A_._RSENA'L,” [24-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374,78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES
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EMISSOES EM LINGUA PORTUGUESA

. Hora de-Lisboa : T Jg X Comprimentos de onda
: - Gy - 41,75m. 7,19 mc/s

7 e SRS byl SRl s . o u{ 3LI5m. 945 mefs
i : - 31,32m. 9,58 me/s

2402 m, 12,04 mc/s
19,76 m. 15,28 mefs

.75, 945 wcjs
41,32 m. 7,26 mc/s
S0 4213m. 7,13 mcfs
260,10 m. 1,149 kc/s
1-,500 m. 200 kcfs




