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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA _NACIONAL

be CAMINHOS oe FERRO

Melhoramentos nas linhas exploradas por esta Companhia durante o ano de 1942

ENHUMA das nossas Companhias de Cami-
N nhos de Ferro esteve inactiva, durante
o ano transacto, no que se refere a melho-
ramentos ¢ obras nas suas respectivas linhas. Cabe
hoje a vez & Companhia Nacional de Caniinhos de
Ferro de ser apresentada, aqui, como mais um
exemplo do que temos vindo afirmando. Tanto na
linha de Bragan¢a, como na linha do Vale do
Corgo, tanto na linha do Vale do Labor, como,
finalmente, na linha’ de Santa Comba a Vizeu, os
melhoramentos introduzidos foram numerosos e de
virias espécies. Vale a pena enumerd-los e arqui-
vi-los nas nossas colunas, nio apenas, como ser-
vico de reportagem mas também como homena-
gem ao set corpo directivo.
Vejamos, por linhas, quais foram ésses melho-
ramentos : '

~ Linha de Braganca

Edificios — Melhoramentos na estagao de Mi-
randela compreendendo: Pintura do dtrio de pas-
sageiros e grande velocidade, com lambris e pai-
neis de azulejo para fixagao de hordrios, pavimen-
tagao da plataforma a betonilha e pintura da mar~
quise de passageiros, construgido de um barracio
para oficinas e depdsito de material de via com
retrete para o respectivo pessoal, consirugao de
um alpendre para depdsito de lenhas e divisao do
escritorio da Inspeccao do Movimento para a Te-
souraria com pintura geral a tinta a 6leo. Constru-
¢ao de um paiol de alvenaria e betao, préximo do
tinel de Mirandela. Grande reparagao interior da
residéncia do Chefe de Mirandela. Ampliagao e

reconstrucio da retrete de passageiros da mesma

‘estacao. Substituicao de portas exteriores nas esta-
¢oes de Salsas e Rossas, que estavam podres. Re-
construcio da cobertura do cais de Rossas que
ardeu, bem como a dependéncia néle existente para
habitacao do carregador. Colector geral de esgdtos
q:} estacdo de Braganca. Caiagdes interiores nos
dormitérios do Movimento e Trac¢ao de Tua a
Braganca e edificios de passageiros de S. Lourengo,
Brunheda, Codecais, Abreiro, Cachao, Carvalhais,
Romeu, Grijé e parte do de Braganga.

Via — Reparagao e modificagao de croximas,

reforco de eclisses e grande reparacao de basculas
e placas de vagons.

Diversos— Construcao de moldes metélicos para
a construcao de manilhas de betao. Construgio de
moldes de madeira para fabrico de curvas para
saneamento, retretes turcas e blocos de betao.
Construgio de um pogo junto ao reservatério de
Salsas para abastecimento do mesmo.

Linha do Vaie do Corgo

Edificios — Reparagdo geral da habitacao do
pessoal superior em Vila Real e casa do ferramen-
teiro. Idem dos edificios de Samarda, Loivos, Nu-
zedo e Moure.

Via — Reparacao de croximas de Chaves e
Corgo.

Linha do Vale do Sabor

Edificios — Reparacao geral dos edificios das
estacoes de Felgar, Carvigais, Vilar do Rei e sédes

dos partidos de conservagao n.” 5 e 7.
Via — Assentamento de um tridngulo para in-

versio de méquinas em Carvigais, além da conser-
vagio corrente da via.

Diversos — Construcao de um cais para cortiga
e assentamento da linha de acesso na esfagao de
Duas Igrejas.

Linha de Santa Comba a Viseu

Edificios — Reedificagao na estacao de Viseu da
casa de guarda demolida ao km. 27,250, melhora-
mentos no edificio de passageiros de Viseu e caia-
¢oes nos restantes edificios da mesma estac¢do, bem
como construcio de uma retrefe. Reparagdo da
casa de guarda de Carriga.

Via — Madeiramento de passeios no pontao de
g, Martinho, reparagio e ampliagio do dique de
locomotivas da estagio de Viseu, além da conser-
vagdo corrente da via. :

Diversos — Instalagoes telefénicas nas passagens
de nivel de maior movimento e revisio geral da
linha telefénica. Instalagio de iluminacao eléctrica
da estacao de Santa Comba. Reparacao de um muro
de suporte na estacao de Sabugosa.
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COMPANHIA
(os Caminog de Femo da Bera Al

naa]uslamsntu tlns vencfmantos, saldrios, ahonos
de familia e outras remuneracdes do pessoal

O «Didrio do Govérnos, II série, n.° 84, de 10 de
Abril, publica o seguinte despacho, do Ministério das
Obras Piiblicas e Comunicagies :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Obras Priblicas e Comunicagdes e Sub-
sSecretirio de Estado das Corporagdes e Previdéncia
Social, aprovar o estudo apresentado i apreciagio do
Govérno pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta para unificagio e regula-
mentacdo das condigdes de trabalho e reajustamento
dos vencimentos, saldrios, abonos de familia e outras
remuneragdes do pessoal em servico da Companhia,

Nestes termos, e com o acérdo da administragio
da emprésa, fica estabelecido o seguinte:

1.° Os quadros de categoria e os vencimentos do
respectivo pessoal e os saldrios minimos do pessoal
operirio em servico na Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta sdo os que constam
das tabelas anexas a esta portaria.

2.° Sempre que pela matureza das suas fungdes,
aptiddo ou qualidades especiais qualquer agente seja
considerado merecedor de remuneragio superior i
fixada nas tabelas juntas para a sua categoria, poderd
ser-lhe concedida essa diferenca a titulo de gratificagio
eventual.

3.° Pela aplicagdo das tabelas anexas nenhum em-
pregado poder4 ficar recebendo remuneragdo inferior
4 que actualmente percebe.

4.° Os abonos de familia a pagar a todo o pessoal,
incluindo operdrios, por cada pessoa de familia dos
graus de parentesco indicados no artigo 3.° do
decreto-lei n.® 32:192, de 13 de Agosto de 1942, serdo
0s seguintes:

258 pelo primeiro filho.

253 pelo segundo filho.

20% por cada um dos filhos seguintes.

158 por cada um dos outros beneficidrios.

5.° Ao pessoal operirio ser4 abonado o respectivo
salirio nos dias de feriado nacional, como se fossem
dias normais de trabalho, excepto quando corres-
pondam a dias de folga sem vencimento.

6.° As remuneragdes expressamente constantes
desta portaria e tabelas anexas acrescem: percentagem
de cobranga, prémios de economias e de limpeza,
percurso quilométrico, subsidios por deslocagdes e de
quadro de honra, abonados em conformidade com a
respectiva regulamentagio.

.> Emquanto perdurarem as actuais condigdes de
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emergéncia, o periodo normal de trabalho didrio
efectivo de todo o pessoal da Companhia poderi ser
elevado de uma hora.

§ dnico. O trabalho prestado na hora comple-
mentar, além das oito horas de trabalho efectivo, serd
pagocom a remuneragao-hora acrescida de 10 por cento.

8. O trabalho prestado por qualquer agente em
horas suplementares (além do hordrio normal) serd
pago na base da remuneracdo-hora com o acréscimo
de 25 por cento. . ]

9.° O trabalho prestado por qualquer agente no
dia destinado a descanso semanal serd remunerado
com o respectivo vencimento ou saldrio acrescido da
percentagem de 50 por cento.

§ dnico. Se o trabalho prestado em dia destinado
a descanso semanal for compensado com repouso
antes da folga que regularmente se segue, aquela per-
centagem serd reduzida para 25 por cento.

10. O nimero de horas de trabalho didrio efectivo
do pessoal das estacdes e apeadeiros conta-se pelo
nimero de horas da sua permanéncia nas esta¢des ou
por &sse niimero reduzido de 2 ou de 4 horas, con-
forme o grau de intermiténcia do servico, e em
harmonia com a classificagio das estagdes aprovada
pela Direcgio Geral de Caminhos de Ferro e pelo
Instituto Nacional do Trabalho.

11.° Sobre as percentagens estabelecidas nos
n.* 7.°, 8. e 0.° nio incide o desconto previsto no
artigo 2.° do decreto-lei n.° 32:193, de 13 de Agosto
de 1942, com a redacgdo que lhe foi dada pelo decreto
lei n.° 32:309, de 7 de Outubro de 1942,

12.° O pessoal da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta contribuird para a
Caixa de Abono de Familia, a instituir nos termos do
decreto-lei n.” 32:192, com a importancia correspon-
dente a 1 por cento da remuneragido normal que lhe
competir em cada més.

13.° A Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta’ contribuird para a Caixa de
Abono de Familia com a importincia correspondente
a 4 por cento das remuneragdes normais do pessoal
ao servigo da emprésa.

14° As disposicoes desta portarla, com excepgdo
das dos n.* 7.° 8. e 9.° consideram-se em vigor a
partir de 1 de Janeiro do corrente ano.

Administracao (Lisboa)

| Dinturnidades | Escalies

Categorias Veneimentos (@) @
Chefe de secgiio . 930200 —§— 35500
Sub-chefe de acwﬁu 840800 27800 —5—
Empregados:

De 1> . T60:00 25500 —§—
De 2. 690$00 23500 —_—f—
De 3.0 . 620500 21§00 —f—
Dactilégrafo . . | 450300 a 500800 | 12400 a 15500 —5—
Telefonista . . | 450800 a 500800 | 12§00 a 15:00 | —§—
Cobrador . . 620400 21400 —5—
Continuo . . | 480500 a 500800 | 14$00 a 15§00 —5—
Paquete . | 260300 a 350300 —f— —f—




Revista quinzenal

Exploracio (Figueira da Foz)

: Di i~
Categorias Vencimentos ::g;u Hene e
hrk b @ 2,
Pessoal dos scritérios
Che_fes:
De reparticiio 1.140800 —§— 60500
De eseritorio 1.030800 —§— 45500
Del secclio 840800 27§00 e
Desenhadores . . . 760800 25800 —§—
Sub-chefes de seccho . TEOR00 25500 —5—
Empregados: |
De 1.2, 690300 23800 —5—
De 2.2, 620300 21800 —§—
De 3.2, 550300 19§00 —5—
Escrituririos 5108500 16800 —§—
Amanuenses (1) 480800 14500 —5—
Praticantes: b
De 1.2 (1). . |240300 2 360800] —5— | —$—
De 2. (2). : 200300 —5— | =§=
Continuos 480800 | 14500 -
Fiscalizagiio e estatistica |
Fiscal de contabilidade . 1.030300 | —$— | 45500
Revisores: :
De1.2. 630200 16500 i
De 2.2, 570500 15800 —§—
Armazéns gerais
Fiel chefe 700800 23800 —$—
Distribuidor i 530800 1600 —§—
Encarregados . . . . . 450800 12500 —$—
Serventes de armazenagem. 410800 11800 | —$—
Guarda nocturno . i 390300 10800 —§—
; Movimento
InEpectoresitomnt il 1.140800 —&— 60§00
Encarregado dos telégrafos 610500 16500 =
Primeiro ajudante. . . . 490300 13800 —5—
Segundo ajudante, . 870800 10§00 —&—
Chefes de estagfio:
De 1.2 classe. . 750800 22300 =4 =
Dé 2. classé, 690800 20800 —igr
De 3.7 classe. 630800 163500 —§—
Factores: ;
De 1.% classe. 570800 1500 | —8—
De 2." classe. 510800 13500 g
De ‘i" classes .- . 450800 12500 —§—
Aspirantes (1) . . .. 440500 11§00 =
Condutores: oo
De 1.* classe, 590800 15800 —5—
De 2" classe, 530800 14400 —f—
Guarda-freios: :
De 1.%. 470800 12§00 —3—
De 2., 440800 * 11800 —5—
« De 3%, 410500 11500 —5—
Porteiros. et 410800 11800 —$—
Capatazes de manobras . 490500 13800 —3—
Sub-capatazes de manobras 450800 12§00 —&§—
Agulheiros: 1%
De 1.2, 430800 11£00 e
De 2.7, 390500 10800 o
Engatadores 410800 11500 —§—
Lampistas s 370800 10800 —§—
Guardas nocturnos 370800 10300 —5—
Carregadores . i 370800 10800 —f—=
. Material de tracgio
Chefes de depdsito ., . 1.030800 —§— 45500
Sub-chefes de depdsito . 930500 —5— 35400
Chefes de maquinistas e re- x
visfio de material . 810800 24500 —§—
Maquinistas: i
De 1.2 classe. 670800 18800 —5—
De 2.* classe. 630800 16500 —§—
De 3." classe. 590800 15400 —§—

-
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3 Di 7
Categorias Vencimentos 1;::‘1161‘:‘ Hacalfon
| 5w (@) ()

Catego_rf;isi Ay %) :

De 1." classe. 5 510800, 14500.| —=§--

De 2.2 classe. : 470%00 11500 —§--

De 3.2 classe. ane | 430800 10800 —§—
Revisores de material: | RO

De 1.8 classe. = 630500 16§00 =S¥

De 2.7 classe. .| 590800 15%00 —§--

De 3." classe, .« | - 850800 14500 —§--
Ajudante de revisor . . .| 510800 13§00 —§--
Visitador de material 430400 11500 —§--
Electricista . . . . . 47000 | 12800 | =$—
Capataz de limpadores . 450800 12§00 =R
Servente de carruagens . 390800 10800 —§—
Limpadores . Al 370300 10500 —§—

Via e obras

Capataz geral de via . 930800 —— 35401)
Chefe de lango:

De 12, 700800 21§00 —&—

De 2.2, 610500 16§00 | —$—
Encarregados:

De obras metilicas 650800 19500 —f—

De obras. 7 610500 16300 —5—
Fiel de armazém . 530500 14800 | —$—
Capataz de cantfio. 450800 12500 —5—
Sub-capataz de eantfio 410800 . 11500 —5—
Asgentadores . . . . . 370800 10§00 —§=—
Guardas P. N. com telefone

— mulheres. Ll 180500 —f— —§—

Oficinas

Mestre geral . . . 1.140500 —S— 00
Mestre de montagem . 930§00 —&5— 35800
Chefe de oficinas: |

De 1.2, 690$00 23800 —§—

De 2.2 650800 21500 —5—
Apontador . . . . . 650800 21§00 —f—
Ajudante de apontador . 510g00 16! —5—
Desenhador ajudante. 630800 21300 —§—

Balirios ()

Chefes de brigada, 22840 —§— —§—
Operirios:

o 20§80 —5— —§—

B Ry 19420 —§— —§—

De82. . 17460 —§— —§—

De 42, .. 16500 —&— —4—
Ajudantes: ;

De 10, e el 15520 —5— —4$—

Dastiariice sl ma o] 13560 o e —$—
Aprendizes . . | 6500 a 10800 | —§— —§—
Serventes:

De 1.2, 13800 —§— ==

De 2.2, 12400 —5— —§—
Guardas . 15500 —f— —§—

" Central eléctrica Vencimento
Chefe da central 930800 —f— 35800

SBalarios (&)

Motorista 203880 —§— —5$—
Ajudante. 15520 —§— =5

{a) B dinturnidades (ao fim
do quadro) que s¢ vencem nos
(5 4 diuturnidades de $80
do quadro) que se vencem nos

dos 2.0, 5.0 8.5, 11,2, 15,7, 10,7, 23.0 @ 27.° anos
dias 1 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano.
diarios (ao fim do 4., 11.s, 18° e 35.° anos
dins 1 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano.

{¢) Siio em nimero de 6, 8 aplicar independentemente do tempo de servigo.
(1} Permanéneia mixima de i anos nesta classe.
() Permanénein mixima de 2 anos nesta classe.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 8
de Abril de 1943. — O Ministro das Obras Piblicas e
Comunicagdes, Duarte Pacheco.— O Sub-Secretirio
de Estado das Corporacdes e Previdéncia Social,
Joaquim Trigo de Negreiros,
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A Guemra

e od Caminbod de Ferro

LXXI

«E. T.», em comunicado de La Valeta informa
que cacas sobrevoaram a Italia meridional e a Si-
cilia setentrional. Os ataques foram realizados
principalmente contra as comunicacdes ferroviarias.
Informa ainda o mesmo comunicado que foram
visados catorze combéios, dos quais se incendiaram
muitos vagdes carregados de mercadorias.

Outro comunicado da mesma origem diz que a
aviagdo, com base na ilha de Voleta, destruiu,
desde o coméco do ano, oitenta locomotivas de
caminhos de ferro, no Sul da Italia, seis pontes e
seis postos de sinaliza¢do.

—«E. T.»,em telegrama de Londres, diz que a
radio Argel, citando as dltimas informacgGes da
frente da Tunisia informa que os desgastes causados
pelos recentes e ininterruptos bombardeamentos
as linhas da retaguarda inimiga sdo consideraveis
e que serdo necessarias virias semanas de trabalho
para reparar as comunica¢des por estrada e por
linha férrea que se encontram, agora, sob a fisca-
lizag¢do do eixo.

— A mesma Agéncia, em comunicado do Mi-
nistério da Aeronautica, diz que aviges Wirlwind
atacaram o viaduto do caminho de ferro de Mor-
laix, na Bretanha.

Outros cagas em patrulhas ofensivas alvejaram
objectivos ferroviarios dispersos na Franca. Todos
0s avides regressaram a base,

—«E. T.», informa que as fabricas de locomo-

tivas continuam a ser um dos objectivos da R. A.F.,
com prioridade. Os avides Mosquitos atacaram as
fabricas da Compagnie Générale de Construction
des Locomotives Batignolles-Chatillon, na aldeia
de Sdo Iosé,_cérca de trés quilémetros a Nordeste
de Nantes. E um importante objectivo, uma das
principais fabricas de locomotivas da Franga. Pro-
duzia grande nimero de locomotivas, a vapor e
eléctricas, para o0s caminhos de ferro alemies.
Fstas fabricas podem, também, construir térres
para «tanks» e complementos de pecas de artilharia.
Os Mosquitos atacaram em duas vagas, A pri-
meira formacdo aproximou-se a cérca de 15 metros
de altura e, quando as tripulacdes retiravam,
muitas delas viram explodir as bombas no centro
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da area do alvo. Po ucos minutos depois, a segunda
formacgdo atacou a cérca de 300 metros. As bombas
também atingiram o alvo.

— A mesma Agéncia, Em telegrama de Valeta,
informa que, uma noite, os avigesda R. A. F., com
base na ilha de Malta, continuaram os ataques
contra combéios na Sicilia e Sul da Itilia, elevando
o total dos combéios atacados desde o principio
do ano, para 129. Salienta-se ali que estes ataques
sdo particularmente valiosos, quando a batalha
pela Tunisia esta travada e, por isso, cada loco-
motiva inimiga desmantelada deve ter importante
efeito na interrupcdo dos abastecimentos para as
tropas do Fixo.

—«R. R.» diz que o nono combéio de «Assis-
téncia ao Exército», dertinado as tropas que
operam na frente russa e que deixou a Italia em
24 de Fevereiro dltimo, chegou ao seu destino, no
dia 7 de Margo. O combéio era formado por 35
vagdes carregados de produtos e objectos de con-
forto, totalizando 3.919 quintais, no valor de
dezoito milhGes de liras.

— A «U. P.» diz que o Ministério de Informa-
¢des belga anunciou a organizacio, na Bélgica
ocupada, de grupos de patriotas que, mascarados
a laia dos «comandos britdnicos», provocam sabo-
tagens nas estacbes ferrovidrias e nos servicos de
caminho de ferro, bloqueando as respectivas vias
e destruindo a sinaliza¢io, como tem sucedido,
tltimamente, em Leerbeck, Vielsalm, Bruxelas e,
ainda, em Stochem, perto de Arlon, onde, pelos
mesmos processos, foram inutilizados os pilares
duma linha eléctrica de alta tensao.

—«E. T.», diz que aviges Mosquito, da R. A. F.,
realizaram uma viagem de ida e volta, de cérca de
1.200 quilémetros, dos quais 750 sébre territdrio
do Reich, ou ocupado pelos alemies, para atacar
as oficinas ferroviarias de Paderborn, que estdo
trabalhando, ao méaximo, na reparacio de vagdes
e locomotivas para a maquina de guerra alema
que, de algum tempo a esta parte, esta cada vez
mais carecida de material circulante. O principal
objectivo foi a oficina de reparacdes de locomoti-
vas, que se distingue, perfeitamente, do conjunto
dos edificios, porque é o maior de todos e tem
uma forma alongada. Os avides Mosquito cru-
zaram a costa, voando a pequena altura. O ataque
foi realizado por duas formacées, cérca das 18 e 3o,
exactamente quando os operarios abandonavam as
oficinas para se dirigir a suas casas.

—«R. R.», em comunicado da frente leste, diz
que uma bateria anti-aérea, instalada em frente
de Leninegrado, destruiu um combéio soviético
composto de 22 vagdes, que se destinava ao abas-
tecimento militar da cidade.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ALEMANHA A gravura que abaixo reproduzimos
representa uma moderna carruagem
sanitdria dos caminhos de ferro alemaes, construida
duma carruagem de III classe do rdpido e de cuja
transformacdo resultou a instalagao de um posto médico
de consulta, uma sala de dentista e uma sala de radio-
grafias que poderdo ser imediatamente reveladas na
cimara escura existente. A parte de baixo da gravura
& um aspecto da sala de dentista.

ESPANHA  Foram restabelecidos- os servigos
rdpidos com automotoras nas linhas
de Madrid-Toledo e Madrid-Cuenca, conseguindo a
Renfe combustivel liquido necessirio para garantir o
funcionamento dos servigcos por determinado tempo.
Assim, desde 1 do més passado que funciona o
mesmo servico de automotoras entre Barcelona e Va-
léncia, restabelecido com a circulagao feita trés vezes
por semana.
FRANCA  E de prever que as linhas férreas
francesas sofram bastante no mo-
mento que passa, com éste periodo de guerra. Lemos
algures que a actividade que tinha antes da guerra a
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estacio de Saint Lazare esti bastante deminuida e
decadente, com falta de corrente eléctrica, azeite, dleos,
carvio, miquinas e vagdes. O niimero de combdios
indispensdvel para o movimento desta estacio, era
em 1030 de 1.100 que esti reduzido hoje para 880.
O movimento de passageiros era também de 100 mi-
lhdes no ano de 39 e esti reduzido para 90 milhdes,
cifra que atingiram os anos de 941 e 942.

Os parisienses suprimiram as suas habituais visitas
ao centro da populacio de Paris, resultando fazerem
uma sé viagem de ida e volta, o que origina que a0
anoitecer chegam a passar de 40.000 os passageiros que
entram na gare das 6 e 30 &s 7'para seguirem 0S seus
destinos.

Acabaram virtualmente as comodidades do passa-
geiro; em qualquer classe ndo conseguem obter cama
e tanto na primeira como na segunda fazem grandes
trajectos sentados em cima das malas ou nos estribos
das carruagens. Os combéios didrios para o Havre e
Cherbourg foram suprimidos, fazendo-se, raramente,
um ou dois combéios que levam o dobro do tempo
a chegar ao seu destino,

Diminuiu o trifego de passageiros mas aumentou
a vida mais de 600 a 700 por cento que antes da
guerra.

Conclusdo: a vida ferrovidria em Franca, que era
verdadeiramente simpitica, com o seu excelente ser-
vico ferrovidrio, com o0s seus belos. combodios e
magnificas carruagens, desapareceu, e sabe Deus até
quando.

Nova carruagem sanitiria
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La Situacién del material ferro=

viario al finalizar el afo 1941

siva de la actuacién desarrollada por la Comi-

saria de Material Ferroviario de la Presidencia

del Gobierno hasta el final del afio 1941, per-
mite apreciar interesantes detalles sobre el estado del
material ferroviario tan intimamente relacionado con
el trifico nacional y por ende con la organizacién y
estructura econdmica nacional.

Por um lado, las enormes destrucciones ocasiona-
das por nuestra guerra de liberacién y el considerable
desgaste producido por el intenso rendimiento a que
fué sometido dicho material por las necessidades de
orden militar en los tres afios de la Cruzada, pérdidas
que al finalizar la guerra y en comparacién con las
unidades en servicio en el 18 de Julio de 1936 pueden
apreciarse en 963 locomotoras (un 34 por 100 de baja),
2.643 coches de viajeros (60 por 100) y 27.522 vago-
nes (40 por 100), y por otro lado, las dificultades pre-
sentadas para la reconstruccién de dicho material sobre
todo al iniciarse la guerra mundiale en el 1 de setiem-
bre de 1939, hizo que se planteara a la economia es-

fabla Londres...

emisiones BBC para La
PENINSULA IBERICA

l A publicacién reciente de la Memoria compren-

EN PORTUGUES:
10,45 (Hora de Lishoa) 2492 mq e 19,76 m.
12,15 JRed's » _2492-m., 19,76 m. e 13,86 m.
2100 = s> a2 1500 m., 261 m., 40,98 m.,
41,75 m. e 31,75 m.

EN CASTELLANO:

8,00 (Hora Espafiola) 4843 m,, 41,75 m. e 40,98 m.
13,45 2492 m., 19,76 m, e 13,86 m.
22,30 » 1.500 m,, 261 m., 40,98 m.,

41,75 m., 31,756 m. e 30,96 m.
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Pafiola un complejo problema de cuya resollicién ibd
a depender en definitiva la vida misma de la nacién
ante el fundado temor de paralizacién de los servicios
vitales.

Los distintos organismos oficiales creados por el
Gobierno para afrontar el problema organizando el
sistema de transporte ferroviario tarea que culminé
en la creacién por Decreto de 14 de Marzo de 104]
de la Comisaria de Material Ferroviario, atendiendo
desde el primer momento a la solucién en sus multi-
ples aspectos de los problemas ferroviarios con la
colaboracién y el decidido apoyo de la industria cons-
tructora de material ferroviario y con la de las Com-
pariias ferroviarias.

La situacién de la construccién de locomotoras
para R. E. N. F. E. al finalizar 1941 era la siguiente
De las 300 locomotoras contratadas por un valor
aproximado de 219 milliones de ptas., han sido entre-
gadas 23, lo cual representa certificados unos 35 mil-
lones; quedando, por lo tanto, una obra pendiente de
277 locomotoras, por un valor de 1842 milliones de
pesetas. Por otra parte, han sido efectuadas reparacio-
nes en proporcién de 42 locomotoras mds en 1941
que las reparadas en 1940, habiéndose alcanzado la
cifra en aquel afio de 631 reparaciones. En cuanto a
la construccién de vagones, existem contratados 6.000,
de los cuales han sido entregados 965 en 1940 y 1.535
en 1941, quedando pendientes de entrega 3.500, por
un valor aproximado de 74.926.000 pesetas, supo-
niendo un precio medio aproximado por unidade de
21,407,43 pesetas.

Resulta interesante observar el cuadro comparativo
del material en servicio al final del afio 1941 en rela-
cién con el afio 1936. Calculado en tantos por ciento,
nos da la cifra siguiente : Kl

Locomotoras . . 34,39 22,79 11,60
Goches @0 0 60,30 2455 35,70
Vagones. ' =i 1 .o o 539,70 <3360 6,10

Respecto a la situacién de la construccién de va-
gones para particulares al finalizar el afio 1941 estaban
autorizados la construccién de un total de 1.070, de
los cuales fueron entregados 401, pudiendo decirse
que la situacién de los Parques y las Compafiias de
via estrecha en primero de enero de 1936 y primero
de enero de 1942 fué la siguiente : !

Locomotoras, mds de cinco; coches, menos 45;
vagones y furgones, mds 258, ;

En cuanto a la reparacién de material de via es-
trecha, se aprecia un aumento sobre los reparados en
1940 de 217 coches y 959 vagones y furgones, no
existiendo datos de locomotoras.

Con los datos expuestos que se lograri perfeccio-
nar en cuanto se publiquen las cifras correspondientes
al afio 1942, puede apreciarse el esfuerzo realizado en
este orden para que el material ferroviario se sitiie en
condiciones de responder a las necessidades del trafico
nacional y a la resolucién del problema de los trans-
portes tan intimamente ligado con la economia y con
la defensa nacional. . ’

(Da Informacidn de Bilbao)
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SEMPRE FIXE

i Septores o Coninos i e

A tradicional festa de confraternizagio

;Eeifza-se éste ano no dia 2 de Maio

A tradicional festa anual de confrafernizaqﬁo dos
componentes do antigo Batalhdo de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, expediciondrio a Franca, realiza-se
no domingo, 2, do préximo més de Maio, tendo-se
inscrito para o banquete, que serd presidido pelo
sr. general Rail Esteves, duzentos combatentes.

A concentragio estd marcada para o meio-dia, no
Cais do Sodré, junto da Estacao da Parceria dos Va-
pores Lisbunenses.

.

Foi restabelecido o servigo

"Sud-Express” — hishod-Hendaia

Com a circulagio semanal de uma carruagem de
luxo da Companhia Internacional dos «Wagons-Lits»,
mista de lugares-camas e simples de 1.7 classe, directa,
de Lisboa a Hendaia, foi restabelecido o servigo
«Sud-Express», que é feito aos domingos, pelo com-
béio n.° 1.003, que parte de Lisboa-Rossio as 21 e 18
e chega a Pampilhosa as 3 e 4, e de Irun a Lisboa,
pelo combéio n.® 1.004, com partida de Pampilhosa
a5 0 e 20 e chegada a Lisboa-Rossio, 4s 6 e 49, as
segundas-feiras. A referida carruagem sé pode ser
utilizada pelos passageiros destinados a Hendaia ou
além, embarcados em Lisboa-Rossio, ndo sendo admi-
tidos passageiros no percurso Pampilhosa-Lisboa.

Viagens e Transportes

O transporte de volumes de mao
nas carruagens da C. P.

A C. P., no intuito de evitar a excessiva aglome-
racio de volumes de mio no interior das carruagens,
determinou que os passageiros podem levar consigo,

gratuitamente e sem despacho, os objectos portiteis -

(volumes de mio) que ndo ocupem espago superior
ao correspondente aos lugares a que tenham direito,
por forma a nio incomodar e a ndo privar désse
direito os demais passageiros. ;

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Publicacied recebidad

Orfanato dos Ferroviarios da C. P. — Relatdrio
e Contas da geréncia do ano de 1942,

Acaba de ser publicado o Relatério do Orfanato
dos Ferrovidrios da C. P, e as respectivas contas da
geréncia referentes ao ano de 1942, A homenagem a
memdéria de Joaquim dos Santos Jinior, falecido a 18
de Janeiro, em conseqiiéncia de ter sido esmagado
sob o péso de uma gigantesca locomotiva, impressiona
e ¢é feita em termos de perfeita justica. Joaquim dos
Santos Jdnior foi, com efeito, como se escreve no
Relatério, um missiondrio gentil, uma altissima figura
de apdstolo do Bem. Deve-se-lhe a criagdo do Orfa-
nato, uma obra prima de organizagdo e benemeréncia,
que honra a classe ferrovidria. Algumas condecoragdes
ganhas por actos humanitdrios esmaltavam-lhe o peito.
Joaquim dos Santos Junior foi digno dessas home-
nagens, em vida. A sua memdria merece agora uma
homenagem que perpetue o seu nome e fique como
licdio e exemplo de bondade e alto sentimento de
solidariedade colectiva, O Orfanato e o seu nome nao
podem andar separados.

O movimento associativo € digno de registo. Por
intermédio de 10 sécios entraram 04 novos sdcios.
Sio em niumero de 19 os internados em diversas ins-
tituigdes protegidos pelo Orfanato. A verba dispen-
dida com internamentos elevou-se a Esc. 22.507%$80, e
a despesa com a aquisicio do vestudrio, rouparia e
calgado foi de Esc. 5.300585.

O Conselho de Administracio da C. P. elevou
para 399800 o subsidio de Esc. 199500 que concedia
mensalmente, com o fim de patrocinar o internamento
de quatro pupilos. E a propdsito désse subsidio, o
Relstério faz éste comentdrio: «Ao Ex.™ Sr. general
Rartil Esteves, digno presidente da benemérita Comis-
sio do Fundo de Assisténcia da C. P. fica também
esta instituicio devendo tdo importante  beneficio,
advogado por Sua Ex.* cum os primores do seu
cardcter bonissimo.» :

A sede do Orfanato, por autorizagdo do Conselho
de Administragio da C. I°. passou a ficar instalada na
Calgada do Duque, 18, tendo as obras de restauro e
adaptacgdo sido feitas por conta da Companhia, o que
registamos com louvor.

A Direcgao do Orfanato os nossos agradecimentos
pelo envio do Relatdrio.

Tnanual do Viajante em Doréugal

Pedidos 2 Gazefa dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Garlos d'Omellas,
Rua da Horta Séca, T—LISBOA
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Grupo Tauromaguieo “Sector 1

Uma excelente confer@&ncia
do aficionado Nizza da Silva

O sdbado, 10 do corrente, o saldo de festas
do Grupo Tauroméquico <Sector 1» ani-
mou-se com uma farta concorréncia, em que

se viam varias senhoras, para ouvir uma conferén-
cia do distinto aficionado sr. Nizza da Silva.
Presidiu o sr. Carlos d'Ornellas, que convidou
para fazerem parte da mesa de honra os srs. Eng.
Cunha da Silveira, Amaral Neto, em representacio
da <Casa do Ribatejos, Izilio A. Silva, em repre-
gentagio do Grémio Lisbonense e Indcio Saraiva,
redactor tauromdquico de Os Sports. Arquivamos
em seguida as palavras com que o sr. Carlos
d’Ornellas apresentou o distinto conferencista:

«Meus SBenhores:

O nosso amigo e consicio Nizza da Silva honra esta
noite o «Sector 1» com a sua presenca e a sua palavra.

Nem o nome nem a pessoa sfio desconhecidos nesta casa
e no meio tauromdquico. A esta agremiaciio vem prestando
0 nosso ilustre consocio relevantes servigos, desde os tempos
em que o falecido e saudoso dr. Bossa da Veiga pugnou
corajosamente pela pureza da <Festa Bravas. Com efeito,
Nizza da Silva, «aficionado intransigente, de antes quebrar
que torcer, grande paladino da Festa integral, do toureio de
«verdads, como, recentemente, o definiu, com estas mesmas
palavras, o bisemandrio Os Szparts, tem o0 seu nome e a sua
acedo brilhantemente ligados a tauromaquia portuguesa.

A eaficions deve-lhe, inquestionavelmente, grandes ser-
vigos. Seria injustiga nfio reconhecé-los ou sequer lembri-los.

Mas, para que nfio tomem por lisonja ou excesso de ami-
zade o elogio de Nizza da Silva, conferente desta noite, em
vez de palavras nossas preferimos repetir o que o ji refe-
rido e eitado jornal Os Sports escreveu a seu propdsito, em
24 de Margo déste ano.

S0 palavras justas. K, pois, com grande prazer que va-
mos repeti-las agora:

«Nizza da Silva, desde muito novo, quer nas brincadei-
ras com bezerros, quer nas colunas dos jornais, guiando os
primeiros passos dos que ambicionam ser toureiros, ou
orientando campanhas em prol dum toureio melhor, embora
nacionalista, tem trabalhado com dedicacfio e persisténcia
gor aquilo a que nds, os aficionados, chamamos a «Grande

ausas.

(s Sports, linhas abaixo, acrescenta o seguinte :

«Uma das faceias mais curiosas de saficion» de Nizza
«da Silva & sem divida, a sua invulgar predisposigio para
ensinar as primeiras letras da scartilha tauromiquicas
fiqueles que, ainda pequenos, sonham, j, com as grandezas
e glorias do toureio».

A apresentacio de Nizza da Silva estd feita. Vamos
agora ter o prazer de o ouvir. Serfio palavras de mestre as
que vamos escutar. Desnecessirio, por isso, chamar a aten-
¢lio de V. Ex.® para o que o nosso querido amigo vai expors.

O sr. Nizza da Silva, que. expoe com brilho,
recordou na sua interessantissima conferéncia, os
grandes mestres toureiros de hd frinta anos e
a sua trdgica morte. Tragou o perfil de Maera, que
tanto auxiliou a pobreza de Lisboa, fez passar pela
lembran¢a da assisténcia a figura curiosa e cora-
josa de Joaquim Moga e teve palavras de justica
para com o novilheiro Augusto Gomes.

O sr. Nizza da Silva recebeu, no final, fartos e
prolongados aplausos pela sua excelente conferéncia.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Abril de 1893)
T

Linhas vicinaes em Portugal

Sabemas que deve ser presente no ministério das obras
publicas por um grupo financeiro portuguez um projecto
para o estabelecimento de uma importante réde de caminhos
de ferro vieinais, no nosso paiz, abrangendo uma extensfio de
4.719 kilometros,

As linhas serfio construidas sobre as prinecipais estra-
das reaes e districtaes e divididas em tres zonas, sendo
2,019 kilometros na do norte; 1.457 na do centro, e 1.243 na
do sul.

O projecto suppde um custo médio kilometrico de
100.000$000 réis, o que eleva o custo total da réde a uns
45.000 contos dos quaes 6,000 seriam ecapital accdes e o resto
obrigagdes, =

N'aquelle eusto kilometrico comprehendem-se as obras
d’arte, tunneis, viaduectos, acquisi¢des de terrenos proprios,
ete., sempre que as linhas tenham que sahir das estradas,
por niio permittirem a largueza, planta ou o perfil d’estas o
sen estabelecimento nas valetas das mesmas,

(O material eirculante e algum fixo e as proprias esta-
coes serfio de um sistema especial. Aquelle permettird a pas-
sagem em curvas de pequeno raio e a subida de rampas até
8 por cento.

As pontes serfio de madeira com fundag¢fes em alve-
naria e de um systema muito solido e garantido, segundo o
que nos foi assegurado pelo auctor do projecto.

As estagles serdio de duas classes; umas fixas e outras
ambulantes, podendo ser montadas em 24 horas no local em
que as exigencias de um trafego periddico o justifiquem.

E esta uma perfeita originalidade d’este projecto, que
em verdade constitnird uma importante base de economia da
exploragio.

Estes edificios ambulantes sfio constituidos pela juncedo
de differentes 'peqas todas de 1,50™ de largura que se adaptam
umas ds outras por meio de parafusos, formando um vesti-
bulo, eseriptorios para o chefe e telegrapho, sala de baga-
gens, habita¢bes para o pessoal, etc., tendo separados um
caes coberto, outro descoberto, e uma latrina.

No material de mercadorias ha tambem uma innovag¢io
importante.

Os wagons serilo constituidos por caixas volantes que
se separarfio do leito, podendo ser transferidas, por meio de
guindaste, para sobre os wagons plataformas das linhas de
via larga, completando-se cada wagon d’estes com 4 caixas-
-wagons da via reduzida. I

Esta disposigfio tem a vantagem de evitar o transbordo
de mercadorias, parcialmente, volume a volume.

A via adoptada no projecto é de 0,756 em carris de 18 ki-
los, sobre travessas de madeira ou metallicas.

Oceupar-nos-hemos mais largamente d'este importante
projecto, de que por emquanto nos limitamos a dar noticia
resumida, e fal-o-hemos nfio 86 dando todos os minuciosos
detalhes sobre os pontos em que elle se funda e justifiea,
como analysando as suas condicdes, meios de estabeleci-
mento e resultados. O assumio &, como se vé, importantis.
simo e merece um aturado estudo, !
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_Pinoran"!a da Tem poraqlg_

Por MIGUEL COELHO

TEATRO DE MESTRE GIL — (Fantoches)

E certo e sabido que tanto os meidos como o3 dratdos
param e ficam extaticos guando vém uma barraca de fanto-
ches. Néo sei o que os atrai, se a pobreza da indumentaria,
se o manejar dos ccacetes», se a voz fanhosa d2sses ero-
bertos»,

Pois agdora jd os metidos e graiidos tém um teatro, bonito,
intitulado Teatro do Mestre Gil, pequeno teatrinho de fanto-
ches ou mais propriamente de bonecos, alduns com a «vera
efigie» dos artistas portugueses conhecidos de todos os que
freqilentam os teatros, sendo perfeitissima a imitacdo das
vozes dos mesmos,

Situado no antigo café do Coliseu dos Recreios, Esse
pequeno teatrinho vem preencher uma lacuna mu tissimo
drande, devida tinica e exclusivamente a Augusto Santa Rita
e Jilio de Sousa, respectivamente director artistico e «faze-
dore dos bonecos, que com uma perfeicdo extraordindria e
dentro de uma boa mise-en-scéne, podem representar tudo
quanto seja susceptivel de representacéo,

Essa organizacdo ficard no coragdo dos lisboetas, e as
expressdes dos fantoches, ficam dravadas na nossa m:nte e
na nossa sensibilidade,

Os directores des diferentes companhias teatrais, certa-
mente invejarao Audusto Santa Rita e Jiilio Sousa, porque os
«actores em carne e osso» falam e raramente obedecem. Os
de Santa Rita e Jiilio Sousa, obedecem e nunca falam.

Jilio de Sousa mais uma vez mostrou quiio drande é a sua
arte de escultor. Santa Rita poeta mimoso que estd sempre
*prodnzindo contos para creangas, marcou com letras de oiro
esta sua iniciativa. f

Em Itdlia ha o teatro «dei piccoli» de Vittorio Poddreca.
Em Portugal hé o teatro de sMestre Gil» de Santa Rita e Jiilio
Sousa.

Para inauguracdo do pequeno testro, fez-se uma sesséo
para convidados.

O mintisculo palco e proscénio estdo muito bonitinhos,
pintados por Carlos Kibeiro. Ao lado do palco, maquette de

Jorgs de Matos Chaves, hd duas frisas: una que f.i ocupada
pelo boneco «Gil Vicentes, outra pelo boneco scorregedors.

Trés pancadas de Molitre. Um fantoche apresenta as
pecas: «O Auto da Barca do Inferno» de Gil Vicenie, que o
grende poeta Afonso Lopes Vieira adaptou com grande feli-
cidade para as creancas. Substituiu as figuras do Auto por
outras como sejam o mentiroso, o guloso, a mexeriqueira, 0
homem que corta as drvores, O homem que faz mal aos ani-
mais e dois professores, E assim conforme as maldades ou as
bondades, wo diabo» e 0 «anjo» os levam para as suas barcas.
Aplausos imensos.

. Segue-se «A cabrinha mé-mé, o birro e o papagaio» comé-
dia de Santa Ritta, fazendo com gue os meninos e meninas
estudem sempre e aprendam, para serem drandes na vida e
liteis & sua Pétria. Mais aplausos.

Finalmente «Grande Parada» pretexto para mostras de
bonecos com a fisionomia dos artistes. Vilaret (recitando)
Maria Luiza, Francis e Ruth (bailando), Herminia Silva; Silves-
tre Aledrim e Beatriz Costa (cantando), Maria Matos (silen-
cioso) e Erico Braga, como animador e com uma «pose fan-
tastica. Nos intervalos miisica por bombo, pratos, daita de
foles, tambor, enfim, auténtica miisica para fantoches.

A peca d= Luiz Oliveira Guimardes «Grande Parada» foi
talvez dedicada aos graudos, pois os meudos conhecem mais
facilmente o «bucha e o estica» do que propriamente 0s nossos
actores. A peca esta cheia de espirito.

Os trabalhos apresentados s@o préviamente dravados em
discos e depois ampliados por autofalantes, sendo ennrme o
trabalho dos «fantocheiros» que se limitam, e jd ndc & pouco,
a sincronisar os movimentos dos bonecos com o que o disco
reproduz. Anita Patricio ensaiou muitissimo bem os drupos.

Os interpretes do primeiro especticulo foram:

Anita Patricio, Mariamélia, Deniel Martins, Fernanda
Odonell, Meria Pedrose, Dulce Gomes, Cesar Viana, Ferreira
da Costa, Humberto Mergilhdo, Guedes de Dion. '

Os «faniocheiros» sdo Maria Manuela Figueiredo, Ar-
min 'a Fernandez, Francisco Machado, Augusto Pereira, Sera-
fim Alves Simdes, José Dias Santos, Anténio Henriques de
Almeida e Antdnia Dias.

Qual ¢é a finalidade do teatro «Mestre Gil?» Educer o
dosto das creancas, expondo a0s seus olhos um novo semidn
estético da Natureza e dando &s suas pupilas viciadas pela
rotina e ramerrdo quotidiano, uma concepcdo nova e uma
inédita visdo, missdo daqueles que a Providéncia distinguiu e
escolheu para condutores das gentes «Creancas Grandes ou
Creancas Pequenas», ;

Ndo podem pois alegar ignordncia os pais de familia, Ja
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sabem que h& um pequeno teatro para os seus filhinhos pode-
rem passar uns momentos alegres e divertidos,

As creancas ndo tinham divertimentos préprios. A ndo
ser o «jardim zool6gico dos pequeninoss e os «palhagos» no
Coliseu, o resto néio lhes interessava Digo isto para aqueles
que educam os filhos como deve ser, porque hd pais que ndo
se importam que os filhos andem na agdaldericen, fregiientando
cinemas e aprendendo coisas que nunca deviam saber en-
quanto de tenra idade. ;

~ Aparece um teatro de fantoches, um teatro para miudos
€ miudas, e agora é que é aproveiiar, levando-os a ver um
espectaculo que Ihes interessa e vnde podem tirar proveito
das licdes que ali lhe sdo ensinadas, quer no «Auto da barcas
quer na «Cabrinha, papagaie e burron,

Agora um conselho & emprésa :

Dzvem arranjar um estradn inclinain para que as criancgas
possam ver o que s: passa no palco. E certo que o proscenio
estd muito alto, mas, se aparece uma dessas senhoras com
drandes chapeus ou mintsculos chapeus colocados as trés
pancadas, como é moda, as criancas que estiverem por detrds
delas ndo veem coisa alduma, A ndo ser que coloquem as
criancas & f ente e os gratidos atrds. Mas, pode haver criaacas
que ndo se q :eiram separar das familias!

Tambim deve ser abolido o especticulo das 22 horas,
pois a esss hora devem as criangas ir para a cama e ndo para
a péndeda. Fazerem dois espectdculos de dia e um a noite,
ai por volta das 21 horas e meia, mas, 86 para os adultos, pois
éstes também gostam de ver «fantoches», como disse no prin-
cipio desta crénica.

bem certo o ditado que «duas vezes somos criangass,

VARIEDADES — O Inferno

Dizem os cartazes e reclamos que é «O Infernos a tltim4
peca que a Companhia Maria Matos apresenta, durante esta
temporada, e acredito piamente que assim seja, porque a época
teatral, em Lisbos, vai bastante adiantada.

Li, nao sei onde, que as mulheres sdo seres pieris e in=
compl-tos e os homens, sdo poucos aqueles que sabem fugir
as suas manobras falsas e intantis, Por i<so no é para adm -
rar que, na lotaria do amor, sejam poucos os que tém a sorte
drande, muito poucos os que tém o mesmo dinheiio ou pro-
x'magdo e vulgarissimos os que ndo tém sorte alduma,

Isto vem a propésito da peca em trés aclos «O Infernos,
que estd atualmente em cena no Variedadess, estreada aqui ha
anns no Gindsio, quando ers o tempo do riso, e oridinal de
Anténio Peso e Joaquim Abati. Esta peca foi traduzida por
Jodio Scler. e agora aparece um Sr. Fernando de Almeid a
dizer que também a traduziu. E claro que jd 14 vai uma porgio
de anos, e estou convencido que éste dltimo se limitou a elidei-
rar a peca para ser representada em duas sessdes, e a me-
ter-lhe de sua casa, conio se costuma dizer, umas piadas aos
dazogénios, & falta de carne e a uma estacdo emissora estran-
gdeira, tornando-a assim mais aiualisada.

O assunto ‘da peca «O Inferno» & sempre as sogras que
fazem de fel e vinagre os gdenrus, para poderem ter a honra
de ser consideradas mées, E assim fazem com que as filhas e
as amigas das filhas, lhes sigam o exemplo, tornando-as terri-
veis para os maridos, quer por nervosismo, quer por maldade.

O caso de <O Inferno» é o de muitos casais que vivem em
permanente discérdia porque os génios ndo se coadunam, e
que ainda mais se irritam quando lhes entra pela casa asodra,
que, nem de barro deve estar 4 porta. E claro que hd excep-
¢des. Ha sogras que sdbmente tém &ste nome, por serem maes
de um dos eonjuges,

A peca do Variedades faz rir, e foi certamente ¢ motivo
porgre foi escolhida para ser traduzida e representada pela
companhia Maria Matos,

Esta artista tem uma soberba criagdo na «Clara», sogra,
mas, desta vez espanhola, com um grande tic nervoso, a-pesar
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de darantir que éstd sempre calma. Maria Helena, na «Evas,
foi correctissima, tendo herdado de «Clara» 0 nervosismo irri-
tante. Tdo depressa quere, como nio quere, etc, etc.. Maria
Schultz, na «Valeriana», mustra que o seu nome, nio estd com
o seu feilio. Atacada de nervosismo, pegado por «Clara» e
«Eva», ndo o sabe demonstrar, dando a impressdo de quz
nunca se zandou nem esteve n-rvosa. Feliz creatura «sia,
Eunice Colbert na «<Margari la» deu-lhe téda a verdade, sendo
«coquette», como manda a Agéncia que a colocou na casa
afim de ser o «pomo» para o divércio. Hortense Rizzo foi
uma «Firminas, creadita simpétice e tdc nervosa como a patroa
€ a mie da patroa.

Dos homens temos Alfredo Ruas, mestre em caracteriza-
cdo, mas, desta vez apresentou um enarize desproporcionado,
e que interpretow inteligentemente o pap«l de «Pldcidon, ma-
rido que conhece muito bem &s qualidades e defeitos da es-
posa, de que € vitima. Luiz Campos, no «Angelos deu realce
a figura, querendo moderar 0s nervos da mulher, sem nunca
o conseguir. Vital dos Santos num advoga o bondoso e inte-
ligznte, a0 mesmo tempo que «atiradicn», Benamor num mé-
dico que sedue o sistema «similia, similibus curenturs. Quando
uma pessoa esltd nervosa, deve ser ainda mais irritada, afim
de que o0s nervos quebrem. Decorou muito bem a série de
termos empregues na medicina. Palma tem pouco que fazer no
«Morales», adente de uma companhia de «fazer. enredoss.
Costa Andréa, foi um dendarme bastant= «Céndido».

Cendrios razodveis e en-enacdo boa de Maria Matos,

CARTAZ DA SEMANA
- : CINEMAS
EDEN 21,30 - «O filho da selvas,

OLIMFIA — 1445 e 20,45 «Feras ‘humanass,

PARQUE MAVYER — Divertimentos, atraccies, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

GLYCOL
O IDEAL DA PELE

~o]

. o o
PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a |§]| OGLYCOL cura o scres-
pele. Ia tado» do Sol e o «quei-

COL Ta= mado» da Praia.
Ob?nl:\; maio‘:&f;::um. v O GLYCOL cura todas
O GLYCOL ¢ o ideal fi- e e
xador do p6 de arroz. A pebes, borbulhus, espi-
O GLYCOL evita o cieiro, nhas, impigens, rugas,
O GLYCOL d& a tadas (o] manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordeduras de

da mocidade. Ia insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias '

DEPOSITARIOS :
Ventura d’'Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amosira a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

O «Didrio do Govérno» n.° 62, 2.° série, de 16 de Mareo,
publica o seguinte : : i

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
des Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
processo de alienagdo do material circulante da linha do Vale
do Lima e vdrios pertences, conforme lista pormenorizada
que faz parte intedrante do mesmo processo, que se proceda
4 venda do mencionado meterial pela importdncia de escudos
12.000.000$00.

O «Didrio do Govérnos n.® 67, 2.2 série, de 22 de Mar¢o
de 1943, publica o seguinte:

Para os devidos efeitos se publica que, a contar de 10 do
corrente, passou & situagdo de reforma o médico especialista
de ortopedia dr. José de Sousa Feiteira Jdnior, que se encon-
trava ao .servico da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, em harmonia com a regra 3.* do artigo 15.° do
contrato’ de arrendamento de 11 de Margo de 1927, e que &
data do referido arrendamento tinha a mesma catedoria e
pertencia 4 réde do Minho e Douro.

Para os devidos efeitos se declara que, por portaria de

15 do corrente, visala pelo Tribunal de Contas em 17, foi

nomeado o endenheiro director deral dos caminhos de ferro,

Rogério Vasco Ramalho, para ir a Madrid em missdo oficial
de servigo, a fim de tratar de assuntos relativos ao wperfei-

coamento das ligagdes ferrovidrias entre Portugal e Espanha,

com & ajuda de custo didrio de 600$00 e o direito ao reem-

bélso das despesas de transporte. {Nao séo devidos emolu-

mentos, nos termos do decreto h.® 22:257).

O «Didrio do Govérno» n.° 50, 2.2 cérie, de 1 de Margo,
- publica o segduinte:

Reparticio de Estudo, Via e Obras

; Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
' das Obras Publicas e Comunicagdes, concordando com o
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parecer da comisséo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 250m%20, 4 esquerda da linha férrea da Beira Alta,
entre os quilometros 85,460.58 e 85,492.10, nos temos do §20°
do artigo 2.° do decreto-lei n.? 22:562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terrenc estd siluada no lugar da
Estaciio de Santa Comba Do, freguesia de Vimieiro, concelho
de Santa Comba Dio, distrito de Viseu, e confronta ao norte,
sul e nascente com o caminho de ferro e ao poente com
Anténio Correia Pinto.

A venda supracitada parcela de terreno € redulada pelas
disposicdes do artido 6.° do mencionado decreto-lei n," 22:562,

-0 «Didrio do Govérno» n.° 61, 2.* série, de 15 de Margo,
publica o seduinte:

Tendo em vista o § tinico do decreto n.” 26:945, de 27 de
Adosto de 1936, e considerando o que foi requerido pela
interessada: manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelos
Ministros das Financas e Obras Piiblicas e Comunicacgdes,
que se proceda a troca do terreno, com a superficie de 35
metros quadrados, declarado sobrante pela portaria do Ministro
das Obras Ptblicas e Comunicacdes, de 23 de Fevereiro
findo, publicada no «Didrio do Govérno» n.? 43, 2.2 série, de
27 do mesmo més, com o terreno confinante com o caminho
de ferro, pertzncente & Direcgdo Geral da Fazenda Piblica
e cuja drea é de 45 metros quadrados.

O «Didrio do Govérnos n.° 67, 2." sér e, de 22 de Marco,
publica os seduinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minisiro
das Obras Prblicas e Comunicacdes, concordanio com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881,
que sejam declaradas sobrantes quatro parcelas de terreno,
com as superficies respectivamente de 219752, 2137,
672,06 e 155™2,19, & direita da linha férrea do Vale do Corgo,
entre 08 quilémetros 60,134,50 a 60,181.06, 60,154.56 a 60,219.97,
60,222.61 a 60,301.50 e 60,342.07 a 60,419.90, nos termos do
§ 20 do artigo 2° do decrefo-lei n.® £2:562, de 25 de Maio
de 1933. :

As reféridas parcelas de terreno estdo situadas na fre-
guesia de Vrea de Bornes, concelho de Vila Fouca de Aduiar,
distrito de Vila Real, e confrontam &o norte e poente com
Joao Maria Ribeirinho e ao sul e nascente com o caminho
de ferro. {

A venda das supracitadas parcelas de terreno é redula-
mentada pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado
decreto-lei n.° 22:562,

USAR O GALGADO DA AFAMADA MARCA

COM

GANCIA

£ TER A CERTEZA
DE QUE SE CALCA
ECONOMIA,
SOLIDEZ E ELE-

u Sapataria GRISTAL —Rua do Amparo, 22

= .» ROYAL—Rua da Graga, 112
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Imprenda

«DIARIO DE LISBOAs

Entrou em novo ano de publicacio o nosso
presado colega «Didrio de Lisboas, brilhante didrio
da tarde que se publica na capital.

Ao seu ilustre Director, sr. Dr. Joaquim Manso
e, na sua pessoa, a todos quantos trabalham dedi-
cadamente no «Didrio de Lisboa», apresentamos
as nossas sinceras felicitagoes, com os melhores
votos de prosperidades.

«TODO>

Recebemos o 1." niimero da revista mensal ilus-
trada de Madrid «Todo», com interessantissimo
texto em 72 pdginas de excelente aspecto grifico
com numerosas fotogravuras. Do siimario constam
artigos, reportagens e erénicas de palpitante actua-
lidade, dentre os quais destacamos La histéria de
los modernos buques de combate pelo contra-almi-
rante Lutzon, Carta de Nova-York por Ale. Mul-
ligan, Carta da Turquiz por Ismat Bey, Como
viven en Lisboa los refugiados de algunos paises
por Jorge Ramos, Panorama Mundial Literdrio,
ete.. Insere seccoes de bridge, da mulher, varie-
dades, contos e novelas, questoes técnicas, filaté-
lica, mundanismo, ete.. Felicitamos a nova revista
cuja redacedo estd instalada em Lagusea 28, Madrid.

«UBERSEE POST>»

Recebemos o n.° 5 da edigao italiana da revista
~de assuntos economicos «Ubersee Post», que em
Leipzig se publica. Excelentemente colaborada,
apresenta impecavel aspecto grifico e vem re-
cheada de oportunos artizos que interessam a
todos os industriais e comerciantes,

Brindes ¢ Calendarios

Da Companhja de Seguros <Tranquilidade»
fundada no ano de 1871, recebemos um interessante
calenddrio, que agradecemos.
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Os niveis KERN do recente modélo NK distin-
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guem-se pela sua grande precisdo e notdvel esta-
bilidade do sew trabalho apesar do sew volume
e péso estarem reduzidos ao minimo. A ereagdo
e construgdo déstes aparelhios tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum trabalho muito rdpido, comodo e agradd-
vel, sem sacrificar nada a precisdo necesséria

EXEMPLO DE LEITURA
PEGAM O FOLHETO NK 393

AGENTES EM LISBOA;

CARLOS GOMES & C.A

Em cima & direita:

L.DA

Gh;OGENIOIS F i x E

SIMPLES
LEVES

0S MAIS ’ ECONOMICOS ¢
BARATOS

WY

PELEIROS

% Llsa:u RUA DOS FANQUEIRDS.376-2°

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28083 e 28084

Rocha & Oliwv

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigo e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

velra

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Motor Diesel de 12 cilindros tipo G 56, 450 CV, /)
n o= 1400 r.p.m. 1

 ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTOR

 MAYBACH-MOTORENBA

3 3 pepiinees T i D e S
B D . rcoentante geral para Dortugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA

MICHAFLIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L, LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1
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BERLIM

ALEMANMA
FALA!

Actaalidades em Lingua Portuguesa

NOVO HORARIO (Hora de Verio)

Horas Egtagdes Ondas Curtaa

183,30 4s 156 «HORA PORTUGUESA:. DZE 24,73 m. 12130 ke/n

15 NOTICIARIO . . . . DZE 24,73 m. 12.130 ke/s.
DJC 4983 m. 6.020 ke/s
18,45 NOTICIARIO . . . - |DXR 25,51 m, 11760 ke/a.
ipJQ 19,63 m. 15.280 ke/s
21,30 NOTICIARIO . . . . (DXU 9 31,28m. 9.590 ke/s
} }D]I 41,16 m. 7.290 ke/s
iDJC 49,83 m. 6.020 ke/s
21,45 NOTICIARIO . . . . jpup 9561 m. 11.760 ke's
(DZC 29,16 m. 10.290 ke/s.
29,15 NOTICIARIO E TEMA |DXU 9 3128 m. 9590 kc/s
DODIA . . . . . . pj 41,16 m.  7.290 ke/s °

DJQ 19,63 m. 15.280 ke/s:

22 NOTICIARIO E NOTA |
o DOTHA IO E NOTA 'pxyo 31,98 m. 959 ke/s

0,45 NOTICIARIO ., . . . DXX 48,00 m. 6.140 ke/s




