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Eng.’ Jos¢é Fernando de Sousa

O dia 12 déste més de Margo fechou-se um
ano sbbre a morte do nosso querido Di-
rector, Engenheiro José Fernando de Sousa.
Lentamente decorreram trezentos e sessenta
e cinco dias sobre o triste e lutuoso acontecimento e
parece-nos que ainda hi dias deiximos de ouvi-lo, e
que foi ainda ontem que o acompanhdmos até 4 sua
tiltima morada, no Cemitério de Nossa Senhora dos
Prazeres, tdo vivas continuam a sua imagem e a nossa
saiidade. E nesta saiidade sempre viva a sua presenga
mantem-se. Os que souberam viver dignamente a sua
vida, nio morrem por completo nem se fazemn es:que-
cer depressa. O Engenheiro José Fernando de Sousa
¢ um exemplo dessa sobrevivéncia espiritual.

Distinto oficial do Exército, jornalista e escritor
eminente, cultura excepcional e enciclopédica, homem
de rara acc¢do, todos os assuntos portugueses lhe me-
receram atencdo e cuidado, por todos distribuiu o seu
interésse.

Mas foi aos caminhos de ferro que éle deixou
mais fortemente ligado o seu nome. Tudo quanto di-
zia respeito 4 matéria ferrovidria lhe era, nio sé espe-
cialmente querido, mas também familiar, como igual-
mente familiares lhe eram todos os problemas econé-
micos adstritos ao caminho de ferro.

Dotado de singular espirito critico, sabendo, por
experiéncia e cultura, ver os problemas em conjunto,

os seus artigos, mesmo aqueles que pudessem ser
tidos como mais vivazes, obedeciam sempre a um ra-
ciocinio calmo, e eram lidos, por isso, com o maior
interésse e o maior respeito. Cada um désses artigos
constituia uma verdadeira ligao.

H4 homens que nascem com o destino de serem
eternamente jovens, O Engenheiro José Fernando de
Sousa pertencia a ésse numero privilegiado. Aos 86
anos, a-pesar-da geada que lhe embranquecia a cabega,
era uma extraordindria mocidade espiritual. As suas
tiltimas prosas tém a marca inconfundivel e o vigor
de expressio que fizeram déle um dos maiores e mais
completos jornalistas de nosso tempo.

Trabalhou, pode bem dizer-se, até ao dia da sua
morte, Se se compilar, em volumes, a sua obra dispersa,
sobre problemas politicos, assuntos econémicos, dou-
trina religiosa e critica literdria, o valor intelectual e a
capacidade de trabalho de José Fernando de Sousa
aparecerio mais nitidos e com o devido relévo. A re-
colha désses trabalhos bem merece ser feita para que
daqui a anos o seu nome e o seu mérito ndo fiquem
reduzidos apenas a uma vaga lembranga. -

Mortos, por sua vez, os amigos mais intimos de
José Fernando de Sousa, quem se lembrard, com o
decorrer dos tempos, do seu nome ilustre e da sua
obra valiosa e vasta?
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Linhas do Vale do Vouga

Principais trabalbos efectuadod por esta
Companbia durante o ano de 1942

a efeito, durante o ano de 1942, pelas companhias dos nossos caminhos de
ferro, cabe-nos hoje a honra de recolher o depoimento da Companhia
Portuguesa para a Construgao e Exploragdo de Caminhos de Ferro das
‘Linhas do Vale do Vouga. |

Foi importante também a sua actividade. Registemos, pois, as suas principais
realizagGes: :

Na seccdo de «Via e Obras», hd a enumerar, além dos trabalhos de conser-
vacdo da via, edificios, etc., a construcdo de 2 casas novas para cuardas de P.
N., aos quilémetros 4, 211 e 132, 025. Esta dltima casa possue também um pe-
queno abrigo para passageiros, pois fica junto do apeadeiro de Travanca de Bo-
diosa. Ainda nesta mesma secgdo hd a registar uma reparacio muito importante
na ponte do Péogo de S. Tiago. |

Na secgdo de «Material e Trac¢do» temos a registar as seguintes actividades,
além da reparacdo corrente de locomotivas, carruagens e vagoes:

-— Construgio do terceiro Auto-rail —A. R. 103.

— Modifica¢do dos tenders de 12 locomotivas para melhor acomodacgdo da
lenha, conseguindo-se assim a supressdo de um vagio tender para aquéle com-
bustivel.

— Transformou-se, ficando reduzido sensivelmente o seu péso, uma carrua-
gem-ambulancia do Estado, que ficou com a designagdo de Pyfv-1.

Estes dltimos trabalhos foram efectuados nas oficinas da Sernada, que se
tornaram notdveis pelo perfeito acabamento dos servigos diversos que lhes tém
sido entregues.

Ao registar os melhoramentos que as Linhas do Vale do Vouga puderam,
num ano de dificuldades vdrias, como foi o de 1942, nao podemos deixar de feli-
citar vivamente a sua ilustre Direc¢do pelo bom resultado da sua administracio,
nem do mesmo modo podemos deixar de assinalar a construcio de um novo
auto-rail com que o trifego de passageiros da linha Espinho-Viseu muito tem a
lucrar, linha essa, pelo facto de atravessar uma das regidoes mais belas do Pais,
que desempenhard na industria turistica um papel importante,

Jd uma vez escrevemos nesta mesma «Gazetar que se a guerra ndo nos veio
encontrar de bragos cruzados, a paz ndo nos surpreenderd também desprevenidos.

O ligeiro balanco que acima deixamos da actividade da Companhia do Vale
do Vouga, duranie o ano de 1942, é um exemplo, a juntar a tantos outros, de que,
em matéria ferrovidria, Portugal entrou numa fase brilhante.

CARLQ/ D'ORNELA/

CONTINUANDO no nosso inquérito sébre as principais realizagées levadas
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Vencimenios e divturnidades

do pessoal

SOCIEDADE

¢ salarios minimos dos

permancente

da

«ESTORIL»

em servico

operarios ali

Pelo Ministério das Obras Publicas e Comunicagoes
e Sub-Secretdrio de Estado das Corporagoes e Previ-
déncia Social yai ser publicada a seguinte portaria :

«Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes e Sub-

Secretirio de Estado das Corporagdes e Previdéncia’

Social, aprovar o estudo apresentado A apreciagdo do
Govérno pela Sociedade . «Estorilv para unificagdo e
regulamentacdo das condicdes de trabalho e reajusta-
mento dos vencimentos, salirios, abono de familia e
outras remuneracdes do pessoal em servigo na linha
férrea do Cais do Sodré a Cascais, explorada por essa
Sociedade.

Nestes térmos, com o acérdo da administracdo da
Emprésa e ao abrigo do disposto no Decreto- lei
N.° 32,647, de 29 de Janeiro de 1943, fica estabelecido
o seguinte:

1.°— As. categorias, os vencimentos e diuturnida-
des do respectivo pessoal permanente e os saldrios
minimos dos operdrios em servi¢o na Sociedade «Esto-
ril» si0 0s que constam do quadro anexo a esta portaria.

2.° — Sempre que pela natureza das fungoes, aptidao
ou qualidades especiais qualquer empregado ou assa-
lariado merega remuneragdo superior a fixada no
guadro junto para a sua categoria, poderd ser-ihe con-
cedida essa diferenca a titulo de gratificacdo eventual
ou por antecipacdo de diuturnidades.

3.°— Pela aplicagdo do quadro anexo nenhum em-
pregado ou assalariado poderd ficar recebendo remu-
neracio inferfor 4 que actualmente percebe.

4,°— s abonos de familia a pagar a todo o pes-
soal, incluindo operdrios, por cada pessoa de familia
dos grius de parentesco indicados no art. 3.° do De-
creto-lei N.° 32,192, de 13 de Agosto de 1942, serdo
0s seguintes:

25500 pelo primeiro filho.

25$00 pelo segundo filho.

20%00 por cada um dos filhos seguintes.

15800 por cada um dos beneficidrios.

5.— Ao pessoal operdrio serd abonado o respec-

tivo salirio nos dias de feriado nacional, como se
fdssem dias normais de trabalho, excepto quando
correspondam a dia de folga sem vencimento.

6.°— As remuneragtes expressamente constantes
desta portaria e quadro anexo acrescem gratificagoes
de exercicio, percentagem de cobranga e prémio por
economia de energia eléctrica, abonados em confor-
midade com a respectiva regulamentacdo.

7.—Enquanto perdurarem as actuais condicdes
de emergéncia, o periodo normal de trabalho didrio
efectivo de todo o pessoal da Sociedade poderd ser
elevado de uma hora.

§ tinico— O trabalho prestado na hora comple-
mentar, além das oito horas, serd pago com a remune-
racdo-hora acrescida de 10°/..

8.2— O trabalho prestado por qualquer empregado
ou assalariado em horas suplementares (além do hord-
rio normal) seri pago na base de remuneragdo-hora
com o acréscimo de 25°/.

— O trabalho prestado por qualquer empregado
ou assalariado no dia destinado a descanso semanal
serd remunerado com o respectivo vencimento ou sa-
lirio acrescido da percentagem de 50°.

§ tinico — Se o trabalho prestado em dia destinado
a descanso semanal for compensado com repouso
antes da folga que regulamentarmente se segue, aquela
percentagem serd reduzida para 25°/.

10.°—Sébre as percentagens estabelecidas nos
n.” 7.°, 8.° e 0.° nao incide o desconto previsto no
art. 2.° do decreto-lei n.° 32.197, de 13 de Agosto de
1942, com a redacgio que lhe foi dada pelo decreto-lei
n.° 32,309, de 7 de Outubro de 1942.

11.° — O pessoal da Sociedade «Estoril» contribuird
para a Caixa de Abono de Familia a instituir nos ter-
mos do decreto-lei n.° 32.192, com a importancia ccr-
respondente a 1 por cento da remunera¢io normal
que lhe competir em cada més.

12.°— A Sociedade «Estoril» contribuird para a
Caixa de Abono de Familia com a importincia corres-

pondente a 2,5 por cento das remuneragdes normais
do pessoal ao servigo da emprésa.
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Grupo Tauromagquico Sector|1»

UMA «CHARIA» DF ROGERIO PEREFZ

Na sala das sessdes do Grupo Tauromiquico
uSector 1» realizou, no sibado passado, o nosso ca-
marada Rogério Perez uma scharlar tauromdiquica,

Na mesa de honra, presidida pelo presidente da -

Direc¢io, sr. Carlos d'Ornellas, sentaram-se os srs.:

Conde da Ponte, José Iglésias Vianna, Avaro Fi-
gueiredo d’Almeida e Antdénio Correia pelo Sindicato
dos Toureiros.

O presidente da mesa, fazendo a apresentagio do
conferente, diz que o Grupo Tauromdquico «Sector 1»
lhe deve intimeras atengdes e tais estas tém sido que
na dltima Assemblea Geral foi éste nosso amigo lou-
vado pelas amabilidades que nos tem dispensado e
pela amizade que dedica & nossa colectividade.

Dizer a V. Ex.* quem é Regério Perez acho um
pouco dificil porque a sua nota de assentos na tauro-
maquia € grande. No entanto, devo dizer que jd passaram
as suas bodas de prata da critica Tauromadquica,
porque a comegou fazendo nos semandrios Comicos
e Fendmenos e Sombra-Sol, do qual foi director ai por
914-915. Depois, a partir de 1923, no Didrio de Lis-
boa, e nas Revistas espanholas La Lidia, (dltima série),
Zig-Zag e outras,

Li algures que comegou Rogério Pérez a ver cor-
ridas no Campo Pequeno, ainda com saias, claro que
ai por 1805, trés anos antes da retirada de «Guerrita»,
e, em Espanha, aos 14 anos, em 1904, numa corrida
em Badajoz, em que foram matadores Anténio Montes
e Rafael «El Gallo», de quem foi partidirio antes de
sé-lo de seu irmdo o grande Josélito.

Durante trés anos (1925 a 1928) Rogério Perez
acompanhou em Espanha D. Anténio Cafero, que
apresentou em Lisboa, onde também apresentou An-
ténio Marques, Maera e Algabeiio e, nas corridas de

morte de 1933 também nos apresentou em Lisboa,
Marcial, Villalta, Ortega e Armillita.

Além de numerosas crénicas dispersas em virios
jornais e revistas portuguesas, publicou a novela
«José Luiz el Portugués» que eu editei em 1924; «Vaya
por Ustedesr; «De Lishoa a Sevillar; «El livro de
Cariero» e, recentemente, traduziu o livro de Rafael
«El Gallor, que o jornalista e nosso tiltimo conferente
D. Henrique Vila escreveu em Castelhano, livro éste
que, apesar de qudsi esgotado, ainda brilha em algumas
montras das livrarias de Lisboa.

E aqui tm Vossas Exceléncias uma leve apresen-
tacdo de homem, do jornalista brilhante e do camarada
que € o nosso conferente de hoje.

Rogério Perez evocou os criticos tauromiquicos
e waficionados» do seu tempo, lendo uma crénica de
«Santonillor e uma carta de Segismundo Costa, tra-
cando os perfis de Artur Teles, José Joaquim Passos
e outros da antiga «tertiliar que sucedeu is do

. Marrare, especialmente de Carlos Iglezias Viana, a

quem pertenciam fotografias que foram projectadas,
representando aspectos do toureio no tempo de
«Bombitar, «Machacor, «Gallitor e Belmonte. Con-
cluiu afirmando que o Sector I devia esta homenagem
4 memdria daqueles saficionados» tdo entusiastas da
Festa de Touros desde os tempos da antiga Praca
do Campo de Santana até qudsi aos nossos dias,
afirmando terem sido éles os precursores da actual
geracdo de amadores-da Tauromaquia, que tornaram
possivel o entusiasmo ainda predominante pelas ver-
dadeiras corridas, com respeito pelas regras e com
touros de respeito.

O presidente agradeceu a Rogério Perez a sua
interessante acharlar, e deu por finda a sessdo, sendo
o orador muito cumprimentado. >

13.°—Dos ordenados e salirios normais efectiva-
mente percebidos, efectuardo os empregados e assala-
riados um desconto de 5.°/, para a Caixa de Reformas
e Pensdes. De igual modo, a emprésa continuard a
contribuir para a Caixa fixando-se a sua quota em 5°/,
dos ditos ordenados e saldrios.

Uma e outra percentagem serdo cobradas e depo-
sitadas nos precisos termos do Regulamento da Caixa.

14.°— As disposicoes desta portaria, com excepcio
das dos n.” 7.°, 8.° e 9.° consideram-se em vigor a
partir de 1 de Janeiro do corrente anow,

Acompanham essa portaria, e dela fazem parte in-
tegrante um minicioso quadro de categorias e venci-
mentos e a seguinte Tabela de diuturnidades:

CLASSE A

Para as categorias em que ha uma escala
normal de promocdes:

Diuturnidades em cada categoiia, proporcionais
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diferenca dejvencimentos para a categoria superior:

1.% ao fim de 3 anos: 20 °/, da diferenga; 2.% ao
fim de 6 anos: 40 °/, da diferenga; 3.2, ao fim de 9
anos: 60 °/, da diferenga; 4.% ao fim de 12 anos: 809/,
de diferenga.

CLASSE B

Para as restantes categorias:

Diuturnidades relativas ao tempo de servico no
quadro sefectivo, proporcionais ao vencimento-base
de cada categoria: : i

1.7, ao fim de 3 anos: 4 °/, do vencimento; 2.2, ao
fim de 6 anos: 8 °/, do vencimento; 3.% ao fim de
9 anos: 12 °/, do vencimento; 4.% ao fim de 12 anos:
16 °/, do vencimento; 5.2, ao fim de 16 anos: 20 °/,
do vencimento; 6.% ao fim de 20 anos: 25 9/, do
vencimento; 7.%, ao fim de 25 anos: 30 °/, do venci-
mento.
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Solucion al problema
FERROVIARIO

OCOS problemas de nuestra economia tienen

P una etiologia tan complicada como el de re-

solver la posicién en que se encontraban los
poseedores de valores ferrovidrios.

Siempre se mezclé la politica en la economia del
ferrocarril. Unas veces era la que obstaculizaba las
soluciones naturales y ldgicas, técnica y financiera-
mente hablando. Otras, eran los elementos interesados
en los ferrocarriles los que intervenian en la politica
y la hacian actuar en plena coaccién hasta encontrar
las solucciones que a las Compaiiias convenian, En el
juego de los anticipos, de las tarifas, de los créditos
oficiales, las leyes y decretos sobre esas matérias del
ferrocarril venian a constituir un maremdgnum de le-
gislacidén tan complicado como iniitil para fundamentar
una solucidn eficaz. Al producirse la crisis econdémica
que coincidié con el advenimiento de la repiblica y

que culmind con la acentuacién expansiva del trifico

* por carretera, los ferrocarriles se encontraban en una

situacién de angustia financiera tan grave, que la pa-
labra quiebra no andaba lejana de su 4mbito econé-
mico ; entonces se produce el fenémeno de la baja del
trifico, del descenso de la recaudaci6n, penuria finan-
ciera que con la proximidad del momento de la rever-
sion de las lineas al Estado creaba un problema de
tam dificil solucién, que en perspectiva se dibujava ya
el momento fatal de la suspensién de pagos de las
grandes Compaiiia ferroviarias, virtualmente iniciada
con el incnmplimiento de los cuadros de amortizacién
de las obligaciones y con el retrazo en el pago de sus
cupones. Entretanio, las Compaifiias no atendian a la
reposicién del material, y el negécio fallaba también
por aqui. Crisis financiera y crisis industrial a la vez.

Cuando, tras de la liberacion de Esparnia, el Estado
inici6 4 reconstruccién econdmica, uno de los prime- _
ros problemas que se plantearon fué este de dotar a
Espana de un sistema ferroviario con una definitiva
coherencia econémica, bien sistematizado, que salvara
el escollo financiero que seguia frente al negocio, el
cual, por la proximidad de los plazos de reversién, no

Habla Londres...

emisioNes BBC para La
PENINSULA IBERICA

EN PORTUGUES:
10,45 (Hora de Lisboa) 24,92 m. e 19,76 m.
1215 . » > 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.
SO0 s s » 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,
41,75 m. e 31,76 m.
EN CASTELLANO:

8,00 (Hora Espafiola) 48,43 m., 41,75 m. e 40,98 m. .
13,45 = v 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.
2230 > 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,

41,75 m,, 31,756 m. e 30,96 m.

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA

oOUGCAM R B B C

Mobilias modernas Mobilias de estilos

NACIONAIS

e todos o0s miveis e adornos que sfio necessirios para tornar o lar
interessante e eémodo, encontra V. EX.* na

COMPANHIA ALCOBIA

14 — Rua Ivens — 14 (Esquina da Rua Capelo)

CARPETES

PRECOS MODERADOS

ATENGAO: — Esta tasa nda fem ligagio com outras do mesmo género

cCaAaMISAS

«CREGOJO)»
Lad preferidad de todod

PIDALAS EN TODAS LAS
CAMISERIAS DE LA

P e n i nsaar Ii=a

181



MADRID-LISBOA

disponia de posibilidades financieras para atender a

una reorganizaciém y nuevo montage, como exigiam

las circunstancias, por encontrarse sin crédito ni elas-

ticidad emisora para buscar las nuevas e indispensables
" mnasas de capital.

VY el Estado fué a la tinica solucién que se presen-
taba como factible. Formé la Red Nacional, antici-
pando las fechas de reversién de las lineas, ofreciendo
a las Compaiiias un rescate anticipado mediante unos
cilculos de anualidad que ahora han quedado termi-
nados. No ha existido, pues, una incautacién. Esto
Lonviene dejarlo claro y preciso. La discussién para
ia fijacién de los valores reales a rescatar —sobre la
seguridad de que las anualidades no cubrian las cargas
financieras de las Compaiiias — ha quedado epilogada
recientemente con la ley de 27 de febrero, en la que
se han sefialado para los titulos, tanto de renta fija
como de renta variable, unos valores fijos, a los que
se unen, en el caso de las obligaciones, los cupones
atrasados. Los valores totales conseguidos, y que ser-
virdn después para formar una base de valor que se
entregard en Amortizable del 3,50 por 100, se encuen-
tram muy por encima de los que surgian de la aplica-
cion de las normas de reversién, por lo que es de
alabar el rasgo de generosidad del Estado, que ha tra-
tado con las mdximas atenciones al ahorro, ofrecién-
dole una férmula — basada en los promedios de coti-
zaction de sus titulos en los tltimos quince arios — que

Joao Correia Ribeiro
Doctorado en Medicina y en Derecho
ABOGADO

R. Nova da Almada, N° 53 —LISB O A — Tel. 20812

Livraria Luso-Espanhola,

L.da

GESTIONA, INMEDIATAMENTE
PARA B8US CLIENTES, CUALQUIER
LIBRO EDITADO EN ESPARA

ORIENTACION BIBLIOGRAFICA

RUA NCVA DO ALMADA, 86 A 90
Telefone 24917 — LISBOA

Cerca de un centenar de nifios, [ |
hijos de espafioles sin medios sufi- SA"ATARIA
cientes de subsistencia, recibe ins-
truccién, alimentacién, vestidos y .
asistencia médica gratuitos, al am-
paro de =Auxilio Social.

" Todo espaiiol, en Portugal, esta
en el deber con arreglo a su situa-
cién émica, de cooperar a la obra
benéfica de esta Institucién.

- Anunciar en = Madrid - Lisboa »
es entender los propios inte-
reses y contribuir a intensi-
ficar el intercambio ibérico.

RUA DO AMPARO
A MAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000

Suplemento de «Gazeta dos Caminhos de Ferros

desborda en su cuantia cuanto pudiera resultar de la
aplicacién de la férmula matemdtica de la ley que an-
ticip6 el rescate de las lindas de las Empresas de ancho
normal y aun las mismas cotizaciones de tales valores
en los tltimos diez arios.

El Estado, en la promulgacién de la ley de 27 de
febrero, ha sido tan respetuoso o mds todavia con los
derechos de accionistas y obligacionistas al no imponer
la conversién forzasa y dar un cardcter de amplia vo-
luntariedad al canje de los titulos por la Deuda Piiblica

ofrecida. La march de la conversion es satisfactoria.

Existe una gran unanimidad en el piblico al apreciar
el trato generoso que el Estado ha dado al capital
colocado en estos valores ferroviarios, y esto erea la
seguridad de que serdn muy pocos los que no aceptem
la férmula ofrecida —que da a los titulos un valor
que hace muchos afios no habian tenido, realizable en
el acto —y esperen el resultado de la liquidacién defi-
nitiva de las Compaiiias.

e n_ -~
Cartillas para abastecimientos
En el mes de Julio proximo entrardn en vigor 30 millo-

nes de cartillas individuales de abastecimientos.

Las Comisarias regionales han enviado asimismo a los
centros provinciales y locales el niimero necesario de aquél-
lag, com sujecién al censo de poblacién.

La modalidad de estas cartillas se earacteriza por repre-
sentar una mayor facilidad para el vecindario. Nogseri pre-
ciso el mavimiento de altas y bajas en los establecimientos,
pues los articulos pueden adquirirse en eualquier tienda y
en cualquier poblacion. \

ﬂuﬁndo for a LISBOA visite o
Hotel Internacional

E FICARA CLIENTE CERTO, POR-
QUE ENCONTRARA SEMPRE O
MAIS ESCRUPULOSO ASSEIO, .O
MELHOR SERVICO DE MESA

RUA DA BETESGA
(com frente para o Rossio)
a 3 minutos de qualquer das gares

Telefones 2 7245-2 9003 —LISBOA

ESTUDIO JURIDICO

P.E.F. A. L
Apartado 115 — Lisbhoa

ASESORIAS. APODERAMIENTOS. DEFENSAS.
TRAMITACION DE ASUNTOS COMERCIALES
E INDUSTRIALES. TRADUCCIONES PROFE-
SIONALES DEL Y AL PORTUGUES, ESPANOL,
FRANCES, ALEMAN E INGLES.

Colaboracion de perifos forenses y econdmicos exiranjeros
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Hd 50 anod

ALEMANHA Segundo um artigo do Engenheiro
Leibbrand, publicado na Imprensa

de Berlim, os caminhos de ferro alemaes registaram

em 1942 um excepcional movimento de transportes.

As cifras que indicam o acréscimo seriam, todavia,
ainda maiores, ‘se nao tivesse sido necessirio reduzir
_ 0 servigo de transporte de passageiros, em beneficio
do de mercadorias. A diminui¢@o do niimero de com-
béios de passageiros, durante a guerra, impunha-se,
pois, nos tempos de paz, havia trés vezes mais lugares
a disposicao do piblico do que na realidade era
preciso.

— Os servigos berlinenses de circulacio para satis-
fazerem as necessidades sempre crescentes do puiblico
empregam agora combdios wobuse. Trata-se de
somnibusr com atrolley» de trés eixos com reboque
a dois eixos providos de freios de ar‘comprido e
eléctricos combinados. Por meio de uma dnica ala-
vanca de pedal, acciona-se primeiro o freio de ar
comprimido e em seguida o freio eléctrico da car-
ruagem motriz. Por fim, é o freio de ar comprimido
desta tltima que entra em jogo. A’ carruagem motora
tem 11,2 metros de comprimento, sendo a largura
mdxima de 2,5 metros e a altura de 2,86 metros,
Vazia pesa 11.200 quilos. Dispde de 36 lugares sen-
tados e de 29 de pé. O carro de reboque tem 8 metros
de comprimento e igualmente 2,5 metros de largura.
Dispde de 44 lugares, dos quais 34 sentados. A en-
trada dos passageiros nos dois carros faz-se pela frente.
A plataforma de-traz da carruagem motora fecha-se i
mdo, ao passo que a porta de saida da frente é auto-
mdtica e manobrada por meio do ar comprimido.

O servico é mantido por um motor com duis
colectores, com rendimento de 90 kilowatts. Os com-
béios wobusr funcionam todos de uma maneira muito
satisfatoria.

HUNGRIA  Telegrama de Budapeste transmitido
pela Rddio Roma diz que entre a
I{ungna e a Eslovdquia ficou concluido um acordo
regulando as tarifas ferrovidrias. O texto do acordo
serd publicado depois da troca clu:. n:speuwos docu-

mentos de rectificagao,

Sulca Acaba de ser inaugurada mais uma
linha electrificada entre a Suica e a
Franca, que parte de Auveinien a La Verrure, contor-
nando o vale de Travers a Neufchatel (Suiqa} e pas-

sando por Portarlieu (Franga).

(Da Gazeta dos Ca minhos de Ferro, 16 de Mar¢o de 15?3}
HTAERTE
Linhas portuguezas

Do Aterro a Cal:nel — A Companhia Real trata: ‘dé ‘con-
seguir que, no proximo verfio, os comboiog de Cascaes
possam fazer um servigco provisorio, partindo do Aterro da
Boa-Vista, aproveitando-se os trabalhos ji feitos do porto.

O problema niio & de difficil solucfo, e se para esta se
agremiassem todas as boas vontades, seria uma grande
vantagem para o publico e uma enorme commodidade, espe-
cialmente para todos que vo veranear para aquellas praias,

Nove ascensor — O &r. visconde do Tramagal requereu
i camara concessdio para o estabelecimento e exploragio
d’'um aseensor mechanico na caleada do Salitre, a terminar
no largo do Rato, nas mesmas condigdes em que teem sido
feitas outras concessdes da mesma natureza. /

Lourengo Marques — Segundo um correspondente local
o [rendimento d’esta linha cresce n'uma progressiio geome-
tchu. O rendimento diario attinge hoje a 700400 réis e
quando, dentro de menos de seis mezes, se transportar 90:000
toneladas de mercadorias, esse transporte traduzir-se-ha
n'um rendimento de 50:0004000 réis por mez.

O mesmo correspondente dd a grata noticia de que uma
das locomotivas da linha do Pungue foi baptisada com o
nome de Cecil Rhodes.

Ora aqui estd uma machina que parece destinada a
fazer-nos... descarrilar!

Ascensores de Lishoa — Teem-se feito experiencias dos
earros no ascensor da Graga, dando, em geral, bom resul-
tado, A ‘experiencia official deve realisar-se por estes dias.
A companhia nfio tem, por emquanto, mais que dois carros
promptos para o servigo, trabalhando-se activamente para
augmentar este numero a fim das carreiras se poderem esta-
belecer com pequenos intervallos, como no aseensor Camaes,

Os pregos propostos pela companhia sfio: carreiras as-
cendentes: completa, 60 réis; da rua da Palma ao Arco de
Santo André, 40; d’este ponto 4 Graca, 30.

Carreiras descendentes, 40 réis, sendo 20 réis as meias
carreiras,

Nova linha africana — Os srs. J. J, Ferreira da Cruz e L.
Pinto Coelho pediram ao governo a concessiio de uma linha
ferrea de via reduzida entre Loanda e 8. Salvador do Congo.

Segundo os requerentes, a nova linha, partindo de
Loanda, atravessara o Mutolo dos Quitengues, Dande, appro-
ximando-se quanto possivel das minas de petroles do Li.
borgo, dos Dembos, Encoge, ¢ minas de cobre do Bembe,
terminando em 8. Salvador do Congo, sendo consiruido do
modo mais rapido e mais directo, por forma que dentro de
cineo annos seja toda aberts 4 exploragiio, vencendo-se diffi-
culdades de material pelas construecdes provisorias de ma-
deira, solidamente feitas, deixando os concessionarios 10 oy
da receita bruta depositada como garantia da substituicio
das obras provigorias por definitivas.

Os requerentes pedem um subsidio pelo eofre da pro-
vineia de Angola.

Terrenos em Alcantara— A comissiio munieipal resolveun
instar com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Poy-
tuguezes a fim de se decidirem as negociagdes pendentes
entre a camara e a mesma companhia relativamente aos ter.
renos municipaes que esta occupa em Aleantara, e sobre as
passagens de nivel nas ruas 24 de Julho e do Livramento,
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Panorama da Temporada
LB ATR AL

Por MIGUEL

COELHO

AVENIDA —De féra dos Eixos

Como os assuntos de revista estfio muito explorados e
os autores jd estfio gastos, eis o motivo porque se arranjam
parcerias, e, assim, um diz uma coisa, outro diz outra e 14 se
compde a revista, melhor ou peor, dependendo unicamente
do valor dos seus componentes.

Anibal Nazaré e Anténio Cruz, reiinidos aos maestros
compositores Jaime Mendes e Jofio Nobre, apresentaram no
teatro Avenida um novo trabalho, a que deram o nome
«De fiora dos Eixoss, que me agradou em cheio.

O titulo é um tanto ou quanto estapafurdio, permitam-me
o termo, mas, como havia ji um trabalho com o nome de
«Fora dos eixos:, os autores antepuzeram-lhe a particula
«Des, afim de lhe nfo alterarem o titulo.

SBeja como for, a revista do Avenida tem graga, cor, luz,
movimento e prineipalmente um equilibrio notdvel, quali-
dade indispensdvel para éste género de teatro. Os quadros,
as cenas, 0s niimeros, sfio todos bem medidos e <encaixados»
de maneira que nenhum chega a enfastiar o piiblico.

A revista escrita por pessoas que o sabem fazer, foi
conduzida hdbilmente e por gente experimentada.

Os cendrios de Baltazar Rodrigues, Reinaldo Martins,
Rail Duarte e Mdrio Garcia, aliados a um guarda roupa
alegre e vistoso dos Atelieres Paiva, muito contribuem para
o realee do especticulo.

Todos os niimeros sfo bons, mas, mesmo assim destaco:

«Picadors muitissimo bem observado pelo mestre neste
género de papéis, Amarante. Indumentdria rica e a rigor,
Quem estd da plateia, e sem bindeulo, ndio pode observar
os botdes da jaleca déste ilustre artista, que siio umas cabe-
cas de cavalo em prata e oiro. Também foram muito bem
observados por éste distinto actor, e como é de sen costume,
o <Pastors, e o «Chefe da Banda. Este artista desce d4s mais
pequenas minudéncias, que éle proprio chama «raticess,
mas, somente assim, um actor se valorisa.

No quadro <Amantes de D. Jofios, salienta-se Maria
Brazlio, que canta muito bem e com sentimento o seu nii-
mero. O dueto <Mulher dos Matacdes» e «Barguilero» é uma
charge engragadissima e deliciosa, muito bem eserita e muis
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tissimo bem representada pela excelente cémica Tereza
Gomes e pela elegante e vivissima Carmencita Aubert.

Cremilda de Sousa, na «Fadista Bailarinas, mais uma
vez mostrou o seu valor como excelente bailarina. Foi acom-
panhada por Anténio Gonealves, bailarino de mérito. Este
niimero foi bastante ovacionado pela assisténcia.

Alvaro de Almeida é um grande actor eémico. A sua
ribula <Anténio Vargas Heredias, foi dita com tanta e tiio
justa intengfio, que lhe valeu uma salva de palmas, mereci-
dissima,.

Também recebeu uma estrondosa ovaclio o quadro
«Tudo quanto Santa Marta fiou-. Tistes quadros diio sempre

‘resultado desde gue 'haja conflito dentro déles, e desde que

a letra e miisica estejam adequadas. Este gquadro foeca os
emixordeiross que invadem o pais.

Soares Corréa, no «Zé da Claques compadriou a con-
tento.

Natilia Viana e Luiz Picarra cantam virios niimeros. E
& pena que nfio saibam representar, principalmente a prin-
meira, que sendo uma figurinha de <8&vres», niio tem vida
nem expressiio.

Beatriz Belmar, boa figura para a cena, Alfredo Pereira,
Reginaldo Duarte, Celestino Ribeiro, Helena Felix, Sara
Rafael, Jeannette Vallée, Elvira Prusner e Rafalex, comple-
taram o harmonioso conjunto.

Encenaglio animada e com mocidade nos movimentos,
devido 4 competéncia, alids conhecidissima, de Rosa Mateus,

E agora um elogio &s raparigas que formam o grupo
coral. Os eriticos esquecem-se sempre destas obreiras de
teatro. Sem a sua interven¢fio nfo poderia haver nimeros
de conjunto e de fantasia. E elas, sempre a trabalhar e com
boa vontade e disciplina, livcam de apuros alguns niimeros,
principalmente quando slo fracos. Nesta revista, salientam-se
no «Circos, em que, guiadas por Elvira Prusner, armam em
¢palhagos:, dando cambalhotas, na perfei¢iio.

Be todas as revistas fossem como esta, certamente que
éste género de teatro, nfio estaria tfio «féra dos eixoss.

O Carnaval e os Teatros

Liste ano foi muito <chicho» o Carnaval nos teatros, e
niio admira. As empresas teatrais, segundo disseram os jor-
nais, andaram a fazer <rapapéss & Companhia dos Eléetricos,
a fim de esta assegurar o transporte, durante as 3 noites de
Entrudo. E claro que a referida Companhia fez <ouvidos de
mercadors e outra coisa nfio era de esperar.

Se estamos num periodo cuja divisa é «poupars e <pro:
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duzirs nfio era justo nem admissivel que nfio existissem
carros suficientes durante o dia para transportar quem tem
as suas obrigaclies e os houvesse para os que desejam diver-
tir-se até altas horas da madrugada.

Ménsitiiado sn vidasbatdl éarisinid & thshpontdvelF O ad
soaraphiy erphiclikgedgunsh o fwe &8 gasis ¢ deial & rEaiE0
mmersodp: pEekepe petes MivtRiAed ol kivitrald tdukaBiies

L

Estamos numa époea dificil, que nfio estd propria para
folias. E o facto de, gracas a Deus, gozarmos de um socégo
confortante, nfio quere dizer que nos ponhamos a dar pulos,
enquanto que outras nagdes estio a lutar com a miséria
e a dor.

Quando qualquer vizinho nossgo estd gravemente enfermo
ou em perigo de vida, & humano que fagamos o menor ba-
rulho possivel e, se ainda por cima é nosso amigo, devemos
tomar, como nossa, a sua dor.

O Carnaval foi banido das ruas e apareca éle onde apa-
recer, no teatro, na rua, no baile, num club, ete., nfio passa
de um escirneo |Emra pmdaspabe@rumEaessd GERAINW 06
ipasavanduiresntss apesnt derdrigipRiamedon cadeannne Wpate

Poderiio dizer que hd muita gente que vive das =coisass
do Carnaval, tais como saquinhos, papelinhos, serpentinas,
bisnagas, mdscaras e essa infinidade de futilidades necessi-
rias para os folides .Mas, também em Nice, onde o Carnaval
era surpreendente, as pessoas que se dedicayam a fazer essas
futilidades, viram-se na necessidade de arranjar a sua vida
por outro lado, dedicando-se a outros negéeios talvez menos
lucrativos, mas, certamente, mais proveitosos.

Por todos éstes motivos o Carnaval desapareceu dos
teatros. B os folides que, como egoistas, s6 pensam em si,
devem ter passado trés noites bastante aborrecidas.

Se gastaram dinheiro e niio se divertiram, devem ter
concordado que lhes valia mais ter dado o dinheiro gasto
aos pobres.

O Carnaval desceu A vala comum nas ruas ha muito
tempo, e éste ano, nos teatros, desceu ao timulo.

Portanto <requiescat in pace».

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

TRINDADE - 21,45 — <O sinal de alarmes.
AVENIDA — 20,30 e 22,45 — «De fora dos eixoss.
VARIEDADES - 20,45 e 23 — «A bicha de rabiars.
APOLO - 2(G,30 e 22,45 — A opereta «Ribatejo»
COLISEU — 21,15 —«Companhia de circo».

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN 21,50 — «Quimera do oiro».

OLIMFIA — 14,45 e 20,45 — «Panico na bdlsas,

8, LUIZ — 21,50 — Filmes que causam Surpreza.
POLITEAMA — 21,50 — Filmes variados.

ODEON - Estreias consecutivas,

TIVOLI — 21,30 — Todas as semanas novos programas,
CONDES — 15 e 21,30 — Filmes de grande emocdo.
CHIADO TERRASSE - 21,15 — Filmes variados.
CINE-ARTE - 21 — Filmes variados.

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

PARIS - As 20,30 - Filmes variados.

EUROPA — As 21 - Filmes variados.

LYS — 21 — Filmes emotivos,

CAPITOLIO -- 2] — Parque Magyer.
JARDIM-CINEMA —Aos domingos.
PROMOTORA — 21 — Filmes variados.
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

REX — 21,15 — Programa duplo.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccoes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigiio de animais,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vlagens e Transportes

Linhas do Sul e Sueste

No dia 3 do corrente entraram em vigor nas linhas
do Sul e Sueste as seguintes alteragdes aos hordrios
e marchas de combéios da C. P.: linhas de Sado e
Sines e ramal do Montijo: combdio n.° 912, modifi-
ca a sua marcha, passando a partir de Funcheira as
8,8; de Ermidas-Sado s 9,17; e de Setiibal is 12,32 e
a chegar a Lisboa-Terreiro do Paco as 14,25. A liga-
cio da linha de Sines partird desta estacdo as 6,43
para chegar a Ermidas-Sado as 8,50. Combdio n.°
2001, altera a sua marcha entre Setiibal, de onde saird
as 11,7; e Pinheiro, onde chegard as 12,59. Via fluvia
e tranvias entre Lisboa-Seixal, e Praias-Sado: carreira
n.” 10, partida do vapor, do Barreiro, as 13,45; e che-
gada a Lisboa-T, P., s 14,25; combéios n.* 912, mo-
difica a sua marcha, passando a sair de Praias-Sado
as 12,9 e a chegar a Lisboa-T. P. as 14,25; e n.° 2901,
passa a chegar a Praias-Sado, as 11,17.

ESTE NUMFERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

GLYCOL

IDEAL DA~ PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a O GLYCOL cura o «cres-
pele. tado» do Sol e o «quei-
O GLYCOL d& aos li- mado» da Praia.

O GLYCOL cura tidas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
peies, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagSes

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evitao cieiro.
O GLYCOL di a tddas

as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade. insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmaciss

DEPOSITARIOS:
Ventura d’Almeida & Pena

Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra 2 quem nos enviar 3850
em sélos do correio, nome e morada

G
Is
bios a maior frescura. v
c
o
1 £
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro
Reparticio dos Servicos Gerais

0 «Didrio do Govérno» n.° 48, IT série, de 26 de Feverciro,
de 1943, publica o seguinte:

Nos termos do disposio na alinea ) do artigo 19.° do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
o -jiri para o concurso documental de engenheiros civis de
1.* classe do quadro permanente desta Direcclo Geral seja
constituido da seguinte forma:

Presidente — director geral, engenheiro Rogério Vasco
Ramalho.

Vogais:

Chefe da 4.* Reparticilo, engenheiro Rodrigo Severiano
do Vale Monteiro,
Chefe da 1.* Repartigdo, engenheiro Mirio Dias Trigo.

Programa do concurso para sub-inspector de exploragdo

Além da matéria dos programas dos coneursos para ca-
tegorias inferiores do mesmo quadro, mais a seguinte:

I—PARTE GERAL

a) Organizaclio geral dos servigos piblicos e em espe-
cial do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes.

b) Finalidade, organizacfio e atribuigdes da Direccfio
Geral de Caminhos de Ferro. Composiciio e atribuicdes do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro e da comissfio
administrativa do Fundo especial de caminhos de ferro.
Quadros permanente e fransitirio e forma de recrutamento
do seu pessoal. :

¢) Regimes de construcio e exploraciio de eaminhos de
ferro. Linhas de interésse geral e particular, caminhos de
ferro mineiros. Tramites do processo de coneessfio. Conteiido
dos contratos de concessiio. Interpretacfio das eldusulas
contratuais. Prazos de concessiio. Resgates. Caducidade das
concessies. Obrigacdes e direitos das emprésas. Assisténcia
financeira ao concedente. Garantias de juro. Contratos de
arrendamento e sub-arrendamento.

d) Receitas e despesas do Fundo especial de caminhos
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de ferro. Imposto ferrovidrio. Participaciio nas receitas das
linhas arrendadas a emprésas partieulares, Receitas fora do
trifego. Empréstimos. Estudos e construcies de novas linhas
¢ melhoramentos nas linhas arrendadas em exploraciio, Es-
tradas de acesso.

€) Nogdes gerais da legislaciio sobre o hordrio de traba-
lho. Disposigdes legais sibre acidentes de trabalho: seu
objectivo e amplitude. Entidades responsiveis e suas obri-
gagdes. Funedes da Direccfio Geral de Caminhos de Ferro
como entidade representante do Govérno junto das emprésas
ferrovidrias em matéria de acidentes de trabalho.

f) Conhecimento completo das disposicdes legais sibre
competéneia, deveres ¢ responsabilidades dos funciondrios
civis, Classificacdo e efeitos das penas disciplinares, Orga-
nizacio dos processos disciplinares.

g) Conhecimento genérico da divisfio administrativa do
Pais e da estrutura corporativa da Nacfo.

&) Portugal continental: caracteristicas especiais das
diferentes regides. Possibilidades e valor econdémico dos
prineipais centros agricolas, florestais, mineiros, indus-
triais e turisticos. Conexio da réde ferroviiria com a dis-
tribuigiio désses centros. Caracteristicas das correntes de
trinsito nacional e suas épocas préprias. Inquéritos comer-
ciais. Métodos a seguir na realizaclio de inquéritos.

i) Possibilidades de aproveitamento, funcdes econdmiecas
e exploragiio comercial dos diferentes meios de transporte.

J) Transportes inlernacionais. — Conhecimento geral
das convencdes internacionais sdbre o transporte de passa-
geiros e mercadorias por caminhos de ferro.

Conhecimento geral da legislacio aduaneira nas suas
relacdes com os caminhos de ferro. Regimes de importagio,
exportagio e transito; importagiio tempordria e reexpor-
taciio.

Organizaciio e disciplina da actividade transitiria.

Regimes de utiliza¢dio do material cireulante em trafego
internacional.

{) No¢des elementares de estatistica: nimeros-indices. ;
Cileulo de médias. Regras para o tracado das representa-
coes graficas. :

Interpretaciio de fendmenos expressos grificamente,

II—PARTE ESPECIAL

a) Conhecimento dompleto das leis e regulamentos sibre
policia e exploracio de ecaminhos de ferro. Atribuigdes dos
diferentes agentes da Direccio Geral de Caminhos de Ferro
¢ suas relagdes com o pessoal das emprésas ferrovidrias.

b) Réde dos caminhos de ferro portugueses. Companhias
eoneessiondrias, arrendatdrias e sub-arrendatirias. Organi-
#agfio dos servigos das companhias ferrovidrias,

¢) Conhecimento geral da réde ferrovidria espanhola e
detalhado das vias directas espanholas para Franga em
relaclio a vagdes procedentes de Portugal.

d} Natureza e objecto do contrato do transporte, inter-
venientes e documentos, tanto em trifego ferroviario, na-

‘eional eomo internacional.

Direitos e obrigacoes do expedidor, do transportador e
do destinatario g
Incidentes que podem surgir na vigéncia do contrato

Quereis dinheiro?

G

_ LISBOA
HUTUEL sompre

Rua do Amparo, 51
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de transporte. Forma de os regular, Responsabilidade das

‘emprésas. Accdes. Expedigies com porte pago e porte a

pagar. Entregas a domieilio. Desembolsos e reembolsos:

Reexpediedes, mudancas de destino, chegadas.

¢) Precos de transporie; limites méximo e minimo. Leis
econémicas reguladoras e elementos determinantes do valor
de um transporte. Operagdes inerentes ao transporte.

Tarifas ferrovidrias: espécies. Reducdes de prego de
transporte : benificacdes.

Estudo comparative dos diversos sistemas de tarifas.
Conhecimento e aplicagio pritica do regime tarifario por
tugués. Soldadura. Competéneia para aprovagio de tarifas
e suas alteracdes,

f) Nogies gerais de via: infrastrutura e superstrutura’
elementos que a compdem. Material usado e assentamento
de via. Mudancas de via. Transversais. Placas e pontes de
inversiio. Triangulos de inversiio. Chariots. Para-choques:

g) Noedes gerais de material circulante e tracefio : loco-

motivas. Carruagens metdlicas, de estrutura metilica e de
madeira. Vagoes, sua classificaciio. Leito, caixa, eixos, roda.
dog, cintas,” molas de suspensiio, tesouras, caixas de lubri,
ficagio. Tampdes de choque, altura de tamponagem e enga.
tes. Freios manuais e eontinuos (incluindo uma idea muito
suméria do funciondmento dos freios do ar comprimido e de
vieuo). Intercomunicaciio. Iluminagiio e aq uecimento. Sinais
de alarme. Tabelas de earga. Regras relativas ao nimero e
posi¢iio dos freios manuais guarnecidos na composicio dos
combdios de mercadorias ‘e de passageiros. Arcazes (con-
tiners).

k) Estagdes. Sua classificacfo. Disposicdes gerais e espe-
ciais dos transportes ferrovidrios em grande e pequena ve-
locidade. Linhas, plataformas, cais. Exploraciio das in stala-
coes telegrificas e telefonicas. Sinalizaciio das estacdes.
Seguranca da circulagio. Manobra de agulhas e sinais. En-
cravamentos.

Servico de gare A chegada e partida dos combdios. Poli-
cia das estaghes. Conhecimento geral das leis e regulamentos
sobre as condicdes de seguranca e visibilidade das passa.
rens de nivel.

i) Hordrios : marchas e graficos — sua organizacio. Ro-
tacdes do material e pessoal. Servigos especiais. Servico com-
binado. Perdas de enlace. Supressio de combdios. Circula-
cdio dos trens. Sinalizagiio para passagens de nivel.

j) Servigos de trens: classificaciio, composigiio e forma-
¢iio dos combdios. Avarias e vigilineia no material. Cordas,
caleos e encerados. Iluminac¢dio dos comboios. Providéncias
a tomar para evitar ou atenuar as irregularidades da marcha
dos combdios.

) Carga e descarga de vagdes pelas eompanhias e par-
ticulares. Triagens e manobras nas estacdes, ramais e des-
vios. Operagdes em plena via. Distribuicio e utilizagio de
material circulante.

m) Exploraciio em sistemas de via livre, via cerrada e
bloco (block-system).

n) Armazenagens das mercadorias. Retenciio de vagdes.
Reservas a expediciio e a entrega. Reclamacdes. Volumes
sobrantes. Abandonos. Leildes. Esecrituraciio das estagdes.
Avisos de chegada. Revisfio de bilhetes. Agéneias aduaneiras.

o) Regime legal dos vagdes particulares; admissio, cir-
culaciio e alienaciio dos vagdes particulares nas linhas fér-
reas nacionais. Explora¢lo dos vagdes de propriedade par-
ticular, matriculados em emprésas portuguesas e estran-
geiras, em trafego nacional e internacional.

p) Transportes por caminhos de ferro, de malas e en-
comendas postais: formas de efectivaciio e principios regu-
ladores.

q) Receitas, despesas e resultados de exploraciio, Ele-
mentos principais: sua fiscalizacfio e estatistica.

r) Acidentes de exploragdo: sua classificagiioe estatistica.

Regras a adoptar em casos de acidentes,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Produzir e poupar é garantir o desafogo econd-
mico da vida portuguesa.

Criar abelhas & produzir riqueza pois elas
nos fornecem o mel, a céra e o veneno do em-
prégo terapeutico.

O valor do mel é consideravel quer como
alimento quer como medicamento.

Nas hortas e nos pomares onde hd abelhas,
aumenta a producdo dos legumes e dos frutos.

As zonas para instalacdo de colmeias
sio as que apresentam regular enfloramento de
Margo a Outubro.

As plantas meliferas preferidas pelas
abelhas sdo o alecrim, o rosmaninho, a alfazema,
a giesta, urzes, etc. e de maneira geral, as arvores
de fruto,

Peca esclarecimentos a0 Posto Central de Fo-
mento Apicola— Tapada da Ajuda— Lisboa.

$) Nocdes de velocidade real de marcha num dado ins-
tante; velocidade média de marcha entre dois pontos e velo-
cidade média de marcha entre dois pontos e velocidade
comercial num pereurso dado.

Percurso e utilizaciio de vagdes.

Bste programa merecen a aprovagiio de 5. Ex.* o Sub-
Secretdrio de Estado das Obras Publicas e Comunicagdes,
em 23 do corrente mes. <

Direcedio Geral de Caminhos de Ferro, 24 de Févcreim
de 1948. — O Director Geral, Rogério Vaseco Ramalho.

O «Didrio do Govérnos n.o 49, IT série, de 27 de Feve-
reiro de 1943, publica o seguinte :

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelc Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com
o parecer da comissio a que se refere o decreto n. 19:881,
de 22 de Maio de 1931, aprovar o projeeto de alargamento
da plataforma de passageiros junto a linha n.* 10 da estagiio
de Lisboa-R.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Mini: -
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com
0 parecer da comissio a que se refere o decreto n.® 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 35 metros quadrados, i direita da linha férrea
urbana de Lisboa, entre os quildmetros 0,168.80 e 0,191,65,
nos termos do § 2.0 do artigo 2.° do decreto-lei n. 22:562, de
23 de Maio de 1933, :

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de 8. José, 2.° Bairro de Lisboa, e confronta ao norte com o

Palicio Foz e ao Sul, naseente e poente com o caminho de

ferro,
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Aarav
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Os niveis KERN do recente modélo NK distin-
guem-se pela sua grande precisdo e notdvel esta-
bilidade do seu trabalho apesar do sew volume
e péso estarem reduzidos ao minimo. A ereagdo
e construgdo déstes aparelhos tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum trabalho muito rdpido, comodo e agradd-
vel, sem sacrificar nada a precisio necessdria
Em cima & direita: EXEMPLO DE LEITURA
PECAM O FOLHETO NK 393
AGENTES EM LISBOA:

CARLOS  GOMES & C.* 1] 2%
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VICTORIA

SEGUROS DE VIDA
LISBOA, PR DO MUNICIPIO, &

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28083 e 28084

Rocha &

Importadores de tédas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

liveira

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

SEGUROS. .. O\?& g

&
QO
B
N
Q’G
gﬂo Séde em Lisboa:
w ;
ogc,ﬁ‘ Largo do Chiado, 8
o ' Filial no Porto:
‘h" F. Gomes Fernandes, 10

o —_

Agentes por fodo o pais

A QUEM

Niao saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publicagdo para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que_de bom tem
0 seu pais. venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccio da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

> Pp-<
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M\‘ Motor Diesel de 12 cilindros tipo G 6, 850 CV, .’1
{"~—-“_".&E£F_ﬂ-—’) o= 1400 r.p.m.'

e

ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTORAS

ISR

MAYBACH-MOTORENBAU - G-M-B-H - FRIEDRICHSHAF

Jj .

Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAFLIS DE VASCONCELLOS S. A, R. L, LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1
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AS ESTACOES EMISSORAS DE

)R O NI A

oferecem todos os dias aos ouvintes portugueses
interessantes transmissdes de noticias da actualidade
acérca dos mais importantes acontecimentos poli-

) ticos e de guerra.
P og i a nma
| do noticiario em lingua portuguesa
HORAS ONDAS FREQUENCIS ESTACOES
m. Kc's

7,50 19,92 15060 2 RO 21

7,50 95,40 11810 2 RO 4

11,20 15,31 19590 9 RO 17

14,10 19,61 15300 2 RO 6

14,10 95,10 11950 2 RO 22

14,10 41,55 7220 2 RO 11

17,00 15,31 19590 2 RO 17

21,50 25,10 11950 2 RO 22

21,50 99,04 10330 2 RO 19

: 21,50 30,74 9760 2 RO 18

21,50 31,15 9630 2 RO 3

21,50 41,55 7220 2 RO 11

21,50 47,62 6300 2 RO 23

0,00 95,10 11950 2 RO 22

0,00 29,04 10330 2 RO 19

0,00 30,74 9760 2 RO 18

Recortai @ste andncio.
Conservai-o perto do vosso aparelho de radio

IMPERIALE

E.l.A.R. CENTRO RADIO




