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[INSCRITOS NA CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS)

Transportes internacionais,
trénsitos,; reembolsos, etc.

WAGONS COMPLETOS E GRUPAGENS

SERVICO ESPECIAL PARA TRANSPORTE
DE FILMES E MATERIAL

&g

A MAXIMA RAPIDEZ
A MAXIMA SEGURANCA

TELEFONE 23194
I END. TELEG.: «MARTRANSIT»
=4

RUR DR PRATXK, 40
LISBOA (Portugal)

COMPANHIA DE SEGUROS

Europia

1.000.000$00

Capital realizado:

SEDE I

Rua Nova do Almada, 64, 1

TELEFONE 2091

p & I s B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS I
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

g e

seguros de Passageiros, Bagag e M

I OFICINAS GRAFICAS

Bertrand (Lmdos), L.

ONDE SAO EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA

Fotogravura em todos
os géneros. Reproduciao
de Aguarelas, Oleos,
etc. Trabalhos tipogra-
ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,
I e Cartazes, etc. :-: :-: i=:

| 2 1368
"\ 21227

T;ravessa Condessa do Rio, 27
el S B DO A

Pecam Orcamentos

Telefone P. B, X

Companhia do Caminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00:

CAPITAL OBRIG. — Esc.. 1.063.365.600$00
W
SEDE EM LISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE.DE LONDRES=-
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
L

Linha férrea construida e em 'exploracio:

Desde o Lobito a4 Fronteira, quilometros

1,347, Distincia do Lobito a regide mi- I

neira da Katanga: OQuilometros 1.800
- v
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COMPANMIR

do Caminbo de Ferro de Bengaela

O RELATORIO DE 1941

latério e Contas» relativo ao ano de

1041 (38.° exercicio) apresentado a

Assembleia Geral Ordindria de 25 de
Agosto de 1942 pelo Conselho de Adminis-
tragio da Companhia do Caminho de Ferro
de Benguela, em cumprimento do artigo 44.°
dos Estatutos.

No decorrer do exercicio de 1941, vemos
que as receitas e despesas da Administracao
de Africa sofreram as primeiras uma sensivel
diminui¢do e as ultimas uma ligeira subida,
comparadas com as do-ano anterior.

Exemplifiquemos. Assim, as receitas que
em 1940 tinham sido de 40.693.472$26 pas-
saram em 1041 a ser de 40.328.593%42, o que
representa uma diminuicdo de 364.878.$84.

No que se refere a despesas, estas aumen-
taram em 8.061$74.

Vejamos agora o que se passa com as
Obrigagdes de 4 /.. Nos termos do disposto
no Decreto-lei n.° 22.973, de 16 de Agosto
de 1933, informa-nos o Relatério presente,
foram consideradas amortizadas de 1 de Ja-
neiro de 1639 a 1941 £ 1.687.500, de Obriga-
coes de 4 °/,, para cujo reembolso estdo re-
servados os rendimentos liquidos até 31 de
Dezembro de 1940 no valorde £ 319.272.15.10.
O rendimento liquido do ano de 1941, de
£ 50.037.9.5, foi reservado para a amortizacio
a levar a efeito em 1 de Janeiro de 1942 no
valor de £ 209.920.

Passando agora a concessdo das Obriga-
¢oes de 5 °/, o Relatério diz-nos que em 31
de Dezembro ficaram por.trocar 275 Obriga-
¢des de 5 °/, das Séries «An, «Bn, «C» e «D»,
no valor de £ 11.980, das quais em 1941 foram

] iSTA impresso e em distribuicdo o «Re-

trocadas 14 no valor de £ 280, ficando, por-
tanto, por trocar 261, no valor de £ 11.700.

Deve-se a esta Companhia uma interes-
sante experiéncia de colonizacdo, a qual, por
diversas vezes, temos feito elogiosa referén-
cia. E uma experiéncia digna de ser seguida
com a maior aten¢do, pois nela poderio
assentar novas e mais soélidas bases da nossa
politica imperial de ocupagdo, que nio se
faz, que nao se poderd nunca fazer apenas
com a foér¢ca armada mas, também, pela fixa-
¢do de elementos de trabalho.

Para garantir os servigos ferrovidrios,
principalmente ‘o fornecimento de combus-
tivel as locomotivas, tem-se intensificado
notavelmente a plantacdo de eucaliptos, ten-
do-se elevado a 3.727.716 o niimero de 4r-
vores plantadas.

O Relatério, por fim, presta homenagem
sentida e justa a quatro membros da Direccio,
falecidos ultimamente: o Rt. Hon, Visconde
de Stonehaden, vogal do Conselho de Admi-
nistracdo, no Comité de Londres; o prof.
Dr. Alberto Borges de Sousa, o coronel Fer-
nando Luiz Mousinho de Albuquerque e o
Dr. Guilherme Oliveira de Arriaga,

Para a vaga aberta pelo falecimento do
prof. Dr. Borges de Sousa foi nomeado provi-
soriamente, o sr. Dr. Alexandre Pinto Basto,
um dos vogais do Conselho Fiscal, tendo sido
preenchida, também provisoriamente, a vaga
aberta pelo falecimento do Dr. Guilherme de
Arriaga, pelo prof. Dr. Pedro Manuel de
Almeida Lima. '
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ALECEU no passado dia 25, em Lisboa, o emi-
nente académico e nosso velho amigo dr. Alfredo
da Cunha, figura de grande destaque no meio

literdrio e jornalista distinto, que conseguin refinir
uma bela colecgio de obras admiradas tanto no nosso
pais eomo no estrangeiro.

Colaborador do fundador desta cRevistay L. de
Mendonga e Costa, Alfredo da Cunha sustentou uma
polemica sobre Imprensa, grangesndo um sem namero
de simpatias que glorificaram, hd bons quarenta anos,
as colunas da «Gazeta dos Caminhos de Ferros.

Nascido no Fundfio, em 21 de Dezembro de 1863,
fez o sen curso de direito em Coimbra, vindo para
Lisboa onde formou banca de advogado. Ocupou o logar
de director do ¢Didrio de Noticiass e era actnalmente
consultor juridico de vdrias Companhias e Director do
Banco Lisboa & Acores. Deixou publicados:

«Da Formagfio Nacionalista Portugnesa e do Esta-
belecimento da Forma mondrquica em Portugals, ¢Dis-
cursos em honra de Luiz de Cambess, ¢Endeixas o
madrigais» versos, ¢liduardo Coelho. A sua vida e a sua
obra. Alguns factos para a historia do jornalismo por-
tuguésy, <O Naufrigio do Poveiro», <O Imposto do
Bem» versos, <Elogio histérico do Imperador do Brasil
D. Pedro II>, ¢<Madalena de Vilhena» poemeto, «Campo
de Flores — Exame da chamada edicfio auténtica e defi-
nitiva> (de col. com Trindade Coelho, pai), <O Livro
de Mesmers, didlogo em verso, «O Presepa de Aldeias,
conto do Natal, versos com ilnstracdes de Casanova,
¢A BSanta Casa da Miserieérdia do Funddos, «Camilo
Castelo Branco, jornalistas, ¢O Académico Latino

Coelhos, ¢Latino Coelhos, ¢O espirito associativo nos
profissionais da [mprensas, «O Tricentendrio do pri-
meiro peribdico portuguéss — As <Relacdess de Manuel
Severim de Faria e as «Gazetass da Restauragios,
«Blogio Histérico de Tomaz Ribeiros, «Ditames e Di-
térioss, ¢Magalhdes Lima, profissional do jornalismos,
¢«Godthe haveria lido Gil Vicente?P», ¢Pedro Veneeslaun
de Brito Aranha», «Juramento de Amors, ¢Memoria
acérea das eMemorias» da Academia das Ciéneias de
Lisboa relativas & 2.* Classe ou Classe de Letras», ¢Os
Cinquenta Anos do Jardim Zoologico e de Aclimaciio
de Lishoas, «Bento Carquejas, «Gil Vicente na Lisboa
Antiga e a Antiga Lisboa nas Obras de Gil Vicentes,
«Manuel Emidio da Silvas, «Dr. José de Figueiredos,
«Olisipos, ber¢o do periodismo portugués. O Tricente-
ndrio da «Gazetas cognominada da ¢Restrauracfios, «Os
bichos, espelhos do homem», «Lishoa na Paremiologia

508

Peninsualars, «Terra-Mater, D. Jofio IV nas obras dum
pintor fundanense. Fastos de Portugals, ¢Jornalismo
Nacional. Das malogradas Associagdes de Imprensa i
alvitrada Ordem dos Jornalistas Portugneses», «Ele-
mentos para a Historia da Imprensa Peritdica Portuguesa
(1641-1921)5, cRelance sobre os trés séculos do Jorna-
lismo Portugudss, ¢Periddicos e Relagbes-Periodistas e
Noticiaristass.

Deixou prontos a entrar no prelo: «Versos?, ¢Pro-
verbidrio Indianos, ¢Juizo de Pariss, comédia em verso,
e cAchegas para a histéria do concelho do Fundios.

O seu funeral constituiu uma verdadeira manifestagiio
de sentimento pelo desaparecimento de uma das figuras
de maior prestigio dentre das letras e do jornalismo
portugnés. A’ familia enlutada, e em especial a seu filho
dr. José Kdnardo Coelho da Cuanha, a «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» apresenta o sen cartiio de pésames.

oferecido num almogo ao nosso prezado amigo

sr. (Guilherme Cardim, pela acciio brilhante que
tem desenvolvido como presidente da Unido dos Grémios
da Indistria Hoteleira e Similares do Sul.

Presidin o engenheiro sr. Carlos Ribeiro Ferreira,
presidente do Grémio da Inddstria Hoteleira, que aos
brindes falou em primeiro lugar, seguindo-se os
rs.; Claudio Sobral, pelo Grémio Distrital dos Re:-
tanrantes e Cafés de Lishoa; Joaquim Coelho, pelo
Grémio Distrital das Pensdes de Lisboa; José Leopoldo
dos Santos, presidente do Grémio Concelhiv dos Reta-
lhistas de Vinhos e Casas de Pasto; Armandino Lebre,
presidente do Sindicato dos Empregados da Indéstria
Hoteleira e Similares; dr. Xavier Pinto, pelo Conten-
cioso da Unifio; dr. Martins de Carvalho, presidente da
Comissfio Corporativa; dr. Fernando Homem Cristo,
assistente do I. N. T.; Gomes da Silva, secretdrio geral
da Unidio e Fausto de Figueiredo, procurador i Cimara
Corporativa, que em elogiientes palavras salientou a
obra do homenageado, no Estoril, terminando por
saiidar um companheiro leal, cheio de qualidades que
sdo hoje do conhecimento piblico.

O sr. Guilherme Cardim, ao levantar-se para falar,
foi saiidado com uma vibrante e prolongada salva de
palmas, agradecendo os brindes, especialisando os do
sr. dr. Henriqgue Martins de Carvalho, Fausto de
Figueiredo, e dr. Corte Real, do Sindicato dos Profis-
sionais da Inddstria Hoteleira, que tanto o tem auxiliado
na dignificagio da classe e na defesa dos seus interésses.

N O hotel Avenida Pilace, foi na passada terca-feira,
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LANIFICIOS
Fornece as meihores fazendas para Fatos, Vestidos e Agasalhos, A PREGOS DE CONCORRENCIA

Per;a V. Ex.cia Amostras a JOSE D.A CRUZ E SILVA COVILHA

por
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VENDAS A0S ALFAIATES E RETALHISTAS

A, Balisia

Aceito Agentes ——
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Novas modificacdes no servico
de combéios da C. P.

A partir de hoje sdo feitas as seguintes modifica-
coes no servico de combédios da C. P.: linha do
Norte, combdios ascendentes: n.° 7, substituido em
todo o trajecto pelo n.° 9, cym partida de Lisboa-
-Rossio, 4s 19,27 e chegada ao Setil as 21,34, fazendo
paragens em todas as estacdes; n.° 1.001, modificada
a marcha em todo o trajecto e suas ligagdes de e para
Coimbra, com partida de Lisboa-R, as 20,40, e che-
gada a Campanha as 859, devendo os passageiros
das estacoes intermédias de Lisboa-R a Setil, onde
ndo haja paragens, seguir no combéio n.° 9 até o
Setil, afim de tomarem ali o 1.001; n.* 2,033, passa a
partir de Pombal, & 1,40. Desde quarta-feira; n.® 2.051,
modificada a sua marcha, entre Aveiro, de onde parte
s 7,10, e Esmoriz, onde chega as 9,51. Descendente,
a partir de hoje, o n.° 2,034, modificada a marcha,
entre Caxarias, de onde sai s 0,27, e Entroncamento,
onde chega as 2,38. Linha do Oeste, a partir de hoje:

n. 202, deixa de efectuar paragem em Queluz e Ama-
dora e chega a Lisboa-R, as 9,27; desde quarta-feira:

n.’ 2222, modificada a marcha, entre Alfarelos, de
onde sai as 3,5, e a Guia, onde chega s 5,45. Linhas
da Lousi e de Figueira a Coimbra, desde quarta-feira:
n.° 232, retardada a marcha de 30 minutos, em todo o
trajecto. Linha de Vendas Novas, a partir de hoje: n.°
303, modificada a marcha em todo o trajecto, passan-
do a sair do Setil is 21,45 para chegar a Vendas No-
vas s 0,20. Tranvias entre Lisboa-R., Queluz, Cacem
e Sintra, a partir de hoje: n.° 1.312/1.314, modificada
a marcha, em todo o percurso, passando a circular
com o n.° 1.312. Partida de Sintra as 8,23, chegada a
Lisboa-R., as 9,13. Entre Lisboa e Azambuja, a partir
do mesmo dia: n.° 7, limitada a sua circulagdo a Sa-
cavém: n.° 9, prolongada a marcha, com partida de
Sacavém is 20,12 e chegada a Azambuja as 21,17,
fazendo paragens em todas as estacdes e apeadeiros
excepto na Quinta das Térres

O aeroporto de Lisboa, realizaciio da Camara Mu-
nicipal e que se pode counsiderar uma das obras de maior
envergadura do Estado Novo, em contas definitivas,
custon 42.052.848$63, importincia essa dividida pelas
seguintes rubricas: «expropriagdess, 13.726.952$20;
cestudos e projectoss, 168.233§15; cobrass, 26.713.975802;
capetrechamentos, 2.165.537$77 e cdiversoss, 178.154%49.
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Vacas em vilegiatura

M tempo normel a réde dos caminhos de ferro franceses
tinha um servigo especial de conducdo de ruminantes
para os extensos prados da Provenca, a fim de permitir

o mais econdmicamente possivel aos proprietdrios de gado o
colherem evidentes beneficios para a sua manutengdio e ren-
dimento.

O motivo por que se pensou em realizar éstes combéios

" destinados ao transporte do gado bovino assenta no facto dos
campos de algumas regides dos Alpes e dos Pirenéus estarem
totalmente cobertos de neve durante um certo perfodo do
ano, o que muito prejudica a existéncia e o rendimento désses
animais,

Esse servico de condugdo de gado para a Provenca foi
montado a instincias do Ministério da Adricultura que a tal
respeito elaborou um relatério acérca das vantadens colhidas
e onde se anotam, comprovadamente, os satisfatGrios resul-
tados alcancados com a mudanca de ares e o pasto assegdurado
para os animais, passados assim & catedoria de turistas.

A adopcdo da bitola da via férrea russa fol devida
as instancias dum prelado

minho de ferro na Riissia, o drande chefe da Igreja

Ortodoxa, Pope, dirigiu-se alarmado ao Primeiro Mi-
nistro da Corte do Tzar, afirmando-lhe que os caminhos de
ferro viriam a exercer uma perniciosa influéncia no estado de
espirito do povo russo.

Para corroborar o seu pensamento dizia que essas novas
vias de comunicagéo tornar-se-iam o canal por onde o es-
pectro da rebelido, manifestado ji no resto do continente,
ameacaria perturbar a Riissia e pera evitar &sse imenso pe-
rigo seria preciso readir enérgicamente, Para isso, Excelen-
cia. - dizia ao tratar com Ministro — nés contamos com a
vossa dedicacéio e patriotismo.

O ministro curvou-se aos argumentos dando satisfagéo ao
prelado, e foi entdo decidido que o afastamento dos rails,
entre si, fosse de 1™,51, em vez de 1™ 43, como no resto da
Europa, a excepcéio de Portugal e Espanha.

Dessa maneira os combéios vindos de Oeste nio pode-
riam ascender & réde russa, pois se achavam interditos ao
avanco por desigualdade de bitola.

Por outro lado e para diminuir os receios de Sua Gran-
desa, o primeiro Ministro prometeu ndo abrir sendo as vias
consideradas indispensdveis e que eram em pequena quanti-
dade e de extensdo reduzidissima.

Em 1850, quando jé a Furopa contava um grande niimero
de quilometros de via férrea, a Rissia somente dispunha no
seu territério de cérca de 500 quilémetros, construidos moro-

samente, & razéo de 90 quilémetros por ano.
Para compensar o manifesto strazo de ouiras eras os

sovietes construiram, no espaco de vinte anos, mais de 25.000
quilémetros de novas vias férreas,

QUANDO 8e comecou & construir a primeira linha de ca-
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Invocando datas de interésse ferroviario

primeiro caminho de ferro transamericano foi inaugu-
O rado no ano de 1869.

Em 1885 inaugurou-se o caminho de ferro irans-
canadiano, considerado justamente como sendo & via mais ré-
pida entre @ Europa e o Japdo e o transcaspiano foi inangu-
rado ne ano seguinte,

A primeira parte do grande caminho de ferro transafri-
cano, do Cabo ao Cairo, lado do Sul (Boulouwaya), Africa
Austral, inaugurou-se em 1897 e a outra parte oposta, do lado
Norte (Khartum), Egipto, 86 teve lugar no ano de 1900,

O transiberiano — ao qual nos haveremos de referir —
s6 ficou concluido no ano de 1902,

Locomotivas que servem para debelar incéndios

s vezes, grave freqlléncia, os americanos lembra:

ram=se jd hd muilo tempo de preparar nas locomoti-
vas um injector alimentado pelo vapor das mdquinas e merdu-
Ihado num dos depésitos de dgua do fender, o qual constitue
uma poderosa bomba de incéndio, de uma rapidez evidente
que a torna preciosa em grande mimero de circunstincias.

Essas locomotivas podem igualmente prestar valiosos ser-
vicos na lavagdem dos vidros de enormes fabricas e outras
construgdes, além dos das gares e dos depdsitos de material
das estacies,

Mais recentemente, mas ainda mesmo antes da actu |
duerra, algumas locomotivas da Companhia Sautherne Rallway
foram equipadas, além de outro material contra incéndios,
com mangueiras de sessenta pés de comprimentc, para o atu-
que a incéndios que se manifestem nos subiirbios de Londres
e dentro do raio de actividade em que podem ser iiteis,

OOMO 0§ incéndios ao longo das vias férreas assumem,

Sinais luminosos

minhos de ferro a cor da luz branca indica via li-
vre, a cir vermelha, paragem imediata e a cor ver-
de, afrouxamento de velocidade ou ainda passar a marcha
regulada por precaucgido no andamento.
Quando éste sinal se apresenta na via, torna imposzsivel
ao combdio ultrapassd-lo, para garantia de seguranca da cir-
culacdo.

NA sinalizacdo dOptica mével adoptada nos nossos ca-

Yexandre
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La moral prostituida

Esto es todo lo gque oeurre en el Mundo,

Sobre el diccionario se ha tachado, a la bartola, muchas
palabras definitivas de valores positivos y eternos; y se ha
desnaturalizado el de otras también de noble quilataje.

Un confusionismo diabdlico ha sido establecido en el
orden de la politica, de la religion y de la economia.

La vida estd en plena agitacidn; en una interrogante in-
comensurable,

Se han hundido muchas casas buenas y muchas cosas
malas,

Dejemos a los jovenes militantes que acusen, con su sa-
biduria eseolar, a la vejez, por no haber sabido hacer de la
tierra un paraiso.

Permitamos a la vejez con su pesado bagaje experimen-
tal, que se lamente de la frivolidad, la prematura decrepi-
tud y la violencia irreflexiva conque la juventud ha hecho
uso del capital hereditario.

Sea la paz con los unos y con los otros; y entre los unos
¥ los otros.

Pero es la verdad para el espectador de la existencia,
que unos y otros han menospreciado y prostituido la Moral
base de la salud del cuerpo y del alma,

Se han hundido muchas cosas buenas y muchas cosas
males. Y pueden seguir les hundimientos.

Esperemos. 3

Veamos que es lo que vuelve e flote,

Y ojald sea la Moral reivindicada.

A. Herndndez-Cid

= B u
Deutralidad de Espaia
En los centros politicos alemanes se inelinan a ereer que
Espafia seguird, en el porvenir, con la posicidn de <no beli-

gerancias que desde hace tiempo viene observando,

La movilizacion parcial del ejéreito, marina y aviacidn
en Espafia segiin el redactor diplomdtico de la agencia Réu-
ter equipara la situacién de este pais a la de Turquia. La
actitud de Espafia y la de Turquia — agrega — se funda en
una politica bdsica idéntica; neutralidad y defensa de la
independencia e integridad de la nacidn.

PALACIOS COSTA

El Dl. Dn. Alberto Palacios Costa, embajador de Argen-
tina en Espafia, es uno de los grandes propulsores de la cul-
tura en su nacidn,

De su labor en la citedra de la Universidad y en el ter.
reno diplomitico, se ha ocupado, recientemente, toda la
prensa espafiola; elogiindola en el alto grado que merece

Lo que no ha sido tan divulgado, no obstante la ex.
extraordinaria importancia que ella tiene, es la afortunadi_
sima gestion del Dr. Palacios Costa como presidente de Jo.
ckey Club de Buenos Aires.

El Jockey Club posee una de las mejores bibliotecas de
Ameriea.

Y el Dr. Palacios Costa que ha contribuido, con raro ta-
lento, a la adquisiecién de obras de alto valor histérico y li-
terario, cred, en la biblioteca una tribuna que han ocupado
eminentes hombres de ciencia y de letras europeos y ame-
ricanos.

Hemeroteca Madrilefia

La Hemeroteca de Madrid, estd reconocida como la me-
jor del mundo.

En ella acaba de ser inaugurada la Exposicidn de prensa
espailola.

La prensa de Espafia es la mas numerosa en titulos.

En 1704 aparecid «Gazeta de Madrid:; y en 1706 otras
«Gazetas en Murcia y Granada. En 1736 ge publicé un manus-
erito, en guarto, titulado «Sitiras del Duendes.

El primer diario vio la luz publica en Madrid en 1758
con el titulo <Diario Noticioso». Y, como consecuencia de la
escuela por él establecida, salié en Valladolid, en 1787 el
«Diario Pineianos; histérico, literario, legal politico y econd-
mico.

Posteriormente fueron publicados sSemanario de Se-
villa» en 1788; y «Diario de Barcelonas, en 1792,

Entre las curiosidades mas notables, admirase una
plantilla del personal que ecomponia un periddico importante
de Madrid al final del siglo XIX. Esta era: meritorios sin
seceion fija vy siempre en la calle; redactores de tijera, en-
cargados de la seceidn de provincias; traductores de la see-
eién de extranjero y del folletin; redactores de sueltos; es-
eribe chistes y periodistas bufones; redactores de articulas
generales y de fondos; critico de libros y teatros! agente de
negoeios del periddico, y corrector de pruebas y ajustador.

Se exhibe, en la Exposicion, cerca de cuatro mil volii-
menes,

Habla bondres..

emisiones BBC para La
PENINSULA IBERICA

EN PORTUGUES:
10,45 (Hora de Lisboa) 24,92 m. e 19,76 m.
12,15 » » » 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.
21,00 s » 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,
41,75 m. e 31,75 m.

EN CASTELLANO:

8,00 (Hora Espaifiola) 48,43 m,, 41,756 m. e 40,98 m.
1345 > » 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.
2230 s ] 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,

41,75 m,, 31,75 m. e 30,96 m.

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA

ocueAM A B B C
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JARDIM-ESCOLA

A infineia portuguesa, enquanto nio lhe chega a vez
de entrar na escola primdria, vive & margem da gente
grande, no mais completo abandono espiritual, Na fase
melindrosa e delicadissima que decorre dos quatro uos
oito anos, quando a erianca. maravilhada pelo especti-
culo do mundo que a rodein, tudo pregunta, porque tado
quere saber, quédsi nunca tem quem lhe responda.

O problema da educacéio infantil em Portugal, dentro
do ambito familiar, desde o mais pobre ao mais abas-
tado, encontra-se redazido apenas i necessidade mes-
quinha de fer a crianga sujeita; cuida-se, sobretndo, de
sofrear o irrequietismo importuso. Nio se vé que a tor-
buléncia, neste caso, & um protesto, instintivo, contra a
falta de ocupaciio adequada; e entio oferece-se i infancia
o que vulgarmente se chama nm entretenimento, nma
¢brineadeiras, como se nido fosse preciso mais; como
se nio fosse preciso ocupd-la com meios e ensinamentos
proprios do seu agrado, sim, mas previstos, regrados,
metodicos.

As ligdes de coisas, as narrativas singelas, o exercicio
do desenho e da modelaciio, a utilizacdio inteligente dos

trabalhos manuais edueativos, a escolha e execucio dos -

jogos de movimento ao ar livre, a alfabetizacio meto-
dizada, etc., tudo isso, e muito mais, nio se realiza com
facilidade no lar deméstico. Il & falta de tais elementos,
como hi-de a erianca, irradiando saude e vida, aquietar-se?

Sem abrigo nem defesa, — tantas vezes! — quer de
higiene fisica, quer de higiene moral, a realidade
explica-se pela farca das circunstincias e duma civili-
zagho atardada; mas o facto merece clamor. E clamar
6 pedir. Pedir o qué?

Pedir o que falta: que se crie, que se organize, que
sé maltiplique, com mais forte raziio, nos centros popu-
losos — cidades e vilas— o ambiente proprio, co lar
educativos, acolhedor da infincia, ainda considerada,
por impulso da rotina, em fase pré-escolar.

I qual deverd ser ésse ambiente?

O Kindergarten que o génio pedagogico de Frede-
rico Froebel erion para a Alemanha, hd um século ? On,
obedecendo & fama que corre, a escola de Décroly,
experiéncia Belga: Senio, a Casa dei Bambini, de
Luiza Montessori, experiéneia italiana ?

A solugiio pedagégica mais preconizada, moderna-

mente, para este género de ensino. é a dos jogos edu- .

cativos, cuja originalidade de invenciio — cumpre nio
esquecer — porience a gloria de Froebel. Nio sc trata,
¢ claro, de jogos que se destinam apenas a divertir,
mas daquelas que podem ser uma ocupagfio agraddvel
e um ensinamento.

Se, porém, toda a actividade escolar depende dum
complicado arsenal pedagégico, embora no louvivel
propésito de tornar o ensino objectivo e animado, nio
estd ali, com certeza, a solugio definitiva. Ensinar a ler,
por exemplo, recorrendo a bonecos ou a jogos, nio serd
desfocar a atenciio da aluno, mecanizando-lhe a tarefa
de aprender?

Lombardo Radice, o inspirador da reforma da ins-
trucdio primdria de 1932, em Itdlia, — <o poeta da infin-
ciay, como lhe chamoun Heléne Tuzet — desaprova, em
matéria de educagiio (tal qual o poeta-educador da Car-
tilha Maternal), tudo que seja artificio, aconselhando
que se nio perca o rumo da intuigio e do instinto, ccomo
0 sentem espontaneamente todas as miess.

E pois. ..

Atingido &ste ponto, particularmente interessante,
na questdio dos métodos de ensino, pregunta-se: deve-
remos no6s, portugueses, descalcar sistemas estrangeiros,
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quando se cuide de organizar e poér em funcionamento
as nossas escolas ?

Ou antes, deveremos envidar esforcos para ergier o
criar institutos de feicdio prépria, que se armonizem
com a indole e as tradigdes da nossa gente, sem exelusio
formal das solugdes pedagdgicas universalmente adoptd-
veis ou adaptdveis?

A resposta estd dada, antecipadamente, pelo génio
de Garrett, no sen pequeno tratado Da Educacdo: <Eu
tenho que nenhuma educacdo pode ser boa, se uio for
eminentemente nacionals. Portauto, , .

A escolu infantil, desdobramento necessdrio da es-
cola primdria, como gualquer outra que vise a ensinar
e educar gente portuguesa, tem de ser eminentemente
nacional. Sendo, nio é boa.

Sendo fungdo primordial do Jardim-Escola a edu-
cagiio dos sentidos e, simultaneamente, a primeira ginds-
tica do raciociniv, tem de manter-se, tal funcio, seu
descontinuidade, nessa espiral que vai do saber falar a
suber ler. Interrompé-la, interceptd-la, seria inutilizar,
em grande parte, as melhores possibilidades de apro-
veitamento das primeiras noedes adquiridas. Quere dizer,
tem de fazer parte do seu programa o que se encontra
estabelecido até 4 2.® clagse da vscola oficial.

Bis porque o Jardim-Escola se deve designar, de
preferéncia, cescola pré-primdrias. Instituiciio caracteri-
zadamente portuguesa, serve-lhe de égide o nome de
Jodo de Deus. Homenagem justissima. Tem ali exacta
aplicagio, e plena eficiéneia, o espirito e doutrina dum
método portugués — a Cartilha Maternal, Em sistema
coordenadu, executam-se outros métodos e processos
que se completam entre si, sendo alguns deles inteira-
mente originais, e todos indispensdveis & preparacio
infantil. Com certeza, ésses métodos e processos tendem
a aperfeigoar-se. Mas, quem negard, com verdade, que
a estrutura dos Jardins-Escolas & ji obra difinitiva e
inconfundivel ? E, como seria possivel discutir-se, ainda
hoje, a vantagem ou desvantagem do método de Jodo
de Deus, ji tiio longe da época em que a novidade da
Cartilha Maternal empolgou o espirito da Nacilio, se a
sua doutrina ndo tivesse o conddo civilizador das gran-
des verdades em curso ?

A melhor resposta a estas preguntas é uma s6:
encontra-se, viva, no éxito dos Jardins-Escolas cujas
portas se abrem, sem restrigdes, a quem os queira visi-
tar e conhecer.

Jodo de Deus Ramos

Jo3o Correia Ribeiro

Doctorado en Medicina ¥ en Derecho
ABOGADO

R. Nova da Almada, N.° 53 —LISB O A — Tel. 20812

L.ds

Livraria Luso-Espanhola,

GESTIONA, INMEDIATAMENTE
PARA BUS CLIENTES, CUALQUIER
LIERO EDITADO EX ESPARA

ORIENTACION BIBLIOGRAFICA

RUA NOVA DO ALMADA, 86 a 90
Telefone 24917 — LISBOA .
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Gasolina sintética

Portugal, se preocupa seriamente ante el fantasma de

la vialidad.

. En estos iiltimos meses la prensa de la nacion se ha
ocupado de algunos proyectos presentados por sus inven-
tores y encaminados a resolver el-complicado problema del
trafico.

El ingeniero Dn. Adalberto Telles Monteiro, patentd un
modelo de llanta de corcho para carruajes, que, con arreglo
a las pruebas efectuadas hasta ahora, podrd sustituir a las
de caucho; muy especialmente en el tren de aterrizaje de
aviones.

Por otros dos inventores portugueses han sido, tambien,
protegidos con sendas patentes, sustitutos de gasolina y de
petrdleo que parece han tenido éxito en los ensayos,

Pero lo que sale de lo corriente, aun en lo extraordinario
de la inventiva, es el caso de un eindadano lusitano que no hace
muchog afios descubrié una gasolina sintética, de Ia que se
efectuaron pruebas irrefutables en Estados Unidos; desa-
pareciendo, hasta el momenio actual, de manera misteriosa
¥ posiblemente dramdtica. .

Del sensacional asunto se ocuparon el diario World, de
New-York; y, mas recientemente, 4 Voz do Operdrio y Vida
Mundial, de Lisboa,

Los hechos, en resumen fueron estos:

El sibdito portugués Jofio Andrade, después de vencer
grandes obstdculos, consiguid que en los laboratorios del
Argenal de Brooklyn se hieieran pruebas, que resultaron
irrefutables, de una combinacién de sustancias quimicas,
baratisimas, que disueltas, en pequefia caniidad, en el agua,
comunicaban a esta el poder explosivo de la gasolina.

Andrade, comenzd, a raiz de esto, a sentirse perseguido
por alguien que trataba de robarle el secreto del invento
antes de su aceptacion oficial. :

Requerida la preseneia del inventor por el Ministro de
Marina, mediante un redactor de World, que es quien dio
publicidad al asunto, averigudse que aquel habia partido
para Mackeesport.

El redactor de World, llegd a la casa en la que sabia habi.
taba Joifio Andrade. Llamd, insistentemente. Nadie contestd.

Y, con la intervenecion de la policia forzdse la puerta de
la habitacién encontrindose vestigios de haberse verifi-
¢ado una lucha desesperada: maletas abiertas por la violencia;
carpetas y papeles dispersos por el suelo... Pero ningin
indicio del paradero del inventor.

De la importancia del asunto da idea las palabras de
Earlt P. Jessop, ingeniero naval del Arsenal de Brooklyn:
«Un desconoeido acaba de mostrarnos, un invento que es, en
su género, tal vez el mayor, desde la invencion de la pélvoras.

El gaségeno

He aqui, algo de lo que respecto al gasdgeno ha dicho
L. Cejuela, en un documentado articulo publicado hace unos
dias por el diario drriba, de Madrid:

<El gasdgeno actual de pequefias dimensiones, unido al
motor,’es un invento espafiol.

;Pero cdmo? ;Es espafiola esta invencién del gasdgeno,
que es hoy el rey de la velocidad?

Si. Se llamé su autor Jaime Arbdés, y fué catedritico,
quimieo, inventor ¥ sacerdote.

Hace una veintena de afios que se habla en Espafia de
gasdgenos y de gas forestal; se han publicado libros y
articilos sobre estos temas; se han dado conferencias y se
han presentado en Exposiciones y concursos diferentes mo-
«delos, ¥y hoy es el tema de actualidad en las carreteras y en la
Prensa. Hasta se celebran carreras de automdviles con gaso-
geno. Pero no se ha dicho gque fué un espafiol quien inventd

MADRID-LISBOA
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el primero de estos aparatos eon dimensiones reducidas e
intimamente adosado a un motor, prescindiendo de gigan-
tescos gasometros para gastar el gas a medida que se iba
produciendo, con lo que fué posible, mdis tarde, aplicarlo a
los motores de explosion de los vehiculos.

el afio 1859, un motor de explosion que coronaba todos los
fallidos intentos anteriores al hacer posible la utilizacion
industrial de esa clase de motores, que, hasta entonces, no
habian salido del terreno experimental. Este motor, que
caracteriza una etapa en la evolucion de ellos, funcionaba
por medio del aire carburado por un gas, y encendido por
la chispa eléectrica de una pila, cuya corriente pasaba por
un carrete Ruhmkorff para adquirir alta tension. Su funeio-
namiento era regular; su coste, suficientemente barato para
hacer una seria competencia a los de vapor, por no requerir
ni la voluminosa caldera ni los sdlidos cimientos de fabriea.
Pero pronto se vid que este motor sdlo resultaba vantajoso
para potencias menores de cuatro caballos, pues para las
mayores era demasiado caro, por consumir 3.000 litros de
gas por caballo y hora, exigir para la refrigeracion de su
eilindro cuatro veces méds agua que una miquina de conden-
sacion y gastar enormes cantidades de aceite para asegurar
la regularidad del movimento; por lo que se estudiaron
varios tipos para competir con él. Hugon hizo uno de infla-
macion con encendedor y enfriamiento del cilindro con agua
pulverizada, y Arbds, que habia introducido en Espaiia el
motor Lenoir, se propuso erear un tipo més econémico y de
menor tamafio.

Y lo consiguid, correspondiéndole la gleria de haber
inventado el gasigeno de aspiracidn, cuyo modelo patentd
en 1862, y con él el primer motor alimentado con gas pobre;
motor que, formando un solo cuerpo con el gasigeno, per-
mitia suprimir los depuradores quimicos y el gasometro,
puesto que la produccion del gas era, como hewos dicho,
simultdnea y proporcionada a las necesidades del motor,

- econ lo que guedaba iniciada la simplificacion, que, sucesi-

vamente perfeceionada, ha permitido llegar a estos gasdgenos
de hoy, que apenas pesan 100 kilos y pueden, por sus pe-
quefias dimensiones, adaptarse hasta a los automéviles de
turismo.

~ Arbds obtenia el gas con carbén vegetal incandescente,
a través del eual haeia pasar vapor de agua — calentada
aprovechando el calor producido al encender el carbén —, y
este vapor, antes de atravesar el combustible, habia sido
mezelado con aire debajo del eenicero. Es decir, que no era
necesario, como en los motores de inyeecion de Treboillet,
ni insuflar aire, ni inyectar vapor, pues se aprovechaba la
aspiracion del mismo motor a que iba unido el gasdgeno.
Asi obtenia un gas de 1.350 calorias por metro eibico, y la
reduceion de gasto de combustible y del tamafio del con.
junto, que ha sido base para todos los modelos de gasdgeno
de la actualidad.

ESTUDIO JURIDICO
P.E. F. A. L

Apartado 115 — Lishoa

ASESORIAS. APODERAMIENTOS. DEFENSAS.
TRAMITACION DE ASUNTOS COMERCIALES
E INDUSTRIALES. TRADUCCIONES PROFE-
SIONALES DEL Y AL PORTUGUES, ESPANOL,
FRANCES, ALEMAN E INGLES.

Golaboracion de perifos forenses y econdmicos extramjeros
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BANTANDER — En la casa de Balod Valdecilla, donde fué asistida de
inanieion, falleeid Maria Fautrel, de setenta afios, de nacionalidad francesa
¥ gque durante muchos afios se dedicd a ensediar el idioma francés y a
sefiora de compafiia.

Desde haee algin tiempo wvivia pobremente, vestia con andrajos y
e dedieaba a pedir limosna.

Al ger registradas sus ropas se le encontraron 7.000 pesetas, hibil-
mente ocultas entre las costuras; y varias joyas de valor,

BEVILLA — A la gue fué célebre artista <bailaoras «La Macarronmas
que aectud ante reyes y emperadores, va a eerle ofreecido un homenaje
por todos los artistas flameneos de Bevilla, patroecinado por el popular
«cantsors Fepe Marchena. «La Macarronas se encuentra en situacién
econdmica apurada y el principal fin del festival es allegar fondos para
mliviar su situseién. La ex--bailaoras no actusri a eansa de su avaneada
edad.

BANTA CRUZ DE TENERIFE — El jefe provineial de Sanidad de
Banta Cruz de Tenerife, don Angel Vinuesa, acaba de doctorarse en Me-
dieina.

Don Angel Vinuesgs ha realizado en Canarias una magnifiea labor y
ha eolaborade econ resultados notorios a la politiea sanitaria del nuevo
Estado.

MADRID — Un decrete publicade en el <Boletin Ofiefal del Esta-
do» en-uno de sus (ltimos ndmeros declara urgentes las obras de construecidn
de viviendas protegidas de diversas localidades.

+La realizacién de diferentes proyectos — dice el deereto — de cons-
truccidn de wviviendas protegidas aprobados por la Direceion General del
Instituto Nacional de la Vivienda, de gran interés social, exige la aplica-
eidn del procedimiento de expropiaciin forzosa para que las entidades
pliblicas constructoras de cada uno de ellos puedan adquirir los terrencs
donde los referidos proyectos han de ser emplazados.

Los grupos de viviendas protegidas incluidos en este decreto som:

Besenta viviendas en Soris, c¢n terrenos situados sl sureste de la ciu.
dad, en el lugar denominado «Cafiuelos.

Cien viviendag en Lérida en terrenos de la calle de Mariola.

Omnee viviendas en Montorio (Burgos), en la earretera de Burgos a
Aguilar de Campoo; tres en Calzada de Bureba (Burgos); una para fami-

cCAMISAS

«CREGOJO» |
Lag preferidad de todod

PIDALAS EN TODAS LAS
CAMISERIAS DE LA
Peninsula

i)
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lin numeroza em Villamayor de Trevifo (Burgos) y otra, también pars
tamilia numeross, en Reoein (Santander). =

Besenta y nueve viviendas protegidas en Magardos (Corufia)

Diez en Villamayor de Calatrava.

Novecientas onee viviendas en Jerex de la Frontera, en terrenos si-
tuados en San José del Valle y en el barrio de In Plata.

Noventa™y nueve viviendas en Alfaro (Logrofio).

También se pprueba a los mismos efectos el proyecto presentado por
la Delegacion Nacional de Sindicatos para la construcein de un poblado.
de pescadores en Maliafio (Santander) de ciento ocho viviendas y servi-
eios complementarios. Los terrénos expropiables miden une extensidn de
il seiscientos veintiseis metros cuadrados situados en el
puerto de Maliaflo,

- Lad ratad son un gran

Durante una sesion verificada en la Academia de Medicina y dedicadm
a iniciar una eampafia contra las ratas, uno de los mienbros de la
_Academia afirmé que «la rata es comestibles; e inelugo mejor que el cerdo
¥y el eonejo, 2
Afiadié que si el piblico conociera su valor alimenticio, cooperaria
mejor en la labor de exterminacidn de estos roedores que va a ser em-
prendida en toda Francia, partiendo de las fronteras con direceidn hacia
el eentro de la nacidn.

- - - _..__l . - .
'] . ”
Un “Guijate” 9.000 Jrancod
Una edicidn del «Quijotes, eon dibujos en eolor, ha sido wvendids
por gu propietaria en la-suma de 9.000 francos.

1 g mr. . ’Z

Pido que se me perdone esta definicidn: la psicologia
espafiola es una psicologia al aguafuerte.

El pueblo que se desborda con facilidad, inundando ¥
destruyendo todo lo que se opone a la voluntad de su curso
bioldgieo e histdrico, es capag, por contraste, de descubrir,
de construir y de abstraerse en una mistica ejemplar. A
continuacion de una violeneia y de un acto salvaje, una de-
licadeza de supercivilidad.

Tal delicadeza sobre la violencia de su iiltima guerra,.
estd brindada, para ejemplo al mundo, en la constitucion:
de un asilo para-artistas ancianos y pobres.

El hotel — hay que llamarle asi — ha sido ubicado en
la casa donde murié Cervantes,

El decorado, el servicio ¥y la servidumbre del comedor
tienen el rango del de un hotel de primera categoria.

En cuanio a la comida, es la que conviene, dentro del
tono distinguido, a la edad de los comensales: un plato de
sopa; otro de earne o pescado; postre; pan vino y café. Y por
la noche, café con leche y un plato de ficil digestin.

Nada, por lo que a la comida se refiere, preocupard en
Espafia a los artistas, acostumbrados en el auge de sus éxi-
tos, a la vida suficiente higiénica y elegante.

H-C

Quando for a LISBOA visite o

Hqtel Internacional

E FICARA CLIENTE CERTO, POR-
QUE ENCONTRARA SEMPRE O
MAIS ESCRUPULOSO ASSEIO, O
MELHOR SERVICO DE MESA

RUA DA BETESGA
(com frente para o Rossio)
a 3 minutos de qualquer das gares

Telefones 2 7245-2 9003 —LISBOA

Cerca de un centenar de nifios,
hijos de espaficles sin medios sufi-
cientes de subsistencia, recibe ins-
truccién, alimentacién, wvestidos y
asistencia médica gratuitos, al ams
paro de =Auxilio Socials.

Todo espafiol, en Portugal, esti
en el deber con arreglo a su situa-
cién econdémica, de cooperar a la obra
benéfica de esta Institucidn.

Anunciar en = Madrid- Lisboa »
es entender los propios inte-
reses y contribuir a intensi-
ficar el intercambio ibérice.

RUA DO AMPARO
A MAIS ECONOMICA DE LISBOA
TEL.28000
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Dezembro de 1892)

TR
A Companhia Carris de Ferro

Leitores nossos extranham que de ha muito abandonasse-
mos a campanha que sustentdmos contra o deploravel estado

.do servico de carros de transporte de passadeiros em Lisboa.

Qutro pergunta-nos se, na actual conjunctura, e dado o
caso da Companhia Carris se dignar continuar a conceder
bilhetes de assignatura para o futuro anno, serd de bem avi-
sado tomal-os.

Aos primeiros, responderemos que neda temos escripto
porque nos tem faltddo o espago para tratar de assumptos
completamente inuteis.

Assim consideramos tudo que se escreva sobre o lamen-
tavel estadu da nossa viaclo emquanto a camara municipal, a
maioria dos seus membros, pelo menos, nido se resolver a dis-
pensar menos proteccdo dquella companhia, a fazel-a entrar
na lei, a cortar os abusos que séo hoje o pdo quotidiano que
ella serve ao publico.

Realmente parece que uma nuvem de siulticia offusca os
horisontes — bem curtos, por certo— d'aquella administracéo!

No seu servigo actual ha faltas que sdo provenientes de
economia na administracdo: suppressdo de carreiras, altera-
¢Oes de horario, troca do emprego de carros da linha por
carros volantes etc., o que tudo redunda em prejuizo do pu-
blico; mas ha, scbretudo, um manifesto abandono da direccao
dos principaes servigos, de desleixo, de descaro, que parece
feito de proposito para desdostar os passadeiros, para os
incommodar, para fazer mal o que estava regular, ou o pouco
que estava bom.

A reforma dos carros, por exemplo, é uma ideia pere-
grina que vae sendo posta em pratica, parece, por quem nada
percebe do que seja viagdo n'uma cidade, e consentida por
quem apostou peiorar tudo. O novo feitio dado a alguns carros
¢ 0 mais detestavel, as mollas que Ihes pdem sdo... de pedra,
como dizia ha dias um passagdeiro; a suppressdo dos letreiros
e a substituicdo dos signaes de cdres por uns paineis com a
indicagdo do destino, tornam impossivel conhecer-se a direc-
¢do dos carros se ndo quando se estd junio d’elles. E' um
verdadeiro contrasenso.

Em toda a parte se comprehende que os letreiros ou
signais bem visiveis sdo um convite ao viandante a entrar no
carro, quando este lhe poupa um bocado de caminho a pé.
Aqui vae-se procedendo em contrario, sem sequer se poder
attribuir a reforma a economia, porque os taes quadrosinhos
de panno embreado duram, por certo, muito menos e custam,
sem duvida, muito mais do que os discos de vidro de cores,
Alem d’isso tiram a illuminacdo do carro exieriormente, o que
ndo devia ser consentido pela camara,

Em resultado d’estes trabalhos estdo em Santo Amaro,
avariados, esperando concerto, duzies de carrcs fechados,
emquanto que o publico regela por essas ruas, nos abertos, o
emprego dos quaes, por altamente prejudicial para a saude
publica, tambem n#o devia ser consentido n'este tempos e
muito menos de noite,

Outros vehiculos entéo circulam ne cidade n'um estado
de sujidade e vetustez que mem serviam na mais serteneja
romaria. i

Taboas quebradas no solho e nos estribos, arreios atados
com cordas, letreiros a giz e a pincelada preta sobre bocados
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O c¢aminho de ferro

e a aproximacdo dos povos

Com a colaboragdo do Ministério das Comunica-
¢oes do Reich, acaba de sair em Berlim o primeiro
nimero de uma revista, de bela apresentacido grifica,
intitulada «Transitr, e que se ocupa dos problemas res-
peitantes ao caminho de ferro. O seu director, Donges,
diz no artigo de apresentagdo o seguinte:

«Aos caminhos de ferro, na qualidade de impor-
tante elemento para a aproximagdo dos povos, quali-
dade que serd no futuro mais marcante do que nunca
—compete um papel todo especial na resolucio déstes
problemas, tanto mais que as vias ferrovidrias conti-
nuam a ser o factor mais importante do trifego inter-
nacional.» No artigo de apresentagdo da revista,
comenta-se, mais amplamente, esta ideia, com a afir-
magdo de que as linhas ferrovidrias que atravessam
todas as fronteiras da Europa, contribuem nio sé para
o intercimbio de mercadorias e de passageiros, mas
também para o intercimbio cultural. Desde o pro-
blema da bitola, até aos tratados internacionais sdbre
trifego e tarifas, hd numerosos assuntos que fazem
dos caminhos de ferro uma questdo de interésse inter-
nacional, para a qual a nova revista procura contribuir
com a sua parte.

de papel, com calligraphia de cocheiro, cortinas sujas e a des-
fazer-se tudo.

Emquanto a horarios,uma desgdraga! A companhia supprime
as carreiras que enteude, sem olhar aos habitos e convenien=~
cias do publico, e até ja cheda, como succedeu ha dias, a
cortal-as inopinadamente em transito, declarando que «visto
o carro ndo levar sendo assignantes, recolhia d cocheirallls

Isto € por tal férma escandaloso que nem precisa de com-
mentarios!

M'estas circumstancias o leitor que nos pergunta se deve
ou ndo tomar bilhete annual, que decida por si. Nos nao
sabemos aconselhal-o,

Mesmo porque, no estado em que se acha o materiul fixo
e circulante, e, com 0s encargdos que a companhia tomou, ndo
vemos garaniido o servigo por muito tempo. A linha do Corpo
Santo ao Conde Bordo e da alfandega a Santa Apolonia estéd
quasi inutil, atamencada em muitas partes com bocados de
carril, de palmo e menos. Ndo durard por muito tempo, e a
companhia, ndo tendo capital para a reconstruir, porque im-
portaria numa grossa somma, suppimird as carreiras, Hoje ja
os carros descarrilam tres e quatro vezes entre o Conde
Bard@o e o Pelourinho,

Alem d'isso, dada a semcerimonia com gque se retiram
carreiras que desde longos annos existiam, que darantia offe-
rece o bilhele de assinatura, dada mesma a sua baraiezu - caso
a companhia ndo commelta o disparate final, o que dard o
ultimo golpe,— de os supprimir ou de lhes elever o preco?

Eis porgue, ao ver este estado de coisas sem remedio
nem esperangas de o vermos applicar, nos temos ebstido de
empregdar o nosso espago com 0 assumpto.

Cada qual tem o que meréce, e o povo da capital, consen-
tindo a manutengédo e repeticdo d'estes abusos, € o primeiro
culpado. :
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A Guerra

iwdm»i_gdude?ma

LXIII

«R. R.» diz que a obra concluida pelos Cami-
nhos de Ferro do Estado, durante vinte anos de
regime Fascista é verdadeiramente grandiosa. En-
tre as obras mais importantes, é digna de realce
a construcdo da nova gare de Mildo, uma das mais
belas da Furopa e das mais importantes entre as
de Floren¢a, Bolonha, Pisa, Messina, Reggio Ca-
labres, Villa Sangiovanni e as novas gares de
Neptunia, porto e Neptunia, cidade, realizaces
dos planos de instalagdes ferrovidrias de Roama,
Génova, Turim e Veneza. Ao mesmo tempo cons-
truiram-se numerosas casas para 0S Operarios e
empregados dos caminhos de ferro, podendo abri-
gar, assim mais de oito mil e seiscentas pessoas.
Neéste conjunto de obras gastaram-se dez mil cento
e cingiienta milhGes de liras. A electrificacio das
linhas intensificou-se desde 1927 e em 1931 poz-se
em execug¢do o programa grandioso, abrangendo
nove mil quilémetros de linhas, adaptadas a trac-
¢io eléctrica, dos quais, metade ja concluidos. So-
mente, nestes trabalhos gastaram-se trés mil seis-
centos e cingiienta milhGes. Hoje, um tergo da réde
italiana é servida pela traccdo eléctrica, enquanto
que, antes do advento do Fascismo, a traccdo eléc-
trica, existia, apenas, em cérca de vinte quiléme-
tros de réde.

—Diz a «U. P.» quc esquadrilhas de bombar-
deiros e cagas britinicos
gobrevoaram o Norte
da Franca e atacaram
importantes objectivos
militares, Registaram-
~se destruigdes e incén-
«ios em fabricas de mu-
ni¢des, entroncamentos
e estacdes ferroviarias -
em aerédromos e cam-
pos de aterragem e em
vérias zonas industriais
relacionadas com a
guerra.

Num armazém de.urvio, dos Caminhos de Ferro Ingléses do Sul,
um cavalo substitue a locomotiva usada na trac¢io de vagdes
do precioso combustivel

—«R. R.» diz que a
nomeagio de Kazuo
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Oaki aumenta sensivelmente o prestigio do gabi-
nete do general Tojo. O novo ministro é profun-
damente versado em gquestdes econémicas e finan-
ceiras, tendo dado as suas provas na qualidade de
ministro das Financas do ministério Abe e durante
as missSes que desempenhou na China, Entre as
atribuicGes do novo ministério destacam-se as de
fiscalizagcio da administracio das grandes linhas
ferroviarias e dos bancos da China, Manchuco e
das regices do sul.

—«R. R.» transmitiu o seguinte: Comunicado
n.” £88: — «Na frente do Egipto a batalha registou
compasso de espera. O dia foi caracterizado por
embates de elementos de exploracio e duelos de
artilharia. Alguns elementos blindados ligeiros,
gue tentaram uma incursio nas nossas retaguar-
das, foram descobertos e destruidos. Destacamentos
de «caca» do «Eixo» contrariaram vigorosamente
a actividade da aviacio inimiga e abateram em
combate 7 aparelhos britdnicos e outro precipi-
tou-se no solo atingido pelo tiro anti-aéreo. As
linhas ferroviarias e a estrada entre El Alapein e
Hamman foram bombardeadas por uma das nos-
sas formacSes com bons resultados. No Mediter-
raneo oriental avides italianos atacaram dois moto-
veleiros, um dos quais é de julgar-se afundado».

— «R. R.» diz que o director dos Caminhos de
Ferro bulgaros partiu para Ancara, onde confe-
renciard com os seus colegas turcos, com o fim de
aumentar o trafego ferroviidrio entre os dois
paises.

— Informa «R. R.» que as popula¢Ses nas zonas
da Franca nio ocupada guardam calma enquanto
0s movimentos das tropas do «Fixo» se efectuam
em véarios pontos. O trafego ferrovidrio e a vida
das cidades continuam normalmente.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que ataques aéreos
foram dirigidos contra as comunicagdes ferro-
viarias dos russos, na
regiio do Volga Infe-
rior e contra a linha
de caminho de ferro As-
trakan - Krassnij-Kut.
Segundo as tiltimas no-
ticias, foram destrui-
das seis grandes com-
posi¢cies de transporte,
diversas locomotivas e
cérca de cem vagdes
desatrelados, -espalha-
dos por vias secunda-
rias e que se encontra-
vam carregados de car-
ros de combate e de
munigdes,




Revista quinzeénal

—Diz a «D. N. B.» que por noticias da frente
Leste, sector de Leningrado sabe-se que a situacdo
dos dltimos defensores bolchevistas dos estabele-
cimentos siderdrgicos Outubro Vermelho é deses-
perada. Todo o trafego, com auxilio de barcos
para abastecimento de viveres e municies é agora
completamente impossivel pela ocupagio, por tro-
pas alemds, de novos locais da margem do Volga.
A artilharia soviética, instalada na mardem orien-
tal do Volga, estd submetida a ataques eficazes da
avia¢io alemd, os quais sio poderosamente dirigi-
dos contra a bacia do rio e a via férrea de Astra-
kan a Saratov, na qual o trifego esta interrom-
pido, em conseqiiéncia da destrui¢io de onze com-
béios de mercadorias. Esta é a dltima ligagio
ainda existente entre o Caucaso e o centro da
Unido Soviética.

— A «U. P.» diz que as autoridades aeronau-
ticas informam que esquadrilhas de bombardeiros
e cacas britAnicos atacaram importantes objectivos
militares no Norte da Fran¢a. Nos aerédromos
destruiram e danificaram muitos aparelhos ale-
maes pousados em terra e as respectivas instala-
coes. Foram bombardeadas e metralhadas fabricas
de munigGes, estagdes e entroncamentos de cami-
nhos de ferro, parques de material de guerra e
oficinas de reparagies de veiculos.

— Pela «R. R.» sabe-se que se deu, ontem, um
grave desastre de caminhos de ferro, na linha de
Pendik-Suadia, onde dois combéios chocaram,
tendo descarrilado as carruagens. Lamentam-se oito
pessoas mortas e treze feridas. Grupos de operarios
trabalharam na desobstrucio da linha, afim de
restabelecerem o trafego.

—Diz «R. R.» que um combéio de passa-
geiros, proveniente de Napoles, chocou, esta noite,
com um combéio de mercadorias, nas proximi-
dades da gare de Taranto. Deploram-se seis
mortos e dez feridos. O trifego ndo sofreu
nenhuma interrupcio.

— «R. R.» diz que foi inaugurada hoje a traccdo
eléctrica da linha de Neuchatel-Verrieres, que era
antes da guerra uma das principais linhas de
comunica¢iio entre a Suica e Paris.

—«R. R.» diz que os representantes do minis-
tério italiano da Agricultura e Florestas e a Fede-
ragio Nacional dos Consércios Agricolas estipu-
laram, com a reparticio governamental alemd de
trisgo, um acordo referente ao envio regular de
combéios com trigo dos territérios ocupados dos
paises de leste.

— A «E. T.» diz que nos dltimos dois dias, tém
passado por Alexandria combéios transportando
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elementos das fércas do «Eixo», feitos prisioneiros.
Dois combéios que atravessaram aquela cidade de
dia compunham-se, cada um, de cingiienta vagdes,
repletos de soldados inimigos. Os prisioneiros, que
seguem escoltados por soldados highlanders, sdo,
na sua maioria, alem#es e mais novos do que os
capturados nas duas tiltimas campanhas do deserto,
favoraveis aos aliados.

—Pela «F.. T.», 0o comunicado do Ministério da
Aerondutica diz: «Os nossos cacas e avides do
Comando da Cooperagido com o Exército efectuaram
muitas patrulhas ofensivas sébre a Franca e a
Bélgica. No decorrer delas, foram avariados com-
béios de mercadorios, locomotivas, barcacas e
camiges e atingido e incendiado um pequeno navio
de abastecimento, ao largo da costa belga. Foram
abatidos dois avifes inimigos e faltam, também,
dois dos nossos cacas». :

— Noticias de confianca, fornecidas pela «F.. T»
e chedadas a Ankara, dizem que dez divisées
hdngaras, partiram para a Grécia. Noticias rece-
bidas dos Balcds, dizem que estd a registar-se
grande actividade nas linhas férreas da Bulgéria
e da Grécia. Treze divistes alemas da frente russa
dirigem-se para a regido balcinica, .

— Pela «FE. T.», o Quartel General das Fércas
Americanas no teatro de guerra europeu comu-
nica: «Cac¢as americanos efectuaram ataques a
baixa altitude contra instalacfes militares alemas
na Furopa ocupada, onde causaram baixas e des-
ruiram material. Foram atacados combéios carre-
gados de soldados alemdes. Os cacas mergulharam
sobre posicoes de artilharia, dispersando os defen-
sores e causando baixas. O ataque foi efectuado
pela antiga esquadrilha Aguia, transferida para
as forcas aéreas americanas. Todos os aviges re-
gressaram a salvo».

— A «O. F. I.» diz que sairam da Estacio de
Leste, Paris, quatro combéios carregados com tra-
balhadores franceses para a Alemanha.

A QUEM

Nao saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publicagdo para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
o seu pafs. A venda em
todas as livrarias do pafs e
na redacciao da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

> P -<
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
i
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n,"241,%,2 série, de 15 de Outubro,
publica o seguinte :

Repartigio dos Servigos Gerais

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes e Sub-Secretaric de
Esiado das Corporagdes e Previdéncia Social, aprovar os
estudos realizados e a proposta apresentada pela comissdo
nomeada por portaria ministerial de 18 de julho dltimo para a
unificacdo e reajustamento dos vencimentos e salarios do pes-~
soal das linhas do Vale do Vouga, cuja explorugéo estd pre-
sentemente confiada & Sociedade de Construgdo e Exploragéo
de Caminhos de Ferro no Norte de Purtugal,

Nestes termos, e com o acdrdo da administracdo da 1 efc-
rida emprésa arrendataria, fica estabelecido o seguinte:

1. — Os vencimentos e ssldrios minimos do pessoal em
servigo nas linhas do Vale do Vouga s:rdo os que constam
das tabelas anexas a esta portaria.

2,° — Sempre que, pela natureza das suas fungdes, aptidio
ou gualidades especiais, qualquer agente mere¢a remuneragio
superior & fixada nas tabclas juntas para a sua categoria, po-
dera ser-lhe concedida essa diferenca, a titulo de dratificacdo
eventual,

3,°— A emprésa procederd & remodelacdo dos seus qua-
drus de harmonia com as exigéncias do servigo, devendo a
nuva ordanizacdo ser apresentada ao dovérno, por intern édio
da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, até ao fim do cou. -
reute ano.

4.° — Serido definidas em Ordem de Servigo da emprisa,
a publicar até 51 de Dezembro préximo, as awr.buigdes e ai-
reitos do pessoal do quadro e do auxiliar,

5°— No pessoal auxiliar devem compreenler-se duas
cat dorias:

a) Suplementar;

b) Adventicio.

Na primeira incluir-se-do os qu=, devidamente habil tados,
estejam precnchendo vagas do quadro em que, por qualguer
mutivo, ndo possam de momento ser providos,

Na segunda devem incluir-se os que sao chamados a pres-
tar servigos eventuais, exigidos pelas necessidades do servigo.

6. — As novas tabelas de vencimentos e saldrios minimos
entrardo em vigor em 1 de Novembro préximo.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 10 de
Outubro de 1942 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni=
cagdes, Duarte Pacheco. — O Sub-Secreidrio de Estado das
Corporagdes e Previuéncia Social, Juagum Trigo de Ne-
Ereiros,

Tabela |
Vencir it i ini s do p 1 em
servico nas linhas do Vale do Vouga
A) Pessoal do quadro
Pessoal superior e de escritGrio
Engenhelros chefes de servigo. . . . . . . .2.600800
Médico chefe do servigo de saide, . . , . ., 1.000§00
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Chefes desertico, -« + v v w%e 5 .+ » o 2.000800
Ingpectoran = .o b pe i A e S B0
SUbEIApeCtOr T, st S e e e G nOOs0D:
BRdadorfweh G e i oy e SR
Chefesdeseccio . & . . + + R 1 200%00
Escriturdrios de 1.2 classe '« .+ < % W s 1.000§00
Escriturdrios:de 2." classe ... .. . . e il 800§00
Amanuenses de 1.8 classe . . . . . . . . 700800
Amanuenses de 2% classe- . . . . . . . . 600$00
Amanuenses de 3% classe . ., . ., . 500800
Pessoal menor
e s S S e R R S e, 500800
Servaples S R e 400$00
Pessoal de Estaciio
Chefes de estagdo de 1." classe . . . . . . 850800
Chefes de estagdo de 2." classe . . . . . . 700500
Chefes de estagéio de 3.2 classe . . . ., . . 650800
Factoresde 1.°classe” . . . . . . . . = 60000
Rectites de 2. classe . ., . .. aile celia 550400
Faciores de 3." classe . AR et S 500800
Aspirantes de estagdo . . . . . . , 5 450800
Cepatazes de menobras . . . . . . . . . 500§00
Carregadoress . 250 nlimina aaa g oet . 400$00
Guardas da noite . . . . e o : 450800
Pessoal de trens e revisio de bilhetes
Chefefiseal . oLloaoie goodog A e Um0 1000500
Subschefefiscal Jalqefpmt vkt jesfifiyia v 800800
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Condutores de 1.2 classe. . . . . © . " 650800
Condutores de 2.8 classe ., . . . W . . . GO0F00
Guarda-freios de 1.° classe, . & Ty 500$00
Guarda-freios de 2.2 classe . . . . < . . . 450800
Revisores de 1.2 classe . . . . + . . - 600$00
Revisores de 2°classe . . . . .« . « . 550800

Pessoal de méquinas, limpeza e revisiio de materiai

Magquinista principal . . . . . . - . . . 100080C
Magquinista de 1.2 classe . . . . . - . . . 200800
Maguinista de 2.2 classe . . . - - . . . . 700500
Maquinistade 3.2 classe . . . . . . . .« 650400
Fogueiros de 1.2classe . . . &+ o + . . . BO0$00
Fogueiros de 2,2 classe . . . . . . . . . 550400
Fodueiros de 52 classe . . . - . . . . . 500800
Limpadores de carruadens . S TN 450§00
Revisores de material de 1.* classe . . . . . 650800
Revisores de material de 2,2 classe . . . 600800
Pessoal de telefones e i‘nutalaqﬁes eléctricas
EACATIedado:” o insidu sl Gaplisd semoat s s iraite 700800
Guarda-Hos.. o o el i ke skt = 5508C0
Pessoal de via ¢ obras
Capatazes.derais- . . . “=fis Snioaine L 800800
Capatazes departido. . . . &« . . . & . GCOS00
Ashentadores=, - - U e oy e 450800
Guardas de passagem de nivel . . 200800 ou 250800
Encarregadodeobras . . v v v o« s+ 800500
Cajador-pintor (8) - . v- s = o - + o+ . . 550800
Pessoal de oficinas
Chefe de offcinag=.* =" i o' = e o= 1.500800
Contra=-mestre =5 o mE 0 & van el « L. 900800
B) Pessoal auxiliar
Medicos de pasin:. " o g i o S S s, 400$00
D HhAd0r . R e e o e e s A OODGR)
Praticantes de escritdrio . 250800 a 450800
Praticantes-de estagdo . . . . 250800 a 400800
N OtOFISTaE -6, Lt g e e S SR 650800
Mecinicoss . JIFEEE SR SREIEIT e I Sy 650800
Revisores de material de 3.2 classe . . . . . 550800

() Esta categarim serd extinta quando vagar o respectivo ludar.
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Tabela 11

Saldrios minimos do pessoal em servito
nas linhas do Vale do Vouga

1) Para os operdrios e trabalhadores o saldrio minimo
didrio serd de 10§.

2) Para o pessoal pertencente ao quadro os saldrios actuais
serdo aumentados da segduinte forma, sem prejuizo do disposto
na alinea anterior :

a) Um minimo de 2§ didrios para os saldrios iduais
ou inferiores a 25§.
5) Um minimo de 1% didrio para os saldrios superio-
res a 25§

5) Para o pessoal auxiliar os saldrios actuais serdo aumen-
tados de um minimo de 2§ didrios, desde que tenha mais de
um ano de servico na emprésa.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 10 de
OQutubro de 1942, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacdes, Duarte Pacheco. — O Sub-Secretdrio de Estado das
Corporagdes e Previdéncia Social, Joaguim Trigo de Ne-
greiros.

Manda o Govérno da Repiiblica portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des e Sub-Secretdrio de Es-
tado das Corporacdes e Previdéncia Social, que seja no-
meada a seduinte comissdo para, dentro do prazo de trinta
dias, estudar e propor a mais justa solucdo para o problema
da unificacdo e reajustamento dos vencimentos e saldrios do
pessoal em servigo nas linhas da Cumpanhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro:

Engenheiro Mério Dias Tridgo, chefe da 1.* Reparti-
¢lio da Direccéio Geral de Caminhos de Ferro,
que servird de presidente.

Dr. José Carlos Ferreira, assistente da Acg#io Social -
do Instituto Nacional no Trababalho e Previ-
déncia.

Engenheiro Pedro Jéice Diniz, administrador dele-
dado da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro,

ESTFE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

MALA REAL INGLEZA

Continuam redularmente as carrgiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Efala, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranga. Aden-
3 tes para passadens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.% Telefones : 2 5232-3-4. Para os paquetes da classe <H: E, Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Porfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 54
LISBOA i

Sempre Sortes Grandes!
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ESPECTACULOS

Panoranla_ da __I_e_rp_pirada

JoE AT R AL

Por MIGUEL COELHO

Novos e Velhos... no VARIEDADES

«Novos e Velhos» & das fais pecas que nunca envelhecem,
e quento mais vezes sdo repostas em cena, mais verdade se
lhes encontram,

Célebre e deliciosa comédia de Fernanio del Vilar, que

" Lino Ferreira, Fernando Santos e Almeida Amaral adapiaram,
estd cheia de espirito e de verdade e o assunto é de todos os
tempos,

E, quantas familias, ao vé-la ndo enfiardo a carapuca que
lhes assenta que nem uma luva,

Nunca os pais devem educar os filhos fora da sua esfera
de acc@io e num meio completamente diferente daquele em que
vivem. Em certas camadas sociais, & um perido, os filhos sa-
berem mais do que os pais, pois estes demerecerdo assim e se
envergonhardo, deante dos olhos dos filhos. E, se seguissem
08 conselhos da peca, evilar-se-ia que, mais tarde, os filhos
atirasem & cara dos seus progenitores com defeitos que julgam
quelidades e com qualidades que creem ser defeitos.

Esta € a tese da peca, ou mais portuguésmente «quem te
_manda a ti, sapateiro, tocar rabecio !»

Maria Matos e Assis Pacheco, foram os pais sensatoss
trabalhadores e modestos que se sacrificam em tudo pela

_ felicidade dos filhos, O seu trabalho foi magistral, como magis-
tral é o trabalho de Erico Braga, no compadre, homem cheio
de juizo.

Maria Schultz e Alvaro Benamor, sdo os dois filhos, edu-
cados um em Franca e o outro em Inglaterra, Maria Schultz,
num papel de drande responsabilidade, para as suas forcas,
defendeu-o muito bem, Alvaro Benamor, podia ter carregado
um bocadinho as fei¢des, para dar a impressdo de mais velho,
pois, 14 se diz na peca, que esteve dez anos em Londres, e
antes disso ja jogava o pau.

Laura Fernandes e Vital dos Santos, nos dois fidal tos
arruinados, mas cheivs de imporidncia, desempenharam a
contento os seus papéis, no entanto acho que Vital dos Santos,
néo devia ter enirado com sobretudo, quando vai fazer o pe-
dido de casamento. A sus caracterisagio é espléndida,

Nos dois namorados & procura da fortuna, vemos Eunice
Colbert, sempre daiala, e Ant6nio Cruz, sobrio. Ambos téem
pouco que fazer,

Duas almas enamoradas que véem realizados os seus
desejos, tiveram em Maria Helena e Luiz Campus, que reapa-
receu, dois interpretcs condignos. Maria Helena, cada vez
estd em melhor forma.

Anténio Palma, foi um professor de inglés, consciencioso,
tendo desaparecido, para nio tornar longo o espectédculo, para
duas sessdes, a professora de frencés, que também existia,
quando a peca foi representada h4 anos, e que foi interpretada
por Paz Rodridues.

Hortense Rizzo, fez, muitissimo bem a criada lorpa e ser-
vical, tendo pelos mofivos atraz apontados, desaparecido o
seu companheiro, que era do mesmo género, e que foi inter-
pretado por José Monteiro.

Mendonga de Carvalho, fez um procurador, com a sescola
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tdda» como se costuma dizer, falando, no entanto, num tom
abaixo do tom geral da representacio.

A comédia que foi encenada por Maria Matos, tem muita
draca e € pena que o pano de fundo, a fingir de corredor, no
1.% acto, seja de papel vincado,

CARTAZ DE HOJE

. TEATROS

TRINDADE — A’s 91,45 — «¢A mulher legitiman,
AVENIDA — 20,30 e 22,45 — «Belezas de hortaligas.
APOLO — 20,30 e 22,50 — <O amigo de Peniches.
MARIA VITORIA — 20,30 & 22,45 — «Voz do Povos,
VARIEDADES - 21 e 25 - «Novos e_velhoss.

CARTAZ DA SEMANA
CINEMAS

EDEN — 21,30 - «Um marido ricos,

POLITEAMA — 21,50 — «Um comunicado da Reuters,
OLIMFIA —1445e 20,45 «A's portas de Xangai» e <Novos horizontess,
8. LUIZ — 21,30 — Filmes que causam surpreza,

ODEON - Estreias consecutivas,

TIVOLI — 21,30 — Todas as semanas-novos programas,
CONDES — 156 e 21,30 — Filmes de grande emocdo,
CHIADO TERRASSE - 21,15 — Filmes variados,
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

CINE-ARTE - 21 — Filmes variados,

PARIS ~ As 20,30 - Filmes variados,

EUROPA — As 21 — Filmes variados.

LYS — 21 — Filmes emotivos.

CAPITOLIO -- 21 — Parque Mayer.

JARDIM-CINEMA - Aos domingos,

PAVILHAO PORTUGUES — 21 — Cinema e Variedades.
PROMOTORA - 21 — Filmes variados,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

REX — 21,15 — Programa duplo.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

E'amin]zos.de Ferrtl) Alemaes

Seccio de Turismo

Acabam de ser inauguradas as novas instalacdes
das suecursais em Portugal, da Secciio de Turismo dos
Caminhos de Ferro Alemiles, na rua Garrett, n,% 2.6, em
Lisboa, e na rua de Santo Anténio, 20%, no Porto.

Todos os servigos de informagdes e envio de pros-
pectos referentes ao torismo na Alemanha sfo inteira-
mente gratis e o visitante que ali vd, por simples
cariosidade, fiea encantado com as fotografias de
paisagens e edificios antigos de que a nagiio germanica
mais se orgulha. -

As novas instalagbes estio montadas com luxo, ele-
gincia e bom gosto, denotando, sobretudo, um acentuado
predominio da arte imperialista alemd, onde abundam
motivos de fausto e de grandiosidade. Assim, as ruas
do Carmo e Garrett ficam dispondo de mais um valioso
ornamento para a sua boa apresentaciio de principais
artérias da Capital.

As instalagdes do Porto também obedeceram ao
mesmo critério de luxo e grandeza, com o que se con-
tribuiu igualmente para o embelezamento da rua de
Santo Antoénio.

Nio recebemos convite para a inauguraciio.
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AS NOVAS INSTALACOES DOS

CAMINHOS
DE FERRO
"ALEMAES

speCcko DE&%’DTURISMO

REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL
SEDE: LISBOA., R. GARRET 2-6-TEL. 20333
CAIXA POSTAL 618
SUCURSAL: PORTO, R. DE S.T° ANTONIO, 208
TEL. 5933-CAIXA POSTAL 137

INFORMACOES GRATUITAS DE TODA A ESPECIE QUE
INTERESSEM AO VIAJANTE ESTRANGEIRO NA ALEMANHA
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RUA DO ARSENAL, 124-1°

Telefone 2 9374/78
End. Teleg. TRANSPORTES

L I S B O A

TRANSPORTES MANUEL B. VIVAS

S. A. R L

VALENCA—BARCA D’'ALVA—VILAR ’
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

FORMOSO

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

TELEFONE: 2 6770
TELEGR.: HASWI

IMPORTACAO —EXPORTACAD

RUA DA VICTORIA, 42, 3° D.
CAIXA POSTAL 380

o LS BT o A

H. W. Dachnhardt

Telef. 38 007

Baltazar da Silva s €., L.*

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS DERIVADOS

PRACA DE DAVID LEANDRO DA SILVA, 20
POCO D O BIlIS PO
Portugal LISBOA

i

B

Telefone 2 0353 Telegramas : LISPORT

Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitirios
(Decreto n." 31.235 de 98 de Abril de 1M1)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 260, 2.°-Esq.-F.
Portugal - LIS B O A

o
S

N

TINTURARIA Cambouriac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE. 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge sedn, 18, linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou &esmanchndo-&lcsrm!a-sc de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, ndo estdo sujeitos a serem at dos pela traca

Endereco Telegrafico Codigos
CORTICA-SILVES A pea lgs oo
JOMARCO-LISBO A lgentiers

Telefone 21278

CANTINHOS & MARQUES, L.0

FABRICANTES E EXPORTADORES DE CORTIGAS

ESCRITORIO FABRICAS
Rua do Ouro, 191-4.° SILVES E BARREILO
LISBOA PORTUGAL

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fibricas Mecdnicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGCO

CAIXOTARIA

RUONCA SDEE AL CEAN AR A
LISBOA
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia;
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA

Telegramas: SNADEK—L!SBOA Telefone : 21868
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ACCIONAMENTOS =
PARA AUTOMOTORAS

MAYBACH-MOTORENBAU
e G.M.B.H. FRIEDRICHSHAFEN
Estudo das tensdes numa peca de L : LR
oficina cenforme o sistema Maybach = & 4 -
de linhas de alongamento. 2

Representante geral para Portugal: SOCIEDADFE DE ENGENHARIA
MICHAFLIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L, LISBOA, Rua Fialho de¢ Almeida, 1

ociedade Angmma Brown Boven & G

A firma que instalou o maior
8 nmimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
gue montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

oo it

ESCRITORIO TECNICO :

- Rua de Passos Manoel, 191-2.>--PORTO e e Clrveme continun e So100 e SHLSo0 A 53
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(Centro Rédio Imperial
da- " E LAl )

N O© WV © HORARIO

T O D O S o = DI A S

Noticiario em lingua portuguesa

Horas de Portugal  Estagiies

o S 2 19y 3 B.¥
8,50 | NOTICIARIO l RO 4 m lﬂ 61 Kefs 15.300
' i 3 RO 21 m. 25,40 Kefs 11.810
12,20 COMUNICADO 2RO 8 m. 15,31 Kefs 19,590
: -DE GUERRA 2 RO 17 m. 16,88 Kefs 17,770

14,10 XOTI(‘I&I{IO {2 RO .7 ]Tl_._ 15,31 . _K_(.'IJIS_ 19.590 :
2-R0-21 m. 16,88 Ke/fs 17.770

RO 11!  m. 4186 - s+ Kefs 7,920
2R-6 22 . :m,: 2504 Kefs 11.950

L Bd0— T . NOTICERRIO \'m. 47,62 Kefs. 9630

=

1 LD : o
? 2y B8 :'r: éé;:ég; © Ondas médias

(2RO 6 m. 19,61 Ke/s 15.300

924,— NOTICIARIO 2 RO 18 m. 30,74 Ke/s 10.330
[_2 RO 19 m. 29,04 Kefs  9.760

Conversacio em lingua porluguesa
(AS -QUARTAS E DOMINGOS)

21,20 (as quartas) m. 25,70 Kefs 7.220
(aos domingos) m. 30,52




