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Primeiros resultados da sua explora¢do

Pelo Eng.? T, FERREIRA DE ALMEIDA

(Conclusdo do mimero anterior)

_ Dada assim rdpida indicacéo do que de
mais importante se passou quanto ao vei-
culo e motor, resta referir os resultados
obtidos e seus proviveis efeitos na explo-
ragio geral da linha.
" Pode afirmar-se desde ja que, néste
ponto, se foi muito além do que se esperava.
- Para melhor juizo convem conhecer, ao
menos em linhas gerais, o que, quanto a
passageiros, se vinha passando no Vale do
Vouga, examinando-se para isso o grifico
n° 1 aqui junto, que da as quantidades e
receitas dos seus passageiros de I e II classe
desde o inicio da exploracio: o seu nimero
cresce, com as inevitdveis e naturais osei-
lacoes, até 1923, em que atinge um maximo
nio mais aleancado até fim de 1941.

Desde 1923 —ano da sobretaxa de 1000°/,
e suponho que por isto mesmo — baixaram
as quantidades e receitas déstes passageiros,
I e II, talvez por os precos dali resultantes
gerem incomportiveis para a economia da
regiao. :

fm 1931 e 32, a linha do grafico é quési
vertical: reparacio da estrada nacional
Lisboa-Porto, fulgurante desenvolvimento
do automével fazendo concorrénciaao V. V.
com larga vantagem em distdncia real e,
mais ainda, na «virtuals, sobretudo se cal-
culdssemos esta entrando com os encargos
e inconvenientes da transmissio de KEs-
pinho. ..

Propuz entiio a supressio da II classe e
abaixamento de preco da I, o que melhorou
a situacio desde 1933 como se vé do grifico
e deu grande economia de tracciio por se
evitar ‘o transporte de 3 a 4. milhdes de

ton.-quil.* anuais em péso morto de car=
ruagens, Em prineipio de 1941, a baixa
continuava ainda, embora menos rapida,
parecendo ndo ser possivel encontrar fra-
v@o bastante para ela, o que se verifica no
gréfico n.* 2.

Desde 5 de Marco, porém, tudo vai mo-
dificar-se, com a entrada em servico do
AR.101, 86 com I classe. ]

Logo nésse mesmo més se verifica um
pequeno aumento no nimero désses passa-
geiros, sobre igual més de 1940; em Abril

" acentua-se fortemente @ésse aumento, mais

86 %/, Em Agosto, mais 60 °/, na quantidade
e 82, na receita, e, no periodo de 5/3 a 318,
mais 34,4 %/, na quantidade e 49,6 °/, na re-
ceita; em Setembro, mais 100 °/, na quanti-
dade e 115 °/, na receita. Entretanto, na 111
classe, 0 aumento nao ia além de 31,3 °/, na
quantidade e 32,5 /, na receita. Em Dezem-
bro, mais 163°, na quantidade e mais 1927,
na receita.

Para o ano de 1941 — notando-se que o
autorail s6 comecou em 53 e que até essa
data se baixava—o aumento foi de 61°/, na
quantidade e 78,8 °/, na receita. Tudo isto
se vé bem nos grificos n." 2 e 3, na parte
relativa ao V. V..

Sio em verdade numeros inesperados,
absolutamente contriarios a tudo que se
vinha verificando no V. V. desde 1923. Como
explicd-los e a que atribui-los? '

Ocorre imediatamente, por um lado, a
diminuicio da eoncorrénecia do automével,
que, de facto, se acentua dia a dia desde o
comégo de 1941 e, por outro lado, o stbito
enriquecimento de muitos habitantes de
vérias e largas regides da Beira, também
procuradas por muitos mais viajantes por

471



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" — Caminhos de Ferro do Vale do Vouga

Quantidades e receitas anuais de
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Gréifico n.* 1

causa da exploraciio de volfridmio e de es-
tanho, ete., que deram a essas populacoes
possibilidades econémicas com que antes
nem sonhavam.

Tudo isto tem fundamento, sem divida
alguma; julgo, porém, que s6 em parte,
talvez até muitc restrieta, como parece
dever concluir-se da observacio do que se
passou, ao mesmo tempo, nas linhas férreas
que servem, pelo menos em grande parte,
as mesmas regioes ou outras onde se veri-
ficaram circunstancias idénticas asnotadas
no V. V, ou seja na B. A. e na C. N. (S.
Comba a Viseu). :

Houve sem duvida nestas duas linhas
aumento de passageiros, mas em quanti-
dades e percentagens que, para a I e II,
ficam longe das do V. V. e se aproximam
muito na III, como se vé dos grificos n.”* 2
e 3 e do mapa a seguir:
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Quantidades e receitas de passageiros transportados
no V. V., B. A. (sd nacionais) e C N. (8. Bumha-‘Jiseu_l

QUANTIDADES

Linhas |
¢ classes

RECEITAS (contos)

1941 1941
1040 1940
*Quant. e

Reeeim| ol

exilien 8.899| 10.156 |+ 14°,| 69| 81[41790,
| III |110.250 | 144.936 481,504 842| 446]. 8057,

- |
p o JTelI| 46,250 47.653] 430, | 767| 998( 4 210,
R\ TID [502.264 | 590.920 |+ 17,6/, 2.690 | 3.000 | + 19,57,
vov. ] I | 20.19¢) 32,500 +61o0] 205 367|789,

IIT |672.922

873.979 |+ 20,8/ 1.703

2.211 | +332¢,

Graficos e mapa fazem resaltar bem
quanto sao extraordindrios os nimeros do
V. V. relativos as quantidades de passa-
geiros de I, as quais vio muito além do

que se passou em qualquer das outras 2

Emprésas idénticas, servindo idénticas re-
gioes com idénticas condigdes. Mais ainda
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Quantidgg_le‘ de pdssageiros em 1940 e 1941
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—Legenaa__
gt o R :
e R E g
_lellClasse_.
PASSAGEIRDS -
2000 it
N - *
2000 Y _IClasse_
= A (Ndo tem I classe}
T et e —Em 1941 |
Quantidade +.317% If
5 \d Receita... ©.21 5% | \
&000 il 1
i i
—lellClasse__ &ls ‘l\
5.000 - - = T
(Linha de Santa Comba d Viseu) 4 / : '
4.000 i } \
Em 1941 ! h
Quantidade...... *... 141 1 A
2000 eeal 17 Pt )
eceita.........+..179 % 3 \pf | ]
2.000 el
Logo
0.000

Grifico n.* 2

nas receitas; mais 78,9 %/, nas do V. V. que
vio muitissimo além, eérea do quadruplo,
de qualquer das outras Emprésas citadas.
Se, assim, as causas indicadas 6 por si
niio podem justificar tdo extraordindrios
aumentos no V. V., a explicacio provavel
—para mim a primacial e principal razio—
estd nas grandes vantagens que o autorail
proporcionou as populagdes da regidio do
- V. V. desde Viseu a Espinho e que podem
resumir-se no seguinte: economia de tempo
de viagem de cérea de 33 °/, em rela¢iio aos
comboios com traceiio a vapor com marchas
normais (a carvio) e de cérea de 50 °/, em
relacio as marchas actuais dos mesmos
combdios, agora muito mais largas por
causa do intenso uso da lenha como quési
unico combustivel das locomotivas. Se jun-
tarmos a isto ausénecia de fumos, de fatilhas -
e de pd, maior comodidade, redugio de
paragens de 30 para 6 a 8, ter-se-d encon-
trado a razdo fundamental do aumento
enorme de passageiros de 1 no V. V. e,
sobretudo, do maior aumento de receitas
por maior percurso médio dos passageiros

de I, bastando dizer que de 1940 para 1941,
o aumento de receita, por passageiro, foi
de 2,7 %/, em III e 5,4/, na I, justamente o
dobro.

O aproveitamento médio dos autorails
em passageiros-quilémetros, foi de 17,1 %/,
no primeiro més de explora¢do, Marco; em
Agosto foi de 73,5, tendo-se mantido
sempre, depois, muito acima da média dos
combdios com traccio a vapor, o que com-
prova a preferéncia do ptblico por éste
meio de transporte e a sua forte influéncia,
portanto, nos resultados da exploragio.

Nos meses decorridos de 1942, confir-
mam-se e alargam-se os bons resultados
de 1941, como se verifica do mapa a seguir
em que, para comparacao, se indicam as
quantidades de passageiros de I transpor-
tados, em alguns anos, até as datas de 28-2
e 31-5 de cada um déles, escolhendo-se como
preferéncia a 1. por ser o ultimo fim de
més que antecedeu a entrada em servigo
do autorail e a 2.* por ser a tltima de que
até oste momento estd feita a estatistica
rigorosa no ano corrente:
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Quantidades de passageiros de | transportados :

Anos: At6 282 [ Até 315
1923 (ano de maior nimero
de passageiros de I, .

. até agora, no V. V.), 6.213 | 17,371
19800 = 2.125| 6.114
1940 . : 2.150 | 5.062
1941 (autorail de%de b- .l) 1.952 | 6.838.
1942 | 6.806 || 22,107

Os nimeros relativos a 1942 sdo, em
verdade, extraordindrios, pois excedem
largamente todos os antecedentes, mesmo
os de 1923, ano éste em que, como se disse,
comecou a baixa de passageiros de I. Deve
porém fer-se em conta, para justa aprecia-
¢80 dos resultados da exploraciao dos ato-
rails, que, por falta de combustivel; muitas
vezes foram substituidos no ramal de
Aveiro por carruagens de I com maior lo-
tacdio, pelo que aqueles nimeros de 1942
830 maiores do que seriam em verdade se
o autorail ali andasse em servico. Mas,
mesmo assim, os primeiros 5 meses de 1942
excedem os de 1923 em proporcoes absolu-
tamente inesperadas e que, sem duvida
alguma, sdo devidas, grandemente, aos
autorails e muito também a maior falta de
automoveis nos meses déste ano, devendo
ainda notar-se que, por outro lado, o apro-
veitamento dos autorails entre Viseu e
Espinho teria sido muito melhor, ainda, se
tal servico ndo tivesse sido fortemente
prejudicado quer com a supressio de com-
boios entre Espinho-Porto desde 27-1 a 20
de Maio em que se restabeleceu a ligaciio
directa ao Porto, quer com a diminuicio
de percurso (bisemanal apenas) por falta
de combustivel.

De tudo isto, com todas estas perturba-
¢oes e anormalidades, pode entretanto se-
guramente tirar-se, e € o que mais importa,
esta conclusio: o publico procura os auto-
rails, prefere-os, sempre que possivel, pelas
vantagens que oferecem, a-pesar-de terem sé
I classe, circunstancia esta que fazia recear
pelo seu aproveitamento numa linha em
que, em 1940 por exemplo, houve apenas
3 °/, de passageiros de I.
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Desta maneira pode considerar-se resol-
vido por forma inteiramente satisfatéria
um dos problemas mais importantes da
exploragao do V. V. e quési resolvido um
2.° problema ndo menos importante :

— Reduzir sensivelmente o tempo
das viagens, quer dizer, oferecer melhores
velocidades comerciais, sobretudo aos pas-
sageiros de maiores distdnecias.

—Melhorar as ligacoes da nossa re-
gifo com o Porto.

Quanto ao 1.°, em épocas normais con-
seguiremos sem dificuldade fazer o per-
curso entre Espinho e Viseu a velocidade
comercial de 50 klms.-hora, sensivelmente
a que o automével ligeiro consegue em tiao
acidentada regido, salvo quando guiado por
imprudentes... Poder-se-4 melhorar o
actual servico, logo que haja combustivel
e fazer 250 klms. em 8 horas de trabalho
normal do pessoal, servindo assim esplen-
didamente toda a regiio onde, entdio, o
automaével se sentird, nio tenho dividas,
em tdo desfavordvel e mau elima que, ca-

minhetas de earreira em especial, nio en-

contrarao por e¢d propicio campo de desen-
volvimento e prosperidade. Sobretudo se
—2.° problema acima indicado— forem
convenientemente melhoradas as ligacdes
de Espinho com o Porto, problema éste
que o V. V. ndo pode resolver por si, pois a
sua linha néo vai ainda além de Espinho. . .

Mas, certo, também isto se resolveri
algum dia préximo, em tdo boas maos para
isso estd: basta sé querer resolvé-lo.

L & "

Interessaria também, sem divida, dar
aqui ntimeros relativos aos resultados eco-
némicos da exploracdo com autorails; mas

_isto s6 devera fazer-se quando se tenham

dados ou elementos relativos a largo pe-
riodo de exploracio em condicdes normais
com 08 novos motores. :

Na verdade, avaliar resultados ou tirar
desde ja conclusoes de ordem econémica
quanto a servigos que de antemiio se sabia
irem ser executados com velhos motores




Revista guinzénal

durante o perfodo de experiéncia a qiie
venho de referir-me, portanto em muito
mias condicdes de consumo de combusti-
veis, lubrificantes, etc.—nio pode ser;
porque tudo ficaria errado.

Neste periodo de experiéncia e estudo,
houve elevados consumos, néo poucas
avarias — menos, de resto, do que se espe-
rava dos velhos motores — tudo agravado
com as dificuldades da hora presente e,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

devem fazer, em condigdes nhormais de
abastecimentos, o encargo de pessoal foi
muito grande por quilémetro percorrido
nesse mesmo periodo.

Assim; nimeros que valham e signi:
fiquem alguma coisa de preciso e seguro;
86 poderio ser dados daqui a algum tempo
quando estejam percorridas algumas deze:
nas de milhares de quilémetros com o8
novos motores, porque tudo entdo estard

PASSAGEIROS Al
140.000 ———— . T : = . .
Quantidades de passageiros de Il classe ,
130.000
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Gréafico n.* 3

~ mais, com a impossibilidade de obter algu-
mas pecas novas; e foi além disso necessario
preparar motoristas habituando-os a cum-
prir hordrios, o que é tdo importante,
quanto 4 economia, como o bom conheci-
mento da linha, que jd tinham pela prética
de conducao da «draisine». Por outro lado,
porque, primeiro se ndo quiz, e, depois, nao
poude por falta de combustivel, fazer com
os autorails todo o percurso que podem e

muito préximo ja da normalidade, como
continuari a fazer-se, sensivelmente, e ndo
em transitério e incerto periodo de expe-
riénecia e estudo.

Pode porém afirmar-se desde ja que os
resultados econémicos devem confirmar os
outros bons resultados obtidos a que venho
de referir-me. Prometo voltar aqui, se a
Gazeta e as cireunstineias mo permitirem,
dar conta désses resultados, logo que tenha
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Notas da

(Yuinzena

e

General Farinha Beirao -

OM o falecimento do general Augusto Mannel Fa-
O rinha Beirdo, em 15 de Outubro, desapareceu
uma das mais ilustres figuras do Esército Por-
togués. A sua folha de servigos & Pétria é extensa e en-
cerra uma ligio de coragem e de cardcter, de devociio
o de modéstia.

Nascido em 27 de Julho de 1869 na cidade de Pinhel,
depois dom curso brilhante na Escola do Exéreito & pro-
movido a alferes em 1895. Em 1906 parte para Angola,
onde faz, sob o comando de Alves Rocadas, a campa-
nha do Cunamato. Por af se demora nada menos de dez
anos. A soa Torre Espada é conquistada em Agosto de
1907, no combate do Mufilo. Depois véem outros eom-
bates e outras medalhas a coroar a sua bravura. Nao
podemos, evidentemonte, eserever a sna biografia, que
& longa e sempre ennobrecida por actos herticos. Faze-
mos, por isso, um resumo da sua vida. Quando, em
1916, Portugal intervem na Grande Guerra, o ilustre
oficial, j4 entfio major, parte para Franca como coman-
dante da 2.* Brigada de Infantaria do C. E. P.. De tal
maneira se portou ali que o govérno francés conde-
corou-o com a Legifio de Honra.

No seu peito via-se ji a Cruz de Guoerra de 1.*
classe.

Em 1921 parte novamente para Angola, onde, até
1926, realizon uma obra notivel de administraciio
como comandante do Depésito de Degredados de
Luanda.

De regresso a Portogal, assume o comando da
Guarda Nacional Republicana, onde continna a dar
provas das suas notdveis qualidades de grande chefe
militar., Em 4 de Novembro de 1930 é promovido a ge-
neral por distin¢io. Em 31 de Dezembro désse ano, os

- seus oficiais oferecem-lhe uma espada de honra. Em

1936 passa A reserva, mias o Govérno, em reconheci-
mento pelos seus servigos, mantem-no naquéle posto
até que, em Jnlho de 1939, é atingido pelo limite de
idade.

Uma circunstineia a assinalar no general Farinha
Beirdo: sendo um homem de comando e disciplina, sabia
ser também nm camarada, mesmo para os seus subor-
dinados. Deixou, por isso, uma grande saiidade em
qnantos o conheceram de perto.

Foi um grande portugués e um grande militar ésse
homem que se finou hd duas semanas. Com o maior
respeito nos inclinamos perante a sua memoria.

os elementos precisos e bastantes para
tanto.

Como ntimero indice, darei, por agora,
apenas o seguinte: a despesa em lubrifi-
cantes e combustivel do AR.102, com motor
novo e por quilémetro percorrido nos pri-
meiros 6 meses déste ano, foi apenas 29,6 %,
da despesa do AR.101, no mesmo periodo
de tempo e ecom um dos velhos motores.

- * ¥

Talvez nao seja de todo inoportuno pro-
curar a moralidade do que fica contado
pois que, julgo eu, a tem, e, parece-me, de
algum interésse: é que, muitas vezes, é
muito mais ficil do que se pensa a soluciio
de certos problemas que sempre se tiveram
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ou pareceram de dificil e complicada reso-
lucdo.

Basta, parece-me, que os vejamos, estu-
demos e resolvamos a luz das nossas verda-
deiras necessidades e possibilidades, melhor
talvez, tendo em atencho as verdadeiras
necessidadées e possibilidades da nossa po-
pulacio e da nossa economia: porque uma
e outra sio modestas, s6 modestas solucoes
exigem, comportam e pagam ou sustentam.

E esta a coneluséo final que, a meu ver
ao menos, deve tirar-se perante os bons e
animadores resultados obtidos com os mo-
destos mas tteis meios proporcionados a
Exploracao do Vale do Vouga com a opor-
tunissima deliberacio da sua Administra-
¢do autorizando que se fizesse esta tio ttil
como modesta experiéneia.
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Confiindolo a la direccion del Prof. HernandezCid,
y periodista iberoamericano que reside, hace
algunos meses, en Lishoa, estudiando con interés
nuestra literatura y nuestra vida soeial, iniciamos la publi-
cacion del suplemento <Madrid-Lisboas; con el convenci-
miento de servir log intereses internacionales; y de manera
especial, los de millares de espafioles que conviven con
nosotros sin un érgano periodistico de unidn y buena inte-
ligeneia, eserito en su admirable idioma.

Estas piginas modestas, inicialmente, son brindadas por
nosotros, con la mayor cordialidad y esperamos, conociendo
como conocemos la cortesia tradicional de nuestra Espafia
amiga, que serdn bien recibidas y merecerdn su confianza
¥ su cooperaciin,

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
= el
@ (=Y s,iimceo ﬁdlamﬂ

«Madrid-Lisboa», es por sobre todo, producto del espi-
ritu abierto, comprensivo y amistoso, para con Espafia, del
gran periodista Don Carlos d’Ornellas, director, entre otras
interesantes publicaciones, de «Gazeta dos Caminhos de
Ferros, viejo y laureado quincenal de la prensa lusitana.

Llega a la vida, en momentos de convulsion soeial, de
recelos, dificuliades y obsticulos de todo naturaleza.

Parto, con un sumo dolor.

Tenemos conciencia plena de la via accidentada que la
fatalidad nos ha deparado; pero nos sirve de acicate el
aforismo parabélico de nuestro Séneca: <El caballo que se
ha endurecido los eascos en caminos asperos anda bien en
todos los terrenos; mas el que ha engordado en frescos
prados se estropea enseguidas.

De los espafioles y para los espafioles en Portugal, ellos
decidirdn el porvenir de esta publicacidn.

Saludamos, respetuosamente a las autoridades y a la
Prensa portuguesa.

«Madrid-Lisboas

L]
ENTREVISTAS _RELAI\IPAGQ

GUERRA Y DELINCUENCIA

Nadie como el Dr, Almeida Eusébio, ex-ministro de Justicia, juris-
consulto talantoso y aetual Director de la Penitenciaria Nacional, podria
emitir juicio sobre un tema de actualidad tan importante como el de la
deli en sus T con la guerra.

— Diganos, Dr.: 38e ha observade algana influenein de la guerra en
la delinenencia portuguesa?

—Ninguna. En los paises beligerantes, con seguridad, por
logiens, se habrin exacerbado los delitos contrd las personas y contra la
propiedad: El reflejo, aqui, gracias a la distancia y a la censura, ecarece
de importancia,

—El reportaje esta hecho.

rAZONes

-~Voy a abusar de su ilustre amabilidad. La delincuencia portuguesa,
nta caracteres, por algin coneepto eapeciales ¥

— 5i sefior. Como consecuencia da nuestra idiosinerasia, que obedece
quizd a factores climatéricns y raeiales, se observa, a todas luces, el predo-
minio del delito pasional.

Aqu[ se pasa, facilmente, de la agresién al abrazo y del abrazo a la
agresidn.

—3En qué proporeién se producen respecto al sexo, los hechos de-
lictuosos ¥

—Indudablemente a favor de la mujer.

—Tengo entendido que es usted hombre de

men corcelario tiene nated instituido?

— Pnede usted figurirselo : srégimen paternals.

— Qué opina sobre Ja ion del deli T

pres

gran corazdn, jQué régi-

—No hay sintesis posible sobre ello. Indudablemente la regeneracidn
es funcién de la gravedad del delito.

—iAh! Dr. Almeida Eusébio: nos sorpremde que en Portugal no
existe, desde hace eerea de un siglo, la pena de muerte. Podria decirnos
a qué obedece ese hecho extraordinario?

—Muy sencillo. Es el resultado de la psieologia nacional, El delin-
cuente portugués no neeesita de intimidacién tan grave para refrenar
sus ingztintos.

— Agradecido y a sus ordenes, Dr. Almeida Eusébio.

Adal

t— c— ._.__. =
A xilieo Socialy

Respondiendo a imperiosas necesidades de la guerra de Espafa,
<Auxilio Socials, obra indestruetible del espiritu benéfico, fue fundado
por Da. Clara Ruiz de Llorent; y se mantiene gracias al celo, patridtico ¥
humanitorio de sus dirigentes, ¢l Dr. Dn. Roberto Ferré, Dn. José Maria
Giralt, Dn, Jecis Suevos y Din. José Sobral a quienes secundan, dentro de
1o mayor diseipling, empleados eonseientes de su misién y de la obra que
realizan.

En <Auxilio Boeials de Lishoa reeibe instruecién eseolar, alimenta-
eifin y vestidos, verca de un atenar de mifios, hijos de espaiioles pobres.

= 21 earifio, la tolerancia; ¥ el régimen alimenticio, abundante y sano,
de gque la colonia infantil afruta, som sin posible discusitn, dignos de
todo elogio,

Es un deber, fundamental, del espafiol pudiente, en Lisboa, contri-
buir al sostenimiento de esta Institueidn.

——— §— —————
CENSO DE PORTUGALD

Seglin los dltimos datos, la eifra de habitantes de Portugal es de
T.709.425, de los cuales 4.009.370 =on mujeres y el resto hombres. Integran
la poblacién portuguesa 1.811.406 familins. Se incluyen en estas cifras las
islas de Madeira y Azores, no consideradas eolomias, sino territorios unidos
a la metripoli.

Habla Londres...

emisiones BBC para La
PENINSULA IBERICA

EN PORTUGUES:
10,45 (Hora de Lisboa) 24,92 m. e 19,76 m.
1245 » > » 2492 m, 19,76 m. e 13,86 m,
21,00 » » » 1500 m., 261 m., 40,98 m,,
41,75 m, e 31,75 m,

EN CASTELLANO:

8,00 (Hora Espafiola) 48,43 m,, 41,75 m. e 40,98 m.
1345 » > 2492 m,, 19,76 m. e 13,86 m,
2230 o ¥ 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,

41,75 m., 31,76 m. e 30,96 m,

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA
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NOTICIARIO: BREVE

ESPANOL

MADRID —E] BSindieato Nacional del Espeeticulo ha prohibido la
adaptacién negroide al <jazz: de obras de los mejores compositores,

W El actual Duque de Veragua, Don Cristobal Colén y de 1a Vega,
Duoue de Veragua, de la Vega y de Jumaien, marqués de Aguila-Fuente,
Adelantado Mayor de las Indias, almirante del Mar Oceano, ete., que
cuentd’ diecisiets afios, signue la carrera de marino e ingresard, el proximo
aiio en la Eseuela Naval,

MW Ha sido nmombrado secretario generalZdel Instituto de Espaiia, e)
académico de la Espafiola y electo de la Historia Don Armando Cotarelo
¥ Vallador.

W Miguel Angel, el aplandido guitarrista, vuelve a las actividades de
su arte, reiniciindolas con una gira que posiblemente comenzari en Va-
lencia y terminara en Madrid. 2

M Ha sido nombrado embajador de Argentina en Espafa el doctor
don Alberto Palacios Costa, diplomdtise abogado y ex-catedritico de Ia
Facultad de Derecho y Cieneiss Sociales de Buenos Aires.

W El <Boletin Oficial del Estados publied, hace pocos dias el nombra®
miento de los siguientes gobernadores de provineia:

Don Manuel Gareia del Olmo, para Almerfs; Don Joaquin Reguera
Sevilla, para SBantander; Don Manuel Rieardo Lechuga Paflos, para Sevilla;
Don Julio Pérez y Pérez, para Cidiz; Don Luis Juive Ceperuelo, para
Huesea; Don Manuel Pamplona Blasco, para Zamora; Don Franeciseo La-
badie Otermin, para Teruel, ¥y Don Manuel Hilera Gareia de} Lago, para
Burgos.

M Fue inaugurado, en Avila, un eoneurso de
el primero, en su g_énem que se verifica en Espafia.

; que es

® Un grupo de téenicos italianos especializados en el cultive del ta-
baeo, ha visitado la estacién y laboratorios dedieados, en Sevilla, a ensa-
yos relacionados eon el cultive mencionado.

W En las cercanias de la Huerta del Guadian, segin informes de Va-
lencia, se inaugurari en Noviembre priximo, una fibrica de quesos y
mantequilla.

La citada fibrica trabajard en la transformaciin de toda la leche de
la provineia y, entre otros productos que elaborard, figuran leches medi-
cinales y predigeridas, preparacién de grasas industriales y aprovecha-

mientos de resid para fines ind ¥ alimenticios.

De momento, la fibrica adguirird treg mil litros de leche diarios, para
un rendimi de ochoel kilos de los diversos productos transfor-
mados.

La nueva fibrica se denominari Queserias P:ienm\as ¥ tendri un
caricter netamente eooperativo.

M <Resumen Estadisticos del Ayuntamiento de Madrid, observa que,
durante el dltimo mes de Setiembre, se han verificado vientieuatro matri-
monios mas qua durante el mes anterior; s¢ ha superado, en cincuenta y
uno el nimero de nacimientos; y se ha mantenido ¢l minimo de mortali-
dad diarias seusada en el mes de Agosto dltimo.

INTERNACIONAL

PARIS — Francia se desintoxica. La escasez de bebidas, como resul-
tado de la guerra, ha resultado favorable a los estragos del aleoholizsmo.

Las estadisticas policiales acuzan una disminueitn de mas del 50 %, en
Ie delineuencia referente a embriagados.

En los hospitales, hay salas enteras — especialmente las de hepiticos
y dementes — que estin casi vacias.

SBegtn <Paris Boirs la «Liga Antialeohdli ha dido su propa-
gande por falta de motivo.
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do de la organizacid «Don Chicho

euntado, asimismo, por al jefe
Grandes.

LA HABANA —El Gobierno anuncia que quedaron establecidas rela-
elones diplomftieas entre Cuba y Rusis, mediante un ecambio de notas
efectuado en Wishington entre el embajador eubano y el embajador de
la U. R. 8. 8

MEJICO —El Gobierno estudia un proyeeto para alistar en el Ejército
mejicano a todos los extranjeros de edad militar,

BRULOTES

«ZORRA DF-"OUROs

He resultado, dos veees, intoxicado alli.

(Qué me ha envenenado en este restaurante presuntuoso,
con portero uniformado ? :

Puede haber sido alguna de las porquerias de sus
«Menus.

Puede haber sido la refexién sobre la rofia espiritual,
la bruticie y el contenido agresivo de los propietarios.

Los propietarios de «Zorra de Ouro» son una yunta
de fios de la mas cazurra estirpe.

Este par de animales, simbdlicos, que lo refiere todo a
su concepto analfabeto sobre politica —rojos con los rojos,
negros con los negros y amarillos con los amarillos —trata
despectivamente a los representantes de su nacién y a su
nacién misma; se rie de la Prensa y de la Autoridad de alli
y de aca.

Este duo de brutos, pide a gritos — sin darse cuenta de
ello — el abecedario y el catecismo de la doetrina cristiana,

No hay, legalmente nada que hacer con ellos,

Morirdn de edlico miserere,

Dr. D. Cazén Heine

En o alguno, como en el Extranjero, es un deber ine-
ludible, ser honorable. serio y bien educado.

Quando for a LISBOA wisite o

Hotel Internacional

E FICARA CLIENTE CERTO, POR-.
QUE ENCONTRARA SEMPRE O
MAIS ESCRUPULOSO ASSEIO, O
MELHOR SERVICO DE MESA

RUA DA BETESGA
{com frente para o Rossio)
a 3 minutos de gualquer das gares

Telefones 2 7245-2 9003 —-LISEOA

ESTAMBUL—Hace pocos dias, falleeis, Osman Orlow,
el jugador mas diestro del mundo en juegos de azar.

Orlow hizo saltar, hace algunos afios, la banda de Monte-Carlo,

En una sesidn ininterrumpida, de varias horas, gund, en otra oca-
siom, algunos millones.

Este ealeulador peritisimo, que carecia de la prodigalidad earacteris-
tiea de los jugadores, era administrador extraordinario de su fortuna; y a
raiz de la sesién memorable en la que agotd el capital, en metdlico, del
gran Casino, no volvid mis a &), eonsiderindose satisfecho.

NUEVA YORK—La Organi:lrién Sionista de América ha celebrado
una reunidn, en la cual su presidente, Louis Lauez, de Filadelfia, declard
que en Palestina debe constituirse un hogar tipicamente israelita, integra-
do por los dos o tres millones de seres de esta raga, que vayan a vivir
alll, ¥y por los que ya residen actualmente en tal pafs.

BUENOS ATRES —8e ha dietado sentencia contra los inculpados en el
famoso proceso seguido contra la organizeion «Maffias,}de la ecindad de Ro-
sario, que mantuvo aterrada a media Repiblica con sus secuestros, robos
¥ asesinatos. La «Maffia- habia ereado un tribunal que juzgaba a sus pro-
pios miembros por faltas a su disciplina eriminal, llegando incluso a eje-
cutar a tres de ellos. El jefe de este tribunal «Don Chicho Chiens, fné eje-

CAMISAS

«CREGOJO»
Lad preferidad de todod

PIDALAS EN TODAS LAS
CAMISERIAS DE LA
Peninsula
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CONSULTORIO

Péginas de orientacién, las de Madrid-Lisboa, no solo
para los eepafioles que aqui tienen su residencia, sino para
los que todos los dias llegan en tren de estudio, de recreo o
de negoeios, es un deber primordial nuestro, ofrecerles el
apoyo de la orientacion.

A tal fin, Madrid-Lisboa, con la asesoria magistral de
profesionales portugueses que nos han ofrecido su coopera-
eidn, contestard, dentro de lo posible, en una seccidén per-
manente con el titulo de estas lineas, cuantas consultas, de
orden general, médico, juridico, comereial, literario o ar
tistico nos sean formulados por correspondencia dirigida a
Gazeta dos Caminhos de Ferro, Rua da Horta Séea, 7-Lishoa.

- e

«LLa unién hace la fuerza»

Mis que nadie, las colonias extranjeras precisan estar
unidas, para merecer la confianza el respeto y el afecto de
la nacién en que se hallan.

El prestigio de una colonia extranjera, incide sobre el del
pueblo a que pertence.

Y el prestigio de la colonia, es el de cada uno de sus com-
ponentes.

La unién, inteligentemente dirigida en el sentido de la mo-
ral civica, rechaza de su seno =l individuo pernicioso y es el
poder nacional, conveniente y grato al pueblo en el que
reside.

Espafioles en Portugal: por Portugal y por Espafia, unios,

& i Tl
ESPANA CONSTRUIRA BUQUES

La Naviera Aznar va a construir cuatro barcos mercan-
tes, para aumentar su flota; dos de ellos en los astilleros de
la Constructora Naval de Sestao y los otros en los diques de
la Euskalduna de Bilbao.

Los motores Diessel serdn fabricados en la Constructora

SARATARIA

Pensao Madrid

ROCIO, 102-3.2°

TRANQUILIDAD — HIGIENE
—— BUENA COMIDA

Frente al Mercado
En el

Tel. 24808

‘ Central
corazén de la ciudad

LISBOA

Aninci «Madeid_ Lishoas, | | AREeumu——_————
::ni:t:n:l]:r lo: p‘:opin:. i::a- R“A nﬂ lM PAR

Fonr 21 Sotercumbia hévieo, | [ AMus ECOMOMICADELISDA
; TEL.28000
Empreza Industrial
Repenicado & Bengala
8. Ay R L,
Capital 1.500.000 escudos

Rua Bartolomeu Dias, 21 e 23
L1S B OA (Portugal)

Manufactura geral de todos os
artigos de borracha e ebonife.
Solas e tacoes de borracha —
Calgado vuleanizado, ele.

MADRID-LISBOA

CONSTITUCION DE CORTES

Han sido firmados los decretos de convoeatoria para
elecciones de Procuradores en Cortes, con arreglo a la ley
constitutiva de 18 de Julio de 1942,

Habri representaciones de los ayuntamientos, sindi-
catos, colegios de abogados, médicos, farmacéuticos, arqui-
tectos y veterinarios.

Por cada junta sindical se elegiran tres procuradores:
uno por las empresas, otro por los téenicos y otro por los
obreros.

La eleceién se verificard el dia 1.° de Noviembro.

JOAO CORREIA RIBEIRO

Doctorado en Medicina y en Derecho

ABOGADO
R. Nova da Almada, N? 53 —LISBO A — Tel. 20812

MUERTOS EN LA GUERRA DE ESPANA

En rememoracién de los muertos en la guerra civil de
1936, se celebrd en el magnifico salon-biblioteca de Casa de
Espaiia un acto que resultd de solemne interés.

Presidio pronunciando algunas sentidas palavras fina-
les el Ministro Consejero de la Embajada Ex.u® Sr. Conde
de Monteforte y asistieram todas las autoridades diploma-
ticas espaflolas y representaciones de respetables entidades
portuguesas.

En un diseurso, pronunciado, el Consejero Nacional y
jefe de Falange Don Jesis Suevos reasumid, de manera
brillante la ofrenda conmemorativa.

MEDICOS INVENTORES

Ha sido presentadado en el cursillo de perfeccionamiento
médico por sus eonstructores, los doctores don Alfredo Nieto,
director del Sanatorio Psiquidtrico de San Luis, de Palencia,
y don Antonio Rio y don Antonio Lopez, médicos asimismo
del eitado Sanatorio, un aparato eléctrico que produce choques
cerebrales, totalmente construido en el Espafia.

El aparato se llama electroconvulsionador y se emplea
en el tratamiento de las enfermedades mentales, Dichos
doctores, presentaron, también, una enferma, curada con el
aparato, de una mudez psiquiea, que sufria desde hace cinco
afios. En 3.000 casos tratados eon él no se ha producido
ningum contratiempo. Es el primer aparato en Espafia que
utiliza la electrieidad para producir atagues epilépticos en
el tratamiento de las enfermedades mentales.

e e el — e
TRES AFORISMOS DE SENECA

La educacitn austera, robustece el dnimo y le haee capaz
de grandes empresas.

- * -
Cruel es quien al afligido reprende.

El_que, pudiendo, no favorece al que estd en peligro,
contribuye a matarle.

MADRID — Interseccion de Av. Josd Anfonio y Calle Alcald
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F.scritores Luso-Hispanos

Gil Vieente y Francisco Manuel de Melo son dos enor-
mes escritores portugueses que se expresaron, indistinta-
mente, en el idioma de Camdes v en el de Cervantes.

Franeisco Manuel de Melo, fue, en el concepto de Me-
néndez Pelayo, después de Quevedo, «el hombre de mas in-
genio que la peninsula produjo en el siglo XVIIs.

De este poeta immortal, es el soneto que reproducimos,
entresacado de su libro «Obras Métricas» eserito parte en
cagtellano, parte en portugués; y editado el afio 1665.

Es una verdadera joya que Madrid-Lishoa brinda a sus
lectores, sin actualizar, como es permitido, la ortografia
de la época; para dar a estos la sensacion auténtica de eter
nidad que encierra la eomposicion.

Escrito hace treseientos afios, nadie diria — adaptado al
castellano actual — sino que ese soneto hubiera sido escrito
Ayer por un poeta insigne y atormentado,

SONETO XVII

Barbaramente eftremecida Europa
Arde en fuego mareial, y le acompafia
No menos ciega de aquel humo Espaiia
Que el veneno beuio de la infiel copa.

La mar en vna, y otra armada tropa

Del mundo ayrado imitard la fafia
Bafiando en fangre, quanto en agua baiia,
8i este a aquel coronado lefio topa,

Ves Mario? Pues mafiana los efiruendos
Que efta maquina grande defeomponen
A reposo, o elearmiento hardn mudanga;

A my folo en combates mas horrendos,
Los duros cafos, que a mi paz fe oponen,
Ni me dexan exemplo, ni efperanca,

PORTUGAL Y FSPANA

Soy de los que piensan que si asi como el proceso histd
rico separd a Portugal de Espaila, los dos paises se hubie-
ran desarrollado en un solo estado peninsular, ese estado
habria sido el mds importante del mundo,

La naturaleza hizo este vastisimo pedazo de tierra, prd-
digo en maravillas.

Rico en fauna y flora; dotado de un sub-suelo riguisimo,
los dioses no puedan haber sido mis pradigos con él.

En esta hora de erisis en que todo parece zozobrar, de-
bemos apretar lazos espirituales para que no se pierda todo;
Yy nos sea posible — unidos nuestros débiles recursos mate:
riales — no solo aparentar sino constituir una fuerza res-
petable, ] -

No hay en el mundo geografia como la nuestra. Pero
existe un grave y subsanable inconveniente: nos conocemos
poeo por haber, hasta el presente, vivido en un inexplicable
distanciamiento, ;

A. Forjaz de Sampaio
__l--

Jodo de Deus, en estatua

Frente al Jardin-Escuela de Estrela, Institueidn que con
sentido hereditario dirige el Dr. D. Jofio de Deus Ramos,
profesor y escritor notable y ex-Ministro da Instrucion Pu-
blica, acaba de ser erigido un monumento a la memoria, po-
driamos decir pldistica, del genial poeta y pedagogo Jodo
de Deus. {

Jodio de Deus, venerado por el pueblo portugués, estd

en el espiritu de los espafioles buceadores de valores ex-
traordinarios,

Ante la estatua de Jofio de Deus, nos descubrimos con
el mayor respeto.
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LA PRIMERA OPERA ESPANOLA

El profesor del Conservatorio de Lisboa Dn. Luis de
Freitas Braneo, ha identificado, en log archivos musieales
de la Biblioteca de Evora, como original de Juan Hidalgo
un manuserito musieal interesantisimo: la primera dpera
espafiola, <Celus aun del Ayre matan- escrita para un libreto
de Calderon de la Barca.

Be conocia, de dicha partitura, solamente un acto que
se encuentra en la biblioteca del Duque de Alba,

B n

L.isboa

Lisboa es la elocuente, la sutil, 1a supina
demostracion de la
existencia divina.

Solo el loco eapricho de una divinidad
pudo, en siete colinas, hacer esta cindad
que aiina en su colmo de
topografia extrafia

— sobre el final de un rio — el mar y la montafia.
El mar, que ya dejo de ser ruta quimérica
con la anticipacién del hallazgo de Amériea;
y la montafia, dura

via de algo sin nombre,
ensangrentada por

la escala al superhombre,

La montafia; dolor aseensional; anhelo;
arriba, arriba, arriba, arriba, arriba...
Y el mar — batiendo hasta

el eielo.

- el nivel de si mismo —
abajo, mas abajo, mas abajo... ; el abismo.

Y abismo y cielo — en siete
colinas — es Lisboa
Como el eorazdn que
la brindo en esta loa.

Del libro FUGA LISBOETA
priximo a publicar-se

A. Hernindez-Cid

ESTUDIO JURIDICO

Btk A
Apartado 115 — Lishoa

ASESORIAS. APODERAMIENTOS. DEFENSAS.
TRAMITACION DE ASUNTOS COMERCIALES

. E INDUSTRIALES. TRADUCCIONES PROFE-
. SIONALES DEL Y AL PORTUGUES, ESPANOL,
FRANCES, ALEMAN E INGLES.

Golaboracion de peritos forenses y econdmicos extranjeros

e LishEsgaon, L

GESTIONA, . INMEDIATAMENTE,
PARA SUS CLIENTES, CUALQUIER
LIBRO EDITADO EN ESPANA

ORIENTACION BIBLIOGRAFICA

RUA NOVA DO ALMADA, 86 a 90
Telefone 2 4917—L 1S B O A
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A comemoracio do 13.° aniversario

da sua fundacio com um bodo na

importancia de 3.000$500 em esmo-
las de 10500

No préximo dia 4, o Grupo Os «<Carlos: celebra o 13.°
ano da sua fundagfo, com um large pro-grama, que resu-
mimos :

As 9 horas — Missa na Igreja dos Martires por alma dos
Carlos falecidos.

As 11 horas celebra-se, na Igreja da Madalena, missa
solene, acompanhada de misica vocal e instrumental,
efectuando-se também a bénclo da nova imagem de 5. Car-
los, que o Grupo oferecen i referida Igreja. No final do
Santo Sacrificio, serd a imagem conduzida em proeissio
«inter-portass.

As 15 horas — Distribuigiio de um bodo a 300 pobres.

As 16 horas — Exposiclio de enxovais oferecidos por
sécios e suas familias, além de pecas soltas de vestuirio
também oferecidas para Carlos pobres.

As 20,30 — Grande banquete de confraterniza¢io de =6-
cios, no Saldo de Chd do Café <«Chave d'Ouros, abrilhantado
por uma orquestra.

’l)r:da l?’ w;aumm

Ateneu Ferroviario

Novos Corpos Gerentes

O u«Ateneu Ferrovidriow, associagdo cultural do
pessoal da C. P. dignou-se comunicar-nos a constitui-
cio dos seus corpos gerentes para o ano de 1042 a
1943 e que a seguir reproduzimos:

Mesa da Assembléia Geral — Presidente: Félix
Fernandes Perneco; Vice-Presidente: Alfredo Jdlio
dos Santos; 1.° Secretdrio: Jacinto Fernandes de Al-
meida; 2.° Secretirio: Anténio Nunes de Almeida;
1.° Vice-Secretirio : José Frederico dos Santos Aguiar;
2.° Vice-Secretdrio : Joaquim Augusto Cardoso.

Direcgido — Presidente: Mario José de Sousa Diniz;
Vice-Presidente: Manuel Joaquim Mota; 1.° Secreti-
rio: Jdlio Gomes; 2.° Secretirio: Carlos Ribeiro
Sanches; Tesoureiro: Raiil Mirio de Sena Magalhdes;
1.° Vogal: Rui Gomes dos Santos; 2.° Vogal: Jilio
da Fonseca e S4. Suplentes: Amadeu Candido Diniz
de Barros, José Lourengo, José Luiz de Sousa, Nicd-
cio Taboada Rodrigues.

Concelho Fiscal —Presidente: José Jilio Ferreira;
Secretirio: Duarte Avelino da Silva Matos; Relator:
Carlos QGarcia Lopes; Suplentes: Francisco Pinto

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Eoos & Comentivios

Por SABEL

Londres construiuy, a 40 metros de pro-

fundidade, uma cidade nova

E Nova York, por falta de terreno, se viu obrigada a crescer para

o ar em vez de se ampliar para os lados, e se assim nio fora,
nunca se teriam construido os seus gigantescos arranha-céus, os habi-
tamtes da cidade de Londres, para escaparem aos bombardeamentos,
viram-se na necessidade de construir abrigos mais ou menos espagosos.
O ultimo excede em dimensdes todos os outros. Construido a 40
metros de profundidade, pode comportar 35 mil pessoas. HA, por &ste
mundo, cidades muito mais pequenas. :

A cidade subterrinea de Londres é uma das maiores maravilhas
do mundo. E servida pelo metropolitano, possue restaurantes, casas
de modas, quartos de dormir, um hospital. E como nos outros abrigos
improvisam especticulos de arte ¢ music-hal —neste, com certeza, nio
devem faltar também teatros.

0 60.° aniversirio da primeira locomo-

tiva eléctrica de minas

M 1 de Setembro déste ano completaram-se 60 anos sibre a
entrada em servigo da primeira locomotiva eléctrica de minas
no mundo. Com efeito, foi em 1882 que o conselheiro Forater, chefe
dos servigos das minas de earvio de pedra do reino da Saxdnia, em
Freital, teve a coragem de encomendar & firma Niemens &8 Halsk, de
Berlim, uma locomotiva eléctrica, que, em substituicio dos cavalos
ou da tracelio por cabos, devia transportar os combdios de carviio para
féra das galerias. Esta locomotiva ndo tinha absolutamente nenhuma
semelhanga com o5 modernos tipos, mas Firster estava tio entusiasmado
com o assunto, gue se sujeitow a correr todos os riscos e a suportar
as inevitiveis dificuldades da experiéneia. A maior preocupagio foi o
fornecimento de energia. A miquina era de construgio muito resistente
e dispunha da poténcia de 6 cavalos-vapor. O condutor ia sentado,
sem qualquer espécie de pretecc@o, e, ao levantar-se, podia, ficilmente,
tocar nos fios da corrente. A iluminagio do percurso era feita de
forma primitiva, com uma limpada de mina suspensa num brago
mével ¢ uma sineta anunciava a aproximacio do combdio, na maior
parte das vezes composto de 15 vagonetas. Apesar das dificuldades
inicinis do servigo, bem depressa a locomotiva eléctrica foi introduzida
na exploragio de outras minas. Em 1883 outra companhia mineira,
a «Daulus-Hoenzollerngrubes, na Alta Silésia, encomendou algumas
destas méquinas, sendo pouco depois seguida pela emprésa de minas
de sal «Salzbergwerk Stassfurts.

Bual, Joaquim José da Costa Junior, Joaquim Rodri-
gues Malta. :

Delegado ¢ Federagdo das Sociedades de Educa¢do
e Recreio — Efectivo: Anténio Gomes; Suplente: José
Amaro de Figueiredo.

Gazeta dos Caminhos de Ferro que tem acom-
panhado sempre, com a melhor simpatia, a actividade
associativa e cultural do «Ateneu Ferrovidrior, cum-
primenta os seus novos corpos gerentes.
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Jardim Loologico te

o LIshod

Novos melll_oramentns—Prn-

jectos —Uma grande obra social

AIS uma vez, e ji sdo tantas, a Imprensa

de Lisboa e do Pérto visitou, a convite, o

Jardim Zoolégico,para tomar conhecimento

directo dos novos melhoramentos ali efectuados,

dos projectos que a Direccio tem em vista e da

grande obra social que,-a dentro do Parque das

Laranjeiras, comeca a delinear-se e a desenvolver-se
com tdo auspiciosas perspectivas.

Niao constitui novidade para ninguém a obra
de renovac¢iio, de embelezamento e até de trans-
formag¢io primorosa por que tem passado, nestes
{ltimos meses, bem poucos por sinal, o Jardim
Zoolégico de Lisboa, e para a qual tém contribuido,
em valiosa ajuda & sua Direccio, a boa vontade
e o interésse das entidades superiores, comn o
Sr. Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes
e o Sr. Ministro das Colénias. Ultimamente,
mercé do carinho com que o ptblico tem acolhido
as simpéticas iniciativas do Zoo, as suas facilidades
e a propaganda da Imprensa, muita gente tem
visitado, conhecido e apreciado todos os encantos
e atractivos do Parque das Laranjeiras; motivo
por que nido constitui novidade para ninguém a
grande obra nacional que é o Jardim Zoolégico
de Lisboa. ]

De facto, quem hé& pouco mais de um ano
visitou o Zoo, encontra-lhe, agora, completa
mudanga, e constantemente se ird apercebendo de
novos melhoramentos, pois nio houve nenhum
recanto, nenhum pormenor, nenhum defeito que
nio fosse cdrrigido, alindado e modificado. Tude
ali se transformou e se embelezou.

O que nem todos, porém, sabem é a obra de
caricter social que se esta realizando actualmente
no Jardim Zoolégico. E foi, principalmente, para
apreciarem essa magnifica e inteligente ac¢do social
que os jornalistas de Lisboa acorreram, ha dias,
mais uma vez, ao Parque das Laranjeiras.

Destacam-se 0s novos melhoramentos: acaba-
mento do Pavilhdo dos Azulejos; construgio da
Fonte dos Azulejos, delicioso fundo do Pavilhao;
construcio de cinco grandes bancos de azulejos no
Parque Manuel FEmygdio da Silva; e alindamento
de roseirais, floreiras, caramanchdes, etc.

Das obras em projecto, salientam-se: a insta-
lacio para rinocerontes; nova instalacdo para a
girafa, ete.

No plano da obra social, o mais simpatico
melhoramento do Parque das Laranjeiras, des-
tacam-ge: uma escola para empregados e trabalha-
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Novembro de 18062)
TANEHRRRURS
Linhas portuguezas

Mormugéao.—Na semana finda em 24 de setembro ultimo,
rendeu esta linha ferrea 4:039 rupias ou 1:6158500 réis, isto €,
menos 2:469 rupias ou 9838600 réis, do que em egdurl periodo
do anno aenterior.

Attingiu epenas a 3:285 rupias o rendimento do trafego
de mercadorias, e a 7:516 0 do movimento de passageiros.

Numero de trens milhas, 1:536.

Caminho de ferro da Beira. — O secretario da Explo-
ring Company Limifed d«stribuiu uma circular aos accionis-
tas, na qual relata: Depois de protrahidas nedociagdes, o ca-
minho de ferro da Beira foi comegado, e espera-se que a pri-
meira seccdo da linha estard concluida antes do fim do anno
corrente, ) caminho de ferro comega na Beira, ou Bahia do
Pungue, na provincia de Meanica e Sofala, na costa sud-esie
de Africa, percorre o territorio portuguez, e termina na fron-
teira oriental da esphera de influencia britannica. Os campos
auriferos de Mashonaland, e em deral o campo d'operegdes
da Chartered Company, sdo por esta férma postos em com-
municagdu directa com a costa. Para o districto de Mashona-
land o caminho de ferro encurtard a distancia em mais de1:000
milhas. Calcula-se que, estando prompto o caminho de ferro,
em menos de um anno se poderio conduzir mercadorias, da
costa ao forte Salisbury, com uma economia de duas tergas
partes do tempo que se gasta adora, e pelo terg¢o do custo actual.

Facilitard além d'isso o transporte de machinismos para
minas até os varios campos euriferos, tornando assim possivel
a exploragdo productiva de muitas minas, 0 que nas actuaes
circumstancias seria impossivel.

dores e filhos de empregados e trabalhadores do
Jardim, com aulas dotadas de todo o material
escolar; instalacies sanitirias; dormitérios para
vinte trabalhadores solteiros; cantina, onde sdo
fornecidos 25 almogos e 25 jantares diarios, ao
preco de 2$00 cada refeicio; e sessenta talhdes
divididos em hortas para o pessoal.

O Jardim da ja alojamento a 14 familias de
empregados ou trabalhadores. E a todas as familias
de empregados ou trabalhadores com mais de dois
anos de servico, é concedido um subsidio mensal
para a renda de casa,

Fsta feito o resumo da obra social do Jardim
Zoolsgico de Lishoa.

Ela é, na verdade, magnifica e com ela, por
isso, nos congratulamos todos nés.

Exemplo de trabalho, de tenacidade e de perse-
veranca, o que se estd fazendo no Zoo de Lisboa
merece bem o carinho e a simpatia de todos os
portugueses, porque tudo o que ali se vem reali-
zando é obra de alto valor nacional, e, portanto
—a Bem da Nacdo.

As nossas felicitacies e os nossos agrade=-
cimentos, por tudo, & Direccio do Jardim Zoolé-
gico de Lisboa.
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0 primeirc caminho de ferro estabelecido na China

diferentes vias férreas, hd bastantes anos, emquanto a

China, comprovada conservadora dos seus héabitos an-
cestrais e renilente & admissdo dos progressos da civilizagio
moderna, se abstinha de permitir que no seu territé_rio fosse
assente o mais pequeno trogo de linha férrea.

A cidade de Xangai, situada num dos efluentes do Rio
Azul (Yang-Tsé-Kiang) é, como se sabe, o pdsto de chegada
e distribufgdo de miiltiplas mercadorias de, ou para, a China
do Norte. Mas, para se evitar a perda de tempo resultante das
variadas marés, os navios paravam habitualmente em Wo-
osung, que fica & distdncia de 18 quilémetros de XNengai.

Em 1876, alduns endenheiros ingléses, contrariados com a
lentiddo dos transportes entre estas duas cidades, que se
efectuavam de forma muito rudimentar, decidiram-se a re-
mediar o caso.

Contudo, para qualquer solugdio a dar era de primordial
factor ndo ferir a susceptibilidade das autoridades chinesas,
muito rigorosas em principios conservadores.

Por tal facto, apresentar um projecto da construgiio duma
linha férrea a quem de direito, era ter a certesa de provocar
lodo uma reniincia absoluta, j

¢ O que fazer entdio, para obstar a que néio fbsse contra-
riado o projecto elaborado pelos referidos engdenheiros in-
dléses ?

Muito, simplesmente isto: tratar de tudo o que era pr. -
ciso, encerrados no mais completo sedrédo. 4

Por essa razéo os mesmos endenheiros consiruiram uma
pequena locomotiva, sem gdrande aparéncia, 4 qual denowina-

\J-A em muitos paises se cruzavam ou, melhor, ramificavam

ram «A Pioneira», baixa e qudsi a dissimular a e-trutura vul--

dar das ouiras mdquinas e assentaram-na numa p. quena via
de 80 centimetros de bitola,

As primeiras experiéncias, feitus sem anunciarem o facto,
foram coroadas de éxito e ndo havendo o minimo incidente
a redistar-se,

D-pois, uma segunda locomotiva foi concluida e a essa
deram-lhe o nome de «Q Celeste Império, a qual ji era mu-
nida de seis rodas, embore, como a antecedenie, néo {ives e
tender e v seu mecanismo fosse simplificado ao médximo.

+ O mais interessante é que o tempo decorrido com a ela-
boragdo do projecto, a construcdo da linha, da locomotiva e
das carruagens, ndo excedeu cinco meses de trabalho.

Por fim, em 30 de Julho de 15876, fcz-se a inauguracdo ofi-
cial, j4 entdo com a'superior autorizacdo das autoridades, fi-
cando assim ligadas entre si as cidades de Kan-Wan e Xangaj
e pouco depois seguindo a nova linhe até Woosung.

O sucesso alcangado foi considerdvel no dia da inavgura-
¢do e tdo intenso e prolondado se manteve que sempre depois

era enorme a multiddo de pessoas que pretendeu utilizar o -

combdio, em qualquer dos sentidos.

Estava pois aberta a novas construgdes a feliz i.lea de ven-
cer pela evidente prova a exceléncia e supremacia dos trans-
portes em caminho de ferro stbre qualquer outro,

S & Begriog, deot ¢

.
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Ao que conduz a «coguettsrie» feminina

ANTO a Companhia dos Caminhos de Ferro, como a

T Companhia dos Telégrafos de Kenya e de Ugdanda, na
Africa Ocidental francesa, todos os enos apresentam su-

periormente queixas respeitantes a importantes roubos de fio
de cobre das suas linhas, que de principio se supoz ser desti-
nado & venda, depois de ser fundido. g

Porém, hd pouco veio & saber-se que arazdo do roubo
dos fios era motivado pela circunstdncia de muitas negras da
regido o utilizarem como addrno, pois faziam com éle enor-
mes brincos, e pulseiras, em apertades espirais,

Algumas chegaram mesmo a trazer nas orclhas tal profu-
sdo de brincos, encadeiados uns nos outros, que totalizavam o
exaderadissimo péso de cérca de cinco quilogramas por cada
orelha,

Pode bem chamar-se a isso um ornamento da excepcion |
categoria dos pesados.

0 que & uma locomotiva Electro-Diesel ?

demos:

—E uma verdadeira oficina ambulante produtora
de electricidade e instalada num furgdo. For exemplo, a que
circula na réde francesa de P. L. M. tem ao centro um motor
Diesel, de oito cilindros trabalhando a 6leos pesados e com a
fo:¢a de 600 cavalos-vapor.

Este motor acciona um dinamo gerador de corrente con-
tiqua, cuja corrente é remetida aos dinamos receptores (mo-
tores) instalados s0bre os eixos do furgdo.

O motor Diesel, de combustio interna, € mais rijo nos
comandos do que o motor a esséncia, mas tem sibre éste a
vantagem da economia realizada com um combustivel menos
duro e, em relagdo ao vapor, pela supressdo do espaco des-
tinalo s caldeiras,

Uma locomotiva Electro-Diesel pode fazer 90 000 quild-
metros por ano & importam as suas despesas de explora¢do em
100:'00 francos menos do gue duas locomotivas a vapor fa-
zenlo cada uma 50:000 quilémetros por ano,

Gragas aos motores eléctricos assim adaptados o domi-
nio dos seus comandos é deveras notdvel.

Q O enunciado que serve de titulo a estas linhas respon-

0 silvo das locomotivas nasceu dum desastre

recido em qualquer pais as varias comissdes regulade-
ras dos ruidos, os combdios circulavam sem 08 que seus.
e-tridentes apitos se repercuiissem pelo espago,

Para alarme da pessadem dos comboéios era consilerado
bastante o potente re-folegar do vapor e o ruido carecteris-
tico da rodagem acel-rada sobre as vias de ferro,

Porém, em Agdosio de 1833, numa passagem de nivel da
linha de Swannington a Leicester um combdiv de passageiros

c TE ao ano de 1833 e ndo obstante ainda ndo terem apa-
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chocou violentamente com uma charrette, estilhacando-a, como
é de crer, e ceusando vitimas, porque o cocheiro ndo tinha
visto, nem ouvido a aproximacéo do combdio.

E, como s6 depois da casa arrombada se manda trencar
as portas, sucedeu que George Stephenson foi logo convidado
a remediar futuros acidentes, p:la descoberta de qualquer si-
nal de adverténcia para quem pretendesse atravessar as
linhas. ; A

Assim nasceu o apito das locomativas, o qual foi imedia-
temente decrétado para todas as linhas e, se néo se comemo-
rou o primeiro centendrio désse melhoramento nos servigos
de caminho de ferro foi, talvez, por coincidir com a data fui-
nesta do primeiro desastre aparatoso e horripilante, provocado
por um combdio em marcha,

Uma grande obra de engenharia do século passado
Mrnte Ceniz esta situvado a 3170 metros de altitude
O_ e a extensdo do tinel que lhe penetra nas eitra has
é de 12 quilémetros de comprimento,
A sua perfuragiio foi iniciada no ano de 1871 e conside-
rou-se ousada emprésa, drandiosa e extraordindria.
Este tinel, considerado internacional liga « cidade fran-
cesa de Modane com a italiana de Bardonnéche. 3
A estrada que passa no ¢ol do Monte Cenis é a drande
via de turi=mo Ledo-Turim.

Luz em marcha
rdpidos com potentes holofotes duplos, um orientado

para a frente, outro para o alto, a fim de essinalarem
de-d - gren.des distincias a sua aproximagfo.

OS americanos dicidiram dotar todos os seus combébics

Passagens de nivel

cias nos acidentes ali ocorridos sdo e Fra ¢a no

elevado niimero de mais de 3:000. Mas, caso curioso,
em Paris apenag no 12.° beirro se encontra uma dessas peri-
g0 as passagens.

Q S passagens de nivel, tddas (e tdo funestas cons-qiién-

Bilhetes de Caminhos de Ferro

sfio uns pequenos rectangulos de cartdo, onde além

do nome da companhia ou emprésa exploradora se

inscrevem todos os daders indispensdveis para a sua utilizagéo

legal e ainda os elementos de fiscalizaglio, necessdrios acs
egentes dessas companhias,

Agdora, o que talvez n@o possam imaginar é que, 86 os bi-

C_DMO tdoda a dente sabe os bilhetes de caminhos de ferro
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ihetes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
(C. P,), vendidos durante um ano, seriam suficientes para
cobrir totalmente a nossa ilha do Faiul, nos Acores, cuja su-
perficie é de cérca de 204 quilémetros quadrados, pois totali-
zam a bagatela de dezasseis milhdes de unidades.

Locomotivas varredoras

combGios americanos que circulam nalgumas das mais
frigidas regides, sdo precedidos por uma maquina iso-
lada, onde se insere um dispositivo especial destinado a varrer
a neve acumulada na linha e a atird-la para os flancos da es-
trada de ferro.
Estas miéquinas sé antecedem os combdios rdpidos, pois
os de menor velocidade levam & frente um dispositivo desti-

nado go mesmo fim.

O pelo volume e péso do roubo perpetrado, é contado
da seduinte maneira, pelo periddico americano de

‘onde extraclamos a noticia :

Nos canteiros da Sociedade Construtora dum canal veri-
ficou-se certa manhd gue, durante a noite, os gatunos haviam
subtilizado trés vegdes, carregados de mercadorias, duas lo-
comotivas, com o peso de vinte toneladas cada uma e, o que €
mais incrivel ainde oito quilémetros de carris que, para maie
ja e tavam assentes.

NO inverno e depois de grandes nevdes quési todos os

Larapios com muita forga

caso sucedeu na Califérnia ¢, embora pareca incrivel,

Vagdes afrigoconsignes»

caminhos de ferro franceses, com feliz iniciaiiva, puze-
ram em uso recentemente e se destinam ao trdfico de
produtos agricola:, onde sdo mantidos na sua frescura natu-
ral e podendo assim sujeitarem-se a enormes precursos, sem
virem a sofrer o menor dano na sua qualidade ou exceléncia,

SAO instalacies frigorificas assim chamadas as que os

Caminhos de Ferro Canadianos

Jl o pai do actual Lord Halifax, de seu nom: prép io
F Charles Wood, quem, representando no Parlam=nto
luglés a circunscricio de Halifax, incitou os seus cole-

gi1s a votarem o crédito inicial de cinco milhdes de libras

- indispensdveis para a construgdo do primeiro caminho de ferro

no Canad 1.

Desde gquando funciona o Caminho de Ferro
de Yunnan?

caminho de ferro de Yunnen, qu: liga Haiphong em
O Yunnanfou, foi inaugurado em 1 de Abril de 1910,
Os trebalhos de construgdo foram comecados em
1901, em virtude do tratado franco-chinés, de 10 de Abril de
1809, Quarenta e sete mil operdrios, compreendendo chineses,
anamitas, franceses, italianos e gredos, participaram nésses
trabalhos. Cento e cingiienta e quatro tineis foram abertos e
mais de duas mil obras de arte (pontes, pontdes e viadutos),
foram edificadas,

Yexardref
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Sesundo a «F.. T.», os jornais anunciam que
nas operacdes efectuadas na Bésnia, pelas tropas
alemis, estas capturaram, nas montanhas situadas
ao Norte do Save, cérca de mil rebeldes. Por outro
lado, foram executados outros cem rebeldes, tra-
varam-se violentos combates na Bésnia ocidental,
na parte arborizada, dessa regido, onde os rebeldes
atacavam, em especial, a linha férrea.

— Pela «U. P.» sabe-se que fér¢as russas aéreas
bombardearam intensamente os objectivos milita-
res de Varsévia. Registaram-se grandes incéndios
na estagio dos caminhos de ferro e nas proximi-
dades do Quartel General, assim como noutros
objectivos de maior importancia.

— Noticias da «E. T.» dizem que o bombardea-
mento realizado contra Francfort foi o 35.° ataque
contra essa cidade, que sofreu o tltimo «raid» no
dia 24 de Agosto. Francfort é um importante pérto
fluvial e um centro ferroviario vital, com muitas
fabricas de guerra.

—«R. R.» diz que foi restabelecido o trafego
ferroviario entre Ancara e Iztambul. O primeiro
combéio directo partiu desta capital, em direccio
a Iztambul. :

— Informagdes da «E. T.» notificam que no
atague ao Norte da Fran¢a foram bombardeados

aer6dromos, fabricas de munic¢des, estacdes e en-

troncamentos ferroviarios, provocando destrui¢ses
e grandes incéndios.

— Pela «D. N. B.» o Alto Comando das Férgas
Armadas Alem3s anuncia que avides de combate
ligeiros alemdes atingiram, durante os ataques
efectuados de surprésa, de dia, com eficicia, o tra-
fego ferroviario britinico na costa meridional da
ilha. Um combdio em marcha foi lancado dos
«rails», a Oeste de Folkestone, pela deslocagio do
ar causada por uma bomba de grosso calibre alema.
Avides de combate ligeiros, alemaes, bombardea-
ram igualmente, de tarde e a noite, instalacdes de
caminho de ferro e uma fabrica de armamento,
perto da cidade de Torquay, com bombas de grosso
calibre. A-pesar da violenta defesa da «D. C. A.»,
os avides de combate alemdes lancaram em véos
rasantes as suas bombas sébre os objectivos visa-
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dos e provocaram a destruicio de fabricas. Durante
um ataque lan¢ado sébre a cidade de Brighton, no
Qeste da costa meridional britanica, as bombas
causaram grandes destruicGes nas instala¢des da
estacdo assim como em varios guarteirdes. '

— A «E. T.» diz que fércas chinesas comba-
tem nos arredores da incendiada cidade de Kin-
-Hua, dltima base japonesa na provincia oriental
de Che-Kiang. Ao mesmo tempo, Lan-Ki, impoz-
tante entroncamento ferrovidrio, cérca de vinte
quilémetros a Noroeste de Kin-Hua, foi recon-
quistada pelos japoneses, em resulta&o de um vio-
lento contra-ataque.

— A «F.. T.» transmitiu o segulnte comunicado
oficial : Continuam a travar-se violentos combates
nos arrabaldes de Kin-Uua a Lan-Chi, principal
entroncamento ferrovidrio da provincia costeira de
Che-Kiang. As tropas chinesas ganham o predo-
minio firmemente. As fércas inimigas em ambas
as cidades foram repetidas vezes reforcadas, ndo
conseguindo, porém, romper o cérco dos chineses
e sofreram pesadas perdas. Os chineses tomaram
uma posicio ao Sul do caminho de ferro e da
cidade préxima de Tun-Yang, que fica a 70 milhas

‘ao Sul de Hang-Chou e a 30 a Nordeste de Kin-

-Hua., As tropas inimigas batem em retirada de-
sordenadamente, em direc¢io a Tung-Yang, aban-
donando muitos mortos e feridos.

OFICINAS GRAFICAS

Bestrand (Imdos), L.

ONDE SAO EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA

Fotogravura em todos
0s géneros. Reproducéo
de Aguarelas, Oleos,
etec. Trabalhos tipogra-
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Pancrama da Temporada

LR AT R AL

Por MIGUEL COELHO

Belezas de Hortaliga... no AVENIDA

O teatro Avenida transformado sdora em horta, esteve
durante bestante tempo interdito so piblico, mas, na sexta-
-feira 25 de Setembru, ebriu novamente os seus porides para
nos apresentar uma série de exemplares de «Beleza~ de Hor-
talica» formando wm conjunto muito agraddvel a vista, devido
o sua variedade,

Apesar de ndio termos recebido o ecatdlogos pudemus
apreciar 0s seguintes exemplares:

Jodo Villaret, drande elementv do teatro declamade, di-
zendo ra perfeigdo e articulando de tel maneira que ndo se
perde uma pelav 8, quer s-ja a recitagdo em portugués quer
em francés. As trés rabulas que apresenta sdo formiudvei- e
em diversos estilo=, tendo ouvido prolongadas e ju-tas ovagdes
no «Elogio do Povos, escrito propositadamente pelo eminenie
poeta Anténio Botio e no «Cangonetistas cujo éxito estd ga-
rantidissimo, ndo so6 péla interpretagdo do actor como pelos
versos «C'est mon homme» que sdo um verdadeiro «desarrin-
cangos», como se costuma dizer em giria teatral. E como Jodo
Villaret, é um grande actor, por isso nos custa v&-lc em re-
cintos populares, recitando versos desnt: de creaturas que
ndo prestam ateny@o sendo a um copo de vinho ou de cerveja,
acompanhando pevides, tremogo e amendoim.

Irene Izidro que no teairo declamado e musicado tem
marcado a sua posicéio de desiaque, interpretou varios papeis
com bastante relévo, destacando-se no «Jodo Ninguem» e no
«Barranquinho». E pena que tivesse ficado com um solnque
-especial desde que imitou a «Marlene», e assim &8 sua maneira
de cantar ndo € nalural.

Tereza Gomes e Alvaro de Almeida, formam um magni-
fico duo cémico. ["esta vez porém, pouco tém que fazer, Te-
reza Gomes tem um & vontade extraordindrio, comunicando
com o piiblico que ri logo que ela aparece em cena. Alvaro
-de Almeida € muito sobrio e correcto. Entre as varias rdbulas
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que éstes artistas interpretam, salientamos «Tapada de Ajuda»
e o =Lisboetan,

Mariamelia, Beatriz Belmar, Sara Rafael, Helena Felix
e Celestino Ribeiro, sdo irés elementos aproveitdiveis, e a
primeira estd a wempertiger-se» muito o que a prejudica. O
artista deve ser o mais natural possivel.

Em diversos canteiros separados temos o «Ballet Hispa-
nia» formado por dez reparigas espanholas que dancam muito
bem uma «jotas devido certamente ao treino que tém. Mas
estou convencido que as nossas raparigas portuguesas, tam-
bém o faziam. E tanto assim que em mco,alegriaevwamdade,
néo ficaram atrds das enuestras hermanass.

Elvira Prusner e Jeaneite Vallée sdo duas boas bailarinas
que € preciso aproveitar, pois tém arte e boa presenca.

Scares Correia foi o scicerene» de toda a expo=igdo. No.

entanto parece mal andar constantemente a «cogar» na cabe-
leira e a fingir que tem efalta de ar»,

O dono da horta; José Loureiro, deve estar muitissimo
satisfeito com o horteldo Rosa Mateus, e seu ajudante Rafalex,
que cuidaram com todo o carinho desta exposicio epres-ntada
caprichosamente e ostentando espléndidos produtos.

E claro que temos de atender também & qualidade da
terra e semente fornecida por Fernando Santos, Almeidn
Amarsl e Lourengo Kodrigues, e sdubada, com nimeros de
miisica por Jaime Mendes e Jodo Nobre.

Séo 17 os canieiros expostos e o que mais nos agradou
foi o que nos mostrava as «Belezas de Hortaligas no final da
primeira dlea, pois até os bonecos articulados pareciam ter
vida, como se fossem eespafialhoss para afudentar os wpar-
dais» meldizentes.

Os canteiros foram ornsmentados por Baltazar Redrigues,
Domingos Carneiro, Munuel Lima, Duarte, Md:io Garcia e
Reinaldo Martins.

Esta exposigie, que honra a sadriculturas porluguesa,
merece scr Visitada e apreciada pelo piblico.

O Mundo em Marcha... no COLISEU

Se os Srs, Braz & Pimenta, autores do poema, em vez de
escreverem niimeros longos & alduns monolonos, tivessem agar-

rado nos artistas que compdem a Companhia e 0s pusessem _

a fazer rabulas de acdrdo com as modalidades teatrais a que
se dedicaram, ligando-as apenas por um fiosinho, cerlamente o
espectdculo teria agradedo- em cheio. A montagem € riquis-
sima e o palco do Coliseu presia-s¢ maravilhosamente para
isso. Mas, como as condiges aciisticas daquela casa de espec-
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tdculos sdo més, eis o motivo porque alguns niimeros ndo sur-
tiram o efeito desejadn, principalmente os cantados com mii-
gica de dperas conhecidas. Além disso é conveniente dar ins-
trugdes & «claques para ndo aplaudir o que ndo merece aplausc)
a fim de evitar que os artistas sejam recebidos com irreve-
réncia. éles que. ndo tém culpa alduma dos papeis que lhes
distribuem.

Se na estrela desta pega a «clagues» néo estivesse irre-
quieta e soubesse o que estava a fazer, com certeza que o
especticulo teria corrido normalmente, tanto mais, com uns

cortes de mimeros, com mais um pouco de dinami-mn, o °

«Mundo em Marcha» vé-se perfeitamente. Mas, a «claque»
entendeu que devia aplaudir todos os mimeros e o piblico
protestou, com razdo.

Hd um nimero que deve ser abolido, Refiro-me as -trés
celebridadess, porque & irreverente para com trés nomes de
reputacdo mundial,

A miisica é de diversos autores portugueses e estrangei-
ros. A encenacio de Fernando Pereira e Salvador, & boa, Os
cendrios e guarda-roupa sdo muitissimo bons e luxuosos,

Alvaro Pereira, o nosso melhor compadre de revistas,
tem ali um «frete» como se costuma dizer. O papel ndo lhe da
aso a mostrar as suas excelentes gualidades de comico,

Luisa Nobre, Mina Braga, sempre com bastante viia, Gui-
lherme Kjolner e Alberto Ribeirn, com uma toleima inaceitd-
vel, cantaram bem os seus niimeros.

Manuel Correia, destaca-se nas composigdes espléndidas
dos diferentes tipos.

Violante Montanha, Salete Carvalho, Julia Gimenez, Fer-
nando Pereira, Lima e Salvador, Mariana Chagas, Humberto
Madeira, Constanga Maria, Baltazar de Azevedo, Carlos Bar-
ros, Elisa Guisette, Albino Gomes, cumpriram as suas obri-
dagdes. i

A bailarina Amélia Ortegda € igual a tantas outras que tém
aperecido, Somente a diferenca congiste em vir cantar para
a «Rua do Paraisos em vez de o fazer num ambiente espacisl.
A ndio ser qu: ela seja a «Flor do Bairros.

Os «Gitanillos» sfo dois endracadissimos e pequenissi-
mos bailarinos, que foram delirantemente ovacionados e com
justica. Sdo dois garotos, um déles vestido de rapariga.

Estou certo que, com o decorrer das representagdes, e
com aldguns cortes e modificagdes que os autores tenham in-
trodusido, o «Mundo» do Coliseu, sed.ird a sua «Marchan,
sem transtornos de maior. E bem o merece a riquissima mon-
tagem de Ricardo Covdes, que, com &stes espectdculos, estd
dando de danhar e de comer a muitissima dente, atenuando
assim um pouco a crise de teatro.

MODERNISMOS

E verdadeiramente madistral e cheio de verdade e de
observacdo o artido de fundo de 8 de Ou'ubro do Didrio de
Noticias intitulado «Velho Teman,

Déle transcrevemos, com a devida vénia, os seduintes
passos : :

«0 teatro e o cinema constituem hoje um aspecto funda-
mental da educagdo piblica. Séo indice da cultura dum povo.
S#o um instrumento de penetragdo politica e propaganda
interna e exierna, considerdvel». Mais adeante, deparamos
com éste periodo: «Li héd dias num jornal que s6 se pode ini-
ciar actualmente, em Portugal, a carreira do palco — pela
porta estreita da Escola da Arte de Representar, pelo redu-
zido acesso dos nimeros de variedades, mais ou menos gui-
tarra e fado, ou como corista. Significa isto que Emilia des
Neves, se ressuscitasse, para entrar hoje no teatro, tinha de
cantar & viola — ou dar & perna durante trés ou quatro anos
no Parque Meyer, S6 depois poderia representar «A Dama
das Caméliags. E gqudsi no fim do artido, lemos o seduinte :
«0O teatro tem sido uma escola do erelesn em Portugaln.

E talvez por isto que um jornal da tarde recentemente
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aparecido, cuja seccdio de teatro entredue a dois autores dra-
méticos bastante aplaudidos e eptos perfeitamente para distin-
duirem o eirigo» do «jnion, tem feito entrevistas que cairam
muito mal no espirito daqueles que se interessam verdadeira-
mente pelas coisas de Teatro (com T maid=culo).

Em vez de ouvir ertistus como Adelina Abranches, Pal-
mira Bastos, Lucilia Simdes, Carlos dos Santos, Alves-da
Cunha, Maria Matos, Nascimento Fernandes, Assis Pachecr,
Amarante, Costinha, Aura Abranches, Brunilde J1dice, Samuel
Diniz, Amélia Rey Colaco, Jo#io Villaret, Lelande, Alves .a
Costa, Luiz Filipe e tantos outros, prefere conversar com
elementos aplaudidos por cerios sectores do piiblico.

Como fiz-ram com Carmen Miranda, poderiam entrevistar
a granda actriz portuguésa [lda Stichini, lid uma boa porgéo
de anos, ausente na América assim como Ester Ledo e Maria
Sampaio.

E possivel que éstes artistas acima mencionados ndo
tenham a catedoria necessédria para serem entrevistados por
um jornal moderno e popular, mas o que ndo resta divida é
que as entrevistadas, excepgdo feita a Irene Izidro, nada tém
produzido para o engrandecimento do verdadeiro Teatro Por-
tugués. - E naturalmente € por isso que &sse jornal, na tarde
de 7 do més passado, ndo teve uma linha sequer, para vincar
e marcar 88 <bodas de ciro» da maior actriz poriugu sa da
gctualidade «Palmira Bastos». Ou entéio a arte teatral ndo tem
valor para os colaboradores da seccdo teatral do jornal em
questiio,

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

TRINDADE —.22 — «O Instintos,
AVENIDA — 20,30 e 29,45 — «Belezas de hortaligan.
APOLO — 21 e 25— «A formiga». .
MARIA VITORIA — 20,30 e 22,45 — «Voz do Povo».
VARIEDADES - 21 e 25 — «Danubio azul».

CARTAZ DA SEMANA
CINEMAS

EDEN - 21,30 — ¢Acontecen em Xangais,
POLITEAMA — 21,50 — <A cartas.

OLIMPIA —14,45 e 20,45 — «Entre o amor e o devers,
S. LUIZ — 21,30 — Filmes que causam surpreze,
ODEON - Esireias consecutivas,

TIVOLI — 21,30 — Todas as semanas novos programas,
CONDES — 16 e 21,30 — Filmes de grande emocfo,
CHIADO TERRASSE - 21,15 — Filmes variados,
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

CINE-ARTE - 21 — Filmes variados.

PARIS - As 20,30 - Filmes variados.

EUROPA — As 21 - Filmes variados.

LYS — 21 — Filmes emotivos.

CAPITOLIO -- 21 — Parque Mayer.
JARDIM-CINEMA —Aos domingos,

PAVILHAO PORTUGUES — 21 — Cinema e Variedades,
PROMOTORA - 21 — Filmes varisdos.

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C, V.

REX — 21,15 — Programa duplo.

MAX-CINE — Rua Barfio de Sabtosa.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
t

-Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno: n. 217, Il série, de 16 de Setembro,
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro, que sejam aprovadas as contas da
darantia de juros das seguintes linhas, apresentadas pela
Companhia Nacional de Caminhos da Ferro :

De Santa Comba a Viseu, referente ao 1.° semestre do
ano .em decurso (periodo de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e
que a mencionada Companhia entre nos Cofres do Estado
com a quantia de 2.691%79, como liguilacio definitiva desta
darantia ;

D& Mirandela a Braganca, referente ao 1.*-semestre do
ano em decurso (periodo de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e
que & mencionada Companhia seja paga a quantia de 19.134827,
como liquidagdo definitiva desta garantia.

0 «Didrio do Govérno» n.° 215, Il série, de 11 de Setembro,
publica o seguinte : :
? Edital

Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director der.l de
caminhos de ferro, para cumprimento das disposicdes do
decreto n © 22:562, de 25 de Maio de 1935 :

Fagoe piblico que no dia 17 de Outubro do corrente
ano, pelas onze horas, na Camara Municipel de Chaves, se
hi-de proceder & venda em hasta piblica de uma parcela de
terreno con-iderada sobrante, entre os quilometros 95.169
e 95.29! da linha do vale do Corgo, com a superfi:ic de
5:555m2 40, situada na freduesia de Santa Maria Maior, con-
celho de Chaves, distrito de Vila Real; confronta ao norte
cum® Alberto Fernandes Bandeira, ao nascente com Albert)
Fernandes Bandeira e herdeiro de Francisco Marcene‘ro, ao
sul com caminho piblico e ao poente com Paulo Macedo,
s-ndo a base de licitagdo 1880 por metro quadrado.

Sdo citados, nos termos do artido B.° e seus parddrafos
do supracitado decretn, os proprietdrios confinanies acima
mencionados, ds quais tém direito de opc¢iio e de requerer o
que tiverem por conveniente para aquisi¢do da referila parcela,
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O «Didrio do Govérnos n,° 217, Il série, de 16 de Setembro,
publica o seduinte !

Repartigdo de Exploragdo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do decreto-
-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, par
despacho de S. Ex.® o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 8 do corrente, os seduintes pro-
jectos de um aviso ao publico:

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, estabelecendo as condi¢des a que, de futuro,
fica subordinada a aceitacdo & despacho das remessas de
adubos ; =

Apresentado pela Sociedade Estoril, no qual se estabelece
que &s canastras ou cestas vazias servidas a peixe podem ser
transportadas sem despacho nos furddes, mediante a taxa de
1800 por cada uma, independ=ntemente de péso e de percurso.

O «Diédrio do Govérno» n.® 220, 1l série, de 19 de Setembro,
publica o seduinte :

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decreta-
-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1957, foram aprovados. por
despacho de S, Ex.! o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicag¢dies de 15 do corrente os seduintes pro-
jactos :

De aditamento & classificagdo deral de mercadoria=, apre-
sen‘ado pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
anulando as disposi¢des da nota (13) inserta no final da refe-
rida classificacdo deral ;

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale de Vouga, suspendendo nas suas linhas a aplicacdo das
tarifas especiais n.°s 4-C (bilhetes de romarias, feiras e outras
festivilades e atracgdes) e 5-C (bilhetes para excursdes turis-
ticas ou desportivas ;.

Apresentado pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, estabelecendo precos e condi¢des de requisicdo de
combdivs especiais para transporte de mercadorias e anulando
a tarifa especial interna n.° 13, de drande velocidade, de 17
de Julho do corrente ano.

De aditam:nto a tarifa especial n.® 1, de drande veloci-
dadz, nas linhas do Sul e Sueste, apresentalos pela Com-
pa ‘h'a dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelos quais sio
anuladas, respectivamente, a tarifa especial interna n.” 2, da
dran le velocidade, em vidor na antida réde e o capitulo 10.2
da mencionada tarifa especial interna n.? 1, também de Jrande
velocidade, em vigor nas linhas do Sul e Sueste (transporte
de "enimais vivos por vaddc completo ou padando como tal);

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelo qual deixaram de ter aplicagdo ao transporte
de minério de manganésio ndo designado as disposigdes do

‘aviso A n.? 505, de 24 de Sztembro de 1936, que fica anulalo.
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LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

'MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam redularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Sentos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antida Companhia téem as mais modernas condicdes de conforto e seduranca, Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paguetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1,° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe «H» E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdrfc: Tait & Co. Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone: 7.
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Phoenix ﬂSSlI[illIEE ﬂlllllllﬂllll bimited

Eaﬂe em L.ondres

1782 —Mais de um século e meio de servigos prestados ao publico—1942

Segsuros contra Fogo, Lucros cessantes, Tremor de terra,
Agricolas, Quebra de vidros, Automéveis, Responsabilidade

| ———— civil e Acidentes pessoais ——

Agentes (Gerais: JOAO ARCHER & C:—PORTO |
Em Lishoa: Costa Duarfe&JLIma,L Rua Augusta 100, 2.°-- Telefone 26922

Sﬂﬂiﬂﬂﬂﬂﬂ Anonimy  Brown Buvari &-Eﬁﬂ

I BEADEN —_—sSUISS A

A firma gque instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

AR

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel, 191-2°--PORTO b G
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Endereco Telegrifico Codigos
: 5.0 Edica
CORTICA-SILVES AR C_{e_; 52
BENTLEYS
JOMARCO-LISBOA

- Telefone 21278

CANTINHOS & MARQUES, L.0

FABRICANTES E EXPORTADORES DE CORTIGAS:

; ESCRITORIO FABRICAS
Rua do Ouro, 191-4.° SILVES E BARRE!RD
LISBOA PORTUGAL

Telef. 38 007

Baltazar da Silva s;'(l.“, L2

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS UDERIVADOS

PRACA DE DAVID LEANDRO DA SIL\M,_ 20
POCGCO D O BISPO
Portugal LTS B G -A

\  Telefone 2 0359: Telegramas : LISPORT
) Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Gemara dos Agentes Transitérios
{Decreto n.” 31253 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 260, 2,°-Esq.-F.
Portugal —- LIS B O A

TELEFONE: 2 8770
TELEGR.: HASWI

H. W. Dachnhardt

IMPORTACAO —EXPORTACAO

RUA DA VICTORIA, 42, 3° D.
i CAIXA POSTAL 380

Ins e sSusais 6 S

LRANSPORTES MANUEL: B, VIVAS

S. A.
VALENCA—BARCA - D’AEVA-—VILADR
BEIRAM — FLVAS — VILA REAL DFE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, [24-1°
Telefone 2 9374,/78

L I S B O A

R
FORMOSO

- RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

P O R T O.

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.:

Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
D:0CA DE ALCANTARA
LI SBOA :
$éde para onde deve ser dirigida ldda a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios—L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SMADEK--L'SBOA Telefone : 2 '868

TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gunalidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e ountros

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou ﬂesmunchsdo—E’.ncurregs-se de reexpedicio peloe ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por &ste pro-
cess0, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca
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Cn.lﬁ.bulode automotoras Diezel quln.- - .5 = . il
mpmrs | samactaoronsweay
Ferro Holandeses. i o 3.578. ] el . f

W

Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L., LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1

GERMANO MACHADO

SERRALHARIA CIVIL MECANICA E FORJAS

MAQUINAS PARA BLOCOS DE CIMENTO E BETONEIRAS

MONTAGEM E REPARACAO DE MAQUINAS —POR-
TOES, PILARES, GRADEAMENTOS, ESTUFAS E CA-
SAS FORTES—CONSTRUCAO DE SALAMANDRAS —
FOGOES DE SALAO E DE COZINHA, COM E SEM
AGUA QUENTE, PARA PARTICULARES, EXERCITO
E HOTEIS—ENCANAMENTOS PARA AGUA E VAPOR

TELEFONE

21231 bhishoa

Calcadinka do Tejolo, 45-A -

(AS ESCOLAS GERAIS)
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(Centro Rédio Imperial
da-TEEAR

NOWVO HORARIO

T O D O S o s D I A S

Noticidrio em lingua portuguesa

Horas de Portugal Estagiies
v £ 2RO 6 m. 19,61 Kefs 15.300
o, i {2 RO 4 m. 240  Kefs 11.810
12.15 COMUNICADO 2 RO 17 m. 15,31 Ke/s 19,590
: DE GUERRA 2RO 7 m. 16,88 Kefs 17.770
TOTTOT ARTC 2 RO 17 m. 15,31 Kefs 19.590
1090 HOT e ;2 RO 7 m. 1688  Ke/s 17.770
(2 RO 6 m, 19,61 Ke/s 15.300
‘2 RO22  m. 2510  Ke/s 11.950
21,10 ; chn 2 RO 4 m. 25,40 Kefs 11,810
e NOTICIARIO (2. RO-.3 m. 31,15 Ke/s  9.630
93.10 : '2 RO11  m. 4155  Kejs 7.220
ﬁ‘ ng’?g«; Ondas médias
? |'|2 RO 6 m. 19,61 Ke/s 15.300
24, — NOTICIARIO {2 RO 19 m., 29,04 Kefs 10,330
[2 RO 18 m. 30,74 Ke's  9.760

Conversacao em lingua portuguesa
(AS QUARTAS E DOMINGOS)

21,10 (as quartas) m. 25,70 Kefs 11.695
21,20 (aos domingos) m. 30,52 Ke/s  9.830
Licdes da Universidade Radiofénica lfaliana
(AS TERCAS, QUINTAS E SABADOS)

15,35 |2 RO 11 m. 41,55 Kfjes 7.220

12 RO 22 m. 25,10 Ke/s 11.950 i
“_:




