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>6ric de Lishoa

——
——

oA wropddite de um notdvel telatirio

contas e elementos estatisticos do
ano de 1940 da Administracao Geral
do Porto de Lisboa. E um grosso volume
com perto de 500 piginas de texto. Ao fo-
lhed-lo; com aquele interésse que nos devem
merecer sempre todas as coisas da vida
portuguesa, colocamo-nos na presenca das
nossas maiores realidades, da nossa impor-
tianeia, como pais europeu, ¢ dos nNossos re-
eursos, como nacio colonial. Para os que
se habituaram, ou por curiosidade ou por
obrigaciio profissional, a ler e a consultar
mapas estatisticos, os algarismos nao 86
falam, mas sugerem, com eloqiiéncia,
com persuasio, ideas, alvitres e problemas.
Néste volume presente, disposto com nota-
vel método, sente-se a respiragido ampla e
funda — se nos permitem esta expressio —
de um pais, que, 2 sombra da sua neutrali-
dade, procurou vencer com inteligéncia di-
ficuldades e organizar todas as suas forcas
de modo a nfio sentirmos mais desastrosa-
mente o bloqueio maritimo a que a Europa
estd sujeita. Estamos, a0 mesmo tempo, na
presenca de um milagre da providéncia,
para que concorre a nossa posiciio geogra-
fica, e dos resultados benéficos da nossa
neutralidade — encaminhada com segu-
ranca, com lealdade e raro sentido politico,
pelo Govérno nacional.
Nas consideracdes com que o ilustre
administrador do Porto de Lisboa, sr. eng.®

EST;\ publicado o Relatério com as

Salvador de Si Nogueira abre o Relatério,
faz-se menciio justa da nossa posicio poli-
tica de relacdes com os paises em guerra.
E a ela que o Porto de Lisboa deve a im-
portinecia extraordindria assumida néstes
ultimos anos. :

A politica de neutralidade e a nossa po-
siclio geogrifica, diz-nos o sr. 34 Nogueira,
siio dois factores que contribuiram para a
importincia do nosso porto —afirmada
pelo aumento das suas receitas, embora
tanto o movimento de navios estrangeiros,
sobretudo, como o de mercadorias tenha
sensivelmente deminuido. Como se explica
éste paradoxo ? O sr. 84 Nogueira esclare-
ce-o déste modo:

«0 paradoxo tem explicagio no facto
de afluir agora aos armazens maior quan-
tidade de mercadorias do que antes. E a
afluénecia é tal que muitas delas sdo forea-
das a permanecer ao ar livre cobertas com
encerados, portanto em mds condigdes, e
muitas outras em fragatas ou em armazens
alfandegados situados fora da drea do
porto e por vezes muito afastados do cais.

Alvitra em seguida o ilustre engenheiro
anecessidade de aparelhar indefinidamente
o porto como a melhor politica.

Num quadro sinéptico enconfra-se a
evolucio do Porto de Lisboa nos tltimos
cinco anos.

Para elucidaciio dos nossos leitores
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vamos transerever parte daquele quadro,
que julgamos suficiente rara fazermos uma
idea das receitas e da movimentacio do
primeiro porto do Império:

Receita orga- Mmtlme"m dem" taghio de dorias

Anos  |mental ordini- :::l(;f i =
econdminos | ria anual co- &
brada  (contos) [de arqueagio Entradas Saidas
bruta) (Toneladas) (Toneladag)

1936 30.164 13.078.503 2,386,535 1.544.626
1937 32,736 13,756,566 2.861.349 1.694.918
1938 31.276 13.444.200 2,516,619 1.463.239
1939 30.811 11,514,551 2.640. 596 1.541.756
1940 34,713 6.032,720 2.809.523 1.585.149

——

Informa-nos o Relatorio que foi notd-
. vel a actividade do estaleiro naval da
Administracdo Geral do Porto de Lisboa,
cuja exploracio estd sendo feita pela Com-
panhia Unido Fabril, tendo-se construido
néle durante 1940 quatro unidades, a saber:
Soure (rebocador) e Costeiro Terceiro (na-
vio de earga) para a Sociedade Geral de
Coméreio, Indiastria e Transportes; Jodo
Corte Real e Alvaro Martins Homem (na-
vios de pesca) para a Sociedade Nacional

Revista quinzenal

dos Armadores de Bacalhau. Fizeram-se
néle também importantes reparacdes em
véarios barcos nacionais e estrangeiros e
iniciou-se uma nova actividade: salvamento
de navios, com éxito assinalado e a que a
Imprensa, ao tempo, se referiu largamente.
Com efeito, o salvamento do rebocador
Cabo Sarddao e o da draga Aledntara foram
dois casos dignos de registo, a que seguiu,
também com grande éxito, o salvamento
da célebre Nau Portugal.

As contas do ano econdémico sio subs-
critas pelo dr. Rail Humberto de Lima Si-
moes, licenciado em ciéncias econémicas e
financeiras, e que néste género de traba-
Thos vem revelando especial competéncia.

Depois de lido éste Relatorio fica-se com
a certeza orgulhosa e consoladora de que
o Império Portugués é uma das mais glo-
riosas realidades do gldébo e de que séo
imensas as nossas possibilidades.
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Uma linha férrea que nem parece americana

as realizagdes de qualguer ordem ou natureza sfo
sempre grandiosas,

Ali tudo anda & roda do imenso e tudo se cota na cate-
zoria do méiximo,

Sucede, porém, que, inversamente, a linha férrea mais
pequena do mundo & a da <Ferdinand Railwy Companys,
que liga duas pequenas cidades do Estado de Indiana, pois
mede 86 nove quilémetros de extensdo e o tempo gasto no
percurso total nio excede quinze minutos.

Apenas guatro empregados asseguram o trifego desta
linha e néste reduzido nimero estd compreendido o seu Di-
rector geral, o Sr. Crewe que, resolvendo sibiamente o pro-
hlema da mfio de obra, acumula em si, simultineamente, os
lugares de engenheiro da exploragfio, de via e obras, magqui-
nista, chefe da contabilidade e... se calhar, também, o de
descarregador, em casos de emergéneia.

TODA a gente sabe que nos Estados Unidos da América

A lubrificagdao dos carris

MBORA o parega, pelo titulo, nfio se trata de qualquer

E processo de impregnagiio de dleo o que, alids, s6 des.

vantagem traria para o bom andamento dos eombdios.

() caso limita-se apenas, e estritamente, 48 necessidades jul.
gadas indispensdveis.

Como se sabe as rodas que assentam sibre os carris sfio
levemente conicas e tém na parte interior um acentuado re-
bordo que impede o descarrilamento. Pois bem, nas curvas
—e quanto mais estas forem apertadas, major é a pressio
—de via essa parte do rodado apoia-se de tal maneira con-
tra os carris que, em virtude dessa fric¢lio nfio 86 retarda a
marcha do combéio como ainda determina um aprecidvel
desgaste nésses pontos do contacto, isto & nos carris e nas
rodas.

Foi com o fim de se evitar tal facto que sé pensou em
lubrificar os rails. Para se conseguir ésse efeito muniram-se
as locomotivas com uma espéeie de tampdo, que se dispoz
no bordo interior dos carris.

Verificou-se depois que os eombdios inscreviam as cur-
vas com mais facilidade e que o desgaste das linhas tinha
diminuido em cérea de 90 °/,, 0 que garantia o resultado per-
feito da experiéneia.

Todavia, como o tampiio funcionava constantemente e
mesmo em linha direita ia consumindo déleo inutilmente,
imaginou-se outro aparelho que o substituisse o qual & no
geu prineipio, semelhante a um pulverizador de foilette. Uti-
liza-se para a pulverizagdo o ar comprimido da conduta dos
freios e 86 nos momentos preecisos se acciona o dispositivo
da lubrificaciio. Desta maneira o consumo de dleo ficou re-
duzido a trés quilogramas, apenas, por cada 100 quilémetros
e o8 resultados colhidos téem sido magnificos.

Extensdo Ferroviaria— O comprimento total dos ca-
minhos de ferro da Bélgica é de 9:790 quildmetros.

0 89 W urio ‘idadc" e dis frb¢¢6¢ s
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Metropolitanos

~ despeito da formiddvel guerra actual que tanto dese-

A quilibra a economia das nagdes, perturbando a nor-
malidade da vida corrente, nada obsta a que em Roma
se prossiga nos preparativos da Exposi¢iio de 1942.

Ao mesmo tempo e dentro do programa préviamente es-
tabelecido serd inaugurado um metropolitano, cujos traba- *
lhos, com as naturais dificuldades, continuam a fazer-se.

A propdsito deve recordar-se que o primeiro caminho
de ferro com esta designacdo foi construido em Londres, no
ano de 1863. Era um pequeno ramal, de via reduzida, que
percorria inteiramente uma cidade, em rails assentes numa
profunda trincheira de trinta metros de altura, o qual ficou
sendo conhecido pelo «Under Grounds, o «Subterrineos.

Nove anos mais tarde, em 1872, o primeiro metropolitano
da América do Norte foi aberto ao servigo do piiblico em
Nova York, cidade que possue hoje uma réde com 432 quilé-
metros de via.

Mais tarde foi Berlim que inaungurou o servigo de com-
béios metropolitanos e, quanto a Paris, a linha n.° 1 de ea-
minho de ferro subterrineo que o piiblico designa, abrevia-
damente, por «metros, foi inaugurada no ano de 1900, por
ocasifio da Exposi¢lio Universal,

Deve-se a sua construgfio ao engenheiro francés Bien-
venue que em 1898 conseguiu da edilidade de Paris que con-
siderasse o seu projecto de utilidade piibliea.

O emetros parisiense conta actualmente cérca de 200
quildmetros de linhas.

S6 alguns anos mais tarde & que trds outras capitais
inauguraram idénticos servigos ferrovidrios. Foram elas .
Moscovo, em 1927, Buenos-Aires e Téquio, anos depois.

Do metropolitano desta iltima cidade faremos, em breve,
uma especial referéncia.

Parece blague mas é mesmo assim

ESSOA amiga, vinda recentemente de Franca, contou-nos
P que na linha que vai de Marselha a Aix se pode ler o
seguinte aviso aos passageiros, o qual se transcreve
tal como estd afixado, isto para nfio se perder pitada do
sabor sério-jocoso de que estd impregnado : .
«Defense de poser les pieds et autres objects sales (sic)
gur les bangue-banquettess.

Electrificagiao ferroviaria —A maior extensiio de li
nhas férreas electrificadas é a que separa Paris de Handaia,
a qual tem de comprimento 820 quilémetros.

Yexandre
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“Palavras para o0s Dovos”

0000000000 A

No desenvolvimento de uma espléndida accdo cultural, estd a realizar-se em Sintra, com notdvel éxito,

uma série de palestras educativas subordinadas ao tema geral de «Palavras para os Novosw, iniciativa que

despertou o mais vivo interésse e que se deve & Comissdo de Patrocinio dos Escoteiros daquela vila, a que

preside o ilustre advogado sr. dr. Jacinto Carreiro, presidente igualmente da Comissio Concelhia da Unido

Nacional.

Abrindo a série de palestras, o dr. Jacinto Carreiro proferiu uma admirdvel alocucdo, na qual, a par

de uma prosa cuidada, se encontram alguns conceitos e conselhos aos quais os novos — e também os que os

educam —ndo podem ficar indiferentes.

A alocugdo é como segue, pois damo-la na integra:

Sr. Almirante Botelho de Sousa

Sr. Presidente da Camara Muni-
eipal de Sintra

Sr. Presidente da Associaciio
dos Escoteiros de Portugal

Tlustre Conferente

Minhas Senhoras e meus Senhores:

Tomo a atenglio de V. Ex.* por alguns
momentos apenas — e somente para niio
transgredir preceitos imperiosos, que
seria manifestaciio de mau gisto esque-
eer ou desprezar.

Considero indispensdvel dizer que de-
vemos i esclarecida compreensiio do sr.
Presidente da Camara a circunstincia
altamente honrosa de se realisarem no
Paldcio Municipal as palestras edueati-
vas que a Comissfio de Patrocinio dos
Escoteiros de Sintra, sob proposta mi-
nha, em boa hora resolven promover,
integradas nas comemorag¢des do 8.° ani-
versirio da sua fundaglo, que precisa-
mente agora decorre.

Mas outra circunstincia — esta de or-

350

dem puramente sentimental — carece de
registo piblico porgue deu alento e
trouxe vibracio a uma ideia que, nem
por ser generosa e desinteressada, po-
dia eorrer o riseo, sempre iminente, de
sossobrar e submergir-se,

Quero referir-me ao magnifieo espirito
civieo que desde logo evidenciaram, e 4
colaboraciio cheia de entusiasmo que
imediatamente nos prometeram, as indi-
vidualidades convidadas a proferir as
conferéncias. :

Niio me airevo, porém, a compor o seu
elogio, ou a esbogar a sua biografia:
S8fio os conferentes sobejamente conhe-
cidos pelos seus talentos para dispensa-
rem, por completo, as apresentagdes que
déles alguém houvesse de vos fazer.

Se algum elogio aqui cabia, qudsi se
havia de dizer que déle se tinham encar-
regado, por amivel antecipagiio, os pro-
prios conferentes, tdo certo & que de
bom grado nos distinguiram eom a con-
tribui¢fio espléndida da sua cultura, da
sua reflexfio e do seu saber.

E se essa contribuigfio é, porventura,

demasiada para tarefa que inicialmente
se nos afiguron modesta, bem péde ser
que se converta .em verdadeira espiri-
tualisa¢io das almas, bem pdde consti-
tuir expressio nitida de afectuosidade
e ternura pelos Novos, e sintoma conso-
lador a revelar-nos que & legitimo aspi-
rar-se a uma vida local tranqiiila e fe-
cunda.

Podem até — estas palavras educativas
—sger o ponto de partida para novos
cometimentos, para outros e melhores
servigos em beneficio desta terra, que
outros saberio abnegadamente prestar-
-lhe com bem maior brilho e proveito.

*® * x

Mas,detenhamo-nos sibre o verdadeiro
sentido ¢ sobre os intuitos exactos desta
iniciativa para se reconhecer e concluir
que o problema da eduecac¢lio da juven-
tude sempre preccupou os intelectuais
de todos os tempos, e que é dos mais
angustiosos, talvez dos mais instantes
da hora presente.

Plutarco, o moralista grego, deixou-
-nos um verdadeiro tratado sobre «Edu-
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caclio das creancass ; Milton desenvolven
vagto programa pedagdgico na sua obra
«Sobre a Educacios; mais tarde é Féne-
lon que se dedica ao problema publi-
ecando o <Tratado da Educaclio das Me-
ninass. Depois- é Jodio Locke com os seus
<Pensamentos sobre a Educagios:, e
Rousseau com o <Emilios, tio eonhecido
e tfio discutido; depois ainda, sem falar
em tantos outros, Lessing, Schiller e
Herbert Spencer, éste iiltimo com a sua
obra notabilissima sobre <Eduecagfio in-
telectual, moral e fisicas, para cuja tra-
dugio portuguésa o falecido Prof. Ri-
cardo Jorge escreveu um preficio muito
apreciado. :

Mas as nossas homenagens siio devi-
das igualmente aos educadores e pensa-
dores que mais proximo do nosso tem-
po, Ol Mesmo NOEs0s contemporineocs,
tém dedicado seus cuidados de espirito
i formagiio da juventude e & reflexiio
dos problemas referentes ao sen desen-
volvimento integral.

Recordarei para as exaltar, e eitarei
para as recomendar & sensibilidade e ao
respeito da gente mdga que me escuta,
~as figuras quisi lenddrias de dois edu-
cadores universalmennie econhecidos:
Dom Bosco, que fundou 150 estabeleei-
mentos de educacio e ensino, nos quais
recolhen 300.000 rapazes pobres ou aban-
donados, e Pestallozzi que popularisou,
corrigindo-os, os métodos de Rousseau,
e em cuja Quinta de Neuhof, na Suissa,
educou para uma vida s mais de cem
ereancas de orvigem humilde.

E o movimento iniciado em Inglaterra
por Lord Baden Powell, depois difun-
dido por todo o Mundo sob a designagio
consagrada de Escotismo, que é senfio
um sistema eduecativo maravilhoso ?

Lembremos ainda os nossos encania-
dores sJardins-Eseolas Joflo de Deus=
tdo fteis e tdo simpiticos, embora des-
tinados qudsi 80 4 primeira infaneia.
Mas saudemos, vibrantemente, a radiosa
organizacio nacional — «Mocidade Por-
tuguesa» — instituida no pais por um
grande Ministro, o sr. Prof. Carneiro
Facheco, que nfio pretende levar a ju-
ventude para um nacionalismo agres-
sivo e exagerado, porque tem por fim
principal a edueagio politiea e soeial, a
formaglio moral e o desenvolvimento
fisico dos jovens agrupados nos seus
quadros.

A preocupaciio dominante &, todavia,
inalteravelmente e sempre a mesma em
todos os tempos: Fdwuecar, que quere
dizer «vigiar atentamente o ereseimento
orginico» do edueando, na sua evoluglio
total, abrangendo assim a alma, o espi-
rito e o_eorpo.

Ora, a avaliar pelo niimero dos traba-
lhos e dos estudos lan¢ados a piiblico
pelos pedagogistas, que as montras das
livrarias submetem constantemente i
curiosidade e A meditaclio dos estudio-
gos, ou dos simples amadores déstes
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problemas, piéde com razio afirmar-se
que a Juventude estd na ordem do dia,
e que preceupa o8 responsiveis pela sua
edueaciio e pelo seu destino.

Uma simples resenha ou enumeracio
déeses trabalhos seria impossivel, e as
omissdes mais do que inevitaveis.

Apenas para documentar a assercio,
referirei os escritos de D. Ana de Castro
Osdrio, de D. Maria Amalia Vaz de Car-
valho, e de D. Virginia de Casiro e Al
meida sdbre educaclio feminina; as
obras tio interessantes e sugestivas do
Dr. Agostinho de Campos, das quais
destacarei para exemplo, « Analfabetismo
e educacgfios; «Casa de Pais, Escola de
Filhoss ; <Eduear, na Familia, na Escola
e na Vida»; lembrarei a campanha sus-
tentada pelo Padre Anténio de Oliveira,
de que nos ficou éco duradouro no seun
volume <Deixemos os pais, cuidemos
dos lilhoss, e a iniciativa do nosso fale-
cido compatriota Dr. Faria de Vascon-
celos fundando na Bélgica, com os me-
lhores resultados, aquilo a que chamon
«Uma Escola Novas, e dcerca da qual
nos deixon ampla documentagiio.

Mas é notabilissima pela firma e pelos
conceitos, como também porque atingiu
o acume da elogiiéncia e da emogio pa-
tridtica, a memorivel «Exortacio 4 Mo-
cidades do grande romancista Carlos
Malheiro Dias; como igualmenie o sfio
a obra esgotada do sr. Dr. Trindade Sal-
gueiro, Bispo de Helendpole — <Poder
da Vontade na Edueca¢do=, e o iltimo
Jivro do er. Dr. Jofio Ameal «:Rumo da
Juventudes.

Os franceses por seu turno — como og
espanhois (e cito apenas estes porgue
sfio o8 estrangeiros que conhego), ofere
cem-nos também constantemente dptimas
fontes de estudo e de exame.

Lembrarei: <A la jeunesse — Conseils
d’hier e d’aujourd’hui= de Mgr. Baudril-
lart; «Le Devoir:, de dJules Simon,
«L'éducation de nos fils: do Dr. Jules
Rochard, :L'instruction e l'éducations
de Charles Robin; a médica Simone
Marcus com a sua dissertaciio sdbre <O
Escotismo e as creangas atrasadass; a
colecgiio Labor, de Barcelona, com virios
volumes sobre a educagdio da adolescén-
eia, educaciio activa, educaciio da mulher
contemporinea, ete., ete.

Para fechar esta ligeirissima digres-
sfio pelos escaparates dos nossos livrei-
ros, mencionarei com especial satisfaciio
um volume enternecedor, que tem a par-
ticularidade de haver sido composto e
impresso negta vila de Sintra, ha poucos
mesges ainda, econeebido e delineado por
um amigo meu, meu antigo colega numa
vereagdo municipal desta terra.

Refiro-me aos «Conselhos para meun
filho», do Coronel Francisco Pedro Si-
mdes, conselhos repassados de tanta
ternura, de tanto saber de experiéncia
feito, que escuta-los uma vez — é recor-
da-los por toda a vida,

Em suma: <Nfio se pense, porque é um
érro, que a juventude vale 86 como pro-
mesgsa de futuro. Nio. Ela tem um walor
nacional imediato.

E nos jovens que podemos encontrar
facilmente os agentes da regeneracio
espiritual e da reeducacio eiviea. E ficil
torni-los colaboradores duma luta contra

o cepticismo e o desespéro. Basta que

haja quem saiba couragd-los contra o
ambiente adverso e os adesire para a
campanhas.

Estas filtimas palavras nio s#io mi-
nhas: sfio do sr. Prof. Marcelo Caetano,
Comissirio Nacional da Mocidade Por-
tuguesa, que as esereveu para um dos
jornais de maior leitura em todo o pais,
o «Diario de Noticiass.

Pois bem: ndo posso ocultar que me
impressionou vivamente éste apélo do
eminente catedratico, do homem que, na
expressdo sempre limpida e rigorosa do
st. Ministroda Educagio Nacional, <ocupa
a mais linda posi¢io a que pode aspirar
um portuguéss, e perante o qual os Esco-
teiros de Sintra, na posigiio de sentido,
hio-de sempre fazer a «Grande saiida-
¢do=, sinal do maior e do mais comovido
respeito, além do muito mais porque foi
dos primeiros Escoteiros-chefes, diplo-
mados, do nosso Pais.

Minhas Senhoras e meus Senhores :

Aqui tém V. Ex.» exposta —a tracos
largos —a idea-miie destas palestras edu-
eativas, confiadas como de-certo sabeis
jd pela imprensa, a alguns dos homens
que melhor poderio doutrinar a Moei-
dade desta terra, e desperti-la para o
ecumprimento pontual dos seus deveres
para com a Pitria,

Dito isto, que reputava essencial, ealo-
-me e termino para ceder a palavra ao
conferente desta tarde, o sr. engenheiro
Salvador de 84 Nogueira.

E, porém, com intenso jibilo e com o
mais justificado ozgulho que ainda digo:
nioseria facil inaugurarmos estes nossos
trabalhos sob melhores auspicios. A
presidir a4 conferéncia — um dos mais
altos valores do pensamento contempo-
rineo portuguds, o sr. Almirante Botelho
de Sousa, chefe supremo da gloriosa
corporagiio da Armada Portuguesa — tio
integroe austero como indulgente e afa-
vel; e a honrar-nos com a sua licdo sébre
«Educaglio e caracters — um dos mais
considerados e completos servidores do
Estado. Doutor em engenharia pela
Reggia Seuola Navale de Génova — o seu
nome, clarissimo eomo a dgua da Fonte
dos Amores, é por nos todos respeitado -
e admirado.

As conferéncias promovidas pela
Comissiio de Patrocinio dos Escoteiros
de SBintra abrem, assim, com chave de
ouro.

Tenho dito.
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A Guerra

e od Caminbod de Ferro

LIV

Diz a «E. T.» que a R. A. E. voltou a hombar- -

dear Rostok, e poderosas formacdes atacaram
outros objectivos militares na Alemanha e nos
territérios ocupados. As importantes fabricas de
aviges Heinkel, em Rostok foram intensamente
bombardeadas. A maior parte das oficinas e ins-
talagies de montagem de avides foram destruidas,
e a drea do pérto de Rostok, assim como impor-
tantes entroncamentos ferroviarios sofreram gran-
des destrmgnee

— A «F. T.» diz que em Rostok forsm como
nos trés «raids» anteriores, atingidos combmos e
vagdes, carregados com material de guerra e abaste-
cimentos véarios, destinados aos soldados alemies
que lutam na «frente» oriental. Um importante
entroncamento de seis grandes linhas de caminho
de ferro foi duramente atingido. Foram destrui los
importantes trogos de via férrea. Varios armazens
do pérto ficaram em chamas e atigiram-se varias
embarcagies no porto. Os «cacas» da R. A. F. en-
contraram, pela primeira vez, consideravel oposi-
¢io, de que resultaram violentos combates aéreos.
Centenas de «Spitfires» renovaram as ofensivas
diurnas contra o Norte da Franca. Nao encontra-
ram séria resisténcia dps «cacas» alemies. Foi
atacada a estacio do caminho de ferro de Saint-
-Omer. Os pilotos viram as bombas cair no edifi-
cio da estagio e huma ponte que atravessa o rio.
Bombardeiros protegidos por «cagas» atacaram os
estaleiros em Hazebruck, onde foram vistas as
bombas cair. Dois «Spitfires» em patrulha, ataca-
ram um navio antiaéreo e dois navios-motor, que
encontraram no Havre. Foram atingidas a casa do
leme e a super-estrutura do navio antiaéreo. A
artilharia féra reduzida ao siléncio.

—A «U. P.» diz que os paraquedistas russos,
que actuam & retaguarda das linhas alemais, des-
truiram 26 vagdes, com material de guerra e abas-
tecimento e fizeram ir pelos ares uma ponte e
duas estagoes forrovidrias.

— O informador militar anunciou pela «U. P»
que cinco divisdes completas japonesas, num total
de 100.000 homens, avancam pela margem sudoeste
do planalto da Alta Birmania. Acrescentou que
as cinco divisSes japonesas sfo apoiadas por ele-
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vado ntumero de «tanks», carros blindados e bom-
bardeiros, e que todo o caminho de ferro de Lashio
e Mandalay estd seriamente ameacado por estas
importantes fércas niponicas.

—Diz a «D. N. B.» que avides de combate
ligeiros alemdes atacaram de dia, instalacdes dos
estaleiros da ilha de Wight e objectivos de caminho
de ferro, na costa meridional inglésa, tanto a
bomba como com armas de bordo.

—A «R. R.» diz que a aviacio japonesa efec-
fuou a sua primeira incursio sébre Bahadulpur
e Silchar, cidades situadas na linha de caminho
de ferro que liga Chittagong e Calcutta com Saliy.
As instalacdes ferroviarias e interpostos foram
devastados.

— A «R. R.» diz que uma delegacio de altos
funcionérios dos Caminhos de Ferro bdlgaros
chegou a Iztambul afim de entabular negociacdes
com os dirigentes dos Caminhos de Ferro turcos
sbbre o trafego ferroviério entre os dois paises.

—«R. Ru» diz que chegou a Sofia a delesacio
turca que vem tratar do restabelecimento das comu-
nicages ferroviarias entre a Bulgdria e a Tracia e
o Egeu através do territério turco. A importante
linha ferrovidria Sofia-Svilengrade-Andrinopla-
-Salénica, que fora interrompida no dltimo ano,
em virtude da campanha da Grécia, sera restabe-
lecida em breve.

— Pela «O. F. I.» sabe-se que jornais suecos
dizem que, depois da evacuacio de perto de 100.000
habitantes de Rostok a cidade se encontra isolada,
com as comunicac¢des ferrovidrias e por estrada
cortadas. Os projuizos em Kiel e em Colénia
—declara-se em Berlim —sfio muito menos im-
portantes do que os de Rostock.

—Diz a «E. T.» que aldumas esquadrilhas de
«cagas» escoltaram os bombardeiros «Boston» que
atacaram a estacdo e os cais ferroviarios de Saint-~
—Omer.

— A «R.R.» diz que o correspondente do jornal
inglés «Daily Telegraph» assinala que teve de
gastar seis dias e seis noites no percurso de Baku
a Moscovo, visto o combéio ter percorrido apenas
dez milhas por hora, o que da uma idea da situacdo
actual dos transportes naquela regifo.

—Diz a «F. T.» que, segundo noticias, mor-
reram entre duarenta a cingiienta alem&es num
acidente de caminho de ferro, préximo de Rudo.
Fsse acidente provocou rapidas represilias dos
alemides, tendo sido presos numerosos refens.

— A «D. N. B.» diz que avides de combate do
Reich atacaram as instalagies ferroviarias da
cidade de Fastbourne na costa britinica, com
éxitos notaveis,

— A «FE.T.» diz que em Nanquim as tropas
chinesas, provavelmente do tipo dos «Camandos»,
abriram caminho até ao centro da cidade e a luta
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travou-se em volta do arsenal e da estacfio de
caminho de ferro. Na cidade houve muitas explo-
soes e incéndios.

—Diz a «E. T.» que as tropas
ocuparam Monyna, terminus da linha férrea de
Mandalay.

— Sabe-se, pela «D. N. B.», que avides de com-
bate ligeiros do Reich aproximaram-se da costa
Sueste da Inglaterra e atacaram a «gare» de Fol-

" kestone, voando a baixa altura. Um combéio ficou
gravemente danificado. As dultimas carruagens
foram destruidas e as primeiros descarrilaram.
Registaram-se danos na astacio e numa fabrica
das proximidades.

_ A «O.F.L» diz que, segundo a «radio» as
forcas chinesas que fizeram uma incursio em ter-
ritério ocupado pelos nipénicos infligiram impor-
tantes estragos aos edificios do Estado Maior da
Marinha nipénica e a central eléctrica de Xangai.
Dinamitaram, também, as comunica¢es ferro-

japonesas

viarias. Por outro lado em Nanquim firiu-se com- ~

bate violento e os chineses fizeram explodir, em
cinco pontos, a principal linha de caminho de ferro.

— A «R. R.» diz que estio em curso os tra-
balhos para a construgio da nova linha de caminho
de Okuciani e Banjaluka, A linha terd grande
importincia porque ligara directamente a Eslavo-
nia a Botnia e favorecera o desenvolvimento eco-
némico nestas regides.

—Diz a «R. R.» que o comunicado emitido
por Xung-King, admite a queda de Iwu e Lting,
junto aos ‘caminhos de ferro de Cekiang e de
Gyang, a dezoito quilémetros a sueste Iwu. O
mesmo comunicado deixa prever que colunas japo-
nesas penetraram em Y unan, situada a quarenta
e cinco quilémetros ao sul de Iwu.

— A «U. P.» diz que nas proximidades Smo-
lensko, as tropas paraquedistas russas, que operam
4 retaguarda das linhas alemds, fizeram ir pelos
ares a sede do comando da artilharia alemd e um
combéio carregado de munigdes.

— A «U. P.» diz que bandos de guerrilheiros
neerlandeses prosseguem na obra de destruicdo,
fazendo ir pelos ares, com dinamite, combéios,
linhas ferroviarias e estacdes de caminho de ferro.

—Diz a «R. R» que Comissio internacional
encarresada da divisio do material ferroviario
pertencente 4 antiga Jugosldvio terminou os seus
trabalhos, nos quais participaram os representantes
da Bulgaria, Italia, Alemanha, Croacia e Hungria.
Uma parte importante do material foi atribuido
‘aos Baleans.

—Diz a «R. R.» que o ministro do Interior
convocou 3.300 judeus mobilizados para a cons-
trugiio na via dupla férrea, na linha que hga Sofia
ao centro mineiro de Pernik.

— A «R.R.» diz que se registou um grave
incidente em Anvanet, nas imediacdes de Par-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

thenay, em virtude dum pequeno combéio de
transporte de pedra ter descarrilado e provocar a
explosio duma mina, que abriu uma cratera com
mais de trés metros de profundidade.

— A «U. P.» diz que coincidindo com a rein-
tegracio de Laval no govérno francés, desenca-
deou-se uma onda de terrorismo na zona ocupada
da Franca. Registaram-se, em Paris, dois ataques
contra os alemides e outros dois, na bacia indus-
trial do Norte. Um combéio que transportava
tropas alemés, em gozo de licenga, descarrilou, em
conseqiiencia de ter sido sabotada a via férrea.
Diz-se que houve quarenta mortos.

— A «E. T.» informa que, no ataque da aviagdo
britinica ao Norte da Frang¢a, foram atacados
entroncamentos ferroviirios, estagdes de caminho
de ferro, campos de aviacio e fabricas de muni-
¢Bes, provocando destruicbes e incéndios.

—_Pela «D. N. B.» sabe-se que na Africa do
Norte se travaram duelos de artilharia e activi-
dade de reconhecimento, de parte a parte. Em
ataques nocturnos, o caminho de ferro do Deserto
britdnico e concentracies de camices foram bom-
bardeados, com éxito, pela «Luftwaffe».

— Sabe-se pela «U. P.» que no sector de Smo-
lensko, as tropas russas de paraquedistas, que
operam a retaguarda das linhas alemais, fizeram
descarrilar um combéio, que transportava tropas
e abastecimentos. Morreram mais de mil alemaes.
Fizeram ir pelos ares duas pontes, um grande
troco de via férrea e uma estacio ferroviaria,

—«R. R.» diz que foi restabelecido o servigo
dos caminhos de ferro entre Rangun e Mandalay.
Dos trés mil e trezentos quilémetros de linhas
ferroviarias existentes na Birmdania, dois mil e
seiscentos foram postos em condi¢Ses de funciona~s
mento, pelos japoneses.

—Pela «R. R.»r sabe-se que 08 japoneses
ocuparam Tankishien, importante localidade si-
tuada na linha ferroviaria que vai de Hengchow
a Kiabghsan.

Diz «R. R.» que as vanguardas das fércas japo-
nesas que ocuparam Kinhua e Lantchi langaram-se
no perseguicio das tropas inimigas, as quais con-
tinuam batendo em retirada. Qutras unidades
japonesas ocuparam Tangihsien, importante loca-
lidade da linha dos caminhos de ferro de Hankeu
a Kiangnhan.

— Pela «F.. T.» sabe-se que o assalto russo foi
lancado em trés secgGes principais: primeiro, no
centro, sbbre o entroncamento ferroviario do Vla-
dilovk; segundo, de Teodosia, ao longo da costa
do Mar Negro; terceiro, ao longo da margem norte
da peninsula de Kertch.

__Dela «U. P.» sabe-se que partiu de Madrid,
com destino a Lisboa, o Gltimo combéio especial,
vindo da Italia e que transporta os diplomatas
americanos acreditados em Roma.
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A Emprésa dos Caminhos de
Ferro Alemaes acaba de apre-
sentar o seu relatdrio de contas referentes ao ano de
1041, que trouxe consigo, para os servigos ferrovidrios,
novos problemas de grande envergadura relacionados
com o abastecimento da frente de guerra e com a
manutencio dos servigos no interior do pais. Como
se depreende do relatério, as receitas elevaram-se a
3.249 milhdes de Marcos no movimento de passageiros
e bagagens, contra 2.430 no ano anterior, o que cor-
responde a um aumento de 33,7 % O movimento de
mercadorias rendeu 5.282 milhdes de Marcos, ou
seja, 11,9 % mais. As receitas totais de 1941, com a
sua importancia de 9.026 milhdes de Marcos sdo 18,7"/y
mais elevadas do que em 1940. As despesas totais,
por outro lado, ascenderam a 8.088 milhdes, o que
‘corresponde a um aumento de 19,8 "/y em comparagao
com o ano precedente. O saldo positivo eleva-se a
337 milhdes de Marcos contra 352 milhdes em 1940,
Em entregas ao tesouro do Reich é indicada a soma
de 310 milhdes. Incluindo o imposto de transportes,
resulta que os Caminhos de Ferro Alemdes entregaram
ao tesouro 9 %y das suas receitas.

Um pormenor importante € que o niimero do novo
material rolante foi maior do que no ano anterior,
a-pesar-de serem maiores os esforgos exigidos. A
emprésa passou novas e grandes encomendas de loco-
motivas a vapor e de vagdes de mercadorias. O ni-
mero de pessoas que trabalham nos servicos ferro-
vidrios aumentou também em vista do alargamento
da réde. O relatério assinala expressamente que para
a solugdo dos problemas dados contribuiu o trabalho
exemplar de todo o pessoal dos Caminhos de Ferro.

ALEMANHA

— O ntimero de pontes destruidas e reconstruidas
desde o comégo das hostilidades é extraordinariamente
elevado. Os caminhos de ferro alemais repararam, no
decurso dos anos de 1939-40, 11.000 metros de pontes
de via simples e 2,500 metros de via dupla, que per-
mitem a passagem de combdios a grande velocidade.
" Este trabalho foi acabado com o minimo de material,
nomeadamente de aco. O nimero de pontes, inteira-
meunte reconstruidas até ao fim de 1940, é igualmente
muito importante. Ficaram completamente acabados
6.000 metros de pontes de ago para via estreita e
3.500 metros para via dupla, assim como 400 metros
de pontes massigas de via simples e 600 metros de
via dupla. Entre estas pontes de aco, hd algumas sObre
rios com superestructuras de um comprimento de 135
metros ; indo o péso de cada arco até 2,000 toneladas.
Estes trabalhos sdo particularmente meritérios, tanto
assim que o inverno de 1939-40 foi extraordinaria-
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A Linka do Leate

e 6 detnico de paddageirod

UM ALVITRE

De um grupo de antigos assinantes da Gazefa dos -
Caminhos de Ferro recebemos uma carta em que nos
é exposto um alvitre, a propdsito do servigo de pas-
sageiros dos combdios da Linha do Leste.

A carta, de que fazemos um resumo, diz-nos o
seguinte : ‘

A Linha do Leste nio estd suficientemente servida
de combdios e, por conseqiiéncia o trifego de passa-
geiros para Lisboa, é feito por camionetas. Os passa-
geiros que se servem dos combdios partem de Elvas
is 16,2 para chegarem a Lisboa as 6,39 da manha do
dia seguinte, excepto as tergas e sextas, em que hd
ligacao, no Entroncamento, com o srdpidor» do Porto.

Sem prejuizo para a Companhia e para comodidade
do Piblico tudo seria ficilmente remediado. Como ?
Eis o alvitre que nos é sugerido:

Estdo em circulagdo os combdios rdpidos de Ma-
drid n.”® 151 e 152. Se fOssem postos em circulagdo
0s combdios mixtos n.®® 123 e 122 entre Tdrre das
Vargens e Elvas, jd previstos no Livro lordrio em
vigor n.° 82, o Leste, por éste processo, ficava bem
servido como estd o Ramal de Ciceres, o trifego de _
passageiros aurﬁent?ria, conseqiientemente, e além .
disso a traccdo dos combdios n.” 123 e 122 era bem
aproveitada visto que é importante o movimento de
mercadorias entre Elvas e Torre. :

Eis aqui o alvitre que, por certo, ndo deixard de
merecer a atencdo das esferas competentes.

mente rigoroso, o que exigiu grandes esforcos da
parte do pessoal que ali estava empregado.

A Imprensa de Estocolmo diz
que, segundo noticias de prove-
niéncia britinica, a Ridio de Londres teria convidado
o publico inglés a evitar as viagens de longo curso,
por caminhos de ferro, a-fim-de economizar, tanto
quanto possivel, o consumo de combustiveis e ma-
terial. A mesma rddio acrescenta que, sendo possivel,
o pliblico britinico deixe, mesmo por completo, de
realizar qualquer viagem em caminhos de ferro.

INGLATERRA

URUGUAY Os jornais de Buenos Aires, se-

gundo comunicacdes de Monte-

video, noticiam que as linhas de caminho de ferro

uruguaianas foramn reduzidas em 25 %/p, em virtude da
falta de combustiveis.
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Panorama da Temporada
FTEA T'RRAD

Dor MIGUEL

COELHO

Sua Alteza... no D. MARIA 11

Para inaugurar a época de verdo, apresentou a emprésa
Amélia Rey Colago-Robles Monteiro, a pega do Dr. Ramada
Curto «Sua Alteza» que féz parte do reperidrio do drande
Chaby Pinhéiro. :

As peces que foram interpretadas por éste artista, tém
tido agora uma «saida» extraordindria, e afinal s servem para
recordar bons tempos em que se fazia teatro, tempos que
infelizmente nao voltam, pois ¢ materialmente impossivel fazer
comparacdes em desempenhos.

(s artistas, é claro, esforgam-se por representar bem ou
o melhor que podem e sabem, mas, mesmo assim, ndo con-
seduem apadar da memoria as impressdes que deixaram essas
belas noites de bom teatro.

«Sua Alteza» tem todos os predicados das obras de Ra-
mada Curto. Irénico, incisivo, mordaz, e cédustico, em abun-
dancia, castigando a rir e explorando o ridiculo do «snobismo»
da chamada alta sociédade, onde hd bom e mau, e pondo no
mesmo nivel o operdrio que trabalha e se quere engrandecer
por ésse trabalho e a raparida, nascida e criada nessa mesma
sociedade, que ela detesta e abomina, a-pesar-de ser rica,
ambicionando apenas encontrar a felicidade no amor désse
rapaz trabalhador. Rl

A critica ja se pronunciou hd tempos sobre esta pega e
néio vale a pena reeditar o que se disse na ocasido. E a-pesar-
-de ter passagens imprdprias para menores e adolescentes,
ndo em palavras mas em atitudes, o certo é que esta repo-
sigdio dignifica a casa de Garrett,

Jodio Vilaret, artista como &, ndo copiou, mas crioy, dando
uma nova modalidade, muito sua, & personagem de «Principe
Carlos:. Todo o seu trabalho é perfeito, a-pesar-de ser dificil,
devido principalmente & «algaraviada» poliglGtica, de que estd
cheio o papel. Inflexdes e expressdes adequadas. No entanto
o final do 3.° acto foi um pouco «caniado»,

Lucilia Simdes, muite certa na mulher da sociedade, bas-
tante leviana e wcoquettes, Lalande, muito bem na rapariga
sensata. Maria Clementina correcta. Beatriz Santos e Eunice
Mufioz engracadas em duas emeninas possidonias:,

Robles apresentou um bom tipo. Luiz Filipe muito digno.

Augusto Fidueiredo, magnifico num tipo de ¢swings. Raposo.
Virgilio Macieira, José Cardoso e Henrique Santus, certos.

E claro que estes papeis ndo oferecem dificuldade de
maior, se atendermos as possibilidades artisticas dos actores
e acirizes que os interpretaram.

Encenacdio boa de Robles e a cena iinica, cuidada com o
esmero impecédvel de Amélia Rey Colago.

Nos intervalos o piblico admirou a exposicéo de faiancas
e cristais portugueses, que contribuiram para a boa disposicéo
para o espectdculo.

Pinga Amor... no AVENIDA

O teatro Avenida apresenta como cura do figado, o «Pinga

Amor», farsa original de Joaquim Paso e Gonzalez del Toro,

que Ascencdo Barbosa, adaptou, traduziu e arranjou para o
nosso meio,

E uma pega que faz rir, mas rir a veler, e certamente
foram ésses os desejos do autor e do transplantador, Hé al-
gumas anedotas de almanaque, algnmas passagens idéniicas
a de outras obras déste dgénero, e aldumas cenas improprias
para menores e adolescentes. |

A figura principal apresenta-se logo ao principio e diz-nos
o que vem fazer, por isso parte do imprevisto desaparece.
Mas, nio vale a pena esmiucar. Espremida, ndo deita sumo,
mas, faz rir, que é o principal, nesta época de tristeza e
melancolia. y

Ribeirinho estd como epeixe n'ddua», no protagonista. O
papel para le & de zmeia bola e forcar, como se diz em diria
teatral.

Os restantes artistas conservaram a representacao em
bom estilo. Cremilda de Oliveira, Fernanda de Sousa, Hnortense
Luz, num dificil papel, Miquelina Rodridues, Barroso Lopes,
Joaquim Prata e Tarquinio Vieira, levaram o riso e a boa
disposicdo aos espectadores,

Danidbio Azul... no VARIEDADES

Esta comédia em 3 actos, original de Ladislau Fodor, e
traduzida por José e Luiz Galhardo, é muito interessantes
explorando um assunto completamente novo em teatro, com
uma interpretagéio soberba, o que ndo admira se atendermos a
que a frente da companhia se encontram os nomes privile-
diados de Maria Matos, Aura Abranches, Maria Helena, Assis
Pacheco, Anténio Silva e Erico Braga.

A accdio decorre num ambiente escolar. Um liceu femi
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nino, com o seu reitor e o corpo docente, formado por pro-
fessores e professoras, todos com alcunhas postos pelos alu-
nos, qudsi sempre irreverentes, Fsses professores ou sio
benevolentes e bonacheirdes, ou rispidos e ¢azedos».

Uma aluna que se saliente faz pirracas aos professores
com quem ndo simpatisa, e uma das professoras encontra uma
carta amorosa, que serviu de temaa um exercicio. Grande
escindalo, e para o evitar, reiine-se o conselho escolar,
a-fim-de juldar e expulsar a aluna, que, no fim é absolvida do
seu acto.

Todos os que fregilentaram e fréqlientam as escolas,
sabem muito bem o que 14 s= passa e a peca «Daniibio Azul»
& como que o reflexo dessas escolas, onde campeia a severi-
dade e benevoléncia. : ;

Serd aconselhdvel nos menores e adolescentes? Acho
qe ndo. Porque as faltas de respeito para com os professores:
ndo tém desculpa, visto que &les sdio 0s nossos sedundos pais.

A pecga é bna, de facto. mas & muito valorizada p=la
interpretacdo. Entreguem os papeis principais a outros artistas,
e o resultado serd inferior. :

Maria Matos, Assis Pacheco, san os dois professnres
inirandidentes em questdes de moraliiale e de ensino. Aura
Abranches, Anténio Silva e Erico Braga, ent>ndem que a
mocidade tem os seus direitos, e que tudo se lhes deve per-
doar. Rail de Carvalho & o reitor intransidente mas ao m smo
tempo benévolo, no que é secundado por Geordina Cordeiro,
que diz ser a gindstica a tinica disciplina aproveitdavel na vida,
Mendonca de Carvalho e Anténio Palma, sdo dois professores
caturras, sempre anceosos para irem para casa,

Maria Helena, na aluna que prevaricou, Hortense Rizzo,
Isabel Carvalho, Maria Schul e Maria José, sio as suas com-
panheiras, sempre prontas a defendé-la, mostrando a boa
camaradagem,

Vital dos Santos é o bedel que atura professores, rei:or
e alunos com uma paciéncia evangélica. Igreja Caeiro, nada
tem que fazer.

Todos vs artistas desde os maiores sos mais pequenos,
deram grande brilho e relévo aos seus papeis, no enianto
destaco Maria Matos, na cena do segundo acto, com a aluna ;
o interrogatério e o enunciado dos problemas de matemstica
por Assis Pacheco; as cenas roménticas de Aura Abranches
e o interrodatério da eluna pelo reitor.

Feca muito bem arquitectada e equilibrada, de maneira
que, quanio a parte sentimental estd qudsi a obrigar a chegar
as ldgrimas aos olhos dos espectadores, imediatamente aparecs
uma cena cémica que desanuviaos ares, Encenacdo espléndida
de Maria Matos.

E pena que esta peca e éste desempenho tivessem apare-
cido numa época de verdo,

Formiga... no APOLO

Neda posso escrever sobre esta peca, visto que parto em
Viagem para o Norte do pais, onde me conservarei até prin-
cipios de Adosto, e a estreia coincide com o dia da minha
partida,

CARTAZ DE HOJE

R s

TEATROS

NACIONAL — 22 — «Sua Altezas, .

AVENIDA — 21 e 25 — «O Pinga Amors,

APOLO — 2] e 23— «A formigas.

MARIA VITORIA — 21 e 25 — <O baile das sopeiras»,
VARIEDADES -21 & 25 — «0 Dandbio Azuls,

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «Uma bela canclos,
OLIMFIA - 14,45 e 20,45 — «O grito do Vokons,
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«VIDA RIBATEJANA»

Fausto Nunes Dias, nosso querido amigo e ilustre
camarada do jornalismo, langou a piiblico, em 3 de
Julho, em comemoragdo das festas do Colete Encar-
nado, de Vila Franca de Xira, um niimero extraordi-
ndrio do seu conceituado semandrio «Vida Ribatejanan.
Na série dos numeros especiais desta publicacio éste
nimero de agora é dos mais notdveis, que ndo s
honra o esforco dos seus organizadores mas também
a Imprensa do pais. Variada e distinta a sua colabora-
¢do. Numerosas gravuras tornam mais saborosa e
aliciante a sua leitura,

Sinceramente felicitamos Fausto Nunes Dias por
éste seu novo éxito jornalistico.

8. LUIZ - 21,30 - «Nick Carler no Panamés,

TIVOLI — 21,50 — «Juventude em perigos,

CONDES — 15 e 21,30 — «Os que ndo regressaram».
ODEON - As 15,16 e 21,15 = «A batalha do Trafaigars.
CHIADO TERRASSE — 21,15 — Fiimes variados,
ROYAL — Rua Direita da Graga, 100.

CINE-ARTE - 2| — Filmes variados,

PARIS - Az 20,50 - Filme: variados,

EUROPA — As 21 - Filmes variados.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

GLYCOL.
O IDEAL DA PELE

‘-”{H.t_c.;sr_annj
Pt i

: 'PRODUCTOS V. A. P.
O GLYCOL amacia a O GLYCOL cura o «cres-

pele. tado» do Sol e o aquei-

O GLYCOL ds e mado» da Praia.
bios a maior {:e::um. O GLYCOL cura tédas

e 2t as impurezas e estragos
O’S}-::C‘{OOLPZ oﬂ:d::i:;. da pele, tais como: eru-

B65. L thallas eacie
-OGLYCOL evitao cieiro, 4 i s S
O GLYCOL di a todas

. manchas, escoriagies
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade.

insectos, etc., ete.
A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméacias
DEPOSITARIOS:
Ventura d'Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada

FOQAXEM




Revista quinzenal

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
G

Direcgcdo Geral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Govérno» n.,° 126, 1.2 série, de | de Junho
de 1842, publica o seguinte :

Repartigao de Exploragio e Estatistica

De conformidede com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.” 27:685, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.® o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacdes de 26 do corrente, o projecto,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugsl, suspendendo a aplicacdio do aviso so piblice
n.e 962, de 30 de Maio de 1938, que estabelece a venda de
bilhetes especiais de ida e volta para viagens de fim de
semana.

O ¢Didrio do Govérno» n.® 131,
de 1942, publica o seguinte :

2.% série, de 6 de Junho

De conformidade com o disposto no aertidgo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1957, foram aprovados,
por despaches desta Direccdo Geral e de S. Ex.? o Sub-Se-
cretdrio de Eslado das Obras Publicas, de 2 do corrente, os
seguintes projectos de aviso ao piiblico:

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, ampliando o servigo piiblico que presentemente
& desempenhado pelo apeadeiro de Ortida, situado ao quild-
metro 165,850 da linha de Sines;

Apresentado pela,Sociedade «Estorils, pelo qual a esta-
¢céo do Cais do Sodré passa a fazer servigo combinado inter-
nacional de mercadorias ;

Apresentado pela Companhia dos Ceminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta, suprimindo a aplicagéo do preco
especial estabelecido no zona N da referida classificacdo
gderal para o transporte de carvao de pedra a dranel.

O «Didrio do Govérno» n.” 145, 2.2 série, de 22 de Junho
de 1942, publica o seguinte : -

De conformidade com o disposto no artido 5." do decreto-
Jlei n. 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho desta Direcgdo Geral desta data, o projecto de aviso
ao piblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, com o.acordo da Companhia do Vale do
Vouga, anulando e substituindo as disposi¢des do A. n.® 395,
de 5 de Fevereiro de 1954, que facultam a utilizagdo de com-
bobios que néio facam servico de frenvias aos adquirentes
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déstes bilhetes nas estagdes de G+ia, Campanhd e Porto para
vdrios apeadeiros e estagdes da linha do Vale do Vouga, ou
inversamente.

O «Diario do Govérnos n,° 154, 2.2 série, de 4 de Junho
de 1942, publica o seduinte:

De harmonia com o determinado no artido 2.2 do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despachos de S, Ex." o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 30 de Junho findo, os seduintes
prejectos de aviso ao piiblico :

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga, suspendendo temporariamente a aplicacéo da
tarifa especial interna n.° B, de grande velocidade, bilhetes de
ida e volta a precos reduzidos e as concessdes especiais es-
tabelecidas no aviso ao piblico A n.° 124, de 20 de Setembro
de 1940, e no complemento  tarifa especial interna n.° 1, de
pequena velocidade, de 20 de Janeiro de 1957 ; :

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, suspendendo até aviso em contrdrio, a tarifa in-
ternacional n.® 201, de grande velocidade ;

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, suspendendo, até aviso em conirdrio, 8
aplicacio do artigo 3.2 da tarifa especial n.° 2, de grande ve-
locidade, que estabelece a venda de bilhetes de assinatura
por séries de 52 viadens com a validade de um ano. ;

De conformidade com o disposto no artido 2." do decreto-
-lei n.° 27:665 de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex." o Sub-Secretério de Estado das Obras Fii-
blicas e Comunicacdes de 30 de Junho findo, o projecio de
aditamento & classificacdo deral de mercadorias, apresentado
pela Companhia dos Ceminhos de Ferro Portugueses, pelo
qual sdo eliminadas da referida classificagdo deral as zonas
ALE . F.lel:

0 «Didrio do Govérnos» n,® 126, 1.7 série, de | de Junho
de 1942, publica o seduinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro pas Obras Piiblidas e Comunicacdes, con¢ordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:881, que
sejam declaradas sobrantes as seduintes parcelas de terreno :

Com a superficie de 912,99, & esquerda da linha férrea do
Vale do Vouga, entre os quilémetros, 7,765.62 e 7,852.45, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 23
de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Rio Maior, freduesia de Paco de Branddo, concelho de Feira,
distrito de Aveiro, e confronta ao norte com o caminho de
ferro e ao poente com Luiz de Oliveira Santos.

A venda da supracitada parcela de terreno € regulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencivnado decreto-lei
n.°® 22:562 ;

QUERE
PEGA

VESTIR BEM COM
pE

RUA VISCONDE

LANIFICIOS PARA HOMENS E SENHORAS
ECONOMIA ?
AMOSTRAS DE LANIFICIOS A

ARUGUSTO LOPES
DA LUZ, 75—COIMBRA

Reconhecerd que merecemos a pre-
feréncia.

As expedicoes sdo feifas pelo correio,
contra reembolso.

* Economia e sempre padroes de no-
vidade.
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Com a superficie de 22230 & esquerda da linha férrea do
Vale do Vougda, entre os quilémetros 97,276.45 e 97,231.00,
nos termos do § 2.° do artigo 2.2 do decreto-lei n.2 22:562, de
23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno esti situada no ludar de
Outeiro, freduesia e concelho de Oliveira de Frades e distrito
de Viseu, e confronta ao Norte com Angelo Rodrigues Al-
bano, ao sul e nascente com o caminho de ferro e ao poente
com o caminho de ferro e Angelo Rodrigues Albano.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do arlido 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno» n.° 154, 2.* série, de 4 de Junho
de 1942, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissio a que se refere o decreto n.® 19:881, de
22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no ar-
tigo 7.° do mencionado decreto, o projecto de modificacdo do
caminho de acesso & P. 8. da estacdo de Contumil.

O «Didrio do Govérno», n.° 131, 2, série, de 6 de Junho,
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.? 19 831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 22m270, & esquerda da linha férrea do Vale do Vouga,
entre os quilémetros 97,291,00 a 97,509.33, nos termos do § 2,°
do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Ou'eiro, freguesia e concelho de Oliveira de Frades, distrito
de Viseu, e confronta : ao norte com Luiz Ferreira Martins,
80 sul com o caminho de ferro, ao nascente com Manuel Fer-
reira Barreiros e caminho de ferro e ao poente com o cami-
nho de ferro, !

A vendd da supracitada parcela de terfreno & regulada
pelas disposicdes eo artigo 6,° do mencionado decreto-lei
n.? 22:562,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

LISBOA
C/ dm) Sempre

Revista quinzenal

'

Ha 50 anod

(Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Julho de 1892)
(R
Congresso dos Caminhos de Ferro

Na lista official, que recebemc‘)s, dos delegados 4 4.9 ses-
sfio em S, Petersburdo, fidura o nosso paiz pela seduinte
forma :

Por parte do governo, ministerio das Obras Publicas
Commercio e Industria — o sr. Joaquim Pires de Souza Go-
mes, endenheiro de 1.* classe, membro da junia consultiva
d’obras publicas e minas.

Pelas administragies de caminhos de ferro:

Caminhos de Ferro do Estado - o0s srs. Joaguim Pires
de Souza Gomes, José Joagquim de Paiva Cabral Couceiro,
Jodio Verissimo Mendes Guerreiro e Jodo Candido de Moraes.

Companhia Real— os srs, Francisco Van-Zeller e Ma-
nuel Affonso de Espredueira, relator.

Companhia da Beira Alta— os srs. Durandel, Drouin e
Conde de Gouvéa,

Companhia Nacional — os sr. Antonio Francisco da
Costa Lima e Manuel Emydio da Silva,

Caminhos de ferro do Estado, nas colonias Portuduezas
— ainda ndo nomeados os delegados.

- Esta lista é antiga, e portanto inexacta.

0Os deledados da Companhia Real seriio os sre. Espre-
dueira, relator, Marquez de Fonies, Antonio Carrasco Bossa
e Ferreira de Mesquita.

D’estes delegados 86 os dois primeiros foram especial-
mente nom-ados pelo Conselho, sendo este numero muito in~
ferior a0 que tem figurado nos anteriores condressos e redu-
zido ao strictamente indispensédvel. Aos demais, empregados
superiores da companhia, deu esta unicamente a sua repre-
sentacdo para poderem gosar das competentes vantadens no
transporte.

Da Companhia Nacional vae tambem o sr. Pedro Ignacio
Lopes. %

Rua do Amparo, 51

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicéo e antracites

- ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
1 , RUA ACALHOEIROS
P. B. X.—28082, 28083 e 28084 3_9 E?i:o! DOCA DE ALCANTARA
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ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTORAS

lllnvbmln | St aae:

e ey

. . mas um de grande importancia!
Estes percursos de demonstracéo
realizaram-se em 1928 em algumas
linhas férreas da Escandinavia e da
Europa Oriental, bem como na Bél-
gica e trouxeram-nos as primeiras
encomendas para o estrangeiro.
Hoje a automotora Diesel é um meio
de transporte absolutamento regu-
lar em muitas grandes empresas
ferroviarias da Europa, constituindo
um elemento indispensavel do ira-

fego ferroviario moderno.

num per:urs: ::c;e:u;::s\r;cg: e : MAYBAC“-MWRENBAU
£ G.M.B.H. FRIEDRICHSHAFEN
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Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA

MICHAELIS DE, VASCONCELLOS S. A. R. L, LISBOA, Rua Fialho de Almeida,

ociedade Anomma Brown, Boven & L

B A DE N—SS UIS S A

A. firma gue instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Hepresentante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHINY

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.e--PORTD Grupos transportivels pera a soldedarn, eléctics, paio, Rrco
' P — =T R

1
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ALEMANHA
FALA!

‘Rf'b\uitti; qu\ipxéna"l

Actualidades em Lingua Pertuguesa

Horas

12,45

13 42 14,30
19,45

21,30

22,30

23,30

0,46

NOTICIARIO.

«HORA PORTUGUESA.
NOTICIARIO

TEMA DO DIA E: NO-
TICIARIO ;

NOTICIARIO E COMEN-

TARIO MILITAR .

NOTICIARIO.

NOTICIARIO

Estacdes

DZE
DZE

|DXR
IDJC

\DJQ
|{DZE

DJQ
IDXU 18

ZC
DXU 16

DXM

Ondas eurtas

24,73 m. 12130 ke/s

24,73 m.

26,61 m.
49,83 m.

19,63 m.
24,73 m.

19,63 m.
19,71 m.

19,71 m.

41,27 m.

12,130 kefs

11.760 ke/s
6.020 kc/s

15280 ke/s
12,130 ke/s

15.280 ke/s
15.220 ke/s

15.280 ke's
9.570 keis
12.130 ke/s
10.290 kec/s
15.220 ke/s

7.270 ke/s




